Riksdagens protokoll @
2011/12:8 B

Tisdagen den 27 september i
Protokoll
Kl. 13.00 - 15.07 2011/12:8

1§ Justering av protokoll

Justerades protokollen for den 19, 20 och 21 september.

2 § Ledighet

Tredje vice talmannen meddelade att Mikael Sandstrém (M) ansokt
om fortsatt ledighet under tiden den 5 oktober 20114 oktober 2012.

Kammaren bifoll denna ansdkan.

Tredje vice talmannen anmélde att Metin Ataseven (M) skulle fort-
sdtta att tjinstgora som ersittare for Mikael Sandstrom.

3 § Avsigelser

Tredje vice talmannen meddelade

att Asa Romson (MP) avsagt sig uppdraget som ledamot i valbered-
ningen,

att Gustav Fridolin (MP) avsagt sig uppdraget som suppleant i valbe-
redningen och

att Gunvor G Ericson (MP) avsagt sig uppdraget som suppleant i val-
beredningen.

Kammaren bif6ll dessa avsédgelser.

4 § Anmilan om kompletteringsval till valberedningen

Tredje vice talmannen meddelade att Miljopartiet de gronas riksdags-
grupp péa grund av uppkomna vakanser anmélt Gunvor G Ericson som
ledamot i valberedningen samt Esabelle Dingizian och Agneta Luttropp
som suppleanter i valberedningen.
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Tredje vice talmannen forklarade valda till

ledamot i valberedningen
Gunvor G Ericson (MP)

suppleanter i valberedningen

Esabelle Dingizian (MP)
Agneta Luttropp (MP)

5 § Utokning av antalet suppleanter i utbildningsutskottet och miljo-
och jordbruksutskottet

Valberedningen hade, enligt ett till kammaren inkommet protokolls-
utdrag, tillstyrkt att antalet suppleanter i utbildningsutskottet och i miljo-
och jordbruksutskottet skulle utokas enligt foljande:

fran 27 till 28 i utbildningsutskottet
fran 27 till 28 1 milj6- och jordbruksutskottet

Kammaren medgav dessa utdkningar.

6 § Val av extra suppleanter i utbildningsutskottet och miljo- och
jordbruksutskottet

Foretogs val av extra suppleanter i utbildningsutskottet och miljo-
och jordbruksutskottet.

Kammaren valde i enlighet med valberedningens forslag till

suppleant i utbildningsutskottet
Agneta Luttropp (MP)

suppleant i miljé- och jordbruksutskottet
Asa Romson (MP)
7 § Anmiilan om vice ordférande i niringsutskottet

Tredje vice talmannen anmaélde att Jonas Eriksson (MP) valts till vice
ordforande i ndringsutskottet fran och med den 22 september.

8 § Meddelande om frigestund
Tredje vice talmannen meddelade att vid fragestunden forsdagen den

29 september ki. 14.00 skulle fragor besvaras av statsminister Fredrik
Reinfeldt (M).



9 § Meddelande om voteringstider Prot. 2011/12:8
27 september
Tredje vice talmannen meddelade att ett meddelande om voterings- ————————
tider till och med vecka 41 delats ut till riksdagens ledaméter.

10 § Anmilan om inkomna protokollsutdrag fran utskott

Tredje vice talmannen anmélde att utdrag ur f6ljande protokoll i

drenden om subsidiaritetsprovning av EU-forslag inkommit:

prot. 2010/11:33 for onsdagen den 14 september fran socialforsakrings-
utskottet,

prot. 2011/12:1 for tisdagen den 20 september fran utrikesutskottet,

prot. 2011/12:1 for torsdagen den 22 september fran miljo- och jord-
bruksutskottet och

prot. 2011/12:1 for torsdagen den 22 september fran néringsutskottet.

11 § Hinvisning av iirenden till utskott

Foredrogs och hidnvisades
Skrivelser
2011/12:3 till arbetsmarknadsutskottet
2011/12:6 till kulturutskottet

12 § Fornyad bordliggning

Foredrogs och bordlades éter
Civilutskottets betédnkande 2011/12:CU2
Milj6- och jordbruksutskottets betédnkanden 2010/11:MJU27 och MJU28

13 § Svar pa interpellation 2011/12:3 om miljoanpassade kostrad Svar pd
interpellationer
Anf. 1 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C):
Fru talman! Helena Leander har frdgat mig om jag avser att vidta
négra atgérder for att minska den 6kande miljopaverkan fran maten och i
sa fall vilka styrmedel jag avser att foresla for att minska miljobelast-
ningen fran svenskarnas livsmedelskonsumtion.
Jag vill borja med att tydliggora att regeringen inte har stoppat arbetet
med miljosmarta kostrad. Anledningen till att Sverige drog tillbaka noti-
fieringen av Livsmedelsverkets miljosmarta matval var att omfattande
omarbetningar behdvdes och att dessa bedomdes goras bist av Livsme-
delsverket. Kostrdden ska vara myndigheternas kostrad, inte regeringens.
Darfor drog regeringen tillbaka notifieringen for att lata Livsmedelsver-
ket gora klart arbetet och ta stillning till om man vill g fram med en ny
notifiering. Livsmedelsverket har déirefter fortsatt sitt arbete med livs-
medlens paverkan pa klimat och miljé.
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Regeringens vision Bruka utan att férbruka innebér att naturresurser-
na ska anvindas pa ett langsiktigt hallbart sitt s& att de inte forbrukas.
Nyttjandet ska vara miljomaéssigt héllbart och folja hoga etiska krav.
Regeringen genomfor denna vision genom ett antal olika atgérder.

Miljofragorna har tillmétts stor betydelse i de utmaningar som pekas
ut i den senaste jordbrukspolitiska reformen, den sa kallade hélsokontrol-
len. Genom reformen har medel flyttats fran den traditionella jordbruks-
politiken till landsbygdspolitiken, dar miljon ar en viktig del.

Min grundsyn &r att en miljomassigt vél anpassad produktion av
livsmedel ger forutséttningar for en miljoanpassad konsumtion. Jordbru-
ket paverkar var miljo bade positivt och negativt. Den stora utmaningen i
miljoarbetet ar att skapa bra forutsdttningar for att ytterligare minska
jordbrukets negativa miljopaverkan samtidigt som vi kan maximera den
redan stora nytta som jordbruket gor for att bevara odlingslandskapet och
dess biologiska méngfald. Hir menar jag att vi har kommit en god bit pa
vag 1 Sverige. Vi gor i dag stora insatser for en mer miljéanpassad pro-
duktion inom de miljdinriktade atgdrderna i landsbygdsprogrammet.

Som en del av regeringens formulering av strategier och etappmal i
miljomalsarbetet har regeringen beslutat att tillsdtta en parlamentarisk
kommitté, Miljomélsberedningen. Fordndrade konsumtionsmonster har
stor betydelse for mojligheterna att nd miljokvalitetsmalen. Regeringen
presenterade 1 miljomalspropositionen 2010 ett generationsmal som
bland annat anger att miljopolitikens inriktning ska vara att konsumt-
ionsmonstren av varor och tjénster orsakar s fi miljo- och hilsoproblem
som mdjligt. Detta géller inom och utanfor Sveriges grénser. Regeringen
har diarmed tydligare inkluderat konsumtionsmonstrens betydelse i mil-
jomalsarbetet.

Vi konsumenter behdver kunskap som vilar pa solid grund for att
kunna goéra medvetna val. Detta kan vara myndigheter bista med. Livs-
medelsverket har ett sektorsansvar inom miljomalsomradet och har dven
beviljats sarskilda medel for att arbeta med livsmedelskedjans klimatpa-
verkan.

Livsmedelsverket har vidare fatt regeringens uppdrag att bygga upp
ett nationellt kunskapscentrum med syfte att stodja och stimulera kom-
muner och landsting i deras arbete med att ta fram handlingsprogram for
den offentliga maltiden for forskola, skola och dldreomsorg. I detta upp-
drag ingar bland annat hallbara matvanor. Livsmedelsverket arbetar dven
for att oka konsumenternas forstaelse for kopplingen mellan mat och
miljo bland annat for att minska matsvinnet.

Vi, savil producenter som konsumenter, har alla ett gemensamt an-
svar for var miljo. Det ar darfor viktigt att bade producenter och konsu-
menter ges mojlighet att vélja miljéosmart. Har ser jag att de forutsatt-
ningar regeringen bidrar med, bade gillande landsbygdsprogrammet och
de andra exempel som jag nidmnt, ger goda mojligheter for bade miljo-
smart produktion och konsumtion.

Anf. 2 HELENA LEANDER (MP):

Fru talman! Jag far tacka landsbygdsministern for svaret. Sedan féar
jag tyviérr konstatera att Livsmedelsverket inte riktigt tycks dela lands-
bygdsministerns syn att regeringen inte stoppat de hér kostrdden. Tvir-
tom beklagar man detta i ett inslag i Ekot, och Livsmedelsverkets miljo-



strateg sdger att det kdnns véldigt trakigt och att det inte kommer att bli
ndgon omnotifiering enligt deras bedomning.

Jag kan inte annat &n hélla med miljostrategen pa Livsmedelsverket:
Det kinns valdigt trakigt.

Enligt Naturvardsverket har svenskarnas miljopaverkan fran den mat
man dter Okat kraftigt pa senare tid. En bidragande orsak kan vara de nya
modedieterna, sponsrade av djurindustrin, som foresprakar stora méngder
kott, dgg och mejeriprodukter men ddremot ratar mer miljovanliga pro-
dukter som rotfrukter och spannmal.

I det hér laget, med en 6kande miljopéverkan fran maten, &r det up-
penbart att det behdvs en storre medvetenhet om hur vara matvanor pa-
verkar miljon. Dér skulle Livsmedelsverkets miljdanpassade kostrdd ha
en viktig funktion att fylla. Men nu verkar det alltsa inte bli ndgonting av
detta.

Jag dr medveten om att EU brukar ha invéndningar sé& fort ndgonting
andas nirproducerat. Men det hir med nérproducerat var trots allt bara en
del i de miljdanpassade kostrad som foreslogs. Minst lika viktigt var vad
det &r for mat man édter, oavsett var den dr producerad, och att minska
svinnet. Det allra smartaste miljovalet enligt de foreslagna kostraden ar
att dta mindre kott och att vélja det kott man dter med omsorg. Men det
verkar som sagt inte bli s mycket med det.

Vad gor man i stéllet? Livsmedelsverket har ju redan i dag ett ansvar
for miljo och livsmedel, som landsbygdsministern redogjorde for. Den
som gar in pa verkets hemsida kan mycket riktigt hitta mycket vardefull
information om hur olika sorters mat paverkar miljon. Men det &r inte
riktigt samma sak som enkla och littkommunicerade kostrdd som kan
anvindas mer offensivt for att stddja ménniskor som vill dta mer miljo-
anpassat.

I brist pé offensiv information kan man naturligtvis tdnka sig andra
styrmedel. Forutom information brukar man prata om juridiska styrme-
del, alltsé lagar och regler, och ekonomiska styrmedel, som skatter, av-
gifter och sédant. Jag tror att varken landsbygdsministern eller jag har
négon forkarlek for att forbjuda ménniskor att &dta det ena eller det andra.
Diremot skulle man kanske kunna ténka sig mer av ekonomiska styrme-
del for att paverka minniskors matvanor i mer miljévinlig riktning. Ar
det ndgonting som landsbygdsministern kan ténka sig?

Anf. 3 FINN BENGTSSON (M):

Fru talman! Jag far tacka landsbygdsministern for svaret, dér det var
véldigt tydligt att alliansregeringen star fast vid en miljdanpassad kon-
sumtion och driver detta pa ett klokt sitt, tycker jag, inte minst nér det
giéller att se till att Livsmedelsverket far gora sitt arbete for att sedan ta
stdllning till notifieringen.

Anledningen till att jag har engagerat mig i den hér debatten ar egent-
ligen interpellantens ingéng. Nér klimatkorkade modedietister driver upp
svenskarnas klimatbelastning fran maten 6kar behovet av miljoanpassade
kostrad, verkar vara den tes som interpellanten sjélv driver. Sjélva ord-
valet far std for interpellanten, men det hir antyder nigonting som jag
tycker att man kan problematisera lite kring nér det géller kostrad i
storsta allménhet.
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Lat oss darfor for ett ogonblick anta en annan tes nér det giller
kostrad som motiverar just klimatkorkade modedietister att engagera sig i
sédana, ndmligen det faktum att de flesta av dessa dietinriktade kostrdd —
ofta till skillnad frdn mycket klimatforskning som inte séllan &r mer
tyckande én fast forankrad forskning — tillkommit efter noggrant kontrol-
lerade medicinska vetenskapliga studier i syfte att dels forbéttra folkhal-
san i allménhet, dels forbattra hilsan for sarskilda riskgrupper i synnerhet
och sammantaget leda till en mer vdlmaende befolkning och fler undvik-
bara fortida dodsfall orsakade av osund kosthéllning.

Det mé vara att en hel yrkeskér, som exempelvis dietisterna inom
sjukvarden, kan avfirdas med att vara léttjefulla imbeciller infor det allt
overordnade klimathot mot ménskligheten som Helena Leander och
Miljopartiet ser i snart sagt varje politisk fraga om till exempel dietister-
na och sjukvérden viljer att i forsta hand prioritera rad for rétt och balan-
serat kosthall for hélsans skull framfor vad som ibland nérmast &r logist-
iska problem for hur olika fododmnen produceras pa ett klimatsmart sétt.
Att virna en medménniskas hélsa med kostrdd och samtidigt varna ex-
empelvis bdsta mojliga djurhéllning och att minimera skadlig miljopa-
verkan vid livsmedelsproduktion &r naturligtvis inte oférenliga mal vid
kostradgivning.

Interpellanten hdvdar att det vid sidan av obligatoriska krav pé langt-
gdende miljobelastningsinformation for all var foda gidrna ocksd ska
anvdndas ekonomiska och juridiska styrmedel for att klimatanpassa
livsmedelstillgangen. L&t mig darfor, fru talman, friga Helena Leander
dels vilka sddana ekonomiska och juridiska styrmedel hon konkret tycker
att vi ska ta till, dels hur hon ser pé ansvaret for att sidana styrmedel inte
rdkar negativt paverka livsmedelstillgangens effekter pa enskildas hilsa
eller pé folkhélsan.

Anf. 4 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka for interpellationen. Jag tyck-
er att det ar en viktig fraga som &r under diskussion i dagens interpellat-
ionsdebatt.

Nagra reflexioner har jag kring framstélld fraga. Ett viktigt verktyg
for oss som konsumenter &r faktiskt att produkter mérks sé att vi far ett
redskap for att vélja bra, hilsosam men ocksd miljoriktig och héllbart
producerad mat som vi anvinder efter de 6nskemél, behov och preferen-
ser som vi har som konsumenter. Det &r ett av skilen till att jag berdm-
mer de certifieringar, de méarkningar, som ett antal organisationer har
gjort for att vi som konsumenter ska kunna gora det aktiva val som jag
faktiskt tycker att vi ska gora. Jag formodar att interpellanten val kdnner
till att sddana numera finns, bendmnda till exempel Svenskt Sigill eller
Krav.

De hér projekten har bedrivits med anslag bland annat fran statliga
potter av pengar. Skilet till att vi har anslagit pengar genom olika potter
for att de hdr projekten ska komma i gang &r att vi tycker att de ér vik-
tiga.

Vi haller ocksa pa med ett arbete for att minska svinnet av mat. Jag
tycker personligen att det dr alldeles forfarligt att ndgonstans mellan en
fjardedel och en tredjedel av den mat som produceras inte anvinds for
humankonsumtion utan ménga ganger blir ett miljoproblem &t andra



héllet. Detta tycker jag att vi pa allt satt méste hjilpas at for att fa bort
som samhéllsproblem. Det dr ett problem miljomaissigt. Det &r ett pro-
blem ur etisk synpunkt, tycker jag, apropa att nagonstans runt en miljard
ménniskor inte kan dta sig maétta alla arets dagar. Det dr alldeles forfar-
ligt. Vi maste se till att vi far bort detta.

Vad gor vi dé i producentledet? Vi anvédnder, som jag sade i mitt in-
terpellationssvar, bland annat en stor del av det landsbygdsprogram som
vi har for att stotta de miljomal vi har for att f4 en giftfri miljo, for att
inte f& ndgon dvergddning men samtidigt behalla ett rikt odlingslandskap
och ett rikt véxt- och djurliv. En mycket stor del av de atgérder som finns
i vart landsbygdsprogram anvinds som sagt for att f4 fram den mat som
vi behover och samtidigt berika var milj6 och nd upp till de miljomal
som vi gemensamt har satt upp bland annat hér i riksdagen.

Anf. 5 HELENA LEANDER (MP):

Fru talman! Nu kénner jag att debatten blir lite grann mellan mig och
Finn Bengtsson i stéllet. Jag méste dnda fa bemota det som ségs.

Min invindning var inte mot klimatkorkade modedietister utan mot
klimatkorkade modedieter, vilket jag upplever som en enorm skillnad.
De hir dieterna foresprakas ju sillan av dietister. Tvértom har Dietister-
nas Riksforbund gétt ut och verkligen varnat for langtidseffekterna av
dieter med ett véldigt hdgt intag av protein och mattat fett, som man far
om man &ter vildigt mycket animalier, och sagt att det kan vara proble-
matiskt.

Jag har vildigt stor respekt for vetenskapen om vad som ar hidlsosamt
for oss, pd samma sitt som for vetenskapen om vad som ar hilsosamt for
miljon. Dock ar det faktiskt sa att de hir kostrdden véldigt ofta kan sam-
spela.

En minskad kottkonsumtion till exempel skulle vara hélsosam for
bade hélsa och milj6. Nér det géller mindre besprutade grénsaker kan
man mdjligen diskutera hur stor hilsonyttan &r, men det &r knappast
sdmre for hilsan. Det maste vi &nd& vara dverens om. Och det &r defini-
tivt battre for miljon. Kortare transporter har jag svért att se skulle vara
nagon motsittning till hélsordden. Jag ser tvdrtom att miljéanpassade
kostrad ocksa ofta dr béttre for vér hilsa.

Mot den bakgrunden menar jag fortfarande att det finns ett behov av
kostrad som tar hinsyn till bade hélsa och miljo, dar Livsmedelsverkets
kostrad skulle kunna fylla en viktig funktion. Jag tycker fortfarande att
det &r synd att Livsmedelsverket upplever det som att de har fétt ett stopp
for detta. Jag tror att de tviartom skulle behdva regeringens tydligare stod
for att jobba vidare.

Jag tror ocksd att det kan behovas andra styrmedel. Dock var jag
ganska tydlig med, vill jag séga till Finn Bengtsson, att jag inte tror pa
juridiska styrmedel i form av férbud mot den ena eller andra matvaran.
Mojligen kan man tdnka sig att bygga vidare pa de ekonomiska styrme-
del vi har i dag.

Vi har till exempel i dag skatt pd bekdmpningsmedel for att minska
besprutningen av livsmedel. Men man kan ocksa tinka sig andra saker.
Det som Livsmedelsverket lyfte fram som den viktigaste var en minskad
kottkonsumtion. Dér har vi i dag egentligen inga styrmedel. Koper man
bensin betalar man i alla fall delvis for klimatpaverkan, men det &r inte

Prot. 2011/12:8
27 september

Svar pa
interpellationer



Prot. 2011/12:8
27 september

Svar pa
interpellationer

riktigt samma sak nir man koper kott. Man betalar delvis for koldioxid-
utslappen fran drivmedel och sddant inom framstédllningen men inte alls
for metangas och lustgas som slépps ut vid produktionen. Dar kan man
tanka sig nagot styrmedel, men lampligen i konsumtionsledet sé att inte
problemet uppstar att det bara slar mot svenska producenter.

Sedan var det frigan om de langa transporterna. Det &r ingen som
tvingar oss att ha billiga lastbilstransporter. Tvédrtom har EU uppmuntrat
oss att anvianda kilometerskatt, alltsd en form av lastbilsskatt som last-
bilarna betalar utifran hur langt de dker oavsett var de tankas. Det dr en
skatt som kan differentieras eftersom det rader olika forutséttningar i
landet, inte minst for till exempel skogsindustrin.

Det hér dr en rad ekonomiska styrmedel som kan anvindas for att
minska miljopaverkan fran ménniskors kostval.

Jag dr overtygad om att det hér behover kompletteras med informat-
ion. Om det ska finnas ndgon chans att f4 acceptans for styrmedlen maste
det vara klart vilka problem som finns i dag och att det hir kan vara verk-
tyg som leder mot en mer miljdanpassad livsmedelskonsumtion.

Jag ldmnar Finn Bengtsson ett slag och vénder mig igen till lands-
bygdsministern. Kan landsbygdsministern tdnka sig ndgra fler av styr-
medlen for att minska miljopaverkan fran véra livsmedelsval?

Anf. 6 FINN BENGTSSON (M):

Fru talman! Min grundtes dr att regeringen bedriver ett fortjanstfullt
miljoarbete pa livsmedelssidan. Jag uppskattar det miljoengagemang som
Helena Leander och manga miljopartister visar. Men problemet ir att i
sin iver att fora in ett miljoresonemang i en kosthallning kan det smyga
sig in problem, det vill sdga det goda kan bli det bastas fiende. Det var
dérfor jag fragade vilka de ekonomiska och juridiska styrmedel &r som
Helena Leander eventuellt efterfrigade. Nu fick vi forslag pé ekono-
miska styrmedel, till exempel skatt pd bekdmpningsmedel. D& kan man
fraga sig om det inte finns en anledning till att bekdmpningsmedel har
tagits fram, inte bara att 6ka produktionen och goéra produktiviteten
battre. Det kan ocksé vara fraga om att hindra skadliga &mnen att smyga
sig in i livsmedel.

Om man driver tesen for hért att det ska finnas en miljdanpassning, sa
att man tinker bort att kosten blir den nyttigaste och bésta for individens
hélsa, kan man hamna i problem. Jag &r tillbaka igen till frdgan om vilka
juridiska styrmedel som det ska vara. Ska man kriminalisera ett beteende,
som kanske i sin tur &r viktigt for att skapa en hélsoméssigt bra produkt?

Det star icke desto mindre i interpellationen “’klimatkorkade modedie-
ter”. Det antyds inte vad detta dr. Mycket dr pd modet. Det finns bra kost
for olika riskgrupper, till exempel diabetiker eller dldre som behdver mer
néring. Det antyds hér att det ar friga om méanniskor som primért inte har
den stora insikten i klimatfrdgan som Helena Leander har. Det kan ocksa
vara sa att man tar ett storre hilsoméssigt ansvar dn vad Helena Leander i
vérsta fall inte tar. Det var min poéng.

I sitt engagemang for miljon drev i mitt landsting Miljopartiet tesen
om att ha sérskilda drivmedel till ambulanserna, men de glomde bort att
ambulansernas viktigaste funktion &r att kora sjuka patienter till sjukhu-
set. Engagemanget far inte fordunklas genom att klimatfragan drivs for
langt.



Anf. 7 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C):

Fru talman! Mitt svar pd framstalld frga &r ja. Jag ar beredd att driva
att vi ytterligare ska anvinda oss av, speciellt i andra delar av Europa, de
pengar som finns och kommer att finnas i landsbygdsprogrammen i
Europeiska unionen.

Jag dr beredd att dven fortséttningsvis driva arbetet vidare inom ra-
men for Matlandet Sverige. Det dr viktigt att vi inom offentliga sektorn,
forskolor och skolverksamhet, och den mat som serveras i de samman-
hangen, ldr speciellt yngre att vidta nagra enkla atgdrder som man kan
anvdnda sig av som barn och sedan som vuxen. Det géller till exempel att
tanka pa hur man transporterar hem sina varor fran butiken. Det &r myck-
et mer klimatsmart att ga eller cykla i stéllet for att anvénda bilen for att
transportera hem den ringa mingden mat som kops in till hushallet. Man
ska ténka pé att anvinda sig av produkter som &r i sdsong, i stillet for att
anvéinda produkter som inte &r i sdsong.

Aterigen vill jag séga att vi i forsta hand ska lira oss att bittre an-
vianda den mat som produceras s& att vi minskar pa svinnet i olika led,
bade i hushéllen och i de led som férekommer fore hushéllet. Hushéllet
kan vara stort eller litet. Hushallet 4r stort om vi pratar om den offentliga
sektorn, och det dr viktigt dér savdl som i det mindre hushéllet som de
flesta av oss bor 1.

Jag &r ocksé beredd att driva frdgorna i andra program, till exempel i
europeiska sammanhang. Fiskeprogrammet &r ett annat program som
héller pa att omarbetas. Det ar alldeles forfarligt att dessa utkast av mat
sker frn vara fiskefartyg. Fullt anvindbar mat kastas tillbaka i havet i
stillet for att nyttjas for humankonsumtion. Fisken kan stanna kvar i
haven sé att den véxer till sig s& att den kan anvindas kommande sdsong
i stéllet for humankonsumtion. Jag dr beredd att svara ja pd den fram-
stillda fragan. Vi maste gora nagot at detta, inte minst beroende pa att det
blir fler och fler ménniskor pa planeten som jag tycker ska kunna éta sig
mitta alla arets dagar.

Anf. 8 HELENA LEANDER (MP):

Fru talman! Jag hoppas att jag kan tolka detta som att landsbygdsmi-
nistern kommer att ta tdten i1 arbetet for en lastbilsskatt, 4ven kallad kilo-
meterskatt. Oavsett detta dr det glidjande att landsbygdsministern vill
anvinda de verktyg som finns inom landsbygdsprogram och fiskepro-
gram och inte minst offentliga sektorns péverkan. Att i skolan f& bra
matvanor och inte minst minska svinnet #r viktigt. Aven dir kan barnen
fd mota nya och spidnnande vegetariska ritter som ger dem som vuxna
mer miljosmarta kostvanor. Det dr absolut bra.

Jag tror att jag har gjort hyfsat klart, Finn Bengtsson, att jag inte hel-
ler tror pé nagra juridiska styrmedel i form av lagar och forbud mot vad
man far dta eller inte. Férutom information, som jag tycker fyller en
viktig roll, &r det fraga om ekonomiska styrmedel.

De modedieter jag lite slingigt pratat om &r, som jag framholl i mitt
forsta anforande, de som bygger pd en hog konsumtion av animaliska
livsmedel och som undviker bland annat rotfrukter, spannmal och andra
produkter som har betydligt lagre klimatpaverkan.
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Det kan finnas mélkonflikter mellan miljo och hélsa i enskilda fall.
Det kan sdkert Finn Bengtsson hitta nagot exempel pa. Det enda som jag
fick hora nu ér att om vi av miljoskal vill anvinda mindre bekdmpnings-
medel gar det ut 6ver var hélsa. Jag tyckte att det var ett lite daligt exem-
pel. Jag tror att ménga tvirtom hdvdar att mindre anvéndning av be-
kédmpningsmedel i allmédnhet ar positivt for hdlsan, i alla fall inte nega-
tivt. Jag undrar snarare vad det &r for exempel Finn Bengtsson ser dér
miljo och hélsa star mot varandra. Jag anser att det ofta kan finnas dubbla
vinster; om man dter mer nyttigt ar det oftast battre for miljon — och vice
versa.

Anf. 9 Landsbygdsminister ESKIL ERLANDSSON (C):

Fru talman! L&t mig aterigen tacka for interpellationen. Det &r en an-
geldgen fraga att diskutera.

Samtidigt séger jag nej pd den sist framstillda frigan. Jag ar inte be-
redd att arbeta for en kilometerskatt eller liknande straffbeskattning av
verksamheter som bedrivs pa de stora ytorna. Det dr inte mdjligt att dra
fram jarnvdg till exempelvis mjolkgardar som ar vél spridda over vart
land, som héller landskapet 6ppet och som ger jobb till ménniskor lokalt.
Jag vill inte straffbeskatta den typen av aktivitet som gor att verksamhet-
en kommer att forsvinna, lika lite som jag vill straffbeskatta den viktiga
skogsverksamhet som finns i alla delar av vart land och som betyder sa
oerhort mycket for att liv, rorelse och andra verksamheter ska finnas dver
hela vart land. Det leder inte till ett miljosmartare samhélle och en béttre
miljokonsumtion av mat och matprodukter vare sig hér eller ndgon ann-
anstans, snarare tviartom. Tack, fru talman, f6r debatten!

Overliggningen var hirmed avslutad.

14 § Svar pa interpellation 2011/12:9 om hégkostnadsskyddet

Anf. 10 Socialminister GORAN HAGGLUND (KD):

Fru talman! Eva Olofsson har fragat mig vad jag avser att gora for att
vuxna och barn med ldga inkomster inte ska behdva avstd fran lakarbe-
sok och ldkemedel av ekonomiska skal.

Regeringen forslar i budgetpropositionen for 2012 att hogkostnads-
skydden for besdk inom den dppna hilso- och sjukvarden och likemedel
hojs. Hojningen innebér en total kostnadsdkning pa hogst 600 kronor pa
ett ar for de personer som nér upp till de bada hogkostnadsskyddens tak.
I snitt berdknas dock dessa personer fa betala 50 kronor per person och
ménad 1 hogre avgifter. Justeringen innebér en ren indexering av hog-
kostnadsskydden s& att de motsvarar det reala virdet vid den senaste
revideringen. Beloppen har varit nominellt oférdndrade for likemedel
sedan 1999 och for besdk i dppenvarden sedan 1997 vilket har urholkat
vardet pa hogkostnadsskydden.

En majoritet av remissinstanserna tillstyrker forslagen i departe-
mentsskrivelsen om uppdaterade hogkostnadsskydd eller har inga in-
vandningar mot dem. Det finns en forstaelse for att en hojning av hog-
kostnadsskydden foreslas efter s ldng tid av ofordndrade belopp. Syftet



med forslaget &r att stdrka hélso- och sjukvérden genom att mer resurser
tillfors landstingen. Det hojda fribeloppet kan dven forbéttra landstingens
mdjligheter att styra patienterna mot en dandamalsenlig vard.

De okade intdkterna, som resultat av justerade hdgkostnadsskydd,
stannar hos landstingen och syftar till att stiarka och utveckla hélso- och
sjukvarden. P4 sa sitt ska dessa intdkter komma patienterna till godo.

En viktig uppgift for regeringen &r att fa till stdnd en avgiftsstruktur
som vérnar ekonomiskt utsatta grupper sd att méanniskor som behover
vérd eller ldkemedel inte avstar av ekonomiska skil. Darfor har en utred-
ning tillsatts som ska se over avgiftsstrukturen for hélso- och sjukvérd,
lakemedel, &ldre- och handikappomsorg med mera. Syftet med utred-
ningen ar att dstadkomma en struktur for avgifter och hogkostnadsskydd
som bland annat vérnar de grupper som &r mest i behov av vard eller
omsorg men som ocksé bidrar till att 1dngsiktigt utveckla kvaliteten och
effektiviteten i varden och omsorgen, styr patienten att soka vard pé ratt
niva och i rétt tid, stimulerar till férebyggande och tidiga insatser och
bidrar till en langsiktigt héllbar finansiering av varden och omsorgen.
Uppdraget ska redovisas senast den 15 januari 2012, och efter det kom-
mer resultatet att behandlas av regeringen.

Anf. 11 EVA OLOFSSON (V):

Fru talman! Jag vill tacka statsradet for svaret.

Jag vill borja med att vara véldigt tydlig med att séga att Vénsterpar-
tiet kommer att sdga nej till denna hdjning av hdgkostnadsskyddet for
sjukvérdsbesok inom Sppenvéarden fran 900 till 1 100 kronor och hoj-
ningen av hogkostnadsskyddet for lakemedel fran 1 800 till 2 200 kronor.
Det skulle ju gélla fran och med nésta ar. Vi gor det med den motivering-
en att vi vet att det redan i dag, fore denna hdjning, finns ménniskor som
avstér fran lakarbesok och mediciner som de behover av rent ekonomiska
skal.

Socialstyrelsen, som trots allt tillstyrkte, har ett valdigt bra remissvar,
som jag hoppas att statsrddet har last. De sdger sd hir: Hojningen kan
medfora att ekonomiskt utsatta grupper avstar fran vard eller lakemedel i
storre utstrackning &n i dag. Pa sikt kan detta leda till stérre ohélsa for
individen och dkade kostnader for samhillet. Ménga av dem som ér i
storst behov av hilso- och sjukvérd &r ocksé de mest ekonomiskt utsatta.

Regeringens forslag innebér att hogkostnadsskyddet hojs med 22 pro-
cent efter att ha legat stilla ganska linge, men da blir hojningen, som
sagt, lite storre ndr man slar till.

Du och jag, Goran Héagglund, kommer inte att ha nigra problem att
klara den hér hgjningen, och det giller for ganska ménga svenskar som
har bra ekonomi. Vi har dessutom fatt fler tusenlappar i planboken ge-
nom regeringens skattesankningar.

Men samtidigt som realinkomsterna har okat fér manga i Sverige har
inkomstspridningen 6kat, och det ser inte alls sa ut for den tiondel i Sve-
rige som har lagst inkomst. For dem ér alltsa den hér 6kningen 5 procent
hogre &n vad de har fatt i 6kning av sin disponibla inkomst i ar, som
ligger bara pa 17 procent.

Prot. 2011/12:8
27 september

Svar pa
interpellationer

11



Prot. 2011/12:8
27 september

Svar pa
interpellationer

12

Den hir hojningen kommer alltsa att vara kdnnbar for de ménniskor
som redan i dag har det sdmst i Sverige. Da ar frdgan vad man gér. Om
man inte tillhér den grupp som redan behover ekonomiskt bistdnd, for-
sOrjningsstod, kan man antingen tvingas soka det eller kanske avstéd fran
nddvindiga ldkarbesok och mediciner. Jag tror att bade du och jag vet att
det &r ménga ménniskor som inte gar till socialkontoret i forsta taget,
utan man avstar i stéllet.

For Vinsterpartiet dr det en sjdlvklarhet att ménniskor inte ska avsta
fran lakarbesok eller mediciner som de behdver av ekonomiska skél. Jag
vill aterigen sdga att det &r anledningen till att vi séger nej till h6jningen.

Det finns en motivering om att landstingets ekonomi ska stérkas. Ja,
det kommer att synas i var budget att vi gor det p& andra vigar. Det enda
som ar bra med det hédr ar vél att pengarna inte bara forsvinner nédgon-
stans utan stannar hos landstingen. Men det finns andra végar, till exem-
pel genom skatter, att fi pengar till att stidrka landstingens ekonomi.

Ett tredje argument &r styrningen. Genom att anvidnda avgifterna ska
man fi ménniskor att vinda sig till ratt vardniva. Det finns ingen analys
av om det finns battre mojligheter att styra ménniskor att gé dit de ska,
alltsé inte s6ka dyrare vard ndr det finns béttre vard som &r billigare, att
anvénda vara resurser effektivt.

Det finns manga andra mdjligheter, till exempel en vildigt tillgédnglig
primérvard och jourdppna tider i primdrvarden. I Lidkdping hade de
véardcentral vid sjukhuset, och den forsvann med vardvalet. Information
pa egna spraket ar ett sétt. Jag tycker att Angereds sjukhus i min hemstad
Goteborg dr ett véldigt bra exempel. Man lagger ett lokalsjukhus dér
maénga ménniskor bor.

Jag vill stdlla fragan till statsradet: Vad vill statsrddet gora for att
dessa ménniskor inte ska drabbas? Det finns inga sddana forslag, ana-
lyser och utredningar.

Anf. 12 FINN BENGTSSON (M):

Fru talman! Jag far tacka socialministern for ett uttommande svar om
regeringens engagemang, ocksa det som interpellanten klokt nog lyfter
upp ndr man problematiserar kring hogkostnadsskyddets roll i sjukvér-
den, hur de ekonomiskt svagaste grupperna ska kunna tillgodoses. Efter
att man gor den hér indexeringen, som é&r helt naturlig och som majorite-
ten av remissinstanserna ocksa tillstyrker, kommer det ett svar tva veckor
senare i januari om hur man eventuellt kan hitta en sddan modell.

Vissa egenavgifter for vard och likemedel &r naturliga inslag i en i
ovrigt solidariskt finansierad sjukvard, detta for att fullt ut fria nyttigheter
i alla system tenderar att Gverutnyttjas av en del, men inte av alla, sa att
det gemensamt blir dels ett 6verutnyttjande, dels en 6kad orattvisa i for-
delningen av de gemensamma vilfdrdsresurserna till folket. Det ndmns
ocksa i socialministerns svar till interpellanten.

Hogkostnadsskyddet for besok och behandling i varden &r da ett lika
naturligt kompensationsinstrument for att se till att dels de med storst
behov, dels de med mest begriansade ekonomiska resurser ska lida s lite
ekonomisk skada som mdjligt vid den hér typen av valfardskonsumtion.



Trots att befolkningen genom upprepade skattesdnkningar av allians-
regeringen har fatt mer ekonomiska resurser att rora sig med har vi haft
en lag om &n viss inflation. Att de hér tva aktuella hogkostnadsskydden
nu efter 12 respektive 14 ar éndras frdn en fast nominell summa ar vél
helt rimligt, och remissinstanserna tillstyrker detta, som sagt. Utan en
mindre justering nu riskerar de att inte motverka dverutnyttjandet, och
fordelningen mot ett rittvisare utnyttjande av sjukvardens resurser skulle
kunna ga forlorad.

Eftersom interpellanten nu ifragasétter denna justering, och &r tydlig
med att Vinsterpartiet kommer att rosta emot detta, blir jag naturligtvis
tvungen att stélla ett antal foljdfragor till henne.

Ser hon 6ver huvud taget fordelen med egenavgifter om det finns ett
hogkostnadsskydd som ticker upp detta, eller ska vi helt och héllet ta
bort egenavgifterna? Om vi ska avskaffa egenavgifterna, ska det bara
vara for en del och i s fall for vilka, och var ska vi dra den grénsen? Det
kommer alltid att bli ett grénssnitt.

Interpellanten ndmner ocksa att det finns hédnvisning till tvingande
forsorjningsstod pa grund av de 50 kronor per manad som departementet
har raknat ut blir kostnadsfordyringen efter 12 respektive 14 ars latens.

Léat mig da sdga att hogkostnadsskyddet ofta kan utformas sé att man
till exempel for ensamstdende med stor forsérjningsbérda och manga
barn har en barnrabatt. Man kompenserar hogkostnadsskyddet sa att det
inte drabbar de mest utsatta med stor forsorjningsborda, till exempel
ensamstadende med manga barn.

Jag tror att det &r just detta vi kommer att se i den kloka utredning
som har tillsatts av regeringen och som kommer att landa hir den 15
januari.

Darfor undrar jag varfor man frén Vansterpartiets sida s envist mots-
atter sig att gora en indexeringsjustering for att varna det goda i hogkost-
nadsskyddet, samtidigt som man ockséa virnar det goda i att inte ha en fri
nyttighet som kan komma att missbrukas, med negativa aspekter for
kanske framfor allt de manniskor som redan nu har en vettig vardkon-
sumtion i forhallande till sitt behov.

Anf. 13 Socialminister GORAN HAGGLUND (KD):

Fru talman! Det &r viktigt att frdn borjan pdminna om nagot. Like-
medel dr ofta mycket dyra. Det kostar pengar att bedriva héilso- och sjuk-
vard. Vi har i Sverige bestdmt oss for ett system dér man som enskild
betalar en ganska liten egen avgift.

For den egenavgiften finns det ocksa ett tak, som totalt sett for kost-
naderna inom hélso- och sjukvérden innebar att egenavgifterna star for
kanske 3—4 procent nér det giller bes6k inom hélso- och sjukvérden och
en storre andel ndr det géller lakemedel. Det &r konstruerat for att skydda
den enskilde — som sjélv inte kan styra dver vad man drabbas av — for
orimligt hoga kostnader. Det dr sjédlva utgangspunkten.

For att ett sddant system ska fungera dver tid &r det viktigt att det gors
justeringar. Jag tycker att de tva belopp som vi nu fordndrar borde ha
fordndrats tidigare. Som Eva Olofsson har framhéllit blir det hastiga och
stora kliv i forhallande till tidigare.
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Darfor har vi ocksd, som Finn Bengtsson framhdll, tillsatt en utred-
ning som ska titta pd hur avgifterna kan fordndras pa ett annat sitt fram-
over som gor att de till exempel kan komma att folja kostnadsutveckling-
en och att det ddrmed blir mer dverblickbart utan s stora hopp.

Vi har ett fantastiskt fint system for detta som skyddar den enskilde
for hoga kostnader. Som har framhallits dr det nu véldigt manga ar sedan
det gjordes justeringar.

Man kan fraga Eva Olofsson: Om inte 13 eller 15 ar ricker, hur
manga ar dr lagom 1 Vénsterpartiets Sverige? Ska vi 6ver huvud taget ha
néagra avgifter? Ska det finnas ett hogkostnadsskydd? Ska det inte finnas
nagon egenavgift alls 1 det hdr sammanhanget? Om det ska finnas en
s&dan, nér dr det lampligt att férdndra den?

Jag inser att det for en opposition dr frestande att alltid siga nej till
varje fordndring, eftersom man inte behdver ta hela ansvaret for att sy-
stemet ska hélla och fungera 6ver tid.

Den forandring som nu sker handlar om att aterstélla till den tidigare
nivan. Kanske var det rent av sa att Vénsterpartiet var med och samarbe-
tade med Socialdemokraterna nér justeringarna skedde forra gadngen. Jag
vet inte hur Vinsterpartiet rostade da. Det kan sékert Eva Olofsson upp-
lysa om. Om det var en rimlig nivd da borde det kanske vara en rimlig
niva i dag, eftersom det blir ett aterstdllande till samma niva med hinsyn
till penningvérdesforsdmringen.

Det ar viktigt att vi far titta p4 mdjligheterna att styra vardkonsumt-
ionen béttre. Besoker man en vanlig akutmottagning séger de att de har
en belastning som manga ganger provar dem svart, men om vi som pati-
enter — det géller framfor allt oss som ar séllankonsumenter — sokt vard
pa ritt nivd skulle akutmottagningarna kunna fungera vildigt mycket
battre 4n vad de ménga ganger gor i dag. Om man i stéllet for att gé till
akuten gick till sin vardcentral hade det varit bittre.

Eva Olofsson sédger att det ar bra att oka tillgéngligheten inom pri-
mérvéarden. Det ar precis det vi har gjort genom vardvalet. Vi har fatt
ungefdr 230 nya vardcentraler i Sverige. Men ocksa det var Eva Olofsson
emot.

Anf. 14 EVA OLOFSSON (V):

Fru talman! Jag tycker att det dr intressant att fundera over vilka
ménniskor som i stérre utstrickning kommer att drabbas av att inte gora
lakarbesok eller ta ut de mediciner som de behover.

Ett problem &r att hojningen gors utan att man nu vidtar nigra atgér-
der for att gora det littare for dessa ménniskor att klara en sddan situat-
ion, utan man hénvisar till en utredning som ska komma framéver och
som ska ut pa remiss efter bearbetning pa Regeringskansliet.

Det vore intressant att veta ndr den utredningen ramlar ned och in-
tressant att veta varfor man inte kunde vénta tills man hade tittat pa hur
man ska skydda manniskorna med sdmst ekonomi.

Man kan se pé vilka grupper det dr. Det dr ensamstdende med barn.
En fjardedel 4r kvinnor. Det kan vara ett problem utan att man har manga
barn, som Finn Bengtsson talade om.



Det ser ockséd olika ut i landstingen. En del landsting har tyckt att
detta dr s& viktigt att man inte ser pd detta med dverkonsumtion nar det
giéller barn utan anser att barn ska ha sin hélso- och sjukvérd oavsett om
fordldrarna har délig ekonomi. D& har man tagit bort avgifterna. Men alla
landsting har inte gjort det.

Det dr ndrmare tre gdnger s vanligt att ensamstaende fordldrar med
barn avstar fran att himta ut likemedel. Ju sdmre inkomst de har, desto
vanligare dr det — det 4r inte s& konstigt.

En annan grupp dir det &r tre ganger sé vanligt jimfort med befolk-
ningen i dess helhet att man inte hdmtar ut lidkemedel &r ménniskor med
funktionsnedséttningar. Det &r dubbelt. Man har merutgifter for sin
funktionsnedsittning. Det kan vara fardtjanst, sjukresor och hjalpmedel
som kostar olika mycket. Kommunal hemsjukvérd tar man betalt for pa
sina hall. Det finns en storre fattigdom bland manniskor med funktions-
nedsattningar én i befolkningen i dess helhet.

Andra reagerar. Jag sdg att PRO:s ordférande Curt Persson sade att
pensiondrerna inte kommer att gora vagen for detta. Det handlar om é&ldre
ménniskor med laga pensioner som behdver sjukvard och likemedel
oftare &n ménga av oss andra.

Statsradet fragade om man inte ska ha nagra avgifter alls. For barn
tycker jag faktiskt att det &r tveksamt med avgifter. Jag héller med de
landsting som har avskaffat avgifterna for barn.

Om man har en avgift tycker jag att den ska vara 1ag. Speciellt viktigt
vid hojning av avgifterna ar att titta efter vad man gor for de ménniskor
som det kommer att bli betungande for. Jag tycker inte att 16sningen ska
vara att hinvisa till socialkontoret nir det géller nagot sd viktigt som
hélso- och sjukvéard.

Jag tycker ockséd att man kan titta pd mycket annat mot sa kallad
overkonsumtion &n just avgiftsnivderna, att differentiera dem och gora
det dyrt pa olika hall.

Nér det géller vardvalet: Visst har det kommit fler vardcentraler —
men inte alltid dar de behovs bést. Det tror jag att statsradet vet. Var
stora kritik &r bland annat att det inte 4r efter behov som man startar
vardcentraler nu for tiden utan utifrdn dar man som vardforetag helst vill
starta foretaget.

Négot som jag tycker dr bra att titta pd och som man bor gora &r att
analysera varfor mianniskor kommer till fler stidllen och varfér ménniskor
aterkommer till fler stdllen. Darifran maste man ha en medveten strategi.
Detta ser ocksé olika ut i olika delar av Sverige.

Jag har varit inne pé flera andra saker. Det giller att titta pa vilka
grupper som kommer och vilka atgirder man kan sétta in och att hela
sjukvérden blir mer tillgdnglig utifrdn ménniskors behov, speciellt utifran
de ménniskors behov som i dag har svart att hitta rdtt inom hélso- och
sjukvérden.

Anf. 15 FINN BENGTSSON (M):

Fru talman! Nér Vinsterpartiet kommer med sin skuggbudget ska det
bli intressant att se vilken av alla andra kostnadsfordyringar for samhaéllet
som detta ska arrangeras in i och vad det kommer att kosta skattebetalar-
na i form av skattehdjningar. Men det blir en senare fraga.
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Jag tanker anvénda det hér korta inldgget for en grupp som Vénster-
partiet via Eva Olofsson missar nir det géller bland annat hogkostnads-
skyddet for ldkemedel och som man kanske borde engagera sig i. Men
nédr man bara tittar pa grupper ér det l4tt att missforstd problemet.

Nér det handlar om vad hogkostnadsskyddet for 1dkemedel ska gilla
ar det bara de ldkemedel som Tandvards- och likemedelsformansverket
har klassat som formansgivande som man kan fa erséttning for.

Problemet hdr dr faktiskt inte sa enkelt. Det pagér just nu en debatt
med TLV:s generaldirektdr och en intressant patientbeskrivning av hur
det kan vara ndr man har det fria sa kallade utbytet av generika, det vill
sdga det man kallar likvédrdiga preparat. En dyrare kopia eller en dyrare
originalprodukt far dé patienten sjilv sta for.

Vi som jobbar i sjukvarden, och jag sjilv som forskriver ldkemedel,
har rékat ut for patienter som av olika skél inte tolererar en viss kopia,
som kanske dr den billigaste. De maste ha en dyrare kopia, ibland till och
med ett original. De hér patienterna har ibland inte sa stora ekonomiska
forutsattningar.

Jag tycker att det ar fullstdndigt obegripligt att vi inte snarare tittar pa
ett sadant problem ndr vi har infort ett generikautbyte och det faktiskt
finns individer som maste ha vissa preparat och som inte kan ha den har
likvardigheten som matt for om de kan byta mellan ett likemedel och ett
annat. Det &r en sann réttvisefraga att titta pa.

Jag har foreslagit att man ska ldgga detta som ett tilliggsdirektiv till
den nationella likemedelsstrategin, som regeringen vist nog har lagt
fram. Hér skulle det vara intressant att hora om inte Vénsterpartiet skulle
kunna engagera sig i en sddan rittvisefrdga i stéllet for i den andra fra-
gan, som jag tror snarast har ett brett parlamentariskt stod, som interpel-
lationen handlar om.

Anf. 16 Socialminister GORAN HAGGLUND (KD):

Fru talman! Jag tror att Eva Olofsson har synpunkten att vi tar det hér
i fel ordning, alltsa att det vore bist att utreda forst och sedan komma
med forslag. Jag har forsokt beskriva att vi ndgon gang behover ta igen
det som vi nu har véntat linge pa. Vi har inte justerat hogkostnads-
skyddsnivan pa manga &r. Den behover justeras, men vi behover ocksa
titta pd hur avgifterna kan anvindas till exempel for att styra till vard pa
ritt niva.

I dag &r det sa att minga av oss som dr ovana soker pa fel stillen i
sjukvéarden. Sékert behdvs det fler atgirder av karaktiren information
och upplysning. Men det &r naturligtvis langt ifran sikert att det kommer
att racka. Jag tycker att det ar viktigt att titta pa frdgan om att med avgif-
ter ocksd styra sa att vi soker varden dir den &r mest dndamalsenlig for
0sS.

Eva Olofsson svarar sa hér nir det géller vardval: Ja, det har kanske
gett fler vardcentraler, men de har hamnat pé fel stille.

Efter aratal med mycket smé handelser pa hélso- och sjukvéardsomra-
det har tillgingligheten 6kat rejélt genom en méngd insatser som vi har
gjort, bland annat for att stimulera den allminna hilso- och sjukvérden
att bli béttre nir det géller att hantera minniskor som far vinta alltfor
lange. Dér ser vi nu snabba forkortningar av kétider. Men vi har ocksa
fatt 6ver 230 nya vérdcentraler. De har kommit till pa olika hall, forstas.



Jag tror att Eva Olofsson vet att det till exempel i Stockholm har kommit
till fler i omrdden som &r socioekonomiskt mer utsatta &n i mer vélbe-
stillda omraden, helt enkelt dérfor att politiken tidigare inte har dirigerat
resurser till de hdr omrddena. Hér ser man nu rejéla forbattringar. Det ar
jéttebra. Det gor att fler ménniskor i dag uppsoker varden. Det handlar
framfor allt om personer som tidigare av olika skél avstod.

Fragan om hogkostnadsskyddet har remissbehandlats, och manga har
fatt tillfalle att yttra sig. Hér finns en mycket bred enighet om betydelsen
av att astadkomma den hér fordndringen.

Jag sdger inte att det hér &r 14tt, men det maste goras ndgon gang. An-
nars gar ar efter ar, och egenavgiften kommer att forlora sin mening. Eva
Olofsson vet, precis som vi andra hir i kammaren, att sjukvardens andel
av bnp har dkat under de senaste 20 &ren. Och det kommer framdver att
fortsétta att 6ka. Vi har ett 6kande tryck och betydande utmaningar i och
med den demografiska utvecklingen.

Egenavgifterna star for en mycket liten andel av de totala kostnader-
na, men med tanke pa den framtida utmaningen bor inte egenavgifternas
andel minska. Vi justerar nu till samma niva som géllde for 15 ar sedan.
Det tror jag ar klokt att gora, och det 4r vad varje ansvarsfull regering bor
gora.

Anf. 17 EVA OLOFSSON (V):

Fru talman! Forst vill jag till Finn Bengtsson sédga att jag alltid ar fa-
scinerad av borgerliga politiker som gar i opposition mot sin egen rege-
ring och som kréver att oppositionen sa att siga ska gora det som de
borde kunna péverka nér de tillhor regeringspartierna.

Visst kan detta vara en fradga. Jag har en god vén som inte bara har
rakat ut for detta. Hon har mycket 1&g inkomst och har ocksa fatt ett 14-
kemedel utskrivet som inte ingick i hdgkostnadsskyddet, av en ldkare
som tydligen inte forstod att mdnniskor lever under olika villkor. Da
kommer ocksa det hiar med bemétande upp, och kunskap om att ménni-
skors villkor ser olika ut, ndr man jobbar inom hélso- och sjukvéarden.

Jag skulle vilja séga till statsradet att det nog inte bara &r fel ordning,
utan jag haller mycket med om det som Socialstyrelsen sdger i sitt re-
missvar. Man hojer, men man har inte négra strategier och tittar inte pa
vad som kommer att hinda med de méinniskor som redan i dag har avstatt
av ekonomiska skil och som nu kommer att fa det &nnu lite tuffare.

Det handlar om barn till fordldrar som dr ensamstdende, om ménni-
skor med funktionsnedsittningar, om dldre och om dem som behdver
mest vird men som ofta dr mest ekonomiskt utsatta. Det tycker jag att
man faktiskt skulle ha lyft fram samtidigt med den har hojningen. Det
kénns lite bakvént att komma med argumentet: Vi kommer att titta pa det
héar framover. De hiar méanniskorna lever ju nu. Det kan vara nu de be-
hover ha rad med en medicin eller att ga till doktorn.

Sedan tycker jag att det &r en intressant frdga om det hdr med avgif-
terna, att sjukvarden kan behdva mer pengar som andel av bnp och att vi
far en 6kande andel dldre befolkning. Jag tyckte att det var vildigt bra att
det i utredningsdirektiven stod att man skulle titta pa fordelningspolitiska
fragor. Men jag funderar ocksa pa vad det d4r man vill ndr man tittar pa
om avgiftsfinansieringen ska vara hogre. Anser statsradet att vi ska ha en
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modell dir vi hojer avgiftsfinansieringen rejélt framover, eller vad ligger
i den hér utredningen egentligen?

Anf. 18 Socialminister GORAN HAGGLUND (KD):

Fru talman! Jag tror att det som tillhor det allra viktigaste nér det gél-
ler att kunna klara av de dkade kostnader som vi kommer att fa for vard
och omsorg framdver &r att alla ménniskor som kan och vill far en méj-
lighet att arbeta. Mycket av den hédr regeringens inriktning har varit att
underlétta for ménniskor att fa ett arbete.

Vi har gjort det genom fordndring av sjukforsdkringen, som gor det
mojligt for fler ménniskor att fa hjélp till rehabilitering och att snabbare
och lattare komma till arbetsmarknaden i den man det &r mojligt. Vi har
gjort det genom att underlitta foretagsamhet i Sverige. Vi har gjort det
genom att sdnka skatten for 16ntagare, vilket gor att fler ménniskor far
jobb.

Manga av de hér atgdrderna, kanske rent av alla, har Vénsterpartiet
motarbetat. Med en sadan politik blir det vildigt svért att klara av det
finansieringstryck som kommer att komma framover. Men jag &r glad
over att Eva Olofsson tog upp den fragan, for det dr det som det ytterst
handlar om.

Ar det sa att man inte klarar detta genom att fler ménniskor kommer i
arbete aterstar ju avgifter eller skattehdjningar. Det ar skattehdjningar
som till sist blir kontraproduktiva. Man forlorar alltsd pengar ndr man
hojer skatten i stéllet for att & in det till det offentliga. Har finns en stor
utmaning for hela det politiska systemet.

Arbete dr végen till finansiering av vélfarden ocksd framodver, men
jag tror att sma egenavgifter, nir det giller det som méste finnas tillging-
ligt for alla, ocksé ar bra och nddvandigt.

Nér det giller mojligheten for manniskor att klara av kostnadshoj-
ningar ska vi komma ihag att vi talar om 50 kronor per ménad. Ocksa det
ar pengar, och for den som har smé medel blir det en pafrestning. Men
jag vill bara pdminna om att i den budget som regeringen nu har lagt
fram gér 98 procent av de medel som riktas till hushallen till de 30 pro-
cent av befolkningen som har den ldgsta inkomsten. Hér finns en rad
forbattringar for hushéllen i Sverige.

Overliggningen var hirmed avslutad.

15 § Svar pa interpellation 2011/12:6 om Arlandabanan

Anf. 19 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Jens Holm har frigat mig om jag kommer att ta initiativ
till att avtalet med A-Train AB omfGrhandlas eller till att staten anvander
sin option for att ta dver banans drift.

Jens Holm har dven fragat mig om jag kommer att verka for att kost-
naden for att anvianda optionen for att ta 6ver driften av Arlandabanan
offentliggors.



Slutligen har Jens Holm frdgat mig om jag avser att verka for att den
modell for privat drift av jarnvégen som har anvénts géllande Arlanda-
banan anvinds vid framtida investeringar.

De grundlaggande forutsittningarna for Arlandabaneprojektet beslu-
tades av riksdagen 1993/94. Staten ingick genom Arlandabanan Infra-
structure AB den 3 juli 1995 ett avtal, Arlandabanan Project Agreement,
med det konsortium som bildade A-Train AB och byggde anldggningar-
na. En del i OPS-16sningen, det vill sdga offentlig-privat samverkan, var
att staten stdllde ut ett for A-Train AB réntefritt l&n pa 1 miljard kronor.
Réntan pé lanet belastar Trafikverkets anslag. Amortering pa lanet sker
nér A-Train AB:s vinst uppgar till en viss niva.

Det helstatliga bolaget Arlandabanan Infrastructure AB forvaltar av-
talet och svarar for att bevaka statens rattigheter och skyldigheter enligt
avtalet. Naringsdepartementet foljer Iopande verksamheten i bolaget.

De omstindigheter som Jens Holm anger kommer inte att utgoéra
grund for omférhandling av avtalet.

Nar det giller optionen har regeringen inte hittills haft nagon anled-
ning att invinda mot hur trafiken har utvecklats vad géller integrationen
av den lokala, regionala och interregionala tagtrafiken.

Kostnaden for att utnyttja optionen ar hog, och det ar enligt Arlanda-
banan Infrastructure AB svart att pa foretagsekonomiska grunder moti-
vera inldsen av optionen. Regeringen har inte gjort ndgon annan beddm-
ning. Av affirsmissiga skidl kommer virderingen inte att offentliggoras.

Berdkningssittet for kostnaden att 16sa optionen fordndras 2015 och
senare. Arlandabanan Infrastructure AB kommer att gora virderingar av
kostnaden for att utnyttja optionen vid dessa tillfallen.

De effektiviseringsvinster som efterstrivas med OPS, offentlig-privat
samverkan, kan till stor del uppnés genom utvecklade entreprenadformer
och en @ndamaélsenlig fordelning av risker och ansvar mellan offentliga
och privata aktorer utan att privata aktorer ges ansvar for projektfinansie-
ring.

Da Jonas Sjostedt, som framstallt interpellationen, anmalt att han var
forhindrad att nérvara vid sammantrddet medgav tredje vice talmannen
att Jens Holm i stéllet fick delta i dverldggningen.

Anf. 20 JENS HOLM (V):

Fru talman! Jag tackar Catharina Elmsater-Svird for svaret. Vi kunde
for ndgra manader sedan ldsa ett pressmeddelande fran Arlanda Express
dir foretaget beréttade att man gjort sitt basta ekonomiska resultat na-
gonsin. Under fjolaret, alltsd 2010, gjorde man en vinst pa ett mangmil-
jonbelopp. Man talade om dkade intdkter och stérre vinst.

Samtidigt har foretaget sedan det borjade trafikera strackan Stock-
holms central-Arlanda flygplats hojt biljettpriset med 120 procent. I dag
kostar en enkel resa ut till Arlanda 260 kronor. Det &r den i sdrklass dyr-
aste tagforbindelsen i hela Europa for att ta sig till en flygplats. I Berlin
kostar det 3 euro, i Madrid ocksé 3 euro och i Bryssel drygt 5 euro. I
Oslo, som brukar framhallas som ett av de dyraste ldnderna i Europa,
kostar en enkel resa med det sa kallade flygtiget ungefdar 200 svenska
kronor. Arlanda Express ér alltsa dyrast i Europa.
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Tycker statsrddet Elmséter-Svérd att 260 kronor dr en rimlig kostnad
och att en hojning av biljettpriset med 120 procent &r vettig?

Det ar ocksa viktigt att komma ihag att Arlanda flygplats troligen
kommer att nd utslédppstaket inom kort. Det finns begrédnsningar for hur
mycket Arlanda far sldppa ut. Hélften av Arlandas utslédpp av vaxthusga-
ser kommer fran resorna till och fran Arlanda. En stor del av dem som
aker till Arlanda éker tyvérr inte med taget som dr det mest miljovénliga
séttet utan med egen bil, taxi eller buss. Det dr olyckligt. Det finns ett
egenvérde i att folk kan resa pa det mest miljovénliga och bésta séttet ut
till Arlanda.

Hade Arlanda Express inte drivits av ett privat foretag som har vinst
som frimsta syfte utan gemensamt i offentlig regi hade vi kunnat se till
att priset var lagre och avgingarna fler 4n i dag. Dérfor ar det viktigt att
fé veta klart och tydligt fran statsrddet om man &r beredd att omforhandla
avtalet med A-Train. Ar man kanske beredd att helt och hallet ta dver
driften av resorna mellan Stockholms central och Arlanda? Enligt avtalet
har staten rétt att gora det.

Detta skulle forstas bli en kostnad for staten. Jag vore dérfor tacksam
om jag som lagstiftare i denna forsamling fick veta den kostnaden, for da
skulle vi kunna ha en rimlighetsdiskussion om huruvida det &r vért si och
sd manga miljarder att staten koper sig rétten att trafikera strackan Stock-
holms central-Arlanda.

Catharina Elmsater-Svird! Jag frégar igen: Varfor kan inte regeringen
offentliggdra det avtal som finns mellan staten och foretaget som trafike-
rar denna stricka? Varfor kan inte jag och riksdagens dvriga 348 besluts-
fattare f4 veta hur mycket det skulle kosta att utnyttja den option, den
mdjlighet, som staten har att fi ta 6ver driften pa strickan Stockholms
central-Arlanda?

Anf. 21 GUNNAR ANDREN (FP):

Fru talman! Det dr en intressant fraga som Jens Holm har stillt. Stats-
radet har svarat alldeles utmarkt pa den.

Till och fran Arlanda reser det arligen 15—17 miljoner resenérer. Ut-
omordentligt ménga av dem anvénder bil eller buss. Arlandabanan &r en
del av trafiken. Tyvérr racker den inte till. Det finns ocksa 15 000 arbets-
platser pa Arlanda.

En intressant fraga dr: Hur minskar man l6nsamheten i Arlandabanan,
om det &r ett mal?

Jag skulle dock inte stilla fragan s& utan i stéllet diskutera en fraga
som Jens Holm inte ens berdr: Finns det andra alternativ? Kan man
kanske anvédnda den summa pengar man har for att 16sa in Arlandabanan
till nadgot annat?

Dir har jag, fru talman, ett bra forslag. Nuvarande statsradet tog 2008
initiativ till en projektstudie om att bygga ut Roslagsbanan till Arlanda,
vilket ar kostnadsberdknat till 2 ¥2—3 % miljard. Det dr en fantastisk idé
for att fram till 2015 sétta press péd priserna som &r hoga, vilket Jens
Holm var inne pa.

Det avgorande dr om det finns prispressande alternativ. D4 kommer
saken i ett helt annat ldge, och de 825 000 méinniskor som bor i regionen
kanske viljer ett billigare alternativ, nimligen att aka med Roslagsbanan.
Det handlar om 13 kilometer mellan den trevliga orten Molnby i Vallen-



tuna kommun och Sveriges ledande luftfartskommun Sigtuna dér Ar-
landa ligger.

Det finns annat att diskutera om man vill paverka prisséttningen och
l6nsamheten dn just Arlandabanan. For att minska utslappen frén bilarna
skulle man kanske ta bilavgifter till Arlanda. Det dr ett alternativ som &r
tankbart. Det har diskuterats. Jens Holm tar inte upp det. Han &r helt
fascinerad av vinstnivan for Arlandabanan. Han ndmnde visserligen inte
att han tyckte att avtalet var for langt. Vénsterpartiet brukar alltid tycka
att avtal ar for korta. Hér har vi ett 1dngt och bra avtal som har gjort det
mojligt att investera i en jarnvag som har kostat flera miljarder kronor.

Fru talman! Jag skulle vilja skicka med infrastrukturministern att se
till att 0ka antalet alternativ for att med sparbunden trafik komma till
Arlanda, inte att anvénda en fiktiv summa pengar till att 16sa in en option
for att mojliggora inlosen av Arlandabanan. Det méste vara en total
felinvestering om man vill oka tillgdngligheten till Arlanda att inte bygga
nya spér till Arlanda.

Anf. 22 BORJE VESTLUND (S):

Fru talman! Det hér ar en vildigt intressant fradga for oss stockhol-
mare. Den dr intressant ur flera perspektiv. Detta dr ett av de fa projekt
som man néstan by the book har genomfort med full OPS. Nu star vi hér
ett 20-tal ar efter att det genomfordes och ser vad resultatet blev. Det
blev, savitt vi kan se i dag, inte sdrskilt mycket billigare. Offentlig-privat
samverkan har fran tid till annan hédvdats vara rdddningen for hela vért
infrastruktursystem. Det hér ar det enda projekt som vi fullt ut har ge-
nomfort med OPS. Vi ser att det 4r mycket dyrare.

Man brukar frén manga héll hivda att man ska konkurrera om spéren.
Det enda vi kan vara fullstindigt 6verens om &r att det inte blir ndgon
konkurrens p& Arlandabanan, oavsett vilka regler vi skapar i denna
kammare och oavsett om man dppnar marknader eller inte. Man kan aka
buss, egen bil eller taxi. Men problemet &r att det inte &r mdjligt att 16sa
tagbiljett mellan Arlanda och Stockholms central. Man hénvisas till Ar-
landabanan.

De stolta idéerna om vad OPS skulle 18sa har visat sig inte fungera
speciellt bra i verkligheten.

Nér man utvirderar kostnaderna och hur optionerna kan utnyttjas
gdmmer man sig bakom affirsméssiga skil for att inte offentliggdra
utvdrderingen. I dag har vi ménga infrastrukturprojekt med hdga kostna-
der, och detta dr ett som har kostat véldigt mycket pengar. Ska dé inte
skattebetalarna fa ta del av vad det egentligen handlar om?

For varje gang som fragan om Arlandabanan tas upp i kammaren blir
fragetecknen fler och fler. Jag tror att det 4r nddvandigt att man ser till att
lagga allt pa bordet nér det géller Arlandabanan for att 6ka konkurrensen
och kanske framfor allt for att minska kostnaden for att man pé ett mil-
jOmaéssigt sa bra sitt som mojligt ska kunna ta sig till Arlanda flygplats.

De som har en tdmligen normal inkomst och inte reser i tjdnsten som
statsradet och jag oftast gor har séllan rad att anvinda sig av Arlanda-
banan. Darfor finns det anledning att fundera 6ver hur den ska bli mer
tillgénglig for fler resenérer dn nigra fa affirsresenirer.
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Anf. 23 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Vi har hort att offentlig-privat samverkan inte skulle vara
ndgot lyckosamt och bra. Man har faktiskt lyckats fa antalet resande pa
Arlandabanan att 6ka. Det dr en av de saker som atminstone i debatten
har varit bakgrunden till att man nu lyfter upp frdgan. Det genereras en
hel del vinst nér antalet resendrer dkar. Det dr i grunden positivt.

Man kan stdlla motfrdgan: Var har debatten varit under alla de ar da
det inte genererades nagra vinster pd Arlandabanan? Diskussionen kom-
mer nu ndr ett privat foretag har tagit risker tillsammans med det offent-
liga. Staten och ddrmed skattebetalarna star ju inte lottlosa i ett ldge dar
det gar vildigt bra. I sitt anforande tog infrastrukturministern pa ett fore-
domligt sétt upp att det enligt avtalet atergdr pengar till staten i ett lage
d& man gor stora vinster, och det 4r bra.

Anf. 24 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Vi kan backa tillbaka och se varfor diskussionerna om
Arlandabanan 6ver huvud taget kom upp. Det fanns ett antal spar frén
Stockholms central och norrut. De gick mot Uppsala, och vid sidan om
lag Arlanda flygplats. Man borjade diskutera hur man skulle kunna bidra
till en bra tillvaxt for hela Mélardalen sé att ménniskor skulle kunna resa
pa ett snabbt, enkelt och miljovénligt sitt. Da kom diskussionen om Ar-
landabanan i gang. Det var ett ganska dyrt investeringsprojekt ddr man
valde att samarbeta med privata aktorer. Det var ett sétt att fordela ris-
kerna och ett sitt att fa in friskt kapital for att kunna gora den hér sats-
ningen.

Staten har, har alltid haft och kommer fortsatt att ha ett ansvar ef-
tersom vi dger anldggningen och sparen. A-train som ir entreprendr har
det operativa ansvaret.

Niér jag lyssnar pa Jens Holm blir jag fundersam 6ver vad det egent-
liga problemet #r. Ar det att Arlandas miljétillstind hotas av att fler tar
bilen? Det dr riktigt. Darfor ska fler dka tdg. Arlandabanan ar en viktig
del i det.

Avtalet ar konstruerat sa att ju béttre det gar for foretaget desto mer
kommer staten att fa tillbaka. Som Edward Riedl sade har det ekono-
miska resultatet under de forsta dren varit mindre bra. DA har staten inte
betalat in négra pengar. Det gjorde man under samma ar bade for SJ och
for Green Cargo. Hér har det privata bolaget gjort det. Nu borjar man fa
vinst och kan betala royalty, vilket pa sikt kommer att vara till férdel for
staten.

Nér det giller uppdraget och om man kan 16sa ut optionen tycker jag
att man ska fraga sig varfor. Om anledningen &r att det privata inte klarar
av att leva upp till en kundnytta ar det helt fel nar det géller relationen till
A-train. De har Stockholms mest néjda resenérer. De ligger i topp nér det
géller hur enkelt det ar att boka biljetter och nér det géller punktlighet,
bekvamlighet, sdkerhet och turtithet. De har till och med den bésta rese-
garantin. Om priset dr for hogt eller inte beror naturligtvis pa vilket utbud
man har. Nér det handlar om den skyldighet man har i fridga om integrat-
ion ska man ténka pa att andra kan dka pé sparen, ndmligen SL, Uppsalas
trafik, fjarrtadg i form av Veolia samt SJ.

Det ar inte s& att Arlanda Express med den privata operatdren A-
Train 4r den enda som kor denna vdg. Vi har i dag 81 avgingar dagligen



frén Stockholm till Arlanda med Arlanda Express. Déarutover finns det
114 dagliga avgangar som gar fran Stockholm till Arlanda, varav 37 ar
med SL och UL. 62 av dessa 114 gar sedan vidare norrut mot Uppsala
som ett sétt att knyta ihop hela regionen.

Man har ocksé olika prisséttning for dem som reser ofta, for dem som
reser fler, for dem som reser 6ver dagen, till exempel personer som ska ut
och ha moten. Hela tiden jobbar man med prisséttning for att fa s& ménga
som mdjligt att dka. Det ligger ocksé i Swedavias, i flygplatsens, intresse
att detta ska goras.

Fru talman! Om man soker efter att det privata ar det daliga visar re-
sultatet snarare att det dr tvirtom. D& far man ha ett annat skil, Jens
Holm.

Anf. 25 JENS HOLM (V):

Fru talman! Jag blev for en stund lite osdker pa om det var en foretré-
dare for A-Train som var hér och talade eller om det var statsradet Catha-
rina Elmséter-Svird, men det ar fortfarande statsradet. Det &dr bra ef-
tersom det &r vi som ska fora denna debatt.

Ar det inte lite mérkligt att den borgerliga regeringen inte verkar ha
ndgot som helst att erinra om att det &r ett privat bolag, som numera &gs
av australiensiska riskkapitalister, som gor stora vinster pa att ta ut de
hogsta priserna i hela Europa pé att kora till Arlanda? Dessa riskkapital-
ister betalar inte ett Ore i skatt for denna vinst. Det ar ett svar direkt till
Edward Riedl som sade att staten ej star lottlds. Jo, staten star visst lott-
16s. Dessa riskkapitalister skattefifflar. De tar dessa vinster och placerar
dem i Luxemburg. Det tycker jag &r extra graverande, méste jag séga,
forutom de hoga priserna.

Det som ocksé ar extra graverande ar att staten, d& man byggde denna
bana, gav A-Train ett rantefritt lan frdn Riksgélden pa 1 miljard kronor.
Det é&r inte ens privata A-Train som betalar rdntorna pa detta lan utan det
gor vi via skattsedeln. Vi betalar 3040 miljoner kronor varje ar. Jag
maste sdga att det ar ett riktigt daligt kontrakt.

Det dr i ljuset av det som jag tycker att det vore sa mycket battre om
vi kunde dga Arlandabanan tillsammans. I stéllet for att ha som mal att
maximera vinsten for ett privat bolag som inte ens betalar skatt i Sverige
skulle vi ha som mal att s manga som mojligt ska resa med tdg som ar
det bista séttet och dessutom det snabbaste sittet att resa ut till Arlanda.

I fjol gjordes det ungefdr tre miljoner resor med Arlanda Express. Det
kan lata som ganska mycket. Men det finns kapacitet for ungefér tio
miljoner resor. Den allra storsta delen av de resor som sker fran Stock-
holm till Arlanda och tillbaka skulle kunna goras med tag.

Statsradets direkta fraga till mig var: Vad ar egentligen syftet? Syftet
ar att s& manga som mojligt ska resa s& miljovinligt som mgjligt, och
dessutom snabbt och bekvamt, till och fran Arlanda.

Arlanda kommer troligen redan i ar att na utsldppstaket. Man kommer
troligen att sldppa ut mer koldioxid &n vad man fir gora i och med det
avtal som man har. D4 maste ndgonting goras. Hilften av alla dessa ut-
slapp kommer inte fran flygplanen utan fran resorna till och fran Ar-
landa. Da skulle jag 6nska att det fanns en strategi frdn denna regering att
maximera antalet resor som sker pa det mest miljovénliga sittet, ndmli-
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gen med tdg. Men uppenbarligen finns det inte en saddan strategi, och det
ar trakigt.

Gunnar Andrén frén Folkpartiet har en podng i att detta blir en debatt
om en fiktiv summa pengar. Ja, det har han rétt i. Det blir en debatt om
fiktiva pengar och inte om reda pengar eftersom Catharina Elmséiter-
Svird och den borgerliga regeringen inte kan offentliggéra detta avtal.
Man hemlighéller ett avtal. Jag har dérfor ingen aning om hur mycket
pengar det skulle kosta att utnyttja denna option och lata staten ta dver
driften av Arlandabanan. Catharina Elmsiter-Svird, dr det inte béttre
ocksa for denna debatts skull att ni i regeringen offentliggor detta avtal sa
att vi vet om det kostar 1 miljon, 1 miljard, 5 miljarder eller hur mycket
det kostar for att staten ska kunna fa ta Over driften av Arlandabanan?
Det vore bra for oss att veta: Varfor hemlighéller ni detta avtal?

Anf. 26 GUNNAR ANDREN (FP):

Fru talman! Jag vill girna bekréfta statsradets historieskrivning. Men
det &r intressant ndr Jens Holm hivdar att problemet &r att for fa reser
med Arlanda Express. 1988—1991 nér han sjdlv var med och understodde
den sittande regeringen med Kjell-Olof Feldt och Allan Larsson som
finansministrar planerade man detta men fick inte fram nagra pengar. Det
kom inga statsanslag. Det var regeringen Bildt som med ett nytt avtal
fick in pengar och kunde bygga detta. Sedan var Jens Holms parti med
1995 och ség till att triffa detta avtal. Men nu star man inte fast vid detta.
Négon ordning maste det dndé vara pa vilka stindpunkter man intar.

Sedan vill Jens Holm att staten ska 16sa in detta. Sedan séger han att
han inte vet hur mycket det kostar eftersom statsraddet inte offentliggdr
det. Att kdpa grisen i sicken pa det séttet 4r mycket dumt.

Om man ska gora ndgonting bra for miljon pa Arlanda ska man se till
att utoka antalet mojligheter att resa med sparbunden trafik till Arlanda.
Det finns mycket konkreta forslag pa detta, och det hoppas jag att stats-
radet tar med sig och funderar pd om man ska anvédnda dessa fiktiva
pengar som det dnda ar till goda 16sningar.

Jag menar, precis som Edward Riedl séger hir, att det ar klokt att an-
vénda OPS-16sningar.

Allra sist: Jens Holm tycker att det &r oklokt att staten betalar riantor
for stora investeringar. Hade man inte gjort det skulle vi inte heller ha
haft Oresundsbron i dag. Jag menar att man maste se till indamalet. Det
ar klokt att svenska folket via skatten har varit med och finansierat 1an till
Oresundsbron. Om Jens Holm inte tycker det forstir jag det. Men di
maste han hiivda att vi aldrig borde ha byggt Oresundsbron. Det tror jag
inte ens Jens Holm tycker i dagens ldge.

Se till att anvénda pengarna vél, och kasta dem inte i sjon!

Anf. 27 BORJE VESTLUND (S):

Fru talman! Det som man skulle kunna ldgga till i Gunnar Andréns
historieberittelse om denna bana &r att dgarna till Arlandabanan under
lang tid verkligen ville bli av med den. Detta var ingen ekonomiskt bra
affar. Det var déarfor som man skot till denna miljard.

Jag ska svara pd Edward Riedls fraga. Det ar skillnad mellan denna
mandatperiod och den forra mandatperioden. D& var det sa att vi som
hade synpunkter pa politiken och inte exakt holl med den socialdemokra-



tiska regeringen om bland annat Arlandabanan stillde frdgor och inter-
pellationer den socialdemokratiska infrastrukturministern vid den tid-
punkten, Ulrica Messing. Vi var inte tvingade att sitta i kammaren for att
forsvara det som véara ministrar sade. Det klarade de sjilva vid den tid-
punkten. Jag stdllde dessa frdgor &ven till Ulrica Messing.

Det intressanta i detta dr egentligen att denna debatt borde handla om
hur vi ska fd s& manga manniskor som mojligt att aka med sparbunden
trafik till Arlanda i stéllet for med bil och buss som manga &r hénvisade
till i dag. Jag tycker inte att statsradet i denna debatt har svarat pa hur vi
ska Oka antalet passagerare som dker med sparbunden trafik. Vi kan ha
utslappsmal och sé vidare for Arlanda, men vi vet att denna pendel forr
eller senare slar tillbaka. D& mdste vi ha mindre biltrafik eller mindre
flygtrafik pd Arlanda darfor att miljon ser ut som den gor dir. Dérfor
borde denna debatt handla om det. Dar tycker jag att vi &r flera som ar
svaret skyldiga i just denna debatt.

Anf. 28 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Lat oss tala klarsprak i den hér debatten. Problemet hand-
lar egentligen om en sak, om att ett foretag gor vinst. En del har vildigt
svart med det.

Statsradet nimnde — det kan vara vért att upprepa det eftersom det &r
ganska viktigt — att rdtt manga andra foretag, inklusive SJ, trafikerar
Arlandabanan och skéter anslutningen ut till flygplatsen.

Gunnar Andréns historiebeskrivning dr mycket bra. Den ger en bild
av hur banan kom till och varfor. Ocks&d Borje Vestlund ger en ganska
bra historiebild. Under manga ar gick banan inte med vinst, och det var
plagsamt for foretaget. A andra sidan var det ingen stérre diskussion om
hur man skulle hantera vinster, for da var det forluster som det handlade
om.

Skillnaden, Borje Vestlund, ar att vi inte maste halla med véra mi-
nistrar. Skillnaden i det hér fallet &r mdjligen att jag haller med min mi-
nister. Men du tyckte uppenbarligen inte som den socialdemokratiska
ministern i den hér fragan.

Slutligen: Offentlig-privat samverkan mdjliggjorde byggandet av Ar-
landabanan. Det tycker jag &r viktigt att ha med i historiebeskrivningen,
for annars hade vi inte haft banan.

Aterigen: Problemet for Jens Holm och en del andra #r att foretaget
nu, efter manga ar med forlust, gar med vinst. Fragan ar da hur vinsterna
ska hanteras. Ja, foretaget har varit med och tagit risker. Risker innebér
att man kan gora forluster, vilket man gjort i manga ar. Nu gér man en
del vinster. Staten far ocksé via avtal pengar tillbaka fran det har, s& det
handlar inte om att gé lottlos pa det sétt som du, Jens Holm, hér i kam-
maren forsoker beskriva.

Anf. 29 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Jens Holm ma tycka att jag later som en foretrddare for
A-Train. Men jag skulle snarare séga att jag dr en ganska nogsam fore-
tridare for Arlanda Infrastructure AB, det statliga bolag som har ett in-
tresse av att tillvarata att A-Train skdter sig s& bra som mojligt. Det har
vi alla nytta av.
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Nir det géller det som Jens Holm 6nskar och ger uttryck for — att vi
alla tillsammans borde 4ga Arlandabanan — kan jag sdga att vi redan gor
det. Det dr den operativa driften som skots av ndgon annan, vilken jag
redovisat skots valdigt bra.

Borje Vestlund sade att det har gatt 20 ar och att vi nu ser hur det bli-
vit. Men frdgan dr om vi redan nu kan doma av detta. Avtalet 16per ju
vidare. Snarare skulle man kunna konstatera att staten under de ar i bor-
jan av 2000-talet nér det gick daligt inte behovde tillfora pengar.

Varfor var det sa daligt? Varfor fanns det ingen ekonomisk 16nsam-
het? Varfor var det sa f& som i1 borjan av 2000-talet uppenbarligen an-
vénde sig av Arlandabanan? Ja, 14t oss inte gldomma bort den 11 septem-
ber i borjan av ar 2000, ndgot som satte ganska tydliga spér i alla flyg-
rorelser — inte bara pd Arlanda. Nu har man borjat hdmta sig och komma
i kapp.

Vi har ett gemensamt mal och ett ansvar nir det géller att se till att
Arlanda som flygplats klarar sina miljotillstdnd. Det Jens Holm séger, fru
talman, om att utslédpp fran bilarna till och fran Arlanda ingér i det totala
utsldppet &r helt riktigt. Darfor finns det en drivkraft for att se till att fler
aker kollektivt vare sig det dr med buss eller det — helst — &r med tag.

Det jag framat ténker som snarare den riktiga och viktiga cloun ar ka-
pacitetsbristen ndr det géller vara spar. De spar som gar ut fran Stock-
holm knécker av i dag i tva spar ut till Arlanda — ett spar for lite snabbare
tdg och ett spar for mer langsamgdende tdg, till exempel pendeltidgen.
Hir ser vi mer och mer av intresse fran den lokala pendeltigstrafiken for
att kunna trafikera Arlanda.

Vid Rosersberg finns en brytpunkt som gor att det ar svart eftersom
man dir kommer ut pd den andra stambanan. Likadant &r det efter Ar-
landa dar man kommer ut mot Uppsala. Dar finns nista knick pé sparen.
Samtidigt har ménniskor ett behov av att ta sig bade till Stockholm och
norrut fran Stockholm. Darfor tittar vi pa sparkapaciteten i Stockholm
och Upplands Visby. Ocksa det paverkar hur ménga tdg som kan svinga
ut till Arlanda, i synnerhet nér vi ska blanda och integrera olika typer av
trafik. Det hér tittar vi alltsd just nu pa. Jag tror att det 4&r den gemen-
samma bilden av hur vi forst och frimst ska kunna fa fler tdg som é&ker
ut.

Borje Vestlund var inne pa behovet av mer konkurrens pa sparen och
pa att det i dag inte finns ndgon konkurrens. Men de facto ar det sa. A-
Train som i dag har nyttjanderétten har ocksé en skyldighet att jobba med
integration sd att vi har lokaltdg, interregionala tdg och regionala tag
forutom just Arlanda Express-tdgen. Men det blir knepigt nar vi blandar
farter och byter spar. Jag tror att vi ska titta dven pa det for att totalt sett
hoja antalet resor med tag.

Vad A-Train jobbar med ar egentligen att fordubbla antalet resande
fran dagens néstan fyra miljoner till atta miljoner fram till ar 2015. Det ar
klart att man maste jobba med att utbud och prisbild stimmer &verens
och sé att man far de hir kunderna men dven jobba tillsammans med
andra aktorer som ocksa har ritt att anvinda sig av sparen. Om den integ-
rationen inte skulle fungera har staten rétt att 16sa ut optionen — inte av
nagot annat skal.



Anf. 30 JENS HOLM (V):

Fru talman! Jag tackar for det svaret och vill hér direkt séga till stats-
radet att jag tycker att det dr véldigt bra att man forsoker 6ka manniskors
mdjligheter att pa ett miljovanligt sétt resa ut till Arlanda. Som vi alla vet
bradskar detta, for snart nds nog taket for hur mycket utsldpp man far
bidra med.

Men érligt talat: Det absolut effektivaste séttet ar att se till att fler re-
ser med Arlanda Express — den enda direktlinjen och den snabbaste lin-
jen direkt ut till Arlanda.

Sett till hur det 4r runt om i vérlden framstar Stockholm och Sverige
hér lite grann som ett sérfall med vara extremt hoga biljettpriser. Det hela
blir en klassfrdga. Det blir bara hdgavlonade politiker och direktorer
exempelvis som verkligen har rad att resa med Arlanda Express. Det &r
lite sorgligt att ménniskor med liten planbok blir de som smutsar ned mer
darfor att de inte har ndgon mojlighet i sammanhanget.

Fortfarande tycker jag att jag inte har fitt svar pa det som var en av
mina huvudfragor i den hér interpellationsdebatten, men statsradet har en
chans till. Det géller avtalet med A-Train. Varfor dr det hemligstdmplat,
och varfor kan vi inte fa reda pa kostnaden for att anvianda optionen for
att ta over driften av Arlandabanan? Det skulle jag vildigt gérna vilja
veta.

Jag skulle ocksa vilja veta vad som ér statsradets synpunkt pa det fak-
tum att de nya dgarna, riskkapitalisterna — Maguire — inte betalar ett ore i
skatt trots att de gor stora vinster hir i Sverige. De vinsterna flyttas till
Luxemburg. Tycker statsradet att detta ar forenligt med regeringens poli-
tik 1 6vrigt? Borde inte detta med att man ska arbeta och gora ritt for sig
ocksa innefatta dgarna till Arlanda Express?

Anf. 31 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Jag kan forsta att det finns ett intresse for att veta vad det
skulle kosta att 16sa ut optionen. Men den kostnaden ar ocksa beroende
av nar det sker, hur resultatet har sett ut och vad resultatet kan tdnkas
vara.

Eftersom det &r fraga om en affdrsdoverenskommelse mellan tva parter
och ocksa andra parter kan bli inblandade gors det stindigt en vardering:
Ar det hiir ndgonting som man vill kommunicera externt eller inte? Hit-
tills har svaret varit att inte kommunicera externt darfor att det ocksé
skulle paverka bilden av nir man skulle ga in i en forhandling. Fragan &r
da om det ér till fordel eller till nackdel for dem vi har ett ansvar infor —
skattebetalarna. Vi har valt det senare, att inte kommunicera detta.

Borje Vestlund var inne pa om det inte dr dags att lite grann fa korten
pa bordet. Ja, det finns redovisningar som gors fran det statliga bolaget
utifrén ansvaret i avtalsforhéllandet till A-Train. Varje ar redovisas dér
situationen. Ganska nyligen har det kommit en sadan redovisning.

Jag vet ocksa att trafikutskottet ganska snart kommer att ha det stat-
liga bolaget Arlanda Infrastructure AB pa plats tillsammans med vd for
A-Train — detta for att kunna fa en &terkoppling till vad som hidnder och
sker och till vad som gors framdver, inte minst for att fa fler att anvinda
sig av tdgen ut till Arlanda.
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Vi tittar ocksé pa om det finns mojlighet att komma tillbaka till riks-
dagen med ndgon form av skrivelse for verksamheten och det som har
varit, som ett sétt for riksdagen att ytterligare kunna folja detta.

Avslutningsvis delar jag synpunkten att fler maste kunna dka pé ett
bra, effektivt och miljovéanligt sitt ut till Arlanda. Ménga véljer Arlanda-
banan. Nista steg handlar om hur vi okar sparkapaciteten sé att flera
olika typer av tdg kan kora. D4 féar vi ocksa en bra konkurrens, vilket &r
bra for prisbilden.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

16 § Svar pa interpellation 2011/12:13 om infrastrukturen i Vister-
bergslagen

Anf. 32 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Peter Hultqvist har frigat mig vilka &tgérder jag avser att
vidta for att bland annat genom en forbéttrad infrastruktur pd jarnvig
underldtta och stddja en utveckling med aterupptagen gruvdrift i Véster-
bergslagen i Dalarna.

Regeringen faststillde 1 mars 2010 den trafikslagsdvergripande nat-
ionella planen for utveckling av transportinfrastrukturen. Regeringens
beslut foregicks av en omfattande regional dialog. I denna dialog var
diskussionerna om etableringen av gruvor dnnu i ett mycket dvergripande
skede.

Regeringen gav i mars i ar Trafikverket i uppdrag att med nu gillande
nationell plan for utveckling av transportsystemet som grund utreda be-
hovet av 6kad kapacitet i det svenska jarnvigssystemet och lamna forslag
till effektiviserings- och kapacitetshdjande atgérder som kan vidtas for att
tillgodose dkande behov. Uppdraget ska delredovisas senast den 1 okto-
ber 2011, da forslag till atgérder i jarnvagssystemet for perioden 2012—
2021 ska redovisas.

Uppdraget har den 8 september 2011 utvidgats till att omfatta dven de
ovriga trafikslagen. En redovisning for dessa tillsammans med en utblick
till 2050 for samtliga trafikslag ska redovisas senast den 30 april 2012.

Anf. 33 PETER HULTQVIST (S):

Fru talman! Det som nu sker i Visterbergslagen dr egentligen bdrjan
pa en mycket intressant dterindustrialisering pa gruvsidan. Fram till 70-
talets mitt var detta ett omrade dir vi hade ménga jirnmalmsgruvor. De
lades ned en efter en, trots att man frén olika hall tydligt uttalade att det
fanns en framtid for gruvindustrin, att det fanns malm kvar i gruvorna
och att detta var ett felaktigt beslut.

Nu visar det sig, ett antal ar senare, att de som da varnade for att det
var ett felaktigt beslut och att detta skulle kunna ateruppstéd formodligen
var de som hade ratt. Nu star vi i ett ldge dér ett antal foretag ar intresse-
rade, dér det finns langt gangna planer och diar man har analyserat att det
bara pd malmen i Griangesberg finns ett varde av ca 200 miljarder kronor
i dagens penningvirde.



Det finns en stor efterfrdgan pa svensk jarnmalm internationellt. Jag
kan bara siga att LKAB under 2010 6kade sin export med 30 procent.
Man levererade totalt 26 ton malm. Detta visar att svensk jarnbrytning
och svensk gruvindustri dr nagonting vars tjénster efterfrdgas och att vi
hér har naturtillgdngar vi bor ta vara pa.

Detta handlar om kanske tusentalet nya arbetstillfallen. I Gringesberg
handlar det om 350 jobb. Risken dr dock att viljan att investera och viljan
att ateruppta brytningen — viljan att komma i gdng — inte kommer att
motsvaras av vad samhillet ar berett att sitta in nir det géller att arran-
gera jarnvagskapaciteten sa att den blir den rétta.

Det &r oerhort viktigt att den malm som bryts ocksé kan transporteras
pa ett rimligt sitt. Jirnvagsndtet i omradet har i dag en kapacitet pa ett
malmtag per dygn. Det ar alldeles for lite. Det som kravs bara for Grang-
esbergs del om detta ska bli rimligt 4r sex malmtig per dygn. Standarden
pa jarnvégen i Bergslagen star alltsd inte i proportion till vad som kravs
om det blir produktion.

Planerna sdger att gruvan i Gréngesberg ska vara i gdng om fyra &r.
Det finns ocksa gruvor planerade i Blotberget, Héksberg, Tvistbo med
mera. Det &r klart att fyra ar dr rétt kort tid i sammanhanget, och det ar
stora investeringar som maste goras. De pengar som nu har anslagits i
den budget som foreligger kanske racker till vissa trimningsatgérder i
sammanhanget. Det kanske ocksa ricker till att rikta om godstrafiken.
Att skapa ett annat flode dir kanske man ocksd kan gora utan att gora
dessa trimningséatgirder, men det rdcker inte till sdrskilt mycket. Det
ricker inte till de stora investeringar som krivs i sammanhanget.

Darfor ar grundfrdgan: Nar vi har sddana virden som ligger under
jord, séddana investeringar som ar pa gang och sadan industriell utveckl-
ing som skulle kunna betyda s mycket for Sverige nér det giller expor-
tinkomster och arbetstillféllen, skulle det da inte vara rimligt att titta pa
mojligheten att gora detta till ett nationellt projekt? Varfor inte sdga att
helheten i detta dr s& viktig for nationen nir det géiller exporten, jobben
och den typen av kvaliteter att vi dr beredda att gora ett nationellt paket
for att 16sa upp dessa knutar nér det giller jarnvédgstransporterna, sa att vi
klarar minst sex malmtag per dag om produktionen kommer i gdng?

Anf. 34 CARIN RUNESON (S):

Fru talman! Inledningsvis skulle jag vilja pésté att Peter Hultqvists in-
terpellation om infrastrukturen i Vésterbergslagen &r langt viktigare &n
vad statsradets svar visar.

Visterbergslagen — det handlar alltsd om Ludvika och Smedjebackens
kommuner i Dalarna — dr en gammal bruksbygd. Det dr gamla brukssam-
héllen. Det har varit manga ér av stor omstéllning — tunga industrier som
har rationaliserats, arbetstillfdllen som har forsvunnit och sé vidare.

I dag befinner vi i Vésterbergslagen oss — jag sdger vi” darfor att jag
sjdlv bor i Smedjebackens kommun mitt i Visterbergslagen — i ett béttre
lage 4n pad mangen god dag. Det handlar om det Peter Hultqvist sdger om
utbyggnaden, att man ska ateruppta driften i gruvorna framfor allt i
Gréingesberg men ocksd i Smedjebackens kommun och dven i norra
Vistmanland — i Norberg och eventuellt ocksa i Riddarhyttan. Det hand-
lar om manga arbetstillfdllen och export som ger stora intékter.
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Forutom att gruvnéringen byggs upp pd nytt har vi dock andra stora
foretag, exempelvis ABB, som expanderar och far sina orderbocker
fyllda. Man tror ménga génger att denna marknad kanske skulle vara
mittad, men langt dérifrdn — deras stora transformatorer, exempelvis, ar
begirliga Over hela vérlden. Detta kréver vildigt mycket jarnvigs-
kapacitet. Vi har Spendrups bryggeri i Grangesberg som investerar; man
bygger ut och flyttar produktion till Grangesberg.

Detta sammantaget med att gruvnéringen kommer i gdng igen gor att
behovet av jarnvigskapacitet och dven vigkapacitet okar enormt mycket.
Det vi ser kan vara mdjligt i form av export fran Vésterbergslagen i dag
skulle innebéra en langtradare var femte minut om vi inte kan fi béttre
kapacitet pd jarnvéagen.

Med tanke pa att det inte alltid har varit enkelt for ménniskor i dessa
kommuner och dessa omraden att fa jobb &r detta strdlande framtidsutsik-
ter. Enbart gruvnéringen kan ge runt tusen nya jobb, plus att ABB nu
anstéller nytt folk bade i Visterds och i Ludvika. Spendrups kommer
ocksa att kunna anstilla fler.

Detta innebdr att kommunerna ocksa rustar for att ménniskor ska
kunna bygga och bo.

Vi vill inte ha ndgra husvagnsldger dar folk bor i veckorna och sedan
aker ndgon annanstans. Det innebér i sin tur att manga som véljer att
flytta till, i det hér fallet, vart omrade i Dalarna har nagon medféljande
som i sin tur kan behdva arbetspendla. D4 ar det viktigt att det finns plats
for persontrafik pa jarnvégen sa att inte alla maste dka var och en i sin bil
eller krangla pa annat sétt.

Jarnvigens kapacitet dr en nyckelfrdga i manga omraden i Sverige i
dag, det vet jag, inte minst for oss som bor i Visterbergslagen. Ibland
kan man tycka att tre fyra &r dr en lang tid, men inte nir det géller den
hér typen av planering och investering. Jag hoppas verkligen att stats-
radet tar de hér synpunkterna pa storsta allvar.

Anf. 35 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Nér det géller utmaningar, oavsett var man befinner sig,
handlar det alltid om néringslivets och samhéllets forvéntningar. Hur ser
efterfragan ut, inte minst nu nér vi ser en okad efterfrigan frén basni-
ringarna med stora exportvolymer? Hur kan vi klara av att ha en god
kompetensforsorjning och bra transporter inte bara for godset utan ocksé
for minniskorna? Carin Runeson var lite grann inne pa det.

Jag ndimnde inledningsvis att ndr regeringen fattade sitt beslut om in-
frastrukturplanen de kommande tolv aren hade den hanterats och beretts
ganska rejdlt dven regionalt. DA var det inte sa ménga som hade pa tape-
ten att gruvndringen skulle komma i géng med en saddan expansion. Dér-
for fanns den inte heller med nér vi pratade om aren 2006—2007 och inte
heller ar 2008 nér vi gick in i en finansiell kris.

Vi méste fanga upp hur verkligheten ser ut. Jag har sagt redan tidi-
gare att under mandatperioden kommer vi att komma med en komplette-
rande infrastrukturproposition. Det finns behov att finga upp. Peter Hul-
tqvist nimnde om hur det riktigt gér i gang med full gas uppe i Pajala och
Norrbotten, inte minst i Kiruna med LKAB. Det méter vi upp nu med att
se till att Malmbanan far en bittre kapacitet for att klara av det.



Ludvika och ABB nidmndes. Jag har varit ddr. Nér vi i en annan del
av jarnvagssystemet skulle renovera Graveforstunnlarna kom de trans-
formatorer som skulle fran Ludvika till Norrképings hamn i vigen. Men
dér hjélptes alla parter at i god dialog s& att man kunde ta en alternativ
strackning och i stéllet ga ut via Oxel6sund for att inte hamna i en sddan
situation att det paverkade foretagets verksamhet. Precis sé sker nu arbe-
tet.

Det hér dr inte ett problem, utan det &r en fantastisk mdjlighet och en
utmaning att det nu bdrjar hinda saker som &r positiva. Det ar framfor
allt tre gruvor 1 Bergslagen — Griangesberg, Blotberget och Haksberg som
Peter Hultqvist ndimnde — dér det borjar hinda nagonting som man for
ndgra ar sedan inte trodde var mojligt. Nu stér vi dér.

Just darfor pagér ett arbete med foretagen Grangesberg Iron AB och
Nordic Iron Ore AB som tillsammans med Trafikverket och regionerna —
det dr inte bara Dalarna, utan det ar dven Orebro, Vistmanland och be-
rorda kommuner inblandade — tittar pa hur transporterna bést ska kunna
ske dels pa land, dels vidare ut till ndgon hamn. Ar det till Vistkusten
eller Ostersjon man ska vinda sig? Ar det Oxeldsund eller Givle? Hur
ser behovet ut 6ver huvud taget? Det tror jag ar viktigt att ha med sig.

Dessutom tittas det just nu pa nuvarande banor. Hur gar det relaterat
till tagvikten, linjelasten och axellasten? Dialog &r pa gang. Man maste
vidare titta pa 6verlamningspunkter och granssnitt. Vad ska staten gora,
och vad ska bolagen gora? Hur ser logistiken ut i hamnarna, de som ska
ta emot dessa transporter? Det hdr kommer att kréva att man tittar, med
Sjofartsverket inblandat som myndighet, pA hamnarna. Hur stagar man
upp 1 hamnarna for att kunna ta emot transporterna?

Den dialogen pagar. S& som det ser ut just nu kommer, vad jag har
forstatt, samarbetsavtal 1 bésta fall att kunna tecknas under hosten 2011.
Man tittar pa hur man kan optimera lok- och vagnkapacitet och saddana
saker. Man fardigstéller pagdende utredningar. Vi kan fa en trafikanalys i
borjan av nésta ér, vi kan titta pa funktionsutredningar och alltifran kraft-
forsorjning och stillningsverk.

Det pagér vildigt mycket, for behovet &r stort.

Anf. 36 PETER HULTQVIST (S):

Fru talman! Jag tycker att det ar bra att det pagar en lang rad aktivite-
ter. Jag ser det ocksd som en fantastisk mojlighet. Jag har stillt den hir
interpellationen just for att peka pa denna fantastiska mdjlighet sa att vi
inte gar miste om den och de véirden for nationen som det handlar om.

Att skapa en infrastruktur har — precis som Carin Runeson séger — bé-
ring pa en rad industrier. Det innebér ett lyft for hela industrisektorn i
Bergslagsomradet, inte bara i Dalarna.

Det dr som ministern sdger: Bérighet bor hojas, dubbelsparet mellan
Falun och Borldnge bor aktualiseras i sammanhanget, en ldng rad trim-
ningsatgirder och insatser i hamnomradena krédvs. Jag har forstatt att
Oxel6sund redan ér ett specificerat alternativ i sammanhanget.

Nér det kommer till kritan och samarbetsavtal ska skrivas kommer
det att krdvas resurser. Det kommer man inte undan, och de pengarna
bedomer i alla fall inte jag finns i nuvarande planer. Trafikverket ndmner
en lang rad olika investeringar som skulle behova goras, specificerat att
de skulle behova ungefar 27 miljarder mer under aren 2011 till 2021. D&
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skulle man kunna klara de investeringar som ar nddvéindiga i Véster-
bergslagen for att klara gruvdriften. Det ar rétt avseviarda medel utéver
det som nu ligger i planen.

Om vi ska lyckas med detta méste vi inse att virdena dr sd stora att
det krivs ett sdrskilt nationellt projekt med en sérskild finansiering som
man fér ta stéllning till och fora nya medel till for att fixa det har. Med
den nuvarande medelsramen kommer man att klara vissa trimningsétgér-
der, som jag berdrde i mitt tidigare inldgg.

Jag tycker att det &r bra att man genomfor kapacitetsutredningen, men
jag tror inte det krdvs ndgon storre formaga att spa in i framtiden for att
kunna konstatera att avsevédrda penningtillskott maste till om det hér ska
ga.

Det intensiva arbete som nu genomfors pé olika hall méaste — och det
ar uppmaningen till ministern — foras ihop sé att man inte hamnar i otakt
med tanke pa Trafikverkets formaga att genomfora investeringarna sa
snabbt som mdjligt. Det far inte bli otakt mellan foretagens och statens
ataganden i det hdr sammanhanget, det ar oerhort viktigt.

Jag tycker att det &r mycket glddjande att vi har ett nytt lage i dag for
en basnidring som i stort sett ansadgs uttdomd en gang i tiden. Det enda vi
mojligen skulle ha kvar var LKAB uppe i Norrbotten. Man hade teori-
bildningar om att det &r i Afrika man ska syssla med gruvdrift i fram-
tiden. Det ar ungefar det som kommer att bli kvar. Det var sa det sades en
géng i tiden. Nu &r laget ett helt annat.

I den infrastruktur som ska byggas upp méste ingd att vi ater borjar
utbilda ménniskor for den hir typen av yrken i Sverige, att vi inréttar fler
utbildningsmdjligheter. Detta &r ett samhéllsdtagande for att vi ska fa en
arbetskraftsforsorjning som &r rimlig och att det kan bli ett yrkesval for
dem som vill vidare till gymnasieskola och viljer bland utbildningarna.
Hir har den nationella nivan och néringslivet ett gemensamt ansvar.

Anf. 37 CARIN RUNESON (S):

Fru talman! Det som statsradet sdger i talarstolen later vildigt bra och
positivt, men det &r ett stort steg att ga fran ord till handling. Det ar hand-
lingen som i slutdndan riknas, det som blir resultat av det man sédger.

Som jag sade tidigare dr det brattom. Om det nu dr statsradets be-
stimda uppfattning att man ska kunna se en tydlig och bra satsning pa
infrastrukturen i Visterbergslagen och mdjligheter att frakta ut gods,
exportprodukter, dérifran tror jag att det dr oerhort viktigt att statsradet
ger en signal om att saker och ting &r pd ging, att problemen ska kunna
16sas, och 16sas i tid. Det tror jag ar viktigt for de gruvbolag som ar vil-
liga att investera just nu, sa att de ser att det inte stdter pa patrull ndgon-
stans.

Jag tror ocksa att det &r en viktig signal med tanke pa dvriga stora in-
dustrier i Dalarna. Vi har ju SSAB i Borldnge, och vi har stora Enso. Det
ar ocksa stora exportforetag som dr vildigt viktiga, inte bara for Dalarna
utan for hela Sverige.

Jag tror att alla som umgas med planer pa eventuella investeringar,
som vill satsa mer, gora nytt eller utdka verksamhet pa nigot sitt sékert
mér vildigt gott av att hora att regeringen har planer pa att underlitta
transporten, for som det ir i dag dr det problematiskt att fa plats pa jarn-
vigen.



Anf. 38 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Oavsett vilka trafikslag vi pratar om vet vi att det &r
langa ledtider i den ekonomiska planeringen men ocksa i den fysiska
planeringen.

Vi har ganska nyligen gjort en historisk satsning pa ndrmare 500 mil-
jarder som ska tdcka upp béde for gods och for persontrafik Gver hela
landet. Da var inte alla fakta kénda, sa det &r alldeles riktigt som Peter
Hultqvist séger att de kostnader och de behov som finns i Visterbergs-
lagen, som vi pratar om nu, inte finns med i planen. Det var den verklig-
het som radde da. Det dr déarfor som jag sdger att flera sddana tillféllen
kommer att dyka upp, att vi har flera sddana saker. Det var just darfor
som Trafikverket fick uppdraget att dels se 6ver hur vér jirnvag mér, dels
gora en kapacitetsutredning for att se var det finns flaskhalsar och var det
ar kapacitetsbrister. Det handlar inte alla gdnger bara om ifall man be-
hover bygga helt nya spér, utan det kan handla om att det inte finns till-
rackligt med kraftforsorjning, att det inte &r elektrifierat och att det inte
finns signalsystem som &r koordinerade pa ritt sétt. Darfor &r det ett
oerhort viktigt underlag.

Nar det giller att ga fran ord till handling tycker jag att vi gjorde det
nér vi 16ste situationen for specifikt ABB i Ludvika och transformatorer-
na. Det var ett behov som uppstod helt plétsligt, men vi lyckades gemen-
samt att losa det.

Samma sak dr det nir det giller Malmbanan och den kapacitetshoj-
ning som brakar loss daruppe. Dér har vi nu hittat en 16sning som ligger
utanfor planen.

Naér jag sédger att vi behdver ha en kompletterande infrastrukturpropo-
sition dr det inte samma sak som att jag hér i dag kan séga att vi kommer
att fixa det hér, darfor att man méste titta igenom vad det dr som behdver
goras, ndr det kan géras och vad det kommer att kosta. D4 kommer vi in
pa diskussionen om hur vi finansierar det.

Naér det géller sddana hér typiska banstriackor som har en valdigt tyd-
lig koppling till ett visst marknadssegment, typ jirnmalm, finns det moj-
ligheter att titta pa en gemensam finansiering. Det gors till exempel for
LKAB:s del men ocksa for andra gruvbolag déruppe nér det géller hur
man anvénder jarnvdgen. Det finns ofta ett intresse fran de hir foretagen,
for att fa saker och ting pé plats tidigare, att vara med och medfinansiera.
Lat oss vénta tills det steget kommer.

Jag tror att det viktigaste just nu &r att samtalen har kommit i gdng. Vi
vet att det hiander saker déruppe. Vi forsoker se vad som ar problembil-
den och hur vi 16ser problemen pa bésta sitt, sé att vi far en gemensam
bild av hur gods ska transporteras pa land och vart det ska ta vigen. Jag
ser gdrna att man tar ett storre grepp nér det géller sddana typer av gods-
transporter som i dag redan sker och som gér till olika typer av hamnar
och anvénder olika banstrackningar. Fragan dr: Ska vi rusta upp alla?
Eller kan vi fora en diskussion om det finns ndgon som &r mer lamplig,
som Vi prioriterar och som blir till fordel for s& méanga fler?

Tiden &r ocksa en av utmaningarna. Hur gérna vi an vill det hér tar
det tid att fa det pa plats. D4 géller det att prioritera och gora saker i rétt
ordning.
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Jag tycker i alla fall att den ambition som jag har forsokt att delge &r
positiv och visar att det faktiskt hinder saker i véart land som ar till fordel
och har betydelse, inte bara for omraddena kring de hér gruvorna utan
ocksa for dvriga landet.

Anf. 39 PETER HULTQVIST (S):

Fru talman! Jag tycker att det &r bra att ministern understryker att det
som nu sker i Vésterbergslagen i grunden ar positivt.

Jag noterar ocksa att det genomfors utredningsarbeten och férhand-
lingsprocesser, att man diskuterar avtalsforhallanden och att det fors en
diskussion om medfinansiering. Min tolkning av ministerns resonemang
kan inte bli annat &n att hon i slutdndan &r beredd att skjuta till de resur-
ser som kravs for att mojliggora investeringarna och f& en ordentligt
fungerande gruvverksamhet i Vasterbergslagen. Jag kan inte tolka det pé
annat sétt.

Har jag tolkat ministern ritt — ja eller nej?

Anf. 40 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Peter Hultqvist star naturligtvis fri i sin roll att gora de
tolkningar han vill. Men jag tror dnda att vi dr rdtt sa ense om att det ar
positivt att det hiander saker i Sverige, att vi till och med maste kunna ha
en beredskap att dndra sddant som vi tidigare har planerat nér verklighet-
en fordndras, och s kommer det dven i fortsdttningen att behdva vara.

Diremot kommer jag inte att kunna ge Peter Hultqvist i dag det tyd-
liga beskedet om detta innebir att det blir mer pengar till det hir. Aven
Peter Hultqvist, fru talman, vet om den ordning som vi har nir det géller
framtagande av budgetmedel. Men ldgg dd pa minnet att vi kommer att
ha en kompletterande infrastrukturproposition under denna mandatpe-
riod!

Overldggningen var hirmed avslutad.
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2011/12:16 Subventionering av kirnkraft

av Siv Holma (V)

till nérings- och energiminister Maud Olofsson (C)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 11 oktober.

Prot. 2011/12:8

27 september

35



Prot. 2011/12:8
27 september

36

20 § Anmiélan om skriftligt svar pa fraga
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Vid protokollet

CLAES MARTENSSON

/Eva-Lena Ekman
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