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Forord

Transportsektorn star for ungefér en tredjedel av Sveriges totala utsldpp av
véxthusgaser. Riksdagen har dirfor beslutat att vixthusgasutslédppen frén inri-
kes transporter senast 2030 ska minska med minst 70 procent jamfort med
2010. Flera olika atgdrder maste vidtas for att nd malet bl.a. maste samhéllet
anvénda transporter pa ett effektivare sétt, och fossila branslen méste bytas ut
mot hallbara drivmedel. Det &r dven av stor vikt att man tar till vara mojlig-
heterna med ny teknik. Trafikutskottet anordnade darfor en offentlig utfrag-
ning i syfte att belysa olika fragestédllningar och fordjupa kunskaperna inom
omradet.
Vid utfragningen medverkade

* Robert Andrén, generaldirektor, Energimyndigheten

¢ Sven Hunhammar, méldirekt6r, Trafikverket

* Svante Axelsson, nationell samordnare, Fossilfritt Sverige

* Bjorn Westerberg, vd, Branschforeningen Tagoperatorerna

* Rikard Engstrom, vd, Féreningen Svensk Sjofart

+ Tove Winiger, politik- och héllbarhetsansvarig, Sveriges Akeriforetag

» Jan Nylander, projektledare

* Niklas Nordstrom, ordforande, Foreningen Svenskt Flyg

* Anna Elofsson, sekreterare i Utredningen om styrmedel for att frimja
anvindning av biobrénslen for flyget

* Per Bondemark, ordférande, Néringslivets Transportrad

* Inge Vierth, utredningsledare, Statens Véag- och transportforskningsinstitut

*  Gunnar Eriksson, avdelningschef, Trafikanalys

* Mattias Goldmann, Anna Lindén, Jakob Lagercrantz, 2030-sekretariatet

*  Fredrik Holm, utredare, Grona Bilister

* Lars Stromgren, ordférande, Cykelfrdmjandets Riksorganisation

* Maria Ivansson, verksamhetsledare, Klimatkommunerna

* Mattias Bergman, vd, BIL Sweden

e Lars Backstrom, vd, Vésttrafik

Utskottet bedomer att det som framfordes under utfragningen ar av allmént
intresse och dérfor bor goras tillgdngligt for en vidare krets. Déarfor publiceras
hér en utskrift fran utfragningen.



Program for trafikutskottets offentliga
utfrdgning om transportsektorns bidrag
till att uppfylla klimatmalen

Datum: 17 januari 2019
Tid: 8.40-12.00

Plats: Andrakammarsalen

8.40-8.45 Inledning:
Trafikutskottets ordférande Jens Holm (V)

Transportsektorn och klimatmélen
8.45-8.55 Hur gar transportomstillningen till fossilfrihet?

Robert Andrén, generaldirektor, Energimyndigheten

8.55-9.05 Nationell plan och klimatmélen

Sven Hunhammar, maldirektor, Trafikverket

9.05-9.15 Skisser pi en firdplan for ett fossilfritt transportsystem

Svante Axelsson, nationell samordnare, Fossilfritt Sverige

Mojligheter och utmaningar for trafikslagen

Jarnvig
9.15-9.20 Mer personer och gods pa jarnvigarna

Bjorn Westerberg, vd, Branschforeningen Tégoperatdrerna

Sjofart
9.20-9.25 Sjofart — en nyckelspelare for klimatmal och konkurrenskraft
Rikard Engstrom, vd, Foreningen Svensk Sjofart

Vigtransporter
9.25-9.30 Fossilfrihet i dkeriniringen
Tove Winiger, politik- och hallbarhetsansvarig, Sveriges Akeriforetag
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PROGRAM FOR TRAFIKUTSKOTTETS OFFENTLIGA UTFRAGNING

9.30-9.35 Virldens forsta elviig pa E16
Jan Nylander, projektledare

Luftfart
9.35-9.40 Firdplan for fossilfri konkurrenskraft — flygbranschen
Niklas Nordstrom, ordforande, Féreningen Svenskt Flyg

9.40-9.45 Biobriinslen for flyget

Anna Elofsson, sekreterare i Utredningen om styrmedel for att frimja anvénd-
ning av biobrénslen for flyget

Sérskilt om godstransporter

9.45-9.50 Klimateffektiva godstransporter — niringslivets erfarenheter
och liirdomar

Per Bondemark, ordférande, Naringslivets transportrad

9.50-9.55 Forskningsprogrammet Triple F (Fossil Free Freight)

Inge Vierth, utredningsledare, Statens védg- och transportforskningsinstitut

9.55-10.00 Ytterligare styrmedel for att stiilla om flottan av tunga fordon?

Gunnar Eriksson, avdelningschef, Trafikanalys

10.00-10.30 Paus

Hallbart resande
10.30-10.35 Med fokus pa ménniskors beteende
Mattias Goldmann, Anna Lindén, Jakob Lagercrantz, 2030-sekretariatet

10.35-10.40 Fyrstegsprincipen — en nyckel till den hillbara mobiliteten

Fredrik Holm, utredare, Grona Bilister

10.40-10.45 Viktiga satsningar och regelforenklingar for 6kad och séiker
cykling

Lars Stromgren, ordférande, Cykelfrdmjandets riksorganisation

10.45-10.50 Vad behover kommunerna for att bidra till fossilfrihet?

Maria Ivansson, verksamhetsledare, Klimatkommunerna



PROGRAM FOR TRAFIKUTSKOTTETS OFFENTLIGA UTFRAGNING

10.50-10.55 Hur paverkas privatbilismen av fordonsindustrins stora
omstéillning?

Mattias Bergman, vd, BIL Sweden

10.55 Mobilitet som en tjinst
Lars Backstrom, Vd, Visttrafik

11.00-11.55 Fragestund
11.55-12.00 Avslutning:

Trafikutskottets vice ordférande Anders Akesson (C)

2018/19:RFR3



2018/19:RFR3

Stenografisk utskrift

Ordforanden: God morgon kéra kollegor, talare, 4horare och dven tv-tittare pa
SVT!

Jag heter Jens Holm och ir ordférande i riksdagens trafikutskott. A hela
utskottets véignar vill jag hélsa er hjértligt vilkomna till trafikutskottets utfrag-
ning om transportsektorn och uppfyllandet av vara klimatmal. Vi vet alla att
klimatforédndringen dr méansklighetens storsta utmaning nagonsin. Aldrig un-
der de senaste 800 000 aren har det funnits sa mycket véxthusgaser i atmosfa-
ren som nu, och det gor var planet varmare for varje dag som gér. Det 4r precis
som 15-driga svenska Greta Thunberg sa infor FN:s klimatkonferens i Ka-
towice i fjol: Vi star infor ett existentiellt hot, och det finns inte ldngre ndgon
tid att fortsétta den vansinniga vagen som vi fardas pa. Och det stimmer. Den
vansinniga vigen som Greta Thunberg talar om &r den utslédppskurva som vi
nu dr inne pa. Den kommer inte att begrénsa den globala uppvarmningen till
under 1,5 grader, inte ens under 2 grader, utan med dagens takt far vi en upp-
varmning som hotar civilisationen s& som vi kénner den. Och det 4r vara barn,
barnbarn och barnbarnsbarn som vi riskerar att férsitta i den situationen. Ingen
av oss hér vill hamna dér. Det dr darfor vi hér i Sverige nu firar ett &r med vér
helt unika klimatlag och vért klimatpolitiska ramverk, det som slar fast att vara
utsldpp ska vara netto noll till senast 2045. Transportsektorn, som star for en
tredjedel av véra utsldpp av vixthusgaser, har ett helt eget mal. Transportsek-
torns utsldpp ska minska med minst 70 procent till 2030. Vi i trafikutskottet
har kallat till denna utfragning for att ta reda pa hur vil vi ligger i fas med den
malséttningen, och jag kan redan nu berétta att vi inte ligger i fas. Darfor vill
vi ldgga stort fokus pa vad mer som behéver goras for att vi ska kunna uppnéa
transportsektorns klimatmal. Vad forvéntar ni er av oss politiker? Och vad kan
branschen sjélv gora? Vilka dr utmaningarna men ocksd mdjligheterna? Vi vet
att ett samhalle dér vi kraftigt minskar véra utslapp ocksa dr ett samhélle med
béttre luft att andas och bittre folkhilsa, ett samhélle som skapar hundratusen-
tals nya jobb och som sparar pengar som i dag gar till fossilsubventioner — kort
och gott ett mycket battre samhiélle for alla. Det &r kring dessa utmaningar och
mébjligheter som jag vill att denna formiddags utfrigning ska kretsa. Aterigen:
Hjértligt vilkomna!

Nagra praktikaliteter: Eftersom vi har s& mycket intressant att diskutera har
vi ett mycket tajt schema. Darfor uppmanar vi alla foredragshallare att halla
sig inom tidsramen. Den fragestund som &r inlagd i programmet ar frimst re-
serverad for riksdagens ledaméter, men i man av tid kommer andra fragestél-
lare att sldppas in.

Vi glédder oss sdrskilt at att Sveriges Television direktsénder denna utfrag-
ning. Det mojliggdr en spridning 1&ngt utanfor denna lokal. Vi i trafikutskottet
kommer ocksé att dokumentera utfrdgningen i en skrift som senare kommer
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att publiceras. Pa tal om dokumentation vill jag pdminna er om att trafikut-
skottet hade en liknande utfrdgning i varas, men da var temat fossilfria driv-
medel. Om ndgon undrar varfor vi inte har ett stort block om just fossilfria
drivmedel dr det alltsa for att vi avhandlade detta i varas, och vi har doku-
mentation kring det som kan erhéllas fran utskottet. Som vi ser bland véara
talare och ocksa i vért presidium dr transportsektorn en mansdominerad
bransch. Vi har anstréngt oss for att ha en jamn konsfordelning bland véra
talare, men overvikten dr klart manlig. Det noterar vi och arbetar vidare med
att forsoka uppna en jaimn konsfordelning i fortséttningen. Jag vill ocksa upp-
mana er att kommentera och ge er i kast med diskussionen pa sociala medier
och att anvénda #uppnéklimatmalen.

Sist men inte minst vill jag sérskilt tacka trafikutskottets kansli under led-
ning av kanslichef Mattias Revelius, resten av personalen och inte minst Anna
Blomdahl som dr den som verkligen har gjort alla férberedelser och sett till att
vi har kunnat 3 ett sd gediget program. Tack sd mycket, Anna Blomdahl!

Med dessa ord vill jag lamna plats for var forste talare.

Robert Andrén, Energimyndigheten: Jag vill borja med att tacka utskottet for
inbjudan och mojligheten att vara med hér i dag — en vildigt spannande och
viktig dag, skulle jag vilja sdga. Jag tinker véldigt kort ga igenom hur vi till-
sammans inom den offentliga sektorn jobbar for att hantera den omstéllning
och utmaning som vi star infor och avsluta med vad Energimyndigheten gor
speciellt inom sitt uppdrag. Men jag skulle vilja borja med ett afrikanskt ord-
sprak som jag tycker sitter fingret pa vad det hédr handlar om. Det lyder fritt
oversatt: Vill du ga snabbt, ga ensam! Vill du komma langt, ga tillsammans!
Jag tror att vi méste gora det hér ihop, att det 4r nyckeln for att vi ska lyckas.
Vi sex myndigheter fick 2016 uppdraget att samarbeta for att skapa en mojlig-
het att stdlla om transportsystemet till att bli fossilfritt. Vi utgér fran tre hu-
vudomréden: ett transporteffektivt samhiélle, energieffektiva och fossilfria for-
don och farkoster samt fornybara drivmedel. I detta ligger ett antal fokusom-
raden att titta pa, bland annat verflyttning till mer energieffektiva trafikslag.
Vi talar ocksa om minskad efterfragan pa resor och transporter, alltsa hur vi
bygger vara samhéllen framover. Urbaniseringen pagar samtidigt som det ar
ett stort antal trender som vi behover forhélla oss till. Det handlar ocksé om att
oka andelen energieffektiva och fossilfria fordon och &ven om hallbar produk-
tion och atervinning — alltsé ett livscykelperspektiv pa fordon och farkoster.
Utbyggd infrastruktur &r ocksé en viktig sak.

Samordningsuppdraget handlar om att 6ka omstéllningstakten och mdjlig-
gora det vi maste gora for att hantera en tredjedel av vara utsléapp av véxthus-
gaser. Transportsektorn star for en fjardedel av energianvidndningen i sam-
hillet. Det ar alltsa en ganska betydelsefull del av samhéllet som maste stéllas
om pa ett klokt sétt och ganska snabbt. Det hér ger ett stirkt samarbete med
den offentliga sektorn, som ocksa ar vildigt viktigt. Det sker i dag en kraft-
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samling bland manga privata aktdrer som ser att man maste g ihop och moj-
liggora en fordndring, vilket blir alltmer komplext. S& maste dven det offent-
liga gora for att gé i bréschen, visa vigen och mdjliggora for dem som vill
ligga i framkant ute i samhallet. Det hér 4r en bred dialog, och det méaste vara
en bred dialog. Ménga aktdrer fran hela samhaillet har varit med i den hér pro-
cessen och maste ocksé vara med framover. Vi har tagit fram en strategisk plan
med ett antal forslag och dtgérder som vi sjdlva som myndigheter har mojlig-
het att hantera. Vi har ocksa jobbat med att ta fram indikatorer, for det ar gi-
vetvis vildigt viktigt att folja upp och utvérdera det arbete som pagar och for-
soka hitta béttre, skarpare och mer kostnadseffektiva 16sningar framover. Det
hér ar en 16pande process. Det handlar ocksé om att titta pa detta pa bade kort
och lang sikt. Vi har tagit fram ett stort antal rapporter som alla finns tillgdng-
liga hos oss pa Energimyndigheten och hos de andra myndigheterna — Trafik-
verket, Trafikanalys och sa vidare. Vi ser i dag en positiv trend, att utsldppen
minskar. Utsldppen har minskat med 18 procent mellan 2010 och 2017. P&
bilden ser ni minskningarna inom végtrafik, flygtrafik, militdrtransporter och
sjofart. Det dr ocksd en minskning med 18 procent i vigtrafiken. Dieselan-
vandningen pa jarnvigen har minskat med 30 procent. Det &r inga stora voly-
mer fran borjan, men det gér d4nda at rétt hall. Inrikesflyget ligger ganska sta-
bilt. Men vi har ocksa ett utrikesflyg och en utrikeskomponent att ta hansyn
till, och dé ser bilden annorlunda ut. Dér ar trenden véldigt bekymmersam med
en Okning i stdllet. Det dr 23 dtaganden som vi arbetar med for tillfallet, allti-
frén att fundera pa hur vi jobbar med forsknings- och innovationsarbetet. Det
handlar om att prioritera och bli mer strategiska i det arbetet. Det handlar ocksa
om att samla ihop indikatorer, samordna arbetet och tidigt f4 mycket mer fakta
och kunskap. Vi jobbar ocksd en hel del med att komma ut lokalt genom
energi- och klimatrddgivarna ute i kommunerna. Det dr véldigt viktigt, for det
handlar ocksa om information for att mojliggora en fordndring. Vi har ett antal
forslag som vi har ldmnat till regeringen. Som ni ser har vi klarat av en del
ataganden, och en del forslag dr framlagda, till exempel reduktionsplikt for att
ndmna nagot.

Vad gor vi da pa Energimyndigheten? Vi ser forskning och innovation som
en nyckel till att nd hela viagen nér det géller omstillningen. Vi ser 6ver vara
prioriteringar och fokuserar mycket pa de faktiska utmaningarna och pa hur
andra aktorer ligger till, sé att vi kan poola ihop véra resurser pa ett klokt stt.
Vi har insatser dver hela innovationssystemet, alltifran grundforskning, som
ocksé behovs och dér vi samverkar med Vetenskapsradet, till att tinka affdrs-
missighet. Hela kedjan maste fungera nér vi gdr in och satsar statliga medel
pa forskningen men ocksé stodkapital i affarsarbetet i det privata néringslivet.
Det ska ju halla hela vigen fran idé till en kommersiell storskalig produkt eller
ett system som sedan spelar roll. Vi har en &rlig budget pé % miljard, och till
detta kommer motsvarande summa fran det 6vriga samhéllet. Vi far totalt 1
miljard som satsas pa det hér arligen. Ocksa har &r det ett brett deltagande, och
det dr nodvéndigt. Det sker en hel del demonstrationer och pilotforsok med
mycket stor potential. Elbussar gar nu i G6éteborg, och man jobbar vidare pa
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manga andra stéllen runt om i Sverige for att nd fram nér det géller den lokala
kollektivtrafiken. Vi har Electric site for att f4 bort koldioxiden frn gruvor
och bergtékter. Hér ser vi stora vinster i de forsok som har gjorts for att £ ned
utsldppen, ocksé ekonomiska vinster. Nu géller det bara att f4 det hir hela
vigen fram till en faktisk produkt som borjar anvéndas dirute. Givetvis beho-
ver vi skifta fokus under hela resan, sa dr det. Vi har i dag ett bibehallet fokus
pa elfordon, ndgot som blir alltmer aktuellt. Vi ser en positiv utveckling runt
om i virlden och dven hér i Sverige, men det finns mycket kvar att géra. Bat-
teriforskning dr ocksa ndgot som ar vildigt avgdrande for omstéllningen. Vi
jobbar ocksa vidare med det befintliga. Forbranningsmotorer kommer att vara
kvar under en ganska lang tid framdver. Hur gor vi dem effektiva, och hur far
vi dem att minska sitt utslapp? Vi far inte glomma det som ar, utan vi jobbar
brett med de olika verktyg som finns och som anvénds ute i samhéllet i dag.

Vi har ett visst minskat fokus pa den industrindra forskningen. Industrin
behover ta det ansvaret sjdlva och gor det ocksa i 6kad omfattning.

Vi behover ett 6kat fokus pa inte minst drivkrafter, attityder, beteenden och
vérderingar 1 samhillet, for det dr en viktig nyckel. Det &r méanskliga beslut
som avgor. Vad hiander nér du gar in och ska kdpa en ny bil? Vad séger bilfor-
sdljaren till dig? Vi vet att manga gér in och pratar elbil men kommer ut med
en fossildriven bil, darfor att forséljaren har sagt: Jo, men kolla hér! Det &r
ocksa vildigt mycket dar det ligger, vilket inte ska underskattas.

I det kommande forsknings- och innovationspropositionsarbetet hos myn-
digheterna och i Regeringskansliet kommer vi att jobba vidare med att peka
pa behovet av forskning, innovation och tillrdckliga resurser hos myndighet-
erna. Som jag sagt, och som ordforanden ocksa sa, finns det tydliga mal i dag
inom béade klimatpolitiken och energipolitiken som vi kan ga mot. Omstall-
ningen gar at ratt hall men inte i tillrdckligt snabb takt. Ni som ér intresserade
av fotboll pa Soders hojder vet att man dir brukar skrika: Oka takten sista
kvarten! Det &r lite dér vi dr nu. Vi maste dra pa, det méste hdnda nagonting.
Ensam &r inte stark. Samordning och samverkan &r avgdrande. Som jag sa ti-
digare ser vi det véldigt mycket mer hos det privata. Vi vill se det ocksa bland
myndigheterna, och det maste ske pa alla nivder. Det dr avgoérande att bli
mycket duktigare pa att jobba med den lokala nivan pa olika sitt, s att man
inte behdver borja om varje gang man kommer till en ny kommun med en idé.

Sverige &r ett innovations- och entreprendrsland. Vi dr ocksé ett samver-
kansfolk. Det dr en nyckel till framgang. Vi kan inte slass med volym mot
kineser och indier, men vi kan slass med kompetens, historik och samverkan.

Vi talar mycket om att det finns en klimatoro och klimatangest. Men jag
skulle vilja siga s& hir: Se den omstillning som sker som en mdjlighet att
hantera ett stort problem! Om Sverige kan vara ett foregangsland har vi moj-
lighet att paverka omvérlden. Vi ska med goda exempel visa att det gar att
stdlla om och att det inte kostar ndgot, utan att det ger mycket mer, dven i
ekonomiska termer. Detta dr en nyckel nér man triffar kollegor frin andra lan-
der. Jag vill avsluta med att ta oss tillbaka till 1981, da davarande statsminister
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Thorbjérn Falldin var i FN och talade om energi och da vi var ett véldigt olje-
beroende land. Han avslutade med att sdga: “We are prepared to assume our
share of the responsibility for the structural changes which must take place.”
Det giller dven i dag.

Sven Hunhammar, Trafikverket: Tack for att vi fatt komma hit!

Jag ska tala om den nationella planen och klimatmalen. Den nationella pla-
nen beskriver ju de satsningar som vi ska gora i statlig infrastruktur pa tolv ars
sikt. Det géller alla fyra trafikslagen, men det handlar mest om underhall av
och investeringar i vagar och jarnvdgar. Det kostar vildigt mycket pengar, un-
gefdr 710 miljarder pa tolv ar. Notera att det ar Trafikverket som foreslar den
hér planen efter direktiv fran regeringen. Sedan dr det regeringen som faststél-
ler planen. Da kan man stélla sig fragan: Varfor gor vi satsningar i infrastruk-
tur? Jo, det dr for att skapa tillgdnglighet. Vi behover tillgénglighet i hela lan-
det och for alla. En god tillgdnglighet 4r nddvéndig for ett hallbart samhalle.
Men tillgdnglighet méste utvecklas inom ramen for det hallbara samhillet. Vi
har sammanstéllt tio aspekter som vi prioriterar utifrdn de beslutade mélen: de
transportpolitiska malen, klimatmaélet, Agenda 2030 och s4 vidare. Klimatpa-
verkan ger en mycket tydlig ram nér det géller tillgédngligheten och som man,
framfor allt om man utnyttjar den som mobilitet, méste halla sig inom. Det hér
ar en komplex mélbild, men det finns en massa synergier som vi kan utnyttja
hir. Om tillgéngligheten tillgodoses med godstag, kollektivtrafik, gang eller
cykling ger det en mycket ldgre klimatpaverkan dn med lastbil och bil. Kli-
matpaverkan blir dnnu ldgre om vi géar fran mobilitet till tillgénglighet och till-
godoser tillgdngligheten med resfria moten. Vi elektrifierar, som vi talar
mycket om i dag, vilket ocksa ger ldgre klimatpaverkan, mycket bittre luft och
mindre buller, och lagre hastighet for trafiksékerhet ger en ldgre klimatpéver-
kan, och sé vidare. Det dr alltsd en komplex malbild. Vi ska prata klimat i dag.
Som Robert var inne pa ar det framfor allt tre omraden som maste forédndras
snabbt for att vi ska nd klimatmalen. Det giller fordon, brinsle och efterfrdgan
eller ett transporteffektivt samhille. Robert nimnde det inte, men om vi inte
gor mer dn de beslut vi har fattat i dag kanske vi bara nar ungefér halvvégs till
minus 70-procentsmaélet, s& vi maste definitivt 6ka tempot. Det dr styrmedel
som paverkar vilka fordon vi anvinder, vilket brénsle vi tankar och sa vidare.
Styrmedel som fordndrar fordon och brinslen kan ocksé paverka efterfragan.
Om vi byter till elbil, som ér billigare att kora per kilometer, tenderar vi att
anvénda den mer.

Det krévs styrmedel for att utnyttja potentialen i det transporteffektiva sam-
hillet. For gods kan det handla om balansen mellan farleds- och hamnavgifter,
banavgifter och kilometerskatt. For personresor kan det handla om biljettpri-
ser, parkeringsnormer, reseavdragets utformning etcetera. Den nationella pla-
nen, som jag ska tala om, ror som sagt den statliga infrastrukturen. Den ska
bidra till det transporteffektiva samhéllet och ge forutsittningar for en mer
hallbar efterfragan pa transporter. Men planen innehéller egentligen ingenting
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som gor att vi far fler elbilar, effektivare bilar eller dndrar brénslets samman-
sittning. Det dr inte enbart en nationell plan som gor att vi ndr malet, utan det
kravs mycket mer. Vi tycker att det vore onskvart med en tajtare koppling
mellan de styrmedel som krévs och planeringen av infrastruktur. Trafikverket
har dérfor publicerat en rapport som vi ldmnade till regeringen strax fore jul
och som vi kallar Transportplanering 2.0. Det r att skilja transportplanering
frén den infrastrukturplanering som vi gor i dag. Vi maste helt enkelt koppla
styrmedlen och infrastrukturen tajtare samman. Verktygen for att na transport-
sektorns klimatmal ligger inte bara pé trafikutskottets bord, utan det krdvs
samarbete med skatteutskottet, milj6- och jordbruksutskottet och sa vidare. Pa
samma sitt rdcker det inte med en infrastrukturminister, utan det krivs ocksa
en finansminister, en miljominister och sé vidare. Och som Robert var inne pa
racker det inte med en energimyndighet eller ett trafikverk, utan vi méste sam-
arbeta, och manga av oss ar ju hédr i dag. Hur bidrar satsningarna i den natio-
nella planen till klimatmalet och ett transporteffektivt samhille? Planen inne-
héller stora jarnvédgssatsningar i bdde underhall och investeringar. Syftet 4r att
aterstdlla jarnvigens funktionalitet pa stora delar av nitet och att utveckla en
ny jarnvdg. Modernisering sker med ny teknik, framfor allt i signalsystemen.
Atgirderna leder till en robustare jirnvig med &kad kapacitet. Planen #r do-
minerad av jarnvdg och bygger pa gamla planer. Av nystarterna i planen gar
75 procent till jarnvag, 20 procent till vig och 5 procent till sjofart. Planen
innehaller inga stora jarnvégsprojekt utdver de som redan dr planerade, men
den innehaller vigsatsningar, till exempel for att tillata tyngre lastbilar. Sats-
ningen mojliggdr ocksa tyngre och lidngre tdg. Det blir 6kade axellaster pa
Malmbanan och satsningar pé jarnvdg ldngs Norrlandskusten. Och det finns
sjofartsatgirder vid slussarna i Sodertélje och i Trollhdtte kanal. Satsningarna
pé langre och tyngre giller savil fartyg som tdg och lastbilar. Tyngre och even-
tuellt i framtiden léngre lastbilar &r ett exempel pa okad effektivitet per lastbil.
Vimaste pa nagot sitt se till att den 6kade effektiviteten tas ut i minskad trafik,
att den leder till ett transporteffektivare samhille. Den kan inte bara leda till
billigare och ddrmed 6kade transporter. Stadsmiljdavtalen ingdr med 1 miljard
per ar och kommer att leda till 6kad kollektivtrafik och cykling i tdtorter. Det
dr inte statlig infrastruktur, men det ar pengar till kommuner som med motpre-
stationer gor valdigt stor nytta.

Elvigar framst for tyngre transporter kommer vi strax att f& héra mer om.
Vi har haft tva demonstrationer, i Sandviken och i Arlanda. Inom kort kommer
vi att fatta beslut om en, tva eller tre nya demonstrationer. Kandidaterna ar en
som anvénder induktion, det vill sdga ingen direktkontakt mellan sladden och
fordonet, och tva med direktkontakt mellan fordonet och en markskena. Dess-
utom planeras en storre pilot for elvdgar for att lira oss &nnu mer om hur det
fungerar med affiarsmodeller, teknik och annat. Detta sker med samfinansie-
ring med néringslivet. Vi tror att elvdgar dr en spadnnande pusselbit och att de
pa sikt kan ha en stor potential. Vad leder de hér satsningarna till? Vi har redan
det mesta av infrastrukturen, sa jag ska vara drlig och séga att de hér f6rdnd-
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ringarna faktiskt sker i marginalen. Investeringar i jirnvdg medfor ett 6kat re-
sande med tag. Langviga bil- och flygresor minskar. Med den hér planen 6kar
tagresandet med 5 procent. Godstransporterna pa jarnvéig kanske okar med 17
procent och gods pd vig minskar med 4 procent. Sammantaget betyder dessa
satsningar att koldioxidutslédppen fran trafiken minskar med drygt 1 procent
jamfort med om planforslaget inte hade genomforts. Det beror just pa dver-
flyttning av gods fran vig till jairnvédg och pa stadsmiljoavtalen, som leder till
okad andel kollektivtrafik och cykling. Trafikverkets slutsats av detta, med
risk for att bli tjatig, ar att det krdvs styrmedel som okar effektiviseringen av
elektrifiering av fordon, fornybart brinsle och ett transporteffektivt samhalle.
Investeringar i infrastruktur &r inte den enda nyckeln. Jag tror att det kommer
att bli uppenbart i dag att det heller inte &r en atgérd och e#f styrmedel som
krdvs utan flera. Slutligen: Minus 70-procentsmélet handlar om de direkta ut-
sldppen fran transporterna. Nar det géller transportsektorn sett ur ett livscykel-
perspektiv innebér infrastrukturen kanske 10 procent av de totala utsléppen.
For att nd ett klimatneutralt samhélle 2045 krivs darfor att dven infrastrukturen
gor sin del. Dérfor stéller vi pd Trafikverket i alla vara upphandlingar sedan
2016 krav pa att utsldppen ska minska. Vi har jamfort med basnivan. Detta
ingar som ett krav i avtalen med véra entreprendrer. Vi har gjort det hér i ett
par ar, och de forsta projekten borjar bli klara. Det har visat sig att utslapps-
minskningen dr mycket storre dn 15 procent. Det har gétt ganska latt i borjan
— det &r lagt hingande frukter — och entreprendrerna dr mycket ndjda. Det &r
ett typiskt exempel pd win-win att det faktiskt blir billigare att bygga med
mindre klimatpéverkan.

Svante Axelsson, Fossilfritt Sverige: Tack for inbjudan till denna spidnnande
formiddag!

Det ar ldtt att vara samordnare i Sverige. Som Robert nimnde har vi en
tradition av att kunna samordna oss, och jag upplever i mitt jobb att det ar
vildigt lattarbetat. Det dr en vildigt god vilja i ndringslivet, i facket och i mil-
jororelsen. Jag tror att vi har unika forutséttningar att ligga i framkant och
skapa ett av virldens forsta fossilfria valfardslander.

Jag tycker att klimatfragan har dndrat karaktér. Jag har jobbat ganska lange
med klimatfragan, och vi ser nu en helt annan typ av logik. Det handlar mycket
mer om naringspolitik och exportpolitik, och nér vi gar hand i hand med né-
ringspolitiken och exportpolitiken gar det mycket lattare med klimatpolitiken.
Det ar ett helhetsgrepp dir klimatfragan driver hela samhéllsutvecklingen
framat. I den hér visionen ska ju Sverige vara ett slags permanent vérldsut-
stallning for ny teknik. Det gor att vi fir ett allt storre ansvar att visa omvérlden
att vi kan skapa en fossilfri vilfardsnation. Det récker inte att nolla utsldppen,
utan vi maste gora det med gott humdr. Annars &r det inte smittsamt. Vi méste
helt enkelt gora Trump avundsjuk. Det dr var enda makt. Man skulle kunna tro
att det finns nigot slags FN-polis som sédger: Nu far ni skdrpa er, nu far ni
minska hér och dir! Sa dr det inte. Ni kommer ju ihdg hur det var i Képenhamn
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— angestférdelningen. Top-down. Det fungerar inte. Det var ingen rolig kvall.
Det blev en kollaps i Kopenhamn. Det nddde végs dnde, och det har vi stoppat
nu. Det som hénde i Paris var att man fran néringslivet var mycket mer aktiva
och att man ség mdjligheterna underifrdn. Nar man kom uppifrén var det kost-
nader, men om man kommer underifrdn ser man mojligheterna. Vi horde Sven
och Robert prata om att det faktiskt dr 16nsamt. Det &r lite paradoxalt att vi har
en ddesfrdga som inte 16ses, och d@nda sdger vi att det &r ganska 16nsamt. Jag
tror att det ganska mycket handlar om problem mentalt. Vi inser inte hur 14tt
det faktiskt dr. Jag sdger inte att det &r jétteldtt, men det &r mycket ldttare &n vi
tror. Det &r det som &r den svenska berittelsen: Vi maste kunna berétta for
omviérlden att vi har det mycket, mycket bttre pa grund av fossilfriheten. Det
ar da vi kan fa en lokal smitta. Annars far vi inte till en global rérelse. Darfor
ar det sa enormt tacksamt att vara nationell samordnare for det hér gdnget med
380 foretag, organisationer och kommuner som alla star bakom visionen att
Sverige ska vara vérldens forsta fossilfria vdlfardsland. Vi sdger ibland att vi
inte har en vision i Sverige, men det har vi faktiskt: Vi ska vara ett av vérldens
forsta fossilfria vélfardsldnder, och vi har enorm uppbackning bakom den vi-
sionen. Vi har ndgra sma triningsredskap i den hér stora familjen, dir vi gér
ut med olika aktiviteter. Nar det géller transportutmaningen, dar vi har manga
foretag, tickar det in foretag varje dag som séger att de ar fossilfria 1angt fore
70-procentsmaélet till 2030. Och det gor man av affirsméssiga skél. Vi har en
tjénstebilsutmaning som rullar enormt snabbt. Nu &r det verkligen en boom for
att byta bil. Vi gar ifran ett slags teknikrevolution kanske likt att ga fran skriv-
maskin till dator. Den situationen dr vi precis just mitt uppe i, och darfor har
vi en kampanj. Halften av alla nya bilar k6éps nimligen av foretag, sa nir de
da bestimmer sig for el, laddhybrid eller biogas &r det en enorm kraft i den
omstdllningen. Vi har solutmaningen som gar béttre &n taget, och sa har vi
klimatvéxlingsprogrammet som ocksd 4r en véldigt spdnnande aktivitet. Allt
det hér puttrar nu runt hela Sverige.

Den stora bulken i vart arbete i Fossilfritt Sverige dr att jobba med
branscherna. Det har dverraskat mig enormt, kan jag siga, att de tunga indu-
stribranscherna ir si kaxiga och ser s& mycket affirsmojligheter. Aterigen, de
pratar om fossilfritt stal och klimatneutralt cement, och det gor de inte bara for
att vara snélla utan for att det dr den enda chansen till 6verlevnad. Det &r eko-
nomisk strategi, eftersom virlden kommer att efterfraga 16sningar pa 6desfra-
gorna, och det har de hér foretagen fattat. Det &r sa spdnnande att se att de hér
nio branscherna vill bli fossilfria for att 6ka sin konkurrenskraft. Vi hade en
debattartikel tillsammans i Dagens Nyheter den 4 januari, dér branscherna sa-
ger att de vill, de kan och de star upp bakom det hdr. Men da maste ocksa
riksdagen fixa sitt jobb, och jag upplever faktiskt att naringslivet springer fore
politiken just nu. Det 4r en stor hemléxa till riksdagen att leverera det som de
hér branscherna vill ha, for de &r inte problemet. De visar pa en massa olika
spannande utmaningar: bioekonomisk strategi, kraftigare ledningar, effektlos-
ningar pé elsystemet, finansieringslosningar, industrikliv och klimatkliv. Det
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ar ett antal bestéllningar som nu kommer frén branscherna. Det &r en spén-
nande situation att vi har en ny lobbygrupp for tuff klimatpolitik som ar de
tunga industribranscherna, och det kommer nio—tio fardplaner till. Vi kommer
att fa ett Sverigepussel dér vi ser exakt hur vi kan né vart fossilfria samhélle
med gott humor. Vi jobbar ocksa med Scania och Volvo — tva pérlor som vi
har i Sverige. Det dr tunga lastbilsproducenter som &r offensiva och som vill
ha en hemmamarknad for att kunna visa kineser och indier att de har grejor att
sélja. Det hdr jobbar vi med i arenor, eftersom den permanenta vérldsutstill-
ningen maste kunna synas konkret. Déarfor har vi startat arenor i Sverige dit
man kan &ka och kolla hur det blir och hur det ser ut. Det &r elvdgar, flytande
biogas i Kalmar, etanolklustret i Norrkoping, kanske elstad i Goteborg vilket
vi hoppas pa etcetera. Vi kan alltsé verkligen se de hir konkreta nedslagen i
den svenska néringspolitiken och klimatpolitiken. Utmaningen ar att nd 70-
procentsmalet. Det &r tufft, men det r inte omdjligt. Jag saknar en berittelse
dér vi alla kan samlas och beritta for folket hur det ska g4 till. Just nu kénns
det ndmligen lite svajigt. Hur mycket ska vara el? Hur mycket ska vara biogas?
Hur mycket ska vi minska transporterna? Vi svajar. Vi maste kunna samla oss.
Jag forsoker att lyssna in och hitta den gemensamma nédmnaren; det ar mitt
jobb som samordnare. Jag anar att minst 40 procent av reduktionen ska ske
med brénslebyten, och dd méaste det byggas bioraffinaderier i hela Sverige. Vi
importerar nistan 90 procent. Det &r lite pinsamt ndr skogslandet och aker-
marksdverskottslandet Sverige importerar 90 procent av biodrivmedlen. Vi
kan alltsé tdnka oss att ungefér 40 procent — minst, kan man séga — ar bréansle-
bytet. Jag tror att vi maste ha lite mer pa det. Det krivs ocksa en elbilsboom,
och de siffror jag hor dr att hilften av alla bilar som kdps 2025 kommer att
vara elbilar och att néstan alla bilar som képs 2030 kommer att vara elbilar.
Darfor kanske det inte dr sa utmanande eller skrimmande att séiga att ingen far
kopa en diesel- eller bensinbil 2030. Vem vill kopa en sddan bil d& nér elbilar
redan har tagit matchen?

Vidare méste stiderna minska transportarbetet med smartare logistik. Det
handlar inte om Amal eller Borléinge, utan det ir storstiderna som ska minska
sitt bilkdrande. Det dr ocksa viktigt att kommunicera det sé att landsorten inte
blir 6verdrivet uppskramd, for diar handlar det om brénslebyte och elektrifie-
ring.

Dessa tre — brinslebyte, elektrifiering och stadstrafiken — tror vi &r svaret.
Men vi vill ha en tydligare bild tillsammans med er. Raffen mdste dka. Vi har
reduktionsplikten, och den 4r enormt viktig och en enorm succé, men nu méste
vi {4 ett beslut frén riksdagen: Hur fort ska vi blanda in frdn 2020 till 2030?
Jag tror att det &r det viktigaste klimatpolitiska beslutet ndsta mandatperiod.
Vimaste fa en linje fran 2020 till 2030, {or det sétter ocksa fart pa investering-
arna. Vi har ju redan bade St1, SCA och Preem som investerar rétt fett redan
nu, och Preems skisser &r uppemot 30 procent av dagens energi i transportsek-
torn. Det dr alltsa en stor satsning som nu gors i bioekonomin i Sverige. Elen
snurrar pa bra. Hir &r en annan revolution. Vi har i dag 70 terawattimmar vind.
Enligt branschen &r vi uppe i kanske 30 redan 2021, sa el har vi gott om. Det
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ar lattare att f tag i el &n biodrivmedel i Sverige och globalt. Det ar gladjande
att priserna sjunker pa sol och vind hela tiden. Vi har ocksé en av vérldens
bista batterifabriker pa gang i Skellefted. Batteriproblematiken finns ju dér.
Vi ser att det dnda &r 1osningen pa lang sikt, men den maste utvecklas. Alla
védgar har snubbeltrddar. Hér dr alltsé skissen pa en av virldens bésta batteri-
fabriker, dir 50 procent ska cirkulera fran gamla batterier in i nya batterier.
Enligt Chalmersforskarna kan man om man vill komma upp till 90-95 procent
recirkulation av metaller for batterier, sa det finns alltsa hallbarare alternativ
framledes. Vi har dven en godsstrategi som vi har jobbat med tillsammans med
sjofarten, med jarnvdgen och med lastbilarna, och det &r roliga ar att de till-
sammans samlade ihop sig i 13 punkter, som jag bara ska dra jdttesnabbt. Aven
om det ocksa ligger som en grund for godsstrategin som Tomas Eneroth tog
fram &r det sa kul att se att branscherna i Sverige kan enas. Hér handlar det om
omlastningsstod, méngdrabatt pa farleds- och hamnavgifter och tyngre lastbi-
lar pd vissa strickor for att koppla ihop transportsystemen. Vi ska kanske ha
ndgon lastbilsbonus, ndgot ldnesystem eller vad det kan bli, ndgot system som
underldttar att vi far en snabb introduktion av de smarta lastbilar som Volvo
och Scania kan erbjuda. En kilometerskatt som kanske inte hojer kostnaderna
men som styr bort fuskdkandet och att introducera ett ekosystem utan troskel
tror jag dr vdldigt smart. Det handlar om differentierade farledsavgifter for att
gynna de smarta sjofartsredarna, langre tag och kanske ocksa finansiering av
signalsystem s att vi inte far en ryggséck pa jarnvigen, liksom att kompensera
jarnvégen och sjofarten for kostnader s ldnge inte lastbilarna tar de fulla kost-
naderna. Hir finns alltsd en massa konstruktiva idéer som vi tillsammans kan
besluta om.

Flyget har ocksé visat sin kaxighet och vill vara en del av 16sningen. Vi ser
att vi ska ha ett fossilfritt inrikesflyg 2030, och vi ser fram emot Maria Wet-
terstrands utredning om hur det blir med inblandning av brénsle och hur man
nu ténker 16sa det. Jag dr dndé ganska hoppfull pé det inrikespolitiska planet,
dven om flyget pa lang sikt har en riitt lang resa att gora. Aven flyget kommer
till syvende och sist att vara en del av 16sningen, men det 4r nog den svaraste
ndten att kndcka, och darfor far man ténka att det lér ta ritt 14ng tid innan vi
har ett fossilfritt flyg i varlden. Vi behdver ocksa se en fordndring av person-
bilarna. Reduktionsplikten har jag pratat om, och den &r jétteviktig. Vi behover
ha en tydlighet i miljobilsdefinitionen, for det maste ocksa bli tydligt ur an-
nonssynpunkt. Vi méste dven ha en elektrifieringsstrategi sé att vi vet var ladd-
stolparna finns och att det finns for hela landet. Vi bor kanske ocksa behélla
de bonusbilar vi har pa ett béttre sitt, och dir finns det nagra forslag. Exem-
pelvis kan man forldnga malusdelen sa att man inte gor fossilbilen for billig
for snabbt. Man kan ocksa miljodifferentiera parkeringsavgifterna sé att man
kan njuta av att ha en elbil dven efter ar 3. Sist men inte minst: Stadsmiljéav-
talet r en grundbult for att stdlla om stadstrafiken. Kommunerna kan ges dkad
frihet i att miljodifferentiera parkeringsavgifterna. Man kan eventuellt ocksa
differentiera tringselavgifterna under en kort period for att stimulera det hér
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enormt snabba skiftet. Laddhybriderna ska ockséa fi komma in i alla zoner. Det
ar nagra konkreta forslag.
Summa summarum: Vi har vérldens chans!

Ordféranden: Tack sa mycket, Svante Axelsson — mycket inspirerande!

Nu har vi haft tre mer horisontella inledningar, om vi sdger sa, och nu ska
vi g in pé de olika trafikslagen och deras mdjligheter och utmaningar for att
stilla om. Jag vill borja med att Idmna 6ver ordet till Bjorn Westerberg som &r
vd for Tagoperatorerna.

Bjorn Westerberg, Branschforeningen Tdagoperatérerna: Ordforande! Tack sa
mycket, trafikutskottets ledamoter, for att jag far komma hit! Det dr mycket
uppskattat. Nar jag i morse sa till min dotter som dr 16 ér att jag skulle till
riksdagen sa hon: Ska du till riksdagen? Pappa, du maste rddda min framtid!
Och det dr dérfor jag dr hér. Vi har sjédlva genom Tagoperatorerna tillsammans
med ett antal aktorer tagit fram input till regeringens godsstrategi. Vi har tagit
fram en egen rapport om néringslivets godstransporter i framtiden och en vi-
sion 2050, sa jag kommer att basera det jag sidger pa detta. Var stir vi nagon-
stans? Haller vi pa att nd klimatmélen? Missar vi klimatmalen? Just nu ar teck-
nen tydliga. Om ni tdnker pa hur mycket vi spenderar pa transporter i dag, allt
vad vi gor, plus den 6kning som kommer att vara till 2030, eftersom transpor-
terna Okar, sa ska vi for att n malet fa bort lika mycket som vi gor i dag. Tank
pa allt vad vi dker och gdr i dag — s& mycket ska alltsa bort. Ar det mdjligt, och
dr det rimligt? Vi maste vara ambitiésa. Vi maste forsoka.

Vi behdver ett nytt tink. Vi behover en samhéllsvision, och vad stéller den
for krav pé transportsystemet? Det har inte varit tydligt tidigare. Nu borjar det
hinda saker och ting, och fran vart perspektiv, hur kan jarnvdagen da bidra?
Jarnvégen har ett antal fordelar. Det dr véldigt energieffektivt, och det &r vil-
digt yteffektivt. Tva dubbelspar 4r lika med 15 filer motorvég. Det ar det ren-
aste transportslaget, det har hog kapacitet och det dr snabbast pa land och ett
vildigt klimatsmart transportsystem. Det dr ocksa véldigt tillvaxtsmart. 1 pro-
cent av bnp som investeras i jarnvéigen ger 1 % procent av bnp tillbaka vid fyra
ar. Hur ska vi dé hantera var situation i Sverige? Vi har en dverbelastad jérn-
védg, och vi har ett antal stider som véxer. Sverige ser egentligen ut som pa
bilden i mitten. Vi har ocksa en snabb befolkningstillvaxt. Hur ska vi da fa till
klimatomstdllningen sa att det hdr hanger ihop? Vi tror att det finns ett antal
saker som man maste gora pa kort och pa lang sikt. Man maste ténka langsik-
tigt redan nu. Dagens jarnvdg och planerade investeringar racker inte. Den
nationella planen &r for baktung. Den maste bli framtung. Vi maste gora fler
saker i dag for att lyckas med den hir omstillningen till 2030. Vér vision visar
pd hur man kan mdjliggéra en hallbar och konkurrenskraftig utveckling, och
vi tror att man kan dubbla godstrafiken pé jarnvdg och tredubbla persontrafi-
ken. Jarnvdg 2050 som vi foreslér har ett antal komponenter. Det handlar om
intermodal godstrafik. Tunga godstrafikstrak maste bli tydligare och supportas
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och kvalitetssdkras for att gora det attraktivt for godskdparna att anvénda jrn-
végen i storre omfattning. Sedan har vi utvecklingen med hoghastighetstig,
inte bara enligt Sverigeférhandlingen, utan vi har ocksa tagit med Stockholm—
Oslo som vi tror &r en viktig komponent. Pé sa sétt kan vi tredubbla persontra-
fiken och dubbla godstrafiken. Exempelvis hoghastighetsbanor med korta res-
tider och hog frekvens ger bade konkreta miljoeffekter och en dkad tillvéxt for
Sverige. Vi behover robusta utvecklingar av strak. Jag har listat ett antal saker
hir som behover goras pa kort och pa lang sikt. Det maste till en kraftsamling
for godstrafiken. Kan vi inte f4 ordning pd godstrafiken har vi inte rad med
mycket. Vi maste fa ndringslivets transporter att fungera pa ett tillforlitligt och
robust sitt. Vi maste dka utnyttjandegraden och skapa mgjligheter till 16nsam-
het for godstrafiken. Godstrafiken r i dag en pressad bransch. Vi maste for
Sveriges del skapa tillvixt och konkurrenskraft och héllbar 16nsamhet for
godsoperatorerna. Vi har tagit fram tio punkter, bland annat 6kad tillforlitlig-
het, okad utnyttjandegrad och atgérder for 6kad l16nsamhet fraimst genom styr-
medel. Exempel pa styrmedel, som miljokompensation, nimndes tidigare. Nér
det giller signalsystemet ERTMS behdvs stod till operatorerna. Det ar véldigt
kostsamt. Vi har bromsblocken som &r nadgonting som EU har beslutat sig for
att infora. Detta maste ocksa stddjas sé att vi inte havererar systemet pa ett sétt
som inte var avsett. Vi har ocksa virdering av partiklar fran vigbana och dick
och CO»-virderingen.

Det handlar inte minst om infrastruktursatsningar som maste komma fram
tidigare. Vi vet att en stor del av underhéllet som planeras inte blir av. Tidigare
var det 70 procent av det planerade underhallet som Trafikverket ska gora som
inte blev av. Det skjuts pa framtiden och adndras, och det maste till mycket
kraftfullare styrning av hur det hir ska ske. Jag ndimnde hoghastighetstdg men
det handlar ocksd om terminaler, strategisk omflyttning, noder och hamnar.
Detta méste vara mycket tydligare och ske pa ett automatiskt satt sa att vi spa-
rar kostnader for godstrafiken. Kombisystemet, vagnslasten, automatisering
av terminaler, tdgkapaciteten, tdgledning, logistik, optimering, kompetensfor-
sOrjning &r sadant som ocksa maste till. Har &r det ocksa allvarligt. Vi méste
se till att stirka sektorn. Det behdvs 235 000 arsarbeten for att fullgéra den
nationella planen. Kommunerna behdver anstillda 400 000 personer till 2030.
Det dr enorma utmaningar vi har i Sverige for att fa ritt kompetens.

Ordféranden: Stort tack for det!
Da gar vi vidare till nésta trafikslag, och det dr sjofarten. Jag ldmnar ordet
till Rikard Engstrom som &r verkstéllande direktor pd Svensk Sjofart.

Rikard Engstrom, Foreningen Svensk Sjofart: Stort tack for att jag fick komma
hit! Det dr trevligt att se s mycket folk i publiken. Jag ddslar inte mer tid pa
att tacka utan gar rakt pa sak. 65 procent ser ni att det star pa skdarmen har. Det
ar s& mycket Trafikverket forutspér att transportarbetet kommer att oka till
2040. Det ér en enorm utmaning. Det innebdr inte att trangseln kommer att 6ka
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med 65 procent eller att infrastruktur- och underhallskostnaderna kommer att
6ka med 65 procent, utan de kommer att 6ka betydligt mycket mer. Samtidigt
ar detta inte en siffra som vi ska vara rddda for, for detta ér i grunden ndgonting
som &r véldigt bra. Det dr bra for AB Sverige att vi faktiskt skapar konkurrens-
kraft och att vi faktiskt producerar och skapar arbetstillfdllen. Vi ska alltsa inte
vara rddda for detta. Det &r viktigt att man har i bakhuvudet vad EU en gang
skrev i vitboken, en vildigt klok rad: ”Curbing mobility is not an option. Nor
is business as usual.” Vi maste alltsd tinka om. Vi maste tinka lite smartare.
Vi maste anvénda de resurser vi har. Vi ska inte jobba pa att fa bort transporter
pa nagot sitt. Det dr darfor viktigt att vi arbetar smartare savél enskilt som
tillsammans — det har vi varit inne pa tidigare i dag. Vi arbetar vildigt hart med
detta inom sjofarten for narvarande, dér vi arbetar sdvél med en step-by-step-
metod som med mer revolutionéra fordndringar i hur man faktiskt hanterar de
utmaningar vi ser framfor oss. Vi ser samtidigt i dag att ungefdr 3,5 procent av
de inrikes transporterna sker med sjofart. Vi har Europas langsta kust och 53
hamnar, vilket forstés ger en betydlig potential. Det pekade inte minst Trafik-
verkets kapacitetsutredning pa for ett antal ar sedan. Dér finns det alltsa vildigt
mycket som man kan gora med rétt forutsdttningar. 2 procent av utslédppen
kommer fran sjofart ndr vi tittar pa det nationella systemet, och detta ska un-
derstrykas. Det dr forstas helt annorlunda nér vi tittar pa det globala systemet.
Men tittar vi nationellt s kommer ungefar 2 procent av utsldppen fran sjo-
fartsomradet, och nistintill hdlften av det kommer fran fritidsbatar. Jag &r en
bov i det dramat, det far jag vil erkdnna. Bjorn var tidigare inne pa att jarnvé-
gen &r det snabbaste landbaserade trafikslaget, och det ar forstés sant. Jag tror
att sjofartens stora fordel ar att vi dr det ldngsammaste trafikslaget. Det dr dér
vi faktiskt skapar energieffektivitet, det &r dér vi kan anvéinda den kapacitet
som vi har i hogre utstrackning. Vi har en stor boom for nya fartyg i Sverige i
dag. Det kommer mycket nya, innovativa fartyg, och vi kan se att vi reducerar
utsldppen med ungefar 50 procent med den nya generationen jamfort med den
gamla generationens fartyg som kanske &r tio femton ar gamla. Detta &r inte
bara beroende pa hur man anvénder brénsle, utan det handlar ocksd om hur
man anvinder sjofarten och fartyget satt i ett system. Vi arbetar forstds med
olika typer av branslen, dir LBG och LNG i princip dr samma sak. Det ger
olika fossila avtryck forstds, men det dr egentligen samma motor. I en véldigt
stor andel av den nybestillda sjéfarten i dag satsar man egentligen pa LNG-
drift, men den dag LBG finns tillgidngligt &r det bara att tanka i det i stillet.
Det har till exempel Furetank redan provat, och det fungerade alldeles utmérkt.
LNG ér inte heller det enda man tittar pd. Metanol &r ocksd en véldigt stor
lovande satsning for framtiden. Bland annat Stena tittar pa det, och Sjofarts-
verket med flera &r ocksé involverade i detta. Vi ser ocksé att batterier och
elanvéndning inom sjofarten kommer starkt. Titta pA HH-Ferries, numera For
Sea, som kor Helsingborg—Helsingdr — de kor i dag helt och hallet pa batteri.
Det var absolut ingenting som vi trodde for ett antal ar sedan att man skulle
kunna gora. Stena Line anvinder batteri i hamn i G6teborg for att man sedan
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ska kunna stega upp detta och kora batterier en langre stricka och s& sma-
ningom hela végen ut till Fredrikshamn. S& det kommer dven dér. Vind ser vi
ocksé att man kan anvénda i hogre utstrackning. Wallenius &r nu inne i ett stort
forskningsprojekt bland annat finansierat av Trafikverket, ddr man tittar pa hur
man skulle kunna anvinda segel i storre utstrackning. Den jittehdga skorste-
nen som ni ser pd Viking Grace hér utanfor dr ingen skorsten, utan det ar fak-
tiskt ett rotorsegel som hjélper till i framdriften och i energieffektiviseringen.
Det hénder alltsa véldigt mycket inom detta omrade. Det &dr ocksa viktigt att
komma ihég att fartyget dr en del i ett system. Det handlar inte bara om brénsle,
utan det handlar om att anvénda fartyget pa ett smart sitt. Det handlar om hur
vi bygger skrovet, det handlar om hur man optimerar drivlinan med propeller,
med motorer etcetera. Nér det géller logistik och fyllnadsgrad ser vi forstés en
jéttestor mojlighet att anvinda sjofarten i hogre utstrickning. Dér ser vi ocksa
en stor anvédndning i att anvédnda transportsystemets resurser brett pa ett smar-
tare och effektivare sétt. Det hir kopplar ganska tétt inpd transportkdparen,
och det &r egentligen transportkdparna — du och jag i slutdindan — som nér vi
aker och handlar faktiskt kan se att vi kan effektivisera och stilla krav i hogre
utstrickning. Darmed kommer vi in pa ekonomi, sékerhet, sociala aspekter,
miljo och klimat. Det dr hallbarheten totalt som vi méste fokusera pa. Vi 16ser
inte det ena genom att glomma bort det andra. Man kan anvénda sig av en
slogan som Visttrafik hade och modifiera den lite: Man ska ta vattenvégen nér
man kan, alternativen ndr man maste. Genom att anvinda det bla kommer vi
att na det grona. Sjofartens erbjudande &r att vi kan ta hand om en stor del av
den kommande transportokningen. Det kan vi géra genom att vi utvecklar sj6-
farten mot att vara en mer hallbar och pa sikt fossiloberoende transportsektor.
Det stiller lite krav pa forskning, innovation och implementation, early mover-
stimulans och dven forstés att man fokuserar kostnader i hdgre utstrackning.

Ordféranden: Stort tack, Rikard!
Hur uppnér vi fossilfrihet 1 dkerindringarna? Det ska Tove Winiger fran
Sveriges Akeriforetag beritta mer om.

Tove Winiger, Sveriges Akeriforetag: Tack for inbjudan och for mojligheten
att komma hit och tala om det hér! Det hér &r en framtidsfraga och en dverlev-
nadsfraga savil for Bjorns dotter som for oss alla men ocksé for de foretag
som vill ha affdrer i framtiden. Vi maste 16sa det hir. Vi maste komma fram
till hur vi gér omstéllningen. Det hér &r en 6verlevnadsfriga for vara medlem-
mar akeriféretagen. Vi har ett antal utmaningar i det system som vi ser i dag.
Det handlar om tillgdngen pé biodrivmedel och att vi kan skala upp hur mycket
biodrivmedel vi producerar. Sedan ar det en huggsexa om vem som ska fa
anvinda biodrivmedlen. Ska det prioriteras, ar det priset som styr eller ska man
tdnka till fran borjan? Vi har en tidspressad logistik, dér vi ser att mycket av
det som vi pratar om att kunna lyfta 6ver till de andra trafikslagen handlar om
hur brattom det &r att fa fram godset. Vi fick nya siffror pa nollvisionen i férra
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veckan: Tidspress dr inte bra ndr vi r ute pa vigarna och kor. Vad ar planen?
Hur ska vi ta oss frdn dagens lage, nér vi kor nistan uteslutande pé diesel, fram
till en fossilfri dkerindring? Var fardplan har fyra huvudspér som handlar om
effektivisering, dir vi kan anvénda de digitala stdden och verktygen som finns
for bruttooptimering, sparsam korning och trimma pa detaljerna. Vi ser energi,
dér vi har el, biodrivmedel, biogas och en massa olika 16sningar i det korta
perspektivet, men i det mycket ldngre perspektivet pratar vi framfor allt om
elvégar. Det finns otroligt stora vinster att gora dir. Vi har teknik — Svantes
parlor — som vi har hér i Sverige, som stdndigt kommer med nya effektivise-
ringar och forbattringar i fordonen. Vi tror att det gér att bygga véldigt smarta
styrmedel nér vi kan klassificera utsldppsnivéer fran lastbilarna redan vid pro-
duktionen. Vi maste ocksa prata mer om konkurrensfrdgan. Vi méste bort fran
priskonkurrens och f& in en kvalitetskonkurrens, dir offentlig sektor gér fore
med upphandling och dér vi har en regelefterlevnad som fungerar och som gér
att mojligheten for foretag som satsar pd det har inte konkurreras ut pd grund
av att det kan bli lite dyrare i det korta perspektivet. Vi tror ocksa att det inte
kommer att 16na sig att gora fel, utan pa lang sikt ar det precis tvirtom: De
som kan gora bra afférer dr de som ocksé erbjuder bra transporter.

Av politiken onskar vi oss férutom tyngre fordon dven ldngre fordon sé att
vi far med s& mycket som mdojligt nér vi dnda &r ute och kor. Vi vet ocksa att
langre fordon ger ungefar 20 procents mindre utslépp, vilket dr lika mycket
som reduktionsplikten bidrar med i dag. Vi behdver att ni driver pa EU sé att
vi far ambitioner i hela EU. Vi méste fa upp nivan sé att vi alla bidrar till att
né klimatmalen men att vi ocksa spelar pd samma marknad och har samma
spelregler. Vi behover fa till produktion av biodrivmedel och skala upp och
komma igadng med det. Det behdvs otroligt mycket mer, och det har hittills
varit 10sningen. Forklaringen till vra minskade utsldpp &r biodrivmedel, och
dar behover vi fa besked om reduktionsplikten. Vi vill ocksd ha mer finlir i
styrmedlen. Vi tror att drivmedelsskatten slar blint mot mobilitet, och vi skulle
i stéllet kunna anvinda andra styrmedel — ekoskatt, kilometerskatt — och fak-
tiskt differentiera och fa till ett riktigt bra stod for vissa regioner. Framfor allt
kunde vi fa ett fororenaren-betalar-perspektiv som faktiskt funkar. Sist tdnkte
jag ndmna Fair Transport, som jag ar sdker pa att manga hér har hort talas om.
Det dr vart vardegrundsarbete ddr vi tidigare har pratat om vikten av att satsa
pa sociala villkor, trafiksdkerhet, miljé och klimat. Nu tar vi ett steg till, och
vi gor det tillsammans med Transportforetagen. Vi skérper till det frén att vara
ett stillningstagande till att bli ett dtagande, ett 16fte, om héllbara transporter.
Tanken &r att vi gor det hér tillsammans och att det forhoppningsvis kommer
att kunna spridas till vara andra kollegor i transportsystemet.

Ordféranden: Stort tack for det, Tove!
Virldens forsta elvdg har byggts pad E16 utanfor Sandviken. Kan fler elvé-
gar 1 Sverige vara ett sitt att uppnd véra klimatmal? Varsagod, Jan Nylander!
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Jan Nylander, Elvig E16: Tack for att vi fick komma hit — mycket spdnnande!

Elvégar ir en av flera tekniker som krévs for att nd malen 2030, och i Region
Gévleborg arbetar vi brett med en kombination av olika fossilutslédppsfria tek-
niker som kompletterar varandra. Vi tror ocksé att det kommer att vara 16s-
ningen framdver. Det finns inte en enda 10sning, utan det kommer att finnas
en serie 16sningar. Till exempel har vi ocksa i Sandviken det stdrsta antalet
vitgasbilar per invénare i virlden. Vi kor tva vitgasbussar fran och med hos-
ten, och vi forsoker att mixa biodiesel, biogas och allt mgjligt for att steg for
steg fa bort utsldppen. Vi ger vart bidrag till malen. Sedan 2013 har regionen,
flera statliga myndigheter, néringsliv, politik och akademi ett samarbete for att
skapa ett kunskapsunderlag som leder till ett driftsatt fossilutsléppsfritt trans-
portsystem for tung trafik. Ni vet, man nér alltid hdgre nir man stér pé varand-
ras axlar dn pa varandras tar. Det kan ni prova — det fungerar. Har har Trafik-
verket varit vildigt bra. Tillvaxtverket och Energimyndigheten har varit med,
Vinnova har varit med och industrierna har varit med.

Region Géivleborg har som huvudman och byggherre tagit ansvar for koor-
dinering av projektet Elvig E16. Sommaren 2016 invigde vi vérldens forsta
elvig pé allmédn vég utanfor Sandviken. Flera av er var dér, och flera av er har
ocksa hélsat pa sedan dess. Sedan invigningen har vi under tvé och ett halvt
ars tid kort tester, vi har transporterat gods och besdkare med utsldppsfri teknik
bland &vriga trafikanter pa en &ppen, sikerhetsklassad europavig. Over 2 200
besokare fran 30 ldander har varit i Sandviken, och nédstan alla har dkt de har
lastbilarna. Nastan alla kliver ur lastbilen med ett stort leende och sdger: Det
dr ju pa riktigt! Ja. Det funkar ju! Ja, det gor det. Det hér &r smittsamt. De gar
dérifran och sédger att det hér kan vi ocksa gora. Det dr fint. Det handlar om att
gora det tillsammans, att samarbeta. Svante och flera andra har varit inne pa
det. Vi har provat elvégar och sett deras praktiska anvidndbarhet och de juri-
diska, ekonomiska och tekniska forutsdttningarna. Vi har sett trosklar, hinder
och begrinsningar. Vi har ocksa tittat pa underhall, sdkerhet och riddningsar-
bete — allt. Nu byggs det elvédgar for tung trafik pa tre platser i Tyskland och
snart ocksé i Italien och andra europeiska lédnder. De flesta byggs i anslutning
till TNT-korridoren, alltsa den korridor som gar hérifrdn genom Italien och
ned till Sicilien. Alla dessa anvinder samma teknik med luftledningar som vi
har i Sandviken. Det &r kul, tycker vi. Samarbete &r bra. Jag har en bild hér.
Det ér en bild fran verkligheten. Risken nér man samarbetar &r att man finner
varandra. Man tréffas och pratar ihop sig. Nar klockan sedan blir fem skiljs
man i ett hav av rosa lappar och stora leenden. Sedan ska bara ”man” och
”négon” fa det hela att hénda, for sjdlv har man négot annat for sig i morgon.
Det som kénnetecknar bade projektet vid Arlanda och elvigsprojektet ar att vi
gjort detta i verkligheten. Vi har tagit med industrin. Det &r inget kul att testa
saker nir det ser ut som pa bilden hér, men det &r sé det ser ut. Funkar det har
sa funkar det dverallt. Nu géller det for oss i Sverige att ha fart dver kronet. I
regionen fortsétter vi att arbeta med att bygga vérdekedjor. Om de tekniska
l6sningarna inte kommer till nytta har de egentligen ingen effekt. Ldsningarna
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maéste vara konkurrensneutrala. De maste vara konkurrensutsatta och kommer-
siellt hallbara. Och dér offentlig medverkan finns maste de vara upphandlings-
bara. Det ér viktigt for ndringsliv och samhaélle att ha tydliga planer for att ta
egna omstéllnings- och investeringsbeslut. I slutet av 2017 presenterade Tra-
fikverket en fardplan som &r mycket bra. Dar slogs det fast hur de olika sats-
ningarna pa elvégar skulle skapa kunskap och underlag for nationell plan 2022
och hur utbyggnaden &r ténkt att ta oss fram till 2030. For elvdgarna pagér i
dagsldget en dialog med Trafikverket om de sista stegen fore fullskalig ut-
byggnad. Det dr vildigt bra. I den nationella plan som kom i véras anges dock
att Trafikverket far anvinda max 300 miljoner och att satsningen ska medfi-
nansieras med privata medel om 300 miljoner. Man kan fundera pa om detta
verkligen &r smart. Vi har tillsammans steg for steg samarbetat i de forkom-
mersiella skedena — akademi, ndringsliv, politik och samhille — for att minska
risken for alla inblandade, sé att utbyggnad och nyttjande kan ske. Vi ar véldigt
oroade Over att kravet pa privat medfinansiering har kommit i ett for tidigt
skede av processen och att detta i sig riskerar att skapa nya risker. Det handlar
om upphandlingsbarhet, konkurrensfragor, statsstodsproblematik, gransdrag-
ningar, nya immateriella réttigheter och skydd, som i praktiken kommer att
hdmma inforandet och nyttjandet av detta. Dessa oklarheter kan i vérsta fall
snarare 0ka dn minska for intressenterna. Det kan ocksé skapa ytterligare fram-
tida behov av riskminskande offentligt kapital. Mojligheten for regioner och
kommuner att engagera sig i detta riskerar ocksa att begrinsas da elvdgarna i
och med den privata medfinansieringen Gvergar fran att vara ett samhéllsin-
tresse till att bli en kommersiell produkt eller tjénst att hanteras av marknaden.
Den privata medfinansieringen maste hér dven vérderas ur ett konkurrenshén-
seende. Vi kommer ocksa att fa ett virderingsproblem nér det géller dessa an-
laggningar infér kommande upphandling. Vi anser att kravet pa privat medfi-
nansiering bor modifieras. Det finns olika beprovade modeller for garantier
och sddant som kan avlasta risker i de sista forkommersiella skedena, men
klingande mynt fran privata investerare just nu &r vi inte dvertygade om dr en
bra 16sning.

Byggande, godkénnande och drift av den temporéra anlaggningen i Sand-
viken har skett inom befintlig lagstiftning och utan dispenser. Det dr ganska
intressant, for fem ar sedan var alla Gvertygade om att detta inte kunde ga.
Kommer ni ihdg det? Men hur svart var detta egentligen? Ar det i teknik,
pengar och behov som det sitter fast? Nej, det sitter véldigt ofta i huvudet pa
folk. Det handlar om attityd, sdrintressen, ovana och radsla. Det ska vara smitt-
samt — det dr viktigt. Vi anser ocks4 att det finns tidsméssiga, juridiska, eko-
nomiska, tekniska och andra skil att se pa de senare skedena i elvdgsinfra-
strukturen som en tempordr anldggning. Vi far samtidigt ta fram beslutsun-
derlag for en fullskalig utbyggnad och komma igdng med den. Det sparar tid.
Det finns ocksa inlésningseffekter som har att gora med patent och andra im-
materiella réttigheter. De maste beaktas och minimeras, s att vi far en kon-
kurrensutséttning av leverantdrer men inte nddvéndigtvis av tekniker. Det ar
svart att ta sig ut i kommersiell nytta. Man kan skylla pa dodens dal och sédga:
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Det var inte mitt fel! Men det 4r inte okej att gora s nu, for det har vi inte tid
med. I Sverige har samarbetet mellan myndigheter, néringsliv, politik och aka-
demi visat att vi kan driva pa. Det fungerar. Vi kan driva pa for att det ska
komma till nytta. Den hér formagan ér lite unik. Det &r en komparativ fordel.
Vildigt manga besokare har sagt: Ni far ju ihop detta! Ja, det fir vi. Det finns
inget motsatsforhallande mellan klimatsmart omstillning och 16nsamhet. Det
dr viktigt. Det dr bade och. Vi kan tugga tuggummi och cykla samtidigt. Bade
projekten i Sandviken och vi har visat att det fungerar bra. Vi fortsétter att kora
ett ar till. Vi jobbar ihop hela gidnget. Som vi ser det &r vi bra pa vig. Lat oss
fortsdtta samarbeta och se till att detta blir gjort! Ni som inte har varit uppe
och hilsat pa &n far jattegdrna komma. Sa géar vi i mal med detta.

Niklas Nordstrém, Foreningen Svenskt Flyg: Herr ordforande! Tack for det
hir initiativet! Det dr véldigt bra att ni bjuder in s& manga av oss att tréiffa er
och andra riksdagsledaméter i den hér viktiga fragan.

Jag vill ocksa rikta berom till Svante Axelsson, som med sina kollegor inom
ramen for Fossilfritt Sverige har gjort ett oerhort bra jobb och samlat s manga
olika branscher till en konstruktiv dialog. Det &r ingen latt uppgift ni har &lagts,
men ni har gjort det vildigt bra. Det pekade Svante ocksa pa i sin inledning.
Att flyget behovs i ett land som Sverige forstar vi alla. Det ér ett stort land som
ar glest befolkat. Det som ger Sverige jobb och vilstand &r utspritt Gver hela
vér geografi. Flyget behdvs alltsa. Men sjdlvklart ser vi alla att flyget har en
miljopaverkan. Branschen dr medveten om det, och det &r bland annat dérfor
som vi har deltagit i arbetet med Fossilfritt Sverige. Vi vet att vi har en bra bit
kvar till ett héllbart flyg, men vi vet ocksa att ny teknik hjélper till att minska
utsldppen fran vart flygresande. Sa har det sett ut 6ver tid. Trots att vi har ett
okat resande har utsldppen inte okat. Det &r tack vare att tekniken gar framat.
Vi blir béttre. Tack vare flygets utveckling sedan 1990-talet &r det fler som har
mojlighet att resa bade hit till Sverige och fran Sverige till andra delar av virl-
den. Mgjligheterna &r stora. Nu géller det att vi forsoker hitta en vig framat
dar vi ska ha minskad klimatpaverkan med vart flygresande.

Vi ér ett flygberoende land, och vi kommer att vara det under lang tid fram-
over. Vi vet att vi behover flyget for att ménniskor ska kunna ta sig hit och
gora det vi vill att de ska gora hér, nimligen besoka oss, turista hir och gora
affdrer hdr. Vi kommer att gora stora insatser. En hel del av dem kommer ni
att hora mer om i nésta pass nér det géller biobrédnslen. Jag kommer alltsa inte
att sdga sa mycket om den fragan. Men vad vi kan vara stolta 6ver i Sverige ar
att vi har en viéldigt bra industri. Framfor allt Saab och GKN har sett till att vi
med effektiv teknik har gett vérlden béttre motorer och bittre flygplan som
minskar utslédppen kraftigt. Vi pratar om 500 000 ton CO> per ar. PA hemma-
plan &r det detta med biobrénslen som &r det centrala. Vi vet att vara tre stora
flygbolag i Sverige dr pa god vig nér det géller att vixla dver till en ny gene-
ration flygplan. Man &dr mitt inne i stora upphandlingar. En del har ersatts, och
mycket kommer. Det blir alltsé en allt béttre paverkan med mindre utslapp pa
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grund av detta. Vi har en god méjlighet ocksa nér det géller att producera héll-
bara brinslen. Skogsravaran &r ju fantastisk! Den finns hér. Vi kan anvédnda
den och skapa produktion som direkt ger minskad klimatpaverkan nir det gél-
ler flyget, for att vi kan tanka véra plan med biobrinslen. Det som 4r en mdj-
lighet for inte minst offentlig sektor men sjdlvklart ocksa for néringslivet &r att
vi nér vi upphandlar resor blir béttre pé att fraga om mojligheten att anvinda
biobrinslen for flygresorna. Det &r ett verktyg som vi alla kan anvinda i of-
fentlig upphandling. Férutom att ni kommer att hdra mer om biobrénslen ber
jag er att ocksa notera den utveckling som pagar nar det géller elflygplan och
hybridplan. Det gar fort nu. Det hinder mycket som paverkar. Da &r det sjélv-
klart inte de stora, interkontinentala planen som man i forsta hand talar om,
utan det dr mindre, regionalt flyg som &r det centrala.

Jag vill avslutningsvis bara understryka det som Svante Axelsson sa. Vi har
gjort ett arbete tillsammans inom ramen for Fossilfritt Sverige, men nu behd-
ver vi hjilp av regering och riksdag for att kunna ta nésta steg. S& héar langt
kan vi komma med industri, branschsamverkan och annat, men ska vi ta det
hela vigen méste vi gora det tillsammans med politiken for att fa full effekt.
Det dr mitt avslutningsord i den hér diskussionen.

Anna Elofsson, Utredningen om styrmedel for att frimja anvindning av
biobrdnslen for flyget: Tack for inbjudan att komma hit i dag!

Som vi tidigare har hort dr det Maria Wetterstrand som &r ordforande i ut-
redningen. Min sekreterarkollega Andreas Kannesten ar ocksa hér i dag. Vart
huvudsakliga uppdrag i utredningen é&r att se hur vi kan frimja anvéndningen
av biodrivmedel i flyget och att se hur forutsédttningarna for att producera biojet
i Sverige kan oka. Det gar alltsa hand i hand med Fossilfritt Sverige. Jag ska
gé rakt pa vért huvudforslag, som vi tinkte licka lite kring i dag. Det 4r en
reduktionsplikt likt den i vagsektorn, alltsa att man ser till drivmedelsleveran-
torens ansvar att reducera véxthusgasutsldppen i ett livscykelperspektiv. Vi
styr ddrmed inte klimatpéverkan fran flyget i det totala utan per energienhet.
Det blir alltsa fortsatt véldigt viktigt med energieffektivisering och att se till
trafiktillvaxt for den totala klimatpéverkan, men vi minskar véxthusgasutslap-
pen i ett livscykelperspektiv per energienhet levererad till flyget. Tanken &r att
plikten ska gélla for allt tankat flygfotogen i Sverige, alltsd inte enbart for in-
rikesflyget utan dven for utrikesflyget. Tidigare talare har tagit upp att det
krévs langsiktighet for att skapa spelregler for fossilfrihet och omstéllning.
Tanken é&r att vi 14gger reduktionspliktsnivaer fran 2021 till 2030. Man bdrjar
pa en 1ag niva, for vi tar hdnsyn till tillgdngen till biodrivmedel for flyget, for
att sedan trappa upp efter de fyra forsta aren, alltsé fran 2025 till 2030. For att
fa lite mer forstaelse for vilka volymer detta kan vara har vi dversatt var re-
duktionsplikt till en form av volymkvot. Introduktionséret 2021 landar vi kring
1 procent. Sedan blir det en langsam upptrappning till 5 procent ar 2025. Sedan
stegrar vi rejalt, for vi tror pa elektrifiering ocksa i andra sektorer dér det ar
mojligt, for vi har ocksd hort att flyget har en lite lingre vdg. Mellan 2025 och
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2030 ar det alltsa ungefar upp till 30 procents volymniva till slutet av nésta
decennium. Vad kan dé detta vara i kubikmeter rdknat? 1 procent kan vara
ungefar 13 000 kubikmeter, och mot slutet, ar 2030, kan reduktionen handla
om 400 000 kubikmeter brinsle. For att fa nadgon form av relation till dessa
méngder kan jag ndmna att det var 228 000 kubikmeter som inrikesflyget an-
vinde forra aret. Det blir alltsd en dubblering av detta till 2030 med enbart
biobrénsle. Fardplanen for inrikesflyget i Fossilfritt Sverige ar att det ska vara
fossilfritt till 2030. Nu snackar vi alltsa om en dubblering av detta i och med
att vi inkluderar ocksé utrikestankningar.

Vi hoppas och tror att denna langsiktighet i reduktionsplikten, som kan vara
ett valdigt viktigt klimatbeslut om vi ser till vigsektorn, innebér att vi ocksa
med flygsektorn kan leverera den langsiktiga spelplanen for branschens akto-
rer. Det handlar om béade drivmedelsleverantdrer, bransleproducenter och
flygbolag som ska forhalla sig till omstillningen. Gor vi d& ndgon nytta om vi
ser till klimatpdverkan? Ja, vi kan bryta en trend. I vart referensscenario utan
reduktionsplikt ser vi att klimatpaverkan frin flyget totalt sett 6kar, d&ven om
det per resa minskar tack vare energieffektivisering. Denna trend bryts ganska
rejélt, ungefar med en fjardedel jamfort med dagens niva, utan reduktionsplikt.
I referensscenariot dkar den fortsatt. Vi ser tva effekter av brinslebytet. Det
blir klimatnytta av sjélva brinslebytet. Sedan 6kar det kostnaden for brénslet,
vilket kan ha en ddmpande effekt ocksa pa trafiktillvixten. Vara berdkningar
visar att det framfor allt &r brénslebytet som ger klimatnyttan, inte det mins-
kade resandet. Detta driver ocksa pa en energieffektivisering i och med att det
gynnar de flygbolag som satsar kraftigt pa energieffektivisering. Trots kost-
nadsokningen Okar trafiktillvixten i bade inrikesflyget och utrikesflyget. Nu
dr ni sékert nyfikna pa vad det kan kosta. Ja, det var inte sd& mycket som vi
trodde, faktiskt. Det var kanske léttare 4n vi trodde, Svante. Ar 2021 pratar vi
om att den 0kade kostnaden for en interkontinental resa blir i storleksord-
ningen en enkelresa med tunnelbanan. Ar 2025 blir det som tur och retur med
tunnelbanan, och ar 2030 motsvarar det att kopa en Arlanda Express-biljett.
Detta giller langa resor. For inrikesflyget talar vi om ungefdr en tiondel av
detta. Det handlar alltsd om kostnader i denna storleksordning, och d4 kan ni
ocksa forstd att det inte har nigon jétteeffekt pd minskat resande. Man ska
ocksa komma ihag att nivderna pa reduktionsplikt ar satta utifran tillgdng och
inte efter kostnad. Det blir ocksa ganska forstaeligt ndr man far hora kostnads-
nivaerna. Vi kommer ocksa att 1imna kompletterande férslag om investerings-
och driftsstod for dem som blir for dyra. Vi tror att vi genom denna langsik-
tighet kan frimja bade anvéndning och produktion i Sverige.

Per Bondemark, Ndringslivets Transportrdd: Tack for inbjudan! Jag &r ordfo-
rande i Néringslivets Transportrad. Till vardags arbetar jag pA SSAB.

Vi dr en av landets storsta kdpare av transporter. Vi arbetar aktivt med att
minska var miljopaverkan fran transporter. Det dr delar av detta arbete som
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jag vill dela med mig av till er. Vi har valt att arbeta med inkommande trans-
porter. De utgdende transporterna har vi bra koll pa och ar ganska langt drivna
mot jarnvag och sjofart. Vi har ocksé mycket pa lastbil, men successivt gér det
over till sidant som har minskat miljoavtryck. Det &r mer komplicerat nér det
géller de inkommande transporterna. Enklaste och snabbaste séttet for oss att
minska miljopaverkan ar att flytta fran lastbilstransporter till jarnvédg och sjo.
I det arbetet ser vi nagra hinder. Det jag kommer att landa i 4r att jag tror att
man behdver se dver incitamentsstrukturen om man vill ha 6kad hastighet i
omstdllningen. Det dr primért tvd hinder som vi ser i det hir arbetet sd har
langt. Det forsta hindret ligger i att ha kompetens och personal pa plats for att
gora detta. Det dr komplexa godsfloden det handlar om, och det &r ofta utspritt
pé flera hdnder. Det &r en mycket fragmenterad verksamhet. Man behdver upp-
ritta vad vi kallar for kontrolltorn. Att upprétta ett kontrolltorn &r bade kom-
plicerat och kostsamt. Det 4r inga odverstigliga hinder, men vi har kommit
fram till att det r en troskel, och den sitter hos oss sjélva, alltsa hos industri-
foretagen. Men det finns en inneboende tvekan dér. Kommer detta att béra sig
kommersiellt? Kommer vi att fa tillbaka pengarna? Detta dr det forsta man
behover tidnka pa. Nésta hinder ligger i omlastningspunkter, alltsa kombiter-
minaler och hamnar. Det &r inte sa att stuveriarbetare springer for langsamt,
utan problemet sitter i att automationsgraden i de hir verksamheterna ar for
lag. Det behdvs teknikutveckling. Vi behover se fler sjalvkorande eller auto-
noma fordon i den typen av verksamhet. Vi behdver se mer utveckling nér det
giller sjélvlossande fartyg etcetera. Som incitamentsstrukturen dr utformad i
dag dr exempelvis ekobonussystemet enbart riktat till redare. Det &r alltsé bara
redare som kan ta del av de omstdllningspengarna. Mot bakgrund av de hinder
jag ndmner, alltsd hos industriféretagen sjdlva och den tvekan som finns dér
och i noderna — hamnar och kombiterminaler — tror jag att man behdver fun-
dera mer pd hur man kan styra incitamenten mer kirurgiskt och var de gor
storst nytta. P4 motsvarande sitt finns det en miljokompensation pé jarnvégen,
som i dag gar till jirnvagsoperatdrerna. Vi har en viss oro for att det inte un-
derldttar omstéllningen, utan man behover tinka till ddar. Medskicket till tra-
fikutskottet och dvriga &r alltsa: Tank ett varv till ndr det géller incitaments-
strukturen om ni vill fa upp tempot!

Inge Vierth, Triple F: Tack for inbjudan!

Mitt namn dr Inge Vierth. Jag jobbar pa Statens védg- och transportforsk-
ningsinstitut, VTI, och ska séga négra ord om ett tolvarigt forskningsprogram
som Trafikverket finansierar. Det borjade 1 hostas och genomfors gemensamt
av Lindholmen Science Park i Goteborg och forskningsinstituten Rise och VTI
och har ett femtiotal partner frn forskning, ndringsliv och den offentliga sek-
torn. Budgeten &r 290 miljoner bara fran Trafikverket. Trafikverket riknar
med att vi kan locka till oss privat och offentlig medfinansiering dtminstone i
omfattningen 100 miljoner. Vad som ingér i programmet &r fem sé kallade
etableringsprojekt, som framfor allt Lindholmen, VTI och Rise genomfor. Vi
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tar fram ett uppfoljningssystem. Det pdminner ganska mycket om det som
Energimyndigheten gor tillsammans med de andra myndigheterna med fokus
pa godstransportomréadet. Vi ser hur utsldppen av CO> utvecklas och vilka at-
gérder som har varit framgéngsrika och vilka effekter de har pé kort och lang
sikt. Sedan gar vi igenom state of the art pa omradena teknik, logistik och
policy och hur de hianger ihop. Slutligen ska det tas fram en utvecklingsplan
for att se hur man kan uppna minus 70 procents utsldpp pa godstransportom-
radet.

I programmet ingér olika typer av sma och stora forsknings-, innovations-
och demonstrationsprojekt. Hittills har tolv projekt startats. De kommer att av-
slutas hosten 2019. Det ingér ocksa en kraftig satsning pa kunskapsuppbygg-
nad. Programmet ska leverera 21 doktorer i olika discipliner som &r relevanta.
Det ar ganska mycket, och de tas tacksamt emot av olika liroséten. Jag vill
avsluta med en bild som visar utmaningen. Om vi utgar frén att vi ska uppna
mélet om minus 70 procent inom godstransportsektorn kan vi se att det har
gétt at ritt hall de senaste dren. COz-utsldppen har minskat. Den huvudsakliga
forklaringen dr bytet frén fossil diesel till HVO, vilket &r ganska unikt i ett
nordiskt perspektiv. Den gra streckade linjen pa bilden visar var vi ska hamna
nér vi reducerar med 70 procent. Det &r ganska stora sdnkningar som ska till
for godstransporter i Sverige. Den rdda streckade linjen visar Trafikverkets
prognos nér det géller tonkilometer for inrikestransporter. Det dr ganska stora
6kningar. Men den roda genomdragna linjen visar ocksa att tillvéxten inte har
varit sa stor som Trafikverket har prognostiserat de senaste aren. Men utma-
ningen blir stor ocksd om tillvixten blir mindre. Sammantaget finns det stora
utmaningar. Vi kommer att genomfora programmet for att ta oss an dessa ut-
maningar. Jag rekommenderar er att ga in och kolla pa Triple F:s hemsida.

Gunnar Eriksson, Trafikanalys: Trafikanalys har fitt regeringens uppdrag att
titta pd behov av ytterligare styrmedel for att miljo- och klimatanpassa tunga
fordon. Det 4r en ganska enkel matematik att konstatera att ytterligare atgarder
behovs for att klimatmalen ska nés. 97 procent av lastbilarna &r i dag diesel-
drivna. Vi gor korttidsprognoser. Inte heller dér ser vi ndgot trendbrott, utan
det ir en utveckling som fortsitter. Aven om det hiinder en del nér det giller
energieffektivisering och ndr det giller inblandning av biodrivmedel i diesel
krévs ytterligare atgérder. Nar vi tittar pa atgérder riktade mot lastbilstrafik ar
det inte hanterligt att ge sig pa drivmedelsskatterna. De &r ju anpassade for att
passa alla trafikslag och for att passa forhéllanden mot andra sektorer. Néagon
form av kilometerskatt diskuteras ju i olika sammanhang. Oavsett den poli-
tiska diskussionen forbjuder det europeiska direktiv som finns i dag sddan be-
skattning. Det kan bli annat om det forslag som nu foérhandlas i Bryssel gér
igenom, men sddant 4r alltsd laget just nu. Tankarna leder vidare till bonus-
malus—diskussionen. Var analys ger vid handen att malusdelen i bonus—malus
inte fungerar pa lastbilsmarknaden av det skilet att de fordon som skulle drab-
bas av extra avgift dé i stéllet skulle bli utlindska. Man skulle anvinda fordon
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utifran i stéllet, och svenska akeriers konkurrenskraft skulle minska. Nu dr det
sex veckor kvar av utredningsarbetet. Men man kommer nog att foresla en
lastbilsbonus, som Svante Axelsson sa. Vara tankar dr ett stod till tunga last-
bilar som ges i form av ett villkorslan.

Poéngen med detta stod dr bade att {4 in dessa nya fordon och att stimulera
den fordonsutveckling som pagér. Det har skett en hel del med stod av Kli-
matklivet och annat. Klimatklivet forsvinner savitt jag forstar framgent. Po-
dngen med att utforma detta stod som ett villkorslan &r att vi da kan lasa in
bilarna i det svenska registret. Tanken &r att detta 1an efterskidnks under en
period av fem ér. Sé ldnge fordonen &r kvar i det svenska registret skrivs lanet
av. Om de ddremot avregistreras for export far detta 1an aterbetalas. Det ar
sjilva podngen med detta. Budgetmassigt blir det som ett bidrag som kost-
nadsfors forsta ret i statsbudgeten. Vi tycker att det dr viktigt att detta stod
kan implementeras snabbt. Vi gor dédrfor ett enkelt forslag. Ambitionen &r att
detta ska kunna implementeras den 1 januari 2020. Vi héller p4 att brottas med
vilka fordonskategorier som vi ska foresld ska in i ett sddant stodsystem. For
dagen ér det tvéd fordonskategorier pa denna lista. Den ena &r fordon med fly-
tande gas, och den andra &r fordon med el. Det handlar egentligen om el i tva
former. Dels géller det bilar som kan laddas pa elvédgar, som vi har hort talas
om hir. Dels géller det helt elektriska lastbilar. Vilka stodnivéer som vi disku-
terar hade jag inte tdnkt beratta i dag. Men om alla andra utom utskottets leda-
moter haller for 6ronen kan jag beritta att vi funderar pa 120 000 kronor for
gasalternativet och 400 000 kronor for elalternativen. Detta dr saker som vi
hanterar vidare. Vi kommer att jobba vidare med stodnivaer och klassificering
under de sex veckor som aterstar av detta arbete. Ett annat forslag som vi kom-
mer att ldgga fram i friga om detta arbete, och som jag inte kommer att berétta
om, handlar om att i férhandlingen om Eurovinjettdirektivet lyfta in elvigarna.
Nu finns inte elvdgarna med i den europeiska lagstiftningen. Det finns tva po-
anger med detta. Den forsta ar att vi kan tdnka oss ett system i framtiden som
innebdr att vi far mojlighet for svenska fordon, trafik till och fran Sverige, att
kora genom andra lénder pé elvédgar. Den andra &r att vi far ett regelverk som
gor att vi kan utveckla avgiftssystem pa ett sétt som passar oss, till exempel att
vi kanske vill ta betalt av alla lastbilar for vissa kostnader for denna infrastruk-
tur.

Ordféranden: Vi tackar Gunnar Eriksson for detta. Det var mycket generdst
av dig att redan nu skvallra lite grann om vad ni kommer att foresla.

Vice ordforanden: Vi ska nu fa lyssna pa trion Mattias Goldmann, Anna Lin-
dén och Jakob Lagercrantz frdn 2030-sekretariatet som péd fem minuter ska
framfora sitt budskap.
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Mattias Goldmann, 2030-sekretariatet: Lat mig borja med att sdga dagens tva
viktigaste ord fran oss: Bravo, politiker! Ni har gett oss virldens tuffaste kli-
matmal, att minska transportsektorns klimatpaverkan med 70 procent mellan
2010 och 2030, och ni har gett virlden den bredaste forankringen av dessa
mél. Sju av riksdagens &tta partier star bakom dem. Det gor att det som vi
diskuterar hir i dag far relevans langt bortom Sveriges grinser. Det dr vél
spenderad tid tillsammans.

Ingen skulle blanda ihop denne nyfodde lille gosse, som visas pa bilden,
med hela Sveriges befolkning. Men just det gor vi pa transportsidan. Nér vi
talar om omstéllning av fordonssektorn talar vi alltfor ofta i praktiken bara om
nya bilar. Nar vi lyfter blicken till motsvarande hela befolkningen, nimligen
hela fordonsflottan, ser vi att vi for att klara utmaningen dir maste skynda pa
inflodet av fossilfria bilar &nnu mer. Vi méste ocksa stoppa det Stureplanslik-
nande en in och en ut, dér alltfér manga bra bilar ldmnar Sveriges grinser. Vi
méste inse att véldigt manga av de fossilbrinslebilar som nu finns ocksé kom-
mer att finnas ar 2030 och alltsd maste konverteras och stéllas om pé bade
brénsle- och bilsidan till fornybart. Vi vet att stor och liten avgor. Det ar ritt,
som manga har sagt hér, att omstéllning till elektrifiering och hallbart pa per-
sonbilssidan gar relativt snabbt och ritt snart av sig sjélvt. Men péa den tunga
sidan finns mycket storre behov av stimulans. Nér vi dnda talar om stor och
liten maste vi ocksé borja ifragasitta om det &r rimligt att i snitt 100 kilo mén-
niska transporteras av i snitt 1,6 ton fordon. Den stora lardomen fran 2018 ar
att beloningar funkar. Bonus—malus som politiken inforde i bred enighet vinde
upp och ned pa bilmarknaden. Nu behover vi fa ett bonus—malus-tdnk som
ocksa giller befintliga fordon, som géller de tunga och de létta fordonen och
faktiskt ocksa beteendena.

Jakob Lagercrantz, 2030-sekretariatet: Grattis Sverige! Vi dr nést bést 1 vérl-
den nér det giller biobrédnslen. Brasilien ligger lite fére. Men vi ligger langt
fore Norge nér det géller biobrédnslen. En fjardedel av energin i transportsek-
torn dr fornybar. Grattis till er som sitter hér! Grattis till er i ndringslivet och
till myndigheterna! Vi har faktiskt gjort detta som ett teamwork. Reduktions-
plikten som vi fick den 1 juli forra aret &r en grund. Den behover skérpas i ar
och fortydligas efter 2020. Vi behdver ha tuffare krav pa bensindelen. Ett
forsta steg kanske ar E10. Satsa pa inhemsk produktion under de kommande
aren. Vi behover bli béttre pa det. Vi importerar mycket héallbara drivmedel
utifrén. Det dr inget fel i det. Men vi behover bli lika bra pa den inhemska
produktionen. Héar har vi spetskompetens. Fortsétt att satsa pa mangfald. Vi
har manga bra biodrivmedel som bidrar till mélet. Satsa pa biobrénsle till flyg.
Har har vi en spetskompetens. Det finns ett stille i virlden dér det tillverkas
bioflygbrinsle i dag. Det tillverkas ingen annanstans. Dér kan vi verkligen
gora en skillnad. Men det finns hot. Vi ska spela schack med doden. 30 ganger
mer fossila brinslen &n fornybara brinslen — hur ska vi klara detta utbyte? Har
har vi en enorm utmaning. Den globala produktionen av biodrivmedel 6kar
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inte, enligt de scenarier som vi ser. Vad hdnder om tyskarna bérjar anvinda
mer biodrivmedel? Hur mycket finns dé kvar till oss? Det ér vildigt viktigt att
vi tar detta pa allvar. Detta gors inte gratis. Det handlar inte om tiotals miljoner
kronor och inte om hundratals miljoner kronor. Det handlar om miljarder kro-
nor som svensk industri behdver for att fa detta att viixa framat.

Jag avslutar med att visa den vackra bilden pa moroten och piskan. Bonus—
malus dr ett underbart system dir fororenaren betalar. Den smutsiga bilen be-
talar till den rena. Det kostar inte statskassan nadgonting — tvartom. I Frankrike
gav det 1 miljard per ar fran 2013. Detta ska vi gora mer av. Neutralisera kost-
naden for statskassan, 1dgg ut det pd marknaden och 14t fororenaren betala!

Anna Lindén, 2030-sekretariatet: For att vara fornybara brénslen, bilar och
fordon ska récka till behdver vi dela mer, inte bara genom att dka mer buss och
tag. Vi behover dela mer genom att ha fler bilpooler, dela sparkcyklar, vanliga
cyklar, taxi, hyrbilar och andra spidnnande fordon som kommer. Detta pagér
redan. Vi ser att antalet medlemmar i bilpooler véixer och ocksa att antalet for-
don i dessa pooler véxer. Det finns alltsé en vilja. Och det finns manga foretag
som dr med, som kan vara med och som vill vara med. Resenéren behover se
framfor sig vad han eller hon behdver i dag. Resendren kanske behdver en
pendelparkering, en buss, ett tag, en cykel, en taxi eller nigonting annat span-
nande for att kunna ta sig dit han eller hon ska utan sin privata fossilbil, alltsd
pa ett annat mer hallbart sdtt. Den nationella politiken behdver stodja detta,
bland annat ekonomiskt. Man behdver ocksa stodja det pa lokal niva genom
att bereda mer mark i gatumiljon och dven skriva tuffare avtal, sa att vi far en
snygg och prydlig hantering av véra fordon péa gatorna. Reseavdraget, var 91-
aring, inférdes redan 1928. I dag, 2019, star vi hér och ska antligen fé ett av-
standsbaserat reseavdrag. Man kan fraga sig om vi ens ska ha detta reseavdrag
och om vi ska lagga drygt 5 miljarder per &r pa ett avdrag som i nio fall av tio
gér till bilresor. Men ett avstandsbaserat avdrag kommer att oka traffsiker-
heten jattemycket nér det géller att miljdanpassa detta resande och ocksa ge
detta till dem som behdver det.

Avslutningsvis vill vi jéttegérna fira nyar med er 2030. Asterisken pa bilden
betyder att vi vill géra det om vi nar malet 2030.

Vice ordforanden: Vi ser fram mot nyarsafton 2030. En vig dit gar via fyr-
stegsprincipen — en nyckel till den hallbara mobiliteten.

Fredrik Holm, Gréna Bilister: Jens Holm péapekade i inledningen att vi lever i
en mansdominerad vérld. Egentligen skulle Grona Bilisters ordférande Jo-
hanna Grant ha statt hér i talarstolen just nu. Hon drabbades dock av vinter-
kréksjuka, och jag blev inkallad i gér. Det var lite for sent for att borja tinka
pé eventuella korrigeringsdtgérder, sd ni fir ta mig som jag ar!
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Vi har haft i uppdrag fran Trafikverket att forsoka besvara en fraga som manga
i branschen har grunnat ver. Det finns ndgot som heter fyrstegsprincipen.
Detta ir ett bra sétt att fundera pa kloka, kostnadseffektiva och klimatsmarta
atgirder, framfor allt inom lokal och regional trafikplanering men dven nat-
ionellt. Det forbises dock ofta till formén for det mer traditionella ’bygg mer
vig”. Varfor tillimpas inte denna princip trots att den dr sa allméint uppskat-
tad? Vi kan borja med att konstatera att vi under 70 ars tid har byggt ett sam-
hille som till stora delar forutsdtter att vi kan klara vara vardagsataganden med
egen bil. Nu forsoker vi pa olika sitt att uppmana medborgarna att gora pa ett
annat sétt. Det ar klart att detta skapar motséttningar, och det ar klart att vi
maste fundera pé ett annat sétt att bygga véra samhillen framover. Dér blir
fyrstegsprincipen viktig. For den som inte dr helt bekant med begreppet fyrs-
tegsprincipen kan jag sdga att det handlar om att i tre olika steg tinka efter
innan man goér som man brukar. Till att borja med handlar det om att tdnka
om. Ar det s8 att vi kan ligga skolstarten for gymnasieeleverna lite senare pa
dagen? D4 minskar vi trycket pd morgonrusningen och fir dessutom gladare
skolelever. For det andra: Kan vi optimera de befintliga systemen? Om vi kan
fa en bra och smidig anpassning mellan linjer, tidtabeller och taxisystem inom
kollektivtrafiken okar detta kollektivtrafikens attraktivitet. Steg tre handlar om
smérre ombyggnader. Ju storre andel separata korfalt kollektivtrafiken har i en
tétort, desto punktligare blir den och desto battre kommer den fram, till bade
resendrernas och huvudménnens fromma. Forst i det fjarde steget bygger man
nytt enligt mer konventionella modeller, med de risker det innebér. Ibland kan
detta vara den absolut nédvindiga 16sningen, men man ska noga ha tinkt ige-
nom de tidigare tre stegen innan dess. Detta &r kostnadseffektivt och klimat-
smart, och det #r bra fér stadsutvecklingen och folkhilsan. Anda blir det vil-
digt ofta si att man hoppar 6ver de tre forsta stegen och gar vidare till det
fjarde. Varfor tillimpas dé fyrstegsprincipen sa sillan i praktiken nér den finns
sd bra i teorin? Vi har undersokt detta och landat i en méngd svar. Det finns
inget entydigt svar, utan det dr en komplex svarsbild. Vi delar upp det i fyra
teman. Till att borja med konstaterar vi att styrningen — regelefterlevnaden —
ar délig. Jag har lést regionala transportplaner dir det i konsekvensanalysen
klart och entydigt star att man inte pa nagot vis kommer att nirma sig de nat-
ionella klimatmalen. En sddan plan gér igenom utan storre diskussion. Sa kan
vi faktiskt inte ha det, kédra trafikutskott — det hiar méste vi gora nagonting at.
Det andra temat handlar om medfinansieringen, framfor allt nir staten ska
skjuta till pengar till kommunala och regionala atgérder. I dag ar det — pa juri-
diskt goda grunder — s att Trafikverket inte kan medfinansiera atgérder i steg
1 och 2, som oftast dr de mest kostnadseffektiva. Staten gér alltsd in med
pengar forst nar det blir riktigt dyrt. Detta dr kanske inte den bésta transport-
politiken. Hér behover vi se 6ver regelverket. Det tredje temat dr en fraga som
dven Sveriges Kommuner och Landsting har tittat pa. De pekar pé att man i
ménga kommuner, sdrskilt i mindre sddana, inte riktigt vet hur man goér nér
man jobbar med steg 1 och 2. De efterfragar kompetensstdd och tid f6r kom-
petensutveckling i de egna organisationerna. Har behdver vi gora insatser. Det
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fjarde temat dr: Vad far vi for pengarna? Det har genomforts en lang rad mer
eller mindre vélgrundade projekt i syfte och mening att jobba i steg 1- och 2-
anda. Dessa har kanske inte alltid blivit jéttelyckade. Dokumentationen och
utvérderingen har varit sisddédr. Har behover vi skérpa till uppf6ljningen och
aterkopplingen och gora detta betydligt béttre. Det hér gor att vi vill gora ett
medskick till trafikutskottet. Jag kan ocksé séga att vi har skrivit ihop detta i
ett pm som jag dverldmnar till kansliet och som jag hoppas att ni tar del av.
Dir beskriver vi dessa fragor ytterligare. Vi kommer ocksa att beskriva detta i
en mer populdrvetenskaplig form i en bok som kommer ut i februari som jag
kan prata mer om senare. Det forsta jag vill ta upp géller bristen pa styrning
mot mal. Vi behdver gora nagonting at detta — de klimatpolitiska malen, som
ar jatteskarpa och jéttebra, méste pa nigot vis géras mer villkorade eller till
och med tvingande. Vi méste fa tydligare mekanismer som motverkar att reg-
ionala transportplaner glatt kan konstatera att detta inte funkar och att det se-
dan inte hénder nagot. Sa kan vi inte ha det. Den andra saken &r den oklara
medfinansieringen. Vi tror att det &r i sjdlva myndighetsinstruktionen man be-
hover ga in och gora regeldndringar, dven om detta star angivet pd manga hall,
i planeringsdirektiv och s& vidare. Den diskussionen skulle jag gérna fora vi-
dare sa smaningom, med trafikutskottet och med andra. Tema tre géller kom-
petensbristen. Har tror vi att Trafikverket har ett stort uppdrag i att bygga upp
ett nytt kompetensstod. Framfor allt géller detta gentemot regioner och kom-
muner for att hjdlpa dem pa traven i friga om att arbeta med atgérder nar det
giller steg 1 och 2, vilket de i dag &r ganska ovana vid. Tema fyra géllde ju
fragan: Vad far vi for pengarna? Har behovs ett betydligt stramare regelverk
dar vi delar ut pengar till projekt och atgérder. Har behovs en tydligare veten-
skapligt baserad uppfoljning av vilka forvintade effekter olika s& kallade
mjuka styrmedel har. Inom Grona Bilister har vi paborjat en sddan faktasam-
manstdllning med dven internationella exempel. Vi bygger gérna vidare pa
den, och vi gér gérna vidare i samverkan med andra intresserade aktorer.

Med detta vill jag sdga tack for mig. Jag ser fram emot en fortsatt diskussion
i dmnet.

Vice ordforanden: Nésta punkt i programmet utgar eftersom det har varit pro-
blem med kollektivtrafikresandet pa andra sidan jordklotet. Vi gér vidare till
nésta talare.

Lars Stromgren, Cykelfrimjandets riksorganisation: Om syftet med dagens
6vning vore att alla vi representanter for olika trafikslag skulle forsoka sélja in
vara respektive trafikslag och beritta hur briljanta de &r skulle jag utan tvekan
vinna. Cykeln dr ett fordon som bdde minskar utslépp, avlastar trafiken och
bidrar — genom aktiv mobilitet — till vdldigt stora folkhélsonyttor. Men jag ska
inte bara l4gga min tid pa att berétta om cykelns alla fordelar utan dven ge er
nagra ord pa vdgen om hur man kan fa fler att vélja cykeln och om hur man
kan fa cykeln att bli ett attraktivare alternativ vid fler typer av resor. Sjélvklart
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kan inte cykeln ersitta alla resor. Men 50 procent av alla bilresor 4r faktiskt
kortare dn fem kilometer, och i titort dr 80 procent av alla bilresor kortare dn
fyra kilometer. Ganska ménga bilresor skulle man alltsd kunna ersétta med
cykel. Elvdgar och elbilar i all dra, men elcykeln &r en helt ny form av mobili-
tet. Lagger man dartill mgjligheten att kombinera cykel med kollektivtrafik
har en véldigt stor del av Sveriges befolkning mojlighet att anvinda cykeln for
sina pendlingsresor till och fran jobb och skola. Vad behdver da goras for att
detta ska bli verklighet? Det behdvs pengar — betydligt mer &n 1 procent av
den nationella transportplanens pengar. Med ganska mycket handpéldggning
kan man forsoka tyda hur mycket som ldggs pa cykling i den nationella planen;
vi har réknat fram att det &r knappt 1 procent av de pengar som staten ldgger
pé infrastruktur for de kommande tolv aren som laggs pé cykling. Férutom
resurser skulle vi behdva mer yta, och vi skulle dessutom behdva framkomlig-
het. Under flera decennier har cykeln hamnat mellan stolarna inom trafikpla-
neringen och trafikpolitiken. Bilvégar har prioriterats med den genaste strack-
ningen, medan cykelvégar snirklar sig fram utan kontinuitet och med flera fe-
lande lénkar. Det &r alltsa inte s& konstigt att manga cyklister ndstan dagligen
maéste stilla sig foljande fraga: Var fan ska man cykla d4? Det &r inte alltid s&
latt att vara cyklist. Systemet dr ndmligen — hittills — inte byggt for cyklister,
men det hoppas vi ska dndras frdn och med nu. En férédndring som vi tror skulle
gora att det blir lattare att styra upp regelverken och ge en bittre budgetupp-
foljning for vilka resurser som ldggs pa cykling &r att cykel definieras som ett
eget trafikslag i stdllet for att som i dag vara en underkategori till trafikslaget
végtrafik. Men om detta skulle hinda skulle man komma till nésta fraga: Vad
dr en cykelvdag? Det kanske later som en banal fraga, men enligt viglagen ar
en cykelvig inte en vég utan ett tillbehor till en allmén vdg. Det innebér att
staten bara kan bygga en cykelvig sé linge den ligger intill en allmén vig med
motorfordonstrafik. Detta skapar problem for cyklisten, som tvingas andas in
avgaser. Det skapar ocksé problem till exempel nir man mellan Malmé och
Lund vill bygga ett snabbcykelstrdk. Det gar inte. Man vill ndmligen dra det
langs jarnvdgen, som ju inte dr en allmén vdg for motortrafik. Ett annat exem-
pel hittar vi ldngs Kattegattleden, Sveriges forsta nationella cykelturistled. Dar
behdvde man dra trista och onddiga omvégar som man inte hade behdvt dra
om det i stillet hade handlat om en allmén vdg. Enligt viglagen maste en all-
mén vig vara byggd sa att samtliga fardmedel ska kunna koéra dér. Pa bilden
som jag nu visar har man byggt ett vajerrdcke for att 6ka trafiksdkerheten och
uppnd nollvisionen for bilister. Det skulle i och for sig kunna sidgas att man
dven har gjort det sékrare for cyklister, eftersom ingen nagonsin skulle vaga
cykla hidr. Vi tycker att det 4r dags att man uppdaterar nollvisionen och tar
fram ett nytt mal bortom nollvisionen, moving beyond zero, som inte ndjer sig
med att forhindra dédsolyckor i trafiken utan ocksa forbéttrar och forlanger liv
i hela sambdllet tack vare att transportsystemet ser till att &ven folkhélsan gér
plus. Ingen ska dodas eller skadas allvarligt till £61jd av trafikolyckor i Sverige.
Ingen ska heller behdva do pa grund av att transportsystemet undanhallit denna
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person frén motion. Apropa motion: Hur kan det vara mojligt att en arbetsgi-
vare far ge sina anstéllda ett gymkort for upp till 5 000 kronor skattefritt men
inte en forméanscykel? Ni kanske kommer ihag 90-talets hem-pc-reform, som
fick alla svenskar att uppticka datorn och it. Nu skulle vi vilja att staten ser till
att samma it-programmerare far hjélp att komma undan skdrmen, atminstone
en liten stund pa vég till och fran jobbet. Pa tal om skdrmtid: Vi fér inte
glomma barnen. Jag tycker att de har ndmnts alldeles for lite hittills under
denna dag. Barns skolresor dr en strategisk fraga for att minska trafikens pa-
verkan pa klimatet och for att minska luftféroreningar och buller liksom for
att forbéttra folkhélsan genom att ge barnen tillgang till vardagsmotion. Den
radande trafiksituationen runt manga av Sveriges skolor tvingar fordldrar att
kora sina barn med bil till skolan. Det borde vara mer regel 4n undantag att
omréadena runt skolorna &r bilfria. Den fysiska aktiviteten inom skolans vérld
borde ses 6ver. Vi tycker ocksa att skolan borde fa ett uppdrag att se till att
stotta barnens fysiska aktivitet &ven utanfor skoltid sa att fler barn far chansen
att uppleva cykelkérlek och borjan pé en livslang cykelgléddje.

Vice ordforanden: Riksdagen i all dra, men landets viktigaste beslut fattas vil-
digt ofta pd kommunal niva. Det finns 290 kommuner; nu ska vi fa héra om
Klimatkommunerna!

Maria Ivansson, Klimatkommunerna: Klimatkommunerna erbjuder nétverk,
opinion och stdd till Sveriges kommuner, regioner och landsting. Manga kom-
muner har redan kommit en bra bit pa vdg. Kommunerna har ett stort ansvar
vad géller att na klimatmalen. Man har erfarenheter inom planarbete. Man ar
en stor arbetsgivare och en stor upphandlare av varor och tjanster. Man har
ocksa nérheten till medborgarna, vilket ger en stor méjlighet att paverka. Dér-
for har kommunerna en nyckelposition i det svenska klimatarbetet. Klimat-
kommunernas medlemmar har ett ambitidst klimatarbete, och bilden jag nu
visar talar om att ménga har kommit en bra bit pa vég. Detta giller de totala
utsldppsminskningarna, alltsd inte bara transportsektorn. Ménga kommuner
har mél om att bli en fossilbrinslefri organisation, och ménga har som mal att
na fram till detta ar 2020. Som vi har varit inne pa hér i dag méste dvergédngen
ske inom tre omraden parallellt: Vi behover mer energieffektiva fordon, vi be-
hover fornybara brianslen och vi behdver minska den totala mingden bilar.
Lund har réknat fram att det kommer att kosta ungefar 2—3 miljoner arligen att
na en fossilbranslefri fordonsflotta i den egna organisationen. Det handlar
mycket om att fa koll pa sina bilar och om att ha en fordonsansvarig i kommu-
nen, men det handlar ocksa om att bygga en infrastruktur, alltsa laddstolpar
och biogastankstillen. Nir man uppnér en fossilbrénslefri fordonsflotta kom-
mer man att spara ungefér 10 miljoner om aret i organisationen. Det handlar
om att man behover ha farre bilar, om minskade brianslekostnader och om att
optimera korstrickorna. Manga kommuner anvinder klimatvéxling som verk-
tyg for att minska framfor allt flygresandet och resande med egen bil i tjanst
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och for att pa sé sétt minska utsldppen. Helsingborgs stad har i dag den tuffaste
metoden for klimatvéxling, ddr man lagger hela 50 procent i en avgift for flyg-
resande och resor med egen bil i tjinst. Detta hamnar i en fond som gér till
héllbara resval i organisationen. Man har sett att flygresandet har minskat med
ungefér en tredjedel sedan man inforde detta.

En stdrre utmaning &r det geografiska omrade som kommunen ansvarar for.
Manga kommuner har mél om att né en viss procent resande med cykel, kol-
lektivtrafik eller till fots. Stidernas fysiska utformning &r ju avgorande for hur
man véljer att transportera sig, och ddr har kommunerna stor radighet i och
med sitt planmonopol. Korta och snabba cykelvégar ér till exempel den vik-
tigaste faktorn for att fa fler att vélja cykel, och om fysiska atgérder kombine-
ras med beteendepaverkande atgérder nar vi effekt. Tata och funktionsblan-
dade stidder ger mojlighet till korta avstand och ett stort reseunderlag till kol-
lektivtrafiken. Hér jobbar man alltsd med en méngd atgirder som jag inte ska
g4 in pa nu. Man jobbar med flexibla p-tal, elbilspooler, bilpooler av olika slag
och inte minst kampanjer inom cyklande. Men det dr svart for kommunerna
att né detta pd egen hand. Darfor finns ett antal punkter som vi har samlat ihop
géllande vad kommunerna behdver for att né sina klimatmal och bidra till Sve-
riges klimatmal. Man behover fler styrmedel pa lokal niva. Dar handlar det
framfor allt om parkeringslagstiftningen, som flera har varit inne pé tidigare.
Det handlar till exempel om att kunna dedicera parkeringsplatser till miljobilar
och att ge kommunerna mojlighet att infora avgifter pé privata parkeringsplat-
ser. Man behover bittre samverkan mellan kommuner, stat, nédringsliv och
akademi. Den nationella transportplaneringen bor styras av klimatmaélet och
inte av prognoser. Man behdver ocksé ekonomiskt och kunskapsméssigt stod
till de tva forsta stegen i fyrstegsprincipen. Generellt behdvs ett bittre samar-
bete mellan stat och kommun. Vi ser ocksa att man behover kraftfulla 1angsik-
tiga styrmedel som premierar fornybara drivmedel samt gang, cykel och kol-
lektivtrafik. Det handlar om léngsiktiga forutséttningar for till exempel bio-
drivmedel och biogas, om ett forbattrat reseavdrag och om fler planerade cy-
kelvdgar. Mer information finns pd var sida. Vi har ocksa ett nyhetsbrev dar
kommunerna berittar vad de gor pa klimatomradet som ni gérna far prenume-
rera pé.

Mattias Bergman, BIL Sweden: Bilden jag nu visar pekar pa nagra av de ut-
maningar som fordonsindustrin star infér. Vi maste minska utslédppen; de pa-
verkar hédlsa och klimat. Vi méste ocksd minska antalet trafikolyckor och
minska trangseln i vara stader for att fa effektivare trafikfloden. Just nu &r det
tre stora megatrender som paverkar industrin. Den ena &r att vi utvecklar re-
nare drivlinor. Elektrifieringen dr en av dessa saker, men det &r flera trender
inom rena drivlinor som kommer att behdvas. Den andra dr att vi gar fran pas-
siv sdkerhet, som skyddar dig om du krockar, till aktiv sdkerhet, som undviker
att du krockar, till helt forarldsa fordon. Det hér dr tekniska utmaningar. Den
tredje dr nog en storre utmaning. Det géller nya affdrsmodeller. Firre och férre
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kommer att 4ga en bil, utan man kommer i stéllet att nyttja en mobilitetstjénst.
Om en megatrend kan sla ut ett foretag och en bransch ror det sig nu om tre
megatrender samtidigt. Alla dessa tre saker sker samtidigt i ett fordon. Vi kom-
mer att se elektriska, uppkopplade, autonoma fordon som anvéinds i delnings-
tjénster.

Vi borjar ndrma oss en tipping point nér det géller laddbara fordon. Norge
ar bast 1 klassen; dir ndrmar man sig 50 procent. I Sverige hade vi forra aret 8
procent laddbara fordon. Av de laddbara fordonen &r 75 procent dessutom
laddhybrider; bara 25 procent &r rena elbilar. I &r raknar vi med att vi kommer
att ga upp till 13 procent. Med vad som sker nu kommer ungefar 100 nya ladd-
bara fordon att introduceras pa marknaden under de kommande tre &ren. Detta
giller alla prisnivéer, inte bara de absolut dyraste. Det giller ocksé alla mo-
deller, sa att det ska méta fler personers transportbehov. For att detta ska ske
maste man fortsitta att satsa pa laddinfrastrukturen. Det géller bade laddinfra-
strukturen hemma, som mojliggor séker laddning, och snabbladdning langs
vara motorvagar. Men elektrifieringen kommer inte att rdcka for att méta alla
transportslag, utan vi kommer att behova alla fornybara drivmedel. Vi har
nagra av dessa saker, till exempel HVO for den tunga sidan. Vi &r nést bést i
vérlden pé det, men vi maste utnyttja den ravara som finns i Sverige och ge
tydliga spelregler for véra energibolag sa att de vagar satsa langsiktigt pa detta.
Vad ser vi om vi tittar hos vara medlemmar och i véra forskningsportfoljer?
Vad har vi? Vad sker just nu? Att vi satsar pa automatiserade fordon — helt
forarl6sa fordon — kommer att mojliggéra for resendrer i personbilstrafiken att
utnyttja tiden till mer &n att ha hdnderna p4 ratten. Man kan sova eller jobba.
Man kan fa nigonting gjort under tiden. Det géller heller inte bara pa person-
bilssidan. Jag visar nu en bild pé ett av Volvos projekt med helt forarldsa last-
bilar. Det finns ocksé ett sadant projekt pa Scania. Detta kommer att minska
olyckorna och fa effektivare trafikfloden. En annan sak vi pekar pa ér att fort-
satta inom elektrifieringen. Det handlar om flera generationers batteritek-
nologi och effektivare anvandning av de drivmedel som finns. Det tredje som
vi pekar pa dr ndgot som vi kallar geofencing. Detta kommer att mojliggdra
for oss inte bara att styra accesskontroll, vilket kan hindra terrorattentat, utan
ocksa att styra hur fort fordon far ga samt vilka drivmedel som anvénds. Tillat
laddhybrider i framtida miljézon 3. Da kan vi med teknikens hjélp och geo-
fencing sdkerstélla att det dr elmotorn som kors i dessa omraden. Fordonsin-
dustrin dr viktig for Sverige, inte bara vad géiller antalet personer som &r an-
stdllda dér. I dag stér svensk fordonsindustri dessutom for 15 procent av all
varuexport, 20 procent av alla industriinvesteringar och 20 procent av all
forskning och utveckling. Bilismen beskattas i dag med 65 miljarder. Nér vi
lyckas med elektrifieringen tar vi bort beskattningen av drivmedel. Jag tror
inte att en finansminister accepterar att 65 miljarder forsvinner. Hér har vi dér-
for inlett en dialog, som vi kommer att fortsétta nu nar vi har en ny regering
och riksdag, om hur framtidens fordonsbeskattning ska se ut. Om vi ska klara
av detta krévs att de spelregler som sitts upp &r globala. Vi kan inte utveckla
nagot for en nationell marknad. Vi kan inte klara det sjdlva. Vi kan ta fram nya
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fordon som é&r béde sékra och rena, men om det inte gors satsningar pa infra-
struktur kommer de inte att kunna anvéndas. Utbildning av kunder och mal-
grupp maste ske parallellt. Samtidigt maste man anvénda ritt styrmedel. Hela
ekosystemet maste gé i takt. Da &r det viktigt att ha styrmedel inte bara for
kop, a la bonus—malus, utan dven styrmedel for nyttjande. Avslutningsvis bju-
der vi in riksdagens ledamdter till ett dialogméte den 30 januari dit vi har bjudit
in flera av de svenska vd:arna for att fortsitta dialogen.

Lars Backstrom, Visttrafik: Man kan séga att Vésttrafik &r SL:s motsvarighet
i Vistsverige. Jag tackar s mycket for att jag har fatt komma hit. Det kénns
extra lyxigt att ga pa sist — da kdnns det som att jag har oceaner av tid att sta
hir och prata, for det kommer &nda inte att komma sa ménga fragor pa detta!
Jag sladdade in lite sent, och det var inte pa grund av att taget var sent. Jag fick
foredomlig information fran MTR, som givetvis far sin information fran Tra-
fikverket. Trots ett véxelfel i Falkdping fick vi jéittebra information. Jag hann
lyssna pé bland annat Lars Stromgrens korta anforande, som jag tyckte var
intressant. Jag horde att en anledning till att det cyklas s& mycket i Kopenhamn
ar att kollektivtrafiken dédr &r sd dalig. Ett instrument ar kanske alltsé att for-
sdmra kollektivtrafiken for att tvinga fler att cykla, och sedan skruvar vi upp
den igen ndr vi har flyttat 6ver en kritisk massa som har borjat cykla! Lars
Stromgren ndmnde ocksa “beyond zero”. Jag vet inte riktigt vad som finns i
detta, men vad géller den typen av mal tycker jag att man ocksa behover tala
mer om alla dem som riskerar att do i fortid pa grund av délig luft. Det sldpptes
en rapport for ndgon vecka eller ndgon manad sedan, och jag tror att antalet
var over 7 000 personer. Det tycker jag ocksé bor finnas i ndgon form av rap-
port. Det &r ytterligare ett skl till att inte fler cyklar — dels for att man kan bli
pakord, dels for att det dr dalig luft. D& &r det faktiskt béttre att sitta i bilen.
Det dr kanske inte riktigt mitt omrade att tala om. Vart uppdrag &r dock att 6ka
det héllbara resandet i Véstra Gotaland, och cykel och géng ryms naturligtvis
inom detta. Men det &r inte detta jag ska tala om, utan jag ska tala om mobilitet
som tjanst. Det dr nagot av ett buzzword. Man kan siga att det egentligen be-
tyder att latt hitta olika typer av mobilitetsslag som passar mitt behov just i
dag. Ibland kan det vara cykeln, ibland kan det vara kollektivtrafik och en an-
nan géng kanske jag méste ta en bil for att jag ska ut till Ikea eller ndgonting.
Det finns &ven ett annat ord som nimns nér man talar om mobilitet som tjénst.
Man talar om att kombinera mobilitet och talar d& om mobility as a service,
eller MAAS. Detta har véldigt snabbt blivit ett begrepp och ett modeord under
de senaste 2—3 aren. Med alla sidana modeord behdver man se upp ibland. De
borjar med ett gott syfte och som ett medel men kan sedan néstan migrera och
bli ett mal: ”Vi maste ha kombinerad mobilitet!” Agilt arbetssitt dr ett begrepp
som helt pl6tsligt har blivit ett mal: Vi maste jobba agilt!” Men det &r forstas
ocksa ett verktyg for att nd sina mal. Detta gor det inte mindre viktigt, men vi
ser detta — det vill sdga mass transit och MAAS — som ett komplement. Tég
ser visserligen ungefdr likadana ut i dag som de gjorde for hundra &r sedan,
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och det gor sdkert sparvagnar ocksd, men de gor ett fantastiskt jobb. De trollar
bort kilometerldnga koer varje dag, och de ser till att reducera bade kvaveoxi-
der och koldioxidutsldapp. Vi tror att de kommer att fortsétta vara stommen i
det kollektiva resandet. Men om man kan utveckla nya tjanster — och detta
géller inte bara oss utan framfor allt andra aktorer — som gor det enklare att
vilja ett hallbart mobilitetsslag maste vi vara for det. Det tycker vi &r viktigt.
Det kan ju vara sa att det kommer aktorer som till exempel hotels.com, som
lagger sig ovanfor ett befintligt infrastrukturlager och tar fram helt nya tjénster
och som parar ihop vara data med andras data och levererar helt nya saker.
Senast jag var hir var pa en hearing for den nya kollektivtrafiklagen. Aven om
den dr avreglerad tror jag att de flesta jobbar som om det fanns ett monopol,
och da &r det extra viktigt att vara for detta. Sedan ska man vara lite forsiktig
med det hér. Till exempel i stdder som London och New York har tjanster som
Uber och Lyft faktiskt gjort att det har blivit fler fordonsrorelser i staden. Det
har blivit enklare att ta en bil &n att hoppa pa en tunnelbana eller en buss. Men
sé ldnge det lirar mot vara mal som handlar om att 6ka det héllbara resandet ar
det ndgonting som det &r viktigt att vara for. Det hiander vildigt mycket. City-
mapper, som ménga av er kanske har laddat ned nér ni ska till en ny stor stad,
bedriver faktiskt egen busstrafik i London. Det hinder alltsa véldigt mycket.
Jag tar bara ett exempel pa vad kombinerad mobilitet skulle kunna vara. Vi
har ett samarbete med ett bostadsprojekt, och dér bygger man inga parkerings-
platser, utan man forser dem som bor i det hdr omradet i Goteborg med ett
antal valmojligheter. Bilden som ni ser nu visar hur det skulle kunna se ut. Vi
ar inte avsindare utan en underleverantor till flera tjdnster. Den som bor i det
har komplexet kan litt och enkelt vilja mobilitetsslag. P4 bilden jag visar nu
ser ni exempel pa ett samarbete med Goteborgs Stads Parkering. Om jag par-
kerar utanfor stan ska jag latt kunna betala for en kollektivtrafikbiljett. Nér det
giller mobilitet som en tjénst eller kombinerad mobilitet dr just betalningen
lite grann av en holy grail. For att det ska vara enkelt vill jag kunna betala bara
en gang, och sa ska jag fa tillgang till de hér tjansterna. Om jag betalar for
Visttrafik pa ett stélle och sedan behover betala for min cykel pa ett annat
stélle ar det ju inte ndgon kombinerad mobilitet direkt. Jag sitter ocksa i sty-
relsen for Samtrafiken. Det hér dr ndgonting som vi jobbar med, och jag har
nagra medskick. Jag borjar med den tredje punkten pa bilden som ni nu kan
se. Den handlar om standardisering och 6ppna data. Jag ser gérna att det kom-
mer lagstiftning pa det hir omradet. Skicka med en pése pengar, sitt ett krav
och sedan kommer vi verkligen att {4 det hér att funka. Det hér har jag jobbat
med de senaste fem aren och drivit stenhart. Vi kallar det en standard, men det
ar egentligen bara for att tillrickligt ménga anvénder det inklusive oss, SL, i
Skane och flera andra. Den forsta punkten lyder: “Innehéllet &r alltid en kon-
sekvens av dess design. Borja dér!” Ska vi fa ett ordentligt hallbart resande
maste ju stider forstds borja designas for ett héllbart resande. Sé ldnge stdder
designas for bilens framkomlighet kommer inte mobilitet som en tjénst att gora
mycket nytta. Det dr det allra viktigaste.
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Se kombinerad mobilitet som ett medel och inte som ett mal i sig, 4r en
annan punkt pa den hir listan. Det krdver ocksa riskvilliga aktdrer. Det maste
finnas en kritisk massa, och det maste finnas aktdrer som véagar ga in pa en
marknad dir marginalerna formodligen ar véldigt sma. Nu gick det valdigt fort
pa slutet, men jag kinde att jag méaste ha respekt for min talartid pa fem minu-
ter. Det hér dr kombinerad mobilitet i ett notskal, och det kan man prata valdigt
mycket om. Det finns nagra piloter som vi kor, och det finns nagra piloter hir
i SL ocksa. For att det verkligen ska ta fart behdver vi bli tydliga med standar-
diseringen, och det behdvs en kritisk massa — och vi som trafikhuvudmaén
maste ocksd vara med och uppmuntra de hér initiativen. Vi sitter inte pa alla
16sningar, men vi dr dvertygade om att det finns ménga andra aktérer som gor
det.

Vice ordféranden: Tack, Lars! Och tack for att du trots véxelfel i Falkdping
tog dig hit och holl ditt inspirerande inldgg! D4, mina vénner, har vi passerat
fasen med manga inspel. Nu dr det dags for de fragvisa riksdagsledaméterna
som kommer att f& mojligheten att stélla frAgor. Vi vill understryka att det ska
vara mer betoning pé fraga dn péa anforande. Passa pa att fraga! Var beredda i
bénkarna, for det kan vara s att en frdga dven riktas till ndgon som inte har
varit uppe 1 talarstolen. Svaren ska givetvis vara glasklara och korta.

Anna-Caren Sctherberg (S): Herr ordforande! Tack alla ni som har tagit er tid
att komma hit for att delge oss allt spdnnande som gors och ocksé vad vi be-
hover gora i den hdr spannande utmaningen som vi har framfor oss. Det ar
svart att fa det kortfattat nér man ger en ledamot en mikrofon, for vi har lite att
sdga sjdlva ocksa. Min mormor sa alltid att jag var véntlds, och min son séger:
Mamma, du har ont i tallamodet! Det 4r vél det som den hir dagen symboliserar
lite — jag var kommunpolitiker i Are tidigare, och vi gick fore manga ganger.
Vi kopte etanolbilar innan vi hade tankstéllen i kommunen. Vi har precis, in-
spirerade av British Columbia och deras Wood First Act, infort att man alltid
maste vilja trd forst i byggnationer etcetera. I otalighetens tecken tanker jag
citera Goran Persson, for han sa redan i Oljekommissionen 2006: Lét alla
blommor blomma, och sedan rensar vi i rabatten. I dag har vi hért om manga
spannande initiativ som kréver olika typer av naturresurser och olika typer av
incitament. Mina tva fragor gar till Svante Axelsson. Du sa att Sverige saknar
en berittelse. Om du gor en omvirldstitt, finns det ndgot land som kan inspi-
rera oss till att fa en mer fullodig beréttelse? Min andra fraga &r: Tror du, i din
roll som samordnare, att det dr béttre eller sdimre att vi nu dr beredda att rensa
irabatten om vi ska oka takten for att nd malen?

Svante Axelsson, Fossilfritt Sverige: Jag borjar med den andra fragan. Jag tror
att det dr for tidigt att rensa i rabatten. Nu behdvs alla. Alla maste med, men
det krdvs ocksa generella regler for vad som &r héllbart, ndgot slags skamgréins

2018/19:RFR3

41



2018/19:RFR3

42

STENOGRAFISK UTSKRIFT

far man ju ha. Alla biodrivimedel — vitgas, el, tutti — kommer att behdvas for
att klara av det uppdrag som vi star infor. Det &r litt att séiga att man antingen
héller pa AIK eller Djurgarden, men alla behdvs, och det dr viktigt att visa det.
Det tycker ocksa aktorerna sjdlva. Nar det géller den andra fragan tycker jag
inte att det finns nagot land som springer fore. Det finns ndgra axplock hir och
var. Norge kor véldigt feta subventioner och har elboomen dér, men jag tycker
att Sverige dnda har storst forutsittningar att skapa den hér berédttelsen. Det ar
vi ganska néra att géra, men vi méste samla oss lite grann runt i alla fall en
hypotes om hur mycket biodrivmedel vi ska kasta in och vilken hastighet som
krévs. Da ér det jéttebra att den hir reduktionslagen blir tydliggjord fran 2020—
2030. Vi behover ha en diskussion om hur mycket el vi ska ha. Ska det vara
en femtedel elbilar 2030, eller hur mycket ska det vara? Det behovs s att vi
vet om vi dr pa ritt vag. Och hur ska vi &ndra mobiliteten? Det handlar framfor
allt om storstdderna. Allt detta behovs for att alla ménniskor ska fatta att de ar
en del av en storre plan och for att det ska skapa motivation och gladje. Men
om det &r véldigt mycket debatter och nyhetsinslag som forvirrar blir folk sura,
helt enkelt.

Jessica Rosencrantz (M): Tack, alla talare, for vildigt intressanta foredrag-
ningar! Jag &r véldigt glad 6ver att vi har en bred uppslutning hér i Sveriges
riksdag bakom klimatmalen, klimatlagen och for den delen manga av de hir
breda styrmedlen som ocksa behdvs — jag ténker till exempel pa bonus—malus
och reduktionsplikten. Nu géller det séklart att blicka &nnu mer framat, och det
ar darfor vi dr hér 1 dag. Nagra av mina funderingar handlar om att vi i véldigt
hog grad pekar ut biodrivmedel och el som 16sningarna pé véra problem, vilket
vi nog kan vara &verens om, och sedan kommer vi till frigan om tillgdngen
och produktionen av bade el och drivmedel. Det dr féremal for min fraga till
framfor allt Energimyndigheten och kanske Svante Axelsson, som har varit
inne pa lite olika aspekter av detta. Hur kan vi sékra tillgdngen pa biodrivmedel
och produktion av inhemskt biodrivmedel? Det kokar dndé ned till det i slutén-
dan. Jag tror att det var Svante som talade om att vi importerar 90 procent,
dessutom i ett land som é&r tickt av skog. Vi ser 6kade krav runt om i EU, fran
de olika medlemslédnderna och fran EU, dar fler lénder formodligen kommer
att 6ka sin andel av biodrivmedel, vilket kan innebéra att det blir dyrare for
den som vill kdpa biodrivmedel i framtiden och vi kanske inte ens kan se till
att det hamnar hér i Sverige. Vilka hinder finns pa vigen, och vilka atgirder
maste till for att vi ska 6ka tillgangen pa biodrivmedel? Jag har ocksd en mer
specifik frdga men pd samma tema till Anna Elofsson vad géller flyget. Du
ndmnde att detta dr en del som ni tittar pd i er utredning. Jag tycker att det 4r
véldigt positivt om vi kan f en reduktionsplikt for flyget. Men hur gor vi d&
for att ocksé fa till tillgdngen?
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Peter Engdahl, Energimyndigheten: Precis som du sa dr det inte en 10sning
som kommer att 10sa hela problemet, utan det kommer att behdva vara en kom-
bination av ménga olika 16sningar. Skulle vi i dag stdlla om hela personbils-
flottan till el skulle det innebéra ungefér 10 procent av Sveriges elproduktion
i dag, sa det &r inte jittemycket det handlar om egentligen. Till det hir kommer
att vi behover effektivisera. Vi kommer ocksa att behdva utveckla energisy-
stemet 1 Ovrigt. Var beddmning ar att det kommer att gé att 16sa de hér proble-
men, bade med el och med biodrivmedel. Men det ar inte bara el eller bara
biodrivmedel, utan det 4r en kombination av dem bada som behovs.

Maria Westrin, Energimyndigheten: Vi kan ocksé siga att rorande reduktions-
plikten har vi nu ett uppdrag att titta pa lingre kvoter som ett sétt att sdkra
marknaden for produktionen. Genom att sétta langa spelregler for aktdrerna sa
att de ska védga investera skapar man ocksa forutsittningar for den inhemska
produktionen.

Anna Elofsson, Utredningen om styrmedel for att frdmja anvindning av
biobrinslen for flyget: Vi namnde att vi har tagit hansyn till tillgangen pa det
sattet att vi har 1dga nivéer till en bérjan, 2021-2025. Det gar da fran 1 procent
till 5 procent. Sedan ska det stegras rejalt mellan 2025 och 2030. Det hénger
ihop, som vi hor hér ocksé, med végsektorn. Storleksordningen pa energierna
dr 93 terawattimmar for vigsektorn pa ett ar och 12 terawattimmar for tankat
brénsle i Sverige. Det dr alltsé klart att vigsektorns efterfragan pa biodrivme-
del dr jatteavgorande for hur mycket som finns for flyget. De hdnger ihop och
maste ses som en helhet. Vi ser att elektrifieringsmojligheten i védgsektorn
torde vara enklare 4n i flygsektorn. Det &r svaret pa fragan om tillgangen.

Svante Axelsson, Fossilfritt Sverige: Jag hoppar 6ver elsparet, for det dr redan
klarlagt hédr. Bioekonomin har ju fatt nagra viktiga beslut. Allt handlar om att
minska risken for investerare. De &r taggade. Vi i Fossilfritt Sverige har akt
runt och traffat de flesta skogsindustrierna rorande ett giftermal mellan skogs-
industrierna och raffinaderierna. Sektorsmalet ar jéttebra — check pa den! Re-
duktionsplikten dr jéattebra. Nu krivs det bara nya linjer fram till 2030 — den
viktigaste atgdrden for att fi investerare att investera. Sedan har vi behov av
en bioekonomisk strategi. Man behdver ocksé hitta vigar for hur vi optimerar
skogsindustrin — det dr det senaste onskemaélet, for det finns for manga otyd-
ligheter dir. Sedan &r det ocksé bra att vi har stoppat PFAD:n. Omklassningen
av PFAD har ju varit ett viktigt dnskemal fran investerarna, for det dr en billig
konkurrent som inte &r lika héallbar. Reduktionsplikten ar sa bra, for dér pris-
sitter vi klimatnyttan. Det ar inte en kvotplikt utan en reduktionsplikt, och
darfor vinner de svenska etanolfabrikerna och bioraffen, for de har sé bra kli-
matnytta att de vinner pd reduktionspliktskonstruktionen.
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Patrik Jonsson (SD): Ménga intressanta omraden har avhandlats hédr. Statens
kaka dr ju inte helt obegridnsad, utan vi har ett begrénsat antal miljarder att
lagga pa olika saker. Ska vi ldgga pengarna pé vétgasdrift? Ska vi satsa pa
biodrivmedel eller elbilar? Ska vi satsa pa okat stod for jarnvigssektorn? Ska
vi satsa pa elvdgar? Det dr jattemanga omraden som har berorts, och fragan ar:
Var ska pengarna landa? Vi har en palett, och pengarna kommer att hamna pa
flera atgérder. Jag tinkte stélla en fraga till Jan Nylander rorande elvégar. Det
dr en stor kostnad att investera i att elektrifiera vigarna. Finns det nagra upp-
gifter pa vad man berdknar per mil for dels investering, dels underhéll? De ska
ju sitta uppe i ganska manga ar. Vi vet i dag att jarnvdgens kontaktledningsnat
ar dyrt att underhalla. Vi ser stora problem med nedrivna kontaktledningar
over jarnvigsnitet. Hur hog ar driftssdkerheten pa jarnvdgarna? Sedan ska
akerierna ha rad att kopa in de hér lastbilarna med dubbla drivsystem. Hur hog
ar den extra kostnaden per lastbil? Finns det ndgon gemensam EU-standard?
Om vi véljer att satsa pa elvégar vill vi inte ha olika system i olika l&nder med
olika spanning och hgjd etcetera.

Jan Nylander, Elviig E16: Vi arbetar rétt titt ihop med piloterna och Trafik-
verket for att fi fram konkreta kostnader. Felmarginalerna gér ned ju mer vi
haller pd. Om vi héller isdr det hér ocksa talar vi rdtt mycket om tunga lastbilar,
alltsa 40, 50, 60, 70 ton, och om vi tittar pa energiforbrukning och jamfor bara
el och diesel ser vi att det dr ganska I6nsamt att kora pé el. Tittar vi pa att bygga
ut anldggningar méste vi halla isir kostnader och investeringar. Det hér 4r en
balans man fér hantera. Det dr inte sa att staten ska skicka sdckar med kling-
ande mynt till ny infrastruktur varje ar, utan det har kommer med stor sanno-
likhet att betala sig sjdlvt for tung trafik. Nér det géller driftsikring och ned-
fallna kontaktledningar kommer de hér bilarna att vara hybrider vildigt linge.
Hénder det nidgonting gar de dver pa batteri, och nér batteriet &r slut gér de
over pa nagot annat drivmedel — en vétgasbackup eller en férbranningsmotor.
Inom 6verskadlig framtid kommer det dar alltsa inte att vara nagot storre pro-
blem. Mycket av det jag lyfte upp var ju ocksé det hdr med att man har 6ppna
standarder och luftledningar. Det dr ett sitt som fungerar pa tagsidan. Sedan
finns det andra 16sningar nar man kommer in mot stéder eller andra tillamp-
ningar med spar i marken och induktion som testas just nu. Det jobbar man
ocksa med att fa fram kostnader for. Jag tror att det ar for latt att ténka: Kan
staten skicka in en massa miljarder i ett nytt lager infrastruktur? Men det ar
feltdnkt. Det hédr dr en fraga om cost—benefit. Man kan gora en investering, och
sedan ska det vara lonsamt. Det &r absolut inte gratis att kora pa fossila driv-
medel heller, s3 vi dr ratt hoppfulla om att det hér i slutindan kommer att vara
l6nsamt for alla parter. Mgjligen griter Opec lite grann, men det kan de fa
gora. I 6vrigt kommer det hér att vara 16nsamt och bra. Ingen ska tjdna jéatte-
mycket och ingen ska bli sittande med Svarte Petter, utan den hér balansen ska
fungera. Nar det géller EU-standarder talade jag lite om det som tyskarna gor.
De kor ju luftledningar nere i Italien, och for tung langvéga transport ser det



STENOGRAFISK UTSKRIFT

formodligen ut att kunna bli luftledningar. Gar man in mot stider finns det
manga andra spiannande 19sningar. Man kommer att mixa med vétgas och bat-
terilosningar. Det kostar alltid att stélla om, och det &r lite jobbigt att stdlla om,
men i slutdindan kommer det att kosta mer att inte stilla om. Det finns alltsa en
“obudget” som man ska ta in i det hér och en oférmaga att hinna med att stélla
om och skapa fordel. Den som inte &r med i tid kommer att ligga efter hela
tiden, och det ar fruktansvart dyrt, for man kommer att tappa néir det géller
spetskompetens, inflyttande och rekrytering. Vi jobbar med det hér och hoppas
komma fram med battre siffror. Vi dr inte speciellt oroliga for att det blir dyrt.

Mikael Larsson (C): Ordférande! Tack, alla foredragshallare, for jatteintres-
santa foredrag! Jag skulle vilja stdlla min fraga till Per Bondemark pa Narings-
livets Transportrad, och den handlar om klimateffektiva godstransporter. Vi
har fem transportslag i Sverige i dag — vég, jarnvig, sjofart, flyg och it. Om
man tittar pa godstransporter 6ver tid 10-20 ar framat — vad tycker du och ni
att man ska satsa pa i framtiden? Ska man satsa pé ett transportslag nir det
géller godstransporter — man bygger ut jarnvdgen — eller behdver vi ha alla
transportslag for att knyta ithop landet? Det &r ju ett avlngt land och mycket
som transporteras. Ska vi alltsa satsa pa ett transportslag, eller behover vi satsa
pa flera? Behovs alla i framtiden?

Per Bondemark, Ndringslivets Transportrad: Svaret &r att alla transportslag
behovs. De kompletterar varandra och bidrar till konkurrenskraften. For oss ar
egentligen inte transporter intressant, utan det handlar om att na ut till vara
kunder. Sverige &r ett exportberoende land, och méanga foretag ér globala. Da
ricker det inte med ezt transportslag. Vildigt ofta &r det tva eller flera trans-
portslag som kompletterar varandra pa vég till kund. I vara anldggningar i Sve-
rige kor vi till exempel ofta med jarnvég eller bil till hamn, och s& gér det med
bat till olika delar av vérlden, och dér tar nya transportslag vid. Det dr inte
relevant att prata om ett transportslag eller att nagot transportslag ar viktigare
ar nagot annat. Alla transportslag behovs.

Jessica Thunander (V): Jag har fragor till 2030-sekretariatet. Hur kan ett slut-
datum och foérbud mot fossila bréanslen eller fossilberoende fordon utformas
for att gynna omstéllningen inom industrin? Industrin drar ju véldigt mycket i
det hidr. Manga incitament 4r inriktade pa konsumtion. Finns det ndgonting vi
kan gora for att stirka incitament for produktionen, till exempel péd drivme-
delssidan?

Jakob Lagercrantz, 2030-sekretariatet: Jag borjar med sista fragan, for det ar
alltid léttast, den har man pé toppen i huvudet. Det dr en jétteviktig fraga om
produktionen, for vi har véldigt mycket konsumtionsstdd i Sverige. Vi har stot-
tat jéttebra att vi stéller om fordonsflotta och i bransleanvidndningen — men
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produktionen da? Det &r den stora utmaning som vi stir infér de kommande
aren nu hur vi ska fi fart pa den svenska produktionen. Det tar ett antal &r
innan nya anlédggningar ar i drift. Nér vi gor prognoser framat ser vi stor risk
for en internationell kris nér det géller biodrivmedel 20222023 for att pro-
duktionen inte har hunnit komma igdng men vi tror att efterfrdgan kommer att
ha borjat 6ka. Det ar véldigt viktigt att se dver just en blandning nér det géller
produktionsstdd, och det kan vi dterkomma till er med efter det hir for att inte
ta tid till det nu. Nér det géller slutdatum for fossilfordon &r det vildigt intres-
sant i manga lander. Costa Rica ligger forst med 2021. Kina har 2040. Men é&r
det verkligen fossilfordonet som vi ska forbjuda? Vi ska forbjuda utslapp, och
man kan mycket vl kéra en ottomotor pa biobensin. Man kan koéra en diesel-
motor pa biodiesel. Egentligen tror jag att vi ska fortsdtta gynna de fossilfria
brinslena pa de fossila brénslenas bekostnad och sedan satsa pa beteendefra-
gan, for det 4r hela tiden den vi missar. Det handlar om att minska den onddiga
anvindningen av transporter som skapar fossila utslapp.

Magnus Jacobsson (KD): Herr ordforande! Tack, alla foredragshéllare! Jag
kommer att viinda mig till Tove Winiger och Jan Nylander. Nér vi lyssnar som
parti pa olika foredrag och seminarier lyfts ofta elektrifieringen av végar fram
som en 16sning pa de tyngre fordonens koldioxidutsldpp. Samtidigt tréffar vi
andra aktorer som talar om brénslecellernas fordelar. Beaktar vi att Sverige
har 10 miljoner invénare — det dr ungefdr lika manga i hela landet, och trots att
vi dr Europas femte eller sjétte storsta land ar det lika ménga som det &r i en
del storre stiader — klarar vi da av bada dessa tekniker, eller dr det en av tekni-
kerna som bor prioriteras med tanke pa att det ocksa ér en del investerings-
kostnader? Min fragestéllning &r lite grann vad ni ger oss for rad har. Géller
det att utveckla bada eller ska vi fokusera pa en av dem?

Tove Winiger, Sveriges Akeriforetag: Jag hade tinkt borja med att séiga att vi
behéver bade och, men sedan bad du mig att prioritera. Vi kan inte elektrifiera
hela vigndtet overallt. Det hdr handlar om hybridlastbilar som kommer att ha
flera olika drivlinor. Ska vi prioritera en av teknikerna? Vad sédger du, Jan?
Nej.

Jan Nylander, Elvig E16: Nar det géller skytteltrafik &r de vdgar vi har nu en
form av laddinfrastruktur. Man laddar och driver for att man ska fa ned batte-
ristorleken. Det sitter ju batterier i hybrider. Det sitter batterier dven i brénsle-
cellsbilar. I lite léttare transporter som gar kanske inte lika ofta, eller nér det
géller lite mer annorlunda resor, kommer det formodligen att vara branslecells-
baserat. Vi tittar ratt mycket pa bada delarna. Norge kor nu ett test med Asko
ihop med Scania som har brénsleceller i ldttare lastbilar. Vi har tittat pa att
mixa elvdgar och bransleceller dven i Sverige. Jag tror att formdgan att ha flera
tekniker samtidigt, som flera har varit inne pé, &r riktigt, riktigt bra, for det
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finns inte en 19sning och ert mél, utan det kommer att handla om formagan att
mixa, och det ar det som &r bra.

Helena Gellerman (L): Jag far forst, som Ovriga hir, tacka for jatteménga in-
tressanta presentationer! Det som jag &r speciellt glad Over att hora ar att det
dr s méanga som talar om den hér samverkan som jag tror &r en av Sveriges
styrkor. I de forsta presentationerna var det tydligt att det dr vagtransporterna
som vi maste ga pa om vi ska nd malen till 2030. En av delarna som vi har hort
om hir &r laddsystem och hur vi kan investera i det. Det ar flera delar i det hér:
produktion, niten, eloverforingssystemen och fordonen. Det dr kanske framfor
allt fordonen jag skulle vilja fokusera pa i min fraga. Vi méste vara medvetna
om att alla lastbilar och alla bilar som vi séljer fran och med i dag, och till och
med fran i gar, kommer att paverka mélen for 2030. Det dr alltsa viktigt att vi
gor detta snabbt om vi ska nd mélen.

Om jag forstar det ritt har vi Mattias Johansson hédr frdn Volvo Cars. Vi
politiker gér investeringarna i infrastrukturen, men det ar ju privatpersonerna
som gor investeringarna i bilarna. Jag skulle vilja hora vad som krivs for att
vi ska fa privatpersoner att vilja satsa pa eldrivna fordon och f en ekonomi i
det. Och vad krédvs fran oss politiker for att kunna f en snabb dvergéng till
eldrivna fordon? Grejen dr att om vi borjar i malet med 2030 maste vi titta pa
vad det dr som krévs varje ar fram till 2030, alltsé varje steg. Var maste vi vara
2029, 2028 och sa vidare? Jag tror att det dr viktigt for att vi politiker ska kunna
forsta hur vi ska prioritera. Min fraga, en av dem, &r alltsa: Hur ska vi fa pri-
vatpersoner att investera i eldrivna fordon?

Mattias Johansson, Volvo Cars: Tack sa mycket for fragan! Det ddr &r en sak
som vi dgnar ganska mycket tid at att fundera pa, men vi maste ju som alla
andra biltillverkare anpassa oss efter de krav som stélls upp av lagstiftare. For
Volvo Cars del har vi en vision om att hélften av alla bilar vi sdljer 2025 ska
vara rena elbilar — och dd kommer vi att ha ndrmare ca 1 %2 miljon bilar. Det
ar ett vildigt tufft mal, men vi jobbar stindigt, egentligen varje dag, for att
kunna komma dithdn och kunna leverera dértill. Sedan tror jag att man maste
titta pad laddinfrastrukturen som ménga hér i dag har ndmnt. Det krdvs en
mycket hogre hastighet pa uppbyggnaden av den &n i dag, och det giller att
overkomma hinder fran kommunal nivé och uppét for att kunna sitta upp ladd-
stolpar, griva i gator och bygga i parkeringshus och s vidare. Jag tror dven
att man maste titta pa sjdlva dgandebiten. Som det &r nu kostar det véldigt
mycket att kopa en elbil, men den &r billig att dga. Har kanske man maéste
fundera 6ver incitament for att vixla in den kostnaden s att bilen blir lite bil-
ligare i inkdp men pé sikt kanske lite dyrare att dga, kanske genom avstands-
baserad korning eller den typen av incitament. Sjilva drivmedlet kommer na-
turligtvis att vara billigare, eftersom bilen gér pa el. Har har vél statskassan en
laxa att gora, for ndgonstans méste man ticka upp for det bortfall som mins-
kade nivéer pa bransleskatterna kanske kommer att ge pa sikt. Det dr dock en
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fraga vi lamnar dérhén. Jag tror att det ocksa &r en sak att titta pa fran lagstift-
ningens hall — hur man kan fordela kostnaden lite battre. Det handlar helt en-
kelt om att fler pa sikt ska komma at att kdpa elbilar, just genom att de inte
upplevs som for dyra.

Emma Berginger (MP): Jag vill rikta ett stort tack till alla talare. Det har verk-
ligen varit en intressant formiddag. Som vi alla ser har vi en stor utmaning
framfor oss nér det giller omstéllningen av transportsektorn, &ven om den hér
dagen bjuder pa hopp. Jag tycker att det &r viktigt att vi har hela bilden klar for
oss ndr det giller de utmaningar vi star infor. Aven om alla foredragshallare
har bidragit med mycket intressant information ténkte jag stélla min fraga till
en annan person i publiken, nimligen Jonas Akerman, som #r forskare pa
KTH.

Min fraga lyder: Om man tar hidnsyn éven till internationellt flyg och inter-
nationell sjofart — som visserligen ligger utanfor sektorsmalet for transportsek-
torn, det vill siga en reduktion med 70 procent till 2030 — hur ser bilden da ut?
Dessa transportslag har stor klimatpaverkan, och dven de behdver minska sin
klimatpaverkan. Hur ska vi fa till ett mer hallbart langviga resande, och hur
langt racker egentligen biobrinslena? Vi vill trots allt &ven nd mél om ett hall-
bart skogsbruk, ett hallbart jordbruk och en biologisk méngfald. Hur nyttjar vi
da potentialen for biobrinslen bést och mest effektivt inom transportsektorn?

Jonas Akerman, KTH: Det har varit en vildigt intressant diskussion hér om
inrikes transporter och hur man kan na malet om 70 procents reduktion till
2030, men det stimmer att en stor del av transportsektorn ligger utanfor det
malet. Det géller framf6r allt internationell sjofart och internationell luftfart.
Aven arbetsmaskiner ligger utanfér det som ibland riknas in i transportsek-
torn. Det verkar tyvarr som att vi inte kommer att nd minus 70-malet for inrikes
transporter. Men anta att vi nar det — hur mycket kommer utsldppen fran den
totala transportsektorn dd att minska? Preliminéra berékningar visar att man
dé kommer ned till ungefér 4045 procents reduktion i stillet for 70, om man
tar med sjofart och flyg. Om man dessutom inte nar 70-procentsmalet — nu
verkar det som att vi &r pa vég att nd ungefér halvvigs dit — skulle hela trans-
portsektorn minska sina utsldpp med ungefir 20-25 procent till 2030. I detta
ar faktiskt inrdknat att man tar en hel del biobrinsle i flyget, ungefér i linje
med biobrénsleutredningen. Sedan var fragan hur langt biobrinslena récker.
Jens Holm borjade med att séga att vi i varas hade en utfragning i den hér salen
som handlade om en rapport som tagits fram pa uppdrag av trafikutskottet.
Rapporten heter Fossilfria drivmedel for att minska transportsektorns klimat-
paverkan, och i den konstaterar man att potentialen for inhemsk biobrénsle-
produktion till 2030 i bésta fall kan récka till for att vigsektorn — alltsa inrikes
transporter — ska nd 70-procentsmélet. Men dé blir det allts ingenting dver till
luftfart, sjofart eller arbetsmaskiner. Man kan dra flera slutsatser av detta, men
jag tycker att det finns tva som é&r viktiga. Den ena &r att det dr viktigt att ha
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ett overgripande systemperspektiv. Det finns i dag en tendens att titta pa en
sektor i taget och se att den klarar sina behov om den tar en stor del av
biobrédnslena. Vi méste ha ett dvergripande perspektiv, och vi kanske dven be-
hover ha dvergripande mal. Fokus i diskussionen styrs lite till de omraden dar
det finns ett mal, som i det hér fallet inrikes transporter. Den andra slutsatsen
dr att det dr véldigt svart att se att man kan fortsédtta ka transportvolymerna
och samtidigt klara klimatmalen. Flera tidigare talare har varit inne pa att
transporteffektiviteten i samhéllet behover forbéttras.

Ordféranden: Jag tror att vi hinner med en eller tva fragor till. Jag lamnar forst
ordet till Marlene Burwick, som sitter i miljo- och jordbruksutskottet.

Marlene Burwick (S): Det har varit tydligt i dag att vi behdver jobba brett med
flera 16sningar, men elektrifieringen kommer att vara oerhort viktig. Vi beho-
ver jobba samlat i Sverige med smartare elndt. Min fraga riktar sig till Energi-
myndigheten och till Svante Axelsson pa Fossilfritt Sverige. Den handlar om
effektfrdgan och kapaciteten i elndtet samt utbyggnaden av stamnétet for el.
Det &r en viktig fraga i manga kommuner, och som tidigare ordférande i kom-
munstyrelsen i Uppsala har jag jobbat mycket med den. Mina fragor &r: Finns
det hos Energimyndigheten och hos Fossilfritt Sverige en tydlig bild av beho-
vet — eller, i klarsprék, av hur illa det &r? Vilka atgirder ser ni att vi behdver
vidta?

Peter Engdahl, Energimyndigheten: Ett misstag man kanske ofta gor ar att
man ser en dndring och allt annat konstant. Till exempel sdger man: Om vi
stiller om transportsektorn i dag till bara el kommer det att innebdra 12 tera-
wattimmar mer. Vi tror dock att det gar att avlasta de stombaserade niten ge-
nom en kombination av effektivisering och flexibilitet i anvéndningen — pa
samma sitt som ndr man skapar flexibilitet i elnétet i form av smarta system
och mer lokalt producerad energi. Det dr klart att vi inte har alla dessa 16s-
ningar i dag, men en stor del av forskningen och av vart fokus handlar om att
forsoka hitta 16sningar pa dessa problem framdver. Omstdllningen kommer
inte att ga pa en dag, och vi dr 6vertygade om att vi kommer att hitta [6sningar
pé detta under resans gang.

Svante Axelsson, Fossilfritt Sverige: Det hdr ar den frdga som &ven
branscherna lyfter fram som sitt orosmoln, och jag &r sjdlv oroad. Jag far lite
samma kénsla som nér det giller jirnvdgen, att det handlar om eftersatta inve-
steringar och eftersatt underhall. Jag ar lite fundersam &ver hur man ska klara
av den snabba utvéxlingen under sé kort tid. Récker det att avgiftsfinansiera?
Det &r tveksamt. Effektfragan tycker jag ér lite mer mdjlig; dér har vi ocksa
batterierna. Bilbatterierna &r ett kollektivt lager som kommer att vara en del i
balansakten. Prissdttningen maste ocksa varieras, sé att man far betalt for att
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hyvla topparna. Dér finns det nya mekanismer som gar att fora in. Just led-
ningarna 4r jag dock lite orolig for.

Edward Riedl (M): Ordforande! Tack, alla som har kommit hit i dag! Jag har
ett kort medskick och en kort friga. Klimatomstéllningen méste ske med hén-
syn bade till ekonomi, vilket vi pratar alldeles for lite om, och till den regionala
balansen inom landet. Omstéllningen ska alltsé bdras likvardigt Gver landet.
Om man subventionerar elcyklar och elbilar i stiderna och sedan hgjer bréns-
leskatter, lagger skatter pa avstand och sé vidare bars den av ménniskor utanfor
stdderna, och da far man en balans som inte gér ihop. Det &r alltsd mitt med-
skick i detta: Omstéllningen méste baras lika 6ver landet, och man maéste vidta
atgédrder som dr ekonomiskt rimliga nir man genomf6r dem. Min friga gér till
Niklas Nordstrom pé Svenskt Flyg, och den handlar om det vi fick héra om
inblandning av biodrivmedel. Det &r ndgot vi frin Moderaternas sida har drivit
pé mycket for de senaste aren, snarare 4n en flygskatt som har liten miljonytta.
Flyget har sma marginaler, och vi har redan sett stora negativa effekter — inte
minst i Norrland, som jag och Niklas kommer ifrén, dér det &r farre flygav-
gangar, flygbolag som har dragit sig ur och sé vidare — till foljd av en relativt
liten flygskatt. Ligger man pé ytterligare kostnader pa flyget kommer flyget
inte att orka béra detta. Mina fragor till Niklas &r darfor: Ser du att det &r rim-
ligt att gora dessa tva saker samtidigt? Vore det inte bittre om flygskatten togs
bort i stéllet?

Niklas Nordstrom, Féreningen Svenskt Flyg: Det viktiga dr precis det som Ed-
ward &r inne pa, ndmligen att vi maste styra detta at rétt hall. Det &r klart att vi
inte kan ldgga olika skatter och andra styrmedel pa varandra sé att de kanske
till och med far motsatt effekt. Det dr vil det som dr podngen. Det sker en del
saker, och riksdagen har en konstellation som har formerats som ett regerings-
underlag. Dér finns det en skrivning som jag tycker andas en annan instéllning
kopplat till just beskattningen av flyget, sa jag hoppas att vi kan hitta 6ppningar
nér utredningen kommer med sina forslag. Det handlar om att styra at ratt hall
och minska klimatpéverkan.

Ordféranden: Med det vill jag 1dmna 6ver ordet till trafikutskottets vice ord-
forande Anders Akesson for nagra avslutande ord.

Vice ordforanden: Herr ordforande! Jag vill tacka for allas engagemang hér i
dag, och det géller savil arrangdrer och foredragande som nyfikna fragestal-
lare och ahorare. Allas engagemang é&r lika viktigt hir i dag — och sjdlvklart
ocksa framgent — om vi ska uppna malet att dramatiskt minska klimatpaverkan
av trafik till ar 2030. Det 4r knappt tolv ar dit. Det fordrar ett hart gemensamt
arbete av vildigt manga pa vildigt ménga olika sétt, och om vi ska lyckas ar
det snarare mangfald 4n enfald som maste rada i arbetet. Det dr en av mina
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slutsatser. Men vem ér det egentligen som stéller oss medeldlders, och lite Gvre
medelélders, damer och herrar till svars 2030? For vilka har vi ett ansvar? Jo,
det &r Bjorn Westerbergs dotter Klara, som vad jag forstar nyligen har borjat
gymnasiet. Hon frdgade sin far: Vad gor du? Hon kommer att stdlla samma
fraga till Bjorn och andra om knappt tolv &r. Det 4r ocksé Gustav, som &r en
ettaring. Jag vet att han foljer denna utfragning pa SVT, for hans mor hade
gérna velat vara hir men vagade inte g hit med ettaringen. Gustav kommer
att vara i sina tidiga tonar 2030. Gustav, Klara och manga andra som har foljt
oss via SVT eller pa andra sitt i dag och tagit del av allt detta kommer ar 2030
— och aren dérefter — att sdga till oss som &r samlade i riksdagens andrakam-
marsal i dag, en hal och kall januaridag 2019: Ni visste vad som var utma-
ningen. Ni visste vad som skulle hinda om vi ingenting gér. Vad gjorde ni?
Vad gjorde ni som hade makten som politiker, som utredare, som ingenjorer,
som ekonomer och allt annat? Vad gjorde ni 2018-2019 och dren dérefter for
att uppna det mél ni demokratiskt hade beslutat om i ert parlament ndgon géng
2017-2018?

Det ar detta, mina védnner, som ar drivkraften framat for att detta ska bli
mojligt — varken mer eller mindre. Jag vill rikta ett starkt och varmt tack till
alla er som har tagit er hit i dag pa hala viagar. Ga och fardas forsiktigt harifran,
och pé aterseende! Jag tror ndmligen att vi fran trafikutskottets och riksdagens
sida kommer att fortsdtta att checka av om vi ror oss i rétt riktning och med
tillrdcklig hastighet samt vad som fordras av oss gemensamt. Tack sa mycket!
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BILAGA

Bilder visade av foredragshallarna under den
offentliga utfrigningen

Bilder visade av Robert Andrén, Energimyndigheten:

Transportsektorn och klimatmalen

Hur gar transportomstallningen till fossilfrihet?

Robert Andrén, generaldirekttr, Energimyndigheten
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Samordningsuppdrag for omstalining av transportsektorn

« Syftar till att 6ka omstaliningstakten inom transportsektorn
+ Starkt samarbete mellan sex myndigheter
+ Bred dialog med relevanta akttrer

+ Strategisk plan har tagits fram
— 50 st férslag
- 29 st egna Ataganden

+ Gemensamma indikatorer som féljer omstallningen
— 15 st féljer transportornstaliningen

— 16 st foljerangransande samhallsmal www.energimyndighe
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Forskning och innovation — en framtidsnyckel

- Strategisk prioritering inom tre dvergripande forskningsomraden
+ Insatser dver hela innovationssystemet
« Arlig budget pa ca 500 MSEK/ar

+ Brett deltagande - universitet och hdgskolor, féretag,
branschorgan och offentliga organ

+ Demonstrationsinsatser med hég potential

o Elecfricity (Volvo AB), Electric Site (Volve CE), Battery pilet production line (Northvelt), Arktisk
fierad gruvtakt (Boliden), Tradiss Halpl el (Scania), mAfl.

@hmmum

Hur gar transportomstaliningen till fossilfrihet?

Malen fér klimatomstallningen finns och &r tydliga

Omstaliningen gar at ratt hall men behdver skyndas pa
* Ensam inte stark — samordning och samverkan ar avgorande

» Forskning och innovation — en framtidsnyckel

Omstéliningen — en stor mojlighet for Sverige

@hmmw

Forflyttningar (2017-2019)

Okat fokus

o Transporteffektivt samhale

Drivkrafter till fGrandring (inom alla omraden)

R ki jor och cirkulara fldden
Noll emissi { lekala emissi 1

o
o
o

Bibehallet fokus

o Efforden (mer fokus pa och imering och mindre pa demonstration)
o Batteriforskning (bade fordon och stationara applikationer)

o Farbranningsmotorer (mer offensivt och med fokus pa nollemissioner)

o Sjafart (tydligare och mer offensiv forgkning | samverkan med andra forskningsfinansigrer)
o Férnybara drivmedel

o D T

med hog

Minskat fokus

o Industrinara forskning inom mogna omraden (inkrementell utveckling | sma steg)

o Industrinara forskning med litet industrielt deltagande

o D kring ga pé marknaden (tex. l4tta efforden)
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Tack!

Robert Andrén Maria Westrin Peter Engdahl
Generaldirektor Chefenheten for energimarknader Chefenheten for hallbar transport
robert andren@energimyndigheten se marnia westrin@energimyndigheten.se peter.engdahl@energimyndigheten. se
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Bilder visade av Sven Hunhammar, Trafikverket:

Nationell plan
och klimatmalen

% TRAFIKVERKET

Sven Hunhammar
2019-01-17

Nationell plan for statlig infrastrukturi ett
modernt, effektivt och hallbart transportsystem
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Styrmedel och statlig infrastruktur
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HLIATEAVE REAN

Statlig infrastruktur

+ Jarmvagen rustas upp, moderniseras och byggs ut
+ Stadsmiljdavtal for kollektivtrafik ach cykel
« Elvagar for okad elektrifiering

+ Klimatkrav | vara upphandlingar

RAFIKVERKET
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BILDER VISADE AV FOREDRAGSHALLARNA UNDER DEN OFFENTLIGA UTFRAGNINGEN

Bilder visade av Svante Axelsson, Fossilfritt Sverige:

Fossilfritt

s Regaringskansliat

s Regaringskansliat

I! Nations Unies

Conférence sur les Changements Climatiques 2015

s Regaringskansliat
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Fardplaner for fossilfri konkurrenskraft

s Regeringskansliat

v

"Hér har vi férutséttningar aft
positionera Sverige i fronten for hallbar
och modern vélfdrd. Det &ren
angelagenhet bade for det globala
klimatet och for innovationskraften och
fobben inom svensk industri.”

Volve, Scania, m.fl: Sverige ska
bli en fossilfri varidsutstalining

s Regaringskansliat

Mal om 70% minskade utslapp fran inrikes
transporter (exkl flyg)

—Trafikutveckling

Prognes med idag
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—Mlsittning
- 70% 2030
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Lantmannen Agroetanol — Gona komkaler
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Kalla: "En varmare vand", Claes Bemas
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S& kan Sverige f4 fart pa de
o s g

En ny godsstrategi

s Regeringskansliat Fossitiritt Sverige

1

Okad samverkan mellan trafikslagen

+ Stéd fér oml ing mellan trafiks| 1.

» "Mangdrabatt” pa hamn- och
farledsavgifterna for att gora det lonsamt for
fartyg att anldpa fler hamnar for att fylla pa
lasten.

Lastbilar pa 74 ton bér tillatas pa fler strackor
for att mbjliggara omlastning. Aven majligheten
till langre |astbilar bor utredas.

s Regaringskansliat Fousfritt Svenige

14

Stimulera ny teknik

+ Infér en lastbilsbonus med dkad avdragsratt pafar
"miljolastbilar”,

Ersitt lastbilarnas fordensskatt med en kraftigt
differentierad ekoskatt med upptill 75% lagre skatt pa
klimatsmarta |astbilar, Iagre skatter pa vissa vagtyper och i
vissa regioner.

= Differentiering av farledsavgifterna for sjofarten sa att
fartyg som gér aver till flytande gas, metanol eller eldrift
premieras.

+ Infér 1 km langa godstag och tillat ett dkat axeltryck pa
upp till 25 ton.

Statlig delfi iering av | gens nya
ERTMS,

s Regaringskansliat Fossifritt Sverige
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Konkurrenskraftiga transportpriser

Ge jJarnvagen miljdkompensation per
tonkilometer.

Sjbfartens ekobonussystem bor bli sa
brett och inkluderande som mbjligt.

5 Regeringskanslist Fossifiitt Sverige 15

Fardplan for fossilfritt flyg

Branschens itaganden:

Farbinda sig att kitpa malsatta kvantiteter fossilfritt bransle
Tillsammans titta pa |&sningar dar flygplats, politiken, flygbolag
och bransleproducenter samarbetar med slutkunden.

Ta en aktiv del i initiativ som leder till produktion av biobransle
eller teknikinnovation

Branschens dnskelista:

Bygga upp och kommunicera en offentlig malbild for
avergangen till fossilfritt flyg, inklusive ett mal om elflyg

Se dver avgifts- och stddsystemet for att hitta en affarsmodell

Gora en upphandling av fossilfritt bransle fir offentliga
flygresor

s Regeringskanslist Fossifritt Sverige 17

Personbilar

+ Skapa langsiktighet genom att férlanga kurvan for
reduktionsplikten till 2030

= Strategi for elektrifiering av transporter

+ Ny milj@bilsdefinition = Bonusbil

Atg. for att A i g
= Farlangning av malus till 5 ar

+ Ge kommunerna majlighet att miljpdifferentiera
parkeringsavgifter

a Regeringskanslist
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Stader och transport effektivt samhalle

Infar stadsmiljdavtal med norsk modell for starre motkrav
pa kommuner

Ge kommunerna maojlighet att miljodifferentiera
parkeringsavgifter

Miljadifferentierade trangselavgifter

Laddhybrider ska fa kora i alla miljézoner (med eldrift)

s Regeringskansliat Fossiritt Svenige 1

ossilfritt

verige

s Regaringskansliat
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Bilder visade av Rikard Engstrom, Foreningen Svensk Sjofart:

Transportkoparen

Logistik/Fylinadsgrader Hallbarhet

uislappen

mmer fran

"Vattenvédgen ndr man kan — alternativen ndr man
maste”

SVENSK
4

2018/19:RFR3
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Bilder visade av Tove Winiger, Sveriges Akeriforetag:

FOSSILFRIHET | AKERINARINGEN
TRAFIKUTSKOTTET 17 JANUARI

Famybara Avstandsbaserat

Langre fordon e styrmedel

i

FAIR

TRANSPORT

Tove Winiger

tove. winiger@akeri.se
070-237 55 35 Q_},
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Bild visad av Jan Nylander, Elvig E16:
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Bild visad av Niklas Nordstrom, Foreningen Svenskt Flyg:

Ny teknik & alternativa branslenar vagen framat for ett hallbart flyg

P& 40 &r har utsldppen per flygstol minskat med 70 procent,

Trots ett kraftigt okat flygresande har utsldppen fran det swenska flygandet legat stadigti snart 20 &r — tack vare ny
teknik, Vagen framat ligger | F&U och alternativa branslen,
Skillnad pa flyg och flvg:

+ Dagens flygplan forbrukar 15-20% mindre 3n de som levererades under birjan av 2000-talet,

+ Dagens flygplan forbrukar sa lite som 0,2 |/passagerarmil eller ormraknat 10-12 liter brinsle/passagerare pd

strackan Stockholm-Képenhamn.
Syenskutvecklad teknik fran SAAB och GKN sitter | de flesta moderna flygplan — svensk flygmotorteknik sparar som
exempel drygt 500,000 ton CO2/4r globalt sett,
SVE[iI%E har en unik rrbﬁgl?he’r att gora allt flyg som startari Sverige fossilfritt till 2045 med ett farsta delmal om ett
fossiltritt inrikesflyg 2035,
Alternativa branslen kan producerasi Sverige.
Reducerar CO2-utsldppen med upp till 80 %. Samtidigt gér de flygmotorn mer effektiv = reducerar
brénsleférbrukningen.
Studier visar pd att en hag inblandning av bicbransle &ven minskar hoghajdseffekten.
Flnojlighe-ten finns redan idag attképa till biobransle far att effektivt minska klimateffekten fran enskilda
ygresar.

-

-

-

-

-

FORENINGEN

Svenskt Flyg
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Bilder visade av Inge Vierth, Statens vig- och transport-
forskningsinstitut:

Forskningsprogrammet Triple F (Fossil Free Freight)

Inge Vierth, VTI
Trafikutskottet, 17 januari 2019

TRIPLEF

[T X S PR

Triple F programmet 2018 - 2030

Genomfors av Lindholmen Science Park, VTl och RISE och ca. 50 partners

Budget: Trafikverket 290 MSEK + ca. 100 MSEK medfinansiering

Verksamhet

- 5 etableringsprojekt (Uppfdljning, Logistik, Teknik, Policy, Utvecklingsplan)
- Forsknings-, innovations- och demoprojekt, hittills start av 12 projekt

- Kunskapsuppbyggande (21 doktorer)

TRIPLEF

rossILPALE FALIGNT 18 Vet VTL TS, 17 mrenn 2016 s

Stor utmaning att uppna -70% malet inom godstransportsektorn

KtCOz2e Miljonertankm i Sve
8000 Mo Wﬁm o0
a0ap e
—_— N\t o
4000 el
Teel 20000
- e B
[} [
1990 1995 2000 2005 2010 205 2020 2025 2030
— A0 — e iniks s L4 [zt il

Tunga lasthiar = = Utslappsmal ——Transpararbate, fonkm
=== Prognas ranspartarbete, toakin

+ F&r mer information se https:/itriplef.lindholmen.se

TRIPLEF

FaBEILFALE FAEIGHT [ - pRa
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Bilder visade av Mattias Goldmann, Anna Lindén och Jacob
Lagercrantz fran 2030-sekretariatet:

Sverige visar vagen!

Dags se helheten!

\II’——‘, \

Stor & Liten avgor
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Beldningar funkar!

Underskatta inte utmaningen!

w
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Lita pa piskan & moroten!
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Kom pa nyarsfest 2030*!
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Bilder visade av Fredrik Holm, Grona Bilister:

Fyrstegsprincipen- en
nyckel till den hallbara
mobiliteten

Grona Bilister, Fredrik Holm

Hur vi utformar vara
samhallen paverkar hur
manniskor valjer att
resa.

Fyrstegsprincipen
» Steg 1: Tank om

+ Steg 2: Optimera
« Steg 3: Bygg om
« Steg 4: Bygg nytt
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Varfér uppskattad i
teorin, men sa
sallan tillampad i
praktiken?

Tema 1

Brist pa styrning mot mal

Tema 2
Oklar finansiering av
steg 1 och 2
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Tema 3
Kompetensbrist

Tema 4
Luddigt resultat

"vad far vi for
pengarna?”

Tema 1
Brist pa styrning mot mal

Tema 2
Oklar finansiering av steg 1 & 2

Tema 3
Kompetensbrist

Tema 4
Luddigt resultat
"vad far vi for pengarna?”

Klimatpolitiska malen maste villkoras eller
goras tvingande. Ta frarn mekanismer som
gor att malen beaktas i trafikplaneringen

Fartydliga Trafikverkets
myndighetsinstruktion {2010:185)

Ge Trafikverket i uppdrag att utveckla
program for kompetensutveckling

Definiera kvalitetskrav for mobilitetsarbete
pa hog niva, Utveckla en tydlig modell far

att kunna utvardera effekten av steg 1 och
2- atgarder kort och lang sikt.
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T

Tack!

Grona Bilister, Fredrik Holm

Fredrik.holm@agronabilister.se

ame0eg2
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Bilder visade av Lars Stromgren, Cykelfraimjandets
riksorganisation:

ﬁ E C F EYRLING FRAMJANDET

EUROPEAMN CYCLISTS FEDERATION
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002000

How cities should be designed

COPEN:

HAGEN:
IZE:
EU

Cykel + Kollektivtrafik = SANT

Resurser

Yta Framkomlighet

v
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"VAR F**N SKA MAN CYKLA DA?”

VAD AR EN CYKELVAG?
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, Kattegattleden — Sveriges forsta
nationella turistcykelled
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o
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"VARFOR FAR JAG DRA AV
GYMKORTET MEN INTE
FORMANSCYKELN?"

VI FAR INTE GLOMMA BARNEN!
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Bilder visade av Maria Ivansson, Klimatkommunerna:

- natverk, opinion och stod
KLIMAT
K 1K
KOMMUMERMA
Klimatarbete i framkant
Utsldppsminskning v,
g
Olofatrdens knmmun
Shdertile lmmmun
=
Vi har minskat vara utslapp med SHEmmtbeae
minst 40 procent sedan 1990,
KLIMAT
K [K
KOMMUMERMA
Klimatarbete i framkant
rinslefri fordonsflotta e
Karbstad kommun
e
St tnd
Sdffle knmmun
Vara fordon drivs med férnybart e
bransle®
538 oo i o ) KLIMAT
K [K
KOMMUMERMA
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Klimatarbete i framkant

Klimatvaxling

Wi har intern klimatkompensation
féir flyg och egen bil i tjanst.

Barks Stad
Batkyrka kmmun
Exbitstures kommun
Géteborgs kommun
Hatsingborgs stad
Jdnkidping lmmmun
arls

&
Lunds koeveresn
Syniizhamns kommun
Upalands Vasoy
Upesala komenun
Whsterds stad

W hammun
Dreoen ko
Bstarsunds knmmun

Klimatarbete i framkant

Bilfria resor

| vir kommun gors mer &n var
tredje resa med cykel,
kollektivtrafik eller till fots.

Batiyrka bammun
Eskitstuma kmmun
Gorabongs knmmun
Hakiingborgs stid
Karl=tad komemun
sristianstad ke

Linkipings kommwn
Lunds homen
Malm st
Malndals stad
Hynishames kammun
Sallenturs knmmun
Stockbodm stad
sadarilje komevnn
Uppilancs Vistry
Uggezala heavenn,
iemdd kommun
Wasterks stad

Waujii lnmmun
Dretorn komemwn
Gstarsunds kommun

Vad behéver kommunerna fran staten?
* Fler styrmedel pa lokal niva (uppdatera parkeringslagstiftningen)

* Battre samverkan mellan kommuner, staten, naringslivet och
akademin. Det ar viktigt att det finns en gemensam styrning och ett

helhetsgrepp fran statlig niva.

* Kraftfulla, langsiktiga styrmedel som premierar fornybara drivmedel,

gang, cykel och kollektivtrafik.

2018/19:RFR3
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Tack!

Prenumerera pa vart nyhetsbrev

Klimatkommunernas webb

Fardplan mot nettonollutsldpp

Maria lvansson
Klimatkommunernas kansli
kansliet@klimatkommunema.se
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Bilder visade av Mattias Bergman, BIL Sweden:

Hur paverkas
privatbilismen av
fordonsindustrins stora
omstéllning?

Trafikutskottet
2019-01-17

@wsden

Fordonsindustrins tre megatrender

—
)
Renare Delnings- Sjalvkorande
drivlinor ekonomin
Renare Effektivare Sikrare

BIL Sweden

Vi narmar oss en “tipping point” av laddbara bilar i
Sverige, men alla fornybara drivmedel behovs

Antal laddbara fordon Farnybara drivimedel

i
H
i
i

- |‘ S i
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‘ad ligger i vara medlemmars
FoU pipeline for nya produkter?

«  Automatiserade fardan,
fran assistant system il
sjdhvkorande

* Faortsait elektrifiering och
energieffekiivisering samt
okad andel bicdrivmedel

+ Geofencing

BIL Sweden

Fordonsindustrin ar Sveriges
viktigaste industri

o . & ktigasts sxpartni d et

665 I"I"II|]EII'dEf f@/\l eggﬁ;;ﬂ:pﬁ‘;snﬁ?ﬂel Krnar unger
\

N

kronor omedtts av svenska OEM-
balag ghobal

2017, wikat matsvarar 15 procant av den otala
SHEFERA VATUENDONEn

™, Svarar Tor dver 20 tav de tolala
1 ?E DDD (:1"‘1. |Musunn:::brenn::r|r::r-;th ar en av Svenigas
L

#r anstslida av svenska OEM- Fest Follintensiva ranngar
bolag gicbalt

= —
£ 63 000 —
® #r anstiida av OEM-bolag | { a\‘ Bilisman beskattas drigan med 65 miljarder
ﬁ:':u Swerige’ \\'\-\_,-'/Jl L
=
&

Styrmedel kraver en helhetssyn

* Nya ekosystem
— Nya fordon
— Ny infrastruktur
— Informerade konsumenter/kopare som
efterfragar tekniken
— Réatt styrmedel

« Styrmedel fér bade kép och nyttjand@

weden

[=
[
:-1
2
b
ry
—
=)
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Bilder visade av Lars Backstrom, Vasttrafik:
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G

Ec28 fr halt enkelt

Innehallet &r alltid en
konsekvens av dess design.
Borja dér!

Se kombinerad mobilitet
som ett medel. Inte ett mal!

Kraver standardisering och
Gppen data!

Kriver riskvilliga aktérer!
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Statens idrottspolitiska mal — en uppfoljning med inriktning pa barn
och ungdomar

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om den aktuella penningpolitiken den 14
mars 2017

SOCIALUTSKOTTET
Socialutskottets offentliga utfragning om kompetensforsorjningen
inom hélso- och sjukvérden

KULTURUTSKOTTET
Offentlig utfragning om framtidens public service

TRAFIKUTSKOTTET
Offentlig utfradgning om ett 6kat kollektivt resande for framtiden



RAPPORTER FRAN RIKSDAGEN 2016/17

2016/17:RFR17

2016/17:RFR18

2016/17:RFR19

2016/17:RFR20

2016/17:RFR21

2016/17:RFR22

2016/17:RFR23

2016/17:RFR24

CIVILUTSKOTTET
Offentlig utfragning
Riktvérden for trafikbuller
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Naringsutskottets offentliga utfrdgning om framtidens innovations-
och entreprendrskapsklimat

FINANSUTSKOTTET
Finansutskottets offentliga utfrdgning om den finansiella stabiliteten
den 13 juni 2017

KULTURUTSKOTTET
Kulturutskottets seminarium om statens idrottspolitiska mél med in-
riktning pé& barn och ungdomar

SKATTEUTSKOTTET
Skatter som drivkrafter for foretags lokalisering
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KONSTITUTIONSUTSKOTTET
Oppen utfragning om Riksrevisionen - en del av riksdagens kontrollmakt

ARBETSMARKNADSUTSKOTTET
Vigen till arbete for unga med funktionsnedséttning — en uppfoljning och
utvirdering

FINANSUTSKOTTET
Offentlig utfradgning om den aktuella penningpolitiken 28 september 2017

CIVILUTSKOTTET
Civilutskottets offentliga utfragning om barns skuldsittning

SOCIALUTSKOTTET
Samordnad individuell plan (SIP) — en utvéardering

NARINGSUTSKOTTET
Naringsutskottets offentliga utfrdgning om internationell handel

KULTURUTSKOTTET
Offentlig utfragning om framtidens spelpolitik

FINANSUTSKOTTET
Offentlig utfrdgning om finansiell stabilitet och makrotillsyn den 23
januari 2018

ARBETSMARKNADSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om végen till arbete for unga med funktions-
nedsittning — en uppfoljning och utvirdering

SOCIALUTSKOTTET
Personlig assistans — effekter av réttsutvecklingen

KONSTITUTIONSUTSKOTTET
Forskarhearing om nya svenskar och demokratin

FINANSUTSKOTTET
Offentlig utfrigning om den aktuella penningpolitiken den 6 mars
2018

TRAFIKUTSKOTTET

Fossilfria drivimedel for att minska transportsektorns klimatpéverkan
— flytande, gasformiga och elektriska drivmedel inom végtrafik, sjo-
fart, luftfart och sparbunden trafik

TRAFIKUTSKOTTET
Offentlig utfragning om konkurrens pé lika villkor inom luftfarts-
och dkerindringarna

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om trygghet och studiero i skolan

TRAFIKUTSKOTTET
Jarnvégstunnlar och skogsbilvigar — en uppfoljning av klimatan-
passningsatgérder for infrastruktur

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om Riksbankens rapport Redogorelse for
penningpolitiken 2017

FORSVARSUTSKOTTET
Forsvarsutskottets offentliga utfragning om cybersikerhet
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FINANSUTSKOTTET
Oppen utfrigning om Finanspolitiska radets rapport Svensk finans-
politik 2018

SOCIALFORSAKRINGSUTSKOTTET
Regeringens resultatredovisningar i ett 20-arigt perspektiv
— utgiftsomrade 8 Migration

Seminarium om Agenda 2030

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfrigning med anledning av Riksrevisorernas &rliga rapport
2018 och Riksrevisionens uppfoljningsrapport 2018

KULTURUTSKOTTET
Oppet seminarium om Efter #metoo — hur gar vi vidare?

UTBILDNINGSUTSKOTTET
Studie- och yrkesvagledning i grundskolan och gymnasieskolan
— en uppfoljning

TRAFIKUTSKOTTET
Offentlig utfragning om fossilfria drivmedel for att minska
transportsektorns klimatpaverkan

TRAFIKUTSKOTTET
Offentlig utfragning om anpassning av vig och jarnvig till ett for-
andrat klimat
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2018/19:RFR1 FINANSUTSKOTTET
Offentlig utfragning om den aktuella penningpolitiken den 8 november
2018

2018/19:RFR2 FINANSUTSKOTTET
Oppen utfrigning om finansiell stabilitet den 5 februari 2019
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