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Yrkestrafik och taxi

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar motionsyrkanden om olika yrkestrafik-
och taxifragor, bl.a. fragor relaterade till tillsyn och kontroll samt genom-
forandet av Gversyner inom olika delar av omradet. Utskottet avstyrker
motionsyrkandena framst med hé&nvisning till planerade eller redan vidtagna
atgarder och pagaende utrednings- och beredningsarbete.

I betdnkandet finns elva reservationer (S, SD, V, C) och ett sarskilt
yttrande (C).

Behandlade forslag

1 yrkande i en foljdmotion vackt med anledning av proposition 2024/25:28
Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera.

Cirka 30 yrkanden i motioner frn allmanna motionstiden 2024/25.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Reglering och kontroll av yrkestrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:480 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C),
2024/25:925 av Tomas Eneroth (S),
2024/25:1045 av Denis Begic (S) yrkande 3,
2024/25:1464 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 7,
2024/25:1673 av Johanna Haraldsson (S),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 21 och 25 samt
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 44 och 47, bada
i denna del.
Reservation 1 (S)
Reservation 2 (SD)
Reservation 3 (C)

2. Krav och behorigheter for bussférare
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:636 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD)
och
2024/25:1836 av Jennie Wernang (M) yrkandena 1 och 2.

3. Bestéllaransvar
Riksdagen avslar motion
2024/25:1393 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 10.
Reservation 4 (SD)

4. Kontrollplatser och sékra rast- och uppstéllningsplatser
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:1690 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S) och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 86.
Reservation 5 (S)

5. Dispens for vissa fordonstransporter
Riksdagen avslar motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 20.
Reservation 6 (C)

6. Léangre och tyngre lastbilar
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:1882 av Johan Hultberg (M) yrkande 1,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 15 och 18.1,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 37 och
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2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 24.
Reservation 7 (S)
Reservation 8 (C)

7. Omkdrningsforbud for tung trafik
Riksdagen avslar motion
2024/25:2001 av John E Weinerhall (M).

8.  Oversyn av taxibranschen
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:430 av Serkan Kdose (S) och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 49.
Reservation 9 (S, V)

9. Kontroller och tillsyn inom taxibranschen
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:6 av Robert Stenkvist (SD),
2024/25:432 av Serkan Kdose (S) och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 47 i denna del.
Reservation 10 (S, V)

10. Skydd mot oskéaliga taxipriser
Riksdagen avslar motion
2024/25:431 av Serkan Kose (S).

11. Vissa arbetsmiljofragor inom akeri- och taxibranschen
Riksdagen avslar motion
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 44 i denna del
och 45.

Reservation 11 (S)
Stockholm den 18 mars 2025

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S),
Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S), Sten Bergheden (M), Kadir
Kasirga (S), Helena Gellerman (L), Carina Odebrink (S), Ann-Sofie
Lifvenhage (M), Malin Osth (V), Magnus Jacobsson (KD), Oskar Svérd (M),
Linus Lakso (MP), Patrik Jonsson (SD), Malin Hoglund (M), Sara-Lena
Bjalké (SD) och Fredrik Stenberg (S).



Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet ett yrkande fran en fdljdmotion till
regeringens proposition 2024/25:28 Vagen till en palitlig transportinfra-
struktur — for att hela Sverige ska fungera. Vidare behandlas 27 yrkanden fran
allménna motionstiden 2024/25 om yrkestrafik och taxi. En forteckning éver
de behandlade forslagen finns i bilagan.

Vid utskottssammantrédet den 21 januari 2025 lamnade representanter for
Sveriges Akeriforetag information om aktuella fragor inom &kerindringen. Vid
sammantradet den 27 februari 2025 l&mnade representanter for Transport-
styrelsen information om myndighetens arbete med tillsyn av taxibranschen.
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Utskottets Overviganden

Reglering och kontroll av yrkestrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden som ror reglering, kontroller och
tillsyn av akerinaringen. Utskottet hanvisar bl.a. till att den reglering
som ligger till grund for att det ska rada konkurrens pa lika villkor
vid gransoverskridande transporter faststélls pa EU-niva och att det
nyligen genomforts Gversyner som ligger till grund for atgarder och
regelskarpningar inom omradet. Utskottet framhaller dven att en
forutsattning for att uppratthalla saval en hog trafiksakerhet bland
de tunga godstransporterna pa vag som konkurrens pa lika villkor,
ar att ansvariga myndigheter bedriver en val fungerande tillsyns-
verksamhet och att det genomfors effektiva kontroller ute pa
vagarna.

Jamfor reservation 1 (S), 2 (SD) och 3 (C) samt det sérskilda
yttrandet (C).

Motionerna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) framfor i kommittémotion 2024/25:3126 yrkande
44 i denna del att tillsyn och végkontroller av yrkestrafiken for okad
trafiksakerhet och mer rattvis konkurrens bor fortsatta. Motionarerna pa-
minner om den tidigare socialdemokratiska regeringens insatser och anser att
det dr av yttersta vikt att kontinuerligt arbeta for att uppratthalla och utoka
dessa atgarder. Motionarerna patalar vidare i yrkande 47 i denna del behovet
av att pa sikt inratta en yrkestrafikinspektion med ansvar for att Gka
inspektionerna inom godstransporter och bussbranschen. Enligt motionérerna
skulle en yrkestrafikinspektion bidra till en okad tillsyn och medféra ckad
trafiksékerhet, mer rattvis konkurrens och béttre villkor for de anstéllda.

Tobias Andersson m.fl. (SD) efterfragar i kommittémotion 2024/25:1464
yrkande 7 forandrade regler och krafttag mot fusk vid cabotagetransporter.
Motiondrerna anser att polisen maste utveckla och stérka kontrollerna pa vag
for att stoppa den olagliga trafiken i Sverige.

Ulrika Heie m.fl. (C) anser i kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 21 att
atgarder bor vidtas for att oka trafiksakerheten och tillsynen samt minska
forekomsten av olagliga cabotagetransporter. For att minska fusket efterfragar
motionarerna bl.a. fler trafikpoliser, falttjansteman fran Transportstyrelsen,
battre samordning mellan olika myndigheter och krav pé ett icke manipuler-
bart gps-baserat positioneringssystem for de utlandsregistrerade ékare som
trafikerar det svenska véagnatet enligt cabotageregelverket. Motiondrerna
framfor vidare i yrkande 25 att teknikutvecklingen pa trafikomradet till storre
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delen maste kunna anvandas for att komma till ratta med oseridsa aktorer.
Motiondrerna anser att det behdvs en mer grundlédggande analys av fléden och
transporter, for att darefter utforma kontrollerna s att det inte gar att valja
andra vagar och undvika kontrollen. Motionarerna pekar dven pa att auto-
matisk avl&sning av registreringsskyltar utmed végarna, gérna tillsammans
med trafiksékerhetskameror, &r ett annat stt att dka effektiviteten i tillsynen.

Tomas Eneroth (S) anser i motion 2024/25:925 att det krévs en bredare
utvardering och uppféljning av hur dkerinaringen kontrolleras for att saker-
stalla att Polismyndigheten utfor ett tillrackligt effektivt kontrollarbete.
Motiondren anser aven att regeringen bér ga vidare med de forslag som
utreddes av den socialdemokratiska regeringen om inrdttande av en yrkes-
trafikinspektion for att effektivisera och oka kontrollen av yrkestrafiken i
Sverige.

Denis Begic (S) anser i motion 2024/25:1045 yrkande 3 att regeringen bor
fa i uppdrag att undersoka méjligheterna att utveckla ett digitalt system som
kan registrera lastbilars anvandning av svenska végar for att sékerstélla en
rattvis avgiftshantering och forbéttra trafiksakerheten.

Johanna Haraldsson (S) anser i motion 2024/25:1673 att en ny yrkestrafik-
inspektion behover inréttas for att forbattra kontrollen pa véra végar. Enligt
motionédren behdver kontrollen av den tunga trafiken samlas for att dka
effektiviteten, och resurserna behdver starkas och sékras i en egen organisation
for att inte prioriteras bort.

Martina Johansson och Mikael Larsson (bdda C) framfér i motion
2024/25:480 att samverkan mellan trafikpolisen och utbildade fordons-
kontrollanter bor oka. Motionarerna pekar pa att antalet trafikpoliser har
minskat de senaste aren och att det behovs fler kontrollanter for att antalet
kontroller pa vara vagar ska kunna okas.

Gallande ratt

Forutsattningar for att bedriva yrkesmassig trafik

| EU:s trafiktillstandsférordning (1071/2009) regleras de krav som ett foretag
ska uppfylla for att fa bedriva yrkesmassig trafik. Med yrkesmassigt
bedrivande av godstransporter pa vag avses verksamhet som bedrivs av ett
foretag som med motorfordon eller fordonskombinationer transporterar gods
for ndgon annans rakning. Med yrkesmassigt bedrivande av persontransporter
pa vég avses verksamhet som bedrivs av ett foretag som bedriver persontrafik
for allméanheten eller sarskilda anvandarkategorier med motorfordon byggda
och utrustade pa sadant satt att de ar lampliga och avsedda att transportera fler
&n nio personer mot ersattning som betalas av de transporterade personerna
eller av organisatoren.

For att fa bedriva yrkesmassig trafik ska ett foretag vara faktiskt och fast
etablerat i en medlemsstat samt ha gott anseende, tillrackliga ekonomiska
resurser och tillrackligt yrkeskunnande. Ett foretag som bedriver, eller har for
avsikt att bedriva, yrkesmassig trafik ska utse en trafikansvarig som ska
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uppfylla vissa krav. Om alla krav uppfylls ska foretaget beviljas tillstand att
bedriva yrkesmassig trafik. Medlemsstaterna ska kontrollera att féretagen fort-
I6pande uppfyller villkoren i férordningen. Om sa inte ar fallet ska tillstandet
tillfalligt dras in eller aterkallas. En trafikansvarig ska ocksd under vissa
fornallanden forklaras olamplig att leda ett foretags transportverksamhet.
Yrkestrafiklagen (2012:210) innehdller bestimmelser som kompletterar
trafiktillstdndsforordningen, bl.a. om vilka foretag som omfattas av for-
ordningens tillampningsomrade, om narmare krav som ska vara uppfyllda for
att fa tillstdind och om olamplighetsférklaring och tillsyn. Det &r Transport-
styrelsen som ar behérig myndighet och som provar fragor enligt trafik-
tillstandsforordningen och yrkestrafiklagen. Transportstyrelsen ar aven till-
synsmyndighet.

Trafiktillstandsférordningen har éndrats genom den s.k. &andringsfor-
ordningen, vilket bl.a. innebar att tillimpningsomradet har utkats och att
kraven pa foretag som bedriver yrkesmassig trafik har skarpts.

Regler om cabotagetransporter och kombinerade transporter

En cabotagetransport &r en yrkesmassig, tillfallig inrikestransport i en annan
medlemsstat &n den dér transportforetaget &r etablerat. Enligt EU:s godsfor-
ordning (1072/2009) ska varje transportforetag som bedriver yrkesmassiga
godstransporter pa vag och som har ett gemenskapstillstdnd och vars forare,
om han eller hon ar medborgare i ett tredjeland och har ett forartillstand, ha
ratt att utfora cabotagetransporter i enlighet med de villkor som faststélls i
forordningen. Ett transportforetag som utfort en internationell godstransport
pé vég fran en medlemsstat eller ett tredjeland till en vardmedlemsstat ska s
snart godset levererats ha ratt att med samma fordon eller fordonstag utféra
upp till tre cabotagetransporter. Den sista lossningen av last inom ramen for
en cabotagetransport som genomfdrs innan fordonet Iamnar vardmedlems-
staten ska dga rum inom sju dagar fran det att den sista lossningen av last inom
ramen fér den ingéende internationella transporten har agt rum. For att mot-
verka systematiskt cabotage infordes ett nytt krav pa en karensperiod pa fyra
dagar genom mobilitetspaketet som borjade gélla i februari 2022. Det innebar
att cabotagetransporter med samma fordon i samma medlemsstat inte far
utforas inom fyra dagar fran det att den sista cabotagetransporten vid tidigare
besok i den medlemsstaten har utforts. Inom tidsgransen sju dagar far
transportforetagen utfora nagra av eller alla de cabotagetransporter som tillats
i vilken medlemsstat som helst under forutsattning att dessa begrénsas till en
cabotagetransport per medlemsstat inom tre dagar efter den olastade inresan
till den medlemsstatens territorium. Reglerna innebdr att cabotagetransporter
ska vara av tillféallig karaktar.

Genom den &ndring i forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m. som infordes i april 2021 &r det en polisman eller
bilinspektdr som ska besluta om forskott for sanktionsavgiften om det ar ett
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utléndskt transportforetag som brutit mot reglerna. De nya sanktionsavgifterna
innefattar bl.a. en sanktionsavgift om 20 000 kronor om

» den normala veckovilan eller en annan veckovila pa mer &n 45 timmar som
tas ut som kompensation for tidigare reducerad veckovila har tillbringats i
ett fordon eller i en inkvartering som inte har [&mpliga sovmdjligheter och
sanitdra inrattningar

» transportforetaget inte har visat att kostnaden for inkvartering utanfor
fordonet har betalats av transportforetaget eller

- transportforetaget inte har organiserat forarens arbete sé att han eller hon
kan atervanda till arbetsstallet eller bostaden i enlighet med artikel 8.8a i
forordning (EG) nr 561/2006.

| oktober 2021 inférdes en &ndring i férordningen (1998:786) om inter-
nationella vagtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
(EES) som innebdr en precisering av vad som avses med en cabotagetransport
enligt godsférordningen. Andringen &r ett fortydligande av artikel 8 i gods-
forordningen och innebar att en cabotagetransport inte far innefatta annat an

« ett lastningsstélle och ett lossningsstalle

» flera lastningsstéllen och ett lossningsstélle, om lossningen sker hos den
slutliga godsmottagare som finns angiven pa fraktsedeln eller

« ett lastningsstélle och flera lossningsstallen, om lastningen sker hos den
ursprungliga godsavsandare som finns angiven pa fraktsedeln.

| forordningen om internationella vdgtransporter inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) finns bestimmelser om kombinerade
transporter. Bestammelserna genomfor delar av det s.k. kombidirektivet
(92/106/EEG) som syftar till att framja en dverflyttning fran vagtransporter till
transporter pa jarnvag och med sjofart. Med en kombinerad transport avses en
godstransport pa vag inom EES dar den inledande eller avslutande transport-
strackan gar pd jarnvég, pd inre vattenvagar eller till havs. En inledande eller
avslutande transportstrécka pa vag i samband med en kombinerad transport far
innefatta en grénspassage. Bestdmmelserna om kombinerade transporter blir
tillampliga nér ett utlandsetablerat transportforetag som har gemenskaps-
tillstand, och i forekommande fall ett forartillstdnd, utfor den inledande eller
avslutande vagtransporten i Sverige. | december 2021 gjordes en andring i
férordningen om internationella vagtransporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) som innebar att det s.k. cabotageundantaget for
kombitransporter togs bort. Sedan februari 2022 géller de begransningar som
finns for cabotagetransporter dven fér kombitransporter.

Bakgrund

Kort om lastbilstransporter i Sverige 2023

Av statistik som Trafikanalys har tagit fram for 2023 framgar att for de svensk-
registrerade lastbilarna stod inrikes trafik for 99 procent av transporterna och
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godsvikten samt 95 procent av kilometrarna och transportarbetet. Under 2023
minskade antalet korda kilometer med 8 procent och antalet tonkilometer med
11 procent. Aven om det var en nedgang i antalet korda kilometer och
transportarbetet under 2023 var det fortfarande hogre transportfléden an tio ar
tidigare. Godsvikten for den utrikes trafiken till Sverige har under de senaste
tio aren minskat med 42 procent och uppgick 2023 till 1,4 miljoner ton. Nar
det galler godsvikten fran Sverige till utlandet uppgick den till 2,3 miljoner ton
2023.

Enligt Trafikanalys statistik for 2023 genomférde de utlandsregistrerade
tunga lastbilarna totalt 2,7 miljoner transporter pa svenska vagar och fraktade
totalt 35 miljoner ton gods. Av alla de utléndska lastbilstransporterna som
genomfordes i Sverige under 2023 kordes 69 procent med tung utlandsk lastbil
mellan Sverige och utlandet medan 23 procent korde s.k. cabotagetransport.
Resterande 8 procent var transittransporter, dvs. nar en utlandsk lastbil kor
genom Sverige utan att lasta pa eller av nagot i Sverige. De polska lasthilarna
var vanligast av de utlandska lastbilar som kordes pa de svenska vagarna under
2023. Dessa stod for 38 procent av den distans som utlé&ndska lastbilar kdrdes
pa svenska vagar. Darefter var de vanligaste utlandsregistrerade lastbilarna pé
de svenska vagarna fran Litauen, Norge, Nederlanderna, Danmark och Fin-
land.

Trafikutskottets uppféljning

Varen 2011 beslutade trafikutskottet att inleda en uppféljning av tillsynen av
yrkesmassiga godstransporter pd vag, och en rapport publicerades med
anledning av detta varen 2012 (2011/12:RFR8). Bakgrunden till uppfoljningen
var bl.a. att tidigare undersdkningar hade visat att de regelverk som finns for
att sékerstélla hog trafiksékerhet, bra arbetsmiljo, sund konkurrens m.m. inte
alltid f6ljs, samtidigt som risken for att bli kontrollerad ar forhéllandevis liten.
Né&r trafikutskottet behandlade uppféljningen i betdnkande 2011/12:TU8
Yrkestrafik och taxi pekade utskottet i sitt stallningstagande bl.a. pd behovet
av mer effektiva verktyg for att komma till ratta med Gvertradelser sé att serios
akeriverksamhet pa lika villkor kan sakerstillas. Utskottet framholl aven
behovet av kraftfulla atgarder for forbattrad samverkan mellan myndigheterna
och mellan myndigheter och &keribranschen. Utskottet valkomnade mot denna
bakgrund att regeringen efter trafikutskottets uppféljning hade fattat beslut om
att ge Transportstyrelsen och davarande Rikspolisstyrelsen i uppdrag att ta
fram en ordning for aterkommande uppfoljning och analys av regelefter-
levnaden inom yrkestrafiken pa véag och att utfora tillstandsmétningar. 1 upp-
draget ingick dven att lamna forslag till eventuella atgarder for att underlatta
och effektivisera myndigheternas tillsyn och kontroll av yrkestrafiken pa vag.
Uppdraget slutredovisades i mars 2013 och det har darefter genomforts ater-
kommande tillstindsméatningar av de yrkesmassiga godstransporterna pa vag.
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Genomférandet av mobilitetspaketet

Mobilitetspaketet ar en reform inom transportsektorn som omfattar nya och
&ndrade EU-gemensamma regler for den yrkesmassiga trafiken. Réattsakterna
som ingar i mobilitetspaketet antogs inom EU i juli 2020. Forslaget bakom
mobilitetspaketet presenterades av Europeiska kommissionen under 2017 och
2018. Den forsta delen av mobilitetspaketet hade den inre végtransport-
marknadens funktionssatt och villkor fér arbetstagare som huvudsakliga
teman och inneholl bl.a. ett samlat forslag pd andringar i EU:s s.k. trafik-
tillstandsférordning (1071/2009) och godsforordning (1072/2009). Vidare
foreslogs ett direktiv med bl.a. sarskilda regler for utstationering av forare i
vagtransportsektorn. Inom ramen for mobilitetspaketet antogs i juli 2020 ett
antal rattsakter inom végtransportomradet, med syftet att bl.a. ge battre
arbetsvillkor for yrkesforare, mer réttvis konkurrens mellan transportforetag
och Okad trafiksékerhet i den europeiska transportsektorn. | paketet finns
regler om tillstand, godstransporter, kor- och vilotider, fardskrivare och vag-
arbetstid. Genomforandet av mobilitetspaketet innebar en skéarpning av kraven
pa dem som bedriver yrkesméssig trafik.

Med anledning av mobilitetspaketet infordes det under 2022 flera
skarpningar av kraven i trafiktillstandsférordningen. I Sverige kravs yrkes-
trafiktillstdnd for att kora yrkesmissiga godstransporter med latta lastbilar
eller personbilar (under 3,5 ton). Till detta galler sedan maj 2022 dven krav pé
gemenskapstillstand for att kora internationella godstransporter med latta
fordon (2,5-3,5 ton). | enlighet med trafiktillstandsforordningen har det dven
inforts skarpta krav pa etablering for att sakerstélla att transportverksamhet
faktiskt utfors i det land dar foretaget ar etablerat. Dessa skarpningar innebdr
att foretag som bedriver stadigvarande verksamhet i Sverige ska registrera sina
fordon i Sverige. Vidare maste fordonen atervénda till det land dar foretaget
ar etablerat minst var attonde vecka. Darutéver maste foretaget varje ar anmala
antalet anstallda.

For att motverka att utldndska transportféretag missbrukar reglerna om
kombinerade transporter kommer de begransningar som géller for cabotage-
transporter att gélla samtliga yrkesméssiga inrikestransporter som utfors av
utléndska transportféretag inom Sverige. Tidigare har kombinerade trans-
porter under vissa forutsattningar varit undantagna fran reglerna om cabotage.

Uppféljning av mobilitetspaketets genomférande

Den davarande regeringen gav den 17 mars 2022 Transportstyrelsen i uppdrag
att analysera och félja upp mobilitetspaketets genomfdrande i Sverige. |
uppdraget ingick att beskriva och analysera hur marknaden for vagtransporter
och situationen for berorda forare har utvecklats efter genomférandet, vid
behov foresla andringar eller kompletteringar av det svenska genomférandet
och i forekommande fall 1amna forfattningsforslag. Vid genomférandet av
uppdraget ingick aven att hamta in synpunkter frdn Arbetsmiljoverket,
Polismyndigheten, Tillvaxtverket, Tullverket, Aklagarmyndigheten och
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arbetsmarknadens parter. Dessutom skulle berérda branschorganisationer
involveras i arbetet. Transportstyrelsen redovisade uppdraget i en rapport i
mars 2024 och gjorde dar bedémningen att det da inte fanns ndgot behov av
nya eller andrade nationella bestammelser och darmed heller inte nagra
forfattningsforslag (TSG 2022-2879).

Utredningen om kontroller pa véag och forslag om andrad organisation
for kontrollverksamheten

Den davarande regeringen beslutade i augusti 2019 att ge en sarskild utredare
i uppgift att se 6ver hur kontrollverksamheten for yrkestrafik pa vag bedrivs
och lamna forslag pa forbattrande atgarder, inklusive organisatoriska atgarder,
for att fler ska folja reglerna pad omradet (dir. 2019:51). Bakgrunden till
uppdraget var att det framkommit att det finns behov av att kartldgga och
analysera den nuvarande kontrollverksamheten pa yrkestrafikomradet for att
fa en samlad bild av hur och i vilken omfattning den bedrivs av behériga
myndigheter samt vilken effekt den har p& hur yrkestrafikens regler foljs. |
direktiven angavs att utredaren skulle ta stallning till hur befintliga strukturer
kan forbattras men dven arbeta fram ett alternativt forslag som innebdr att vissa
uppgifter éverfors till ndgon annan myndighet an den som i dag har ansvaret
eller till en ny myndighet. Utredaren redovisade i april 2021 betankandet
Kontroller pa vag (SOU 2021:31).

Nar det géller frigan om en organisatorisk 16sning dar resurser flyttas fran
Polismyndigheten och Transportstyrelsen till en ny myndighet féreslog
utredaren att den nuvarande strukturen behalls. Utredaren foreslog samtidigt
att strukturen utvecklas genom en tydligare styrning och att resurserna for
verksamheten inom yrkestrafikomradet i Polismyndigheten och Transport-
styrelsen beslutas av regeringen. Enligt utredaren skulle en sédan styrning
sdkerstalla att resurserna inom omradet inte tas i ansprak for andra uppgifter i
de bada myndigheterna. Utredaren foreslog vidare en utkning av resurserna i
form av personal inom de bada myndigheterna for att uppratthalla och utveckla
en effektiv samlad kontrollverksamhet. Enligt utredarens bedémning skulle
det réra sig om ett hundratal tjanster inom Polismyndigheten och ca 35 tjanster
inom Transportstyrelsen. Utredaren ansdg dven att paverkan pa Gvriga
myndigheter i kontrollkedjan borde beaktas vid resurstilldelningen.

Utredaren pekade pa att samverkan mellan de bada kontrollmyndigheterna
ar grundlaggande for den samlade effektiviteten, och darmed ska aven krav pa
gemensam inriktning, utveckling och uppféljning av kontroller av yrkes-
trafiken beslutas av regeringen. Utredaren menade att detta kan genomféras
antingen genom forandringar i respektive myndighets instruktion, i reglerings-
brev eller genom sérskilda regeringsuppdrag.

Vidare foreslog utredaren att det inom Polismyndigheten ska inréttas en
samlad nationell organisation for verksamheten inom yrkestrafikomradet som
ska omfatta ledning, samordning och operativ verksamhet samt uppféljning
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och utveckling av verksamheten. Den nya organisationen ska forfattnings-
regleras och myndighetens roll som kontrollmyndighet ska fortydligas nér det
géller dialoger med aktorerna inom yrkestrafiken och det brottsférebyggande
arbetet med t.ex. informationsinsatser om regelverket. Utredaren beddmde att
en samlad organisation inom Polismyndigheten kommer att paverka den
framtida kompetensforsorjningen inom omradet positivt. Utredaren menade
&ven att mojligheten att ytterligare underlatta kompetensforsorjningen genom
att utdka antalet bilinspektdrer och civila utredare bor provas och utvarderas
inom myndigheten.

Utredaren konstaterade att ett stort antal myndigheter &r involverade i
kontrollerna av yrkestrafiken pa vag och att informationsflodet mellan dessa
ar avgorande for att tillsyn och kontroller ska kunna bedrivas pa ett effektivare
sétt &n i dag och for att myndigheternas samarbete ska underlttas. Enligt
utredaren tycks de problem som har identifierats framst handla om praktiskt
samarbete och tekniska frdgor som myndigheterna redan i dag arbetar med och
har méjlighet att l6sa.

Utredningen var ute p& remiss fram till den 26 september 2021 och bereds
fortfarande inom Regeringskansliet.

Myndigheternas arbete med tillsyn och férdelningen av ansvar for
foretags- och vagkontroller

I det s.k. kontrolldirektivet regleras hur stor andel av kontrollerna av kor- och
vilotider som ska genomféras som vagkontroller respektive foretagskontroller.
Enligt direktivet ska kontroller géras regelbundet, bdde pa vagarna och i
foretagens lokaler, pa sddant sétt att de tacker minst 3 procent av arbetsdagarna
for forare av fordon som omfattas av férordningarna (EG) nr 561/2006 och
(EV) nr 165/2014. Direktivet innebér att Sverige 2023 skulle kontrollera kor-
och vilotider for ca 488 000 arbetsdagar, varav halften vid vagkontroller och
halften vid foretagskontroller. Utdver antalet kontrollerade arbetsdagar foljer
Polismyndigheten dven upp antalet forare som kontrolleras nér det géller kor-
och vilotider.

Né&r det géaller kontroller av Overtradelser av kor- och vilotidsregler i
Sverige innebar den nuvarande ansvarsfordelningen att det ar polisen som
genomfor végkontrollerna och Transportstyrelsen som genomfor foretags-
kontrollerna.

Polismyndighetens kontroller av yrkestrafik pd vag genomfors framst av
bilinspektérer och poliser som har sarskild kompetens foér uppgiften. Aven
tulltjansteman utfor vissa kontroller pa vég, och Tullverket har samma méjlig-
het som Polismyndigheten att hindra fortsatt fard genom klampning. Den
tillsyn som Transportstyrelsen genomfor i form av foretagskontroller &r
avgiftsfinansierad och urvalet gors i huvudsak utifrdn ett riskvarderings-
system. Transportstyrelsen, Skatteverket och Arbetsmiljoverket & myndig-
heter vars kontrollverksamhet for yrkestrafik framst &r av administrativ
karaktér.
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Samverkan mellan Transportstyrelsen och andra myndigheter

D4 flera myndigheter har ett tillsynsuppdrag inom yrkestrafikomradet ar
samverkan med andra myndigheter en viktig del av Transportstyrelsens
verksamhet. Transportstyrelsens samverkan med andra myndigheter har
utvecklats, bade i enskilda arenden och inom sarskilda verksamhetsomraden.
Har foljer ndgra exempel pa detta:

» Tillsynsstrategierna for vagarbetstid, utstationering och cabotage, som
skulle tas fram enligt de nya bestimmelserna i mobilitetspaketet, finns pa
plats. Arbetet med att ta fram dem har skett i samverkan med Polis-
myndigheten, Tullverket och Arbetsmiljoverket.

e Samverkan inom ramen for samordnad tillsyn (Samtill) dar Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap (MSB) ar sammankallande. Det &r ett
femtontal myndigheter som samverkar, och infor varje kontroll avgors
vilka myndigheter som ska delta. Transportstyrelsen medverkar och bidrar
med kompetens framfor allt kopplat till tillstdnd och tilltradesregler och
samverkar med bl.a. Arbetsmiljoverket, Polismyndigheten, Kustbevak-
ningen och Tullverket.

* Arbetsmiljoverket & sammankallande myndighet for myndighetssam-
verkan for utstationering av férare, och Transportstyrelsen, Polismyndig-
heten och Tullverket deltar i denna samverkan.

* Internationellt deltar Transportstyrelsen i flera olika samverkansforum,
déribland i kontroller, tillsammans med Polismyndigheten och Arbets-
miljoverket. Detta samordnas av myndigheten European Labour Authority
(ELA).

Polismyndigheten &r en viktig samverkansmyndighet for Transportstyrelsen
eftersom polisens rapportering av overtradelser kopplat till yrkestrafik i stor
grad pdverkar hur Transportstyrelsen valjer ut transportforetag for tillsyn.
Polismyndigheten behdver i sin tur tillgang till uppgifter och system som
Transportstyrelsen forvaltar for att effektivisera sina kontroller. Den sam-
verkan som finns sedan tidigare har férstarkts genom att

* Transportstyrelsen och Polismyndigheten arbetar efter den strategiska
overenskommelse for tillsyn och kontroll av yrkestrafiken som de har tagit
fram gemensamt och anvénder den som underlag vid planering av tillsyn
och kontroller.

« myndigheterna planerar gemensamt for genomforandet av den éarliga
tillstdndsmétningen av regelefterlevnaden som sker rullande for gods, buss
och taxi.

« Transportstyrelsen p& begaran medverkar vid polisens trafikrad och interna
utbildningar for att informera om nya eller andrade regler.

* myndigheterna har en kontinuerlig samverkan kring de sanktionsarenden
dar polisens beslut ska Gverprovas av Transportstyrelsen infor paférande
av en slutlig sanktionsavgift.
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Transportstyrelsens tillsyn av yrkestrafiken

Av Transportstyrelsens arsredovisning for 2023 framgar att myndigheten med
hjalp av 6kade medel har kunnat genomfora en personalforstarkning for att
starka myndighetens tillsyn av yrkestrafiken. Enligt uppgift fran Transport-
styrelsen har de utdkade medlen inneburit att ytterligare ndrmare 30 med-
arbetare har kunnat anstéllas. | samband med att rekryteringen inleddes 2022
péborjades dven ett arbete med att sakerstalla stérsta mojliga utvéaxling av
tillsynen. Det handlade dels om en ndgot férandrad organisation inom enheten
Yrkestrafik, dels om fortsatt arbete med att effektivisera verksamheten och
sékerstélla att tillsyn utbvas dar den goér mest nytta for samhéllet. Enligt
Transportstyrelsen prioriteras tillstindsprévningen, och antalet ansokningar
paverkar mangden tillsynsinsatser. Transportstyrelsen pekar samtidigt pa att
antalet utfardade taxiforarlegitimationer och aven avslag pa inkomna ansok-
ningar har 6kat markant de senaste aren, men att det 6kade inflodet har
hanterats utan att kon av arenden har Okat samtidigt som kotiderna for
nationella yrkestrafiktillstind kunnat kortas ned. Darmed har mer resurser
kunnat laggas pa tillsynen, och antalet aterkallade yrkestrafiktillstand for gods
och buss har 6kat i samband med att kontrollerna breddats och nya riskfaktorer
identifierats.

Aven antalet arbetsdagar som kontrollerats for kor- och vilotider har 6kat
och var under 2024 ca 100 000 fler &n under 2022. Enligt Transportstyrelsen
har myndigheten ocksa forbattrat sin forméga att identifiera bade oseridsa och
seridsa foretag, och de 6kade resurserna har ocksd majliggjort kortare ledtider
for hanteringen av Overtradelser som upptécks vid vagkontroller.

Foretagskontroller utifran riskvarderingssystem

Né&r det géller urval av foretag for kontroll av kor- och vilotider och vég-
arbetstid &r det reglerat att vissa foretag ska kontrolleras oftare och mer
ingdende 4n andra foretag. Dessa kontroller ska baseras pa det relativt stora
antal overtrédelser eller allvarliga ¢vertradelser av forordningarna (EG) nr
561/2006 och (EU) nr 165/2014 samt lagen (2005:395) om arbetstid vid visst
vagtransportarbete som har begéatts inom foretagets verksamhet (riskvarde-
ring). Regler om detta finns i férordningen (2004:865) om kor- och vilotider
samt fardskrivare, m.m. och férordningen (2005:399) om arbetstid vid visst
vagtransportarbete.

Transportstyrelsen har utvecklat sin metod for foretagskontroller av kor-
och vilotider i syfte att effektivisera tillsynen. Metoden syftar till att kunna
gora djupare och mer ingaende kontroller av de foretag dar myndigheten ser
en hog risk for medvetet fusk eller asidosattande av reglerna. Med metoden
kan Transportstyrelsen screena ett foretag som kontrolleras, och om det ser bra
ut pa en 6vergripande niva kan kontrollen avslutas i stallet for att man gor en
fullstandig kontroll. Metoden mojliggor ocksa sarskilda tillsynsinsatser pa
utvalda omraden, t.ex. timmertransporter, och att fler unika foretag kan
kontrolleras.
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Nar det galler tillsyn av yrkestrafiktillstanden finns regler om att det ska
kontrolleras att foretag som beviljats ett sidant tillstand fortlGpande uppfyller
kraven pa gott anseende enligt forordning (EG) nr 1071/2009 om gemen-
samma regler betraffande de villkor som ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmassig trafik (nedan trafiktillstindsforordningen). Kontrollerna
ska inriktas pa foretag med hogre risk. | forordningen foreskrivs vidare att
medlemsstaterna ska utvidga det riskvarderingssystem som de inréttat for
foretagskontrollen av kor- och vilotider till att omfatta alla dvertrédelser som
anges i namnda forordnings artikel 6, dvs. dvertradelser av regelverken for
kor- och vilotider och fardskrivare, dverlast, fordonens tekniska art, véagtrafik-
lagstiftning m.m.

Transportstyrelsen har med anledning av reglerna byggt upp risk-
varderingssystem som stdd for urval av vilka foretag som ska kontrolleras,
sdval for foretagskontroller av kor- och vilotider och vagarbetstid som for
tillsyn av yrkestrafiktillstand. Informationen till systemen kommer fran flera
hall. Det EU-gemensamma systemet for informationsutbyte ar benamnt
European Register of Road Transport Undertakings (ERRU), och via detta far
Transportstyrelsen information om évertridelser som begés utomlands av de
foretag som Transportstyrelsen har beviljat gemenskapstillstand.

Nar det géller myndighetssamverkan och kontroller utifran riskvarderings-
system har Sverige som medlemsstat i EU en skyldighet att skicka information
om évertradelser som begatts i Sverige av foretag som &r utlandsetablerade i
det land dar gemenskapstillstindet utfardats. Transportstyrelsen &r den
myndighet som ansvarar for att sddan information lamnas. For dvertradelser
som begatts i Sverige far Transportstyrelsen underrattelser via Polismyndig-
hetens belastningsregister. Vidare kommer information till riskvérderings-
systemet bl.a. fran de foretagskontroller som Transportstyrelsen utfor. | urvalet
for tillsyn av tillstdnd finns aven flera andra parametrar att ta hansyn till, som
bl.a. skulder och beslut om sanktionsavgifter nar foretag vid en foretags-
kontroll inte har [&mnat in ett komplett underlag.

Polismyndighetens kontroller av tunga godstransporter pa vag

I Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU om tekniska vag-
kontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik stills krav pd att alla
inspektorer som utfor tekniska vagkontroller inom EU ska ha likvérdig
kompetens och utbildningsniva.

Inom Polismyndigheten arbetar bade poliser och bilinspektorer med att
kontrollera tunga godstransporter pa vag. De bilinspektorer som arbetar inom
Polismyndigheten med att kontrollera tunga godstransporter pa vdg har
befogenhet att besluta om vissa avgifter, sasom sanktionsavgifter, utfora
flygande inspektioner, utfarda foreldgganden om kontrollbesiktning eller
korforbud, utfora kontroller av fordons last och vikt, utfora kontroller av
tillstdnd, utfora kontroller av férares kor- och vilotider m.m. Till skillnad fran
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en polis har en bilinspektor dock inte ratt att utan beslut av férundersoknings-
ledare halla forhor och inte heller ratt att utfarda ordningsbéter. Bil-
inspektorerna saknar ocksa i 6vrigt polisidra befogenheter.

I Polismyndighetens regleringsbrev for 2017 angavs att myndigheten ska
vidareutveckla sitt arbete med kontroller av cabotagetransporter och flygande
inspektioner av nyttofordon samt sakerstalla att insatserna pa dessa omraden
forbattras. Polismyndighetens &tgarder skulle enligt uppdraget i reglerings-
brevet redovisas i arsredovisningen t.0.m. 2020. Med anledning av detta
tillférdes Polismyndigheten &ven extra anslagsresurser om 100 miljoner
kronor per &r under 2017-2020 for att motverka osund konkurrens och illegal
cabotageverksamhet. Detta resulterade bl.a. i att ca 400 poliser och bilinspek-
torer vidareutbildades under perioden for att forbattra kontrollerna av tunga
fordon pa vag.

Enligt uppgifter fran Polismyndigheten uppgick antalet flygande inspek-
tioner av nyttofordon under 2023 till 14 454, vilket ligger éver nivan for
atagandet som beraknas utifran antalet registrerade fordon i Sverige. Polisen
ska dven lagga visst fokus pa kontroll av latta lastbilar, vilket innefattar bade
teknisk kontroll som véagning och kontroll av foreskrivna tillstdnd. Enligt
Polismyndigheten utférdes knappt 10 procent av samtliga flygande inspek-
tioner under 2023 pa lastbilar under 3 500 kg. Enligt polisen genomfors
vagningar av latta lastbilar vid de flygande inspektionerna eftersom det inte ar
ovanligt att de kdrs med Overlast.

Sedan 2021 har Polismyndigheten tillsammans med Transportstyrelsen
fortsatt arbetet med att se Gver antalet kontrollerade arbetsdagar i fraga om
kor- och vilotider. N&r det géller polisens kor- och vilotidskontroller uppgick
dessa under 2023 till 20 000 medan antalet arbetsdagar som kontrollerades
uppgick till 543 520, vilket var hogre an det atagande som EU-reglerna inne-
bér. Enligt polisen &r kor- och vilotidskontrollerna sarskilt inriktade mot daglig
kortid, raster och dygnsvila i néra anslutning till kontrollen och sérskilt fokus
laggs pé att identifiera grova Gvertradelser och medvetet fusk. Under 2023
redovisade Polismyndigheten totalt 1 325 &renden till Transportstyrelsen som
avsag sanktionsavgifter och Gverlastavgifter. Av dessa drenden handlade 192
om sanktionsavgifter med anledning av 6vertréddelser mot cabotageregel-
verket.

Den 31 december 2024 tradde nya regler i kraft som innebar en férlangning
av kontrollperioden for kor- och vilotider sa att en polis eller bilinspektor kan
kontrollera 56 dagar i stéllet for 28 dagar vid genomférandet av en vag-
kontroll.

Polismyndigheten inférde under 2023 digital ordningsbot for samtliga
forseelser i ordningsbotssystemet, vilket &ven inkluderar yrkestrafikrelaterade
brott.
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Informationsutbyte mellan lander

Enligt artikel 16 i trafiktillstandsforordningen ska varje medlemsstat fora ett
nationellt elektroniskt register 6ver de végtransportfretag som har fatt till-
stand att bedriva yrkesmassig trafik. Minimikrav pa de uppgifter som ska foras
in i dessa register och gemensamma regler for sammankopplingen av dessa
register med ERRU faststélls i kommissionens beslut 2009/992/EU och i
genomforandeférordning (EU) 2016/480. Dessa uppgifter avser framst
transportforetagens anseende, allvarliga 6vertradelser och information om
gemenskapstillstand. Syftet med det europeiska registret for véagtransport-
foretag &r att underldtta samarbetet mellan nationella myndigheter for att
framja och forenkla den grénsdverskridande kontrollen av efterlevnaden av
EU:s végtransportlagstiftning samt géra den mer kostnadseffektiv. En forut-
séttning for detta &r att alla medlemsstater ar anslutna och anvénder systemet
for att utbyta uppagifter.

I och med att det forsta mobilitetspaketet beslutades i juli 2020 upp-
daterades reglerna for informationsutbyte och administrativt samarbete for att
forbattra kontrollen mellan medlemsstaterna. | Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2020/1055 anges att en verkningsfull och effektiv kontroll av
efterlevnaden av reglerna ar en forutsattning for réttvis konkurrens pé den inre
marknaden. Kontrollverktygen maste bli mer digitaliserade for att man ska
kunna frigéra kontrollkapacitet, minska onddiga administrativa bordor for
foretag som utfor internationella transporter, sarskilt smd och medelstora
foretag, sakerstalla battre inriktning pa transportforetag med hog riskvardering
och upptécka bedragliga metoder. ERRU-systemet har utokats for att saval
andra medlemsstater som behdriga kontrollmyndigheter pa véag ska fa tillgang
till uppgifter om bl.a. riskvérde, registreringsnummer och antalet anstallda.

Fardskrivare och majlighet till 6vervakning av lastbilars position

For att harmonisera konkurrensvillkoren mellan transportforetag pa vag-
transportomradet och for att forbattra trafiksakerheten och forarnas arbets-
forhallanden finns regler om kér- och vilotider. For att det ska ga att
kontrollera att reglerna foljs finns krav pd att fardskrivare ska vara installerade
och anvandas i fordon som omfattas av regelverket. Bestdammelser om skyldig-
heter och krav i fraga om fardskrivare finns i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 165/2014 om fardskrivare vid vagtransporter (EU:s
fardskrivarforordning). EU-regelverket om koér- och vilotider och om fard-
skrivare galler inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES). Det
finns analoga, digitala och smarta fardskrivare.

I den forsta delen av mobilitetspaketet foreslogs en &ndring av EU:s
fardskrivarforordning nar det géller positionsbestdmning med hjalp av
fardskrivare som innebdr att ett fordons position ska registreras automatiskt i
smarta fardskrivare varje gang fordonet passerar en grans och manuellt om
fordonet inte &r utrustat med en smart fardskrivare. Darmed tillkommer en
skyldighet for forare att registrera sin position i fardskrivaren vid den forsta
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lampliga platsen att stanna pa efter att ha passerat en grans. Syftet med detta
ar att gora det mojligt att mer exakt faststalla var fordon som anvéands for
gransoverskridande transporter befinner sig och gora det lattare att kontrollera
och dvervaka efterlevnaden av sociallagstiftningen.

Fordon som registrerats inom EU eller EES fran den 15 juni 2019 ska ha
en s.k. smart fardskrivare. En sadan fungerar som den digitala fardskrivaren
men har fler funktioner, bl.a. anslutning till ett satellitnavigeringssystem for
automatisk positionsbestdmning. En smart fardskrivare registrerar fler upp-
gifter, bl.a. positionering vid landsinmatningar och var tredje sammanlagd
kortimme i fordonet. Bade forare och transportforetag har en skyldighet att se
till att den smarta fardskrivaren fungerar och hanteras ratt.

Né&r mobilitetspaketet beslutades sommaren 2020 bestdmdes det att en ny
version av den smarta fardskrivaren skulle tas fram, kallad smart fardskrivare
version 2. Den nya versionen har ytterligare funktioner jamfort med den
tidigare smarta fardskrivaren; bl.a. sparas positionering automatiskt varje gang
fordonet passerar en gréns till en medlemsstat, och lastning och lossning kan
registreras i frdskrivaren. Den nya versionen &r eller kommer att bli ett krav
vid internationella transporter, och de tidigare versionerna fasas ut stegvis
enligt foljande:

» Frén och med den 21 augusti 2023 ska alla nyregistrerade tunga fordon
vara utrustade med version 2 av den smarta fardskrivaren.

» Fran och med den 31 december 2024 ska tunga fordon i internationell
trafik vara utrustade med en smart fardskrivare version 1 eller version 2.

» Fran och med den 21 augusti 2025 ska alla tunga fordon i internationell
trafik vara utrustade med en smart fardskrivare version 2.

» Fran och med den 1 juli 2026 ska aven latta fordon (2,5-3,5 ton) som
anvands for internationella godstransporter vara utrustade med en smart
fardskrivare version 2.

Nér det galler framtagandet av smart fardskrivare version 2 har det dock
férekommit flera problem, bl.a. har autentiseringsfunktionen Open Service
Navigation Message Authentication (OSNMA) inte utvecklats i tid. Detta har
inneburit att det varit brist pd smarta fardskrivare version 2 pd marknaden,
vilket bl.a. har lett till att fordon som enligt EU:s fardskrivarforordning ska
vara utrustade med s&dana fardskrivare inte har kunnat levereras. Frdgan om
hur bristen pd smarta fardskrivare version 2 ska hanteras har aven diskuterats
pa EU-niva, och for att forsoka nd en harmoniserad l6sning kommunicerade
Europeiska kommissionen i oktober 2023 en rekommendation om hur med-
lemsstaterna bor agera i frigan. Rekommendationen innebar bl.a. att fordon
som registrerats under perioden den 21 augusti 2023-31 december 2023 och
som utrustats med en smart fardskrivare version 1 ska kunna eftermonteras
med en smart fardskrivare version 2 senast den 18 augusti 2025.
Kommissionens rekommendation &r inte rattsligt bindande, vilket innebér att
lander inom EES kan ha hanterat den uppkomna situationen pa olika sétt. Den
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som bedriver internationell trafik bor darfor informera sig om vad som galler
i de lander dér transporter utfors.

Regeringen har mot denna bakgrund beslutat om en &ndring av kér- och
vilotidsférordningen som géller fr.o.m. den 1 januari 2024 och innebdr att de
svenska ansvarsreglerna anpassas till den rekommendation som Europeiska
kommissionen ldamnat. Dérmed ska inte bdter ddmas ut och sanktionsavgift
ska inte paforas for sddana Gvertradelser som begéds under perioden den
21 augusti 2023-18 augusti 2025, om fordonet registrerats for forsta gangen
senast den 31 december 2023 och vid registreringstillfallet var utrustat med en
smart fardskrivare version 1.

Trafiksékerhetskameror for trafikdvervakning

Antalet trafiksakerhetskameror pa de statliga vagarna uppgick i januari 2024
till ca 2 400. Kamerorna &r ett komplement till polisens 6vriga trafiksakerhets-
arbete. Trafiksakerhetskamerorna, som innehéller bade kamera och radar, ar
direktkopplade till polisen och fungerar dygnet runt under hela &ret. Enligt
Trafikverket raddar trafiksikerhetskamerorna varje &r ungefar 20 liv och fler
an 70 personer fran att bli allvarligt skadade i trafiken.

Automatisk avlasning av registreringsskyltar

Lagen (2023:474) om polisidra befogenheter i gransnéra omréaden galler sedan
den 1 augusti 2023 och ger polisen utdkade majligheter att anvénda automatisk
avlasning av registreringsskyltar i omraden som ligger néra Sveriges granser.
Kamerorna som anvands kallas ANPR (Automatic Number Plate Recogni-
tion). En forsta version har hittills tagits i bruk vid Oresundsbron. Tekniken
med ANPR-kameror har inte nagon paverkan pa framkomligheten i trafiken,
och i de omréden dir de anvands ldmnas information p& skyltar om
kamerabevakningen. | stéllet for att filma laser kamerorna automatiskt av
passerande fordons registreringsskyltar och tar foton av fordonen. Bilden av
fordonet behandlas enligt polisens riktlinjer for allman kamerabevakning och
den insamlade fordonsinformationen far behandlas i sex manader efter
insamlingstillfallet. Darefter raderas den. Att registrera en bevakning pé ett
registreringsnummer och att utféra en sokning kréver att det finns ett polisiért
drende som anges vid registrering och sokning. | systemet som lagrar
informationen kan polisen bade lagga in en bevakning pa ett fordon som &r
intressant i ett polisiart drende och soka pa ett sadant fordon i efterhand.
Fordonsuppgifterna samlas in i brottsbekdmpande syfte och systemet ska
hjalpa polisen att upptécka, forebygga och forhindra brottslig verksamhet,
utreda och lagféra brott, uppratthalla ordning och sakerhet samt fullgéra
forpliktelser som féljer av internationella ataganden.

ANPR-projektet ar EU-finansierat genom Fonden for inre sékerhet
(Internal Security Fund, ISF). Fonden ger ekonomiskt stod till aktiviteter som
ska bidra till en hog sakerhetsniva inom EU.
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Avstandsbaserade avgifter for tunga godstransporter

| skrivelse 2023/24:59 som l&mnades till riksdagen den 21 december 2023
bedémer regeringen att beskattningen av den tunga godstrafiken pa sikt
kommer att behdva ses dver. Det finns enligt regeringen anledning att fortsatta
analyserna av ett avstandsbaserat system for tunga godstransporter pa vag
som, till skillnad frén effekter som kan uppsta i dagens system, bor utformas
konkurrensneutralt sd att utlandska fordon betalar lika mycket som svenska
baserat pa faktisk kord stracka. Enligt regeringen kan ett avstandsbaserat
system for tunga godstransporter pa sikt bidra till en bttre kontroll och darmed
battre efterlevnad av reglerna om beskattning av tunga godsfordon ocksa for
lastbilar fran andra lander. Genom att intensifiera kontrollen av cabotage-
transporter som utgors av tung trafik pd svenska véagar bor man enligt
regeringen kunna komma at miljémassigt samre fordon som inte lever upp till
kraven och som darfor inte bor trafikera svenska végar.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagen beslutade i november 2024 om att ersétta lagen (2014:1437) om
atgarder vid hindrande av fortsatt fard med en ny lag om klampning (prop.
2024/25:14, bet. 2024/25:TU4, rskr. 2024/25:31). | den nya klampningslagen
(2024:1089) finns bestammelser om férbud mot ett fordons fortsatta fard for
att sakra verkstallighet av sanktionsavgifter pa vagtrafikomréadet, for att hindra
fortsatta dvertradelser av yrkestrafiklagstiftningen och for att hindra trafik med
trafikfarliga forare eller bristfalliga fordon. For att séakerstalla att ett forbud
foljs far poliser, bilinspektorer och tulltjansteman omhanderta vissa foremal
som behdvs for farden eller klampa ett fordon. Den nya lagen innehaller ingen
forfattningsreglerad tidsgrans for hur lange ett forbud och atgarder far galla
och de ska darmed besta till dess att ett forskott for sanktionsavgiften har
betalats eller nar det annars saknas skal att uppratthalla férbudet. Besluten kan
bli féremal for omprévning och éverklagande. Lagandringarna infordes den 1
januari 2025.

Utskottet har dven tidigare behandlat motionsyrkanden som ror reglering
och kontroll av Aakerinaringen, senast varen 2024 (bet. 2023/24:TU9).
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena med hanvisning till
bl.a. att frAgor som &r relaterade till forbattrad tillsyn och kontroll av de tunga
godstransporterna pa vag lyfts fram pd EU-niva. Utskottet hanvisade aven till
de 6versyner och skarpningar av regelverk som genomforts och de dvriga
atgarder som vidtagits och pagar.

Riksdagen riktade varen 2022 ett tillkannagivande till regeringen om
behovet av 6kad samordning av myndigheternas arbete nar det géller kontroll
av yrkestrafiken (bet. 2021/22:TU20, rskr. 2021/22:451). | betdnkandet fram-
holl utskottet bl.a. att den nuvarande tillsynsorganisationen maste fa mojlighet
att arbeta pa ett mycket mer effektivt och traffsakert satt for att battre kunna
motverka brottsligheten inom transportsektorn. Regeringen redovisade i
budgetpropositionen for 2025 att man ansdg att tillkdnnagivandet var

2024/25:TU9

21



2024/25:TU9

22

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

slutbehandlat (prop. 2024/25:1 utg.omr 22). Regeringen hénvisade bl.a. till att
rundabordssamtal hallits med Kustbevakningen, Polismyndigheten, Trans-
portstyrelsen och Tullverket den 15 maj 2023 for att diskutera hur kontrollen
av yrkestrafiken pa vag kan forbattras. Utskottet hade inget att invanda mot
regeringens redovisning av tillk&nnagivandet och att regeringen redovisat det
som slutbehandlat (bet. 2024/25:TU1). Riksdagen bifoll utskottets forslag
(rskr. 2024/25:100).

Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill framhalla att en viktig forutsattning for att uppratthalla saval en
hog trafiksakerhet bland de tunga godstransporterna pa vag som konkurrens
pa lika villkor ar att ansvariga myndigheter bedriver en val fungerande
tillsynsverksamhet och att det genomfors effektiva kontroller ute pa vagarna.
Utskottet paminner om att den reglering som ligger till grund for att det ska
rada konkurrens pa lika villkor vid grianséverskridande transporter faststalls p&
EU-niva. Utskottet anser att det ar positivt att fragor om forbéattrad tillsyn och
kontroll av de tunga godstransporterna pa vag lyfts fram pd EU-niva och
valkomnar de skdrpningar som har beslutats och genomférts inom ramen for
det s.k. mobilitetspaketet, liksom att det vidtas ett antal tgarder inom berérda
svenska myndigheter for att utveckla tillsynen och kontrollerna i enlighet med
gallande EU-regler. Nar det galler frdgan om hur stor andel av kér- och vilo-
tidskontrollerna som ska genomféras som végkontroller respektive foretags-
kontroller konstaterar utskottet att detta regleras pd EU-niva genom det s.k.
kontrolldirektivet och att Transportstyrelsen och Polismyndigheten ansvarar
for olika delar av kontrollerna.

Utskottet vill samtidigt peka pd behovet av att insatserna for tillsyn och
kontroller fortsatter att utvecklas och paminner om den &versyn som
presenterades varen 2021 i betankandet Kontroller pa vag (SOU 2021:31) av
hur kontrollverksamheten for yrkestrafik pa vag bedrivs. Utskottet noterar med
anledning av motionsforslagen om att inrdtta en yrkestrafikinspektion att
utredaren lamnade flera forslag pa forbattrande atgarder, inklusive organisa-
toriska atgarder, for att fler ska folja reglerna pa omradet. Utskottet valkomnar
att regeringen med anledning av &versynen har genomfdrt andringar i
regelverken for bl.a. sanktionsvaxling inom yrkestrafikomradet, och ser
positivt pa att flera av utredningens forslag bereds inom Regeringskansliet.
Utskottet noterar i sammanhanget att en av de frdgor som behandlades i
utredningen ror organisationsfrdgan och behovet av tydligare styrning och
resurser for att uppratthalla och utveckla en effektiv samlad kontroll-
verksamhet.

Nar det géller kontroller pa vag och de flygande inspektioner som poliser
och bilinspektorer utfor ser utskottet mycket positivt pa att dessa blir bade fler
och mer omfattande och att dessa synes bli utférda pa en niva som val
uppfyller EU-reglerna. Utskottet vill i detta sammanhang dven framhélla
betydelsen av en langsiktig och god kompetensforsorjning inom polisen for att
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bedriva kontroller av yrkestrafiken pa vag. Detsamma galler dven for dvriga
ansvariga och berérda myndigheter. Dessa behdver en val fungerande
organisation sa att de tillsyns- och kontrollinsatser som behovs ska kunna
bedrivas effektivt for att fa bukt med den olagliga yrkestrafiken. Utskottet ser
positivt pa de tillskott som bl.a. Transportstyrelsen fatt och kommer att
fortsatta folja denna fraga. Vidare ser utskottet med tillforsikt fram emot att
ytterligare och effektiva atgarder vidtas for att fa bort den olagliga yrkes-
trafiken fran landets vagar.

Utskottet ser positivt pa samverkan mellan Transportstyrelsen och Polis-
myndigheten och att de arbetar utifrin en gemensam strategisk Gverens-
kommelse for kontroll och tillsyn. Overenskommelsen innebar bl.a. att
myndigheterna arbetar gemensamt for att fa tillgang till system och utveckla
informationsutbytet inom flera omraden, exempelvis inom omradena it-
samverkan, digitalt informationsutbyte, utbildning och information, fort-
lIépande samverkan for att effektivisera rapporteringen vid sanktionsarenden,
tillstdndsméatningar och samordnade kontroller enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/22/EG. Denna samverkan mellan myndigheterna med-
verkar dven till att det riskvérderingssystem som utvecklats for att vélja ut de
foretag som ska kontrolleras mer noggrant ska kunna fortsatta halla hog
kvalitet. Nar det galler samordning av myndigheternas arbete vélkomnar
utskottet att det har genomforts samordnade kontroller dér aven Tullverket och
Kustbevakningen medverkat. Utskottet anser samtidigt att samarbetet och
samordningen mellan de olika myndigheterna behdver utvecklas ytterligare
for att na battre och effektivare kontroller och tillsyn pa véra vagar.

Utskottet konstaterar &ven att en viktig del for att kunna bedriva effektiva
kontroller av yrkestrafiken pa vag utgors av informationsutbyte mellan lander
inom EU. Utskottet vill har peka p& European Register of Road Transport
Undertakings (ERRU) som &r i drift sedan januari 2013 och som kopplar
samman de nationella elektroniska registren dver vagtransportforetag i de
olika medlemsstaterna sa att de behoriga myndigheterna 6msesidigt kan utbyta
information som finns i deras respektive databaser. Utskottet konstaterar att
detta elektroniska system gor det mojligt for medlemsstaterna att utbyta
information om végtransportforetag nar det géller bl.a. transportchefers goda
anseende, giltigheten av gemenskapstillstdnd och évertradelser som begas av
transportforetag pad frammande territorium. Utskottet ser positivt pa de
anpassningar av ERRU som genomfdrs for att inkludera information om risk-
klassificering av transportforetag och ytterligare information som underlattar
upptéckten av s.k. brevladeféretag.

Néar det galler mojligheten till évervakning av lastbilars position ser
utskottet positivt pa att det inom ramen for genomférandet av mobilitets-
paketet bl.a. ingar att infora nya versioner av fardskrivare som underlattar
positionshestdamning och att regeringen har fokus pa inférandet. Utskottet
valkomnar &ven att det pagar projekt inom polisen med inriktning pa att kunna
anvéanda kameror for automatisk avlasning av registreringsskyltar, s.k. ANPR,
i omraden som ligger nara Sveriges granser.
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Mot bakgrund av de nyligen genomftrda dversynerna, de skérpningar av
regler som genomforts och Gvriga atgarder som vidtagits och pagar finner
utskottet ingen anledning att for narvarande ta nagra ytterligare initiativ till
foljd av de behandlade motionsforslagen. Utskottet avser dock att dven
fortsattningsvis noga folja de fragor som ror kontroller och tillsyn av
yrkestrafiken. Utskottet avstyrker dérmed motionerna 2024/25:480 (C),
2024/25:925 (S), 2024/25:1045 (S) yrkande 3, 2024/25:1464 (SD) yrkande 7,
2024/25:1673 (S), 2024/25:2947 (C) yrkandena 21 och 25 samt 2024/25:3126
(S) yrkandena 44 och 47, bada i denna del.

Krav och behdérigheter for bussférare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om att utreda krav pa
legitimation vid persontransport och en 6versyn av aldersreglerna
for buss. Utskottet framhaller vikten av att alla bussresenarer ska
kunna kanna att resan genomfors pa ett tryggt och sékert satt och
konstaterar att de nuvarande reglerna pa omradet ar andamalsenligt
utformade.

Motionerna

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bdda SD) anser i motion
2024/25:636 att mojligheten att infora krav pa legitimation vid persontransport
med buss bor utredas. Enligt motiondrerna &r syftet med att infora ett krav om
att en legitimation ska utfardas och héllas tillganglig for passagerarna att oka
tryggheten for savl passagerare som chauffor.

Jennie Wernang (M) anser i motion 2024/25:1836 yrkande 1 att alders-
reglerna for buss bor ses dver. Motiondren pekar pa skillnaderna i regler och
att ungdomar maste vanta ett ar langre pa att fa kora buss jamfort med reglerna
for lastbil. Motionaren anser vidare i yrkande 2 att reglerna om 50 km for
linjetrafik bor ses dver.

Bakgrund

Alderskraven for att kéra buss

Drygt 50 procent av den svenska kollektivtrafiken bedrivs med buss, och pa
de svenska végarna kors ungeféar 14 000 bussar i yrkesmassig trafik. Dessa
utfor upphandlad linjetrafik och skolskjuts, turist- och bestéllningstrafik samt
kommersiell linjetrafik.

For att fa arbeta som forare av person- eller godstransporter med tung buss
eller lastbil krévs ett yrkeskompetensbevis (YKB). For att fa kéra bussar finns
darutéver krav pa kérkortsbehdrigheter enligt foljande.
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+ For att fa kora s.k. mellanstor buss ar korkortskravet minst D1 och alders-
kravet for korkort 21 ar. Om personen genomgar yrkesforarutbildning
inom gymnasieskolan ar dock alderskravet for korkort 18 ar. Med
mellanstor buss avses att den inte &r l&ngre &n 8 meter och &r konstruerad
for hdgst 16 sittplatser utdver forarplatsen. Vidare finns en begrénsning
om att totalvikten for en slapvagn som kopplas till bussen far vara hogst
750 kg.

» For att fa kora s.k. mellanstor buss med slap ar kérkortskravet minst D1E
och &lderskravet for korkort 21 &r. Om personen genomgar yrkesforar-
utbildning inom gymnasieskolan ar dock &lderskravet for korkort 18 ar. |
detta fall finns det inte nagon viktbegransning for den eller de slapvagnar
som kopplas till den mellanstora bussen.

» For att fa kora buss oavsett antalet sittplatser och langd ar korkortskravet
D och alderskravet for korkort 24 ar. Om personen genomgar yrkesforar-
utbildning inom gymnasieskolan ar dock alderskravet for korkort 18 ar,
medan om personen genomgar yrkesforarutbildning hos utbildare med
tillstdnd eller i kommunal vuxenutbildning &r lderskravet for kérkort 21
ar.

» For att fd kora buss oavsett antal sittplatser och langd och dir det far
kopplas till en eller flera slapvagnar utan ndgon 6vre viktbegransning ar
korkortskravet DE och &lderskravet for korkort 24 &r. Om personen
genomgar yrkesforarutbildning inom gymnasieskolan ar dock alderskravet
for korkort 18 ar, medan om personen genomgar yrkesforarutbildning hos
utbildare med tillstand eller i kommunal vuxenutbildning ar alderskravet
for korkort 21 ar. | detta fall finns det inte nagon viktbegransning for den
eller de sldpvagnar som koppas till bussen.

Sammantaget innebar ovanstdende att det lagsta alderskravet for korkort for
samtliga av de ovanstdende fordonskategorierna for bussar ar 18 ar i sadana
fall dar personen genomgar yrkesforarutbildning inom gymnasieskolan. Det
finns dock vissa begrénsningar som innebdr att en person som tar busskorkort
fran 18 eller 21 ar t.ex. bara far kora i linjetrafik dér strackan inte &r langre &n
50 kilometer.

Krav pa synlig legitimation vid persontransport

Att utfora persontransporter med buss ar ett ansvarsfullt arbete som stéller
hoga krav pa kunskap och skicklighet. For att fa utfora persontransporter med
buss finns darfor sedan 2015 krav pa att ha ett yrkeskompetenshevis och detta
ska kunna visas upp vid en kontroll. Enligt Transportstyrelsen har ett inférande
av krav pa att utfarda en legitimation som ska hallas tillganglig for buss-
passagerarna hittills inte varit foremal for utredning. Enligt myndigheten har
det inte funnits anledning till detta eftersom det redan finns krav pa yrkes-
kompetensbevis. Det forekommer ocksa att bussforetag pa eget initiativ har
valt att som en del i bussféraruniformen ha en namnbricka med chaufforens
namn.
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Det kan i detta sammanhang noteras att det finns krav pa taxiforar-
legitimation for taxiforare och att denna ska finnas med och vara val synlig vid
taxiresor. Pa taxiforarlegitimationen finns en forarkod som ar kopplad till
taxametern och anges pa kvittot vid betalning for resa. Enligt Transport-
styrelsen har de krav som fanns tidigare pa att ange forarens namn och
personnummer pa taxiforarlegitimationen tagits bort och i dag finns i stéllet
endast foto och en angiven forarkod pd den taxiférarlegitimation som ska
finnas med och visas i taxin. Enligt uppgift fran Transportstyrelsen genom-
fordes denna andring bl.a. for att minska saval de kvinnliga som de manliga
taxichaufforernas utsatthet i arbetet.

Skriftlig fraga om legitimation vid persontransport med buss

Statsradet Andreas Carlson (KD) besvarade i mars 2024 en skriftlig fraga om
huruvida statsradet avser att ta nagra initiativ till att en bussforares yrkes-
kompetensbevis ska vara synligt eller tillgdngligt for passagerarna (fr.
2023/24:682). | sitt svar framholl statsradet bl.a. vikten av hég trygghet och
sakerhet for passagerare vid transport med buss och taxi. Statsradet pekade pé
att regelverken for buss- och taxitransporter skiljer sig &t, bl.a. eftersom
passageraren vid en taxiresa i manga fall kan vara ensam i fordonet
tillsammans med féraren medan detta sallan &r fallet vid en busstransport.
Statsradet paminde dven om Transportstyrelsens och Polismyndighetens
senast genomforda s.k. tillstindsmétning av regelefterlevnaden bland dem
som utfor bestallningstrafik med buss och att denna visade att regel-
efterlevnaden nar det galler innehav av ratt behorighet var hig. Statsradet
paminde om att dven tidigare genomforda tillstandsmatningar har visat pa en
i det narmaste fullstandig regelefterlevnad. Darmed uttalade statsradet att han
inte ser nagot behov av att i dagslaget vidta nagra initiativ i frdgan.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat ett motionsforslag om krav pa tillganglig
legitimation for bussforare, senast i betdnkande 2023/24:TU9. Utskottet
avstyrkte motionsforslaget med hanvisning till att det redan finns krav pa
yrkeskompetensbevis for bussforare som ska kunna visas upp vid kontroll.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att det & mycket viktigt att alla buss-
resenarer ska kunna kénna att resan genomfors pa ett tryggt och sékert satt.
Bestdmmelserna om yrkesforarkompetens for forare av person- eller
godstransporter har sin grund i yrkesforardirektivet, vilket har genomforts
genom lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens och tillhérande for-
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ordning. Nar det galler forslaget om krav pa tillganglig legitimation for buss-
forare pdminner utskottet om att det redan finns krav pa yrkeskompetensbevis
for bussforare som ska kunna visas upp vid kontroll. Utskottet anser att det
nuvarande kravet pa att bussforare ska ha yrkeskompetensbevis ar tillrackligt
och vl avvagt och att det darmed inte finns anledning att ta ngot initiativ i
fragan. Nar det géller lderskraven for att fa kéra buss anser utskottet att de
nuvarande reglerna &r andamalsenligt utformade. Utskottet avstyrker darmed
motionerna 2024/25:636 (S) och 2024/25:1836 (M) yrkandena 1 och 2.

Bestallaransvar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om kontroller av leverantorer
vid upphandling av tjanster for transporter. Utskottet paminner om
reglerna for bestéllaransvar och att straffansvaret har skérpts for
transportkdpare som inte foljer regelverket. Utskottet ser &dven
positivt pd att det har tagits fram ett system for hallbarhets-
certifiering inom akeribranschen som syftar till att ge stod till kopare
och séljare av transporter.
Jamfor reservation 4 (SD).

Motionen

Thomas Morell m.fl. (SD) patalar i kommittémotion 2024/25:1393 yrkande 10
behovet av kontroller av leverantrer vid upphandling av tjanster for
transporter. Motionarerna framhéller att statsigda bolag ovillkorligen ska ha
béattre kontroller av leverantdrer vid upphandling av tjanster &n i dag och félja
gallande regelverk.

Gallande ratt

Bestallaransvaret inom yrkestrafiken

For akeribranschen finns regler om bestallaransvar i yrkestrafiklagen
(2012:210) och férordningen (1998:786) om internationella végtransporter
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (ESS).

Den 1 juli 2018 infordes straffrattsliga skéarpningar av reglerna om
bestallaransvar inom yrkestrafikomradet i syfte att 6ka regelefterlevnaden pa
yrkestrafikomradet och skapa ordning och reda pa véagarna. Skarpningarna
innebér att det har inforts en uttrycklig skyldighet for en bestéllare som anlitar
ett transportforetag att kontrollera att foretaget har ratt tillstand for att utfora
transporten och en undersokningsplikt for den som ingétt avtal med den som
utfor transporten (den faktiska transportéren). Vidare har kretsen av bestéllare
eller transportképare som kan hallas ansvariga fér om en transport genomforts
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utan ratt tillstnd vidgats till att omfatta samtliga som i nagot led har avtalat
om den aktuella transporten, dvs. dven underentreprendrer som lastbils-
centraler eller motsvarande. Darmed kan samtliga bestéllare i en avtalskedja
domas till ansvar om bestéllaren ként till eller haft skalig anledning att anta att
tillstind saknades. Endast yrkesmassiga bestallare kan doémas till ansvar.
Straffansvaret géller om bestallningen har gjorts yrkesmassigt for egen eller
négon annans rakning. Enligt dessa regler galler bestallaransvaret i foljande
situationer:

» Om yrkesmassig trafik har bedrivits utan tillstind déms den som har
bestallt transporten, om han eller hon vid tidpunkten for bestéliningen
kénde till eller hade skalig anledning att anta att tillstand saknades, eller
om han eller hon bestéllt transporten av trafikutovaren och uppsatligen
eller av oaktsamhet inte kontrollerat innehavet av tillstand vid tidpunkten
for transporten pa ett satt som skaligen kan begaras. Straffet ar boter eller
fangelse i hogst ett ar.

» Nar det ar fraga om internationell gods- eller persontrafik som har bedrivits
utan tillstnd eller i strid med cabotagereglerna doms den som har bestallt
transporten, om han eller hon vid tidpunkten for bestaliningen kande till
eller hade skalig anledning att anta att tillsténd saknades eller att villkoren
for cabotagetransporter inte var uppfyllda, eller bestallt transporten av
trafikutdvaren och uppsatligen eller av oaktsamhet inte kontrollerat inne-
havet av tillstand vid tidpunkten for transporten pa ett satt som skligen
kan begdras. Straffet &r boter.

Vid ett eventuellt atal &r det rattsvasendet, Polismyndigheten och Aklagar-
myndigheten, som ska bevisa att bestdllaren kande till eller hade skélig
anledning att anta att tillstind saknades eller att transporten utfordes i strid
med bestdmmelserna om cabotage och att bestéllaren inte hade kontrollerat
tillstindsinnehavet.

Eftersom bestéllaransvarsreglerna &r straffansvarsregler &r det polis,
aklagare och domstolar som beddmer vilka krav som kan stallas pa bestéllarna
och i varje enskilt fall avgér om bestallarna har uppfyllt sin skyldighet.

Skarpta regler om undersoékningsplikt och straffansvar for bestéllare
av transport vid utstationering

Riksdagen beslutade varen 2022 om vissa skarpningar av bestallaransvaret vid
utstationering (prop. 2021/22:166, bet. 2021/22:TU15, rskr. 2021/22:303).
Skarpningarna innebér att om ett transportforetag som ar etablerat i ett annat
land &n Sverige utfor en transport med en utstationerad forare utan att en
utstationeringsdeklaration Iamnats in, ska den som yrkesmassigt for egen eller
nagon annans rakning har bestallt transporten démas till boter eller fangelse i
hogst ett ar i foljande situationer:
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e Om bestallaren vid tidpunkten for bestéllningen ké&nde till eller hade skalig
anledning att anta att foraren var utstationerad eller skulle utstationeras och
att en utstationeringsdeklaration inte lamnats in eller skulle l&mnas.

e Om bestéllaren bestallt en inrikestransport av transportforetaget som
omfattas av det féreslagna fortydligandet om nér det ska anses vara fraga
om utstationering och uppsatligen eller av oaktsamhet inte senast en dag
efter det att transporten har utforts underrattat Arbetsmiljoverket om
utstationeringen.

Ansvar ska inte ddmas ut om bestéllaren gjort vad som skéligen kan begéras
av honom eller henne for att vid en inrikestransport som omfattas av det fore-
slagna fortydligandet om nar det ar fraga om utstationering kontrollera att en
utstationeringsdeklaration lamnats in.

Bakgrund

E-tjanster for bestéllare

Alla arbetsgivare inom yrkestrafiken har ett lagstadgat och straffsanktionerat
ansvar for att deras forare har giltig behdrighet vid utférande av yrkesméssig
trafik. Som framgar ovan har &ven transportkopare ett straffsanktionerat
ansvar att kontrollera att transportoren har ett giltigt trafiktillstind nar
transportuppdraget ges.

Transportstyrelsen tillhandahaller en avgiftsfri e-tjanst dar en bestallare av
en transport kan kontrollera om ett foretag har ett svenskt trafiktillstand.
Vidare finns tjansten Behorighetskontroll Yrkestrafik (BKY) som &r en
avgiftsfinansierad informationsférmedlare och kontrolltjanst som &gs och
drivs av Sveriges Akeriféretag, Svenska Taxiférbundet och Sveriges Buss-
foretag. Genom denna tjénst kan foretagen kontrollera att de svarar upp mot
de behdrighetskrav som stélls i lagstiftningen inom yrkestrafiken. Med hjalp
av BKY kan nationella trafiktillstdnd for gods, taxi och buss kontrolleras, och
for gods och buss kan &ven gemenskapstillstdnd kontrolleras for svenska
foretag. Systemet bygger pa dagliga kontroller av trafiktillstind och korkorts-
behdrigheter. Kontrollerna sker genom en webbtjanst mellan den beréttigade
nyttjaren (kunden) och vagtrafikregistret via BKY. For att bli berattigad
nyttjare av systemet och fa majlighet att genomféra kontrollerna kravs att
Transportstyrelsen har beviljat direktatkomst till vagtrafikregistret.

Hallbarhetscertifiering av godstransporter pa vag

Fair Transport ar transportnaringens hallbarhetscertifiering av godstransporter
pad véag. Ett syfte med Fair Transport ar att ersatta priskonkurrens med
kvalitetskonkurrens. Certifieringen genom Fair Transport har tagits fram for
att fungera som ett stod for bade kdpare och séljare av transporter s att bada
parter kan forsdkra sig om att arbetet i den gemensamma transportkedjan
utférs sadkert, klimatsmart och med goda villkor for de anstdllda. De
certifierade foretagen foljs upp genom en oberoende tredjepartsgranskning sé
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att alla 6verenskommelser foljs, och syftet med detta &r att skapa en tillforlitlig
héllbar utveckling 6ver tid. Som en del i arbetet med Fair Transport genomfor
Sveriges Akeriforetag utbildningssatsningar som riktas till transportképare,
varuagare, akeriforetag och lastbilscentraler.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motioner om bestéllaransvar, senast i
betdnkande 2023/24:TU9. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena med han-
visning till bl.a. géllande regler och de skarpningar som har genomforts.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Nar det galler kontroller av leverantérer vid upphandling av transporttjénster
vill utskottet pAminna om yrkestrafiklagens regler om bestallaransvar och de
skarpningar av straffansvaret som har inforts for de transportképare som inte
foljer gallande bestallaransvarsregler. Utskottet vill aven peka pa den avgifts-
fria webbtjansten behérighetskontroll yrkestrafik (BKY) som Transport-
styrelsen och flera branschorganisationer inom yrkestrafikomradet tillhanda-
héller for att underlatta for bl.a. transportkopare att upphandla tjanster som
svarar upp mot de behdrighetskrav som stélls i yrkestrafiklagstiftningen.
Utskottet ser vidare positivt pa den héllbarhetscertifiering av godstransporter
pa vag som transportbranschen har tagit fram och de utbildningssatsningar
som Sveriges Akeriforetag riktar till bl.a. transportkdpare for att skapa en
tillforlitlig och hallbar utveckling Gver tid. Mot denna bakgrund och eftersom
manga statliga bolag har upprattat uppforandekoder for transportinkop finner
utskottet inte anledning att for narvarande ta ndgot initiativ i frdgan. Utskottet
avstyrker darmed motion 2024/25:1393 (SD) yrkande 10.
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Kontrollplatser och sékra rast- och
uppstéliningsplatser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kontrollplatser och rastplatser.
Utskottet hanvisar bl.a. till vidtagna och pagaende atgarder.
Utskottet framhaller vikten av trygga och sdkra rastplatser och
betydelsen av vél utrustade kontrollplatser utmed de svenska
védgarna.

Jamfor reservation 5 (S).

Motionerna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) patalar i kommittémotion 2024/25:3126 yrkande 86
behovet av att rusta rastplatser for ékad sakerhet och med faciliteter for det
snabbt okande antalet kvinnliga yrkeschaufférer. Enligt motionarerna &r
rastplatserna ofta inte anpassade till att det blir allt fler kvinnliga yrkesforare
som behdver separata toalett- och duschmgjligheter, och de anser vidare att
rastplatserna behdver vara béttre bevakade for att 6ka sékerheten.

Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S) anser i motion 2024/25:1690 att
forutsattningarna for fler kontrollplatser for tung trafik i S6dermanlands lan
bor studeras i infrastrukturplaneringen. Motionérerna konstaterar att polisen i
Sodermanland har papekat en brist p& kontrollplatser, vilket forsvérar deras
arbete och leder till farre kontroller.

Gallande ratt

Kontrollplatser

Inom yrkestrafikomradet har Sverige direktivstyrda och preciserade érliga
ataganden gentemot EU. Kraven pa kontrollplatserna regleras i direktiv
2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhérande slap-
vagnars trafiksakerhet samt Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:78) om teknisk kontrollutrustning hos besiktningsorgan och
provningsorgan. Enligt direktiv 2014/47/EU om tekniska végkontroller av
trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik i unionen ska bade mobila kontroll-
enheter och fasta kontrollplatser ha lamplig utrustning for att genomféra en
mer ingdende teknisk vagkontroll, en s.k. flygande inspektion. Utrustningen
ska mojliggora kontroller av skicket pa fordonets bromsar, bromseffektivitet,
styrning och fjadring samt vikt- och miljokontroll.

Sakra rast- och uppstéllningsplatser

Trafikverket bygger och driver sina rast- och uppstaliningsplatser framst med
stdd av véglagen (1971:948) som dérmed ligger till grund for Trafikverkets
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handlingsutrymme i arbetet med att utveckla sékra uppstéllningsplatser.
Trafikverkets regioner ar vaghallningsmyndigheter for de statliga allmanna
végarna. For att fa vidta fysiska atgarder inom vagomradet till allman véag
kravs i enlighet med 43 § vaglagen vaghaliningsmyndighetens tillstand. Syftet
med de rast- och uppstéllningsplatser som Trafikverket driver med stéd av
vdglagen &r att 6ka trafiksékerheten genom att ge trafikanter mojlighet till rast
och vila. Rast- och uppstallningsplatserna ar 6ppna for alla och tillhandahalls
i den utstrdckning som Trafikverket beddmer att det behdvs till féljd av kor-
och vilotidsregleringen. | vaglagen anges att en uppstallningsplats far byggas
om den behdvs for allmén samfardsel, vilket innebér att en tillrackligt stor
krets av végintressenterna har ett varaktigt behov av en ny uppstéllningsplats
for befordran och transport av gods och personer. Nya uppstallningsplatser far
ocksa byggas om de kan antas fa synnerlig betydelse dven om de inte behdvs
for allman samférdsel.

Bakgrund

Kontrollplatser

Trafikverket ansvarar for och underhéller de fasta kontrollplatser som &r en
grundlédggande forutsattning for att Polismyndigheten ska kunna utféra sin
kontrollverksamhet. Vid dessa genomfors en stor del av kontrollerna av yrkes-
trafiken. | Transportstyrelsens ansvar ingar att foreskriva om och forteckna
samtliga kontrollplatser och myndigheten kan i vissa fall 1amna dispens till
Trafikverket i de fall kontrollplatserna inte uppfyller de krav som stélls.

I utredningen Kontroller pa vag (SOU 2021:31) som presenterades varen
2021 framhélls bl.a. att det behdvs ett fortydligande av ansvaret och uppgifts-
fordelningen mellan Polismyndigheten och Trafikverket nédr det galler
kontrollplatser. Enligt utredarens forslag ska planer for investeringar i och
underhall av kontrollplatserna tas fram och ingd i Trafikverkets samlade
planering, och det ska framga att kontrollplatserna ingdr i det statliga vagnatet.
Enligt utredarens beddémning &r vél utrustade och andamalsenligt placerade
kontrollplatser en viktig forutséttning for effektiva végkontroller av yrkes-
trafiken.

Séakra rast- och uppstéllningsplatser

Rast- och uppstallningsplatser involverar flera olika aktorer, savél offentliga
som privata. Trafikverket ansvarar for den langsiktiga planeringen av
transportsystemet for alla trafikslag samt fér byggande, drift och underhall av
statliga vagar och jarnvagar.

Trafikverket har ett ansvar for trafiksékerheten som innebdr att myndig-
heten ska tillhandahalla mojlighet till rast och vila under fard samt dygnsvila.
Trafikverket ska arbeta for att ge rast- och uppstéllningsplatserna en
utformning som tillgodoser sakerhetsaspekter, som t.ex. forbattrad belysning
och viss avskarmning. Myndighetens arbete for att tillgodose behovet av rast-
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och uppstéllningsplatser fokuserar pd genomfartstrafik (genomgaende lang-
vdga trafik), dér det &r kor- och vilotidsregler och mangden lastbilar éver 3,5
ton som styr efterfrigan pa parkeringsplatser for lastbilar. Nar det galler
transportsakerhet, dvs. risk for stold och skador pa lasten samt hot mot person,
ar detta primart en fraga for branschen.

Kommunerna ar en viktig aktor for att tillgodose behovet av upp-
stallningsplatser. Det kommunala planmonopolet medfor att kommunerna har
ratten att anta planer enligt plan- och bygglagen. Eftersom kommuner har
mojlighet att styra hur den mark som finns inom detaljplanelagt omréade ska
anvéndas kan denna mdjlighet anvéndas for att skapa uppstéllningsplatser for
yrkestrafiken, exempelvis genom att avsatta mark for andamalet pa lampliga
platser. Kommunerna kan dven ta beslut om lokala trafikforeskrifter, t.ex. att
infora parkeringsforbud pa de platser dar man vill undvika tung lastbilstrafik
och i stéllet styra fordonen till en anvisad uppstallningsplats.

Nér det galler privata aktdrer finns det ca 60 kommersiella anlédggningar i
Sverige som med olika typer av affarsuppléagg erbjuder séker parkering for
yrkestrafiken. Av dessa har endast ett fatal omfattande sakerhetséatgarder, som
t.ex. incheckning av anvéndarna, évervakningskameror, patrullerande véktare
och instangsling. Uppstéllningsplatserna som drivs av privata aktdrer kan vara
forbehallna en viss verksamhet eller éppna fér allménheten, med eller utan
betalning for behorig trafik.

Pagaende arbete

Kontrollplatser

Regeringen beslutade i augusti 2024 att ge Polismyndigheten och Trafikverket
i uppdrag att gemensamt ta fram ett underlag om ansvarsférdelning mellan
myndigheterna for atgarder vid nyetablering, underhall, forbattringar och
avveckling av kontrollplatser som anvénds vid kontroll av vagtrafiken
(L12024/01620). | uppdraget har ingatt att redogéra for vilka tgarder som har
respektive inte har en tydlig ansvarsfordelning och att 1dmna forslag till hur
ansvarsfordelningen bor regleras. | uppdraget har dven ingétt att vid behov
inhdamta synpunkter fran Transportstyrelsen i fragor som ligger inom
Transportstyrelsens ansvarsomrade, t.ex. om de krav som stills pa utrust-
ningen vid flygande inspektioner.

Uppdraget redovisades i en rapport till Regeringskansliet den 14 februari
2025 (rapport 2025:003). Av rapporten framgar att Polismyndigheten och
Trafikverket tidigare har haft olika uppfattningar om hur ansvaret och
finansieringen av kontrollplatserna ska hanteras. Enligt myndigheterna leder
det forslag som de nu lamnar for den fortsatta ansvarsfordelningen till storre
samsyn och tydlighet i hur arbetet bor fordelas och finansieras. De anser dven
att ansvarsfordelningen pa kontrollplatserna behover fortydligas genom beslut
av regeringen. Enligt myndigheterna kan &ven anslaget till Polismyndigheten
behdva justeras utifran detta, inom ramen for de anslag som riksdagen arligen
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beslutar om. Rapporten och de forslag som har l&mnats bereds for narvarande
inom Regeringskansliet.

Sékra rast- och uppstallningsplatser

Europeiska unionen arbetar for att situationen inom godstransporter pa vag
med lastbil ska forbattras. Inom ramen for det s.k. mobilitetspaketet arbetar
EU for battre villkor inom en rad omraden. Detta berdr bl.a. kor- och vilotider
for chaufforer och att skapa mojligheter for dem att ta rast och att kunna vila
langre stunder pa ett satt som ar bade tryggt for chaufféren och sékert for
lasten. Som en del i detta arbete staller EU krav pa medlemslanderna om att
inrétta rastplatser och sékra uppstéllningsplatser med jamna mellanrum langs
TEN T vagnétet. Av den dverenskommelse som gjordes i december 2019 om
den forsta delen i EU kommissionens mobilitetspaket framgér att EU kommer
att verka for att det byggs sékra och skyddade parkeringsplatser.
Kommissionen antog vidare i april 2022 nya EU-standarder och EU for-
faranden for att stodja utvecklingen av ett nitverk av sékra parkeringsplatser i
hela EU. Initiativet syftar till att forbattra villkoren for forare och skydda dem
mot vald och lastbrott. Kommissionen avser vidare att skapa en webbplats som
gor det lattare att hitta parkeringarna.

Det har tidigare framkommit att det finns brister pa uppstallningsplatser i
fraga om sdval forekomst, kapacitet och sakerhet, och Trafikverket fick mot
denna bakgrund i juli 2018 ett regeringsuppdrag att gora en dversyn av hur
denna brist pa sakra uppstallningsplatser for yrkestrafiken langs storre vagar
kan avhjdlpas (N2018/04052/MRT). | regleringsbrevet till Trafikverket for
2024 fanns ett tillagg till regeringsuppdraget om sékra rast- och uppstallnings-
platser som innebar att Trafikverket dven ska redovisa status i fraga om
sikerhetsnivéan vid samtliga uppstéllningsplatser langs de stérre vigarna och
hur planeringen ser ut ndr det géller insatser for 6kad sékerhet vid dessa
uppstéliningsplatser, bl.a. genom kameradvervakning. Trafikverket gjorde
under 2023 en inventering av samtliga statliga rastplatser och identifierade
samtidigt kapacitets- och sakerhetshéjande trimningsatgarder. Av Trafik-
verkets redovisning framgér bl.a. att myndigheten har totalt 211 rastplatser
utmed stamvégnatet, varav 173 bedéms som lampliga for lastbilsparkering.
Under 2024 fortsatte Trafikverket i huvudsak arbetet med flera av de
aktiviteter som pébdrjades aret innan. Detta ror bl.a. foljande.

» Pilotprojektet med kapacitetsdetektering pa sex rastplatser i béda
korriktningarna utmed E4 mellan Traryd och Varnamo har driftsatts, vilket
bl.a. innebéar att chaufforer i straket far ta del av realtidsinformation om
belaggningsgraden pa de narliggande rastplatserna.

» Fardigstallande av fordjupade utredningar av de utpekade strdken E4
mellan Jonkoping och Vagnhdrad samt E6 mellan Helsingborg och
Strémstad.

« De trimningsatgarder som identifierats i samband med att samtliga av
Trafikverkets rastplatser har inventerats har paborjats.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har aterkommande behandlat motionsforslag som ror saval
kontrollplatser som sékra rast- och uppstallningsplatser, senast i betdnkande
2023/24:TU9. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena med hénvisning till bl.a.
vidtagna och pagaende atgarder. Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla att rastplatserna langs vara vagar ar viktiga eftersom
de bidrar till god trafiksdkerhet och framkomlighet och att det dérmed &r
angeldget att dessa ar trygga och sdkra. Utskottet ser darfor positivt pa att
Trafikverket har genomfort en 6versyn for att bl.a. belysa tillgangen pa sikra
rast- och uppstéllningsplatser och &ven tittat narmare pd mojliga affars-
modeller for att framja en tillracklig utbyggnad. Utskottet paminner om att
oversynen stracker sig fram till utgdngen av den nationella trafikslags-
évergripande planen for 20182029 och att Trafikverket arligen ska redovisa
hur utvecklingen fortskrider. Utskottet ser i sammanhanget positivt pa att
Trafikverket har gjort en inventering av samtliga statliga rastplatser under
2023 och de atgarder som vidtas. Utskottet kommer med intresse att fortsatta
félja hur behovet av trygga och sdkra rast- och uppstéllningsplatser blir
tillgodosett under planeringsperioden och ser garna att arbetet skyndas pa
eftersom det & mycket angeléget att det finns sakra och trygga rastplatser i
hela Sverige. Utskottet valkomnar dven att kommissionen i april 2022 antog
nya EU-standarder och EU-forfaranden for att stodja utvecklingen av ett
natverk av sékra parkeringsplatser i hela EU med syftet att forbéattra vilo-
villkoren for forare och skydda dem mot vald och lastbrott. Utskottet finner
darmed inte anledning att ta nagot initiativ pd omradet och avstyrker darmed
motionerna 2024/25:1690 (S) och 2024/25:3126 (S) yrkande 86.

Utskottet vill vidare betona betydelsen av vél utrustade kontrollplatser
utmed de svenska végarna och att dessa ar en forutsattning for den mycket
viktiga kontrollverksamhet som poliser och bilinspektdrer bedriver for att
sakerstélla att yrkestrafiken utférs i enlighet med reglerna. Utskottet pAminner
om att det inom EU finns krav om tekniska kontroller av trafiksakerheten hos
nyttofordon i trafik liksom att det ska finnas bade mobila kontrollenheter och
fasta kontrollplatser som har lamplig utrusning for att genomfora s.k. flygande
inspektioner. Utskottet anser att det ar av stor vikt att detta genomfors i svensk
trafikmiljo i tillrackligt hog grad for att trafiksakerheten pa vara vagar ska
kunna sakerstillas. Mot bakgrund av det som patalades i utredningen om
effektivare kontroller pd vdg om att ansvaret och uppgiftsfordelningen mellan
Polismyndigheten och Trafikverket nar det galler kontrollplatser behdver
fortydligas vélkomnar utskottet den rapport som myndigheterna presenterade
i frgan i februari 2025. Utskottet ser vidare positivt pa Trafikverkets arbete
med att identifiera behov av nya kontrollplatser och behov av utrustning pa
befintliga kontrollplatser. Med hanvisning till de atgarder som vidtas inom
omradet finner utskottet inte anledning att ta nagot initiativ for narvarande och
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avstyrker darmed motionerna 2024/25:1690 (S) och 2024/25:3126 (S)
yrkande 86.

Dispens for vissa fordonstransporter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om dispenshanteringen for
vissa fordonstransporter. Utskottet hénvisar bl.a. till att Trafikverket
nyligen har presenterat en utredning som rér fragan och att utskottet
inte vill foregripa det beredningsarbete som pagar. Utskottet
understryker aven vikten av en fortsatt effektiv och snabb hantering
av ansokningar om dispens for transporter som ar bredare, langre
eller tyngre an vad grundbestdmmelserna medger.
Jamfor reservation 6 (C).

Motionen

Ulrika Heie m.fl. (C) anser i kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 20 att
Trafikverket bor delegeras ett overgripande ansvar for dispenshantering i fraga
om transporter av mobila kranar och tunga fordon. Motionérerna betonar att
mobila och snabbt flyttbara lyftkranar med hog lyftkapacitet ar en forut-
séttning for ett fungerande samhalle.

Gallande ratt

I trafikférordningen (1998:1276) finns bestammelser om trafik pa vag och i
terrang. Dar finns ocksa regler som begransar anvandningen av fordon (eller
ett fordonstag) utifrén vikt, bredd och langd nar de framfors pé andra vagar an
enskilda. Med andra védgar &n enskilda menas dels allménna végar enligt
véaglagen (1971:948) dar Trafikverket ar vaghallare, dels kommunala gator och
végar dar kommunen ar vaghallare. Bestammelserna behovs for att skydda
vagnatet fran t.ex. fortida nedslitning eller for att forhindra olyckor. Utdver
trafikforordningen finns radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om
storsta tilldtna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta
tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors inom
gemenskapen. Direktivet ar i tillampliga delar infort i trafikforordningen.

Bakgrund

Nuvarande system for dispenshantering

Om ett fordon eller fordonstag, med eller utan last, maste vara bredare, langre
eller tyngre an vad grundbestdmmelserna i trafikférordningen medger &r det
méjligt att ansoka om undantag (dispens) for just den transporten. En sadan
dispens &r direkt kopplad till ett specifikt fordon och det ar Trafikverkets
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regioner eller kommunerna som prdévar dessa ansokningar. Om transporten
berdr enbart en kommun ska ansokan skickas till kommunen, men nér
transporten berdr flera kommuner ska ansokan skickas till Trafikverkets
regionkontor i den region dér farden pabdrjas. En ansokan kan ocksa goras via
webben. For prévning av en anstkan om transportdispens tar Trafikverket ut
ansokningsavgifter i enlighet med trafikforordningen. Ett beslut fran Trafik-
verkets regioner om dispens frdn storsta tilltna bredd, langd och vikt géller
normalt i hégst 30 dagar och for en fard (en enstaka transport). For dispenser
som géller for mer &n en fard kan Trafikverket bevilja langre giltighetstid.
Enligt Transportstyrelsens allmanna rad bor giltighetstiden inte verstiga fem
ar. En grundlaggande forutsattning for dispens &r att det som ska transporteras
&r odelbart. | vissa sammanhang kan Trafikverket bevilja generella dispenser.

Rapport fran Rise om transportdispenser

Med finansiering fran Trafikverket genomférde Research Institutes of Sweden
(Rise) under 20202021 ett projekt med analys av nutiden och forslag pé fram-
tiden for transportdispenser. Resultatet presenterades i rapporten Transport-
dispenser — Analys av nutid och férslag pa framtid (Rise rapport 2021:90) dar
Rise pekar pa flera utmaningar nar det galler hanteringen av transport-
dispenser. Rise konstaterar bl.a. att dispenshantering &r en komplex process
som inbegriper flera myndigheter i olika roller i olika steg i processen. Sverige
har ett relativt avancerat systemstdd centralt, men det finns brister, frimst pa
kommunal niva dar resurserna ar knappa. Den kommunala situationen &r inte
pa nagot satt entydig och det finns en stor spannvidd i hur mycket resurser som
finns att tillga for dispenshandlaggning. | rapporten foreslas ett antal atgarder
dar Rise bl.a. lyfter fram att det beh6vs en dkad harmonisering pa kommunal
niva och att Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) kan ta en mer aktiv roll
for att dstadkomma detta. Vidare framhaller man att det genomgaende behovs
mer insamling av data och analys av transportdispenser. En atgard som ligger
langre fram i tiden men som Rise anser &r viktig att arbeta vidare mot &r digital
dvervakning och uppféljning.

Pagaende arbete

Trafikverkets rapport om hantering av transportdispenser

Regeringen beslutade den 15 december 2022 att ge Trafikverket i uppdrag att
redogdra for hur de réttsliga och praktiska mojligheterna ser ut for Trafik-
verket att, helt eller delvis, skota drendehandldggningen och fatta beslut om de
undantag fran trafikférordningens krav pa matt, Iangd och vikt som i dag skots
av kommunala véaghallare. | uppdraget ingick &ven att utreda vilka for-
enklingar och effektiviseringar av undantagsprocessen som kan goras med
bibehallen kvalitet i hanteringen utan att samtidigt riskera skador pa infra-
strukturen eller minska trafiksédkerheten. Vid genomférandet av uppdraget
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skulle Trafikverket aven inhamta synpunkter fran naringslivet och ett urval
kommuner och andra berérda parter.

Trafikverket redovisade uppdraget i en rapport till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet i juni 2024 (rapport 2024:093). | rapporten pekar
Trafikverket pé att det ar ett problem att ansokan om, handlaggning av och
beslut om transportdispenser hanteras av ett stort antal beslutsmyndigheter.
Det medfor en rad negativa konsekvenser, som bl.a.

» olika sétt att ansdka om transportdispens (kommunerna har egna lésningar
som skiljer sig at dem emellan)

» olika handlaggningstider (samma typ av arende tar olika lang tid att
handl&gga i de olika kommunerna)

« otydligt vad som kravs for att beviljas undantag (det forekommer att
kommuner gor olika bedémningar av samma typ av dispensérenden)

» kompetensen varierar hos kommunerna (framforallt kommuner med fa
arenden har svart att uppratthalla kompetens inom omradet)

e kommunerna (och Trafikverket) tar ut olika ansékningsavgifter.

Trafikverket pekar dven pa att det for narvarande pagar ett lagstiftnings-
forfarande med forslag till andring av radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli
1996 om ”’storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och
hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfars
inom gemenskapen” som bl.a. innebér att medlemsstaterna ska inrétta och
forvalta ett elektroniskt informations- och kommunikationssystem med en
enda nationell kontaktpunkt dar sokanden ska lamna in sin ansokan.
Trafikverket konstaterar att Sverige i nulaget inte lever upp till detta.

I rapporten lamnar Trafikverket bl.a. en redogorelse for hur Trafikverket
skulle kunna skota drendehandlaggningen och fatta beslut om de undantag fran
trafikforordningens bestdammelser om bredd, l&ngd och vikt som i dag skots av
kommunerna. Om Trafikverket tar 6ver en kommuns &rendehandldggning
innebér det att Trafikverket tar emot, handldgger och fattar beslut om
transportdispenser aven for de transporter som endast féardas inom kommunen.
Detta medfor dven att Trafikverket kommer att fatta beslut i &renden for
transporter pa enbart kommunala vagar och gator inom en kommun. |
rapporten beskrivs tva alternativ for en fortsatt hantering av transportdispenser
dar det forsta alternativet innebdr att Trafikverket tar dver arendehandlaggning
och beslut fran kommunerna helt, medan det andra alternativet innebar ett
delvis dvertagande. Enligt Trafikverket finns det bade for- och nackdelar men
ocksa risker med de bada alternativen. | rapporten beskrivs dven férenklingar
och effektiviseringar av undantagsprocessen som kan genomftras for att
forbattra for kunderna och beslutsmyndigheterna.

Trafikverkets rapport var ute pa remiss till den 2 december 2024 och
rapporten och remissvaren bereds for narvarande inom Regeringskansliet.
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Skriftlig fraga om dispenstransporter

Statsradet Andreas Carlson (KD) besvarade i januari 2025 en skriftlig fraga
om regeringens ambition for att moéta néringslivets krav om en tydlig tidsplan
for forenklingar och effektiviseringar for dispenstransporter dven pa medel-
lang sikt, och om regeringen kommer att stalla tydliga krav pa Trafikverket
(fr. 2024/25:702). | sitt svar framholl statsradet att regelbérdan och de
administrativa kostnaderna behdver minska for att féretag och entreprenérer
ska kunna fokusera pa sina karnverksamheter. Statsrddet paminde om
regeringens satsning for att underlatta for foretagande i Sverige, som bl.a.
innefattar forenkling av aterrapporteringskrav for foretag till ett stort antal
myndigheter. Trafikverket &r en av de myndigheter som omfattas och syftet &r
bl.a. att forenklingsarbetet ska vara en integrerad del av myndigheternas arbete
och anpassas utifran varje myndighetsverksamhet med malet att minska
foretagens regelborda och administrativa kostnader. Statsradet pekade aven pa
att Trafikverket redovisat ett regeringsuppdrag om hanteringen av transport-
dispenser och att beredning pagar inom Regeringskansliet efter att remitte-
ringen avslutats. Statsrddet pdminde om att syftet med uppdraget ar att
dispenshanteringen ska bli smidigare och mer konsekvent for alla inblandade
och att Trafikverket lamnat forslag om att ta Over dispenshanteringen och
digitalisera verksamheten. Statsradet konstaterade att detta ar ett omfattande
projekt och pekade pa att rapporten innehaller forslag pa maojliga férenklingar
och effektiviseringar av undantagsprocessen som Trafikverket i méanga fall
kan genomfora sjélva.

Tidigare riksdagsbehandling

Varen 2020 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att
dispenshanteringen for tunga transporter bor underlattas och forenklas, bl.a.
genom att Trafikverket erbjuder kommuner mojligheten att delegera beslut om
dispenser for tunga transporter pa vag till Trafikverket (bet. 2019/20:TU11,
rskr. 2019/20:223). Av skrivelse 2023/24:75 framgar att riksdagens tillkanna-
givande inte &r slutbehandlat.

Motionsforslag om forenklad dispenshantering for att transportera vissa
fordon behandlades senast i utskottets beténkande 2023/24:TU9. Utskottet
avstyrkte motionsyrkandena med hanvisning till det uppdrag som regeringen
gett till Trafikverket med anledning av riksdagens tidigare tillkdnnagivande
och att utskottet inte ville foregripa det pagdende arbetet. Riksdagen bifoll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla betydelsen av en fortsatt effektiv och snabb hantering
av ansokningar om dispens for transporter som &r bredare, l&ngre eller tyngre
&n vad grundbestdammelserna medger. Utskottet valkomnar att regeringen med
anledning av riksdagens tidigare tillkdnnagivande om dispenshanteringen for
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tunga transporter har Iatit Trafikverket utreda hur vaghéllarens handlaggning
av arenden om undantag fran kraven pa matt, langd och vikt kan underlattas
och forenklas. Utskottet ser positivt pa att Trafikverket i sin redovisning av
uppdraget i juni 2024 l&mnade forslag om mdojliga forenklingar och
effektiviseringar av undantagsprocessen och att Trafikverket har uttalat att
myndigheten i ménga fall kan genomféra dessa pa egen hand, bl.a. genom
digitalisering. Utskottet noterar att Trafikverket har redovisat uppdraget till
regeringen och att beredning pagédr inom Regeringskansliet efter avslutad
remittering av utredningen. D& utskottet inte vill foregripa det berednings-
arbete som pagdr finner utskottet inte skal att ta nagot ytterligare initiativ och
avstryker darmed motion 2024/25:2947 (C) yrkande 20.

Langre och tyngre lastbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om langre och tyngre lastbilar.
Utskottet konstaterar bl.a. att fragan ar val uppméarksammad och
forutsatter att arbetet med att omklassificera véagstréckor fortskrider
med stor prioritet och skyndsamhet. Utskottet framhaller att tyngre
och langre lastbilar innebédr stora mojligheter att effektivisera
transportsystemet och att de fyller en viktig funktion for att klara
bade miljon och konkurrenskraften.
Jamfor reservation 7 (S) och 8 (C).

Motionerna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) framhdller i kommittémotion 2024/25:3126
yrkande 37 att langre lastbilar innebér en vinst for klimatet och kan starka
svensk industri. Enligt motionérerna ar det bra att langre lastbilar upp till 34,5
meter kommer att tilldtas pd utpekade véagar. Motionarerna patalar aven i
kommittémotion 2024/25:3236 yrkande 24 att langre lastbilar innebér en vinst
for klimatet samt kan stérka svensk industri, och darmed behdver arbetet 6ka
for att de svenska vagarna ska na den hagre barighetsklassen BK4.

Ulrika Heie m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 15
att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inleda en dialog med
kommuner, varuagare och godstransportérer i syfte att bistd kommuner i om-
klassificeringen av det primarkommunala vagnatet i anslutning till terminaler,
hamnar, industrier m.m. fran BK1 till BK4. Motionarerna uppmarksammar
aven att f& kommunala vagar ar utpekade som BK4, vilket riskerar att utgora
ett stort hinder eftersom gods i de flesta fall transporteras till och fran en
industri, terminal eller hamn pa kommunala végar. Vidare vill motionérerna i
yrkande 18.1 att atgarder ska vitas for att med stod i genomforda utredningar
och fattade beslut sikerstalla att langre och tyngre lastbilar skyndsamt tillats
pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vagnat i hela Sverige. Enligt
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motiondrerna forbattras darmed konkurrenskraften for transportberoende
néringar samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och utslappen av
bl.a. koldioxid minskar.

Johan Hultberg (M) framfor i motion 2024/25:1882 yrkande 1 att det
behévs harmoniserade regler i Norden kring lastbilstransporter. Enligt
motiondren &r ett sétt att sdnka transportkostnaderna och samtidigt minska
klimatutslappen att tillata och anvanda langre och tyngre fordon.

Gallande ratt

EU-gemensamma regler fér tunga fordon

De gemensamma reglerna for tunga fordon i EU éaterfinns i radets direktiv
96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik
och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som
framfors inom gemenskapen, dven Kkallat direktivet om matt och vikt.
Direktivet har darefter &ndrats genom direktiv (EU) 2015/719, beslut (EU)
2019/984 och forordning (EU) 2019/1242. Syftet med direktivet ar att bidra
till en béttre fungerande inre marknad i Europeiska unionen (EU) och att
sékerstélla fri rorlighet for varor inom EU genom att vikt- och storleksgranser
sétts for tunga lastbilar och bussar som kor i internationell trafik inom EU.
Direktivet innebar att transportforetagen maste félja vissa normer vid
internationella transporter.

For att gora tunga lastfordon och bussar gronare och sékrare andrades detta
direktiv genom direktiv (EU) 2015/719 sa att det i vissa fall och under
sarskilda villkor &r tillatet att dverskrida vikt- och storleksgranserna i direktiv
96/53/EG. Nar det galler internationell trafik far inga fordon som ar tyngre
eller stérre an tillatet kora pa vagarna i en medlemsstat i EU, om de inte har
specialtillstand. Fordon frdn en EU-medlemsstat som uppfyller de faststallda
granserna maste tillatas att kora pa vagarna i en annan medlemsstat. Undantag
far eventuellt goras for vissa vagstrackor dar myndigheterna kan ha beslutat
om lagre gransvarden, t.ex. i mindre byar, vid platser av sarskilt intresse eller
pa mycket gamla broar.

Tunga lastbilar — BK4 och bestdmmelser om vagars barighet

I lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner regleras barighetsklass (BK), som
&r den Kklassificering som anvénds for att gradera barighet, dvs. hur tunga
fordon en bro eller en vég i det allménna véagnétet far belastas med. Enskilda
vagar ar inte klassificerade utan regleras med lokala bestammelser. Pa all-
manna végar med bérighetsklass 1 (BK1) géller att max 64 tons bruttovikt
tillats. Pa vagar med klassificeringen BK2 géller max 51,4 tons bruttovikt, och
pa vagar med Klassificeringen BK3 galler max 37,5 tons bruttovikt. For vagar
med klassificeringen BK4 galler max 74 tons bruttovikt.

I februari 2015 beslutade regeringen om nddvandiga andringar i trafik-
férordningen (1998:1276) och vagmarkesforordningen (2007:90) for att kunna
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tilldta langre och tyngre fordon i trafiken. Andringarna tradde i kraft den
1 april 2018 och de forsta statliga BK4-véagarna 6ppnades for trafik samma ar.

Foreskrifter om att en allmdn vég ska tillhéra BK4 meddelas av
vaghallaren. Nar det géller vagar dar kommunen &r vaghallare beslutar darfor
kommunen om foreskrifter for BK4.

Langre lastbilar

Sverige har liksom Finland sedan lange tillatit 25,25 meter langa fordon pa
vagnétet, medan 6vriga Europa generellt har haft 18,75 meter som maximal
fordonslangd. Nya regler i trafikforordningen (1998:1276) for langre fordon
tradde i kraft den 31 augusti 2023, dar maxlangden for lastbilskombinationer
utdkades fran 25,25 meter till 34,5 meter. For att f3 framfora dessa typer av
langre fordonstég stélls vissa sarskilda krav som anges i trafikforordningen
och Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2023:42). | foreskrifterna fran
Svensk trafikforeskriftssamling (STFS) anges vilka vagar som far anvandas av
dessa langre fordonstag.

Bakgrund
Tunga lastbilar — BK4 och vagars barighet

Huvuddelen av de tunga vagtransporterna gar pa de storre vagarna, som ar
dimensionerade for att klara tunga laster. Av det statliga vagnatet haller 96
procent de hogsta barighetsklasserna BK1 eller BK4 och pa dessa vagar gar
mer dn 99 procent av trafikarbetet. P4 de mindre végarna férekommer det
barighetsrestriktioner, vilket paverkar framst skogsbruket och jordbruket som
genererar tunga transporter.

Trafikverket har tagit fram information och rad fér kommuner om
kommunala BK4-vagar. Dar konstateras att det i manga kommuner finns
viktiga anslutningsvégar till bl.a. terminaler och stdrre industrier, som utgor
forsta eller sista delen av ett sammanhangande BK4-végnat. Trafikverket har
ocksa inréttat regionala barighetsrad som ska bidra med kunskap och informa-
tion till kommuner i arbetet med att identifiera de optimala anslutningsvégar
som skulle kunna klassas om till BK4.

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) publicerade i mars 2021
rapporten Tyngre transporter pa det kommunala vagnatet som ett kunskaps-
stod for kommunala véaghallare om BK4. | rapporten redogdrs fér hur manga
kommunala anslutnings- och genomfartsvégar som berdrs av inférandet av
BK4 pa det statliga vagnatet, och utgdngspunkten for analysen var att hitta den
kortaste strackan fran en statlig BK4-vag till en malpunkt i en hamn eller
terminal. Analysen visade att denna strécka i regel var begransad i forhallande
till det totala kommunala vég- och gatunétet. | flera av de studerade
kommunerna hade de aktuella strackorna redan omklassificerats fran BK1 till
BK4. Enligt SKR handlar det generellt i férsta hand om broar som eventuellt
behgver forstirkas for att klara den 6kade belastningen fran tyngre fordon,
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vilket 6verensstimmer med det resultat som &dven Trafikverket fatt i sina
studier. Sammanfattningsvis konstateras att skillnaderna mellan BK1 och BK4
&r marginella. Det betyder att en gata eller en vdg som uppfyller dagens krav
pa barighet enligt BK1 kan klassas om till en BK4 utan atgard eller genom en
latt driftsatgard. Infor varje omklassificering bér dock varje vag eller gata
undersokas pa objektniva innan den kan fa en hogre klassning, anser SKR.
Omklassificeringen sker genom att kommunen utfardar en foreskrift som
anger att vagstrackan ska klassas som BK4 i stéllet for BK1.

Langre lastbilar

Atgarden att tillata langre lastbilar uppskattas enligt regeringen ha potential att
minska koldioxidutsléppen fran de tunga vagtransporterna med 4-6 procent.
Langre och tyngre fordon kréver dock vissa anpassningar av infrastrukturen.

Trafikverket utredde pd den davarande regeringens uppdrag forutsétt-
ningarna for att framféra langre lastbilar pa det svenska végnatet och redo-
visade i mars 2019 rapporten Langre lastbilar pa det svenska vagnatet — for
mer héllbara transporter (rapport 2019:076). Resultatet indikerade att ca 900
mil vigar teoretiskt sett skulle kunna upplatas for langre lastbilar, dar den
ungeféarliga fordelningen &r 200 mil motorvég, 300 mil dvrig motesseparerad
vag och 400 mil icke motesseparerad vag. Trafikverket pekade bl.a. pa att det
finns stora samhéllsnyttor med att tillata langre fordonstag under forutséttning
att infrastrukturen, fordonen och fordonstagen uppfyller vissa antaganden om
funktionalitet och egenskaper. Trafikverket konstaterade samtidigt att det inte
ar praktiskt mojligt att upplata alla delar, eftersom det 4 méanga osamman-
hangande strackor. Trafikverket beddmde att ett sammanh&ngande vagnat som
uppgar till ca 450 mil kunde upplatas for langre lastbilar inom en snar framtid.

Regeringen beslutade dérefter i augusti 2022 om en ny bestdmmelse i
trafikforordningen som géller fr.o.m. den 31 augusti 2023 och innebdr att ett
fordonstags langd far uppgé till hogst 34,5 meter. De forsta vigarna i Sverige
oppnades for 1anga lastbilar upp till 34,5 meter den 1 december 2023. Totalt
omfattar det véagnatet dels ca 450 mil storre vagar, dels ca 140 mil statliga
anslutningsvagar som identifierats i samrad och dialog med de 160 kommuner
som pa nagot satt berors av det utpekade véignatet. Utover detta tillkommer
aven alla de kommunala végar som identifierats i dialogerna. Totalt handlar
det om ca 590 mil statliga vagar som fr.o.m. den 1 december 2023 tillater langa
lastbilar.

Pagaende arbete

Tunga lastbilar — BK4 och vagars barighet

Trafikverket fick i december 2019 i uppdrag av den davarande regeringen att
upprétta en genomforandeplan for hur delar av det statliga vagnéatet avses att
upplatas for BK4. Trafikverket har darefter varje ar redovisat en uppdaterad
genomfdrandeplan och detta skedde senast i juni 2024.
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I den senaste genomfdérandeplanen pekar Trafikverket pa att det generellt
sett endast har gjorts smérre justeringar jamfort med den ursprungliga genom-
forandeplanen som publicerades 2020. Utgangspunkterna for respektive
regions strategiska arbete med genomforande av BK4 kvarstar i stora drag,
med undantag fér Region Vst dar antalet kilometer har ¢kat patagligt efter en
fordjupad inventering. | foregdende ars uppdatering av regeringsuppdraget
forvantades enligt Trafikverket att uppemot 65 procent av det strategiska
vagnatet for tung trafik &r dppet for BK4 vid slutet av 2023; resultatet 2023
blev sedermera ca 62 procent. | det ursprungliga regeringsuppdraget for-
vantades genomférandeplanen bidra till att uppemot 60 procent av det
strategiska vagnatet for tung trafik &r Oppet for BK4 vid slutet av 2025.
Trafikverket konstaterar att ambitionen i den nu géllande planen &r att ca 70—
80 procent av de vagar som ar viktigast for naringslivet ar upplatna till 2029,
vilket dven foljer ambitionen i den nationella planen. Enligt Trafikverket
forvéntas ca 44 procent av det statliga vagnatet vara upplatet for BK4 vid slutet
av 2026, och det skulle motsvara att ca 63 procent av det strategiska vagnatet
for tung trafik &r 6ppet for BK4 vid slutet av 2026. Trafikverket konstaterar
att detta innebar att Trafikverket nu narmar sig malsattningen i den nationella
planen att fullfélja den nuvarande planen och upplata uppemot 70—-80 procent
av de vdgar som dr strategiskt viktiga for naringslivet for BK4 till 2029.
Trafikverket pekar vidare pa att satsningen p& BK4 fortsétter med malet att
successivt kunna upplata uppemot 80-90 procent av det strategiskt utpekade
vagnatet for tyngre transporter under planperioden, dvs. fram till 2033.

Langre lastbilar

P4 regeringens uppdrag 6verlamnade Trafikverket i februari 2024 resultatet av
en fordjupad utredning av frdgor som ror transporter med langa lastbilar (TRV
2022/109914). Uppdraget innefattade att analysera transportbehov och
identifiera vagstrackor i anslutning till det statliga vagnat som pekats ut for
lastbilar upp till 34,5 meter dér det & mest prioriterat att mojliggdra transporter
med langa lastbilar. Syftet ar att skapa forutséttningar for att kapacitetsstarka
transporter pd vag kan na sina destinationer och darmed bidra till effektiva och
héllbara transportfloden. | uppdraget till Trafikverket ingick aven att vid
genomfdrandet samrada med relevanta kommuner eller andra vaghallare. I sin
avrapportering redovisade Trafikverket sin avsikt att fortsatta arbetet med
fragor som ror transporter med fordonstag upp till 34,5 meter och att detta
huvudsakligen handlar om att mojliggora for fler statliga anslutningsvégar
men ocksa om att se Gver hur det utpekade huvudvéagnatet kan utdkas. Da en
utokning av vagnétet sannolikt endast & mdjlig genom att antingen sénka de
krav som stallts pa respektive vag eller genom att investera for att hoja vagens
standard, bedomer Trafikverket att en sadan utokning behover féregas av en
noggrann utvérdering och analys av det vagnat som Gppnats for fordonstag
upp till 34,5 meter den 1 december 2023. Vid behov kommer trafikforeskrifter
fortsattningsvis att revideras tva ganger érligen.
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Sedan varen 2024 hanteras 6nskemal till Trafikverket om anslutningsvagar
for fordonstag upp till 34,5 meter med hjalp av en e-tjanst dar bade naringslivet
och kommuner kan skicka in sina behov och énskemal. I de fall Gnskemalen
berér kommunala végar skickar Trafikverket en remiss till berérda kommuner.

Nationell infrastrukturplanering for langre och tyngre lastbilar

Enligt faststéllelsebeslutet for den nationella infrastrukturplanen 20222033
ska 10,2 miljarder kronor av de medel som &r avsatta for vidmakthallande av
vagnéatet anvéndas for att 6ka delar av vagnatets bérighet till BK4. Beslutet
innebér att 70-80 procent av de vagar som &r viktigast for naringslivet ska
upplatas for BK4 till 2029 och uppemot 90 procent till slutet av planperioden.

I det inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen som Trafikverket
avldamnade till regeringen i januari 2024 for planperioden 20262037 (rapport
2024:003) understryks att &tgdrder for att 6ka barigheten till BK4 &r
kostnadseffektiva och bér ha hog prioritet. Att uppratthalla funktionaliteten
beddms aven ge ett positivt bidrag till trafiksakerhetsmalet.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2024/25:28) som &ver-
lamnades till riksdagen i oktober 2024 féreslog regeringen ekonomiska ramar
om 607 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet for planperioden
2026-2037. | propositionen framholl regeringen att atgarder for langre och
tyngre lastbilar genom att tillata barighetsklass BK4 uppvisar hog lonsamhet
och att satsningar pd BK4-vagnat beddms kunna leda till effektivare
lastbilstransporter och darmed minskade utslédpp. Riksdagen stallde sig i
december 2025 bakom de forslag som regeringen presenterade i infrastruktur-
propositionen (bet. 2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102). Regeringen kommer
som nésta steg i planeringsprocessen att ta fram och besluta om en ny nationell
plan for perioden 2026-2037.

Regeringens klimathandlingsplan

Regeringen understryker i den klimathandlingsplan som redovisades i
december 2023 (skr. 2023/24:59) att langre och tyngre transporter okar
transporteffektiviteten och minskar vaxthusgasutslappen och att den pagaende
anpassningen av vagnatet darfor ar viktig for att mojliggora effektivare
lastbilstransporter. Regeringen framhaller att Trafikverket arbetar systematiskt
for att 6ka barigheten i infrastrukturen s att fler strackor kan fa barighetsklass
4 (BK4) och ddrmed kunna trafikeras med fordonskombinationer som véger
upp till 74 ton. Enligt regeringen uppskattas ca 70 procent av det strategiska
végnatet vara upplatet under 2025, vilket motsvarar ca 48 procent av det
statliga vagnatet.

Andring av direktivet om fordons métt och vikt

Den 11 juli 2023 presenterade Europeiska kommissionen ett forslag till
andring av direktiv 96/53/EG om fordons métt och vikt (COM(2023) 445).
Andringarna ska tydliggora reglerna for granséverskridande transporter med
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langre och tyngre fordon, framja anvandningen av utslappsfria tunga fordon
och 6ka omfattningen pa Gvervakning av overlaster inom EU. Forslaget
innehéller ocksa en ny majlighet till nationella undantag fran reglerna vid
kriser. Forslaget &r nu foremal for beredning inom EU-institutionerna.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motioner om tyngre och langre lastbilar ater-
kommande, senast i betankande 2023/24:TU13. Sammanfattningsvis ség
utskottet med tillférsikt pa de utvecklingsmojligheter och den potential som
tyngre och langre fordonsekipage har inom véagtransportsektorn i Sverige.
Utskottet konstaterade ocksd med tillfredsstéllelse att fragan var val upp-
marksammad. Utskottet avstyrkte dé&rmed motionsyrkandena. Riksdagen
bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att tyngre och lingre lastbilar innebar
stora mojligheter att effektivisera transportsystemet. Tyngre och l&ngre last-
bilar fyller en viktig funktion for att klara bade miljén och konkurrenskraften
och utskottet valkomnar darfér de satsningar och det arbete som gérs for att
gradvis dppna allt storre delar av véagnatet for denna typ av fordon.

Utskottet paminner om att Trafikverket i december 2019 fick i uppdrag att
upprétta en genomforandeplan for hur delar av det statliga vagnatet avses att
upplatas for BK4 och att det i uppdraget dven ingick att redogdra for hur
myndigheten bidrar med generell information till kommuner och andra
véaghallare i fragor om upplatande av vagnat for BK4. Utskottet ser positivt pa
att det darefter arligen redovisas en uppdaterad genomférandeplan liksom att
det av den senaste framgar att Trafikverket till 2029 narmar sig malsattningen
for BK4 i den nationella planen i fraga om végar som &r strategiskt viktiga for
néringslivet. Utskottet vilkomnar det systematiska arbetet pd omradet och
konstaterar ocksa med tillfredsstéllelse att de forsta vagarna i Sverige for langa
lastbilar upp till 34,5 meter 6ppnades den 1 december 2023. Arbetet med att
Oka bérigheten och inklassningen av fler BK4-végar och vagar for 34,5 meter
langa ekipage ar mycket viktigt, inte minst med beaktande av miljoskal och
sett till konkurrenskraft.

Utskottet vill i sammanhanget aven paminna om att det finns EU-gemen-
samma regler i fraga om tillatna dimensioner och vikter for tunga fordon och
att transportféretagen maste folja vissa normer vid internationella transporter.
Utskottet ser positivt pa att arbete pagar inom EU for att tydliggora reglerna
pa omradet.

Sammanfattningsvis ser utskottet med tillforsikt pd de utvecklings-
mojligheter och den potential som tyngre och l&ngre fordonsekipage har inom
vagtransportsektorn i Sverige. Utskottet forutsétter att arbetet for att kunna
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omklassificera allt fler véagstrackor fortskrider med stor prioritet och skynd-
samhet. Utskottet kan liksom tidigare konstatera att fragan ar val
uppmarksammad och finner darfor inte skal att ta ndgot initiativ pd omradet
for narvarande. Utskottet avstyrker darmed motionerna 2024/25:1882 (M)
yrkande 1, 2024/25:2947 (C) yrkandena 15 och 18.1, 2024/25:3126 (S)
yrkande 37 och 2024/25:3236 (S) yrkande 24.

Omkorningsforbud for tung trafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om ett generellt omkdrnings-
forbud for tung trafik. Utskottet hanvisar bl.a. till nuvarande ordning
dér lokala foreskrifter kan utfardas och att omkorning av tunga
lastbilar ar en fraga som hanteras av myndigheterna.

Motionen

John E Weinerhall (M) framfor i motion 2024/25:2001 att forutséattningarna
for att infora ett generellt omkorningsforbud for tung trafik eller atminstone
utdka antalet strackor med sadana begransningar bor utredas. Enligt
motionaren bor fragan utredas for att trafiken pa motorvagar ska kunna flyta
pa utan att den tunga trafiken bromsar 6vrig motortrafik.

Bakgrund

Riksforbundet M Sverige har tidigare efterfragat ett generellt omkoérnings-
forbud for tung trafik pa motorvagar mellan kl. 6 och 22 for att forbattra
trafiksakerheten. Branschorganisationen Sveriges Akeriféretag har dock
ansett att det ar fel att tung trafik och personbilstrafik stélls mot varandra nar
det galler framkomlighet.

Sarskilda trafikregler, sésom forbud mot omkarning, kan utfardas av bl.a.
lansstyrelser i form av lokala trafikforeskrifter med stdd av 10 kap. trafikfor-
ordningen. | dagsléaget finns det ett antal strackor med omkérningsférbud for
tunga lastbilar pa landets motorvagar, och nya tillkommer regelbundet. Som
exempel kan har ndmnas att det i januari 2023 infordes ett omkorningsforbud
langs E4 och E4/E20 mellan Sodertélje syd och trafikplats Arlanda som
innebar att tunga lastbilar inte far att kora om i korfaltet langst till vénster.
Syftet med forbudet &r att minska riskerna for filoytesolyckor med inblandning
av tung lastbil och 6ka trafiksakerheten och framkomligheten for utrycknings-
fordon. Langs E6 i Skane har liknande omkdrningsforbud inforts med ckad
trafiksékerhet och férre olyckor som resultat.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motionsforslag om omkérningsforbud for
tung trafik, senast i betdnkande 2022/23:TU6. Utskottet avstyrkte motions-
yrkandena med hanvisning till gallande regelverk, att detta ar en fraga som
hanteras av myndigheterna samt att det finns ett antal strdckor med
omkorningsforbud for tunga lastbilar pd landets motorvagar och att nya
tillkommer regelbundet. Riksdagen bif6ll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Den svenska regleringen av trafiksakerhet staller huvudsakligen krav pa den
aktdr som anvénder infrastrukturen, inte minst i form av trafikregler. Utskottet
vill peka pd att de svenska trafikreglerna enligt Trafikverket stimmer val
overens med dem som finns i andra lander. De flesta bestammelser &r resultatet
av en lopande diskussion och utveckling av trafiksékerhetsfragorna saval
internationellt som nationellt. Nar det géller frdgan om ett generellt
omkaorningsforbud foér tung trafik konstaterar utskottet att sarskilda trafik-
regler, sdsom forbud mot omkérning, kan utfardas av bl.a. lansstyrelser i form
av lokala trafikforeskrifter med std av trafikforordningen. Utskottet vill i
sammanhanget aven peka pa att det i dagslaget finns ett antal strickor med
omkérningsférbud for tunga lastbilar pd landets motorvéagar. Utskottet
konstaterar avslutningsvis liksom tidigare att frdgan om omkdrning av tunga
lastbilar hanteras av myndigheterna. Utskottet finner darfor inte anledning att
lata utreda forutsattningarna for ett generellt omkoérningsforbud for narvarande
och avstyrker darmed motion 2024/25:2001 (M).

Oversyn av taxibranschen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om att se Gver taxibranschen och
regelverket kring den. Utskottet hanvisar bl.a. till genomforda
tillstandsmétningar och vidtagna och pagaende atgarder.

Jamfor reservation 9 (S, V).

Motionerna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) anser i kommittémotion 2024/25:3126 yrkande 49
att det bor genomfdras en dversyn av hela taxibranschen for att komma till
ratta med de strukturella problem som omgérdar den, inklusive att utreda vilka
ytterligare regel- och kontrollatgarder som behéver genomféras for att
motverka fusk och kriminalitet inom taxibranschen. Enligt motionérerna har
taxibranschen efter avregleringen 1990 flera stora problem som péaverkar bade
taxiforare, medborgare och seridsa taxibolag negativt.
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Serkan Kdose (S) anser i motion 2024/25:430 att det bor genomféras en
helhetsdversyn av taxibranschen och att det bor inforas skarpta regler for att
sékerstélla ordning och reda i taxibranschen. Enligt motiondren har taxi-
marknaden i Sverige genomgatt betydande forandringar som har medfort
tkade problem relaterade till arbetslivskriminalitet, skatteundandragande och
ojamlika arbetsvillkor for taxiforare.

Gallande ratt

| taxitrafiklagen (2012:211) och taxitrafikforordningen (2012:238) finns regler
om bl.a. taxiforarlegitimation, taxitrafiktillstand, prisinformation, skyldig-
heten att Gverfora taxameteruppgifter, anslutning till bestallningscentral, ater-
kallelser samt ansvars- och straffbestimmelser.

For att fa bedriva taxitrafik kravs ett taxitrafiktillstind. Den som upp-
satligen bedriver taxitrafik utan tillstdnd kan démas for olaga taxitrafik till
boter eller fangelse i hdgst ett &r. Béter kan dven utdomas i de fall dar det finns
ett tillstdnd att bedriva taxitrafik men dar tillstindshavaren uppsatligen eller
av oaktsamhet bryter mot villkor i tillstdndet. Den som saknar taxitrafik-
tillstdnd och med uppsat dnda utfor en persontransport mot erséttning kan, om
garningen inte &r straffbar som olaga taxitrafik, démas till béter for otillaten
taxitrafik. Den som uppsatligen kor taxi utan att ha taxiforarlegitimation kan
domas till boter eller fangelse i hogst sex manader. Brottet ar rubricerat som
brott mot taxitrafiklagen. En person kan bli démd for olaga taxitrafik alter-
nativt otillaten taxitrafik och brott mot taxitrafiklagen samtidigt.

Bakgrund

Omregleringen av taximarknaden 1990

Den 1 juli 1990 genomfdrdes en omreglering av den svenska taximarknaden
som innebar att den tidigare behovsprévningen slopades och prisséttningen
blev fri. Vidare slopades geografiska begransningar och den tidigare trafiker-
ingsplikten samtidigt som kravet pa att tillhora en bestéllningscentral av-
skaffades. Nar det gamla regelverket avskaffades och de nya reglerna formellt
tradde i kraft 6kade antalet taxibilar. Vid arsskiftet 1990/91 fanns ca 14 800
fordon registrerade, vilket var en 6kning med ca 3 000 fordon jamfoért med
1989/90. Samtidigt 6kade antalet taxiféretag fran ca 6 700 till ca 7 300.

Syftet med de nya regler som inférdes var att 1ta marknaden sjalv avgora
hur taxinaringen skulle skotas for att darigenom astadkomma en battre balans
mellan utbud och efterfrigan. Inom taxiomradet bestar lagstiftningen néstan
enbart av nationella regler, och det har efter 1990 inforts olika regler som bl.a.
ror prisinformation for taxikunder och redovisningscentraler for taxi.
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Om taxibranschen

Svenska Taxiforbundet tar arligen fram en lageshild som belyser utvecklingen
och hur det ser ut inom taxibranschen; den senaste presenterades i mars 2025.
Inom taxibranschen utférs framfor allt foretagsresor, privatresor och upp-
handlade samhdllsbetalda resor, dvs. sjukresor, fardtjanst, skolskjutsar och
kompletteringstrafik. Generellt sett har storre orter en hogre andel intakter fran
foretags- och privatresor. P& landsbygden och mindre orter svarar ofta de sam-
hallsbetalda transporterna for halften och i vissa fall upp till 90 procent av
taxiforetagens intékter.

I borjan av 2024 fanns det 20 843 taxifordon i landet och antalet taxi-
tillstdnd uppgick till 8 736. Enskilda naringsidkare ar den vanligaste foretags-
formen inom taxi. Under 2023 tkade antalet enskilda naringsidkare med drygt
8 procent med en andel om 68 procent, medan andelen aktiebolag och
handelsholag var oférandrad. Under 2023 Gkade antalet enbilsforetag fran
5804 till 6205. Antalet taxifordon per 1 000 invanare sett till hela riket
uppgick under 2023 till tva, medan antalet registrerade fordon uppgick till
20 842 stycken. Under 2023 uppgick antalet konkurser inom taxibranschen till
98, vilket kan jamforas med 91 konkurser &ret innan.

Generellt rdder ett stort rekryteringsbehov av nya forare till taxibranschen
samtidigt som det ar fa kvinnor som utbildar sig till taxiférare. Under 2023
stod kvinnorna for 4,5 procent av alla godkénda taxiférarprov hos Trafik-
verket. For att 6ka antalet kvinnor i taxibranschen har Taxiférbundet under
varen 2024 startat natverket Bertha som riktar sig till kvinnor. Av de totalt
71 865 personer som innehade taxiforarlegitimation under 2023 utgjorde
andelen kvinnor 8,5 procent.

Utredningen om kontroller pa vag

Den davarande regeringen beslutade den 22 augusti 2019 att tillkalla en
sarskild utredare med uppdrag att se éver hur kontrollerna av yrkestrafik pa
vég bedrivs och lamna forslag som leder till effektivare kontroller och till ett
sanktionssystem som far fler inom yrkestrafiken pa vég att folja reglerna pa
omradet. Det Gvergripande syftet for utredningen var att framja brottsbe-
kdmpningen och trafiksakerheten samt &stadkomma en god social situation for
forare och en sund konkurrens inom yrkestrafiken pa vag.

Utredaren presenterade i april 2021 betankandet Kontroller p& vag (SOU
2021:31). Utredaren pekade pa att Transportstyrelsens I6pande kontroller
inom taxibranschen visar att regelefterlevnaden generellt &r problematisk och
att brott som begds av innehavare av taxiférarlegitimation och trafikansvariga
&r omfattande nér det géller trafikforseelser men att &ven bidragsbrott, skatte-
brott, sexualbrott och véldsbrott férekommer. Utéver att forbéttra efter-
levnaden av yrkestrafiklagstiftningen ar kontrollverksamheten pa vag ocksa
en del av den allménna brottsbek&mpningen. Utredaren konstaterade vidare att
det i samband med trafikkontroller &ven upptécks annan brottslighet, som
vapenbrott, stolder, nykterhetsbrott, narkotikabrott, miljébrott och brott mot
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utlanningslagen samt att efterlysta personer patraffas. Utredaren uppmark-
sammade &ven Svenska Taxiforbundets uttalande om behovet av ett for-
tydligat ansvar for och uppdrag att kontrollera taxindaringen och om behovet
av polisidra resurser nédr granskningar av taxiverksamhet utfors, se vidare
avsnittet om kontroller och tillsyn inom taxibranschen. Nér det géller taxi fore-
slog utredaren bl.a. andringar i taxitrafikforordningen sa att sanktionen for
overtradelser av bestdmmelser om anmélan av trafikansvariga och andra
personer som omfattas av krav pa lamplighetsprovning byts ut frdn penning-
boter till sanktionsavgift.

Transportstyrelsens tillstandsmétning for taxi

TillstAndsmatningar i Transportstyrelsens regi har sin bakgrund i ett regerings-
uppdrag till Transportstyrelsen och davarande Rikspolisstyrelsen 2012 som
bl.a. gick ut pa att ta fram en ordning for att I6pande mata regelefterlevnaden
inom yrkestrafiken pa vig. Sedan det uppdragets redovisning har tillstands-
matningar utforts regelbundet i samarbete mellan Transportstyrelsen och
Polismyndigheten.

Under hosten 2022 genomforde Transportstyrelsen tillsammans med
polisen for tredje gangen en tillstindsmatning inom yrkestrafiken som avséag
taxi. Métningarna syftar till att ge en representativ bild av hur val taxi-
trafikforetag foljer de krav och regler som finns i den nationella lagstiftningen.
I juni 2023 presenterades resultaten av detta arbete i en rapport (TSG 2021-
5583). | rapporten redovisar Transportstyrelsen att regelefterlevnaden &r hog
inom de flesta kontrollerade omraden och att detta galler krav pa saval forare,
foretag och fordon som har kontrollerats. Inom ett flertal omraden, som bl.a.
krav pa taxiforarlegitimation, bilbalte och prisinformation, rader det enligt
Transportstyrelsen ndrmast fullstandig regelefterlevnad. Jamfort med de
tidigare métningarna har inga storre resultatméassiga forandringar skett. |
tillstindsmétningen framkommer dock att dven om det blivit en smarre
forbattring nar det géller den personliga tidboken, ar detta anda ett omrade som
tydligt sticker ut i negativ bemarkelse eftersom néstan var femte forare gjorde
sig skyldig till 6vertradelser gentemot detta regelverk. Transportstyrelsens
sammanfattande slutsats &r att resultaten i tillstindsmatningen visar att regel-
efterlevnaden ar hog och att de flesta aktérer ar ména om att folja de regelverk
som finns. Enligt Transportstyrelsen ar taxibranschens framsta bekymmer inte
fusk bland dem som har tillstand att bedriva trafiken. I stallet ar konkurrensen
fran s.k. svarttaxiverksamhet ett storre problem.

Pagaende arbete

Delegationen mot arbetslivskriminalitet

Den davarande regeringen beslutade den 23 september 2021 om att tillsétta
Delegationen mot arbetslivskriminalitet (dir. 2021:74). Delegationen har bl.a.
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haft i uppdrag att analysera specifika arbetslivskriminella upplagg och kopp-
lingar till organiserad brottslighet i vissa naringsgrenar samt behandla ett urval
av reglerade yrken dar arbetslivskriminalitet bedéms medfora sérskilt stora
risker for samhallet. | delegationens uppdrag har aven ingatt att Iamna forslag
pa effektiva atgarder och mer andamalsenliga verktyg for att bekdmpa
arbetslivskriminalitet. Vidare har det ingatt att identifiera ytterligare relevanta
aktorer i arbetet och forutsattningarna for ett langsiktigt samarbete med
arbetsmarknadens parter, samt att ta stdllning till hur det arbete som
delegationen har bedrivit kan fortsatta inom ramen fér befintliga myndighets-
strukturer.

Den tidigare och den nuvarande regeringen har under arbetets gang beslutat
om flera tillaggsdirektiv till delegationen (dir. 2022:2, 2022:87, 2023:59 och
2024:26). Delegationen har sedermera redovisat delbetdnkandena Arbetslivs-
kriminalitet — en definition, en inledande bedémning av omfattningen, lar-
domar fran Norge (SOU 2022:36), Arbetslivskriminalitet — arbetet i Sverige,
en bedémning av omfattningen, lardomar fran Danmark och Finland (SOU
2023:8), Arbetslivskriminalitet — myndighetssamverkan, en myndighets-
gemensam tipsfunktion, lardomar fran Belgien och gransoverskridande arbete
(SOU 2024:14) och slutbetdnkandet Arbetslivskriminalitet — upplégg, verktyg
och &tgarder, fortsatt arbete (SOU 2025:25).

I slutbeténkandet som éverlamnades till statsradet Paulina Brandberg (L)
den 28 februari 2025 pekar delegationen bl.a. pé att transportbranschen &r en
av flera riskbranscher for arbetslivskriminalitet och att problemen delvis &r
desamma som visar sig inom andra personalintensiva branscher. Nagot som
sérskiljer transportbranschen ar att transporttjansterna utférs av en rorlig
arbetskraft som delvis ar grénsoverskridande och att arbetskraften inte
befinner sig pa fasta arbetsplatser. | betdnkandet konstateras att detta innebar
sarskilda svarigheter for myndigheter och andra aktorer att kontrollera
transportbranschen. | slutbetdnkandet drar delegationen slutsatsen att om
Sverige ska nd framgdng i arbetet mot arbetslivskriminalitet kravs ett
Iangsiktigt arbete av ett brett spektrum av samhéllsaktorer. Delegationen gor
aven ett antal bedémningar i fraga om hur detta langsiktiga arbete ska bedrivas
i fortsattningen och framhaller bl.a. féljande.

» Formagan att utvardera och analysera den samhallsekonomiska effektivi-
teten i brottsbekdmpningen behdver stérkas.

* Behovet av forskning och kunskapshéjande insatser &r stort och ytterligare
atgarder bor dvervagas.

* Regeringens styrning av samverkan mot arbetslivskriminalitet behdver bli
mer samordnad och darmed bor en sarskild samordningsfunktion inrattas
i Regeringskansliet.

e Om arbetet mot arbetslivskriminalitet i transportbranschen ska bli mer
effektivt behover Transportstyrelsen fa en storre roll.

» En aterkommande rapport fran de samverkande myndigheterna skulle
kunna bidra till att 6ka kunskapen om arbetslivskriminalitet.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

e Samarbetet mellan myndigheter och arbetsmarknadens parter behdver
utvecklas och samradet bor utvidgas till bl.a. transportbranschen.

e Kommuner och regioner spelar en viktig roll som upphandlande
organisationer och tillsynsmyndigheter och bér darmed involveras mer i
arbetet mot arbetslivskriminalitet.

Delegationens delbetdnkanden och slutbetdnkandet om arbetslivskriminalitet
bereds inom Regeringskansliet.

Utredningen om genomférande av EU-direktivet om forbéattrade
arbetsvillkor for plattformsarbete

For att forbattra arbetsvillkoren for plattformsarbetstagare och forbéattra
skyddet av personuppgifter for personer som utfoér plattformsarbete har det s.k.
plattformsdirektivet antagits — Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2024/2831 av den 23 oktober 2024 om forbéattrade arbetsvillkor for plattforms-
arbete. Plattformsdirektivet ska vara genomfért i medlemsstaterna senast den
2 december 2026.

Utvecklingen av algoritmbaserad teknik har mdjliggjort framvéxten av
digitala arbetsplattformar och med det nya satt att organisera arbete. Digitala
arbetsplattformar kannetecknas bl.a. av att de helt eller delvis tillhandahaller
en tjanst pa distans, t.ex. genom en mobilapplikation, och att de till nagon del
organiserar arbete genom automatiserade system. Den tekniska utvecklingen
har forandrat arbetslivet och skapat tillvaxt och mojligheter till nya tjanster
och arbeten genom digitala arbetsplattformar. Framvéxten av plattformsarbete
kan dock leda till nya affarsmodeller och anlitandeformer. En central fraga ar
d& vem som ska anses vara arbetstagare vid plattformsarbete och det ar darfor
viktigt att korrekt sysselséttningsstatus faststélls. Mot denna bakgrund
beslutade regeringen i november 2024 att ge en sérskild utredare i uppdrag att
analysera hur plattformsdirektivet ska genomforas i svensk ratt (dir.
2024:116). Regeringen konstaterar i ett pressmeddelande om uppdraget att
personer som &r anstdllda genom digitala arbetsplattformar ska ha goda
arbetsvillkor och en god arbetsmiljo i likhet med andra som utfor arbete pa
arbetsmarknaden i dvrigt. | enlighet med uppdraget ska utredaren darfor bl.a.
analysera hur svensk ratt forhéller sig till plattformsdirektivet, lamna nod-
vandiga forfattningsforslag och vid behov foresld andra atgarder som &r
nodvandiga for att genomfdra direktivet. Enligt uppdraget ska utredaren i sina
forslag vérna det svenska arbetstagarbegreppet samt ha den svenska arbets-
marknadsmodellen och arbetsmarknadens parters autonomi och rétt att for-
handla om och inga kollektivavtal som utgangspunkt. Uppdraget ska redovisas
senast den 31 december 2025.
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Skriftliga fragor och interpellationer

Oversyn av taxibranschen

Statsradet Andreas Carlson (KD) besvarade i maj 2023 en skriftlig friga om
huruvida han avser att ta initiativ till en helhetséversyn av taxibranschen med
lésningar som kan leda till en vél fungerande bransch med ordning och reda i
framtiden (fr. 2022/23:614). Statsradet uttalade da bl.a. att han i detta skede
inte planerar att ta initiativ till en helhetséversyn av taxibranschen.

| september 2023 besvarade statsrddet Andreas Carlson (KD) en inter-
pellation som bl.a. handlade om att foresla en helhetséversyn av taxibranschen
(ip. 2022/23:416). | svaret paminde statsradet om att han tidigare besvarat en
liknande fragestallning och att han da framfort att han i dagslaget inte har for
avsikt att initiera en helhetsdversyn av taxibranschen, utan forutsétter att
myndigheterna bade genomfér och féljer upp sin del av det har viktiga arbetet.
Statsradet understrok samtidigt att alla ska kunna kénna sig trygga nar de reser
med taxi.

Statsradet Andreas Carlson (KD) besvarade den 16 januari 2025 en inter-
pellation om vilka atgarder statsradet avser att vidta for att sakerstélla att
taxibranschen fungerar pa ett hallbart och réttvist satt samt hur statsradet ser
pé behovet av en helhetsdversyn av taxibranschen (ip. 2024/25:301). | sitt svar
konstaterade statsradet bl.a. att taxiverksamheten i Sverige har en mycket
viktig roll att spela for att hela Sverige ska fungera. Vidare ska goda arbets-
villkor och en hog skyddsniva pa bade arbetsmiljo- och arbetstidsomradet
gélla for alla arbetstagare. Statsrddet menade att det &r oacceptabelt att vissa
foretag inte foljer reglerna da detta skapar ojamna konkurrensforhallanden
gentemot de foretag som skoter sig och paverkar arbetsforhallandena for forare
negativt. Statsradet pekade pa att det har genomforts en rad regelandringar for
att minska skatteundandragande och annat fusk och skapa forutsattningar for
sund konkurrens inom branschen. Enligt statsradet har regelverket om redo-
visningscentraler och den nya skyldigheten for plattformsoperatorer att lamna
uppgifter om forséaljning via digitala plattformar gett Skatteverket vasentligt
forbattrade majligheter att kontrollera taxiféretag. Statsradet konstaterade
samtidigt att det inte racker med vél utformade regler for att komma till ratta
med problemen inom taxibranschen, dven kontrollerna av regelefterlevnaden
ar viktiga. Statsradet paminde om att regeringen har vidtagit atgarder for att
Oka antalet poliser och att Transportstyrelsen tack vare dkade medel inom
yrkestrafikomradet har kunnat utéka sin tillsyn av taxibranschen, vilket bl.a.
yttrat sig i fler utfardade varningar. Statsrddet paminde dven om den nya
forverkandelagstiftningen som ger méjligheter att forverka brottsvinster och
under vissa forutsattningar &ven fordon hos den som ddéms for olaga eller
otillaten taxitrafik. Statsrddet hanvisade vidare till den utredning som
regeringen har tillsatt och som ska ga genom hur plattformsdirektivet ska
genomforas i svensk ratt. Statsradet paminde dven om att Delegationen mot
arbetslivskriminalitet skulle redovisa sitt uppdrag senast i februari 2025 och
foresla effektiva atgarder for att motverka arbetslivskriminalitet. Statsradet
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pekade pa att han skulle se vilka forslag som delegationen lamnar nér det géller
arbetslivskriminalitet inom transportbranschen och att han inte hade anledning
att tro nagot annat &an att det kommer att finnas konkreta forslag att arbeta
vidare med dér.

Utredningen om plattformsdirektivet och yrkestrafikens situation

Statsradet Andreas Carlson (KD) besvarade i januari 2025 en skriftlig fraga
om vad som gors i vantan pa att utredningen om genomférande av platt-
formsdirektivet ska bli Klar for att hantera de allvarliga problemen inom
yrkestrafiken, bl.a. orimliga arbetsvillkor och en osund konkurrenssituation
(fr. 2024/25:704). Statsradet pekade pa att regeringen prioriterar frigan om att
sékerstélla en god arbetsmiljo och sunda konkurrensvillkor i yrkestrafiken och
att regeringen har vidtagit atgarder, bl.a. for att 6ka Polismyndighetens och
Transportstyrelsens kapacitet for tillsyn av branschen. Statsradet pAminde om
den nya forverkandelagstiftningen liksom att regeringen har vidgat uppdraget
for Delegationen mot arbetslivskriminalitet s& att det dven inkluderar analys
av specifika arbetslivskriminella upplédgg inom vissa sdrskilda riskbranscher,
bl.a. transportbranschen. Statsradet konstaterade att han ser fram emot att fa ta
del av delegationens forslag om bl.a. effektiva atgarder for att motverka
arbetslivskriminalitet som ska redovisas i slutet av februari 2025.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motioner om en déversyn av taxibranschen,
senast i betankande 2023/24:TU9. Utskottet avstyrkte dd motionsyrkandena
med hanvisning till bl.a. Transportstyrelsens dterkommande tillstindsmét-
ningar for taxi och den pagdende satsningen pa fler polisanstillda och ytter-
ligare permanenta resurser till Transportstyrelsen for utokad tillsyn av yrkes-
trafik och tillstindshavare inom taxibranschen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet paminner inledningsvis om att den omreglering av den svenska
taximarknaden som genomfardes 1990 syftade till att dstadkomma en béttre
balans mellan utbud och efterfragan pa taxitjanster. Omregleringen innebar
bl.a. att den tidigare behovsprovningen slopades och att det infordes fri
prisséttning.

Utskottet instdmmer i det som infrastruktur- och bostadsministern har
uttalat om att det &r oacceptabelt att vissa foretag inte foljer reglerna, och
utskottet ser darmed positivt pa de andringar av regler som har vidtagits for att
minska skatteundandragande och annat fusk och skapa férutsattningar for en
sund konkurrens inom taxibranschen. Utskottet ser aven positivt pa de atgarder
som har vidtagits for att 6ka antalet poliser och att Transportstyrelsen har
tillforts ytterligare permanenta resurser for att utoka tillsynskapaciteten éver
yrkestrafiken och tillstdndshavare inom taxibranschen. Utskottet féljer med
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tillforsikt regeringens arbete mot det fusk som i dag finns inom branschen och
som snedvrider konkurrensen.

Nar det galler fragan om en Gversyn av den svenska taximarknaden pa-
minner utskottet om att Transportstyrelsen aterkommande genomfor till-
standsmatningar for taxi och bl.a. foljer upp hur prissattningen fungerar inom
branschen. Utskottet ser dven positivt pa att taxibranschen ingick som en del i
den utredning som presenterades varen 2021 och hade fokus péa att
astadkomma effektivare kontroller av yrkestrafiken péa vag. Utskottet kommer
att folja utvecklingen i taxibranschen mycket noga och &r berett att vidta fler
atgarder for att bekampa fusk och olaglig verksamhet inom branschen.

Utskottet valkomnar dven att det har tillsatts en utredning i fragan om hur
plattformsdirektivet ska genomforas i svensk ratt, och utskottet ser i likhet med
infrastruktur- och bostadsministern med stort intresse pa de forslag som
Delegationen mot arbetslivskriminalitet [amnar om effektiva atgarder for att
motverka arbetslivskriminalitet inom bl.a. transportsektorn och den fortsatta
beredningen av dessa. Med anledning av detta och de atgarder som vidtagits
finner utskottet inte anledning att ta ndgot initiativ i fragan for nirvarande och
avstyrker dérmed motionerna 2024/25:430 (S) och 2024/25:3126 (S)
yrkande 49.

Kontroller och tillsyn inom taxibranschen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om kontroller och tillsyn inom
taxibranschen. Utskottet hanvisar bl.a. till att Transportstyrelsen har
tillforts 6kade resurser for kontroller och tillsyn av bl.a. taxi liksom
att flera myndigheter genomfor viktiga atgarder for att pa olika satt
underlatta kontrollerna av taxiforare och taxiforetag. Utskottet fram-
héller &ven betydelsen av kontroller och tillsyn for att skapa en trygg
och val fungerande taxibransch som préaglas av hdg regelefter-
levnad.
Jamfor reservation 10 (S, V).

Motionerna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) patalar i kommittémotion 2024/25:3126 yrkande 47
i denna del behovet av att pa sikt inratta en yrkestrafikinspektion med ansvar
for att oOka inspektionerna inom taxi. Enligt motiondrerna skulle en
yrkestrafikinspektion bidra till en 6kad tillsyn som skulle medféra okad
trafiksékerhet, mer rattvis konkurrens och béttre villkor for de anstéllda.
Serkan Kose (S) framfor i motion 2024/25:432 att regeringen bor utreda
och vidta atgarder for att skarpa lagstiftningen och kontrollen inom taxi-
branschen for att motverka kriminalitet. Enligt motionéren har de férandringar
som skett under de senaste aren gjort det mojligt for oseriésa aktorer att
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kringgd géllande regler och lagar, vilket har lett till ckade problem med
skatteundandragande, svartarbete och utnyttjande av arbetskraft.

Robert Stenkvist (SD) anser i motion 2024/25:6 att kontrollerna av taxi-
forares tillstand och legitimation bor 6ka. Ett okat antal kontroller av tillstand
och legitimationer skulle enligt motionéren forbattra trafiksakerheten.

Bakgrund

Transportstyrelsens tillsyn av taxibranschen

Transportstyrelsen har i enlighet med taxitrafiklagen (2012:211) ansvar for
tillsynen Gver att tillstindshavare bedriver sin verksamhet enligt gallande
bestdmmelser. Transportstyrelsen utdvar tillsyn éver om det har férekommit
allvarliga missforhallanden eller om forutsattningarna for tillstand av nagon
annan anledning inte ar uppfyllda i driften av trafikrérelsen eller i ndgon annan
naringsverksamhet som tillstindshavaren bedriver. Tillsynen &r i princip en
fortldpande vandelsprovning dar Transportstyrelsen drar in taxitrafiktill-
standet om foretaget t.ex. har skulder, inte uppfyller kravet om laglydnad eller
inte skickar in informationen fréan taxametrarna till en redovisningscentral. De
sanktioner som myndigheten kan anvénda i tillsynen &r att varna eller att
aterkalla tillstand att bedriva verksamhet. I en tillsyn tittar Transportstyrelsen
pa olika aspekter for att kunna besluta om ett foretag ar lampligt att bedriva
taxiverksamhet eller inte. Resultatet av tillsynen beror pa hur den samman-
lagda bilden ser ut. Enligt Transportstyrelsen har antalet varningar inom
taxiomradet i dag fordubblats sedan 2022. Transportstyrelsens kontroller och
tillsyn av taxibranschen utgar fran ett riskbaserat arbetssatt och gors genom
samverkan med, och genom att underlag kommer in frdn, bl.a. Polismyndig-
heten, Aklagarmyndigheten, domstolarna, Skatteverket och Kronofogde-
myndigheten.

For att kunna driva verksamhet som redovisningscentral for taxi behdvs
tillstand fran Transportstyrelsen, som aven &r den myndighet som utévar till-
syn 6ver redovisningscentralerna. Taxibolagen har en skyldighet att fora dver
information fran taxametrarna till en godkéand redovisningscentral varje vecka.
Det finns i dag sex godkanda redovisningscentraler och dessa ska pa begéran
kunna overfoéra information till myndigheter som Transportstyrelsen och
Skatteverket. Transportstyrelsen ska enligt sitt uppdrag kontrollera att redo-
visningscentralerna uppfyller sina skyldigheter.

Transportstyrelsen ar ocksd den myndighet som beslutar om utfardande,
kontroller och indragning av taxiférarlegitimationer. | egenskap av tillsyns-
myndighet for taxitrafik har Transportstyrelsen bemyndigats att utdva tillsyn
Over att innehavare av taxiforarlegitimation och personer som tillfalligt kor
taxi i Sverige uppfyller de krav som géller for att fa utdva yrket. Nar det géller
tillsynen Over personer som har taxiforarlegitimation ar syftet att varna om
trafiksékerheten och sékerheten for passagerare och att se till att inga taxi-
forare som &r olampliga for uppgiften kor. Det &r viktigt eftersom passagerare
beddms befinna sig i en utsatt situation under en taxiresa. Huvudprincipen for
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tillsyn inom transportomradet ar att sadana insatser ska finansieras genom
avgifter och dérmed inte via skattekollektivet. Darfor inférdes under 2023 en
tillsynsavgift pa 175 kronor for innehavare av taxiférarlegitimation.

Transportstyrelsen kan i sin tillsyn aterkalla taxiforarlegitimationen for
personer som domts for allvarliga brott eller som fatt medicinska diagnoser
som gor dem olampliga att kdra taxi. Varje vecka samkdrs brottsregistret med
vagtrafikregistret, vilket innebar att Transportstyrelsen far in ungefar 250
underrattelser per vecka om personer med taxiforarlegitimation som démts for
brott. De flesta underréttelserna géller brott av ringa betydelse och leder inte
till ndgon varning eller aterkallelse av legitimationen. Taxiforetagen har en
skyldighet att i enlighet med taxitrafiklagen kontrollera att de som kor i
taxitrafik har giltiga taxiforarlegitimationer och att vidta atgarder om behorig-
heten av nagon anledning blir ogiltig. Sedan ett antal ar finns tjansten
Behorighetskontroll Yrkestrafik (BKY) som tagits fram och drivs av bl.a.
Svenska Taxiférbundet. Denna tjanst kan anvandas av taxiféretag och andra
for att bl.a. kontrollera att forarnas taxiforarlegitimationer och kérkort ar
giltiga. | de fall dar en tillstindshavare inte uppfyller det lagstadgade ansvaret
att kontrollera att taxiforarna har giltig behérighet riskerar tillstandshavaren
boter eller fangelse i upp till sex ménader.

Som beskrivits i tidigare avsnitt har Transportstyrelsen tilldelats 6kade
medel till yrkestrafikomradet som inneburit att ytterligare medarbetare har
kunnat anstallas inom myndigheten, som darmed kan genomfora fler
kontroller. Enligt uppgifter frdn Transportstyrelsen har antalet utfardade taxi-
forarlegitimationer och &ven antalet avslag pa inkomna ansokningar okat
markant de senaste aren, detta samtidigt som mer resurser har kunnat laggas
pa tillsynen.

Andra myndigheters medverkan i kontroller av taxi

Utover Transportstyrelsen &r det i dag ett antal myndigheter som dven de har
stor betydelse eftersom de ingdr i den samlade kontrollstrukturen for taxi och
annan yrkestrafik inom véagtrafikomradet. Till dessa hor bl.a. Polismyndig-
heten, Aklagarmyndigheten, Skatteverket, Ekobrottsmyndigheten och Arbets-
miljoverket. Vidare ska Domstolsverket i enlighet med sin instruktion arbeta
for en god samverkan mellan domstolarna och med andra berérda myndig-
heter. Det framgar av yrkestrafikférordningen och taxitrafikférordningen att
en kopia av domen omedelbart ska skickas till Transportstyrelsen nar en
domstol domt nagon for vissa brott. Detta géller aven for beslut i hogre ratt i
de fall de aktuella domarna provas dar. Vidare kan hdr ndmnas att
Bolagsverket forser bl.a. Transportstyrelsen med information om konkurser
och néringsforbud. Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac)
arbetar med ackreditering kopplat till taxametrar och féardskrivare.
Konsumentverket hanterar klagomal, t.ex. nar det galler hoga priser pa
taxiresor.
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Skattekontroll

Under varen 2019 genomfordes andringar i taxitrafikforordningen (2012:238)
och forordningen (2016:623) om redovisningscentraler och bestéllnings-
centraler for taxitrafik som syftar till att forbattra Skatteverkets mojligheter att
bedriva skattekontroll av taxiverksamhet genom att myndigheten ges méjlig-
het att ta del av olika uppgifter om taxiverksamheten som sedan kan jamforas
med intdktsredovisningar som har uppgetts i beskattningssammanhang.

Av Transportstyrelsens forfattningssamling framgar att Swedac har
foreskrifter med bestammelser om taxametrar och krav péa kontroller av till-
satsanordningar som kopplas till taxametrar (TSFS 2023:24). | Swedacs
foreskrifter finns dven krav pd kontroll av taxameterutrustning och fast-
séttning, installation och plombering av tillsatsanordningar som kopplas till
taxametrar.

Den 1 januari 2023 infordes nya regler som innebér att plattformsoperattrer
ar skyldiga att samla in och rapportera inkomstrelaterad information till
Skatteverket om vilka séljare och uthyrare som anvéander plattformen och vilka
inkomster de fatt. Bakgrunden till de nya reglerna ar ett EU-direktiv om
digitalt administrativt samarbete inom beskattning (DAC 7) som har inforts av
EU for att hantera beskattningen av digitala plattformar och tjanster. Direktivet
syftar till att 6ka transparensen och samarbetet mellan medlemsstaterna nér det
géller digitala tj&nster och plattformar. Samma regler som tidigare géller for
hur inkomsterna ska beskattas.

Utredningen om effektivare kontroller pa véag

Den déavarande regeringen beslutade i augusti 2019 att ge en sarskild utredare
i uppgift att se 6ver hur kontroller av yrkestrafik p& vag bedrivs och lamna
forslag pa forbattrande atgarder, inklusive organisatoriska &tgarder, for att fler
ska folja reglerna pd omréadet (dir. 2019:51). Bakgrunden till uppdraget var
behovet av att kartldgga och analysera den nuvarande kontrollverksamheten
pé yrkestrafikomradet for att f& en samlad bild av hur och i vilken omfattning
den bedrivs av behdriga myndigheter samt vilken effekt den har pa hur yrkes-
trafikens regler foljs. Utredaren redovisade i april 2021 betdnkandet Kontroller
pa vag (SOU 2021:31).

Nar det géller samverkan med dvriga myndigheter pekade utredaren pa att
det finns ett etablerat samarbete mellan flera av de myndigheter som till-
sammans med Polismyndigheten och Transportstyrelsen arbetar med
kontroller av yrkestrafik pa vag, men att detta samarbete till viss del inte ar
formaliserat utan vilar pd upparbetade kontakter och engagemang fran
enskilda personer. Enligt utredaren gor detta att utformningen och omfatt-
ningen av kontrollerna varierar 6ver landet men ocksa Gver tid och att den
utvecklade kontrollverksamheten darfor borde formaliseras och styras
tydligare fran ett nationellt perspektiv. Utredaren pekade dven pa att storre
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myndighetsgemensamma kontroller dar Skatteverket och Kronofogdemyndig-
heten deltar for att kontrollera t.ex. taxitrafik borde formaliseras och genom-
foras regelbundet.

Utredaren foreslog vidare att det inom Polismyndigheten ska inréttas en
samlad nationell organisation for verksamheten inom yrkestrafikomradet som
ska omfatta ledning, samordning och operativ verksamhet samt uppf6ljning
och utveckling av verksamheten. Den nya organisationen ska forfattnings-
regleras och myndighetens roll som kontrollmyndighet ska fértydligas nér det
géller dialoger med aktdrerna inom yrkestrafiken och det brottsférebyggande
arbetet med t.ex. informationsinsatser om regelverket. Utredaren bedémde att
en samlad organisation inom Polismyndigheten kommer att paverka den
framtida kompetensforsorjningen inom omradet positivt.

Utredaren konstaterade att ett stort antal myndigheter &r involverade i
kontrollerna av yrkestrafiken pa vag och att informationsflodet mellan dessa
&r avgorande for att tillsyn och kontroller ska kunna bedrivas mer effektivt &n
i dag och for att samarbetet ska underlattas, samtidigt som den personliga
integriteten skyddas i tillrécklig omfattning. Enligt utredaren tycks de problem
som har identifierats framst handla om praktiskt samarbete och tekniska fragor
som myndigheterna redan i dag arbetar med och har mojlighet att 16sa.
Utredningen var ute p& remiss fram till september 2021 och bereds inom
Regeringskansliet.

Behdrighetskontroll av yrkestrafik

Alla arbetsgivare inom yrkestrafiken har ett lagstadgat och straffsanktionerat
ansvar for att deras forare har giltig behdrighet vid utforande av yrkesmassig
trafik. Aven transportképare har ett s.k. bestéllaransvar och ett straffsank-
tionerat ansvar att kontrollera att transportéren har ett giltigt trafiktillstand nar
transportuppdraget ges.

Svenska Taxiforbundet och Transportstyrelsen har i samarbete med
Sveriges Akeriféretag och Sveriges Bussforetag utvecklat den digitala avgifts-
finansierade tjansten Behdorighetskontroll Yrkestrafik (BKY) for kontroll av
forarbehorigheter och trafiktillstand. Systemet bygger pa automatiska dagliga
kontroller som sker genom att utbyta fradgor och svar med en webb-tjanst
mellan Berattigad nyttjare (kunden) via BKY och Transportstyrelsens
vagtrafikregister. En anslutning till BKY forutsatter att foretaget har
Transportstyrelsens medgivande om direktatkomst till vagtrafikregistret.
Enligt statistik fran Taxiforbundet uppgick antalet dagliga kontroller av
forarbehdrigheter till 200 800 den 31 mars 2024.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motioner om kontroller och tillsyn inom
taxibranschen, senast i betdnkande 2023/24:TU9. Utskottet avstyrkte motions-
yrkandena med hanvisning till bl.a. de kontroll- och tillsynsatgarder som
vidtogs. Riksdagen bifdll utskottets forslag.
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Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill framhalla betydelsen av att det genomfors saval effektiva
kontroller och tillsyn som informationsinsatser for att skapa en trygg och vél
fungerande taxibransch som praglas av hog regelefterlevnad. Utskottet ser
positivt pa att Transportstyrelsen har tillforts 6kade resurser for kontroller och
tillsyn av bl.a. taxi liksom att flera myndigheter genomfor viktiga &tgarder for
att pa olika satt underlatta kontrollerna av taxiforare och taxiforetag. 1 fraga
om motionsforslagen om att inratta en yrkestrafikinspektion vill utskottet
paminna om utredningen Kontroller pa vag (SOU 2021:31) som presenterades
varen 2021 och att ndgra av de forslag som lamnades dér &r inriktade pa hur
mer effektiva kontroller kan organiseras samt utformningen av sanktioner for
att fa fler inom taxi och 6vrig yrkestrafik att folja regelverket pa omréadet och
astadkomma en sund konkurrens. Utredningens forslag bereds fortfarande
inom Regeringskansliet. Utskottet anser mot denna bakgrund att det inte finns
anledning att ta nagot initiativ i fragan for narvarande och avstyrker darmed
motionerna 2024/25:6 (SD), 2024/25:432 (S) och 2024/25:3126 (S) yrkande
47 i denna del.

Skydd mot oskéliga taxipriser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om stérkt skydd mot oskaliga
taxipriser. Utskottet hanvisar bl.a. till att det nuvarande systemet
innefattar krav pa prisinformation till taxiresendarer och att
Transportstyrelsens tillsyn har en andamalsenlig utformning for att
motverka dverprissattning av taxiresor.

Motionen

Serkan Kose (S) patalar i motion 2024/25:431 behovet av att starka skyddet
for konsumenter mot oskaliga taxipriser. Enligt motiondren bér regeringen
utreda mojligheterna att infora reglering av taxipriser och skarpa tillsynen av
taxiforetag for att forhindra systematisk dverprissattning.

Gallande ratt

I taxitrafiklagen finns regler om att den som har taxitrafiktillstand och bedriver
taxitrafik med ett fordon som &r forsett med taxameterutrustning ska informera
om den taxa som tilldmpas och I1&mna prisuppgift. | taxitrafiklagen finns aven
regler om att den som har taxitrafiktillstand och som bedriver taxitrafik med
ett fordon som saknar taxameterutrustning fr.o.m. att fordonet anmaélts for
taxitrafik ar skyldig att ansluta det till en sadan bestallningscentral som avses
i lagen om redovisningscentraler och bestallningscentraler for taxitrafik. |
dessa fall ska ett fast pris anges av bestéllningscentralen innan kéruppdraget
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paborjas. Priset ska avse en viss i forvag faststalld fard eller en viss tid under
vilken fordonet star till bestallarens forfogande.

Bakgrund

Omregleringen av taximarknaden 1990
Den svenska taximarknaden omreglerades den 1 juli 1990 med foljande mal:

» Oka taxindringens forutséttningar till en béttre service och tillgénglighet
bade geografiskt och dver dygnet

» Oka konkurrensen med rimliga priser

« effektivisera uppdrags- och bestéallarverksamheten

» pressa priserna for den offentliga upphandlingen av taxiresor.

Vid omregleringen upphorde den davarande reglerade taxan som var utformad
som en rikstackande maximitaxa. | stallet infordes fri prissattning pa taxiresor,
vilket innebér att det inte finns ndgot maxtak och att priset darmed varierar.
Den svenska taxiregleringen avviker darmed fran de flesta andra landers i detta
avseende eftersom det internationellt sett & mycket ovanligt med en helt fri
prisséttning av taxiresor.

Transportstyrelsens tillsyn av taxibranschen

Transportstyrelsen har i enlighet med taxitrafiklagen (2012:211) ansvar for
tillsynen over att tillstindshavare bedriver sin verksamhet enligt géllande
bestammelser. | detta ingdr dven ansvar for tillsyn over att tillstindshavare
foljer taxitrafiklagens regler om prisinformation. En utférligare beskrivning av
Transportstyrelsens tillsyn finns i det tidigare avsnittet om kontroller och
tillsyn inom taxibranschen.

Krav pa prisinformation vid taxiresor

Den davarande regeringen dverlamnade i juni 2014 en proposition till riks-
dagen med forslag om att den som har taxitrafiktillstdnd och som tillampar ett
jamforpris pa 6ver 500 kronor ska se till att en prisuppgift som anger ett hogsta
pris for farden I&amnas till resendren ndr farden bestélls (prop. 2013/14:241).
Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag och reglerna géller
fr.o.m. den 1 januari 2015 (bet. 2014/15:TU4, rskr. 2014/15:26). Beslutet
innebar dven att ett bevis om prisuppgiften ska I&mnas till passageraren fore
farden och bevaras hos taxiféraren och tillstandshavaren. Skyldigheten géller
dock inte tillstandshavare som tillampar fast pris.

Regeringen 6verlamnade i maj 2024 en proposition till riksdagen med
forslag som bl.a. innebar att skyldigheten att 1d&mna en prisuppgift vid en
taxifard om jamforpriset overstiger en viss niva ska knytas till en andel av
prisbasbeloppet i stéllet for en bestdmd beloppsgrans. Prisbasbeloppet bestams
arligen och forslaget innebar att andelen ska vara 1,2 procent av det gallande
prisbasbeloppet. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag och
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de nya reglerna géller fr.o.m. den 1 januari 2025 (prop. 2023/24:148, bet.
2024/25:TU2, rskr. 2024/25:18).

Transportstyrelsens information om taxiregler och prisinformation

P& Transportstyrelsens webbplats finns information som uppdateras konti-
nuerligt om vilka regler som géller for taxitrafik. Denna information riktas till
saval taxibranschen som de kunder som vill resa med taxi. Det lamnas bl.a.
information om reglerna om att alla taxifordon ska ha jamforpris och
prisdekaler bade inne i och utanpa fordonet samt att kunden har ratt att fa en
prisuppgift redan innan en resa startar om jamforpriset dverstiger 700 kronor.
Det finns dven information pa engelska som beskriver prissattningen och vad
kunder ska vara uppmarksamma pa. Transportstyrelsen gér aven andra insatser
for att sprida information som riktar sig till tillstindshavare for taxitrafik.
Transportstyrelsen medverkar i samband med olika samverkansforum dar
aktorer som bl.a. Jernhusen, Swedavia och olika hotell deltar. Vid sidana
tillfallen informerar Transportstyrelsen bl.a. om vikten av att taxiforetag som
de samarbetar med foljer gallande regler.

Transportstyrelsens uppféljning av prissattning och prisinformation
vid taxiresor

Transportstyrelsen presenterade i september 2022 rapporten Undersékning om
prissattning och prisinformation vid taxiresor som baseras pa intervjuer som
genomfordes i juli—augusti 2022. Motsvarande undersokning har gjorts flera
génger tidigare, varav den senaste 2019. Undersokningen visade bl.a. att
medianen for hogsta jamforpris varierar over landet. Under sommaren 2022
var detta belopp i Goéteborg 414 kronor, i Malmé 317 kronor och i Stockholm
367 kronor. Undersokningen visade dven att det hogsta jamforpriset efter att
den nya regeln inforts var 515 kronor i Géteborg, vilket kan jamforas med aren
innan bestammelserna om prisuppgift tradde i kraft, da belopp om upp till
2 250 kronor observerades i Stockholm. Den undersdkning som Transport-
styrelsen presenterade 2022 visar att narmare var tredje resenédr kunde anvanda
prisinformationen som angavs pa fordonet, vilket &r en ékning fran 2019 da
var fjarde kund anvénde informationen. Enligt Transportstyrelsen visar detta
sammantaget att bestimmelsen om skyldighet att lamna prisuppgift har fatt
onskad effekt.

Transportstyrelsen genomforde under hosten 2022 en tillstandsmétning av
regelefterlevnaden for de som utfor taxitrafik, och i juni 2023 presenterades
resultaten av detta arbete i en rapport (TSG 2021-5583). Transportstyrelsen
pekade i redovisningen bl.a. pa att det finns upplevda problem med hdg
prissattning, huvudsakligen i storstadsregionerna och framst i Stockholm, men
att det ocksa ar mycket svart att kvantifiera problemet.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat fragor som ror prisuppgift vid taxiresor, senast
i samband med beredningen av regeringens proposition Tva fragor om taxi —
prisuppgiftsskyldigheten och alderskravet for taxiforarlegitimation (prop.
2023/24:148) som behandlades i betdnkandet 2024/25:TU2. Utskottet till-
styrkte regeringens forslag till beslut och riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att den omreglering som genomférdes
av den svenska taximarknaden 1990 bl.a. syftade till att dka taxinéringens
forutsattningar till en battre service och tillganglighet bade geografiskt och
over dygnet, att 6ka konkurrensen med rimliga priser och att pressa priserna
for den offentliga upphandlingen av taxiresor. Omregleringen innebar att den
davarande reglerade taxan som var utformad som en rikstackande maximitaxa
upphorde och att det i stallet infordes fri prissattning pa taxiresor. Utskottet
konstaterar att i de fall en tillstdindshavare inte tillampar fast pris har det inforts
krav pa att lamna prisinformation till taxiresenarer som anger ett hogsta pris
for farden och som l&mnas till resenéren nér farden bestalls. Transportstyrelsen
har ansvar for att utova tillsyn Gver att tillstindshavare bedriver sin verksamhet
enligt géllande bestdmmelser och féljer taxitrafiklagens regler om pris-
information. Enligt utskottets mening har det nuvarande systemet som
innefattar krav pa prisinformation till taxiresenarer liksom Transportstyrelsens
tillsyn en andamalsenlig utformning for att motverka Gverprissattning av
taxiresor. Utskottet anser darmed inte att det finns anledning att utreda mojlig-
heterna att infora en reglering av taxipriser for nérvarande och avstyrker
sdledes motion 2024/25:431 (S).

Vissa arbetsmiljofragor inom akeri- och taxibranschen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om arbetsmiljorelaterade fragor
inom &keri- och taxibranschen. Utskottet hanvisar till EU:s
mobilitetspaket och att det har genomforts regeldndringar med
anledning av detta. Utskottet pekar dven pa det angeldgna arbete
som olika myndigheter genomfor for att kontrollera att akeri- och
taxibranschen foljer géllande regler om bl.a. arbetsmiljo, arbetstid,
kor- och vilotider och utstationering.
Jamfor reservation 11 (S).

Motionen

Gunilla Svantorp m.fl. (S) framfor i kommittémotion 2024/25:3126 yrkande
44 i denna del att svenska léner och villkor inom yrkestrafiken ska galla, sa att
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schysta villkor och rattvis konkurrens ska kunna rada inom yrkestrafiken.
Motiondrerna anser vidare i yrkande 45 att regeringen bor genomféra mobili-
tetspaketet sa att arbetsmarknadens parter — utifrdn de nya utstationerings-
reglerna — ska kunna inga kollektivavtal med utlandska transportforetag.

Gallande ratt

Vid utstationering skickar en arbetsgivare som &r etablerad i ett land en
arbetstagare till ett annat land for att utféra en tjdnst under en begransad tid. |
Sverige regleras utstationering av forare i lagen (1999:678) om utstationering
av arbetstagare och forordningen (2022:469) om utstationering av forare inom
végtransportsektorn.

I lagen om utstationering av arbetstagare finns regler som ska tillampas nar
en arbetsgivare som dr etablerad i ett annat land &n Sverige utstationerar
arbetstagare i Sverige i samband med att arbetsgivaren tillhandahaller tjanster
over granserna. Med utstationering avses nagon av féljande gransover-
skridande atgarder:

e ndr en arbetsgivare for egen rékning och under egen ledning sénder
arbetstagare till Sverige enligt avtal som arbetsgivaren har ingatt med den
verksamma mottagaren av tjansterna i Sverige

* ndr en arbetsgivare sdnder arbetstagare till Sverige till en arbetsplats eller
till ett foretag som tillhér koncernen eller

e nar en arbetsgivare som hyr ut arbetskraft eller stéller arbetskraft till
forfogande sénder arbetstagare till ett anvandarforetag som ar etablerat i
Sverige eller som bedriver verksamhet har.

Under utstationeringstiden ska ett anstallningsforhallande rada mellan arbets-
givaren och arbetstagaren.

I lagen om utstationering infordes under 2022 sérskilda bestdmmelser som
ror transportomradet och utstationering av forare. Med forare avses en arbets-
tagare som utfor yrkesmassiga godstransporter med personbil eller lastbil eller
yrkesmassiga persontransporter med buss. Utstationering &r ndr en arbets-
givare sénder en forare som vanligen arbetar i ett annat land till Sverige for att
at ett transportforetag som ar etablerat i ett annat land an Sverige under en
begransad tid utféra antingen

e en godstransport dar all lastning och lossning av gods sker i Sverige
(exempel pa transporter som omfattas av reglerna &r cabotage och
kombitransporter) eller

» en persontransport dar pa- och avstigning av passagerare endast sker i
Sverige, eller i Sverige i samband med internationell linjetrafik.

Enligt bestdmmelserna innebér transittransport inte utstationering, dvs. nér en
forare vid utforandet av en transport passerar genom Sverige utan att lasta eller
lossa gods eller ta upp eller sldppa av passagerare. Vidare &r det inte
utstationering nar en forare utfor bilaterala transporter till eller fran Sverige
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eller nar en forare under en resa till eller fran det land dar transportforetaget ar
etablerat lastar gods eller tar upp passagerare vid hogst ett tillfalle och lossar
gods eller slapper av passagerare vid hogst ett tillfalle samtidigt som foraren
darutéver enbart utfor bilaterala transporter. Om det ar frdga om en gods-
transport, &r det inte heller utstationering nar foraren under aterresan till
etableringslandet lastar gods vid hogst tva tillfallen och lossar gods vid hogst
tva tillfallen, om enbart bilaterala transporter utférdes under resan fran
etableringslandet, om enbart bilaterala transporter utférdes under resan frén
etableringslandet.

Bakgrund

Skarpta krav pa yrkestrafiken med anledning av mobilitetspaketet

Som en del av mobilitetspaketet har det under de senaste aren genomforts flera
regelandringar inom véagtransportomradet som syftar till att skapa battre
arbetsvillkor bland lastbilsforare, sundare konkurrensvillkor mellan féretag i
olika medlemslander och ¢kad trafiksakerhet pd végarna. Regelandringarna
har trétt i kraft stegvis och i det forsta steget, 2020, inférdes nya bestdammelser
i regelverken om féardskrivare och kor- och vilotider. Dérefter infordes under
2022 ett antal nya bestammelser i tillstinds- och godsforordningarna som bl.a.
ror krav pa etablering, cabotage och utstationering. Syftet med de nya
bestdmmelserna &r att sékerstélla att foretag faktiskt bedriver verksamhet i det
land de ar registrerade i och darigenom motverka forekomsten av s.k.
brevladeforetag. Enligt de nya reglerna ska foretag som bedriver verksamhet i
Sverige anvénda fordon som é&r registrerade i Sverige. Vidare ska fordon som
anvands i internationell trafik atervanda minst en gang var attonde vecka till
den medlemsstat dar foretaget som forfogar dver fordonen &r etablerat.

Andrade regler vid utstationering med anledning av mobilitetspaketet

Riksdagen beslutade i maj 2022 om ett antal nya regler for genomférandet av
EU:s mobilitetspaket som ror utstationering av forare (prop. 2021/22:166, bet.
2021/22:TU15, rskr. 2021/22:303). Regelandringarna infordes i juni 2022 och
innebér bl.a. att en arbetsgivare som utstationerar en forare till Sverige for att
utfora en transport at ett transportforetag som ar etablerat i ett annat land &n
Sverige ska ldamna in en utstationeringsdeklaration till Arbetsmiljéverket
senast nar foraren paborjar arbetet i Sverige. Om verksamheten andras pa ett
sétt som har betydelse for de uppgifter som har lamnats i en utstationerings-
deklaration, ska arbetsgivaren omgaende anmala de dndrade uppgifterna till
Arbetsmiljoverket. En arbetsgivare som ska I[&mna en utstationeringsdeklara-
tion ska efter utstationeringsperioden pa begéran av Arbetsmiljoverket lamna
in kopior av anstéllningsavtal, I6nespecifikationer, tidrapporter och intyg 6ver
gjorda léneutbetalningar samt bevis om utférda transporter och fardskrivar-
data. Skyldigheten ska fullgéras inom é&tta veckor fran det att begaran fram-
stalldes.
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De nya reglerna innebar vidare att Arbetsmiljoverket far begéra att en
behorig myndighet i ett annat land inom EES lamnar bistand om det behdvs
for att kontrollera att utstationeringsreglerna eller villkor i kollektivavtal har
foljts. Vidare har arbetstagarorganisationerna mojlighet att fa tillgang till upp-
gifter frdn utstationeringsdeklarationer och annan information som en
arbetsgivare lamnar via det offentliga grénssnitt som &r anslutet till informa-
tionssystemet for den inre marknaden (Internal Market Information System,
IMI).

Vidare ska bestdmmelserna i utstationeringslagen om uttkat skydd for
utstationerade uthyrda arbetstagare och vid langvarig utstationering borja
tillampas aven pa vagtransportomradet. Detsamma galler bestammelserna i
lagen om att utstationerade arbetstagare har ratt till ytterligare arbets- och
anstéllningsvillkor nér det galler 16n, ersattning for utldgg for resa, kost och
logi samt villkor om inkvartering.

De andringar av utstationeringsreglerna som riksdagen fattade beslut om i
maj 2022 innefattar dven skarpningar av bestallaransvaret for att motverka att
transporter som utférs av ett transportforetag som &r etablerat i ett annat land
&n Sverige anvénder utstationerade forare utan att utstationeringsdeklarationer
lamnats in.

Utstationering och kollektivavtal

Forhallandet mellan arbetsgivare och arbetstagare och deras organisationer
regleras av flera lagar. Arbetsmarknadens parter kan i stor utstrackning gora
avsteg fran lagstiftningen genom skriftliga avtal om anstéllningsvillkor mellan
en arbetsgivarorganisation eller arbetsgivare och en facklig organisation
(kollektivavtal). Det kan ocksa reglera andra forhallanden mellan arbetsgivare
och anstéllda.

En utstationerande arbetsgivare kan teckna kollektivavtal med en svensk
arbetstagarorganisation eller bli medlem i en svensk arbetsgivarorganisation
och pa s& stt bli bunden av ett svenskt kollektivavtal. Arbetstagarorganisa-
tionerna har ratt att vidta stridsatgarder for att forma utstationerande arbets-
givare att teckna kollektivavtal.

Vid utstationering ska arbetsgivare inom vagtransportsektorn, i likhet med
vad som géller inom andra sektorer, anmala utstationeringen till Arbetsmiljo-
verket. Vidare ska arbetsgivaren se till att féraren kan visa upp anmélan vid en
vagkontroll, dvs. utstationeringsdeklarationen. Arbetsgivaren ska ocksa folja
de svenska kollektivavtalen och reglerna om arbetsmiljo, diskriminering,
arbetstider, semester, foraldraledighet, 16n och skatt. Uppgifterna som arbets-
givaren anmdler vid utstationering anvénds for att se till att utstationerade
arbetstagare i Sverige far de arbets- och anstallningsvillkor som de har ratt till
enligt Sveriges lagar och kollektivavtal.

Svenska Transportarbetareforbundet (Transport) ar ett av 14 fackférbund
som ingdr i Landsorganisationen i Sverige. Transport organiserar medlemmar
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inom godstransport- och logistikforetag i Sverige och tillhandahéller bl.a.
utstationeringsavtal for transportarbete och arbete som mekaniker.

Arbetsmiljoverkets tillsyn

Arbetsmiljoverkets verksamhet regleras framfor allt genom arbetsmiljélagen
(1977:1160) och forordningen (2007:913) med instruktion for Arbetsmiljo-
verket. Det framgdr av forordningen att Arbetsmiljoverket bl.a. ansvarar for
arbetsmiljo-, arbetstids- och utstationeringsfragor och att myndigheten ska
verka for goda forhallanden i arbetsmiljon och pa arbetsmarknaden och framja
samverkan mellan arbetsgivare och arbetstagare pa arbetsmiljomradet.
Myndigheten ska ocksa arbeta for att regelverket inom dess verksamhets-
omrade foljs. | arbetsmiljélagen finns bestammelser om Arbetsmiljéverkets
uppgifter som tillsynsmyndighet. Till uppgifterna hor att ta fram foreskrifter
som fortydligar arbetsmiljolagen. Arbetsmiljoverkets foreskrift om organisa-
torisk och social arbetsmiljo reglerar bl.a. arbetsbelastning och arbetstid.
Myndighetens tillsyn ska planeras med utgéngspunkt fran analyser av arbets-
miljorisker och risker att aktérer medvetet bryter mot regelverket.

Arbetsmiljoverket &r vidare Sveriges forbindelsekontor for utstationerings-
fragor av forare enligt EU:s mobilitetspaket. | detta uppdrag ingar att till-
handahalla information om de arbets- och anstallningsvillkor som galler vid
utstationering i Sverige. Detta gors bl.a. genom information pa myndighetens
webbplats dar det ocksa finns kontaktuppgifter till arbetsmarknadens parter
samt arbetstagarorganisationernas kollektivavtal for utstationerade. Arbets-
miljoverket forvaltar ocksa ett register dér arbetsgivarna ska anméla sina
utstationerade arbetstagare. Registret finns tillgangligt pA myndighetens
webbplats, dar det &ven publiceras statistik.

| egenskap av behdrig myndighet for utstationeringsfragor kan Arbets-
miljoverket begara bistand av andra behoriga myndigheter inom Europeiska
samarbetsomradet (EES). Arbetsmiljoverket ska pd motsvarande sitt lamna
bistand till de andra behériga myndigheterna inom EES. Detta innebér att
Arbetsmiljoverket bl.a. lamnar information och gor registerkontroller,
inspektioner och utredningar nar det géller utstationering. De behdriga
myndigheterna kommunicerar med varandra genom EU-kommissionens
digitala informationssystem for den inre marknaden (IMI) som numera éven
anvands for registrering av utstationeringsdeklarationer for férare enligt EU:s
mobilitetspaket. Arbetsmiljoverkets uppgift i forhallande till EU:s mobilitets-
paket &r att

« stddja Transportstyrelsen, Polismyndigheten och Tullverket i deras hand-
laggning av utstationeringsérenden

« efter begéran av arbetsmarknadens parter ta in och lamna ut information,
t.ex. fraktsedlar och uppgifter om forares arbetstider och 16n

« ta emot information fran bestallare av transporter vid misstankar om en
utebliven utstationeringsdeklaration
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» ta emot information frdn Polismyndigheten och Tullverket vid deras
misstankar om en utebliven anmélan om utstationering av andra &n forare
 taemot utstationeringsdeklarationer fran foretag utanfor EU.

Av Arbetsmiljoverkets arsredovisning foér 2022 framgar att myndigheten
under &ret har genomfort delar av det s.k. mobilitetspaketet tillsammans med
Transportstyrelsen, Polismyndigheten och Tullverket. Arbetsmiljoverket ut-
bildade bl.a. tillsynsmyndigheterna om utstationering.

I &rsredovisningen for 2023 pekar Arbetsmiljoverket pé att EU-samarbetet
om utstationering &r viktigt for en gemensam och val fungerande europeisk
arbetsmarknad. Arbetet med fragorna leds i forsta hand av Europeiska arbets-
myndigheten (European Labour Authority, ELA), och Arbetsmiljoverket har
under aret varit engagerat i ett flertal fragor, bl.a. om informationssystemet for
den inre marknaden (IMI) och ett eventuellt EU-gemensamt system for
anmaélan av utstationering.

TillstAndsmatning av yrkesmassiga godstransporter pa vag och
sociala villkor bland lastbilsférare 2024

Transportstyrelsen presenterade i september 2024 sin senaste tillstands-
matning med resultaten av kontroller av regelefterlevnaden inom yrkestrafiken
pa vag i friga om godstransporter, lastbilsforares sociala villkor och transport-
foretags betalning av skatter och avgifter (TSG 2024-3759). Transport-
styrelsen pekar i sin rapport pd att de sociala villkoren i branschen har
forbattrats jamfort med situationen fore mobilitetspaketets inforande, sam-
tidigt som avsikterna med reformerna hittills inte har uppnétts fullt ut och det
fortfarande finns sddant som kan goras béattre. Undersokningen av férarnas
sociala villkor visar att en majoritet av forarna trivs med sitt arbete och &r nojda
med sina arbetsforhéllanden. Liksom vid underskningen 2022 finns det vissa
skillnader i sociala villkor beroende pé var arbetsgivaren &r etablerad. Forare
med utlandsk arbetsgivare Gvernattar oftare i lastbilen och atervander mer
séllan till sin varaktiga bostad eller till det land dar arbetsgivaren &r etablerad.
Over tid har &nda de sociala villkoren forbattrats bland forare med utlandsk
arbetsgivare, vilket medfor att dessa skillnader har minskat. Transport-
styrelsen pekar vidare pa att &ven om skillnaderna i 16n har minskat tydligt
over tid varierar forarnas loner beroende pa var arbetsgivaren &r etablerad.
Enligt Transportstyrelsen har snittlénen under de senaste fem aren okat i
snabbare takt bland forare med utléndsk arbetsgivare &n bland dem med
svensk arbetsgivare. Vad detta beror pa ar enligt Transportstyrelsen inte helt
latt att bedoma. Transportstyrelsen pekar dven pa att inget utlandsetablerat
foretag hade tecknat kollektivavtal i Sverige ndr undersokningen gjordes.
Transportstyrelsen konstaterar att det &r svart att pa en mer 6vergripande niva
uttala sig om utstationeringsdirektivets paverkan pa loneutvecklingen.
Transportstyrelsen pekar pé att svenska foretags konkurrenskraft har starkts
nagot i relation till utlindska foretag, men att det samtidigt kan vara svart att
havda att utvecklingen ar en direkt foljd av inférandet av mobilitetspaketet.
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Fair taxi

Taxiunionen bildades 2021 och ar en fristende ideell forening for taxiakerier
och taxiforare. Den grundades med syftet att gra branschen battre, stabilare
och tryggare for forarna och dkarna. Taxiunionen har lanserat en taxi-app som
heter Fair Taxi och dr tillganglig for unionens medlemmar.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade motionsyrkanden om arbetsmiljofragor inom é&keri- och
taxibranschen senast i betdnkande 2023/24:TU9. Utskottet foreslog att riks-
dagen skulle avsla yrkandena med hanvisning till bl.a. de regler som inforts
med anledning av EU:s mobilitetspaket och det arbete som myndigheterna
genomfor for att kontrollera att arbetsgivare foljer reglerna om bl.a.
arbetsmiljo, arbetstid, kor- och vilotider och utstationering.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att det & mycket viktigt att det rader
sund konkurrens inom &keri- och taxibranschen, att férarna kan utfora sitt
arbete under rattvisa villkor och att resenarer kan resa pa ett tryggt satt.
Utskottet paminner om att riksdagen i maj 2022 beslutade om ett antal nya
regler for att genomfora och komplettera EU:s mobilitetspaket i den del som
avser sarskilda regler for utstationering av forare i végtransportsektorn och om
andringar i EU:s forordning om villkor som ska uppfyllas av den som bedriver
yrkesmassig trafik. Vid utstationering ska darmed arbetsgivare inom vég-
transportsektorn, i likhet med vad som galler inom andra sektorer, anméla
utstationeringen till Arbetsmiljéverket. Utskottet vill peka pa att uppgifterna
som arbetsgivaren anméler vid utstationering anvénds for att se till att
utstationerade arbetstagare i Sverige far de arbets- och anstéllningsvillkor som
de har rétt till enligt Sveriges lagar och kollektivavtal. Utskottet vill i detta
sammanhang aven pdminna om det angeligna arbete som olika myndigheter
genomfor for att kontrollera att arbetsgivare foljer reglerna om bl.a.
arbetsmiljo, arbetstid, kér- och vilotider och utstationering inom akeri- och
taxibranschen. Utskottet vill vidare ocksa peka pa att det redan finns mojlighet
for utstationerande arbetsgivare att teckna kollektivavtal med en svensk
arbetstagarorganisation eller bli medlem i en svensk arbetsgivarorganisation
och pa sa satt bli omfattad av ett svenskt kollektivavtal.

Utskottet ser positivt pa det arbete som bedrivs inom savél akeri- som
taxibranschen for att framja stabilitet och trygghet for forare, akerier och
taxiforetag som anvénder sig av applikationsplattformar. Utskottet avser att
fortsatta folja utvecklingen inom omradet noga.

Mot bakgrund av detta finner utskottet inte anledning att ta nagot initiativ i
fragan for narvarande och avstyrker darmed motion 2024/25:3126 (S) yrkande
44 i denna del och 45.
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1. Reglering och kontroll av yrkestrafiken, punkt 1 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Fredrik Stenberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1673 av Johanna Haraldsson (S) och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 44 och 47, bada i denna
del,
bifaller delvis motionerna
2024/25:925 av Tomas Eneroth (S) och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 21 och
avslar motionerna
2024/25:480 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C),
2024/25:1045 av Denis Begic (S) yrkande 3,
2024/25:1464 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 7 och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 25.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att det ska vara schysta villkor och rattvis konkurrens inom
yrkestrafiken och att svenska loner och villkor ska galla. Vi paminner om den
socialdemokratiska regeringens tidigare insatser som bl.a. innefattade in-
forandet av EU:s hardaste sanktioner vid fusk och skarpning av utstatione-
ringsreglerna, och vi anser att det &r av yttersta vikt att kontinuerligt arbeta for
att uppratthalla och utoka dessa atgarder. Tillsynen och véagkontrollerna av
yrkestrafiken for Okad trafiksdkerhet och mer rattvis konkurrens maste
fortsatta.

For att fortsatta detta arbete och sékerstélla att alla foretag i branschen héller
sig till lagarna anser vi att det dven ar nodvandigt att pa sikt inrétta en yrkes-
trafikinspektion. En sddan myndighet skulle fa ansvar for att 6ka inspek-
tionerna inom bl.a. godstransport- och bussbranschen, och dérmed géra det
svarare for oseriosa foretag att verka inom dessa omraden. Vi menar att
inrattandet av en yrkestrafikinspektion skulle bidra till en ékad tillsyn och
medfora okad trafiksdkerhet, mer réttvis konkurrens och battre villkor for
anstallda i denna bransch. Genom att uppratta en sadan inspektion skulle vi
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aven kunna sakerstélla att alla aktorer pa marknaden verkar efter samma regler
och att dessa regler satter arbetsrattvisa och réttvisa lI6ner i centrum.

2. Reglering och kontroll av yrkestrafiken, punkt 1 (SD)
av Patrik Jénsson (SD) och Sara-Lena Bjalkd (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1464 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 7,
bifaller delvis motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 21 och
avslar motionerna
2024/25:480 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C),
2024/25:925 av Tomas Eneroth (S),
2024/25:1045 av Denis Begic (S) yrkande 3,
2024/25:1673 av Johanna Haraldsson (S),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 25 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 44 och 47, bada i denna
del.

Stallningstagande

Vi anser att det 4r angelaget att inte ytterligare forsvara for akerinaringen, som
redan ar hart anstrangd. En laglig cabotagetransport innebar att en utlandsk
lastbil som lossar gods i Sverige har begrdnsade mojligheter att utfora
inrikestransporter innan den lamnar landet for en internationell transport.
Dessvarre ser vi alltfor ofta lastbilar pa vara végar som bryter mot gallande
regelverk. Vi anser darfor att polisen maste utveckla och starka kontrollerna
pa vag for att stoppa den olagliga trafiken i Sverige. Polisen ska ocksa med
hjalp av fysisk eller digital dokumentation ha en méjlighet att kontrollera om
det ror sig om en laglig cabotagetransport eller en olaglig inrikestransport vid
en kontroll langs de svenska védgarna. Enligt var uppfattning bor hela
transportinfrastruktursystemet i grunden ses som en nationell angeldagenhet.
Dérmed anser vi att det behdvs forandrade regler och att det kravs krafttag mot
fusk vid cabotagetransporter.
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3. Reglering och kontroll av yrkestrafiken, punkt 1 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:480 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C) och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 21 och 25,
bifaller delvis motion
2024/25:1464 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 7 och
avslar motionerna
2024/25:925 av Tomas Eneroth (S),
2024/25:1045 av Denis Begic (S) yrkande 3,
2024/25:1673 av Johanna Haraldsson (S) och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 44 och 47, bada i denna
del.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla vikten av att yrkestrafiken pd de svenska
védgarna respekterar och arbetar med de vérderingar som bl.a. kommer till
uttryck inom Fair Transport och som flera svenska akeriforetag har anslutit sig
till. Det ar bra att transportforetag fran EU- och EES-lander har ratt att utfora
cabotagetransporter i Sverige och vice versa eftersom det 6kar effektiviteten i
transportsystemet. Jag kan samtidigt konstatera att det rader en mycket hard
konkurrenssituation inom transportnaringen liksom att det dessvarre finns
tecken pa att akerier som bedriver illegal verksamhet har 6kat kraftigt i antal.
Dessa akerier kan vara av bade utlandskt och svenskt ursprung. De dver-
tradelser som sker handlar bl.a. om avsaknad av yrkestrafiktillstand, brott mot
kor- och vilotidsreglerna, dvertrddelser mot cabotageforordningen samt ute-
blivna betalningar av lagstadgade avgifter och skatter. Nar det galler fusk med
kor- och vilotider medfor detta bl.a. att konkurrensen hotas och att trafik-
sékerheten och de anstélldas villkor forsamras. Det behdvs darfor ytterligare
atgarder inom omradet. Jag anser att det &r en prioriterad fraga att minska
fusket pa vara vagar och minska de olagliga cabotagetransporterna, och jag
anser darfor att det bor vidtas atgérder for att 6ka trafiksikerheten och tillsynen
samt minska forekomsten av olagliga cabotagetransporter.

Jag anser vidare att teknikutvecklingen pd trafikomrddet bor kunna
anvandas i stdrre omfattning for att komma till ratta med oseridsa aktdrer. Med
dagens digitala hjalpmedel &r det ganska latt for en oseri6s aktor att skaffa sig
information om var kontroller &ger rum och hur man kan undvika dem genom
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att valja en annan fardvag. Jag menar att en mer grundlaggande analys maste
ligga till grund for hur fléden och transporter utfors, sa att polisen med storre
precision &n i dag kan veta vilka knutpunkter och vilka transportdrer som finns
i riskzonen och darefter utforma kontrollerna sa att det inte gar att vélja andra
vdgar. Denna analys skulle med férdel kunna goras tillsammans med
transportkopare och dkerindringen. Ett annat satt att oka effektiviteten &r att
anvénda mojligheten till automatisk registreringsskyltsavlasning utmed
vdgarna, garna tillsammans med trafiksakerhetskameror, s.k. ANPR-system.
Detta har under 2023 bérjats anvandas av svensk polis, framst i omraden vid
Sveriges granser sésom vid Oresundsbron. Det skulle dock behéva anvandas
bredare for att genom automatik avldsa registreringsnumren och soka i
riskvarderingssystemet och darmed noggrannare kunna vélja ut fordon for
kontroll fran akerier som polisen vill bevaka noggrannare.

Jag anser slutligen att samverkan mellan trafikpolisen och utbildade
fordonskontrollanter bor 6ka. Jag pdminner om att det svenska polisvasendet
arbetar med manga olika fragor och att Gvervakningen av trafiken och
godstransporterna pa vag ingar som en del i detta. For att genomfora flygande
besiktningar och bedéma om en lastbilstransport sker i enlighet med géallande
regler kravs specialkunskaper i att kontrollera bl.a. cabotagetransporter, fard-
skrivare och lastsakring. Att antalet trafikpoliser har minskat de senaste aren
innebir farre kontroller pa véra végar. Jag vill darfor peka pa att det beh6vs
fler kontrollanter och att dessa kan vara specialutbildade besiktningspersoner.
Pa det sattet behdver polisen endast bistd med en person som kan sta for sjalva
trafikdvervakningen medan kontrollanterna genomfor kontrollerna. Pa sa satt
kan det antal trafikpoliser som kravs frigéras medan kontrollerna blir mer
effektiva.

4. Bestallaransvar, punkt 3 (SD)
av Patrik Jonsson (SD) och Sara-Lena Bjalko (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1393 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 10.

Stallningstagande

Vi vill uppmérksamma att trafikpolisen vid flera tillfallen har stoppat ut-
landska dragbilar med tillkopplad trailer som kort gods for statligt &gda bolag
och i samband med detta rapporterats for otillaten cabotagetransport eftersom
de inte foljt gallande regelverk. Vi vill framhalla att statligt &gda bolag ska
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folja gallande regelverk och ovillkorligen ha béttre kontroller av leverantorer
vid upphandling av tjanster for transporter &n i dag.

5. Kontrollplatser och sékra rast- och uppstéllningsplatser,
punkt 4 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Fredrik Stenberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 86 och
avslar motion
2024/25:1690 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S).

Stallningstagande

Vi anser att rastplatserna langs véra végar behover vara béttre bevakade for att
Oka sékerheten. Vidare har vi dessvarre kunnat se att rastplatserna runt om i
vart land ofta inte tar hansyn till de kvinnliga yrkesforarna trots att de blir allt
fler. Vi vill darfor ocksa framhalla behovet av battre faciliteter till det snabbt
okande antalet kvinnliga yrkeschaufforer, t.ex. tillgang till separata toalett- och
duschmojligheter.

6. Dispens for vissa fordonstransporter, punkt 5 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 20.

Stallningstagande

Jag anser att mobila och snabbt flyttbara lyftkranar med hog lyftkapacitet &r
en forutsattning for ett fungerande samhélle. De kranar som anvéands ar ofta
tunga, och for att skydda vagnétet finns darfor ett regelverk for var och hur
dessa kranar och andra tunga transporter har tillstand att aka. For att fa
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genomfora sddana forflyttningar behdvs en dispens som anger vagstracka,
villkor for hastighet, tider och broar samt vagtransportledare. | dag &r bade
Trafikverket och respektive kommun involverade i dispenshanteringen och
branschen efterlyser darfor ett forenklat regelverk for att darmed fa mojlighet
att oka tiden hos kund och skapa stérre nytta. Det &r dessutom vanligt att
lyftarbetet pa ett bygge forskjuts eller att en bestillning andras, och att
foretaget da behdver kunna fa en ny transportdispens snabbt. Aven olyckor
med behov av snabb instéllelse och tunga lyft &r problematiska att hantera
inom ramen for dagens regelverk. For att méta denna utmaning vore det enligt
min mening lampligt om Trafikverket efter samrdd med andra berérda
véghallare, mestadels kommuner, skulle kunna fa hantera all dispenshantering
nér det géller transporter av mobila kranar och tunga fordon. Jag anser darfor
att regeringen bor delegera ett dvergripande ansvar till Trafikverket for
dispenshanteringen i fraga om transporter av mobila kranar och tunga fordon.

7. Lé&ngre och tyngre lastbilar, punkt 6 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Fredrik Stenberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 37 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 24,
bifaller delvis motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 18.1 och
avslar motionerna
2024/25:1882 av Johan Hultberg (M) yrkande 1 och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 15.

Stallningstagande

Vi ser fler bade tyngre och langre fordon pa vara végar. For att sakerstalla
vagnatets robusthet och for att bibehalla kapaciteten anser vi att arbetet med
att oka barigheten och sakra s.k. BK4-status pa det svenska vagnatet behover
oka. Vi vill framhalla att langre lastbilar innebéar en vinst for klimatet samtidigt
som svensk industri starks genom lagre transportkostnader och effektivare
godstrafik pé& vag. Vi ser det darmed som angeléget att ldngre lastbilar p& upp
till 34,5 meter tillats pa utpekade vagar.
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8. Langre och tyngre lastbilar, punkt 6 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 15 och 18.1,
bifaller delvis motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 37 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 24 och
avslar motion
2024/25:1882 av Johan Hultberg (M) yrkande 1.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att transportsektorn &r en nyckel for att minska
Sveriges totala klimatpaverkan och att det finns stora miljé- och samhélls-
nyttor att ta till vara genom att mojliggdra transporter med tyngre, langre och
mer transporteffektiva fordon pa det svenska vagnatet. Genom att anvanda
sddana fordon kan dven konkurrenskraften for transportberoende naringar
forbattras. Jag anser att det ar bra att riksdagen har sagt ja till lastbilar p& upp
till 74 ton p& BK4-klassade vagar och att de ska fa ga pé de vagar som klarar
deras tyngd, ett arbete som Centerpartiet varit padrivande i. Finland &r ett
konkurrentland for den svenska skogsnaringen och dar har den hogsta tillatna
bruttovikten okats fran 60 ton till 76 ton. Samtidigt som det finns legala
forutsattningar for en motsvarande reform i Sverige anser jag att genom-
forandetakten for detta ar alldeles for 1ag. Det ar darfor viktigt att Trafikverket
ges tillrackliga resurser och skyndsamt tar fram anvisningar for var i landet
den tunga trafiken ska fa ga.

I dag kan branschen se en gradvis omklassificering av det statliga vagnétet,
men det inte & samma tempo i omklassificeringen av kommunala végar.
Eftersom kommunerna bara har varit delaktiga i processen i begrénsad
omfattning &r det i dag fa& kommunala végar som pekats ut som BK4. Detta
riskerar dessvarre att utgdra ett stort hinder eftersom gods transporteras till och
frén en industri, terminal eller hamn och delar av végarna till dessa noder i de
flesta fall & kommunala. For att mojliggéra fard med ett 74-tonsfordon maste
hela strackan vara klassad som BK4. Méanga kommunala vagar dar det i dag
fraktas mycket gods till olika noder & BK1-vdgar. De borde enligt min
uppfattning darfor relativt enkelt kunna klassas om till BK4, &ven om det
forekommer undantag, t.ex. nar det finns en bro pé végstrackan. I sddana fall
maste en extra besiktning goras for att sakerstalla brons bérighet. De flesta
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kommuner &r dock inte tillrackligt involverade i planeringen av regionala
transportstrak och de kéanner darfor inte till alla samhallsnyttor ett inférande
kan ge. Att inforandet i de flesta fall inte kraver atgarder i infrastrukturen utan
framst ar en administrativ atgard ar heller inte valkant. For att fa en helhet i
vagnatet som medger tyngre fordon kravs darfor att regeringen ger Trafik-
verket en tydligare roll att i dialog med kommunerna fortsatta genomférandet
av BK4-klassificering. Omklassificeringen fran BK1 till BK4 finansieras i dag
ur Trafikverkets driftsbudget, vilket betyder att anslagen ar hdgst begransade
pa arlig basis. Jag anser att Trafikverket i hogre utstrackning i stallet ska
finansiera BK4-klassificeringen ur myndighetens investeringsbudget.

Sammanfattningsvis anser jag att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag
att inleda en dialog med kommuner, varuégare och godstransportorer i syfte
att bistd kommuner i omklassificeringen av det primarkommunala vagnatet i
anslutning till terminaler, hamnar, industrier m.m. fran BK1 till BK4. Jag anser
vidare att det behover vidtas atgarder for att med stod i genomforda
utredningar och fattade beslut sékerstélla att 1angre och tyngre lastbilar skynd-
samt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vagnit i hela
Sverige.

9.  Oversyn av taxibranschen, punkt 8 (S, V)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S), Malin Osth (V) och Fredrik Stenberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:430 av Serkan Kgse (S) och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 49.

Stallningstagande

Taxibranschen har stor betydelse for att manniskors vardag ska ga ihop och att
samhaéllsservice som fardtjanst, sjukresor och skolskjuts liksom privata resor
ska fungera. Efter att taxibranschen avreglerades 1990 kan vi dock i dag se
flera stora problem som paverkar bade taxiforare, medborgare och seridsa
taxibolag negativt. Vi anser att avregleringen har gatt for langt och att olika
applikationstjanster forstor for seriésa aktdrer genom att inte ta arbetsgivar-
ansvar. Prisdumpning, Iaga l6ner och daliga arbetsvillkor praglar i dag dess-
varre taxibranschen i Sverige, som dessutom dven vittnar om en stor forarbrist.
Vi vill understryka att yrkestrafik bara ska utforas av seriosa aktorer. Vi anser
darfor att en 6versyn behdver goras for att se om och hur vi ska kunna skérpa
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regelverk och kontroller inom taxibranschen, inberdknat mobilappsbaserade
taxiaktorer. Vi vill i sammanhanget peka pd Danmark dar det har vidtagits
atgarder for att motverka fusk och kriminalitet inom taxibranschen och det
tidigare kravet pa att alla taxibilar ska ha taxameter har utokats med krav pa
en sarskild enhet som via GPS lépande registrerar taxibilens geografiska
position.

Darmed vill vi sammanfattningsvis att det ska genomféras en dversyn av
hela taxibranschen for att komma till ratta med de strukturella problem som
omgardar den, inklusive att utreda vilka ytterligare regel- och kontrollatgarder
som behdver genomforas for att motverka fusk och kriminalitet inom taxi-
branschen.

10. Kontroller och tillsyn inom taxibranschen, punkt 9 (S, V)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S), Malin Osth (V) och Fredrik Stenberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 47 i denna del och
avslar motionerna
2024/25:6 av Robert Stenkvist (SD) och
2024/25:432 av Serkan Kose (S).

Stallningstagande

Vi vill framhalla betydelsen av att det ska rada schysta villkor och rattvis kon-
kurrens inom taxibranschen. Vi anser dérfor att det ar av yttersta vikt att det
gors kontroller som innebér att detta kan uppratthallas. For att sakerstalla att
alla foretag i branschen haller sig till lagarna anser vi att det ar nédvandigt att
pa sikt inratta en yrkestrafikinspektion som skulle fa ansvar for att oka
inspektionerna inom bl.a. taxi och darmed gora det svarare for oseridsa foretag
att bedriva verksamhet. En yrkestrafikinspektion skulle bidra till en 6kad
tillsyn som i sin tur kan medftra 6kad trafiksékerhet, mer rattvis konkurrens
och bittre villkor for anstallda i branschen. Genom att uppratta en sadan
inspektion kan vi sakerstilla att alla akt6rer pa marknaden spelar efter samma
regler och att dessa regler satter arbetsrattvisa och rattvisa léner i centrum.
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11. Vissa arbetsmiljofragor inom akeri- och taxibranschen,
punkt 11 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Fredrik Stenberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 44 i denna del och 45.

Stallningstagande

Mot bakgrund av den valkomna skarpning som har gjorts av utstationerings-
reglerna anser vi att det &r av yttersta vikt att kontinuerligt arbeta for att dessa
regler ska uppratthallas. Genom de nya utstationeringsreglerna kan vi
sékerstélla att svenska léner och villkor ska gélla alla som koér yrkestrafik,
vilket &r en grundldggande princip for en réttvis konkurrens och battre villkor
inom transportsektorn. Vi anser att regeringen ska genomftra mobilitets-
paketet sa att arbetsmarknadens parter — utifran de nya utstationeringsreglerna
— ska kunna ingé kollektivavtal med utlandska transportforetag.

Vi vill vidare peka pa problemen med déliga arbetsvillkor som praglar taxi-
branschen, som &ven vittnar om en stor forarbrist. Det &r inte ovanligt med
brister i samband med offentliga upphandlingar av samhéllsresor déar skatte-
medel gar till oseridsa foretag som vinner upphandlingar pa lagsta pris genom
laga loner, ohallbara arbetsvillkor och skatteundandragande. Vi ser dessvarre
ocksa att seritsa bolag som inte tummar pa arbetsvillkor och loner riskerar att
konkurreras ut. Framvéxten av den s.k. gigekonomin har 6kat konkurrensen
ytterligare och forstarkt problematiken med forare som helt saknar den
grundlaggande tryggheten som ett kollektivavtal ger. Férutom att dessa
otrygga anstéllningar skapar en stark ekonomisk stress och utsatthet for den
enskilde foraren ar det &ven en trygghetsfriga for resendrerna. Vi ser
betydande risker i att prispressen leder till kvalitetsbrister for att féraren inte
far forutsattningar att klara sitt uppdrag eller forvantas arbeta mycket langa
arbetspass. Darfor vill vi framhalla vikten av att svenska I6ner och villkor
inom yrkestrafiken ska gélla alla som kor yrkestrafik, s att schysta villkor och
rattvis konkurrens ska kunna rada inom transportsektorn.



Sarskilt yttrande

Reglering och kontroll av yrkestrafiken, punkt 1 (C)
Ulrika Heie (C) anfor:

Jag vill framhalla vikten av att det rader konkurrens pa lika villkor vid grans-
overskridande transporter. Jag ser darfor positivt pa inférandet av s.k. smarta
fardskrivare version 2 som har battre funktioner &n de tidigare fardskrivarna
med bl.a. positionsbestdmning som sparas automatiskt vid granspassager.

I gransomradena utfors i dag en mangd regionala transporter av lokala
akerier, dar uppdrag 6ver nationsgransen bara ar en del av de uppdrag som de
har atagit sig men som utgor en viktig del for lonsamheten. Kravet pa att
installera en smart fardskrivare version 2 for att kunna korsa gransen innebdr
en kostsam investering pa i genomsnitt 20 000 kronor per fordon och i vissa
fall betydligt mer, vilket kan medféra att utbytet i det lokala naringslivet pa
bada sidor gransen forsvaras. Jag noterar att Transportstyrelsen deltar i en
diskussion om denna ur ett granshindersperspektiv angelagna fraga.
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Forteckning over behandlade forslag

Motion vackt med anledning av proposition
2024/25:28

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

24.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att langre
lastbilar innebdr en vinst for klimatet samt kan stérka svensk industri,
och darmed behover arbetet 6ka for att de svenska vagarna ska na den
hdgre barighetsklassen BK4 och tillk&nnager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

2024/25:6 av Robert Stenkvist (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6ka kontrollerna
gallande taxiforares tillstand och legitimation och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:430 av Serkan Kose (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att genomfora en
helhetsdversyn av taxibranschen och infora skérpta regler for att sikerstélla
ordning och reda i taxibranschen och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:431 av Serkan Kose (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att starka skyddet
for konsumenter mot oskéliga taxipriser och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:432 av Serkan Kdse (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
utreda och vidta atgarder for att skarpa lagstiftningen och kontrollen inom
taxibranschen for att motverka kriminalitet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:480 av Martina Johansson och Mikael Larsson (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att samverkan
mellan trafikpolisen och utbildade fordonskontrollanter bér 6ka och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:636 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att infora krav om
legitimation vid persontransporter med buss och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:925 av Tomas Eneroth (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om kontroll av
yrkestrafiken och tillkénnager detta for regeringen.

2024/25:1045 av Denis Begic (S):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen far i uppdrag att undersoka majligheterna att utveckla ett
digitalt system som kan registrera lastbilars anvéndning av svenska
végar, i syfte att sakerstélla réttvis avgiftshantering och forbattra
trafiksékerheten och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1393 av Thomas Morell m.fl. (SD):

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om kontroller
av leverantorer vid upphandling av tjanster for transporter och
tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1464 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om foérandrade
regler samt krafttag mot fusk vid cabotagetransporter och tillkénnager
detta for regeringen.

2024/25:1673 av Johanna Haraldsson (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inrétta en
yrkestrafikinspektion och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1690 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for fler kontrollplatser for
tung trafik i S6dermanlands lan och tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:1836 av Jennie Wernang (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
aldersregler for buss och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver

reglerna om 50 km for linjetrafik och tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:1882 av Johan Hultberg (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
harmoniserade regler i Norden kring lastbilstransporter och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2001 av John E Weinerhall (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att infora ett generellt omkdrningsforbud for tung trafik
eller atminstone utoka antalet strackor med sddana begransningar och
tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C):

15.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inleda en dialog med
kommuner, varuggare och godstransportérer i syfte att bistd kommuner
i omklassningen av det primarkommunala vagnatet i anslutning till
terminaler, hamnar, industrier m.m. fran BK1 till BK4 och tillkannager
detta for regeringen.

18.1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att atgarder
ska vidtas for att med stéd i genomforda utredningar och fattade beslut
sakerstélla att langre och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa
ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag- och jarnvagsnat i
hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre lastbilar.

20.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor delegera till Trafikverket ett dvergripande ansvar for
dispenshantering avseende transporter av mobila kranar och tunga
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarder
bor vidtas for att oka trafiksédkerhet och tillsyn samt minska
forekomsten av olagliga cabotagetransporter och tillk&nnager detta for
regeringen.

25. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
teknikutvecklingen pé trafikomradet till storre del maste kunna
anvéndas for att komma till ratta med oseridsa aktdrer och tillkannager
detta for regeringen.

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

37.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att langre
lastbilar innebar en vinst for klimatet samt kan starka svensk industri,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

44,  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att svenska
I6ner och villkor inom yrkestrafiken ska galla, sé att sjysta villkor och
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rattvis konkurrens ska kunna rada inom yrkestrafiken, samt att tillsyn
och vagkontroller av yrkestrafik for 6kad trafiksékerhet och mer rattvis
konkurrens bor fortsatta, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen ska genomféra mobilitetspaketet s& att arbetsmarknadens
parter — utifrin de nya utstationeringsreglerna — ska kunna ingé
kollektivavtal med utldndska transportféretag och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att pa sikt
inratta en yrkestrafikinspektion med ansvar for att 6ka inspektionerna
inom taxi, godstransporter och bussbranschen och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
genomfdra en dversyn av hela taxibranschen for att komma till rétta
med de strukturella problem som omgardar den, inklusive att utreda
vilka ytterligare regel- och kontrollatgarder som behover genomféras
for att motverka fusk och kriminalitet inom taxibranschen, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av
att rusta rastplatser for 6kad sékerhet samt for faciliteter for det snabbt
Okande antalet kvinnliga yrkeschaufforer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2025
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