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Vissa trafiksakerhetsfragor

Sammanfattning

| betankandet behandlar utskottet ett antal trafiksakerhetsfragor inom vag-
trafiken med utgdngspunkt frdn 78 motionsyrkanden fran den allminna
motionstiden hdsten 2008 och hosten 2009.

Utskottet anser att det langsiktiga mélet om nollvisionen for trafiksaker-
heten ska bestd, dvs. ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.
Etappmalet for 2020 om hogst 220 forolyckade i vagtrafiken kan, enligt
utskottets mening, uppnas genom ett langsiktigt, effektivt och systematiskt
trafiksékerhetsarbete.

Vidare konstaterar utskottet att hastighetsfragan vid utarbetandet av noll-
visionens etappmal 2020 ar sarskilt viktig. Det ar darfor av storsta vikt att
hastighetsgranserna dr val avvdgda och att de respekteras. Vad galler
motionsforslag om ett inférande av dgaransvar vid hastighetsdvertradelse
konstaterar utskottet att detta ar oftrenligt med svenska grundldggande
straffrattsliga principer.

Utskottet finner att mobiltelefonsamtal under kdrning visserligen innebar
en forhojd risk for trafiksdkerheten men att denna inte &r avsevart hogre
an vid andra distraktionsmoment och att fragan darfor inte bor sarregleras.

Utskottet konstaterar att fragor kring &ldres bilkérning ar angeldagna men
att dldre som grupp inte & mer olycksbendgna &n andra grupper. Dock &r
aldre personer, pa grund av den &ldre kroppens skorhet, Gverrepresenterade
i olycksstatistiken.

Rorande barns trafiksakerhet betonar utskottet att det ar en viktig fraga
som standigt ar aktuell. Det &r ett omrade som darfor aven fortsattningsvis
forutsatts prioriteras inom trafiksakerhetsarbetet.

Med hénvisning till sina stallningstaganden och pagéende beredningsar-
bete for att stirka trafiksékerheten avstyrker utskottet samtliga motionsfor-
slag.

I betdnkandet finns 17 reservationer (s, v och mp).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal och utgdngspunkter
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T416 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) yrkan-
dena 1, 3 och 4,
2009/10:T417 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) yrkande
4 och
2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 17.
Reservation 1 (v, mp)

2. Hastighetsgranser
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T288 av Hans Rothenberg och Christian Holm (bada m),
2008/09:T327 av Ake Sandstrém (c),
2009/10:T202 av UIf Grape (m),
2009/10:T285 av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bada kd)
yrkandena 12 och 13,
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 90 och
2009/10:T492 av Sven Yngve Persson (m) yrkandena 1 och 2.
Reservation 2 (v, mp)

3. Hogsta tillatna hastighet 30 km/tim
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T277 av Roland Béckman (s) och
2008/09:T293 av Roland Béckman (s).
Reservation 3 (s, v, mp)

4. Automatisk hastighetsdvervakning samt dgaransvar
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T237 av Roland Béckman (s),
2008/09:T263 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s),
2008/09:T287 av Hans Hoff (s),
2009/10:T345 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m),
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 91 och
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 32.
Reservation 4 (s, mp)
Reservation 5 (v)

5. Botesnivaer vid hastighetsovertradelser
Riksdagen avslar motion
2008/09:T225 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m).
Reservation 6 (mp)
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Mobiltelefoni

Riksdagen avslar motionerna

2008/09:T228 av Inger René (m),

2008/09:T232 av Bjoérn Hamilton (m),

2008/09:T336 av Susanne Eberstein (s),

2008/09:T358 av Marianne Watz (m),

2008/09:T384 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkandena 1-3,

2008/09:T432 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m),

2008/09:T446 av Yilmaz Kerimo (s),

2009/10:T260 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada c),

2009/10:T334 av Ann-Christin Ahlberg (s),

2009/10:T341 av Annicka Engblom (m),

2009/10:T376 av Bjorn Hamilton (m),

2009/10:T422 av Helena Bargholtz (fp),

2009/10:T500 av Marianne Watz (m) och

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 33.
Reservation 7 (s)
Reservation 8 (v)

Reservation 9 (mp)

Aldre och funktionshindrade i trafiken

Riksdagen avslar motionerna

2008/09:T231 av Peder Wachtmeister (m),

2008/09:T240 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s),
2008/09:T341 av Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (bada s),
2009/10:T203 av UIf Berg och Lena Asplund (bada m),
2009/10:T363 av Lars Lilja (s),

2009/10:T420 av Helena Bargholtz (fp) yrkandena 1, 2 och 6 samt
2009/10:T480 av Karin Nilsson och Staffan Danielsson (bada c).

Trafikmedicinska centrum
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T335 av Lars-lvar Ericson och Anders Akesson (bé&da c),
2008/09:T342 av Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (bada s),
2009/10:T370 av Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (bada s),
2009/10:T420 av Helena Bargholtz (fp) yrkandena 3 och 5 samt
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 36.

Reservation 10 (s, v, mp)

Synféltsbegransningar

Riksdagen avslar motionerna

2009/10:T223 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bada c) och
2009/10:T421 av Helena Bargholtz (fp).

Barn i trafiken
Riksdagen avslar motionerna
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

2009/10:T220 av Catharina Brakenhielm (s) i denna del,
2009/10:T285 av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bada kd)
yrkande 14,
2009/10:T412 av Agneta Berliner och Anita Brodén (bada fp) yrkan-
dena 1 och 2 samt
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 28.

Reservation 11 (s, v, mp)

Mittbarriarer
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T338 av Tomas Eneroth (s) och
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 35.
Reservation 12 (s, v, mp)

Reflexvéastar
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T469 av Sylvia Lindgren och Borje Vestlund (bada s) i
denna del,
2009/10:T283 av Eva Sonidsson och Agneta Lundberg (bada s),
2009/10:T360 av Borje Vestlund och Sylvia Lindgren (bada s),
2009/10:T448 av Agneta Gille (s) och
2009/10:T450 av Cecilie Tenfjord-Toftby (m).

Reservation 13 (s, mp)

Trafikregler
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T355 av Alf Eriksson (s),
2008/09:T418 av Marina Pettersson och Berit Higman (bada s),
2008/09:T522 av Lars Lilja (s) och
2009/10:T243 av Christer Winbéack (fp).
Reservation 14 (s)
Reservation 15 (mp)

Viltolyckor

Riksdagen avslar motionerna

2009/10:T248 av Lennart Sacrédeus (kd) och
2009/10:T295 av Jan Ertshorn (fp).

NTF:s roll
Riksdagen avslar motion
2008/09:T365 av Kerstin Engle m.fl. (s).
Reservation 16 (s, v, mp)

Trafikforseelser
Riksdagen avslar motion



17.

18.

19.
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2008/09:A395 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp) yrkande 24.
Reservation 17 (mp)

Trafikskyltar
Riksdagen avslar motion
2008/09:T547 av Staffan Anger och Margareta Cederfelt (bada m).

Ansvar och befogenheter for Vagverket
Riksdagen avslar motion
2008/09:T396 av Renée Jeryd m.fl. (s).

Sommartid

Riksdagen avslar motion

2009/10:T224 av Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skovde
(bada c).

Stockholm den 4 mars 2010

P& trafikutskottets vagnar

Lena Hallengren

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Lena Hallengren (s), Jan-Evert
Radhstrom (m), Oskar Oholm (m), Christina Axelsson (s), Sven Bergstrém
(c), Hans Stenberg (s), Nina Larsson (fp), Claes-Goéran Brandin (s), Eliza
Roszkowska Oberg (m), Marie Nordén (s), Sten Bergheden (m), Peter
Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith (mp), Malin Lofsjo-
gard (m), Mahmood Fahmi (m) och Lars-Axel Nordell (kd).

2009/10:TU12
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Detta betankande omfattar ett antal trafiksakerhetsfrdgor inom végtrafiken
med utgdngspunkt frdn 78 yrkanden som véckts under den allménna
motionstiden hdsten 2008 och hosten 2009.

Nar det galler motioner om korkortsfragor samt om alkohol och trafik
aterkommer utskottet till dem senare under riksaret med anledning av att
regeringen har aviserat en proposition till den 23 mars om alkolas till ratt-
fylleridémda och andra kérkortsfragor. Utskottet avser vidare att behandla
ett antal motioner om olika cykelfragor i ett sarskilt betankande senare i
var, dar aven trafiksakerhetsomradet berors.

I foreliggande betdnkande behandlas en motion om sommartid med han-
syn till fragans betydelse for trafiksakerheten.

Avslutningsvis kan ndmnas att myndigheten Végverket, som omnadmns
pé ett flertal stallen i betankandet saval nar det galler redovisning av motio-
ner som under Utskottets stallningstagande, fr.o.m. den 1 april 2010 upp-
hor och darefter ingér i den nybildade myndigheten Trafikverket.



Utskottets 6vervaganden

Mal och utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar samtliga motioner om mal och utgangspunkter
for trafiksakerhetsarbetet. VVagtransportsystemet ska enligt utskot-
tets mening vara utformat sa att det tar hansyn till att manniskor
begdr misstag. Det langsiktiga malet om att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt i trafiken, nollvisionen, ska besta. Utskot-
tet betonar att etappmalet for 2020 kan uppnas genom ett lang-
siktigt, effektivt och systematiskt trafiksédkerhetsarbete dar
kontinuerlig uppfoljning ingdr som en viktig faktor. Utskottet
framhaller vikten av ett standigt pagdende jamstélldhetsarbete
och framhaller att fragan ar val integrerad i de transportpolitiska
mal som riksdagen faststallt.

Jamfor reservation 1 (v, mp).

Bakgrund

Nollvisionen

Hosten 1997 beslutade riksdagen om den s.k. nollvisionen for végtrafiken
(prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11). Nollvisionen
vilar pa olika stallningstaganden. Ett ar det etiska stallningstagandet att
inte acceptera att nagon dodas eller skadas allvarligt inom vagtransportsy-
stemet. For att uppnd detta ska transportsystemet utformas enligt manni-
skans forutsattningar. Ansvaret for sékerheten ska delas mellan dem som
utformar systemet och dem som anvénder systemet. Det ar dock utfor-
marna som har det slutliga ansvaret och som kan behdva anpassa systemet
till att anvandarna inte uppfyller sitt ansvar. | nollvisionen utgar man alltsa
fran ett folkhalsoperspektiv dar man i forsta hand ser till systemutformar-
nas ansvar. Ett annat stallningstagande &r att acceptera att manniskor begar
misstag och utforma transportsystemet efter det. Vidare ska skadeforebyg-
gande arbete prioriteras fore olycksforebyggande. Bakom denna tanke
ligger att man inte behdver prioritera att forhindra olyckor som inte leder
till allvarliga skador. Kollisionshastigheten ar av avgodrande betydelse for
om manniskor ska riskera att dodas eller allvarligt skadas vid en olycka
och &r darfér en mycket viktig faktor i arbetet med nollvisionen.

Varen 1998 faststallde riksdagen ett etappmal (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) om att antalet personer som dddats till
foljd av trafikolyckor skulle minska med 50 %, dvs. 270 personer, fran
1996 till 2007.

2009/10:TU12
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I maj 2009 beslutade riksdagen att faststalla ett nytt etappmal, denna
gang for 2020 (bet. 2008/09:TU14). Etappmalet ska aterigen motsvara en
halvering av antalet dodade i trafiken. En utgangspunkt for regeringen vid
val av malnivaer och malar var EU:s trafiksakerhetsmal om 50 % minsk-
ning av antalet dodade pd tio &r fram till 2010. For att jamna ut arliga
variationer berdknades antalet omkomna for basaret som ett medelvarde
for de tre aren 2006-2008. Detta innebar att etappmalet faststalldes till
220 doda i trafiken ar 2020. Utskottet konstaterade att etappmalet kunde
komma att revideras. Vidare anslét sig utskottet till regeringens synsétt att
arliga systematiska uppfoljningar ar ett betydelsefullt redskap for att kunna
gbra nddvandiga forandringar i trafiksékerhetsarbetet. Utskottet betonade
att nollvisionen paverkat trafiksakerhetsarbetet pa ett positivt satt och bekla-
gade samtidigt att framgangen varit begransad.

| arbetet med att uppna det nya etappmalet har 13 indikatorer faststallts
som extra viktiga for att uppna etappmalet 2020; dessa ar bl.a. hastighets-
efterlevnad, sékra fordon och sdkra statliga vagar. Samverkan mellan olika
aktorer betonas ocksa.

Antalet dédade i trafiken 2009 uppgick till 355 och antalet svart ska-
dade till 3 500 (prelimindra siffror).

I nedanstaende diagram — dar uppgifterna hamtats fran VVagverket — ater-
ges uppgifter rorande antalet dodade i trafiken i relation till méngden
trafikarbete (diagram 1), antalet dodade under perioden 1997-2009 (dia-
gram 2) och en jamforelse mellan nollvisionens etappmal och den faktiska
utvecklingen av antalet dédade fram till 2008 (diagram 3).

Diagram 1. Antalet omkomna i vagtrafiken under perioden 1997-2009
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Diagram 2. Antalet omkomna i véagtrafiken under perioden 1997-2009
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Diagram 3. Jamforelse mellan nollvisionens etappmal och den faktiska
utvecklingen av antalet omkomna i végtrafiken fram till 2008
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Arbetet inom EU

EU:s mal ar att hogst 25 000 personer ska dddas i trafiken inom EU:s
medlemslénder 2010. Det &r en halvering av 2001 ars tal. Ar 2007 déda-
des 42 500 personer i trafiken inom EU:s medlemslander.

Ar 2004 lanserade Europeiska kommissionen genom Generaldirektoratet
for energi och transport initiativet “Europeiska trafiksékerhetsstadgan”. |
mars 2008 hade 1 000 foretag av olika storlekar, lokala myndigheter och
foreningar undertecknat stadgan.

Arbete pdgar med ett fjarde "Road Safety Action Program”. Naringsde-
partementet och Regeringskansliet har skickat in synpunkter till kommissio-
nen. Hittills har kommissionen mest arbetat i form av workshoppar med
olika experter.

Motionerna

Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, ¢) anfor i motionerna 2008/09:
T416 och 2009/10:T417 foljande. Antalet dodsfall vid trafikolyckor okar i
Sverige. Trafikskadorna kostar det svenska samhallet 20 miljarder kronor
arligen. Nollvisionen har inneburit en hopblandning av vision och mal, vil-
ket lett till orealistiska forvantningar pa trafiksakerheten. Delmalen for
2007 och 2008 har spruckit. Stora framsteg gors for att utforma en sékrare
trafikmiljo men fa forbattringar sker avseende trafikanternas beteende.
Hoga hastigheter samt alkohol och droger orsakar manga olyckor. Kommu-
nernas perspektiv &r viktiga for nollvisionen. Det krévs att en oberoende
och kritisk granskare varderar det arbete som hittills gjorts for trafiksaker-
heten for att man ska kunna prioritera ratt och forstd innebdrden av
nollvisionen. Med anledning av det anforda yrkar motionérerna i motion
2008/09:T416 att en informationsinsats for ett sékert beteende i trafiken
med spridande av goda exempel pa trafiksékerhetsarbete ska genomforas
(yrkande 1). Vidare yrkar motiondrerna att en utvardering och revidering
av nollvisionen ska goras (yrkande 3) samt att trafiksakerhetsarbetet inten-
sifieras i syfte att uppnd uppstallda delmal (yrkande 4). I motion 2009/10:
T417 yrkar motiondrerna att en oberoende och kritisk granskare ska utvar-
dera gjorda nollvisionsinsatser (yrkande 4).

Peter Pedersen m.fl. (v) framhaller i motion 2009/10:T535 att kvinnors
och méns resmonster och behov &r olika. Mannen dominerar transportbran-
schen. Varderingar av vilka investeringar som ska goras utgar fran mans
intressen. Varje ar dodas omkring 450 manniskor pd vagarna och 5 000
manniskor skadas allvarligt. Unga mén &r dverrepresenterade i denna stati-
stik. En undersokning visar att 90 % av dem som déms for rattfylleri &r
man. En man far i genomsnitt fyra ganger s manga fortkdrningsboéter som
en kvinna. Motiondrerna yrkar foljande. Det bor utredas om Rikspolissty-
relsen kan Overta delar av ansvaret for trafiksékerheten; straffskalan for
rattfylleribrott bor hdjas; den som domts for rattfylleribrott bor tvingas
installera alkolas i sin bil; ett obligatoriskt moment i forarutbildningen bor
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inforas for att &ndra attityderna till alkohol och bilkérning; kérkortsutbild-
ningen bor tydligare betona vikten av att efterleva trafikregler och attity-
der; gang- och cykeltrafik maste prioriteras vid trafik- och bostadsplaner-
ing (yrkande 17).

Utskottets stallningstagande

Véagtransportsystemet ska enligt utskottets mening vara utformat sa att det
tar hansyn till att manniskor begadr misstag. Det etiska stallningstagandet
att ingen manniska ska ddédas eller allvarligt skadas ar ett grundlaggande
fundament inom arbetet med trafiksékerhet.

Utskottet bedémer att beslutet om nollvisionen har paverkat arbetet med
att forbattra trafiksakerheten pa ett positivt satt och betonar vikten av tyd-
liga etappmal for att kunna uppnd nollvisionen. Skadade och dodade i
trafiken &r dock fortfarande ett stort problem. Det ar olyckligt att etappma-
let for 2007 inte kunde uppnas. Detta misslyckande far enligt utskottets
mening inte innebéra att arbetet med att uppfylla nollvisionen avstannar.

Utskottet anser att etappmalet for 2020 kan uppnas genom ett langsik-
tigt, effektivt och systematiskt trafiksakerhetsarbete. Malet ar framtaget i
bred samverkan med de aktorer som bedéms ha storst paverkan pa trafik-
sékerhetsutvecklingen, vilket bor ge det breda engagemang som kravs for
att nd malet. De avstdmningar som ska genomforas 2012 och 2016 tillfor-
sakrar en kvalitativ uppféljning av arbetet med att uppna etappmalet.
Vidare kommer arliga resultatkonferenser enligt utskottets mening att ge
mojlighet att i tid vidta nodvandiga atgérder.

Utskottet utgar fran att aktorerna fortlopande kommer att samarbeta for
att utbyta information med varandra och vidta kontinuerliga férandringsat-
garder i syfte att uppn& etappmélet for 2020. Det nu sagda innebar att
utskottet inte ser det nodvandigt att vidta nadgon av de &tgarder som fore-
slas i motionerna rérande nollvisionen.

Fragan om att forbattra jamstalldheten i relation till trafiksidkerheten &r
angelagen. Utskottet instdmmer i att kvinnor och mén ska ges samma moj-
ligheter att paverka transportsystemets utformning, och deras varderingar
ska tillmatas samma vikt. Utskottet vill hédnvisa till stallningstagandet i
betdnkande 2008/09:TU14 déar utskottet slog fast att ett jamstallt transport-
system ar en central aspekt av funktionsmalet i den nya malstrukturen.
Den huvudsakliga strategin for att uppna detta ar jamstalldhetsintegrering,
vilket innebar att besluten inom alla politikomraden ska praglas av ett jam-
stalldhetsperspektiv.

Utskottet forutsatter att regeringen kontinuerligt kommer att arbeta med
frdgan om jamstalldhet och vidta nodvandiga atgarder, varfor inget behov
foreligger att fran riksdagens sida precisera vilka atgarder som lampligen
bor vidtas.
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Med hanvisning till vad utskottet ovan anfort om mal och utgéngspunk-
ter avstyrks motionerna 2008/09:T416 yrkandena 1, 3 och 4 och 2009/10:
T417 (fp, c) yrkande 4 av Anita Brodén och Annika Qarlsson samt 2009/10:
T535 yrkande 17 (v) av Peter Pedersen m.fl.

Hastighetsgréanser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar samtliga motioner om hastighetsgranser. Utskot-
tet konstaterar att om alla holl hastighetsgrénserna skulle mer &n
100 liv sparas varje ar och vagtrafikens miljopaverkan skulle
minska. Hastighetsfragan har vid utarbetandet av nollvisionens
etappmal 2020 identifierats som sarskilt viktig. Hastigheten &r
ofta avgorande for en olyckas konsekvenser och paverkar &ven
forarens mojligheter att undvika den. | dag sker ungefar halften
av allt trafikarbete inom hastighetsgranserna. Det &r av storsta
vikt att hastighetsgrédnserna ar vél avvégda och att de respekte-
ras. VVagverket har paborjat den av riksdagen fastslagna juster-
ingen av hastighetsgranser som innebér en tiostegsskala med
saval hojda som sankta hastigheter. De dndrade hastighetsgran-
serna beraknas kunna spara upp till 10-15 liv per ar.

Jamfor reservation 2 (v, mp).

Bakgrund

Hastighetsgranser for motorfordon har funnits sedan 1907 d& den forsta
forordningen for automobiltrafik tradde i kraft. Under 1930-talet inférdes i
princip fri hastighet for personbilar och motorcyklar. Fordonens hastighet
skulle dock anpassas till vad trafiksdkerheten och hansyn till omstandighe-
terna i Ovrigt kravde. Déarefter genomfordes successivt begransning till 50
km/tim for alla fordon inom tatbebyggt omrade som senare féljdes av all-
mant differentierad hastighetsbegransning utom tatbebyggt omrade. Fragan
om hastighet har darefter varit féremal for riksdagsbehandling vid ett stort
antal tillfallen.

Riksdagen slog i maj 2007 (bet. 2006/07:TU15) fast andringar i trafik-
forordningen sa att beslutande myndigheter ska fa ratt att anvanda sig av
tio steg i intervallet 30-120 km/tim. Utskottet ansag det angelaget att fast-
stilla en langsiktig strategi for hur hastighetsgranserna ska anpassas till
nollvisionen och de dvriga transportpolitiska delmalen. Utskottet bedémde
att anpassningen torde leda till att radande hastighetsgranser upplevs som
mer relevanta an tidigare forhallanden.

Hastigheten i en Kkollision avgdr dédsrisken. Tre hastigheter & normgi-
vande for sannolikheten att 6verleva:
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— 30 km/tim vid krock mellan bil och fotgdngare/cyklist
— 50 km/tim vid sidokollision
— 70 km/tim vid frontalkollision mellan tva likadana fordon.

Vid en kollision mellan fotgéngare och bil éverlever nio av tio om bilen
héller en hastighet om 30 km/tim. Om bilen héller en hastighet om 50 km/
tim 6Gverlever bara tva av tio en kollision. Drygt halften av alla bilister kor
fortare an géllande hastighetsgrénser och ca 20 % 6verstiger hastighetsgrén-
sen med mer &n 10 km/tim.

Ungefér hélften av allt trafikarbete sker inom hastighetsgranserna. Om
alla holl hastighetsgranserna skulle mer &n 100 liv kunna sparas per ar.
Hastighetsindex indikerar en viss nedgang i hastighetsnivan och i trafik-
Overtradelserna. Detta galler dock bara personbilar och inte den tunga
trafiken.

5& manga fotgiingare dir om de blir paAkdrda

® pfiTiee
Gt

1w 20 30 40 GO &0
krnistim

Motionerna

Hans Rothenberg och Christian Holm (bada m) framhaller i motion 2008/09:
T288 att det pa svenska végar rader stora skillnader i farbarhet beroende
pa arstid och vaderlek. Det ar angelaget att med kort varsel kunna justera
hastighetsgranserna pa ett satt som motsvarar de faktiska forhallandena.
Dérfor bor mojligheterna att infora flexibla hastighetsgrénser ses dver.

Ake Sandstrom (c) ppekar i motion 2008/09:T327 att antalet skadade i
trafikolyckor i stader &r nastan lika stort som i dvriga landet sammantaget.
Hastighetsovertradelser kan i manga fall vara orsaken till det stora antalet
olyckor. Med anledning av det anférda bér kommunerna ges mdjlighet att
beivra hastighetsovertradelser inom tatbebyggd omrade.

UIf Grape (m) belyser i motion 2009/10:T202 att végnatet i norra Sverige
genomgar en upprustning efter att underhéllet varit eftersatt i ménga ar.
Trots detta har Vagverket, med hanvisning till trafiksékerheten, beslutat att
sinka hastigheten pa vagar som ar glest trafikerade. Forslaget &r inte i Gver-
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ensstdmmelse med allménhetens uppfattning eller antalet olyckor. Darfor
yrkar motiondren att Vagverket i ett regleringsbrev ska fa nya direktiv om
vilka kriterier som ska gélla nér hastighetsgranser bestams.

Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bada kd) papekar i motion
2009/10:T285 att riskerna att omkomma inom vagtrafiksystemet &r betyd-
ligt hogre &n inom andra transportslag. Nollvisionen misslyckades med att
uppna malet for 2007 aven om antalet dodade visserligen minskade. Om
hastighetsgranserna alltid féljdes skulle 150 manniskoliv per ar kunna spa-
ras. Sankta hastigheter &stadkoms dels genom béttre efterlevnad av gal-
lande regler, dels genom sinkningar av den hogsta tilldtna hastigheten.
Hastighetsdampande atgarder kan bidra till okad trygghet for barn. Motio-
narerna yrkar att kommunerna, oavsett vem som &r vaghéllare och vilken
hastighet som géller, ska ha mojlighet att sdnka hastighetsgranserna pa
samtliga vagstrackor i tatbebyggda omréden inom kommunen (yrkande 12)
samt vetoritt mot hajningar av hastighetsgranserna pa samtliga vagar inom
kommunens geografiska omrade (yrkande 13).

Lars Ohly m.fl. (v) framhaller i motion 2009/10:T426 att de storsta orsa-
kerna till dodsfall inom trafiken ar hastighetsovertradelser och alkoholpa-
verkan. Det & frdmst man, i synnerhet yngre mdn, som omkommer i
trafiken. Hoga hastigheter leder till fler dodsfall och svara skador men &ar
&ven skadliga ur ett miljoperspektiv eftersom de okar de miljofarliga utslap-
pen. Det &r bra att det har satts upp hastighetsévervakningskameror pa
platser som ar sarskilt trafikfarliga och dar manga dodsolyckor har intraf-
fat. Motiondrerna yrkar att hastigheten pa vagar och motorvéagar ska vara
mer restriktiv och att det inte ska fa ske nagra hojningar av hastigheten
(yrkande 90).

Sven Yngve Persson (m) anger i motion 2009/10:T492 att under 2008 och
2009 har Véagverket och vissa kommuner infort nya och flexibla hastighets-
granser med ett tiostegssystem. De viktigaste mélen ar att radda liv och
varna om miljon. Vagverkets senaste versyn visade att hastigheten 80 km/
tim inte anvandes alls. Sverige har i dag 70 km/tim som bashastighet. Efter-
som medel for vagunderhall har ékat och bilarna blivit sakrare torde denna
grans kunna hojas. Med anledning av det anférda yrkar motionéren att VVag-
verket i regleringsbrev ska fa i uppdrag att se till att alla de nya hastighets-
nivaderna anvands (yrkande 1) samt att en hastighet om 80 km/tim ska
utgdra bashastighet i Sverige (yrkande 2).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att hastighetsfragan ar en central fraga i
arbetet med nollvisionen. Det ar av stdrsta vikt att hastighetsgranserna &r
val avvagda och att de respekteras. Hastighetsfragan har vid utarbetandet
av nollvisionens etappmal 2020 ocksa identifierats som sarskilt viktig. Has-
tigheten ar ofta avgorande for en olyckas konsekvenser och paverkar dven
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forarens mojligheter att undvika den. Hastigheten pa en vég ska vara anpas-
sad efter vagens standard och vara baserad pa det krockvald manniskan
tal. Om medelhastigheten pa en vag minskar foljer att andelen dodade och
skadade i olyckor ocksd minskar. | dag kor ungefar halften av all trafik
for fort. Utskottet kan konstatera att om 80 % av trafiken foljde hastighets-
begransningarna skulle 100 liv per &r kunna raddas och om alla holl
hastighetsgranserna skulle annu fler liv rdddas. Den nya tiostegsskalan
beraknas kunna radda 10-15 liv per ar.

Hastigheten ar emellertid ockséa viktig for mobiliteten i samhallet. Till-
ganglighet ar preciserat som funktionsmalet for framtidens resor och trans-
porter, och hansyn maste tas &ven till detta mal vid sattande av
hastighetsgranser. Att besluta att hastigheten inte far hojas ar enligt utskot-
tets mening darmed inte lampligt. Dagens system fér vem som &r ansvarig
for séttande av hastigheter ar enligt utskottets mening vél fungerande dar
den myndighet som har bast forméaga att dverblicka konsekvenserna aven
satter hastighetsgranserna. Utskottet ar saledes inte berett att foresla veto-
ratt for kommunerna rérande hastighetsgranser.

Utskottet konstaterar att hastighetsévertradelser ar en straffrattsligfraga,
till skillnad fran exempelvis felparkeringsavgifter. Det far anses lampligt
att brott utreds av polis och &klagare och prévas av domstol. En ordning
dar kommunerna utforde rattskipande atgarder torde inte vara forenligt
med det system som &r radande rérande straffrattsliga fragor.

Nar det galler frdgor om glest trafikerade vagar och att inga hojningar
av hastigheten far ske anser utskottet att det inte ankommer pé riksdagen
att i detalj uttala sig om hur Vagverket, som ansvarig myndighet, ska
utfora sina uppgifter. Det &r Végverkets uppgift att utarbeta riktlinjer och
foreskrifter for tillampningen av hur de olika hastighetsgréanserna bor anvéan-
das. Utskottet utgar fran att sddana riktlinjer framjar en utveckling enligt
de av riksdagen antagna transportpolitiska malen. Vid varje reglering av
hastigheten p& en vagstracka maste en avvagning mellan flera olika fakto-
rer goras t.ex. framkomlighet, bilférarnas efterlevnad av hastighetshegrans-
ningarna, dversiktlighet samt risken att skadas och dddas vid en kollision.

Med hanvisning till det ovan sagda avstyrker utskottet motionerna
2008/09:T288 av Hans Rothenberg och Christian Holm (b&da m), 2008/09:
T327 av Ake Sandstrém (c), 2009/10:T202 av UIf Grape (m), 2009/10:
T285 yrkandena 12 och 13 av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson
(bada kd), 2009/10:T426 yrkande 90 av Lars Ohly m.fl. (v) samt 2009/10:
T492 yrkandena 1 och 2 av Sven Yngve Persson (m).
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Haogsta tillatna hastighet 30 km/tim

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsyrkanden om hdgsta tillatna hastighet
vid busshallplatser och végarbeten.

Jamfor reservation 3 (s, v, mp).

Motionerna

Roland Béackman (s) betonar i motion 2008/09:T277 att manga olyckor
sker nar bussar stannar vid hallplatser. P4 vissa orter i Sverige pagar for-
sok med sédnkta hastigheter vid busshéllplatser. Nio av tio oskyddade
trafikanter Gverlever en pakorning i 30 km/tim men bara tva av tio overle-
ver vid en hastighet om 50 km/tim. For att &stadkomma en sikrare trafik-
miljé och radda liv bor lagstiftas s& att den tillitna hastigheten vid
busshallplatser inte dverstiger 30 km/tim.

Roland Béackman (s) anfor i motion 2008/09:T293 att det sker manga
olyckor i samband med att trafikanter passerar vagarbeten och att anled-
ningen hartill &r bilisternas bristande respekt for vagarbetet. En hdgsta
tilldten hastighet om 30 km/tim vid vagarbeten skulle forbattra arbetsmil-
jon, oka sakerheten och sannolikt rédda liv. Mojligheten att forandra
lagstiftningen s att hastigheten for att passera véagarbete inte far Gverstiga
30 km/tim bor darfor ses over.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser, nar det galler fragor om hastigheter vid busshallplatser,
och végarbeten, att det inte ankommer pa riksdagen att i detalj uttala sig
om hur Végverket, som ansvarig myndighet, ska utfora sina uppgifter. Det
&r Vagverkets uppgift att utarbeta riktlinjer och foreskrifter for tillamp-
ningen av hur de olika hastighetsgranserna bor anvandas. Utskottet utgar
fran att sddana riktlinjer framjar en utveckling enligt de av riksdagen
antagna transportpolitiska malen.

Med hénvisning till det ovan sagda avstyrker utskottet motionerna
2008/09:T277 och 2008/09:T293 bada av Roland Backman (s).
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Automatisk hastighetsdvervakning samt dgaransvar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar samtliga motionsforslag. Nar det galler motions-
forslag om fler automatiska hastighetsévervakningskameror kon-
staterar utskottet att det inte aligger riksdagen att i detalj styra
vilka insatser som bor vidtas och hur dessa bdr dimensioneras
for att beivra hastighetsdvertrédelser. Vidare konstaterar utskottet
att ett inférande av dgaransvar skulle vara of6renligt med
svenska grundldggande straffréttsliga principer.

Jamfor reservationerna 4 (s, mp) och 5 (v).

Bakgrund

Automatiska hastighetsovervakningskameror (trafiksédkerhetskameror) infor-
des pd forsok pd 16 vagstrackor under perioden 1999-2000. Forsoket
fortsatte, och en utvardering under 2002 konstaterade att bade hastigheten
och antalet olyckor med personskador minskat pa de aktuella strackorna.
Utbyggnaden med trafiksékerhetskameror har fortsatt sedan dess. Det finns
i dag trafiksakerhetskameror uppsatta pd 191 végstrackor, eller 280 mil
vag. 1 077 kameror ar monterade. Det finns inga attrapper utan varje kame-
ralada innehaller en kamera. Kamerorna har en tillganglighetsgrad pa Gver
90 %. Tillganglighetsgraden beror pd om kameran utsatts for skadegorelse
eller liknande. Véagverkets regioner bestdmmer i samarbete med polis nér
aktivering av kamerorna ska ske.

Fragan om é&garansvar vid trafikbrott ar utredd till foljd av ett tillkanna-
givande fran riksdagen. Resultatet av utredningen har utforligt atergivits i
betdnkande 2005/06:TU13. Dar framgar bl.a. att ett inforande av agaran-
svar, enligt utredningen, skulle kunna leda till att det uppstar konflikter
mellan grundldggande straffrattsliga principer som t.ex. legalitets-, konfor-
mitets- och skuldprincipen. P4 grundval av detta underlag avstyrktes de da
aktuella motionerna.

Motionerna

Marietta de Pourbaix-Lundin (m) anfor i motion 2009/10:T345 att hastig-
hetsdvervakningskameror &r ett effektivt sétt att sakerstélla att trafikanterna
héller tillaten hastighet. Mc-forare kan i dag komma undan fortkérningsho-
ter eftersom motorcyklar saknar registreringsskylt framtill. Fram till 1972
hade motorcyklar registreringsskylt bade fram och bak. Att saval bilar som
motorcyklar ska ha registreringsskylt fram ar en likabehandlingsfraga.
Denna fraga bor darfor utredas.

Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s) papekar i motion
2008/09:T263 att hog hastighet i trafiken ar orsak till manga olyckstillbud.
Manga motorcyklar saknar registreringsskylt fram, vilket omajliggor identi-
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fiering av fordonet. D& forarna bar hjalm kan de inte heller identifieras.
For att stdvja motorcykelolyckor till foljd av héga hastigheter bér motor-
cyklar darfor utrustas med registreringsskylt fram samt &garansvar vid
hastighetsdvertradelse inforas.

Hans Hoff (s) framfor i motion 2008/09:T287 att hdga hastigheter &r orsa-
ken till en stor del av trafikolyckorna. Enligt Véagverket kér mer &n
varannan bilist for fort. Pa végar dar hastighetskameror anvands sénks has-
tigheten. Det ar emellertid svart att bétfalla bl.a. forare som gémmer sig
bakom solskydd, forare av foretagsbilar och mc-férare. Med anledning
harav bor lagstiftningen ses Gver sa att dgaransvar infors. Vidare bor utre-
das hur motorcyklisterna ska kunna botfallas vid automatisk hastighetsover-
vakning.

Lars Ohly m.fl. (v) framhaller i motion 2009/10:T426 att de storsta orsa-
kerna till dodsfall inom trafiken ar hastighetsovertradelser och alkoholpa-
verkan. Det &r frdmst man, i synnerhet yngre mdan, som omkommer i
trafiken. Hoga hastigheter leder till fler dodsfall och svéara skador men ar
aven skadliga ur ett miljoperspektiv eftersom de okar de miljofarliga utslap-
pen. Det &r bra att det har satts upp hastighetsévervakningskameror pa
platser som ar sarskilt trafikfarliga och dar manga dodsolyckor har intraf-
fat. Vidare yrkar motiondrerna att fler automatiska hastighetsovervaknings-
kameror ska séttas upp runt om i landet (yrkande 91).

Peter Pedersen m.fl. (v) anfor i motion 2009/10:T534 att varje &r dodas 450—
500 manniskor och 5 000 skadas pa vagarna. De tre viktigaste orsakerna
till dodsfall och skador &r hog fart, alkoholpdverkan och bristande saker-
hetsbaltesanvandning. Aven den kraftigt dkande tunga trafiken utgor ett
problem. Det gdr inte att bygga bort trafikolyckor, utan i stallet ar det tra-
fikanternas beteende som maste andras. Generellt sett & mans installning
till trafiksékerhet ett problem. Eftersom mc-forare ska anvénda hjalm &r
det inte mojligt att identifiera dem med hjalp av hastighetskameror. Agar-
ansvar vid trafikbrott ar oldampligt av flera skél. Sarlagstiftning avseende
motorcyklister ar inte heller I[&mpligt. Motiondrerna yrkar mot denna bak-
grund att atgarder ska tas fram for att forbattra mojligheterna till hastighets-
kontroll av motorcyklister (yrkande 32).

Roland Backman (s) anfér i motion 2008/09:T237 att vdgarbetare ofta &r
utsatta for stora olycksrisker. En av flera férebyggande &tgérder ar kamera-
6vervakning med hastighetsupplysning. Polismyndigheten forfogar i dag i
storre utstrackning &n Vagverket over sddan utrustning och det &r inte moj-
ligt for myndigheterna att samverka i denna frdga. Med anledning harav
bér mojligheterna till samordning mellan polis och VVagverket rérande kame-
rabvervakning ses over.
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Utskottets stallningstagande

Trafikvervakning &r enligt utskottets mening ett viktigt och effektivt verk-
tyg i arbetet for en forbattrad trafiksdkerhet. Den automatiska hastighets-
6vervakningen &r har ett viktigt komplement, som mojliggor ett effektivare
utnyttjande av polisens resurser. Utskottet vill emellertid dven péapeka vik-
ten av att den personliga integriteten skyddas. Nyttan av Overvakning
maste sledes vagas mot risker for intrdng i den personliga sfaren.

Angaende forslaget om registreringsskylt fram pd motorcyklar ar utskot-
tet av meningen att detta inte ar en frdga som det ankommer pé riksdagen
att besluta om. Nar det galler dvriga yrkanden om mdjligheterna att beivra
hastighetsovertradelser av motorcyklister utgar utskottet fran att regeringen
och behoriga myndigheter i den utstréckning det & mojligt arbetar for att
se till att alla overtradelser mot hastighetsbestdimmelserna, &ven de
begdngna av motorcyklister, blir vederborligt utredda. Utskottet vill i sam-
manhanget belysa att motorcyklistorganisationer arbetar aktivt for att oka
trafiksékerheten nér det galler korbeteende och kunskaper.

Né&r det géller motionsforslag om fler automatiska hastighetsovervak-
ningskameror ar utskottet av asikten att det inte aligger riksdagen att i
detalj styra vilka insatser som bor vidtas och hur dessa bor dimensioneras
for att beivra hastighetsdvertradelser.

Utskottet konstaterar att hastighetsovertradelse &r ett brott och darmed
ska utredas av polis. Det ar dérfor lampligt att polisen och inte VVagverket
hanterar materialet fran de automatiska hastighetsovervakningskamerorna.

Utskottet konstaterar att ett inforande av dgaransvar skulle vara ofdren-
ligt med svenska grundldggande straffrattsliga principer som t.ex. legali-
tets-, konformitets- och skuldprincipen. Medborgarna maste ha formaga att
rétta sig efter lagen och darmed kunna forutse i vilka situationer och pa
vilket satt deras handlande kan bli foremél for straffrattsligt ingripande.
Vidare ska lika fall behandlas lika. For straffansvar krévs vidare att hand-
lingen skett med uppsét eller av oaktsamhet. Medborgarens ratt att vara
tyst vid misstanke om brott eller nara anhorigs brottslighet maste ocksé
beaktas.

Med vad som ovan anforts avstyrker utskottet motionerna 2008/09:T237
av Roland B&ckman (s), 2008/09:T263 av Susanne Eberstein och Jasenko
Omanovic (bdda s), 2008/09:T287 av Hans Hoff (s), 2009/10:T345 av
Marietta de Pourbaix-Lundin (m), 2009/10:T426 yrkande 91 av Lars Ohly
m.fl. (v) samt 2009/10:T534 yrkande 32 av Peter Pedersen m.fl. (v).
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Botesnivaer vid hastighetsovertradelser

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar forslaget om hojda botesnivaer for hastighets-
Overtradelse vid vdgarbete. Utskottet finner att trafikanternas
respekt for satta hastighetsgranser &r utomordentligt viktig men
ser ingen anledning att peka ut hastighetsdvertradelser vid végar-
beten som aktuella for hojda botesnivaer.

Jamfor reservation 6 (mp).

Motionen

Marietta de Pourbaix-Lundin (m) anfor i motion 2008/09:T225 att trots att
beloppsgranserna for trafikbrott har hojts ar hastighetsévertradelser fortfa-
rande ett problem. Majoriteten av trafikanterna kor for fort vid vagarbeten.
Den vanligaste typen av olycka vid végarbeten &r upphinnande olyckor
som ndstan uteslutande orsakas av att fordon har for hég hastighet. Med
anledning harav bor botesnivan for hastighetsovertradelse vid vagarbete for-
dubblas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av att végarbetare ska kunna
kanna sig trygga pa sin arbetsplats och att trafikanter ska vara trygga aven
nar de passerar en vagarbetsplats. Det ar en av de viktigaste fragorna for
uppfyllandet av nollvisionen att trafikanterna respekterar satta hastighets-
granser. | ett flertal situationer t.ex. vid forskolor, skolor och vagarbeten &r
hastighetsfragan standigt aktuell. VVagverket och flera av vagtransportsyste-
mets aktorer deltar i ett samverkansprojekt med malet att ingen, varken
vagarbetare eller trafikant, ska dodas eller skadas allvarligt vid arbete pa
véag. En av de viktigaste frdgorna galler att ta fram kriterier for nar och
hur omledning av trafiken vid végarbeten ska ske. Samarbetsprojektets akto-
rer har forklarat att man bl.a. vill utveckla informations- och varningssys-
tem samt infora ett gemensamt inrapporteringssystem. Végverket kommer
att satsa 4 miljoner kronor pa utveckling av hjalpmedel och teknik. Andra
atgarder som Vagverket arbetar med for att dampa hastigheterna ar t.ex.
gupp och végavsmalningar.

Utskottet, som konstaterar att botesnivderna for hastighetsovertradelse
hojdes for inte l&nge sedan, ser ingen anledning att sdrskilt peka ut vagar-
beten som angelagna for ytterligare hojning av bétesnivan. Med hinvis-
ning till detta avslar utskottet motion 2008/09:T225 av Marietta de Pourbaix-
Lundin (m).
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Mobiltelefoni

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar samtliga motionsforslag. Utskottet finner att
mobiltelefonsamtal under korning visserligen innebdr en forhojd
risk for trafiksakerheten men att denna inte dr avsevart hdgre &n
andra distraktionsmoment och att fragan darfor inte bor sarregle-
ras.

Jamfor reservationerna 7 (s), 8 (v) och 9 (mp).

Bakgrund

Ett stort antal studier har gjorts om mobiltelefoni och trafiksékerhetsrisker.
Saval internationellt som i Sverige rader delade meningar om hur man ska
tolka resultatet av studierna. Utskottet har fatt veta att trafiksakerhetsexper-
ter i Sverige ar av skilda asikter nar det galler hur allvarliga riskerna med
mobiltelefonsamtal under bilkdrning ar och hur riskerna forhaller sig till
andra distraktionsmoment. Genomforda studier visar forhojda trafiksaker-
hetsrisker. Det ar dock samtalet i sig som okar riskerna mest, och saledes
paverkas de inte av om mobiltelefonen ar handhallen eller ej.

Att anvanda en handhallen telefon ar forbjudet i mer an 40 lander, dari-
bland de flesta EU-lander.

Riksdagen gjorde under varen 2001 ett tillkannagivande till regeringen
om behovet av en allsidig belysning av fragan om mobiltelefonering under
bilkoérning (bet. 2000/01:TU13). Dérefter fick VVagverket i uppdrag av reger-
ingen att bl.a. redovisa sdkerhetsproblem men &ven mdjligheter kring
anvéndning av mobiltelefoni under korning. VV&gverket angav i sina redovi-
sade slutsatser att forskning tydligt visade att eventuell handsfreeutrustning
ar irrelevant eftersom det ar sjalva samtalet som ar av betydelse.

I proposition 2003/04:160 Fortsatt arbete for en séker vagtrafik gjorde
regeringen bedémningen att det inte var motiverat med en lagstiftning som
endast tillat mobiltelefonsamtal med handsfree under korning. Daremot
borde informationsinsatserna om de okade risker som distraherande aktivi-
teter i trafiken medfor intensifieras. Regeringen menade att trafiksékerhets-
riskerna borde kunna minskas med en fornuftig anvandning av mobiltelefo-
ner under kérning. Utskottet delade regeringens bedémning.

Vvagverket vidhéller sin uppfattning att det &r samtalet i sig som ar dis-
traherande och att detta inte skiljer sig stort frdn andra distraherande
aktiviteter som en forare kan &gna sig at.

Frédgan om mobiltelefonsamtal under bilkérning har behandlats inom
UNECE (FN:s ekonomiska kommission fér Europa), och Wienkonventio-
nen har kompletterats med ett forbud mot handhallen telefon. Sverige har
inte foljt Wienkonventionen genom att infora krav pa handsfree vid mobil-
telefonsamtal.
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Motionerna

Ulla Léfgren och Inger René (badda m) framhaller i motion 2008/09:T228
att handsfreeset till bilar i dag kan installeras till en mycket lag kostnad. I
manga lander pabjuder man handsfree i bil genom lagstiftning, varfor det
ar troligt att handsfree inom kort kommer bli standard i bilar. Mot denna
bakgrund &r det lampligt att genom lagstiftning dven i Sverige foreskriva
att handsfreeutrustning ska installeras i alla bilar.

Bjorn Hamilton (m) anfor i motion 2008/09:T232 att rapporter har kommit
vilka visar att mobiltelefonsamtal under bilkdrning utgér en fara. Det &r
viktigt att arbeta for att uppfylla nollvisionen. En foreskrift om handsfree
vid samtal i mobiltelefon under bilkérning bor darfor dvervagas.

Susanne Eberstein (s) belyser i motion 2008/09:T336 att ett hinder i arbe-
tet for nollvisionen ar den okade anvandningen av mobiltelefoner under
bilkérning. Trots att ett 6kande antal personer anvander éronsnackor eller
hogtalartelefoner visar flera rapporter att anvandning av telefoner i sam-
band med bilkérning ar forenat med stora risker. Vissa bussbolag forbju-
der forare att tala i telefon under bilkérning. 1 Norge har man forbjudit
telefonsamtal under bilkérning. Det nu sagda bor foranleda forbud mot sam-
tal i telefon under bilkérning dven i Sverige.

Marianne Watz (m) framfor i motion 2008/09:T358 att enligt en undersok-
ning minskar koncentrationen med en tredjedel da en bilférare samtalar i
mobiltelefon. Flera l&nder i Europa har forbud mot att tala i mobiltelefon
under bilkérning alternativt forbud mot att anvanda en handhallen telefon
under kérning. Ett forbud mot att tala i mobiltelefon, handhéllen eller ej,
under korning bor infoéras i Sverige.

Anita Brodén m.fl. (fp) anfor i motion 2008/09:T384 att manga anvander
mobiltelefonen som arbetsredskap och att det ger en samhéllsekonomisk
vinst att kunna anvanda restiden mer produktivt. Dartill kommer att mobil-
telefonen anvands till att larma om nédlagen. Arligen dédas 10-20 perso-
ner i olyckor till foljd av samtal i mobiltelefon under kérning, men
morkertalet &r stort. | Europa har 35 lander infort lagar som begrénsar
mobiltelefonanvandandet vid bilkérning. Flera undersokningar visar den all-
varliga fara for sdkerheten som orsakas av att tala i mobiltelefon under
bilkorning. Som ett moment vid kérskoleutbildningen bor det ingd informa-
tion om de risker som mobiltelefoni vid bilkdrning kan medféra. Motiona-
rerna efterfragar att uppgifter om telefoni ska ingd i olycksrapportering
(yrkande 1), att anvandningen av en handhallen mobiltelefon ska forbjudas
vid bilkdérning (yrkande 2) samt att en informationsinsats om riskerna med
mobiltelefonsamtal vid bilkérning genomfors (yrkande 3).

Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m) papekar i motion 2008/09:T432 att
det blir allt vanligare att bilforare talar i mobiltelefon. Uppmarksamheten,
korformagan och reaktionstiden paverkas av anvandande av mobiltelefon.
Manga lander har valt att begransa mobiltelefonanvandandet i bilar. Motio-
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naren yrkar foljande. Anvandande av en handhallen mobiltelefon ska for-
bjudas under bilkérning. En utredning ska goras av de risker som orsakas
av mobiltelefonernas nya funktioner.

Yilmaz Kerimo (s) framhéller i motion 2008/09:T446 att méanga initiativ
tagits for trafiksdkerheten. Dock har nya faror uppstatt, daribland samtal i
mobiltelefon under bilkdrning. Manga olyckor orsakas av att foraren var
ouppméarksam pa grund av samtalet. Att ha en hand upptagen av telefonen
innebér ocksa stora risker. Motionaren yrkar att anvandning av en handhal-
len mobiltelefon ska forbjudas under bilkdrning.

Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada c) anfor i motion 2009/10:
T260 att det sunda fornuftet sager att en bilférares uppmarksamhet forsam-
ras vid intensiva diskussioner med passagerare eller i mobiltelefon. Sar-
skilt splittrad borde bilforaren bli om denne har ena handen upptagen av
en telefon. Manga lander har forbjudit mobiltelefonerande vid bilkdrning.
Informationsinsatser om omdodmesgill telefonanvandning vid bilkérning
kan visserligen vara bra men skulle underléttas av en regel som stadgar att
hénderna ska vara fria vid mobiltelefonerande under korning. Det behévs
darfor en regel om detta.

Ann-Christine Ahlberg (s) framhéller i motion 2009/10:T334 att det kravs
koncentration for att kora bil i en trafikerad stad. Trots det talar forare i
telefon, laser, sminkar sig m.m. Darfor bor det beslutas att nybyggda bilar
ska ha handsfreeutrustning som standard och dven att férare som talar i
mobil ska anvénda sig av handsfreeutrustning.

Annicka Engblom (m) framfor i motion 2009/10:T341 att det medfor ett
stort ansvar att framfora ett fordon. Forare kan inte koncentrera sig pa
flera saker samtidigt. Att tala i mobiltelefon och samtidigt kdra bil innebér
en Okad sakerhetsrisk. | ett flertal europeiska lander &r det forbjudet for
bilférare att tala i mobiltelefon. | bl.a. Danmark, Finland och Frankrike
tillats mobilsamtal under forutsattning att handsfreeutrustning anvands.
Undersokningar visar att handsfreeutrustning inte minskar sékerhetsris-
kerna. Mobiltelefondgandet har mangdubblats sedan de géllande forsiktig-
hetskraven i lagstiftningen senast sags Gver. Nyttotrafiken kan ha behov av
att kommunicera. Med hénsyn hartill bor lagstiftningen anpassas till
rddande forutsattningar.

Bjorn Hamilton (m) anfor i motion 2009/10:T376 att flera lander i Europa
har forbud mot samtal i mobiltelefon under bilkérning. Vagverket har tidi-
gare inte velat infora en dylik restriktion eftersom det inte funnits stod
hartill i forskningen. Pa senare tid har det dock kommit rapporter som
talar for ett forbud. Ett krav pa handsfreeutrustning vid prat i mobiltelefon
i bilen bor dvervagas.

Helena Bargholtz (fp) framhaller i motion 2009/10:T422 att en bilférare
som talar i mobiltelefon under fard maéste dela uppmarksamheten mellan
kérningen och samtalet. Enligt VVagverket underlattas inte koncentrationen
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av handsfreeutrustning. Aven ett samtal med en passagerare ar kravande,
men det finns ett samspel mellan foraren och passageraren. Vanligen &r
aven passageraren koncentrerad pé trafiken. Att tala i mobiltelefon i stads-
trafik, dven med hjalp av handsfreeutrustning, ar férenat med mycket stora
risker. Mobiltelefonsamtal under fard ar forbjudet i ett flertal lander. Med
hénsyn till det sagda bor samtal i mobiltelefon under kérning forbjudas.

Marianne Watz (m) anger i motion 2009/10:T500 att mobiltelefonsamtal
under korning innebér en stor risk eftersom uppmarksamheten delas. For-
aren paverkas av ett mobiltelefonsamtal pa ett helt annat satt &n av samtal
med en passagerare. Forskning visar att mobilsamtal under fard fyrdubblar
olycksrisken. Regler om alkoholforbud, hastighetsbegransning och bruk av
sékerhetsbalte finns for att 6ka sékerheten. Med hansyn till att mobilsamtal
minskar koncentrationen i hog utstrackning dr det rimligt med ett forbud.
Det forbudet ska gélla oavsett om handsfreeutrustning anvands eller ej.

Peter Pedersen m.fl. (v) anfor i motion 2009/10:T534 att alla maste bli
medvetna om att mobiltelefonerande under fard forsamrar korformagan.
Det finns argument for att andra lagstiftningen sa att det ar majligt att
straffa den som gor sig skyldig till vardsl6shet i trafik pa grund av mobil-
samtal hardare an den som &r skyldig till brottet pa andra grunder. Motio-
nérerna yrkar att information ska ges under korkortsutbildningen om hur
mobiltelefonerande paverkar korférmagan och att en nationell upplysnings-
kampanj ska genomforas for att avrada forare att prata i mobiltelefon nar
de kor bil samt att lagstiftningen bor andras sa att det straffrattsligt ses
som extra allvarligt att ha orsakat en olycka pa grund av samtal i mobilte-
lefon (yrkande 33).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av att bilforare inte later sig dis-
traheras under korning pa s vis att trafiksakerheten paverkas negativt. Det
finns manga olika moment som kan distrahera en bilforare, t.ex. att stélla
in radion, anvénda gps, tala med medpassagerare eller ha uppsikt Gver
barn. Det &r bilférarens ansvar att framfora bilen pa ett sakert satt i alla
dessa situationer.

Gjorda studier visar att samtal i mobiltelefon innebér en forhdjd trafiksé-
kerhetsrisk. Den allvarligaste risken harstammar fran sjalva samtalet och
dess innehdll aven om hanterandet av telefonen i sig ocksé innebar en viss
risk. Troligtvis kan man férvénta sig en viss kompensation av bilforaren,
t.ex. sénkt hastighet.

Utskottet konstaterar att Sverige férbundit sig att folja Wienkonventio-
nen och darmed féljaktligen infora krav pd att anvanda handsfreeutrustning
vid mobiltelefonsamtal under bilkérning. Det bor dock i sammanhanget
betonas att det ar frdga om en konvention, och beslutet har darmed inte
bindande verkan pa Sverige. Néagra sanktioner finns inte om beslutet inte
foljs.
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Ett beslut att tillata mobiltelefoni endast med anvandande av handsfreeut-
rustning strider enligt vad utskottet har fatt veta mot den samlade kunskap
som finns pd omradet, vilken visar att det ar samtalet i sig som utgor ris-
ken for bilforaren.

Fragan aterstdr om mobiltelefonsamtal under bilkérning sarskiljer sig till-
rackligt mycket fran andra aktiviteter som distraherar foraren. Utskottet
finner vid en samlad beddémning att mobiltelefonsamtal under kérning vis-
serligen innebér en forhojd risk for trafiksdkerheten men att denna inte &r
avseviart hogre an i frdga om andra distraktionsmoment. Det &r i dag inte
tillatet att framfora sitt fordon pa ett vardslost satt, vilket innefattar att
man ar distraherad. Utskottet anser att dagens forbud mot vardsl6shet i tra-
fik innefattar de situationer dar mobiltelefonsamtal under korning far nega-
tiva konsekvenser och att darfér inget mer preciserat forbud mot
mobiltelefonsamtal behdvs.

Med hénvisning till det ovan sagda avstyrker utskottet motionerna
2008/09:T228 av Ulla Lofgren och Inger René (bada m), 2008/09:T232 av
Bjorn Hamilton (m), 2008/09:T336 av Susanne Eberstein (s), 2008/09:
T358 av Marianne Watz (m), 2008/09:T384 yrkandena 1, 2 och 3 av
Anita Brodén m.fl. (fp), 2008/09:T432 av Ann-Charlotte Hammar Johns-
son (m), 2008/09:T446 av Yilmaz Kerimo (s), 2009/10:T260 av Staffan
Danielsson och Erik A Eriksson (bada c), 2009/10:T334 av Ann-Christine
Ahlberg (s), 2009/10:T341 av Annicka Engblom (m), 2009/10:T376 av
Bjorn Hamilton (m), 2009/10:T422 av Helena Bargholtz (fp), 2009/10:
T500 av Marianne Watz (m) samt 2009/10:T534 yrkande 33 av Peter Peder-
sen m.fl. (v).

Aldre och funktionshindrade i trafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar samtliga motioner om aldre och funktionshind-
rade i trafiken. Utskottet konstaterar att fragor kring éldres bil-
kérning ar angeldgna och att aldre som grupp inte & mer
olycksbhenagna an andra grupper. Dock ar &ldre personer, pa
grund av den aldre kroppens skorhet, dverrepresenterade i olycks-
statistiken. Det pagar omfattande forskning om olika perspektiv
pa aldre och bilkdrning. Utskottet utgar fran att regeringen och
berorda myndigheter &ven fortséttningsvis arbetar for att &ldre
ska kunna kéra bil under sékra former.

Bakgrund

| dag ar en av sex svenskar aldre an 64 ar, och det finns drygt en miljon
korkortsinnehavare bland dessa. Om 20 ar kommer en av fyra att vara
aldre &n 64 ar, och nastan tvad miljoner av dessa kommer att ha korkort.
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Risken att skadas i en olycka ar sex génger hogre for en trafikant som ar
over 70 ar an for en som ar 20 &r. Nastan halften av alla dodade fotgang-
are och cyklister ar dver 65 ar.

Forskning frdn VTI och internationella studier visar att dldre inte orsa-
kar fler olyckor. Den senaste studien &r frdn 2008 da den europeiska
lobbyorganisationen ETSC gjorde en jamférelse mellan EU-landerna om
aldres sakerhet i trafiken. Dar kom man fram till att dldre bilférare l6per
hogre risk att do i trafiken. Detta beror framst pa deras fysiska sérbarhet
och inte pa risken att bli inblandad i en olycka. Aldre bilférare har lagt
trafikarbete och kor sallan pa motorvag, vilket gor att de har hdgre olycks-
risk per kilometer. De &r typiskt sett inblandade i korsningsolyckor. Den
dominerande olycksorsaken &r att &ldre forare svdnger mot moétande trafik.

Vissa riskgrupper bland &ldre, sdsom dementa och diabetessjuka, riske-
rar att i hogre utstradckning bli inblandande i olyckor &n andra. Sammanta-
get visar forskning att &ldre i allménhet kompenserar sina fysiska
svagheter med anpassad hastighet och tryggare marginaler.

Vagverket avrapporterade i december 2005 ett regeringsuppdrag som
omfattade lakares anmélningsskyldighet, utformningen och finansieringen
av trafikmedicinska centrum samt behov och mdjligheter att utfarda kor-
kort med begrénsad behérighet. Uppdraget hade utforts tillsammans med
Socialstyrelsen. Mojligheterna for lakare att anméla medicinskt oldmpliga
forare ska enligt forslaget oka. Vid en ldkarundersdkning kan det visa sig
att det kan vara olampligt for en person att ha kvar sitt kdrkort, men léka-
ren har inte ratt att anmala detta till lansstyrelsen om personen i frdga inte
vill 1ata sig utredas vidare. Vagverket anser att korkortslagen behéver and-
ras sd att lakarna far en sddan mojlighet. Samma andring behdvs aven i
yrkestrafiklagen nar det géller innehavare av taxiforarlegitimation. Andring-
arna i lakarnas anmalningsskyldighet motsvarar pagaende forandringar av
EU-reglerna. VVagverkets foreskrifter om medicinska krav for korkort beho-
ver, enligt rapporten, kompletteras s att de ger lakarna stod i att bedéma
nar de ar skyldiga att géra en anmalan vid olika sjukdomar och i vilka fall
det & mojligt att i stallet géra en muntlig 6verenskommelse med patien-
ten. Vagverket vill ocksd utreda om lakarnas anmalningsskyldighet ska
kompletteras med krav pd periodiska halsodeklarationer fran varje korkorts-
innehavare. Av rapporten framgar vidare att det redan i dag finns mojlig-
het att utfarda kérkort med begransad behérighet. Enligt forslaget kommer
sddana dven i fortsittningen att utfardas, men endast i undantagsfall. Ett
trafikmedicinskt centrum féreslas dock fa maéjlighet att genomfora forsoks-
verksamhet dar personer med lattare storningar i hjarnans funktion kan fa
korkort som ger dem mdjlighet att kora i naromradet kring sin bostad.

Utskottet har vid flera tillfallen, senast i betdnkande 2006/07:TUS6,
behandlat och avstyrkt motionsférslag om obligatoriska lakarkontroller for
aldre forare. Vid behandlingen av dessa forslag har ett enigt utskott konsta-
terat att aldre bilforare enligt aktuell forskning inte & mer olycksbendgna
&n andra grupper och att aldre férare som grupp kor lika sakert som unga.
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Utskottet har dven fatt veta att det saknas belagg for att obligatoriska lakar-
kontroller leder till 6kad trafiksakerhet, varken for de aldre eller for deras
medtrafikanter.

Likasa konstaterade utskottet, i det ovannimnda betankandet, att dagens
system med lékares skyldighet att anméla medicinskt olampliga forare
varit foremal for utredning. Enligt utskottets mening hade utredningen aktu-
aliserat ett antal angelagna fragor som bor bli féremal for vidare éverva-
ganden. Utskottet utgick darfor ifran att regeringen skyndsamt bereder
utredningens forslag sa att ett forslag kan lamnas till riksdagen. Mot denna
bakgrund var inte utskottet berett att fororda nagot riksdagsinitiativ. med
anledning av de behandlade motionsforslagen.

Motionerna

Peder Wachtmeister (m) belyser i motion 2008/09:T231 att forare dver 55
ar ar inblandade i ett stort antal olyckor. Nedsatt reaktionsformaga, nya
trafikregler och samre hdlsa kan vara en del av anledningarna. Det nu
anforda bor foranleda en dversyn av mojligheterna till en bestdmmelse om
halsokontroll vart femte ar for alla korkortsinnehavare som fyllt 55 ar
(yrkande 1). Oversynen bor dven omfatta mdjligheterna att lata korkortsin-
nehavare som fyllt 75 &r, vid sidan av ovannamnda halsokontroll,
genomga ett kortest som visar lampligheten som fordonsférare och huru-
vida en omprdvning av korkortsinnehavet kan bli aktuell (yrkande 2).

Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s) framfor i motion 2008/09:
T240 att antalet dldre bilférare 6kar. Undersokningar visar att aldre inte
orsakar fler trafikolyckor men pa grund av sin alder ar de anda Gverrepre-
senterade i olycksstatistiken samt att fyra av tio bilférare som omkommer
i trafikolyckor visar tecken pd Alzheimers sjukdom. For att undvika att
aldre bilforare skadar sig sjalva och andra bor mojligheterna att infora
krav pa lakarintyg for aldre bilforare utredas.

Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (bdda s) anfor i motion 2008/09:T341
foljande. Forare med begrénsade kognitiva nedséttningar kan ofta kora bil
pa ett trafiksakert satt. Dock kan dessa forare ibland vara farliga. Forare
som inte langre klarar de mest komplexa trafikmiljéerna kan kora bra i
andra miljoer. Med ett geografiskt begransat kdrkort skulle en noggrann
analys genomféras av individens mojlighet att klara kdrningen inom ett
begransat omrade. Lansstyrelsen skulle kunna hantera arendena. Internatio-
nellt finns omfattande erfarenhet av geografiskt begransade kdorkort.
Sélunda bor geografiskt begrinsade kérkort inforas.

UIf Berg och Lena Asplund (bada m) belyser i motion 2009/10:T203 att
andelen aldre bilforare ckar. Mellan 80 000 och 90 000 bilférare varje ar
far diagnoser som gor dem olampliga som bilférare. Dessa ar t.ex.
demens, stroke och synsvaghet. Enligt en enkat fran Svenska Dagbladet
upplever 8 av 10 distriktsldkare att det ar svart att bedoma lampligheten
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som bilforare. Det dr anledningen till att lakare bara i undantagsfall gér en
anmalan till lansstyrelsen. Redan i slutet pd 1980-talet konstaterades det
att aldre forare med demens hade 4,7 génger hogre olycksrisk an friska
forare. En svensk-finsk undersékning visade att 50 % av de &ldre bilférare
som omkommit i trafikolyckor hade en demenssjukdom som inte var kénd
sedan tidigare. Manga anhoriga lider av att ta ansvar for aldre bilforare.
Det behdvs darfor en dversyn av lakarnas anmalningsplikt till lansstyrelsen
och tydliga riktlinjer som kan hjélpa ldkarna i deras bedémning.

Lars Lilja (s) papekar i motion 2009/10:T363 att det ar rimligt att krav pa
linser eller glasdgon stalls i korkortet vid nedsatt synskarpa. Det &r dock
inte rimligt att olika krav stalls beroende pa vilket fordon som framfors.
Kraven pa synskarpa ar hogre for tung trafik trots att trafik &r ett samspel
mellan alla som befinner sig i trafikmiljon. Reglerna bor andras s& att
samma krav pa synskarpa stélls pa alla férare av motorfordon.

Helena Bargholtz (fp) anfor i motion 2009/10:T420 att drygt en miljon bil-
forare ar 65 ar eller aldre. Antalet beraknas ha fordubblats om 10 ar. For
manga &ldre ar bilen ett nodvandigt kommunikationsmedel. Det finns
mycket lite kunskap om vad som hénder ndr aldre inte langre kan kora bil.
Gruppen forare 6ver 65 ar utgor endast en femtedel av korkortsinneha-
varna men en tredjedel av de dddade bilforarna. Forskning visar att de
&ldre forarna i stor utstrackning &r ansvariga for intréffade olyckor. Bidra-
gande orsaker &r ofta t.ex. demenssjukdom eller stroke. En kollision eller
annorlunda korsétt kan ofta vara tecken pa begransningar i hjarnans kapa-
citet. En korkortsmedicinsk bedémning staller stora kunskapskrav pa under-
stkande lakare. Manga ar daligt informerade om vad som hander med
korformagan vid stigande alder, vilket skulle kunna &ndras om det fanns
lattillgénglig information. Forskning bér genomféras om sociala konsekven-
ser och mobilitetskonsekvenser néar dldre mister korkortet (yrkande 1). Det
finns ingen anledning att utsétta alla aldre for forarprov eller liknande
(yrkande 2). | dag medges i EU-direktiv att korkort forses med olika typer
av villkor, t.ex. “galler endast under korning i dagsljus” eller “géller
endast inom en viss radie fran bostaden”. Reglerna for korkort bor forand-
ras bl.a. med hénsyn tagen till detta (yrkande 6).

Karin Nilsson och Staffan Danielsson (bada c) framhaller i motion 2009/10:
T480 att for unga méanniskor med funktionsnedsattning kan bilen vara nyck-
eln till roérlighet och sjalvstandighet. Aldersgriansen for att ansbka om
bilstod hos Forsakringskassan ar i dag 18 ar. Narstaende till den funktions-
hindrade far inte std som agare till bilen. Darutdver kravs att nio ar
forflutit fran det att bilstod erhallits till dess att nytt stéd kan beviljas, vil-
ket &r en lang tid for unga manniskor som sallan har rad med en fabriksny
bil. Tidsintervallet for anstékan om bilstéd bor halveras for unga forare.
Aldersgransen for att ansoka om bilstdd bor sankas fran 18 &r till 16 &r.
Regelverket kring ansékningsforfarandet bor forenklas.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att fragorna om hur man kan férlanga den tid aldre kor bil
under sakra former samtidigt som bilforares forarbevis kan bli foremal for
provning och eventuellt &terkallas till foljd av olika sjukdomar &r angelagna.

Aldre trafikanter 4r oOverrepresenterade i olycksstatistiken framst efter-
som risken att skadas eller dédas i en olycka 6kar med aldern. Aldre l6per
enligt vad utskottet fatt veta storst risk att skadas i en trafikolycka i egen-
skap av fotgangare. Det finns bland aldre, liksom bland den 6vriga befolk-
ningen, riskgrupper som I6per 6kad risk att bli inblandade i olyckor i
egenskap av saval bilforare som trafikant i ovrigt. Forskning om trafiksa-
kerhet och &ldrande ar, enligt utskottets mening, angeldgen eftersom
andelen éldre forare okar. Det ar darfor viktigt att aldres mobilitet kan
behdllas under trafiksidkra former. Denna typ av forskning bedrivs enligt
vad utskottet fatt veta kontinuerligt och avser olika perspektiv pa aldre och
bilkérning. Det skulle inte vara lampligt for utskottet att foresla ett omrade
som viktigare &n nagot annat i dessa angelagna fragor.

Utskottet konstaterar att det redan i dag finns mojlighet att utféarda kor-
kort med begrénsad behdrighet.

Som framgatt av bakgrundsteckningen har Vagverket lamnat ett forslag
till regeringen som omfattar de omraden som flera motionarer tar upp: tra-
fikmedicinska centrum, lakares anmalningsplikt och geografiskt begrénsade
korkort.

Nér det galler lakares anmélningsplikt konstaterar utskottet att fragan &r
lamnad till en sérskild utredare enligt direktiv 2006:119. Utredningen har
lamnats till regeringen som for narvarande bereder fragan.

Utskottet har under flera ar behandlat motionsférslag om att obligato-
riska hélsokontroller ska inforas for dldre korkortsinnehavare. Motionerna
har avstyrkts med hanvisning till att det saknas underlag som styrker att
obligatoriska l&karkontroller leder till 6kad trafiksékerhet, varken for dldre
eller for medtrafikanter. Finland har provat ett system med obligatorisk hél-
soundersokning for aldre forare. Utvarderingen visar att det inte haft ndgra
positiva trafiksakerhetseffekter.

Avseende frdgan om synskarpa r utskottet av uppfattningen att den myn-
dighet som har att meddela foreskrifterna, i detta fall \VVagverket, bor ges
tillréckligt utrymme att fatta de beslut som anses nddvéndiga for trafiksa-
kerheten, och det &r inte lampligt att riksdagen ger detaljerade foreskrifter
i denna typ av fragor.

Socialforsakringsutskottet har nyligen behandlat en motion om bilstod
till handikappade dar forslaget avstyrktes med hénvisning till Forsékrings-
kassans organisationsforandring och genomforandet av reformer. Utskottet
instaimmer med socialforsakringsutskottet i denna fraga och ar darmed inte
berett att vidta nagon atgard med anledning av motion 2009/10:T480 (c)
om regelsystem for bilstod.
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Med anledning av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2008/09:T231 av Peder Wachtmeister (m), 2008/09:T240 av Susanne Eber-
stein och Agneta Lundberg (bada s), 2008/09:T341 av Kerstin Engle och
Inger Jarl Beck (bada s), 2009/10:T203 av UIf Berg och Lena Asplund
(bdda m), motion 2009/10:T363 av Lars Lilja (s), 2009/10:T420 yrkandena
1, 2 och 6 av Helena Bargholtz (fp) samt motion 2009/10:T480 av Karin
Nilsson och Staffan Danielsson (bada c).

Trafikmedicinska centrum

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar samtliga motioner om trafikmedicinska cent-
rum. Utskottet konstaterar att beredningsarbete pagar i denna
fraga.

Jamfor reservation 10 (s, v, mp).

Bakgrund

Vagverket avrapporterade i december 2005 ett regeringsuppdrag som omfat-
tade lakares anmalningsskyldighet, utformningen och finansieringen av
trafikmedicinska centrum samt behov och mdjligheter att utfarda korkort
med begrénsad behdrighet. Uppdraget hade utforts tillsammans med Social-
styrelsen. Forslagen omfattar bl.a. att trafikmedicinska centrum och enhe-
ter skapas i hela landet. Inrattandet av sadana centrum och enheter kan,
enligt forslaget, finansieras genom en extra avgift pa 15 kr per ar for varje
fordonsinnehavare.

Motionerna

Lars-Ivar Ericson och Anders Akesson (bada c) pépekar i motion 2008/09:
T335 att det finns Gver en miljon bilférare i Sverige som ar Gver 65 ar.
Antalet &ldre med trafikfarliga sjukdomar Okar. Regionala trafikmedicinska
remisscentrum skulle kunna avlasta husldkaren fran svara beslut. Vidare
behdvs forskningsinsatser for underhall av férarkompetens. Riskinsikterna
hos allmanheten maste oka och trafikskolornas roll inom trafikmedicinen
lyftas fram. Det nu sagda visar att trafikmedicin &r ett omrade som bor
uppmarksammas mer.

Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (bada s) framhaller i motion 2008/09:
T342 och i motion 2009/10:T370 att sdval antalet dldre som antalet &ldre
med korkort stadigt 6kar i samhallet. Bilkérning &r nyckeln for bevarandet
av dldres mobilitet. Aldre bilférare &r overrepresenterade avseende dods-
olyckor och svéra skador i trafiken. Forklaringen ar framst den gamla
kroppens minskade talighet mot olyckstrauma. Friska &ldre bilférare har
ingen Okad risk for olycksinblandning, vilket det emellertid finns for &ldre
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med vissa sjukdomar, t.ex. sddana som péverkar hjarnans funktioner. Tra-
fiksystemet maste anpassas sa att dven forare med vissa funktionsnedsétt-
ningar kan fortsatta kora bil. | vissa fall kanske ett begransat korkort, t.ex.
pa vissa strackor, kan vara aktuellt. Ett dylikt forslag skulle minska kostna-
derna for fardtjanst. Trafikmedicinskt centrum vid Karolinska universitets-
sjukhuset Huddinge utfor arligen 500-1 000 korkortsutredningar om
lamplighet. Mycket talar for att &ldre kan forlanga sin bilkérningsperiod
genom regelbundet kompetensunderhall. Trafikskolorna bor se aldre som
en malgrupp och erbjuda fortbildning. Vidare bor lakarna ta stérre ansvar.
Lakarna kan behéva stod av trafikmedicinska centrum. Ett hallbart alterna-
tiv for finansiering av korkortsmedicinska undersokningar behdver finnas.
Motionarerna yrkar att forslag ska ldggas fram om trafikmedicinska cent-
rum och finansiering av dessa.

Helena Bargholtz (fp) anfor i motion 2009/10:T420 att drygt en miljon bil-
forare ar 65 ar eller aldre. Antalet berdknas ha fordubblats om 10 ar. For
manga &ldre ar bilen ett nodvandigt kommunikationsmedel. Det finns
mycket lite kunskap om vad som héander nér aldre inte langre kan kora bil.
Gruppen forare 6ver 65 ar utgér endast en femtedel av koérkortsinneha-
varna men en tredjedel av de doddade bilférarna. Forskning visar att de
aldre forarna i stor utstrackning &r ansvariga for intraffade olyckor. Bidra-
gande orsaker &ar ofta t.ex. demenssjukdom eller stroke. En kollision eller
annorlunda korsatt kan ofta vara tecken pa begrinsningar i hjarnans kapa-
citet. En korkortsmedicinsk bedémning staller stora kunskapskrav pé under-
sokande lidkare. Manga ar daligt informerade om vad som hander med
korformagan vid stigande alder, vilket skulle kunna &ndras om det fanns
lattillganglig information. Trafikmedicinska enheter bor finnas pa region-
sjukhus eller motsvarande. Mer kvalificerade trafikmedicinska centrum bor
finnas pa universitetssjukhus eller motsvarande (yrkande 3). Léttillganglig
information om aldres korférmaga bor utarbetas, t.ex. i samarbete med Vag-
verket och Trafikmedicinskt centrum (yrkande 5).

Peter Pedersen m.fl. (v) anfor i motion 2009/10:T534 att det bor inforas
trafikmedicinska centrum i varje I&n, dit lakare kan remittera patienter nar
de tror att det ar dags for kontroll. Personer tappar korférmagan i olika
aldrar. Trafikmedicinska centrum kan testa korformagan pa ett helt annat
satt an vad en vanlig lakare kan gora. Det finns mycket fa trafikmedi-
cinska centrum. Med anledning av det anforda bor det utredas hur trafik-
medicinska centrum ska kunna etableras i fler l&n (yrkande 36).

Utskottets stallningstagande

Som framgatt av bakgrundsteckningen har Vagverket lamnat ett forslag till
regeringen som omfattar trafikmedicinska centrum. Utskottet utgar fran att
regeringen bereder frdgan s att riksdagen kan fa en redovisning som ror
de ovannamnda omradena.
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Med hansyn till pdgdende utredningsarbete ar inte utskottet i dag berett
att ta nagra initiativ och avstyrker darfor motionerna 2008/09:T335 av Lars-
Ivar Ericson och Anders Akesson (bdda c), 2008/09:T342 av Kerstin
Engle och Inger Jarl Beck (bada s), 2009/10:T370 av Kerstin Engle och
Inger Jarl Beck (bada s), 2009/10:T420 yrkandena 3 och 5 av Helena Barg-
holtz (fp) och 2009/10:T534 yrkande 36 av Peter Pedersen m.fl. (v).

Synféltsbegransningar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsférslagen om andrade krav pa synfalt
for korkortsinnehav.

Motionerna

Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bdda c) anfoér i motion 2009/10:
T223 att hélften av alla trafikolyckor orsakas av trotthet eller hastigheten,
och det & mojligt att 6 % orsakas av mobiltelefonerande. Fysiska funk-
tionsnedséttningar hos forare orsakar mindre an 1 % av alla olyckor. Trots
det sagda finns i Sverige mycket stranga krav pa att forare med synfaltsbe-
gransning inte ska fa ha korkort. De flesta av varldens lander stéller inga
krav pa synfaltsstorlek. Forskning fran Storbritannien visar att man vid bil-
korning endast anvéander synfaltet 7 grader fran syncentrum och att man
har full synskarpa endast inom 0,5 grader fran syncentrum. Professor Kijell
Ohlsson vid Linképings universitet anser att synfaltskravet bor slopas. |
samband med medicinsk aterkallelse av korkortsinnehav bor korkortsinne-
havaren fd genomféra ett nytt forarprov. Ett begransat synfilt bor inte
innebéra att korkortet aterkallas. Reglerna om rétten att fa saken provad av
oberoende expertis och nya instanser bor ses dver. Kravet pa ett specifice-
rat synfalt for ratten att ta och inneha korkort bor tas bort. Slutligen bor
det utredas om ett krav pd en synskirpa pd 0,3 ska vara tillrackligt for
korkortsinnehav.

Helena Bargholtz (fp) framhaller i motion 2009/10:T421 att ett visst syn-
falt kravs for korkortsinnehav. Inga tester har visat att detta krav har
ndgon matbar betydelse ur trafiksdkerhetssynpunkt. Manga av dem som
frantas sitt korkort pa grund av begransat synfalt drabbas hart. | flera fall
har méanniskor som blivit av med korkortet kort i flera ar utan att marka
av nagra problem. P& grund av normala aldersférandringar saknar troligen
2 miljoner bilforare ett normalt statiskt synfalt. Med hansyn hértill bor reg-
lerna om synfalt &ndras.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet noterar att dagens system med ldkares skyldighet att anmala medi-
cinskt olampliga férare varit foremdl for utredning. Enligt utskottets
mening har utredningen aktualiserat ett antal angelagna fragor som bor bli
foremal for vidare dvervaganden. Utskottet utgar darfor fran att regeringen
skyndsamt bereder utredningens forslag. Frdgan om kérkortstillstand och
synféltsbegransningar bor enligt utskottets mening uppmérksammas i detta
sammanhang. Utskottet & mot denna bakgrund inte berett att fororda
nagot riksdagsinitiativ med anledning av de motionsforslag som behandlats
hér.

Med hanvisning till det nu sagda avstyrker utskottet motionerna 2009/10:
T223 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bada c) och 2009/10:T421
av Helena Bargholtz (fp).

Barn i trafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om barn i trafiken. Utskottet
betonar att barns trafiksékerhet ar en viktig fraga som standigt &r
aktuell och ocksé ett omrade som prioriteras inom trafiksékerhets-
arbetet. Jamfor reservation 11 (s, v, mp).

Bakgrund

Under de senaste decennierna har antalet dodade och skadade barn i trafi-
ken minskat betydligt. Framfor allt ar det farre barn som dddas nar de gar
eller cyklar. Det beror bl.a. pa att barnen ror sig mindre i trafiken pa egen
hand, darfor att foraldrarna skjutsar dem och for att de ar pa forskola. De
flesta barnen dor eller skadas i foraldrarnas bilar. Aven atgarder i trafikmil-
jon, t.ex. gang- och cykelvagar, har minskat antalet olyckor. De faktorer
som haft och har storst betydelse for minskningen &r trafikseparering,
skyddsutrustning, teknikutveckling, trafikmiljoatgarder och ett Okat saker-
hetstankande. Ar 2009 dog 34 barn i trafiken. Antalet dodade barn per &r
har under de senaste fem aren varierat fran 19 dodade till 40 dodade. Det
kan jamforas med &r 1989 da 113 barn dodades i trafiken.

Transportolycksfall & den vanligaste typen av olycksfall som leder till
doden bland barn. Under 2005-2007 dddades i genomsnitt 34 barn per ar i
trafiken.

Antal dodade barn och fordelning i procent i olika &ldrar aren 20052007

024 3-5& 6-8ar 9-11& 12-144&r 15-17 4  Summa
Antal 5 4 7 5 15 65 101
Procent 5% 4% 7% 5% 15 % 64 % 100 %
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Tabellen visar att det &r i aldersgruppen 15-17 ar som de flesta dodsfallen
intraffar. Nagra av forklaringarna ar att barnen i den aldersgruppen rékar
ut for olyckor med moped eller mc och att de &ker bil med unga bilfo-
rare.

Dédade 15-17-aringar fordelat pd trafikantkategorier

Kategori  Till fots Mopedist ~ Cyklist P& mc I bil  Ovrigt  Summa
Procent 11 % 6 % 26 % 15% 37% 5% 100 %

Barn &r ofta beroende av samhéllsbetalda transporter. Uppskattningsvis
250 000 barn aker varje dag med nagon form av skolbarnstransport, och
darav uppskattas ungefar en tredjedel dka med reguljar kollektivtrafik.

Enligt skollagen (1985:1100) & hemkommunen skyldig att sorja for att
det for eleverna i grundskolan anordnas kostnadsfri skolskjuts, om sadan
behovs med hansyn till fardvagens langd, trafikforhallandena, funktionshin-
der hos en elev eller ndgon annan sarskild omstandighet.

Enligt forordningen (1970:340) om skolskjutsning avses med skolskjuts-
ning sadan befordran av en elev i férskola, grundskola, gymnasieskola
eller motsvarande skola till eller fran skolan som ordnas av det allmanna
sarskilt for andamélet och inte ar av tillfallig natur. Skolskjutsning ska
med avseende pa tidsplaner och fardvéagar ordnas sa att kraven pa trafiksa-
kerhet tillgodoses. | varje kommun ska styrelsen for skolvésendet verka
for att sarskilt anordnade hallplatser for skolskjutsning utformas sa att
olyckor i majligaste man undviks. Styrelsen bestammer fér varje skol-
skjuts — efter samrad med den kommunala namnd som ansvarar for trafik-
fragor, polismyndigheten och vaghallaren — fardvag och de platser dar pa-
eller avstigning bor ske. Vidare svarar styrelsen for att eleverna undervisas
om vad de ska iaktta for att undvika olyckor i samband med skolskjuts-
ning. Nar ett fordon anvands for skolskjutsning ska det vara forsett med
en skylt eller liknande som visar fordonets anvandning. Vid skolskjutsning
ska dorrar pad vanster sida av fordonet inte kunna Gppnas av passagerare.
Andra dorrar ska vara sd konstruerade att de inte kan Gppnas ofrivilligt av
passagerare. Sadana fordon som inte uppfyller kraven far endast i undan-
tagsfall anvéndas for skolskjutsning.

| friga om bilbalte anges dels att sittplatserna i en personbil som
anvéands for skolskjutsning ska vara utrustade med bilbdlte, dels att den
som fardas i ett sadant fordon ocksa ska anvanda bilbélte. Den som fardas
i en buss som anvéands vid skolskjutsning och sitter pa en sadan sittplats
som ar utrustad med bilbalte ska anvanda baltet. For undantag fran dessa
regler gdrs en hanvisning till de allmanna regler med krav pa bilbalten
som galler enligt trafikforordningen. Den som uppsatligen eller av oaktsam-
het underlater att anvanda bilbalte vid skolskjutsning doms till penningbd-
ter. Till samma straff doms foraren om den som férdas i fordonet &r under
15 &r och inte anvander bilbalte eller sarskild skyddsanordning nar detta ar



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

foreskrivet i denna forordning och féraren uppsatligen eller av oaktsamhet
underlatit att géra vad som far anses ankomma pa honom eller henne for
att se till att balte eller skyddsanordning anvands.

For att fa kora skolskjuts kravs i dag korkort med behérighet for taxi
eller buss. Inga ytterligare utbildningskrav stalls pa foraren. Kommunerna
har ett inflytande i egenskap av upphandlare av skolskjutsverksamhet. Stu-
dier visar att kommunerna staller olika krav vid upphandling av skolskjuts-
verksamhet. | upphandlingsavtalen kan sérskilda trafiksakerhetskrav
skrivas in. Dar kan ocksa anges hur, av vem och till vem utbildning ska
ges om trafiksaker skolskjuts.

Skolskjutsforordningen omfattar enbart upphandlad skolskjuts och inte
de barn och ungdomar som aker med bussar i linjetrafik.

Sedan riksdagen antog nollvisionen 1997 tkade kommunernas behov av
handledning i hur en trafiksaker miljo skulle utformas. Handboken Lugna
gatan gavs darfor ut 1998. Handboken har lett fram till att antalet vag-
strackor och zoner dar den hogsta tillitna hastigheten ar 30 km/tim har
Okat. Initiativet Lugna gatan ledde fram till handboken Trast som drivs av
Sveriges Kommuner och Landsting tillsammans med Boverket och Végver-
ket. Sveriges Kommuner och Landsting har dven tagit fram en skolskjut-
shandbok; den innehaller bl.a. rdd om séker pa- och avstigning.

Regeringen har utfardat en forordning om forsoksverksamhet med en
hastighetsbegransning om max 30 km/tim for passage vid bussar i linjetra-
fik och skolskjutsar. Transportstyrelsen beslutar pa vilka strackor begrans-
ningen géller. Fordon som omfattas ska var sarskilt mérkta.

Motionerna

Catharina Brakenhielm (s) anfor i motion 2009/10:T220 att en tredjedel av
alla skolbarn dagligen &ker skolskjuts till och frdn skolan. Under senare ar
har flera tragiska olyckor intréffat i samband med skolskjutsning i Sverige.
Det &r viktigt att barnen anvander sakerhetsbélte. En undersokning visar
att vid upphandling av skolskjutsar staller bara var tredje kommun krav pa
sikerhetsbalten pa samtliga sittplatser. Motiondrerna yrkar att krav pa saker-
hetsbalten i alla skolskjutsar ska inforas.

Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bada kd) papekar i motion
2009/10:T285 att riskerna att omkomma inom vagtrafiksystemet ar betyd-
ligt hogre &n inom andra transportslag. Nollvisionen misslyckades med att
uppna malet for 2007 aven om antalet doda visserligen minskade. Om has-
tighetsgranserna alltid foljdes skulle 150 manniskoliv per ar kunna sparas.
Séankta hastigheter astadkoms dels genom béttre efterlevnad av géllande
regler, dels genom sénkningar av den hogsta tillatna hastigheten. Hastig-
hetsddmpande atgarder kan bidra till okad trygghet for barn. Motionarerna
framfor ett yrkande om sankt hastighet till 30 km/tim vid busshallplatser i
samband med av- och péstigning, bade pa sarskilt upphandlad skolskjuts
och pa bussar i linjetrafik (yrkande 14).
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Agneta Berliner och Anita Brodén (bada fp) anfor i motion 2009/10:T412
att barn riskerar att skadas eller omkomma i trafiken i samband med av-
och péstigning pad skolskjutsar. Varje &r dodas eller skadas 45 barn pa
detta vis. Over halften av olyckorna intraffar nar barnet springer ut fram-
for eller bakom bussen och darigenom blir pdkérd av ett passerande
fordon. Hastigheten &r en viktig faktor vid trafikolyckor och kan innebéra
skillnad mellan liv och déd vid en kollision. Barn &r en sarskilt utsatt
grupp och darfér har manga kommuner infort en hastighetsbegransning om
30 km/tim vid skolor och forskolor, dock galler inte detta alla skolor. Has-
tigheten péa alla vagar vid skolor och férskolor bor vara begransad till
30 km/tim (yrkande 1). For att minska olycksrisken i samband med skol-
skjutsar bor av- och pastigning alltid ske pa den sida av vagen som skolan
eller forskolan ligger pa (yrkande 2).

Peter Pedersen m.fl. (v) anfor i motion 2009/10:T534 att séarskild uppmark-
samhet maste riktas mot barns trafiksakerhet. Det finns behov av ytterli-
gare atgarder nar det géller bostadsomraden, skolvagar, skolskjutsar m.m.
Hastighetsdampande atgarder utanfor skolor och férskolor borde vara en
sjalvklarhet. Barn fran arbetarhem l6per storre risk att skadas i trafiken &n
barn frdn tjanstemannahem. Motionarerna yrkar att ett nationellt sakerhets-
program for barn ska tas fram (yrkande 28).

Utskottets stallningstagande

Barns trafiksakerhet ar en viktig fraga som standigt ar aktuell och ocksd
ett omrade som prioriteras inom trafiksakerhetsarbetet. Trafikolyckor med
barn och ungdomar inblandade &r sarskilt tragiska, och barns kroppar &r
ocksa sarskilt skora. Enligt FN:s barnkonvention ska barnets bésta alltid
komma i forsta rummet. Det galler naturligtvis &ven arbetet med trafiksé-
kerhet.

Riksdagen har tidigare beslutat om ett tillkdnnagivande om okad saker-
het for barn i trafiken. Regeringen har med anledning av detta presenterat
en genomgang av fragan i proposition 2008/09:60. Enligt vad utskottet fatt
veta har manga faktorer bidragit till den positiva utvecklingen med en
minskning av antalet olyckor. Ett av de bésta sétten att skydda barnen &r
att separera dem fran biltrafik. Denna atgéard ar emellertid inte alltid moj-
lig, varfor alternativa atgarder kan vara nodvandiga.

Utskottet konstaterar att arbete pagar saval pa nationell nivda som pa
regional niva for att ytterligare forbattra barns trafiksakerhet. Utskottet,
som utgar fran att ansvariga myndigheter tar vederborlig hansyn till barns
trafiksdkerhet, konstaterar att det inte faller pa riksdagen att i detalj styra
upphandlingar av skolskjutsar, sattande av hastighetsgranser m.m. Utskot-
tet & av uppfattningen att det konkreta arbetet med barns trafiksékerhet
bést bedrivs av de myndigheter som har éverblick 6ver den aktuella situa-
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tionen. Vidare vill utskottet belysa det goda arbete som utférs i manga av
kommunerna; bl.a. prévas ny teknik med blinkande lampor for att gora
skolskjutsarna sékrare.

Med hanvisning till det nu sagda avstyrker utskottet motionerna 2009/10:
T220 av Catharina Brakenhielm (s) i denna del, 2009/10:T285 yrkande 14
av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (béda kd), 2009/10:T412 yrkan-
dena 1 och 2 av Agneta Berliner och Anita Brodén (bada fp) och 2009/10:
T534 yrkande 28 av Peter Pedersen m.fl. (v).

Mittbarriarer

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avslar motionsforslagen som ror mittbarriarer anpas-
sade for motorcyklister.

Jamfor reservation 12 (s, v, mp).

Motionerna

Tomas Eneroth (s) anfor i motion 2009/10:T338 att sakerheten alltid varit
sémre for mc-forare &n for bilforare. Dock har mc-forare i dag béattre kun-
skap och skyddsutrustning. Fordonen har ocksd fatt lasningsfria bromsar
(ABS). Trafikmiljon behdéver emellertid fortfarande forbattras. Mittbarria-
rerna pa vagnatet har kritiserats for att utgéra en allvarlig fara for mc-
forarna. Under det senaste aret har ett alternativ utvecklats som utgors av
ett betongrdcke utan fotter. Motorcyklisterna riskerar inte att haka i detta
récke. Det dr viktigt att trafikmiljon framover utformas d&ven med hansyn
till motorcyklisterna.

Peter Pedersen m.fl. (v) anfor i motion 2009/10:T534 att ett sétt att I0sa
problemet med att motorcyklister skadas i hdndelse av att de kor in i mitt-
och sidorécken &r att i kurvor anvénda sig av ett system som tar hansyn
till motorcyklister. Darfor bor Véagverket vid framtagande av skyddsanord-
ningar i hogre utstrackning utgd fran olika trafikanters behov (yrkande 35).

Utskottets stallningstagande

De rdcken som sétts upp i Sverige i dag foljer den géllande europeiska
standarden EN 1317. Denna standard tar for narvarande inte sarskild han-
syn till motorcyklar. Férekomsten av sidordcken och dven mittracken pa
det svenska vagnatet har ¢kat markant under de senaste tio aren. Detta har
en trafiksakerhetshdjande effekt eftersom skadeféljden (dddsrisken) vid
avkorning for en bilist &r lagre (ca 80 % lagre) om avkdrningen sker i ett
sidoomrade med ett racke an om den sker i ett sidoomrade dar racke sak-
nas, enligt en undersokning av VTI. Undersokningen visade ocksd att
mittracken har en positiv effekt pd motorcyklisternas sakerhet. Risken att
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dodas eller skadas svért har reducerats med 40-50 % pé tva-plus-ett-vag
med mittracke enligt VVTI:s senaste uppfdljning. Antalet allvarliga olyckor
med motorcyklister har reducerats sedan mittracken satts upp. Réackenas
utformning och placering kan dock utgéra en fara for motorcyklister.
Rackesolyckorna star for omkring 8 % av alla svenska dédsolyckor med
motorcykel. En annan undersokning visar att for en motorcyklist som kor
in i ett racke ar risken att dodas eller skadas 30 ganger higre jamfort med
om en bilist gor det.

Vagverket och foreningen Sveriges Motorcyklister (SMC) har i en gemen-
sam skrift, ”Sakrare mc pa vag”, lamnat forslag pa éatgarder for att minska
risken med mittrackesolyckor. Till exempel kan racken forbattras genom
att de forlangs sa att de battre skyddar mot pakorning eller sa att rackets
borjan flyttas sa att den inte &r i en skarp ytterkurva, genom att dndar vink-
las ut och genom att navfoljare som slutar i luften doppas ned eller
liknande atgarder. P& platser som &r sarskilt utsatta for avkorningar med
motorcykel, framst sndva ytterkurvor, samt dar det sitter racken pa vanster
sida i avfartsramper kan vissa rackestyper kompletteras med montering av
underkorningsskydd, inkladnad av rackesstandare m.m.

Utskottet konstaterar att det &r angeldget att sakra trafikmiljon for alla
trafikanter. Aven motorcyklister ska kunna fardas trafiksikert. Vaginfra-
strukturen ska planeras, byggas och underhéllas med sikte pa alla trafikant-
grupper, daribland forare av tvahjulsfordon och gaende. Mittbarridrer
réddar liv genom att forhindra att bilister frontalkrockar med varandra.
Utskottet utgdr fran att Vagverket i utférandet av sina uppgifter tar hansyn
till olika trafikanters skilda behov och finner inte sk&l att detaljreglera
utformningen av trafiksakerhetsarbetet pa vagarna.

Darfor avstyrker utskottet motionerna 2009/10:T338 av Tomas Eneroth
(s) och 2009/10:T534 yrkande 35 av Peter Pedersen m.fl. (v).

Reflexvastar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om obligatoriskt krav pa reflex-
vastar for fordonsforare.

Jamfor reservation 13 (s, mp).

Motionerna

Sylvia Lindgren och Borje Vestlund (bada s) framhaller i motion 2008/09:
T469 att ett problem for trafiksikerheten uppstar nar trafikanter av olika
anledningar tvingas stanna vid vagkanten. | Sverige rader under en del av
aret morker storre delen av dygnet, vilket gor hjalpmedel for att synas
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extra viktiga. Det ar rimligt att krdva att fordon ska medfora reflexvéstar.
En lagéndring bdr genomfdras for att gdra medfoérande av reflexvéstar obli-
gatoriskt i alla fordon.

Eva Sonidsson och Agneta Lundberg (bdda s) anfoér i motion 2009/10:
T283 att manniskor dagligen far problem med sina bilar och darfor stannar
vid véagkanten for att atgarda fel. Manniskor vid vagkanten innebéar en tra-
fikfara, och de riskerar att bli pakorda. Faran ar stor nar det ar maorkt eller
nar sikten pa grund av andra omstandigheter ar délig. Ett bra satt att gora
sig synlig ar att bara reflexvast. |1 Sverige finns det krav pa att reflexvastar
ska finnas i lastbilar och arbetsfordon. I vissa EU-lander finns det krav pé
att reflexvéstar ska finnas dven i privatbilar, och ett liknande krav borde
inforas dven i Sverige.

Borje Vestlund och Sylvia Lindgren (bada s) papekar i motion 2009/10:
T360 att en viktig fraga for 6kad trafiksikerhet ar forarens ansvar att upp-
marksamma andra trafikanter pad problem i transporten om de tvingas
stanna vid vagkanten. Det ar lag pa att alla fordon ska vara utrustade med
varningstriangel. Ett bra komplement skulle vara att aven infora krav pa
att minst en reflexvast ska finnas i bilen. Mgjligheten att stélla ett sadant
krav bor ses over.

Agneta Gille (s) framhaller i motion 2009/10:T448 att en bilist l4tt kan bli
fotgangare. Med en reflexvast i bilens standardutrustning skulle bilisten
synas tydligare, och ménniskoliv skulle kunna réddas. Flera europeiska I&n-
der har krav pé att ha en reflexvast i bilen samt att bara vésten om man
tvingas ga ut pa végen, t.ex. for att byta dack. | Sverige med mycket mor-
ker &r det extra viktigt att man syns bra. Med en reflexvést syns en person
pad 125 meters hall, utan vast pd 20-30 meters hall. Allt fler oskyddade
trafikanter anvander reflexvast i dag. Bussholag uppmanar ocksd sina tra-
fikanter pd landsbygden att bara reflexvast. Med anledning av det anforda
bor det beslutas att en reflexvast ska inga som sékerhetsutrustning i alla
bilar.

Cecilie Tenfjord-Toftby (m) anfér i motion 2009/10:T450 att under &rets
morka manader &r sikten pa vagarna begransad stora delar av dygnet. Arli-
gen omkommer eller skadas méanniskor som stannat langs végarna trots att
de placerat ut en varningstriangel. I Norge &r det obligatoriskt att medféra
en reflexvast i alla fordon, och i Sverige galler detta for tung trafik. Motio-
naren framhaller att en reflexvast bor vara en del av alla bilars standardut-
rustning.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan erinra om att det i borjan av 1990-talet under ett par ar
fanns krav pd att en reflexsele skulle medféras vid fard med buss eller
lastbil. Detta krav ar borttaget. Flera transportforetag har dock som krav
att reflexvastar ska anvandas vid eventuellt fordonsarbete pé vag. Utskottet
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har vidare fatt veta att Vagverket i en utredning fran 2005 har stallt sig
positivt till krav pa reflexvastar men framhallit att denna frdga inte bor
avgoras nationellt utan bor utredas och ndrmare regleras internationellt.
Utskottet har tidigare behandlat liknande motionsyrkanden och anfért att
det inte var berett att ta initiativ till nationella sérkrav i bestdmmelser om
fordons obligatoriska sakerhetsutrustning. Utskottet har inte andrat uppfatt-
ning i fragan.

Med hénvisning till det ovan sagda avstyrker utskottet motionerna
2008/09:T469 av Sylvia Lindgren och Borje Vestlund (bada s), 2009/10:
T283 av Eva Sonidsson och Agneta Lundberg (béda s), 2009/10:T360 av
Borje Vestlund och Sylvia Lindgren (bdda s), 2009/10:T448 av Agneta
Gille (s) och 2009/10:T450 av Cecilie Tenfjord-Toftby (m).

Trafikregler

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen om &ndring av olika trafikreg-
ler.

Jamfor reservationerna 14 (s) och 15 (mp).

Motionerna

Lars Lilja (s) papekar i motion 2008/09:T522 att en viktig del av trafiksa-
kerhetsarbetet ar tydliga trafikregler. For ett flertal trafiksituationer, t.ex.
vid rondellkorning och nar gang- eller cykelvagar korsar bilvégar, galler
otydliga trafikregler. Motionaren yrkar att reglerna for de tva namnda situ-
ationerna ska bli tydligare.

Marina Pettersson och Berit Hogman (bada s) papekar i motion 2008/09:
T418 att antalet trafikolyckor Okar, vilket drabbar oskyddade trafikanter.
For de oskyddade trafikanterna géller olika regler beroende pa fardséttet,
t.ex. for gdende som fardas pa den vanstra sidan av vagen och for cyklis-
ter som fardas pa den hogra sidan. Det ar viktigt att diskutera de oskyd-
dade trafikanternas ansvar for sitt beteende i trafiken. Genom att Oka
informationen kan synen pa trafiksakerhet oka hos allménheten. Motiona-
rerna yrkar att reglerna for de oskyddade trafikanterna ska &ndras och
anpassas till dagens situation for att 6ka trafiksédkerheten.

Alf Eriksson (s) framhéller i motion 2008/09:T355 att den tunga trafiken
pa motorvagen E6 genom Halland okar. Det ar vanligt att lastbilar genom-
for kilometerldnga omkaérningar med kobildningar och olyckor som foljd. |
Danmark har man pa méanga motorvagar infért omkdrningsférbud under
dagtid. Metoden med omkarningsforbud bor prévas pd motorvagen genom
Halland.
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Christer Winback (fp) framhaller i motion 2009/10:T243 att polisbilarnas
moderniserade IT-utrustning har inneburit att mojligheterna att kontrollera
forare och fordon har forbattrats. Nyligen togs kravet pa kontrollméarke
bort. Med hénsyn hartill bor &ven kravet att medféra korkort under fard
tas bort. Det &r vanligt att man glémmer att ta med sitt kérkort, och det &r
inte rimligt att bli sedd som lagbrytare i dessa fall. Darfér bor regeringen
aterkomma med forslag till hur detta ska losas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare behandlat olika motionsforslag som ror bl.a. vajnings-
plikt for cyklister och kérning vid cirkulationsplatser. | férekommande fall
har forslagen avstyrkts eftersom det i forsta hand ankommer pa Vagverket
att inom ramen for sitt ansvar fortldpande se dver regelverket. Utskottet
vidhaller sin tidigare bedémning och finner att den omfattar dven fragorna
om regler for oskyddade trafikanter, omkdrningsforbud samt krav pa att
medtaga korkort. Utskottet forutséatter vidare att Vagverket dven fortsatt-
ningsvis kommer att se 6ver, och informera om, regelsystemet inom omra-
det for att uppna okad trafiksakerhet och acceptans hos trafikanterna.
Dérfor avstyrker utskottet motionerna 2008/09:T522 av Lars Lilja (s),
2008/09:T418 av Marina Pettersson och Berit Hogman (bada s), 2008/09:
T355 av Alf Eriksson (s) samt 2009/10:T243 av Christer Winback (fp).

Viltolyckor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsyrkandena om atgarder for att mot-
verka viltolyckor.

Motionerna

Lennart Sacrédeus (kd) anfor i motion 2009/10:T248 att vildsvinsstammen
i Sverige véaxer och kan forvantas vara ett problem under lang tid fram-
Over. Antalet trafikolyckor med vildsvin har okat kraftigt under de senaste
aren. Fran 2007 till 2008 hade exempelvis olyckorna fordubblats till ca
3 000. Atgarder har vidtagits av flera statliga verk. Vagverket behover
dock involveras mer i arbetet. Doftampuller med syntetisk vargurin som
placerats pd strategiska platser langs utsatta vagar har visat sig kunna
minska trafikolyckorna. Ytterligare provverksamhet med denna metod bor
genomforas.

Jan Ertsborn (fp) papekar i motion 2009/10:T295 att det vid slatter pa aker-
mark ofta hander att lantbruksmaskiner kor over och darmed dodar eller
allvarligt skadar foretradesvis radjur. Det finns utrustning som kan monte-
ras pa en lantbruksmaskin och som varnar for levande djur inom det
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narmaste omradet. Eftersom det gar att forebygga att radjurskid eller andra
djur dddas eller skadas bor det inforas en skyldighet att utrusta lantbruks-
maskiner som anvénds vid slatter med nimnda varningssystem.

Utskottets stallningstagande

Enligt vad utskottet fatt veta kan de atgarder som Vagverket arbetar med
for att hoja trafiksakerheten nar det géller risken for viltolyckor delas in i
metoder som hindrar djur fran att komma upp pa vagen och metoder som
tillater djur att komma over vagen pa ett sikert och kontrollerat satt. | en
rapport som Vagverket latit Karlstads universitet gora anges att den sam-
lade bilden av informationen fran forskare och i rapporter visar att det ar
Onskvart att ett finmaskigt viltstdngsel férankras 30-50 cm ned i marken
for att forhindra att vildsvin graver sig under det. Andra metoder som
anvands ar mellansittande palar som trycker ned stangsel mot marken samt
taggtrad langst ned pa stangslen. Vildsvin anvander enligt rapporten viltpas-
sager om de designas rétt. Ovriga metoder som kan vara intressanta for att
minska trafikolyckorna med vildsvin &r viltslussar, viltvarningssystem, sikt-
rojning av vagkanter, jakt, varningsskyltar och informationskampanjer.
Rapporten foreslar att de omraden dar problemen ar som storst ska priori-
teras. Flest olyckor sker i Skane och i Kronobergs, Sodermanlands och
Stockholms 1an, och insatserna bor darfor i forsta hand laggas dér.

Utskottet, som konstaterar att VVagverket bedriver ett aktivt arbete for att
minska antalet viltolyckor, finner att det inte ankommer pa riksdagen att
nérmare uttala sig om hur Végverket som ansvarig myndighet ska utféra
sina uppgifter. Nar det galler fragan om varningssystem pa lantbruksmaski-
ner finner utskottet att inte heller detta ar en frdga som det ankommer pa
riksdagen att uttala sig om.

Med hénvisning till detta avstyrker utskottet motionerna 2009/10:T248
av Lennart Sacrédeus (kd) och 2009/10:T295 av Jan Ertsborn (fp).

NTF:s roll

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslaget om NTF:s roll.
Jamfor reservation 16 (s, v, mp).

Motionen

Kerstin Engle m.fl. (s) anfér i motion 2008/09:T365 att NTF &r en viktig
del av Folkrorelse-Sverige. Det &r en paraplyorganisation som samordnar
ideellt trafiksékerhetsarbete och &r en viktig komponent i arbetet for nollvi-
sionen. Enligt motionen ska NTF:s arliga anslag om 25 miljoner kronor
avskaffas inom en tredrsperiod. Detta kommer att f& markbara konsekven-
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ser for trafiksdkerhetsarbetet. Om det arbete som utférs inom NTF med
ideella arbetsinsatser skulle utféras av myndigheter skulle kostnaden bli
mycket hoégre. Motiondrerna anser att det ar viktigt att NTF lever kvar
samt far mojlighet att anpassa sig och soka nya finansieringsformer.

Utskottets stallningstagande

NTF &r en paraplyorganisation for det frivilliga trafiksékerhetsarbetet i Sve-
rige. | dagslaget har NTF ett 70-tal medlemsorganisationer och ar uppdelat
i 23 lansforbund och drygt 100 lokala trafiksakerhetsféreningar eller kom-
mittéer.

Verksamheten finansieras med allménna medel via Vagverket, som beta-
lar ut bidrag till genomférande av projekt. Férutom projektbidrag fran NTF-
organisationens gemensamma medel har manga NTF-férbund andra
finansieringskéllor som t.ex. Végverkets regioner, kommuner, landsting,
forsakringsbolag och foretag. Organisationsstddet till NTF har under 2008-
2010 successivt fasats ut. Ar 2008 utbetalades 25 miljoner kronor i organi-
sationsstéd. Ar 2010 utbetalas 3 miljoner kronor och fr.o.m. 2011 upphdr
organisationsstodet.

Utskottet anser att en forutsattning for ett effektivt och framgangsrikt
trafiksékerhetsarbete &r att olika aktérer ges forutséttningar att bidra till en
positiv utveckling. NTF och andra frivilligorganisationer spelar héar en vik-
tig roll, inte minst som opinionsbildare och informationsspridare.

Det &r utskottets mening att de nuvarande principerna for medelsfordel-
ning till NTF &r l&mpliga och vél avvégda. Darfor avstyrker utskottet
motion 2008/09:T365 av Kerstin Engle m.fl. (s).

Trafikforseelser

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslaget om trafikforseelser.
Jamfor reservation 17 (mp).

Motionen

Esabelle Dingizian m.fl. (mp) anfor i motion 2008/09:T395 fdljande. Kvin-
nors komplexa resmonster, ofta med kollektiva fardmedel, varderas lagt i
politiska och samhallsekonomiska beslut. Kvinnor prioriterar miljo, saker-
het och samhallsnytta, faktorer som ocksé ges laga varden. Kvinnor ar mer
positivt installda till trafiksakerhetsatgarder som hastighetsovervakning och
alkolds an man. Man overskattar ddremot sin egen kérforméga och under-
skattar de risker som finns i trafiken. Vidare anvdnder mén bilbélte i
mindre utstrackning och utgdr stoérre andelen av dem som déms for rattfyl-
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leri samt orsakar storre delen av trafikolyckorna med dodlig utgang. Motio-
narerna yrkar att sanktionerna vid trafikforseelser ska skérpas for att
tydliggora att samhillet ser allvarligt pa dessa.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar den grundsyn som kommer till uttryck i motionen om att
sanktioner vid trafikbrott ar ett viktigt verktyg for att uppnd trafiksakerhets-
malen och att sanktionerna behéver utformas pa ett sddant satt att de bade
uppmuntrar trafikanter till att folja gallande regler och bestraffar dem som
bryter mot reglerna.

Fragor som ror sanktioner for trafikbrott ligger i huvudsak inom justitie-
utskottets beredningsomrade, och frdgorna har stor betydelse for utveck-
lingen mot ett trafiksakert samhalle.

Utskottet konstaterar att beloppsgranserna for penningbdter nyligen
hojts. Avseende sanktioner for t.ex. rattfylleri konstaterar utskottet att ratt-
fylleri kan ge fangelse i upp till sex manader. Grovt rattfylleri kan ge
fangelse i upp till tva &r och ar dessutom ett s.k. artbrott, dvs. att fangelse
alltid bor utdomas. Det aligger inte utskottet att urskilja vissa trafikbrott
sdsom sarskilt lampade for hojda straffsatser eftersom en helhetssyn pa
straffsatserna for samtliga brott &r dnskvérd.

Dérfor avstyrker utskottet motion 2008/09:A395 yrkande 24 av Esabelle
Dingizian m.fl. (mp).

Trafikskyltar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslaget om trafikskyltar.

Motionen

Staffan Anger och Margareta Cederfelt (bdda m) anfér i motion 2008/09:
T547 att vagskylten "Herr Garman” fyller ett pedagogiskt syfte genom att
det dubbeltydiga ordet “Herr” lar barn att ga pd 6vergangsstallen. Om en
skylt forestallande “Fru Garman” skulle inféras torde denna pedagogiska
effekt utebli. Enligt Vagverket befinner sig projektet med utvecklande av
en skylt benamnd "Fru Garman” i ett tidigt stadium. Ett utvecklande av en
dylik skylt bor forhindras.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet finner att det inte ankommer pa riksdagen att besluta i detaljfra-
gor om tex. viagmarkens utformning, utan det ar en frdga som bést
handléggs av den behériga myndigheten. | sammanhanget konstaterar utskot-
tet att det vagmarke som signalerar 6vergangsstallen numera finns i saval
manlig som kvinnlig utformning.

Darfor avstyrker utskottet motion 2008/09:T547 av Staffan Anger och
Margareta Cederfelt (bada m).

Ansvar och befogenheter for VVagverket

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsyrkandet om att ge Vagverket en Gver-
vakande roll nar det géller trafikkontroller.

Motionen

Renée Jeryd m.fl. (s) anfor i motion 2008/09:T396 att polisen har en stor
arbetshorda och att det ar viktigt att polisen anvands pa basta satt. Det
finns mojligheter att lagga Gver delar av trafikkontrollerna pa Vagverket sa
att verket far en Gvervakande roll nar det galler trafiksakerheten. Dessa
mojligheter bor ses Over.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att de trafikkontroller som polisen utfér galler hand-
lingar som ér straffbelagda. Enligt grundldggande svenska réattsprinciper ar
det polis och aklagare som utreder brott, och eventuell lagforing sker i
allmén domstol. Utskottet konstaterar att genom inforande av automatisk
hastighetsdvervakning har polisens resursutnyttjande effektiviserats betyd-
ligt pa trafikomradet.

Utskottet finner det Iampligt att folja grundldggande svenska réttsprinci-
per och avstyrker darmed motion 2008/09:T396 av Renée Jeryd m.fl. (s).

Sommartid

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsyrkandet om att sommartid infors aret
om.
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Motionen

Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson (b&da c) anger i motion 2009/10:
T224 att det ur hélso- och energiaspekter vore dnskvart att inféra sommar-
tid aret om. De pekar pa att det for manga personer ar svart att stilla om,
vilket inte minst foraldrar med spadbarn far erfara. Vidare anges att ljus
minskar antalet depressioner i samhéllet och att en majoritet av befolk-
ningen skulle vara vaken under mer ljus tid ifall sommartiden gjordes till
normaltid aret runt. Av samma anledning anfér motionarerna ocksa att ener-
gidtgangen i hushallen och pa arbetsplatserna skulle paverkas.

Utskottets stallningstagande

Sommartid innebér att den lokala tiden justeras fram (vanligtvis en timme)
under en del av aret for att battre nyttja den ljusa delen av dygnet under
sommaren. Den huvudsakliga fordelen med sommartid &r att man utnyttjar
dygnets ljusa timmar battre. Sommartid anvands i omkring 70 lander runt
om i varlden, mer an hélften av dem i Europa. | tropikerna &r sommartid
ovanligt eftersom skillnaden mellan sommar och vinter & mindre. Sommar-
tid anvandes forsta gdngen sommaren 1916, da Sverige, Tyskland, Storbri-
tannien och flera andra ldnder hade sommartid. Utskottet konstaterar att
sommartidens effekter ar svéra att mata. Tidsomstallningen tva ganger per
ar innebar under en Gvergangsperiod vissa anpassningsproblem. Dessa
synes emellertid vara av Overgaende karaktar och inte paverka folkhalsan.
Ett inférande av sommartid aret om skulle innebara att antalet mérka tim-
mar under den normala arbetstiden pa vinterhalvaret ckar, vilket skulle
innebéra svarigheter for utomhusarbete som inte kan utforas i morker, t.ex.
skogsarbete, och motverka trafiksékerheten. Slutligen vill utskottet
paminna om att frdgan ar reglerad pd gemenskapsniva samt understryka
vikten av att samordna fragan om sommartid med 6vriga europeiska lander.

Utskottet avstyrker darfor motion 2009/10:T224 av Annika Qarlsson
och Ulrika Carlsson (bada c).



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal och utgangspunkter, punkt 1 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 17 och

avslar motionerna

2008/09:T416 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) yrkandena 1,
3 och 4 samt

2009/10:T417 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c) yrkande 4.

Stallningstagande

Kvinnors och mans resmonster och behov ar olika. Vi vill framhélla att
det & mannen som dominerar transportbranschen och att vérderingarna av
vilka investeringar som ska goras utgar fran mans intressen. Majligheten
att utnyttja befintliga transportsystem ar olika for méan och kvinnor. Varje
ar dodas omkring 400 manniskor pa vagarna, och 5 000 manniskor skadas
allvarligt. Unga man &r dverrepresenterade i denna statistik. En undersok-
ning visar att 90 % av de som doms for rattfylleri & man. En man far i
genomsnitt fyra ganger sd manga fortkorningshoter som en kvinna. Vi
anser darfor att det bor utredas om Rikspolisstyrelsen kan Overta delar av
ansvaret for trafiksakerheten. Straffskalan for rattfylleribrott bor hojas. Vi
vill vidare att den som doémts for rattfylleribrott ska tvingas installera alko-
Ias i sin bil. Ytterligare nédvandiga forandringar ar dels ett obligatoriskt
moment i forarutbildningen for att dndra attityderna till alkohol och bilkor-
ning, dels att korkortsutbildningen tydligare betonar attityder och vikten av
att efterleva trafikregler. Slutligen anser vi att gang- och cykeltrafiken
maste prioriteras vid trafik- och bostadsplanering.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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2. Hastighetsgranser, punkt 2 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 90 och

avslar motionerna

2008/09:T288 av Hans Rothenberg och Christian Holm (bada m),
2008/09:T327 av Ake Sandstrém (c),

2009/10:T202 av UIf Grape (m),

2009/10:T285 av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bada kd) yrkan-
dena 12 och 13 samt

2009/10:T492 av Sven Yngve Persson (m) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Vi vill belysa att de storsta orsakerna till dodsfall inom trafiken &r hastig-
hetsévertradelser och alkoholpaverkan. Det ar framst man, i synnerhet
yngre mén, som omkommer i trafiken. Hoga hastigheter leder till fler dods-
fall och svara skador men &r &ven skadliga ur ett miljéperspektiv eftersom
de ¢kar de miljofarliga utslappen. Det &r bra att det har satts upp hastig-
hets6vervakningskameror pa platser som ar sarskilt trafikfarliga och dar
manga dodsolyckor har intraffat. Vi vill att hastigheten p& vagar och motor-
vagar ska vara mer restriktiv och att det inte ska fa ske nagra hojningar av
hastigheten.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

3. Hogsta tilldtna hastighet 30 km/tim, punkt 3 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T277 av Roland Béckman (s) och

2008/09:T293 av Roland Backman (s).
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Stallningstagande

Manga olyckor sker d& bussar stannar vid hallplatser och i samband med
att trafikanter passerar vagarbeten. Ofta &r anledningen till olyckorna vid
vagarbeten bilisternas bristande respekt for véigarbetet. P4 vissa orter i Sve-
rige pagar forsok med sankta hastigheter vid busshéllplatser. Vi vill i
sammanhanget pépeka att nio av tio oskyddade trafikanter Gverlever en
pakorning i 30 km/tim men bara tva av tio Gverlever vid en hastighet om
50 km/tim. Vi vill dstadkomma en sakrare trafikmiljo, vilket skulle for-
battra arbetsmiljon och radda liv. Darfor vill vi att hogsta tillatna hastighet
vid busshallplatser och vid passering av vagarbete dar nigon arbetar ska
vara 30 km/tim.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.

4. Automatisk hastighetsdvervakning samt &garansvar, punkt
4 (s, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s) och
Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T263 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s) och
2008/09:T287 av Hans Hoff (s),

bifaller delvis motionerna

2009/10:T345 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) och

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 32 och

avslar motionerna

2008/09:T237 av Roland Backman (s) och

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 91.

Stallningstagande

Kameradvervakning & en mycket kostnadseffektiv metod att registrera
bilar som begar hastighetsbrott. Vi anser darfor att hastighetsévervaknings-
kameror ar saval en trafiksakerhetsfraga som ett verktyg for att minska
koldioxidutslapp inom transportsektorn. Ett problem &r dock att motorcyk-
lar inte omfattas av systemet med automatisk hastighetsovervakning med
kamera. Vi tycker att det &r principiellt viktigt med likvérdighet &ven i
denna lagstiftning. Ur denna synvinkel och utifran trafiksakerhetskrav &r
det orimligt att motorcyklister, vars fordon saknar registreringsskylt fram-
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till, i nulaget vet att de kan passera en sadan hastighetsdvervakningska-
mera i hur hég hastighet som helst utan att kunna registreras och lagféras.
Vagverket ser éver mojligheten att krava registreringsskylt framtill dven pa
motorcyklar, dels for att kunna sarskilja dessa frdn mopeder, dels for att
mojliggdra automatisk hastighetsévervakning aven for motorcyklar. Vi
tycker att det vore bra om motorcyklar inlemmades i systemet med auto-
matisk hastighetskontroll. Det finns dock problem som &r forknippade med
detta. Vi anser mot denna bakgrund att regeringen i samarbete med
berérda myndigheter och organisationer bor ta fram atgarder i syfte att for-
battra mojligheten till hastighetskontroll av motorcyklister for att uppna
hogre trafiksakerhet med féarre doda och allvarligt skadade motorcyklister i
framtiden. For att Ovriga atgarder ska ha nagon effekt ar det viktigt att
&garansvar infors. Utan &garansvar &r det egentligen ointressant att veta
vem som &ger en motorcykel som registrerats for hastighetsovertradelse
eftersom foraren sannolikt pd grund av hjalmanvandning ar oidentifierbar.
Ett inférande av agaransvar &r en tydlig signal att trafiksakerheten tas pa
allvar. Vi vill sammanfattningsvis att mojligheterna till forbattrad hastig-
hetskontroll av motorcyklar ska utredas och att &garansvar vid vissa trafik-
brott ska inforas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

5. Automatisk hastighetsdvervakning samt dgaransvar, punkt
4 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 91 och

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 32 och

avslar motionerna

2008/09:T237 av Roland Béckman (s),

2008/09:T263 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s),
2008/09:T287 av Hans Hoff (s) och

2009/10:T345 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m).

Stéllningstagande

En av de storsta orsakerna till dodsfall i trafiken &r hastighetsovertradelser.
Jag anser att det inte gar att bygga bort trafikolyckor utan i stallet ar det
trafikanternas beteende som maste andras. Mans installning till trafiksaker-
het &r ett problem, och det &r frdmst yngre mén som omkommer i trafi-
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ken. Hoga hastigheter leder till fler dodsfall och svara skador men &r adven
skadliga ur ett miljoperspektiv eftersom de dkar de miljéfarliga utsléppen.
Jag tycker att det ar bra att hastighetsévervakningskameror har satts upp
pa platser som &r sarskilt trafikfarliga och dar manga dodsolyckor har intraf-
fat. Eftersom mc-forare ska anvanda hjalm ar det inte mojligt att identifi-
era dessa med hjalp av hastighetskameror. Jag tycker inte att dgaransvar
vid trafikbrott &r en lamplig 16sning pa problemet — det ar tvartom olamp-
ligt av flera skél. Inte heller tycker jag att sarlagstiftning for motorcyklis-
ter ar lampligt. Jag vill att atgarder ska tas fram for att forbattra
mojligheterna till hastighetskontroll av motorcyklister och att fler automa-
tiska hastighetsdvervakningskameror ska sattas upp runt om i landet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

6. Botesnivaer vid hastighetsovertradelser, punkt 5 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:T225 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m).

Stallningstagande

Trots att beloppsgranserna for trafikbrott har hojts ar hastighetsovertrédel-
ser fortfarande ett problem. Majoriteten av trafikanterna kor for fort vid
véagarbeten. Den vanligaste typen av olycka vid vdgarbeten &r “upphin-
nande olycka”, som nastan uteslutande orsakas av att fordon har for hog
hastighet. Antalet olyckor vid vagbyggen skulle alltsd narmast férsvinna
om hastighetsbegransningarna holls. Jag vill darfor att bétesnivan for has-
tighetsovertradelse vid végarbete ska fordubblas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

7. Mobiltelefoni, punkt 6 (s)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s) och Pia Nilsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T232 av Bjorn Hamilton (m) och

2009/10:T376 av Bjorn Hamilton (m),

bifaller delvis motionerna

2008/09:T228 av Inger René (m),

2008/09:T384 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkande 2,

2008/09:T432 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m),

2008/09:T446 av Yilmaz Kerimo (s),

2009/10:T260 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada c) och
2009/10:T334 av Ann-Christin Ahlberg (s) samt

avslar motionerna

2008/09:T336 av Susanne Eberstein (s),

2008/09:T358 av Marianne Watz (m),

2008/09:T384 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkandena 1 och 3,
2009/10:T341 av Annicka Engblom (m),

2009/10:T422 av Helena Bargholtz (fp),

2009/10:T500 av Marianne Watz (m) och

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 33.

Stéllningstagande

Det kravs koncentration for att kora bil, i synnerhet i en trafikerad stad.
Vi vill hdrmed belysa att mobiltelefoni &r en relativt ny foreteelse, vilken
utgor en fara for trafiksakerheten som utmarker sig sérskilt. Manga forare
talar i telefon, l&ser, stéller in radion m.m. under korning. Det intréffar
manga olyckor da en forare &r ouppmarksam pa grund av samtal i mobilte-
lefon. Att ha en hand upptagen av telefonen kan ocksa innebéra trafiksaker-
hetsrisker. Vi anser att det finns anledning att undersoka om dessa risker
kan minskas genom att inféra krav pa handsfreeutrustning vid mobilsamtal
i bil. Vi vill darfor att fragan om inférande av krav pa handsfreeutrustning
vid mobiltelefonsamtal under bilkdrning ska utredas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

8. Mobiltelefoni, punkt 6 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 33,

bifaller delvis motion
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2008/09:T384 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkande 3 och
avslar motionerna

2008/09:T228 av Inger René (m),

2008/09:T232 av Bjorn Hamilton (m),

2008/09:T336 av Susanne Eberstein (s),

2008/09:T358 av Marianne Watz (m),

2008/09:T384 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkandena 1 och 2,
2008/09:T432 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m),
2008/09:T446 av Yilmaz Kerimo (s),

2009/10:T260 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada c),
2009/10:T334 av Ann-Christin Ahlberg (s),

2009/10:T341 av Annicka Engblom (m),

2009/10:T376 av Bjorn Hamilton (m),

2009/10:T422 av Helena Bargholtz (fp) och

2009/10:T500 av Marianne Watz (m).

Stallningstagande

Alla maste bli medvetna om att mobiltelefonerande under fard forsamrar
korformagan. Jag vill framhalla att det finns argument for att andra lagstift-
ningen sa att det blir majligt att straffa den som gor sig skyldig till
vardsloshet i trafik pd grund av mobilsamtal hardare an den som ar skyl-
dig till brottet pd andra grunder. Jag anser att information ska ges under
korkortsutbildningen om hur mobiltelefonerande paverkar korformagan.
Jag vill ocksa att en nationell upplysningskampanj ska genomféras for att
avrada forare att prata i mobiltelefon nar de kor bil. Slutligen vill jag att
lagstiftningen andras sa att det straffrattsligt ses som extra allvarligt att ha
orsakat en olycka pa grund av samtal i mobiltelefon.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

9. Mobiltelefoni, punkt 6 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T336 av Susanne Eberstein (s),

2008/09:T358 av Marianne Watz (m),

2009/10:T422 av Helena Bargholtz (fp) och

2009/10:T500 av Marianne Watz (m) samt

avslar motionerna

2008/09:T228 av Inger René (m),
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2008/09:T232 av Bjorn Hamilton (m),

2008/09:T384 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkandena 1-3,
2008/09:T432 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m),
2008/09:T446 av Yilmaz Kerimo (s),

2009/10:T260 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (bada c),
2009/10:T334 av Ann-Christin Ahlberg (s),

2009/10:T341 av Annicka Engblom (m),

2009/10:T376 av Bjorn Hamilton (m) och

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 33.

Stallningstagande

Jag vill framhélla att ett hinder i arbetet for nollvisionen ar den okade
anvéandningen av mobiltelefon under bilkérning. Trots att ett 6kande antal
personer anvander dronsnackor eller hogtalartelefoner visar flera rapporter
att anvandning av telefon i samband med bilkérning ar forenat med stora
risker. Enligt en undersdkning minskar koncentrationen med en tredjedel
da en bilforare samtalar i mobiltelefon. Det finns vidare forskning som
visar att mobilsamtal under fard dkar olycksrisken med fyra ganger. Enligt
Vagverket underldttas inte koncentrationen av handsfreeutrustning. Visserli-
gen dr aven ett samtal med en passagerare krdvande, men det finns ett
samspel mellan foraren och passageraren dar dven passageraren ar engage-
rad i trafiken. Jag vill betona att det ar forenat med stora risker att tala i
mobiltelefon i stadstrafik, &ven med hjalp av handsfreeutrustning. Det
finns situationer da behovet av kommunikation Gvervéager riskerna, t.ex.
for taxichaufforer eller i ovrig yrkestrafik. Flera lander i Europa har for-
bud mot att tala i mobiltelefon under bilkdrning, alternativt férbud mot att
anvanda en handhéllen telefon under korning. Jag vill att samtal i mobilte-
lefon under korning forbjuds oavsett om handsfreeutrustning anvands eller
inte, dock ska forbudet inte galla yrkestrafik.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

10. Trafikmedicinska centrum, punkt 8 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goéran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 36,

bifaller delvis motion
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2008/09:T342 av Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (béda s) och
avslar motionerna

2008/09:T335 av Lars-lvar Ericson och Anders Akesson (bada c),
2009/10:T370 av Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (bada s) och
2009/10:T420 av Helena Bargholtz (fp) yrkandena 3 och 5.

Stallningstagande

Personer tappar korforméagan i olika aldrar. Vi vill belysa att trafikmedi-
cinska centrum kan testa korformagan pa ett helt annat satt &n vad en
vanlig ldkare kan gora. Till dessa centrum ska en ldkare kunna remittera
patienter nar denne finner att det ar dags for kontroll. 1 dag finns det
mycket fa trafikmedicinska centrum. Vi vill att det ska utredas hur trafik-
medicinska centrum ska kunna etableras i fler lan.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.

11. Barn i trafiken, punkt 10 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T220 av Catharina Brakenhielm (s) i denna del och

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 28 och

avslar motionerna

2009/10:T285 av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (béda kd)
yrkande 14 och

2009/10:T412 av Agneta Berliner och Anita Brodén (bada fp) yrkandena 1
och 2.

Stallningstagande

Enligt var uppfattning bor hog trafiksakerhet for barn vara sarskilt priorite-
rad. Det behdvs ett mycket starkare barnperspektiv i trafikplaneringen.
Barn har inte sjalva samma mdjligheter som vuxna att fora sin talan for en
bra trafikmiljo. Dessutom léper barn fran arbetarhem storre risk att skadas
i trafiken &n barn frdn tjanstemannahem. Vi vill framhalla att det finns
behov av ytterligare atgéarder nar det galler bostadsomraden, skolvagar, skol-
skjutsar m.m. Hastighetsddampande &tgarder utanfor skolor och forskolor
borde vara en sjalvklarhet. Vi vill vidare belysa att en tredjedel av alla
skolbarn dagligen aker skolskijuts till och frdn skolan. Under senare ar har
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flera tragiska olyckor intraffat i samband med skolskjutsning i Sverige.
Det &r viktigt att barnen anvénder sékerhetsbalte. En undersékning visar
att vid upphandling av skolskjutsar staller bara var tredje kommun krav pé
sakerhetshalten pa samtliga sittplatser. Vi vill att ett nationellt sikerhetspro-
gram for barn ska tas fram och att krav pa sakerhetshalten pé alla sittplat-
ser i skolskjutsar infors i takt med att nya bussar tas i trafik.

Vad vi nu har anfért bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

12. Mittbarriérer, punkt 11 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 35 och

bifaller delvis motion

2009/10:T338 av Tomas Eneroth (s).

Stéllningstagande

Vi vill belysa att ett satt att I6sa problemet med att motorcyklister skadas
nér de kor in i mitt- och sidordcken &r att i kurvor anvanda sig av ett
system som tar hansyn till motorcyklister. Vi vill darfor att VVagverket vid
framtagande av skyddsanordningar i hogre utstrackning utgar fran olika tra-
fikanters behov.

Vad vi nu har anfért bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

13. Reflexvastar, punkt 12 (s, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s) och
Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2008/09:T469 av Sylvia Lindgren och Borje Vestlund (bada s) i denna del,
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2009/10:T283 av Eva Sonidsson och Agneta Lundberg (bada s),
2009/10:T360 av Bérje Vestlund och Sylvia Lindgren (bada s),
2009/10:T448 av Agneta Gille (s) och

2009/10:T450 av Cecilie Tenfjord-Toftby (m).

Stallningstagande

Manniskor vid vagkanten innebédr en trafikfara, och de riskerar att bli
pakorda. Dagligen intraffar det att méanniskor far problem med sina bilar
och darfor stannar vid vagkanten for att atgarda fel. | Sverige rader under
en del av ret morker storre delen av dygnet, vilket gor hjalpmedel for att
synas extra viktiga. Med en reflexvast syns en person pa 125 meters hall,
utan vést pa 20-30 meters héll. | vissa EU-lander finns det krav pa att
reflexvastar ska finnas i privatbilar. Allt fler oskyddade trafikanter anvan-
der reflexvast i dag. Bussbolag uppmanar ocksa sina trafikanter pa lands-
bygden att bara reflexvast. Det ar lag pé att alla fordon ska vara utrustade
med en varningstriangel. Vi tycker darfor att det ar rimligt att kréva att
fordon ska medfora en reflexvast. Pa grund av det anforda vill vi att med-
forande av reflexvast ska vara obligatoriskt i alla fordon.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.

14. Trafikregler, punkt 13 (s)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s) och Pia Nilsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mation

2008/09:T522 av Lars Lilja (s) och

avslar motionerna

2008/09:T355 av Alf Eriksson (s),

2008/09:T418 av Marina Pettersson och Berit Hogman (bada s) och
2009/10:T243 av Christer Winbéck (fp).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att en viktig del av trafiksakerhetsarbetet ar tydliga trafik-
regler. | vissa situationer, t.ex. vid korning i cirkulationsplatser, ar det inte
klart vilka regler som galler. Nu géllande regler tillater att en forare som
ska svanga vanster i en rondell ligger i hogerfilen under kérningen genom
rondellen, vilket fortar férdelarna med rondellen. Det ar dven oklart hur
blinkern ska anvandas vid korning i cirkulationsplatser. Ett annat problem
som bor uppmarksammas ar nar gang- och cykelvagar korsar bilvégar.
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Manga cyklister tror felaktigt att de, liksom gangtrafikanterna, har fore-
trade gentemot bilarna. | dessa fall anser vi att reglerna fér vem som har
foretrade skulle kunna vara tydligare. Vi vill att Vagverket ska fa i upp-
drag att utarbeta tydligare bestdmmelser for korning i cirkulationsplatser
och for situationer dar cyklister korsar en bilvag.

Vad vi nu har anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.

15. Trafikregler, punkt 13 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T355 av Alf Eriksson (s) och

avslar motionerna

2008/09:T418 av Marina Pettersson och Berit Higman (bada s),
2008/09:T522 av Lars Lilja (s) och

2009/10:T243 av Christer Winback (fp).

Stallningstagande

Jag vill papeka att den tunga trafiken p& motorvigen E6 genom Halland
oOkar. Det ar dessvarre vanligt att lastbilar genomfér kilometerlanga omkor-
ningar med kobildningar och olyckor som f6ljd. Jag har erfarit att man i
Danmark pa manga motorvagar har infort omkérningsforbud under dagtid,
vilket har lett till vinster for sdval miljon som trafiksakerheten. Jag tycker
det ar en bra metod och jag vill darfér att den ska prévas dven i Sverige.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

16. NTF:s roll, punkt 15 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:T365 av Kerstin Engle m.fl. (s).
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Stallningstagande

Sverige har en lang tradition av folkrérelsearbete. Detta innebéar att viktiga
fragor fatt forankring i samhallet och hos medborgarna. NTF &r en viktig
del av Folkrorelse-Sverige. Nollvisionen och nationell samling forutsétter
en stark och fristiende opinionshildare inom trafiksakerhetsomradet pa
bade nationell, regional och lokal niva. Vi vill framhalla att beslutet att
inom tre &r avskaffa NTF:s arliga anslag om 25 miljoner kronor kommer
att f& markbara konsekvenser for trafiksakerhetsarbetet. Om det arbete som
utfors av NTF skulle utféras av myndigheter skulle kostnaden bli mycket
hogre. Vi anser att det &r viktigt att NTF lever kvar. Ett fast organisations-
stod till NTF skulle garantera den langsiktiga kompetensen i trafiksaker-
hetsarbetet. Vi tycker att NTF i varje fall ska ges tillrackligt med tid att
hitta nya finansieringsformer.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin
mening.

17. Trafikforseelser, punkt 16 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:A395 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp) yrkande 24.

Stallningstagande

Kvinnors resmaonster, ofta med kollektiva fardmedel, vérderas Iagt i poli-
tiska och samhallsekonomiska beslut. Jag vill belysa att kvinnors prioriter-
ing av miljo, hélsa och sakerhet ocksd ar faktorer som ges laga varden.
Kvinnor ar i stérre utstrackning an man positivt instéllda till trafiksaker-
hetsdtgarder som t.ex. hastighetsévervakning och alkolds. Vidare vill jag
framhalla att man Gverskattar sin korformaga och underskattar de risker
som finns i trafiken. Man anvander bilbalte i mindre utstrdckning och
utgor storre delen av de som déms for rattfylleri. Dessutom ar det man
som orsakar storre delen av trafikolyckorna med dédlig utgdng. Jag anser
att det bor tydliggoras att samhallet ser allvarligt pa trafikforseelser. Dar-
for vill jag att sanktionerna vid trafikforseelser ska skarpas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2008

2008/09:T225 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en fordubbling av bétesnivan for hastighetsovertradelse vid
vdgarbete.

2008/09:T228 av Inger René (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om handsfree-utrustning i bilar.

2008/09:T231 av Peder Wachtmeister (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om halsokontroller for kérkortsinnehavare éver 55 ar.

2008/09:T232 av Bjorn Hamilton (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om samtal i mobiltelefon under bilkérning.

2008/09:T237 av Roland Backman (s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om samordning av kameradvervakningsutrustning mellan polis-
myndigheterna och Végverket.

2008/09:T240 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om krav pé lakarintyg for aldre bilforare.

2008/09:T263 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om registreringsskyltar pa motorcyklar och agaransvar.

2008/09:T277 av Roland Backman (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om permanent sankt hastighet vid hallplatser vid 50-vagar.

2008/09:T287 av Hans Hoff (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor infora &dgaransvar vid hastighetsévertradelser.
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2008/09:T288 av Hans Rothenberg och Christian Holm (bada m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behov av att kunna variera hastighetsgranserna pad véagar
utifrdn sasongs- och vaderforhallanden.

2008/09:T293 av Roland Béackman (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hastighetsbegransningar vid véagarbeten.

2008/09:T327 av Ake Sandstrém (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att utreda forutsattningarna for att kommunerna
ska f mojlighet att beivra hastighetsévertradelser inom tatbebyggt omrade.

2008/09:T335 av Lars-Ivar Ericson och Anders Akesson (bada c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om trafikmedicin.

2008/09:T336 av Susanne Eberstein (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbud mot anvandandet av mobiltelefoner under bilkdrning.

2008/09:T341 av Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mojligheten att inféra ett geografiskt begransat korkort.

2008/09:T342 av Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av trafikmedicinska centrum for att bibehalla aldres
mobilitet.

2008/09:T355 av Alf Eriksson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om omkorningsforbud for tunga fordon pd E 6 genom Halland.

2008/09:T358 av Marianne Watz (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbud for forare att vid fard anvanda mobiltelefon.

2008/09:T365 av Kerstin Engle m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om NTF:s fortsatta mdéjligheter att arbeta med nollvisionen i tra-
fiken.
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2008/09:T384 av Anita Brodén m.fl. (fp):

1

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att uppgifter om telefoni ska ingd i trafik-
olycksrapportering.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det finns skél att inféra forbud mot att
anvanda handhallen mobil vid bilkérning i Sverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en informationsinsats om riskerna med all
mobiltelefoni vid bilkdrning.

2008/09:T396 av Renée Jeryd m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lagga over delar av ansvaret for trafiksakerhet och kon-
troller pa Véagverket.

2008/09:T416 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, ¢):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av en effektiv informationsinsats for
ett sakert beteende i trafiken samt for spridning av goda exempel
pa trafiksakerhetsarbete.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en utvérdering och revidering av nollvisionen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett intensifierat arbete da det visat sig att del-
malet 2007 for nollvisionen ej uppnatts.

2008/09:T418 av Marina Pettersson och Berit Hogman (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

2008/09:T432 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mobiltelefonanvandning vid bilkérning.

2008/09:T446 av Yilmaz Kerimo (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbud mot mobiltelefonanvandning vid bilkdrning.

2008/09:T469 av Sylvia Lindgren och Borje Vestlund (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om nodvindiga atgarder for att oka trafiksakerheten.

Vad avser reflexvastar.
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2008/09:T522 av Lars Lilja (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tydligare trafikregler.

2008/09:T547 av Staffan Anger och Margareta Cederfelt (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om pébudsskyltar vid 6vergangsstallen.

2008/09:A395 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp):

24.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor se dver sanktionerna mot
trafikforseelser sa att sanktionerna béttre speglar den storre vikt
kvinnor lagger vid sékerhet inom transportsektorn.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2009

2009/10:T202 av UIf Grape (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hastighetsgranser.

2009/10:T203 av UIf Berg och Lena Asplund (bada m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en dversyn av lékarnas anmalningsplikt till lans-
styrelsen.

2009/10:T220 av Catharina Brakenhielm (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att lagstifta om krav pa sakerhetshalten och alko-
Ias i skolskjutsar.

Vad avser sékerhetsbalten.

2009/10:T223 av Staffan Danielsson och Karin Nilsson (bada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om rimliga krav pa égats synfalt for att fa ta korkort.

2009/10:T224 av Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skévde (bada
C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora sommartid aret om.
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2009/10:T243 av Christer Winback (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ta bort kravet pa att medfora korkort under fard.

2009/10:T248 av Lennart Sacrédeus (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att provverksamhet med nya metoder ska genomforas for att
minska risken for trafikolyckor dér vildsvin &r inblandade.

2009/10:T260 av Staffan Danielsson och Erik A Eriksson (b&da c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att mobiltelefonering vid bilkérning ska ske med handerna
fria.

2009/10:T283 av Eva Sonidsson och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om reflexvéstar.

2009/10:T285 av Lars-Axel Nordell och Mikael Oscarsson (bada kd):

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det ska inféras en mojlighet for kommu-
nerna att besluta om sénkningar av hastighetsgranserna pa samtliga
vagstrackor i tatbebyggda omraden inom kommunen.

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att kommunerna ska fa vetoritt mot hoj-
ningar av hastighetsgranserna pa samtliga vagar inom kommunens
geografiska omrade.

14.  Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om sankt hastighet till 30 km/tim vid busshall-
platser i samband med av- och pastigning, bade pa sérskilt upphand-
lad skolskjuts och pa buss i linjetrafik.

2009/10:T295 av Jan Ertsborn (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora en skyldighet att montera in varningssystem pa lant-
bruksmaskiner till skydd for radjurskid och andra djur.

2009/10:T334 av Ann-Christin Ahlberg (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mobiltelefon i bilen.

2009/10:T338 av Tomas Eneroth (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om trafikmiljon for motorcykelforare.
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2009/10:T341 av Annicka Engblom (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en Oversyn av géllande lagstiftning i trafikférordningen i
syfte att oka trafiksékerheten.

2009/10:T345 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att klara ut fragan om likhet infor lagen i trafi-
ken nér det galler anvdndandet av hastighetsdvervakningskameror.

2009/10:T360 av Borje Vestlund och Sylvia Lindgren (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om nodvandiga atgarder for att 6ka trafiksdkerheten.

2009/10:T363 av Lars Lilja (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om synvillkor fér kérkort.

2009/10:T370 av Kerstin Engle och Inger Jarl Beck (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av trafikmedicinska centrum for att bibehélla dldres
och funktionsnedsattas mobilitet.

2009/10:T376 av Bjorn Hamilton (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om samtal i mobiltelefon under bilkérning.

2009/10:T412 av Agneta Berliner och Anita Brodén (bada fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att hastighetsbegrénsningen alltid ska vara 30
km/h pé& vagar som passerar utanfor skolor och forskolor.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att skolbussar bor stanna pa den sida av
vagen som forhindrar att skolbarn behdver korsa végen.

2009/10:T417 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c):

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en oberoende och kritisk granskare bor
utvérdera gjorda nollvisionsinsatser.
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2009/10:T420 av Helena Bargholtz (fp):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av forskning om sociala konsekven-
ser och mobilitetskonsekvenser nér aldre bilférare mister kérkortet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om bilférare med forhéjd olycksrisk.
3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om behovet av trafikmedicinska enheter vid
regionsjukhus eller motsvarande och kvalificerade trafikmedicinska
centrum péa de medicinska universiteten.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av information till dldre korkortsin-
nehavare.

6. Riksdagen begér att regeringen lagger fram forslag till férandringar

i lagar och forfattningar nér det galler korkort.

2009/10:T421 av Helena Bargholtz (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att synkraven for korkort behdver ses dver.

2009/10:T422 av Helena Bargholtz (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbud mot att tala i mobiltelefon i bilen.

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v):

90. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att hastigheten pd vagar och motorvagar
maste vara restriktiv och att det inte far ske héjningar av hastigheten.

91.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det bor sattas upp fler automatiska hastig-
hetsdvervakningskameror runt om i landet.

2009/10:T448 av Agneta Gille (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att reflexvastar ska inga som sakerhetsutrustning i alla bilar.

2009/10:T450 av Cecilie Tenfjord-Toftby (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se éver mojligheterna att inféra krav pd medférande av
reflexvést i personbilar.
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2009/10:T480 av Karin Nilsson och Staffan Danielsson (bada c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en sinkt aldersgrans till 16 ar och ett halverat tidsintervall
mellan ansékningarna for unga bilférare, vad avser ekonomiskt stod till
handikappanpassning av en egen bil, samt om att férenkla regelverket
kring ansékningsférfarandet.

2009/10:T492 av Sven Yngve Persson (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i regleringsbrevet ge Vagverket i uppdrag
att se till att alla de nya hastighetsnivaerna anvands.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att gora 80 km/h till ny bashastighet.

2009/10:T500 av Marianne Watz (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbud for forare att anvanda mobiltelefon under kérning.

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v):

28.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfoérs i motionen om att ett nationellt sakerhetsprogram for barn
ska tas fram.

32.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen ska ta fram atgarder i syfte att
forbattra mojligheten till hastighetskontroll av motorcyklister for att
uppnéa hogre trafiksakerhet och firre déda och allvarligt skadade
motorcyklister i framtiden.

33.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen ska agera utifrdn vad som
namns i motionen om korkortsutbildning, informationsplan och vad-
lig handling, sa att risken minskar for trafikolyckor i samband med
mobilsamtal under bilfarder.

35.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lagstiftningen ska andras sa att VVagverket
i framtagandet av skyddsanordningar i hogre utstrackning ska utga
ifrdn olika trafikanters behov.

36.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor utreda hur s.k. trafikmedi-
cinska centrum ska kunna byggas upp i flera lan.

2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v):

17.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om jamstélldhet och trafiksakerhet.

Tryck: Elanders, Vllingby 2010
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