Enskild motion

Motion till riksdagen
2016/17:2608

av Daniel Backstrom och Fredrik Christensson (bada C)

Slussar 1 Trollhittan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om atgérder for att langsiktigt
sdkerstélla och utveckla Vianersjofarten samt om dtgérder for slussar 1 Trollhdttan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Vinern dr med en yta pd 5 650 kvadratkilometer Sveriges storsta insjo. Védnern ar via
Gota kanal forbunden med Kattegatt, och via Dalslands kanal i vaster samt Saffle kanal
1 norr mojliggdrs battrafik till och fran sjosystemen i Dalsland och Vérmland.

Nar sjofarten utvecklas dr det positivt for naringsliv, manniska och miljo. Med
konkurrenskraftiga inre vattenvégar finns grundldggande forutséttningar for
samhillsekonomiskt lonsamma investeringar och foretagande.

Handelssjofarten i Vénerstraket—Gota dlv dr en tusenarig tradition och har pa ett
betydande sitt medverkat till den regionala utvecklingen. Trafikverket har tillsammans
med Region Virmland och Vistra Gotalandsregionen, Sjofartsverket och Goteborgs
stad genomfort en trafikslagsdvergripande strakstudie och atgiardsvalsanalys av Gota alv
och Vinerstraket. Utredningen utgor underlag infor Trafikverkets atgérdsplanering
2014-2025 och for ett eventuellt beslut om att investera i nya slussar i1 Trollhidtte kanal
innan 2030.

Godsvolymerna inom handelssjofarten var som storst under 1970- till 1990-talet, da
frakterna uppgick till ndrmare 4 miljoner ton per ar. Sedan 1990-talet har
godsvolymerna stegvis avtagit och i1 dagsléget transporteras ca 1,9 miljoner ton per ar
med Vinersjofarten. De branscher som idag utgdr underlaget till nuvarande sjogods
beddms ha en stabil framtid och okar enligt Trafikverkets prognos till ar 2030 med ca
50 %, vilket dven giller for Vanersjofarten.

Utredningen visar att det gar att utveckla Vanersjofarten och att det idag finns flera
industrier som #r helt beroende av sjofarten. Okade godsmingder inom Vinersjofarten
kan uppnas genom branschsamverkan, effektiva transportkedjor och vil fungerande
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hamnar och terminaler, vilket 1 sin tur ger underlag som motiverar att géra investeringar
1 infrastruktur.

Utvecklingen i Europa &r att sjotrafik pa floder och ldngs kusterna okar. Nya kanaler
byggs vilket utvecklar det europeiska kanalnitverket. EU:s vitbok foreskriver att
vagtransporter pa strackor kortare dn 300 km successivt skall minska till forman for
jarnvégs- och sjotransporter. Med tanke pa framtida kapacitetsbegransningar i
jarnvégsndtet och 6kade miljobelastningar i vagtrafiken dr denna minskning nédvéndig.

Niér godsvolymerna blir storre ger det 14gre marginalkostnader och sjotransporten
blir mer konkurrenskraftig, vilket mdjliggérs med nya och storre slussar 1 Trollhéttan,
anpassade till dagens fartyg 1 Europa. Konkurrenskraften gynnas ocksa av att sjofarten
framover kommer fa mer miljévénliga brinslen.

Trollhédtte kanal striacker sig fran Vinern till Goteborg och har en lingd av
82 kilometer varav 10 kilometer dr gravd och springd. Hastigheten 1 farleden ér
maximalt 10 knop och géngtiden &r 15—16 timmar mellan Géteborg och Karlstad. Totalt
har kanalen sex slussar, som kompenserar for de 44 meters nivéskillnad som rader
mellan Vinern och Kattegatt. Utan speciell provning tilldts maximalt ett djupgdende pé
4,7 meter hos passerande fartyg pa grund av slussarna. Aven fartygens bredd och lingd
begrinsas av slussarnas maétt.

Nuvarande slussar i Trollhéttan togs i drift 1916 och berdknas vara uttjanta ar 2030,
vilket dr fastslaget 1 Kapacitetsutredningen. Frdmsta orsaken till att den tekniska
livsldngden snart dr passerad dr den naturliga urlakningsprocessen som sker av cement i
betong. Det finns sdledes risker med en fortsatt drift.

Att inte investera innebar att leden stidngs for handelssjofart 2030. Detta skulle vara
ett hart slag for den regionala utvecklingen, for industriforetag och verksamheter som &r
beroende av sjofarten. Landtransporter och miljobelastning skulle 6ka med omkring
140 000 lastbilar och 1 500 tag per &r, som tillkommer i vig- respektive jirnvédgssystem.
Nya slussar ar alltsd avgorande for att utveckla sjofarten och néringslivet i regionerna
runt Vinern och 1 Sveriges inland.

Region Virmland och Vistra Gétalandsregionen har gemensamt bestéllt en rapport
om regionalekonomisk konsekvensanalys som kommer presenteras i Trollhdttan
17 oktober 2016. Vi har fatt indikationer pa att denna studie kommer visa att det skulle
bli forenat med betydligt hogre kostnader att avsta fran att investera i nya slussar én att
bygga nya.

Det ér déarfor mycket angelédget att beakta kommande slutsatser fran
atgardsvalsstudien och rapporten om den regionalekonomiska konsekvensanalysen och
att fragan far hog prioritet i kommande inriktningsbeslut.
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