Trafikutskottets betankande
2006/07:TUS8

Vissa transportpolitiska fraigor m.m.

Sammanfattning

I beténkandet behandlar utskottet 39 motionsyrkanden fran den allminna
motionstiden hdsten 2006.

Med anledning av motionsforslag om infrastrukturplaneringen understry-
ker utskottet att utbyggnaden av transportinfrastrukturen maste ges en
langsiktig och forutsdgbar inriktning och vdlkomnar mot denna bakgrund
att arbetet med kommande proposition om inriktning av atgirderna i jarn-
vigs- och véginfrastrukturen under planeringsperioden 2010-2019 péabor-
jats. Utskottet stiller sig bakom inriktningen att samhéllsekonomiska
analyser ska spela en viktig roll vid prioriteringen av infrastrukturinvester-
ingar, att det innebdr att en storre del av investeringarna ska ske inom
végsektorn och att det dr angeldget med okade satsningar pa underhéll av
befintliga strackningar for att inte riskera gjorda investeringar.

Utskottet védlkomnar vidare det Oversynsarbete som nyligen skett av
plan- och bygglagen (PBL) och miljobalken i syfte att 6ka samordningen
och forenkla prévningsforfarandet vid planering av transportinfrastruktur.

Sévitt géller finansiering av transportinfrastruktur anger utskottet att
omstillningen av transportsystemet i syfte att skapa hallbar tillvaxt i hela
landet kréaver effektiva finansieringsformer som formar stélla om transport-
systemet for framtidens behov. Overviganden om val av finansieringsform
maste darfor utgd ifran ett helhetsperspektiv dér bl.a. effektivitet, kostnads-
kontroll, demokratisk styrning och mojligheter att nd de transportpolitiska
malen utgdr viktiga utgangspunkter. Med syftet att inhdmta ytterligare
underlag infor framtida stdllningstagande i frdgan har utskottet beslutat
bestilla en forskningsoversikt om offentlig-privat samverkan (OPS).

Diérutdver anges utskottet att en bolagisering av de kommersiella och
konkurrensutsatta verksamheterna vid Vigverket och Banverket skulle leda
till forbattrade forutsittningar for konkurrensneutralitet och ddarmed en vél
fungerande marknad.

I sammanhanget behandlar utskottet vidare ett antal motionsyrkanden
om luftfart, kombinerade transporter, Oresundsbron och sommartiden.

Samtliga motionsforslag avstyrks.

Till betdnkandet fogas atta reservationer och tva sérskilda yttranden.



2006/07:TU8

Innehallsforteckning

SaMMANTANING ..ot 1
Utskottets forslag till riksdagsbeslut ........c.ccoceieriiniiniinininneccieee 3
Redogorelse fOr Arendet .........c.ocvecueeiieieeiiieseee e 5
Arendet och dess DEredning ..............cooveveereevevreeeeeeeeeeeeeeeeseees e, 5
Utskottets GVETrVAZANAEN .........cccueiieeieieiieieeeeeie ettt 6
Infrastrukturplanering .........c.ccooceveeviiienenieneee e 6
Kombinerade tranSpOorter ............cceceeierierieeieniee e et seeeie et seeeseeseeeneens 11
Finansiering av infrastruktur ..........ccccooeeiriiiiinieniiceecce e 14
OrganisatioNSTOIMET ........cocvieeiiiierieie et 18
LUSHATE (oo 21
OreSUNASDION ......oveveceevceee et 25
SOMMATTIA ..oviniiieiieiiiieete ettt 26
RESEIVALIONET ...evveiiiiieiieiieiestest ettt 28
1. Infrastrukturplanering, punkt 1 () .....ccccovveerenieneriinieneeneneeeeeeeeseen 28
2. Infrastrukturplanering, punkt 1 (V) ..occoeoeeveeniieiiiieeeeeeee e 29
3. Infrastrukturplanering, punkt I (Mp) ....coceveerienieneniieniiieneeeeeeeene 30
4. Bolagisering, punkt 4 — motiveringen (S, V, MP) «...ooceererrrererearieneenenens 31
5. En gemensam planeringsmyndighet, punkt 5 (mp) .......cocceceevirieninnns 32
6. Flygplatskapaciteten i Stockholm—Maélardalsomradet, punkt 6 (s) ....... 33
7. Flygplatskapaciteten i Stockholm—Malardalsomradet, punkt 6 (v,
1101 o) OSSPSR 34
8. Luftfartens miljopaverkan, punkt 8 (s, V, MP) .eceevvevvrierieneniinirieienens 35
Sarskilda YHranden ...........cccoceeveiienieeeeee e 36
1. Finansiering av infrastruktur, punkt 3 (V) ...ccooeoenieniniiniininenceees 36
2. Flygplatskapaciteten i Stockholm—Maélardalsomradet, punkt 6 (s) ....... 36
Bilaga
Forteckning 6ver behandlade forslag .........ccooceveeieiiinieiieiceeeee e, 37
Motioner fran allminna motionstiden hosten 2006 ...........cccoccevererirnrnen. 37



2006/07:TU8

Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Infrastrukturplanering

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:T203 av Gunilla Wahlén m.fl. (v),

2006/07:T215 av Anders Akesson (c),

2006/07:T300 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1, 3—6 och 11,

2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 8§,

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 4 och

5,

2006/07:T393 av Hans Rothenberg (m) yrkande 2,

2006/07:T399 av Annelie Enochson (kd) yrkande 2 och

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 20 och 21.
Reservation 1 (s)
Reservation 2 (v)

Reservation 3 (mp)

2. Kombinerade transporter
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T300 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 8,
2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 7 och
2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 23.

3. Finansiering av infrastruktur
Riksdagen avslar motion
2006/07:T337 av Lars Elinderson (m).

4. Bolagisering
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T235 av Tomas Tobé och Jessica Polfjird (bdda m),
2006/07:T264 av Jessica Polfjird och Tomas Tobé (bdda m) yrkan-
dena 1 och 2,
2006/07:T333 av Bertil Kjellberg och Lena Asplund (bada m) och
2006/07:T334 av Bertil Kjellberg och Lena Asplund (bada m).

Reservation 4 (s, v, mp) — motiveringen

5. En gemensam planeringsmyndighet
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 3 och
2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 19.
Reservation 5 (mp)

6. Flygplatskapaciteten i Stockholm—Milardalsomradet
Riksdagen avslar motionerna
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10.

2006/07:T224 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bada s),
2006/07:T308 av Staffan Anger (m),
2006/07:T357 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 4,
2006/07:T369 av Bjorn Hamilton och Isabella Jernbeck (bada m),
2006/07:T397 av Sylvia Lindgren m.fl. (s),
2006/07:T438 av Mikael Damberg m.fl. (s) och
2006/07:MJ339 av Kalle Larsson m.fl. (v) yrkande 4.
Reservation 6 (s)
Reservation 7 (v, mp)

Driftsbidrag
Riksdagen avslar motion
2006/07:T401 av Christer Adelsbo m.fl. (s).

Luftfartens miljopaverkan
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T301 av Barbro Westerholm (fp) yrkande 7 och
2006/07:T357 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 3.
Reservation 8 (s, v, mp)

Oresundsbron
Riksdagen avslar motion
2006/07:T342 av Ulf Nilsson m.fl. (fp) yrkandena 1 och 2.

Sommartid

Riksdagen avslar motion

2006/07:T350 av Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skévde (ba-
da c).

Stockholm den 29 mars 2007

P4 trafikutskottets vdgnar

Anders Karlsson

Fo6ljande ledamoéter har deltagit i beslutet: Anders Karlsson (s), Ulla Lof-
gren (m), Christina Axelsson (s), Christer Winbédck (fp), Claes-Goran
Brandin (s), Sten Nordin (m), Marie Nordén (s), Annelie Enochson (kd),
Lisbeth Gronfeldt Bergman (m), Peter Pedersen (v), Karin Svensson Smith
(mp), Eliza Roszkowska Oberg (m), Lars Mejern Larsson (s), Sten Berghe-
den (m), Désirée Liljevall (s), Per Lodenius (c) och Emma Henriksson (kd).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I detta betdnkande behandlar utskottet 39 motionsyrkanden frén den all-
ménna motionstiden hosten 2006. Det handlar frimst om planering och
finansiering av transportinfrastrukturen, kombinerade transporter, ansvars-
fordelning och organisationsformer inom omradet samt om luftfartens
infrastruktur och miljopéverkan.

2006/07:TUS8



2006/07:TU8

Utskottets overvidganden

Infrastrukturplanering

Utskottets forslag i korthet
Med hénvisning bl.a. till pagéende arbete med kommande propo-
sition om inriktning av atgdrderna i jarnvédgs- och véginfrastruk-
turen under planeringsperioden 2010-2019 avstyrker utskottet ett
antal motioner om infrastrukturplaneringen.

Jamfor reservationerna 1 (s), 2 (v) och 3 (mp).

Bakgrund

Infrastrukturplaneringens tvd steg

Dagens infrastrukturplanering for vigar och jarnvéagar sker i tva steg: inrikt-
ningsplanering och dtgérdsplanering. I inriktningsplaneringen beslutar riks-
dagen om mal, ekonomiska ramar och inriktning for den kommande
planeringsperioden. Atgirdsplaneringen sker sedan genom att Vigverket,
Banverket, regionerna och ldnen, utifrdn de ramar och riktlinjer som varit
resultatet av inriktningsplaneringen, utarbetar nationella stomnéts- respek-
tive védghéllningsplaner samt planer for regional infrastruktur. De natio-
nella planerna faststills darefter av regeringen medan de dvriga planerna
faststélls pa regional nivd. Regeringen redovisar sitt stdllningstagande i
form av en skrivelse till riksdagen. For en mer ingdende beskrivning av
planeringssystemet se exempelvis rapporten Planering av végar och jarnvi-
gar — en uppfoljnings- och utvirderingsstudie (2003/04:URD4).

Tidigare riksdagsbehandling

I tidigare riksdagsbehandling av fragor med anknytning till planeringspro-
cessen har utskottet konstaterat att en omfattande diskussion sedan ldnge
forts i olika forum om planeringssystemets effektivitet, legitimitet och rele-
vans. Ett antal utredningar av olika aspekter av processen har gjorts, inte
minst i anknytning till planeringsomgangen for perioden 2004-2015.
Bland annat mot denna bakgrund genomférde utskottet under 2003 en stu-
die om riksdagens roll i den langsiktiga infrastrukturplaneringen (2003/04:
URDA4). Vid behandlingen av regeringens proposition 2003/04:95 Utdkade
planeringsramar for vdg- och jarnvigsinvesteringar 2004-2015, i vilken
regeringen redovisade utfallet av denna planeringsomgang, redogjorde
utskottet for sin instdllning i ett antal fragor inom omradet. Utskottet
ansdg att ett fortjanstfullt och angeldget utredningsarbete bedrivits kring
planeringsprocessens utformning och innebérd och utgick fran att de fra-
gor som uppmirksammats inom ramarna for detta arbete kan ges en
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fortsatt behandling i den vidare utvecklingen av infrastrukturplaneringen,
bla. i syfte att kontinuerligt anpassa infrastrukturplaneringen till forénd-
ringar i omvérlden och utifrdn de krav som kan stéllas pa processen. Det
giller bl.a. riksdagens krav pa en vil fungerande mél- och resultatstyrning.
Se utskottets betdnkande for en utforlig redogorelse for utskottets stéllnings-
tagande (bet. 2003/04:TU10).

Vid behandlingen av den forra regeringens proposition Moderna trans-
porter (bet. 2005/06:TU5) konstaterade utskottet med tillfredsstéllelse att
ett utvecklingsarbete bedrivits samt att regeringen i propositionen aterkom-
mit till riksdagen med sina bedémningar i nigra av de centrala frdgorna.
Utskottet stidllde sig bakom de av regeringen redovisade riktlinjerna for det
pagdende arbetet med att forenkla, paskynda och effektivisera de plane-
rings- och beslutsprocesser som berdr transporter och infrastruktur, samti-
digt som foreslagna fordndringar beaktar kraven pd demokratiskt infly-
tande och rattssikerhet samt behovet av att processerna ska kunna
overblickas av medborgarna. Mot bakgrund av utskottets stéllningstagande
till formén for forenklingar i infrastrukturplaneringen sag utskottet positivt
pa regeringens beddmning att inriktningsplaneringen bor forenklas och foku-
sera pa de analyser som angavs i propositionen. I sammanhanget podngte-
rade utskottet behovet av att det fortsatta utvecklingsarbetet beaktar
behovet av langsiktighet och forutsdgbarhet i infrastrukturplaneringen. Det
langsiktiga perspektivet maste saledes vara en ledstjirna, 4ven om detta
inte far innebéra att den langsiktiga planeringen blir s& oflexibel att den
omdjliggor fordndringar som kan motiveras utifran snabba omvérldsforand-
ringar.

Utskottet understrok vidare vikten av att planerna inte blir inaktuella
eller ogenomférbara pd grund av ett forindrat statsfinansiellt lige. Arliga
uppdateringar kan darfor motiveras, under forutsittning att den langsiktiga
framforhéllningen som beskrivits ovan beaktas och att uppdateringarna tar
sin utgdngspunkt i den av riksdagen beslutade politiska inriktningen, lik-
som langsiktsplanerna har sin utgdngspunkt i de riksdagsbeslut som avslu-
tar infrastrukturplaneringen. Utskottet vilkomnade dven regeringens forslag
att det bor stillas krav pa trafikhuvudménnen att utarbeta langsiktiga strate-
giska planer for den lokala och regionala kollektivtrafiken i lanen.

Vid behandlingen av regeringens budgetproposition for 2007 (bet.
2006/07:TU1) konstaterade utskottet att regeringen kommer att genomfora
en langsiktig planeringsomgéng for infrastrukturen dir ekonomiska ramar
och inriktning ldggs fast samt att samhillsekonomiska analyser ska spela
en viktig roll vid prioriteringen av infrastrukturinvesteringar. Jimfort med
de planer den tidigare regeringen faststéllt innebédr det enligt regeringens
bedomning att en storre del av investeringarna ska ske inom végsektorn.
Vidare menade regeringen att det utéver nyinvesteringar dr angelédget med
okade satsningar pd underhall av befintliga striackningar for att inte riskera
gjorda investeringar. Utskottet delade regeringens uppfattning i dessa fragor.

2006/07:TUS8
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet har dven nyligen berdrt frigan om den planeringsprocess som
foljer av lagstiftningen for byggandet av bl.a. jarnvédgar. I det av riksdagen
godkénda betéinkandet 2006/07:TU4 Kollektivtrafik angavs att utskottet &r
vil medvetet om den tunga och dver tiden utdragna planeringsprocess som
foljer av lagstiftningen for byggandet av bl.a. jarnvigar. Utskottet vilkom-
nade dirfor det Oversynsarbete som nyligen skett av plan- och bygglagen
(PBL) och miljobalken i syfte att oka samordningen och forenkla prov-
ningsforfarandet samt konstaterade att det frén transportpolitisk synpunkt
ar angeldget att det nu pagdende beredningsarbetet i Regeringskansliet
leder till en effektivare planeringsprocess som underléttar planering och
byggande av anldggningar for lokal spartrafik. I sammanhanget uppmérk-
sammade utskottet dven vad som framkom i denna fréga vid utskottets
offentliga utfragning den 25 januari 2007 om kollektivtrafiken och framti-
den. Didr framholls behovet av en bittre samordning mellan PBL och
reglerna for att bygga vég och jarnvig.

Motionerna

I motion 2006/07:T203 av Gunilla Wahlén m.fl. (v) anfors att dagens struk-
turomvandling innebér att de lokala arbetsmarknaderna maste utvidgas.
Det behovs ddrfor enligt motionérerna en nationell plan for hur vi ska
utveckla arbetsmarknadsregionerna och Sveriges samlade ekonomi, samt
lokala planer inom varje arbetsmarknadsregion som analyserar var eventu-
ella hinder for ett utokat arbetspendlande ligger.

Anders Akesson (c) efterlyser i motion 2006/07:T215 ett okat regionalt
ansvar for planering och genomforande av infrastrukturarbeten. En fram-
tida planeringsmodell skulle enligt motiondren kunna konstrueras enligt
foljande:

1. Regionerna redovisar sina behov for regeringen.

2. Regeringen presenterar ett forslag om medelsfordelning for riksdagen.

3. Riksdagen fattar beslut om fordelning av medel till varje region for en
flerarsperiod.

4. Slutlig fordelning av medel till olika verksamheter sker pé regional niva.

I motion 2006/07:T300 av Agneta Lundberg m.fl. (s) anges att grundlag-
gande service i form av végar, jarnvigar, flyg, post och telekommunikatio-
ner dar en viktig forutséttning for att fa en positiv utveckling i en region.
Vid prioritering mellan olika infrastrukturprojekt &r det enligt motionérer-
nas mening viktigt att inte bara ta hinsyn till samhéllsekonomiska kalkyl-
modeller, utan ocksd viga in savdl regionalpolitiska som sociala skél
(yrkande 1).

Vidare anges att den vidxande turistndringen dr beroende av bra vigar
for att kunna fortsdtta att utvecklas som en viktig basndring, framst i gles-
bygden. Ett bra vignit dr darfor en grundforutsittning for en fortsatt
positiv utveckling av turismen i skogsldnen (yrkande 3).
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Motiondrerna anger dirutdver att végstandarden ofta innebér att stora
delar av vidgnitet maste stingas av under delar av aret samt att detta far
allvarliga konsekvenser inte minst fo6r skogsindustrin. Mot denna bakgrund
argumenteras for att storre hinsyn ska tas till de tunga transporterna vid
fordelning av anslag (yrkande 4) samt att det krivs utokade satsningar pa
drift och underhall si att landets statliga vigar ska kunna héllas 6ppna aret
om (yrkandena 5 och 6).

Dirutdver understryker motiondrerna behovet av att ta till vara den
utvecklingskapacitet som skapas av dagens stora satsning pa jarnvégsinfra-
struktur. Staten och regionerna méste darfor gemensamt utarbeta langsik-
tiga strategiska trafikforsorjningsprogram som kopplas till de regionala
utvecklingsprogrammen (yrkande 11).

Peter Pedersen m.fl. (v) uppmérksammar i motion 2006/07:T358 de posi-
tiva erfarenheterna av tva-plus-ett vigar samt att denna végkonstruktion
endast kostar en tjugondel s& mycket som motorvig. Motorvéigar anges
dessutom bidra till 6kad trafik och hogre hastigheter, vilket har negativa
effekter pa miljon. Mot denna bakgrund foreslés en 6versyn av vilka motor-
végsinvesteringar i den nationella véghallningsplanen som i stéllet kan
goras till tva-plus-ett vigar (yrkande 8).

Enligt vad som anfors i motion 2006/07:T359 av Karin Svensson Smith
m.fl. (mp) krdvs det en okad investeringsniva i jarnvagsinfrastrukturen for
att skapa fOrsdttningarna att nd de klimatpolitiska malen. En utékad och
forlangd infrastrukturplan for jarnvigar maste darfor tas fram snarast. Inve-
steringsnivan under aren 2009-2015 bdr vara minst 25 miljarder kronor
hogre dn dagens plan (yrkande 4).

En komplikation som ndmns i motionen dr forseningarna i planeringen
av angeldgna projekt, inte minst som en f6ljd av olika rittliga processer.
Enligt motiondrerna bér kommunernas mdjlighet att stoppa klimatméssigt
motiverad utbyggnad av jarnvégar begrinsas genom att sddana projekt klas-
sas som riksintresse (yrkande 5).

Identiska forslag framfors av Peter Eriksson m.fl. (mp) i motion 2006/07:
MJ391 (yrkandena 20 och 21).

Hans Rothenberg (m) foreslér i motion 2006/07:T393 att en statlig forhand-
lingsman utses med uppdraget att samordna infrastrukturinvesteringarna i
Vistra Gotalandsregionen, frimst eftersom bristen pa infrastrukturinvester-
ingar i dagsldget riskerar att himma den positiva utvecklingen i regionen
(yrkande 2).

Ett likartat motionsforslag framfors av Annelie Enochson (kd) i motion
2006/07:T399 (yrkande 2).

2006/07:TUS8
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Utskottets stillningstagande

Transportsystemet dr en grundliggande del av landets baskapital, som
maste utvecklas och forvaltas pa ett framsynt sétt. Transportsystemet ska
fortsétta utvecklas mot att vara samhéllsekonomiskt effektivt och ska
erbjuda sévil medborgare som niringsliv en hog transportkvalitet, vara till-
gingligt, jamstéllt, sdkert samt verka for positiv regional utveckling och
god miljé. I infrastrukturplaneringen avgors vilka atgarder som ska genom-
foras i transportinfrastrukturen. Denna process dr ddrmed av central bety-
delse for transportsystemets utveckling och for méjligheterna att uppna de
transportpolitiska malen. Enligt utskottets mening &r det darfor av storsta
vikt att infrastrukturplaneringen kontinuerligt utvérderas och utvecklas
samt att bl.a. frigorna om processens legitimitet och riksdagens inflytande
beaktas.

Utskottet vill sdrskilt understryka att utbyggnaden av transportinfrastruk-
turen maste ges en langsiktig och forutsdgbar inriktning. Det dr darfor
angelédget att arbetet med nésta planeringsomgéng, for perioden 2010-2019
péborjas i god tid. Utskottet konstaterar darfor med tillfredsstillelse att
regeringen gett Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA), Banver-
ket, Luftfartsstyrelsen, Sjofartsverket och Vagverket i uppdrag att utarbeta
underlag infor regeringens kommande proposition om inriktning av atgér-
derna i jarnvédgs- och viginfrastrukturen under planeringsperioden 2010—
2019. Utskottet har redan tidigare (bet. 2005/06:TU1) stéllt sig bakom den
inriktning som anges i uppdraget, ndmligen att samhéllsekonomiska analy-
ser ska spela en viktig roll vid prioriteringen av infrastrukturinvesteringar,
att det innebdr att en storre del av investeringarna ska ske inom végsek-
torn och att det dr angeldget med okade satsningar pd underhéll av befint-
liga strackningar for att inte riskera gjorda investeringar.

Krav pa langsiktighet far dock inte innebéra att planeringen blir sa oflex-
ibel att den omdjliggoér fordandringar som kan motiveras utifrdn snabba
omvérldsforandringar. Utskottet ser darfor positivt pa det uppdrag reger-
ingen gett till Banverket och Vigverket att ldmna forslag om en revide-
rade banhallningsplan samt en reviderad nationell véghallningsplan, inte
minst eftersom bl.a. fordyringar gjort att planerna blivit inaktuella och omgj-
liga att genomfbra inom beslutad ram.

Utskottet noterar att Vistra Gotalandsregionen enligt dessa direktiv ges
mojlighet att bidra med sammanhéllna regionala underlag for infrastruktu-
ren. Syftet med hir behandlade motionsyrkanden om hur infrastrukturinve-
steringarna i Véstra Gotalandsregionen bor samordnas kan didrmed anses i
vésentlig grad tillgodosett.

De motionsledes uppméirksammade frigorna om medelsfordelning for
olika typer av dtgdrder kommer att beréras i den nu pabdrjade processen
med framtagandet av nya planer. Enligt utskottets bedémning foreligger
det inga direkta motsittningar mellan den av utskottet forordade inrikt-
ningen och motionsforslagen om regionalpolitiska hdnsyn, om turistnéring-
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ens och glesbygdens behov av tillfredsstéllande transportinfrastruktur, om
satsningar pé drift och underhall och om tunga transporter. Dessa motions-
forslag kommer saledes enligt utskottets bedémning att bli tillgodosedda.

Hir behandlade motionsforslag om inriktningsplaneringen avstyrks dér-
med med hinvisning till pdgidende arbete med kommande proposition om
inriktning av atgirderna i jarnvags- och vaginfrastrukturen under planerings-
perioden 2010-2019.

I tvd motioner uppméarksammas férseningarna i planeringen av infrastruk-
turprojekt som en foljd av olika rattsliga processer. Det foreslas att kom-
munernas mdjlighet att stoppa klimatméssigt motiverad utbyggnad av
jarnvagar begrdnsas genom att sddana projekt klassas som riksintresse.
Utskottet dr vdl medvetet om den tunga och over tiden utdragna planerings-
process som foljer av lagstiftningen for byggandet av bla. jérnvégar,
vilket uppméirksammades av utskottet senast i betdnkande 2006/07:TU4
Kollektivtrafik. Utskottet vilkomnar dirfor det oversynsarbete som nyligen
skett av plan- och bygglagen (PBL) och milj6balken i syfte att 6ka samord-
ningen och forenkla provningsforfarandet. Fran transportpolitisk synpunkt
dr det angeldget att det nu pagaende beredningsarbetet i Regeringskansliet
leder till en effektivare planeringsprocess som underldttar planering och
byggande av transportinfrastruktur. Utskottet vill &ven uppmérksamma vad
som framkom i denna fraga vid utskottets offentliga utfragning den 25 janu-
ari 2007 om kollektivtrafiken och framtiden. Dér framholls behovet av en
bittre samordning mellan PBL och reglerna for att bygga vdg och jarnvig.
Med hinvisning till vad som ovan anforts om den fysiska planeringsproces-
sen avstyrks hér aktuella motionsforslag.

Kombinerade transporter

Utskottets forslag i korthet
Med hénvisning till pdgidende beredning av fragan avstyrker
utskottet motionsforslag om kombinerade transporter.

Bakgrund
Tidigare riksdagsbehandling

Vid behandlingen av den forra regeringens proposition Moderna transpor-
ter (bet. 2005/06:TUS5) angav ett enigt utskott att det &r en strategisk
utmaning for transportpolitiken att bidra till att det sker en frikoppling mel-
lan okade transporter och trafikens negativa miljopaverkan. Enligt utskot-
tets da redovisade bedomning maéste intermodala transportldsningar, dar
sjofarten och jarnvagstrafiken utnyttjas fullt ut, darfér understodjas. Utskot-
tet noterade Godstransportdelegationens uppfattning att de senaste arens
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utveckling totalt sett pekar pa goda mojligheter for de intermodala transpor-
terna att utvecklas och vdlkomnade att den forra regeringen aterkommit till
riksdagen med sin bedémning av hur en sadan utveckling kan frimjas.

Utskottet delade regeringens beddmning att strategiska kombiterminaler
bor utvecklas for att frimja intermodala transporter, att samordnade 16s-
ningar for olika typer av terminaler bor efterstrdvas och att kombitermina-
lernas samlade infrastruktur och resurser bor nyttjas mer effektivt. Ett
strategiskt nét av kombicentraler bor dirfor pekas ut.

Utskottet hade inga invdndningar mot vad regeringen anfort angdende
inriktningen i det fortsatta arbetet med att identifiera strategiska kombiter-
minaler och fOrutsatte att olika landsdelars behov av effektiva transportlds-
ningar i savél kust- som inlandsregioner ddrmed kan tillgodoses och att
stor hinsyn tas till transportsystemets ¢kade internationella betydelse och
ddrmed i 6kad utstridckning gransoverskridande natur.

Pagadende utredningar

Regeringen har tillsatt en statlig forhandlare (dir. 2006:61) med uppdraget
att ge forslag till atgdrder for hur hamnarnas samlade infrastruktur och
resurser kan utnyttjas mer effektivt. Forhandlaren ska identifiera hamnar
av strategisk betydelse och ldimna forslag till vilka hamnar som ska ges
prioritet i forhdllande till andra hamnar nér det giller statligt finansierad
infrastruktur. I forhandlarens arbete med att beddma vilka hamnar som ska
vara prioriterade ska hela Sverige beaktas. Forhandlaren ska utifrdn ett
kundperspektiv utveckla de kriterier som ska ligga till grund for priorite-
ringen samt hur dessa kriterier kan utvecklas i linje med de transportpoli-
tiska malen. Vidare ska forhandlaren foresld vilka dtaganden som bor gélla
for hamnar som prioriteras. 1 forhandlarens uppdrag ska ockséd inga att
utvirdera nuvarande principer avseende kostnadsférdelningen for de all-
ménna farlederna, savél farleder till och fran de av forhandlaren foreslagna
prioriterade hamnarna som farleder till och fran Ovriga hamnar. Utred-
ningen beréknas avsluta sitt arbete den 1 oktober 2007.

Dirutover har regeringen gett Banverket i uppdrag att efter samrad med
berdrda intressenter foresld vilka kombiterminaler som bor ingé i ett strate-
giskt ndt och vilka villkor som bor gilla for de terminalhuvudméin som
vill ansluta sig till ndtet. Forslaget ska enligt uppdraget grundas pa krite-
rier som Banverket utarbetar tillsammans med Vigverket och foretrddare
for terminaldgarna. Vid utarbetandet av kriterierna bor olika landsédndars
behov av effektiva transportlosningar i savil kust- som inlandsregioner sa
langt som mojligt tillgodoses. Dessutom bor hdnsyn tas till transportsyste-
mets internationella betydelse och grinsdverskridande natur.

Uppdraget ska redovisas den 1 oktober 2007.
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Motionerna

Agneta Lundberg m.fl. (s) framhéller i motion 2006/07:T300 att det av
miljoskél dr angeldget att minska vigtrafikens andel av godstransporterna.
For att mgjliggora en utveckling i denna riktning krdvs enligt motiona-
rerna ett bra ndt av kombiterminaler fér omlastning av gods fran lastbil till
fortsatt frakt pa jarnvég eller med sjofart (yrkande 8).

I motion 2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) understryks
det nddvindiga i att anpassa transportsektorns energianvindning till vad
som 4r hallbart. Detta kan ske genom utveckling och introduktion av ener-
gieffektiva kombitransporter, vilket forutsitter ett strategiskt nit av kombi-
centraler for omlastning mellan jarnvdg och andra transportmedel (yrkande
7).

Samma forslag framfoérs i motion 2006/07:MJ391 av Peter Eriksson
m.fl. (mp) yrkande 23.

Utskottets stillningstagande

Intermodala transporter, dar sjofarten och jarnvdgen ges en mer framtré-
dande roll i transportkedjan &r ett effektivt sétt att minska transporternas
negativa miljopaverkan. Enligt utskottets mening maste denna typ av trans-
porter frimjas. Strategiska kombiterminaler bor darfor utvecklas for att
underldtta omlastning. Samordnade 16sningar for olika typer av terminaler
bor efterstrdvas, och kombiterminalernas samlade infrastruktur och resurser
bor nyttjas mer effektivt.

Det pagér for tillfdllet ett arbete med att peka ut ett strategiskt nit av
kombicentraler. Regeringen har tillsatt en statlig forhandlare som ska
limna forslag till atgérder for hur hamnarnas samlade infrastruktur och
resurser kan utnyttjas mer effektivt. Forhandlaren ska dven identifiera ham-
nar av strategisk betydelse och limna forslag till vilka hamnar som ska
ges prioritet i forhédllande till andra hamnar nér det géller statligt finansie-
rad infrastruktur. Dérutdver har regeringen gett Banverket i uppdrag att
efter samrad med berdrda intressenter foresla vilka kombiterminaler som
bor ingd i ett strategiskt ndt och vilka villkor som bor gélla for de termi-
nalhuvudmin som vill ansluta sig till nétet. Resultatet av detta arbete bor
inte foregripas, menar utskottet som utgar fran att regeringen efter sedvan-
lig beredning aterkommer till riksdagen med sin beddémning i fragan.
Motionsforslagen avstyrks foljaktligen.
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Finansiering av infrastruktur

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker motionsforslag om alternativ finansiering.
Jamfor sdrskilt yttrande 1 (v).

Bakgrund

Enligt lagen (1996:1059) om statsbudgeten ska investeringar i infrastruktur
finansieras med anslag Gver statsbudgeten. Det innebér att investeringarna
direktavskrivs, dvs. betalas pad en ging med statens lopande inkomster.
Riksdagen har dock mgjlighet att besluta att en investering, t.ex. i vigar
eller jarnvégar, ska finansieras pa ett annat sétt. Under senare &r har sadan
alternativ finansiering varit foremal for utredningsarbete och i betydande
utstrackning ocksa anvénts. Motiv som framforts ar att det mojliggdér en
effektivisering av infrastruktursatsningar, bl.a. genom att genomfrandet
kan tidigareldggas, liksom en Okad riskspridning. De olika formerna har
ocksa olika ekonomiska konsekvenser for staten. Det som &r gemensamt
for flertalet av dem &dr att kostnaden for investeringen sprids ut dver en
langre tid.

Exempel pa alternativ finansiering é&r:

—  vigavgift eller broavgift (t.ex. Oresundsbron),

— lan i Riksgéldskontoret (t.ex. Nartidssatsningen pa prioriterade objekt
2002-2004),

— statligt garanterade 1an pa marknaden (t.ex. Botniabanan t.o.m. ar 2001),

— lan fran kommuner, s.k. forskottering (t.ex. Tranebergsbron),

— samfinansiering genom olika parter (t.ex. Citytunneln) och

— partnerskap mellan privata entreprenorer och staten (offentlig - privat
samverkan s.k. OPS) (t.ex. Arlandabanan).

Vissa utredningar

Fragan om alternativa former for finansiering av infrastruktur har under
senare ar utretts i olika sammanhang.

Som exempel kan ndmnas att i Ndringsdepartementets interna utredning
Alternativ finansiering genom partnerskap — ett nytt sdtt att finansiera inve-
steringar i védgar och jdrnvdgar (Ds 2000:65) visades att ett samarbete
med den privata sektorn borde kunna ge lagre kostnader och dédrigenom en
effektiviserad anslagsanvédndning. En stor del av mervérdet kunde tillskri-
vas en mer effektiv férdelning och hantering av risker. Vidare konstatera-
des att finansieringsformen skulle kunna mdjliggdra en tidigareldggning av
prioriterade projekt. Det foreslogs att en sérskild delegation borde tillséttas
med ansvar for att utveckla modellen samt for att forbereda och samordna
arbetet. Vidare borde Végverket och Banverket fa i uppdrag att i samver-
kan med delegationen forbereda upphandling och genomférande av vissa
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projekt. T uppdraget borde dessutom ingéd att, med hjélp av delegationen,
inleda arbetet med upphandling av tre projekt, ndmligen E 4 forbi Upp-
sala, Norrortsleden i Stockholm och Véstkustbanan. En forutsittning var
dock att regeringen godkdnde varje enskilt projekt och att riksdagen ldm-
nade erforderliga bemyndiganden.

Riksdagens revisorers forslag till riksdagen, Nya vigar till vigar och
Jjdrnvdgar? (2000/01:RR11), baserades pa en granskning av fyra stora infra-
strukturinvesteringar med alternativ finansiering, bl.a. PPP-projektet Arlan-
dabanan. Revisorerna konstaterade att ldnefinansiering innebar att framtida
anslag intecknades for betalning av redan gjorda investeringar. Detta
kunde begrinsa framtida riksdagars mojlighet att besluta om nya invester-
ingar eller om 4ndrad inriktning eller omfattning i investeringsverksamhe-
ten. Vidare fann revisorerna att alternativt finansierade projekt bereddes
vid sidan om den ordinarie planeringsprocessen. Den enskilda projektplane-
ringen genomfordes alltsd inte utifrdn ndgon samlad ekonomisk ram. Detta
innebar 1 sin tur att prioriteringsgrunderna inte blev lika klara som for
anslagsfinansierade projekt. De av revisorerna utférda fallstudierna hade
visat att det fanns betydande brister i det samhéllsekonomiska underlaget.
Revisorerna fann underlaget vara sé bristfélligt att det innebar risk for sam-
hillsekonomiskt felaktiga beslut till en kostnad om flera miljarder kronor.
Mot denna bakgrund betonade revisorerna vikten av att de samhéllsekono-
miska kalkylerna holl hog kvalitet, sdrskilt nédr det géllde alternativfinansi-
erade projekt av den storleksordning som granskningen hade omfattat.

I Vigverkets rapport Alternativ finansiering 2003  (Publikation
2003:175) gors en Oversiktlig kartliggning av olika alternativa finansie-
ringsformer som anvénts i Sverige och i andra ldnder samt en redovisning
av de argument och motargument som anvints i diskussionen kring olika
16sningar. Sammanfattningsvis kommenteras de fyra olika alternativ som
anvints i Sverige.

— Statliga lan via Riksgildskontoret, vilket innebdr mojligheter till tidiga-
reldggning, att staten star risken for investeringens fordyring, att finan-
sieringskostnaden blir 1ag eftersom lédnet gors hos Riksgéldskontoret
samt att det paverkar den synliga statsskulden.

— Léan via projektfinansieringsbolag, dér ett projektfinansieringsbolag
lanar pd kapitalmarknaden med hjélp av en riksgéldsgaranti for att
sedan vidareutldna dessa medel till Vigverket som stir som bestillare,
vilket innebér att staten star risken for investeringens fordyring, finan-
sieringskostnaderna blir 14ga pa grund av garantin och att den synliga
statsskulden inte paverkas.

— PPP, dér ett privat konsortium atar sig att finansiera, bygga och driva
en vig under angiven period, vilket innebdr tidigareldggningsméjlighe-
ter, enligt utlindska erfarenheter effektivitetsvinster samt hogre finan-
sieringskostnad ifall staten inte garanterar ldnet. Det nimns dven att
sddana upphandlingar dr komplexa och dérfor inte ldmpar sig pd sma
projekt.
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— Kommunala bidrag, dir berérda kommuner &r med och betalar en viss
andel av investeringen.

Under ar 2004 tillsattes en statlig utredning med uppgift att undersdka for-
utsédttningarna for att infora avgifter for trafikanter pa planerade och nya
strickor av vdg E 6 i Vistra Gotalands lédn (dir. 2004:103). Enligt utred-
ningens slutbetdnkande (SOU 2006:33 Andra végar att finansiera nya
végar) ér det pd grund av EG-rittslig reglering inte tilldtet att ta ut végtull
av tunga lastbilar pa E 6:an, strickan Rabbalshede-Hogdal. Samtidigt
anges att ett vigtullssystem som endast omfattar litta fordon far alltfor
omfattande negativa konsekvenser; avledningen av trafik till det omgi-
vande vignitet som kan anvindas kostnadsfritt skulle bli betydande och
kostnaden for betalsystemet i forhallande till intdkterna skulle bli mycket
stor. Den sérskilde utredaren anser att vigtull darfor inte bor inforas pa
strickan. Dérutover anger utredaren som sin bedomning att det pa regional
och lokal nivd samt i néringslivet finns en betalningsvilja for atgirder i
véigndtet. Det bor darfor skapas storre utrymme for regionala initiativ att
forverkliga projekt genom medfinansiering. Utredaren redogdr mot denna
bakgrund for hur atgirder i vidginfrastrukturen kan finansieras genom ett
system med tidsbegransad forhdjd kilometerskatt i ett begransat omrade.

VTI har gjort en jamforelse av hur véginvesteringar finansieras i ett
antal olika ldnder (VTI - notat 49-2005) Finansiering av vigvisendet — En
internationell overblick. Det anges sammanfattningsvis i rapporten att
huvuddelen av verksamheten i de studerade ldnderna baseras pé intdkter
frén statliga budgetar samt att kopplingen till statliga inkomster av olika
trafikskatter &r svag. Samtidigt konstateras att ménga ldnder soker efter
nya finansieringsformer for atgérder i végtransportsystemet. En tydlig rikt-
ning ir mot fler végtullar, en trend som enligt rapporten torde underléttas
av stindigt védxande trafikvolymer. Det noteras att den ekonomiska tvek-
samheten mot tullar forsvinner nédr anvéndningen, dvs. méngden trafik,
borjar ndrma sig vigarnas kapacitetstak. Vidare anges att det finns ett
intresse for fler dronmirkta brukaravgifter. Enligt rapporten brottas alla
med samma problem som har med vigvésendets grundliggande ekono-
miska karaktéristika att géra — végar lampar sig daligt for marknadslos-
ningar. Det innebdr inte att alternativ saknas, men didremot finns inga létta
alternativ.

Rapporten Alternativ finansiering av vdgar och jdrnvdgar fran ESV
(ESV 2006.29) redogor for vad olika sitt att finansiera investeringar i trans-
portinfrastruktur innebdr for samhéllsekonomin, statsfinanserna och stats-
makternas finansiella styrning. Darutver granskas de argument som forts
fram i diskussionen om olika alternativa finansieringssitt. Det anges att
bara en av de granskade formerna for alternativ finansiering av végar och
jarnvédgar, ndmligen offentlig-privat samverkan, kan sdgas skapa nagot
okat utrymme for investeringar i vdgar och jarnvdgar i bemérkelsen mer
infrastruktur inom en given real utgiftsram. Forutsdttningen dr da att de
potentiella effektivitetsvinster som partnerskapsmodellen antas ge upphov
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till kan realiseras, vilket dr en empirisk fraga. I den man effektivitetsvins-
terna dr knutna till anvéndningen av en s.k. funktionsentreprenad anges att
de i princip kan realiseras oberoende av hur investeringsutgiften finansieras.

Tidigare riksdagsbehandling

I budgetproposition for & 2007 angav regeringen att den kommer att
verka for nya finansieringslosningar for infrastrukturen. Utskottet angav
som sin mening att det dr vérdefullt att prova nya végar nir det giller
finansiering av infrastrukturinvesteringar i syfte att bl.a. fa till stand stabila
finansiella forutséttningar for investeringarna. Utskottet forutsatte att reger-
ingen bedriver ett aktivt utvecklingsarbete och aterkommer med redovis-
ningar nér konkreta OPS-planer aktualiseras.

Motionen

Lars Elinderson (m) efterlyser i motion 2006/07:T337 alternativa finansie-
ringsformer for viktiga infrastrukturprojekt. Som exempel anges: 6ronmérk-
ning av statliga inkomster som genereras av trafik, mojligheter for
néringslivet att medverka i finansieringen samt stdrre mdjligheter for kom-
muner och landsting eller regioner att medverka i finansieringen.

Utskottets stillningstagande

Inledningsvis vill utskottet pdminna om att infrastrukturinvesteringar i
huvudsak finansieras med anslag Over statsbudgeten, men att riksdagen
kan besluta att en investering ska finansieras pa ett annat sétt. Under
senare decennier har denna mojlighet anvénts vid ett antal tillfallen, d& det
av olika skl ansetts fordelaktigt att frdngd normalmodellen. De tillfdllen
da alternativ finansiering anvénts har dock varit relativt séllsynta och ofta
utgjorts av investeringar med speciella forutsittningar. Oresundsbron ir ett
exempel, ddr investeringens omfattning och samarbetet med Danmark
ledde till att normalmodellen med anslagsfinansiering inte anvéndes. Sett
till investeringsvolym har dock alternativ finansiering (frdimst 14n) varit
omfattande, frimst eftersom den anvinds vid ett antal stdrre projekt. Vég-
verkets, Banverkets och Botniabanans totala skuld kommer dérfor enligt
budgetpropositionen for ar 2007 att under de ndrmaste aren o6ka till 60 mil-
jarder kronor. Harutdver finns dven ytterligare statliga lan och garantier
upptagna inom infrastrukturomradet. Oresundsbrokonsortiets skuld, som
garanteras gemensamt av Sverige och Danmark uppgick vid utgéngen av
2005 till drygt 26 miljarder kronor.

Enligt utskottets mening finns det anledning att utnyttja olika finansie-
ringsformers olika fordelar. For att trygga och utveckla trafikens infrastruk-
tur i syfte att skapa héllbar tillvixt i hela landet krdvs effektiva
finansieringsformer som formar stilla om transportsystemet for framtida
behov. Overviganden om val av finansiering maste dirmed utgd fran ett
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helhetsperspektiv dér bl.a. effektivitet, samhéllsekonomi, kostnadskontroll,
demokratisk styrning och mojligheter att nd de transportpolitiska mélen
utgdr utgéngspunkter. Utskottet vill dven understryka att finansieringen
maste ses som en del i ett stérre sammanhang, dér val av upphandlingsfor-
mer kan vara vl s viktiga. Med syftet att inhdmta ytterligare information
infor ett framtida stdllningstagande i fragan har utskottet beslutat bestilla
en forskningsoversikt om offentlig-privat samverkan (OPS).

Med hénvisning till redovisningen ovan avstyrks hér aktuellt motionsfor-
slag.

Organisationsformer

Utskottets forslag i korthet

Enligt utskottets bedémning skulle en bolagisering av de kom-
mersiella och konkurrensutsatta verksamheterna vid Végverket
och Banverket leda till forbéttrade forutsittningar for konkur-
rensneutralitet och ddrmed en vél fungerande marknad. D4 reger-
ingen enligt vad utskottet erfarit inte 4r av ndgon annan mening
avstyrks motionsforslagen. Med hinvisning till tidigare stdllnings-
tagande avstyrks forslag till en gemensam planeringsmyndighet
eller andra atgérder for att frimja samordningen i detta avseende.

Jamfor reservationerna 4 (s, v, mp) och 5 (mp).

Bakgrund

Utredning om den statliga forvaltningens uppgifter och organisation

Regeringen beslutade i december 2006 om ett uppdrag att se dver den stat-
liga forvaltningens uppgifter och organisation. Oversynen, som ska omfatta
alla statliga forvaltningsmyndigheter som lyder under regeringen, syftar till
att effektivisera statlig forvaltning och verksamhet genom att

— klargora vad som bor vara statliga dtaganden i form av myndighetsupp-
gifter,

— skapa goda forutsittningar for regeringens styrning av den statliga verk-
samheten,

— fa till stdnd en tydligare och mera dverskadlig statlig forvaltningsstruk-
tur som forenklar kontakterna for medborgare och foretag och underlit-
tar samverkan mellan statliga myndigheter och mellan statlig och
kommunal forvaltning, samt

— Oka myndigheternas forméga att bidra till effektiviseringar och att full-
gora sina uppdrag i ljuset av de krav som EU-medlemskapet stéller.
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I kommitténs uppdrag ingér sdrskilt att granska och ompréva myndigheters
opinionsbildande och konkurrensutsatta verksamheter. Kommittén ska
ocksa analysera och ldmna forslag for att komma till ritta med de problem
som &r forknippade med s.k. nimndmyndigheter och andra sm& myndigheter.

Mot bakgrund av granskningen och analysen ska kommittén utveckla
och limna forslag till vilka Overgripande forvaltningspolitiska principer
som bor gilla vid organisering av den statliga forvaltningen och dverviga
vilka fordndringar som bor goras i den nuvarande myndighetsstrukturen.

Kommittén ska redovisa sitt arbete i tvd etapper. En redovisning med
forslag till atgarder som kan genomforas péd kort sikt for att begrdnsa myn-
digheters opinionsbildande verksamhet och komma till ritta med proble-
men med smd myndigheter ska ldmnas senast den 15 december 2007. En
slutredovisning med kommitténs dvriga 6vervdganden och forslag ska ldm-
nas senast den 15 december 2008.

Motionerna
Bolagisering
Tomas Tobé och Jessica Polfjard (bada m) foreslar i motion 2006/07:T235
att Viagverket Produktion och Vigverket Konsult bolagiseras. Diarmed
skulle aktorerna pa dessa marknader fa verka under samma forutséttningar

samtidigt som risken minskar att Végverket blandar ihop rollerna som upp-
handlare och utférare.

Jessica Polfjard och Tomas Tobé (badda m) argumenterar i motion 2006/07:
T264 for en bolagisering av Banverket Produktion, Banverket Projektering
och Banverket Industri. Eftersom Banverkets affarsenheter inte drivs i
bolagsform, finns det i praktiken ingen transparens och ddrmed inte mojlig-
het att sdkerstdlla konkurrens pa lika villkor (yrkande 1).

Vidare efterfragas en utredning om huruvida Banverket vid en bolagise-
ring kan delas upp i flera mindre enheter for att undvika att det uppstar en
alltfor dominerande stillning pa marknaden (yrkande 2).

Bertil Kjellberg och Lena Asplund (bédda m) anger i motion 2006/07:T333
att en utforsdljning av Végverket Produktion, om mdjligt i mindre delar,
skulle vara positivt for konkurrensen inom anldggningsbranschen. I dag
finns en risk att denna verksamhet tringer ut mindre entreprendrer, inte
minst med hjélp av sin starka kapitalbas och néra koppling till Vigverkets
bestillarfunktion.

I motion 2006/07:T334 av Bertil Kjellberg och Lena Asplund (bada m)
foreslas en konkurrensutséttning och utforséljning av Vigverkets rederiverk-
samhet. Det dr enligt motiondrerna inte Onskvért att staten driver denna
typ av affirsmissig verksamhet. D& den utgdr en del av Vigverket ar det
inte heller mgjligt att se ifall verksamheten bedrivs pa ett ekonomiskt ratio-
nellt sétt.
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En gemensam planeringsmyndighet

I motion 2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) efterfragas en
storre samordning av investeringar i trafikinfrastruktur, med syftet att
skapa forutséttningar for rationella bedomningar utan konkurrens mellan
verken. En sammanslagning av verkens planeringsfunktioner, eller andra
atgdrder som gynnar samarbete i detta avseende, borde darfér utredas
(yrkande 3).

Ett forslag med likartad innebord framfors i motion 2006/07:MJ391 av
Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 19.

Utskottets stillningstagande

Bolagisering

Savitt giller forslag till bolagiseringar av affirsdrivande delar av de myn-
digheter som sorterar under utgiftsomrade 22 Kommunikationer vill utskot-
tet uppmirksamma att bade Vigverket och Banverket har organiserat sin
verksamhet i bestéllar- respektive utforarenheter. Syftet har bl.a. varit att
effektivisera utforarenheternas verksamhet genom att de konkurrensutsitts
av bestéllarenheterna genom ett anbudsforfarande.

Konkurrensverket har dock vid ett flertal tillfdllen framfort att det beho-
ver skapas bittre garanti for konkurrensneutralitet och att dagens modell ar
forenad med flera problem som innebér att det finns risker for att konkur-
rensen begrinsas till nackdel savil for det allménna som for medborgare
och konsumenter. Liknande kritik mot dagens modell har framforts av
bl.a. Statskontoret och fran aktérer pd marknaden.

Utskottet delar den grundsyn som kommer till uttryck i hdr behandlade
motioner och i den kritik som framforts av bl.a. Konkurrensverket. Enligt
utskottets bedomning skulle en bolagisering av de kommersiella och kon-
kurrensutsatta verksamheterna vid Végverket och Banverket leda till for-
bittrade fOrutsittningar for konkurrensneutralitet och didrmed en vil
fungerande marknad.

Enligt vad utskottet erfarit &r regeringen inte av ndgon annan uppfatt-
ning, varfor ett initiativ frén riksdagen inte &r erforderligt. Hiar behandlade
motioner kan enligt utskottets mening anses i vésentlig grad komma att bli
tillgodosedda. De avstyrks foljaktligen.

En gemensam planeringsmyndighet

I utskottets betéinkande 2003/04:TU10 Transportinfrastrukturen 2004-2015
behandlades den dd motionsledes aktualiserade fragan om bildandet av ett
samlat infrastrukturverk. Utskottet pekade pd att frdgan varit foremal for
diskussion sedan lang tid i sdvél nationell som internationell transportpoli-
tisk idédebatt. Argument mot en sidan 16sning har ofta handlat om risk
for centralstyrning, dvertung byrakrati, ineffektivitet och att viktiga poli-
tiska avvégningar fors bort frén den politiska arenan. Utskottet visade viss
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forstaelse for motionédrernas forslag om behovet av en samordning och ett
trafikslagsovergripande synsétt. Enligt utskottets da redovisade beddmning
kan dock detta behov vil tillgodoses inom ramen for nuvarande planerings-
system. Genom den roll som t.ex. Statens institut for kommunikationsana-
lys, SIKA, tilldelats for att skapa ett mer enhetligt planeringssystem med
gemensamma planeringsforutsittningar och enhetliga principer for samhélls-
ekonomisk kalkylering, ges forutséttningar for ett samordnat agerande. Av
ovan ndmnda skil angav utskottet att det inte var berett att ta initiativ for
att skapa ett samlat infrastrukturverk. Utskottet har inte &ndrat uppfattning
i frigan. Motionsforslaget avstyrks.

Luftfart

Utskottets forslag i korthet
Motionsforslag om luftfartens infrastruktur, luftfartens miljopa-
verkan och driftsbidraget till icke-statliga flygplatser avstyrks
med hinvisning bl.a. till pdgdende beredning av fradgorna.

Jamfor reservationerna 6 (s), 7 (v, mp) och 8 (s, v, mp) samt
sarskilt yttrande 2 (s).

Bakgrund
Flygplatsutredningen

Den forra regeringen beslutade i juni 2006 att tillkalla en sérskild utredare
for att gora en Oversyn av det samlade svenska flygplatssystemet (dir.
2006:60). Syftet med Gversynen &r enligt direktiven att med utgangspunkt
i de transportpolitiska malen 1dmna forslag till inriktning och prioritering
av det langsiktliga statliga ansvaret for flygplatser.

Oversynen ska omfatta flygplatsinfrastrukturen éver hela landet oavsett
agarform. Utredaren ska analysera och ge forslag till vilka alternativa moj-
ligheter det finns att sdkerstdlla en god interregional tillgdnglighet med
beaktande av bade de transportpolitiska mélen och kravet pa kostnadseffek-
tivitet. Flygplatsernas roll och betydelse for den internationella tillgdnglig-
heten ska vérderas, sérskilt i friga om direktlinjer till storre europeiska nav.

Utredaren ska darutdver bl.a. belysa Luftfartsverkets roll som statlig
infrastrukturforvaltare for flygplatser i forhéllande till dels det transportpo-
litiska uppdraget, dels de foretagsekonomiska kraven pa verket. Forutsétt-
ningarna for och effekterna av en eventuell omfordelning av ansvaret for
statliga och kommunala flygplatser ska analyseras. Héri ska ligga att fore-
sld en robust och langsiktigt héllbar finansieringsmodell.

Regeringen beslutade i november 2006 om tilldggsdirektiv for utred-
ningen, enligt vilka utredaren ska belysa regionernas behov av och forut-
sattningar for en god internationell tillgénglighet med utgéngspunkt i goda
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resmdjligheter till och fran de nordiska huvudstadsnaven. Vidare anges att
utredaren ska se Over det nuvarande driftsbidragssystemet i syfte att ge
forslag till ett system som i hogre grad 4r prestationsanpassat och bygger
pé ersdttning i stillet for bidrag. I anslutning till analysen av Luftfartsver-
kets roll som statlig infrastrukturforvaltare ska utredaren bl.a. redovisa de
ekonomiska och transportpolitiska forutsédttningarna for och konsekven-
serna av alternativa verksamhetsformer for Luftfartsverket. Utredaren ska
darutdver redovisa huruvida och pa vilket sitt flygfraktverksamheter bor
Overvigas 1 fragor om statens ansvar for flygplatser.

Slutligen ska utredaren vid Overvdganden kring finansieringsmodell
striva efter att finna en ldmplig ansvarsfordelning mellan stat, regioner,
kommuner och néringsliv. Syftet med detta ar dels att skapa goda forutsétt-
ningar for de regionala flygplatserna att konkurrera pa lika villkor, dels
skapa en langsiktigt héllbar modell som bygger pa att alla berdrda parter
ges incitament att bidra till utvecklingen av flygplatserna.

Motionerna
Flygplatskapaciteten i Stockholm—Mcdlardalsomradet

I motion 2006/07:T224 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bada
s) understryks behovet av en langsiktig strategi for flyget i Mélardalsregio-
nen. Hamnar, flygplatser, vigar och jarnvdgar behover kopplas ihop och
ses 1 ett sammanhang, samtidigt som staten maste ge besked om vilken
utveckling den forordar for flyget.

I motion 2006/07:T308 av Staffan Anger (m) uppméirksammas Visterds
Flygplats AB. Enligt motiondren bor Luftfartsverket dven fortsdttningsvis
kvarstd som aktiedgare i foretaget och ge styrelsen det stod som behdvs
for att utveckla verksamheten, inte minst mot bakgrund av den nyligen
genomforda rekonstruktionen av foretaget.

Peter Pedersen m.fl. (v) argumenterar i motion 2006/07:T357 for en avveck-
ling av Bromma flygplats. De skdl som anfors &dr flygplatsens negativa
miljopaverkan och risken for olyckor, eftersom det privatflyg som trafike-
rar Bromma enligt olycksstatistiken utgdr en stor sdkerhetsrisk. Vidare
anges att en avveckling skulle frigdra stora ytor byggbar mark (yrkande 4).

Motion 2006/07:T369 av Bjorn Hamilton och Isabella Jernbeck (bada m)
handlar om flygplatssituationen i Stockholmsomradet. Enligt motionédrerna
ar allménflyget ett viktigt komplement till reguljarflyget och av stor bety-
delse for utvecklingen i regionen. En avveckling av Bromma skulle dérfor
fa allvarliga konsekvenser.

Det oldmpliga i att ha en flygplats placerad i ett tittbefolkat omrdde fram-
hélls i motion 2006/07:T397 av Sylvia Lindgren m.fl. (s). Enligt motion&-
rerna talar sikerhetsaspekterna och behovet av mark for bostadsbebyggelse
for en avveckling av Bromma flygplats. Regeringen foreslds mot denna
bakgrund ge LFV i uppdrag att undersoka alternativa platser.
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Mikael Damberg m.fl. (s) anger i motion 2006/07:T438 att Stockholm—
Arlanda flygplats maste ges forutsittningar att stérkas ytterligare som inter-
nationellt nav for frakt- och persontransporter. Nar behov finns bor den
projekterade fjarde banan byggas. Vidare anfors att staten maéste ta ett fort-
satt ansvar som dgare av bolaget.

Motion 2006/07:MJ339 av Kalle Larsson m.fl. (v) handlar om Stockholm.
Det anges att Bromma flygplats dr synnerligen oldmpligt placerad ur ett
miljo-, hélso- och sdkerhetsperspektiv. Det foreslas dérfor att denna flyg-
plats stings samt att trafiken hénvisas till Arlanda och Skavsta i de fall
den inte kan erséttas med tdg (yrkande 4).

Driftsbidraget

I motion 2006/07:T401 av Christer Adelsbo m.fl. (s) anges att staten bor
ta ansvar for att sdkerstélla infrastrukturen pa de kommunala flygplatserna
och dirmed medverka till vdl fungerande och héllbara lokala arbetsmark-
nadsregioner i alla delar av landet. Det statliga driftsstodet bor enligt
motiondrerna ticka ca 75 % av flygplatsernas samlade underskott.

Luftfartens miljopaverkan

I motion 2006/07:T301 av Barbro Westerholm (fp) anges att bullerzonerna
kring flygplatserna okar nu nér flygtrafiken okar. Enligt motiondren krivs
det dérfor en framsynt planering for undvika att antalet flygbullerutsatta
ater okar. Vidare anges att Sverige maste vara padrivande i det internatio-
nella arbetet for tystare flygplan (yrkande 7).

Peter Pedersen m.fl. (v) efterlyser i motion 2006/07:T357 en utredning av
vilka atgirder som kan vidtas for att minimera flygtrafikens miljopéaver-
kan. Enligt motiondrerna kan négra dtgédrder vara motorforbattringar, miljé-
effektiva konstruktioner av flygkroppen, maximalt utnyttjande av passage-
rar- och lastkapacitet, kortare och miljdanpassad tid i luften och olika stig-
och landningsvinklar eller ekonomiska incitament (yrkande 3).

Utskottets stillningstagande
Flygplatskapaciteten i Stockholm—Mdlardalsomrddet

Inledningsvis vill utskottet understryka att Stockholmsregionens utveckling
och tillvixt &r starkt beroende av goda flygforbindelser med omvérlden.
Utskottet konstaterar vidare att Stockholmsberedningen har behandlat fra-
gan om hur tillrdcklig flygplatskapacitet i Stockholms 14n kan upprétthallas
och redovisat sina slutsatser i beténkandet Tillrdcklig flygplatskapacitet i
Stockholm—Malardalsregionen (2003:33). Enligt Stockholmsberedningen
kan Bromma avvecklas, utan allvarliga men for regionen och landet, bara
om flygtransportarbetet kan utféras pa en alternativ citynidra flygplats i
Stockholms lén.
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Regeringen har i proposition 2006/07:1 aviserat avsikten att under 2007
behandla Stockholmsberedningens forslag. Regeringen har dven gett LFV i1
uppdrag att redovisa resultaten av verkets diskussioner med
Stockholms kommun om den framtida flygverksamheten pd Bromma flyg-
plats. Uppdraget ska redovisas till regeringen senast den 1 december 2007.

Utskottet, som inte vill foregripa pagdende beredning av fragan, avstyr-
ker motionsforslagen om flygplatskapaciteten i Stockholm—Malardalsomré-
det.

Drifisbidraget

Riksdagsbeslutet om ett driftsbidrag till icke-statliga flygplatser (bet.
1997/98:TU10) innebar ett Okat statligt ansvar for driften av kommunala
flygplatser. Det angavs att staten maste ta ett tydligare ansvar for flygplat-
ser dven utanfor det statliga flygplatsnitet for att hela landet ska fa en
tillfredsstédllande transportforsorjning.

I samband med riksdagsbehandlingen (bet. 2005/06:TUS) av regeringens
proposition Moderna transporter gjordes vissa fordndringar av principerna
for fordelning av driftsbidraget. Syftet skulle vara att frimja en god inter-
regional flygtransportférsorjning i landet i de fall tillfredsstidllande kollek-
tiva transportalternativ saknas.

Enligt utskottets mening &r driftsbidraget viktigt for att hela landet ska
ges en tillfredsstdllande transportforsorjning, det finns dock anledning att
se Over dagens system. Utskottet valkomnar dirfor att regeringen gett Flyg-
platsutredningen 1 tilliggsdirektiv att belysa regionernas behov av och
forutséttningar for en god internationell tillgénglighet med utgéngspunkt i
goda resmgjligheter till och frén de nordiska huvudstadsnaven samt att se
over det nuvarande driftsbidragssystemet i syfte att ge forslag till ett
system som i hogre grad dr prestationsanpassat och bygger pa ersittning i
stdllet for bidrag. Utskottet, som stiller sig bakom denna inriktning av det
fortsatta utredningsarbetet, avstyrker motionsforslaget om driftsbidraget.

Luftfartens miljépaverkan

Luftfarten maste, liksom Ovriga transportslag, bidra till utvecklingen mot
det transportpolitiska delmélet om en god miljé. Givet att flygbolagen ver-
kar pa en global marknad &r det av storsta vikt att fragan, i sa stor
utstrackning som mojligt, hanteras gemensamt i Europa och inom rele-
vanta internationella organisationer.

Olika ekonomiska styrmedel &r viktiga for att frimja en utveckling dér
Iuftfartens miljopaverkan minimeras. Ett viktigt verktyg i detta arbete ar
enligt utskottets mening det av kommissionen framlagda forslaget att inklu-
dera luftfarten i EU:s system for handel med utslédppsritter. Utskottet vill
dven uppmirksamma att en miljodifferentierad avgiftssittning sedan 1998
tillimpas péa de statliga flygplatserna samt att detta system utvecklats kon-
tinuerligt. Som ekonomiskt styrmedel tillimpas &ven bullerrelaterade land-
ningsavgifter.
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Utskottet vill d&ven uppmérksamma forskningens betydelse. Som exem-
pel kan ndmnas projektet Innovativa koncept for miljovinliga motorer,
som drivs i samarbete mellan Vinnova, Volvo Aero Corporation samt Chal-
mers tekniska hogskola. Malet dr att vérdera ett antal innovativa flygmotor-
konfigurationer for att uppskatta deras potential att uppfylla framtida kund-
och miljokrav.

Motionerna avstyrks med hédnvisning till vad utskottet anfort ovan.

Oresundsbron

Utskottets forslag i korthet

Utskottet foreslar att riksdagen avstyrker motionsforslag om avgif-
terna pa Oresundsbron. Utskottet hinvisar till tidigare stillnings-
tagande i riksdagen.

Bakgrund

Avtalet om Oresundsbron

I det avtal med Danmark som riksdagen beslutade om ar 1991 (bet.
1990/91:TU31 bil. 3 art. 15) faststilldes att kostnaderna for Oresundsfor-
bindelsen ska tickas av Oresundsbrokonsortiet genom sérskilda trafikantav-
gifter samt att trafikantavgifterna ska bestdimmas sjdlvstindigt av
Oresundsbrokonsortiet. I det ursprungliga avtalet mellan Sveriges och Dan-
marks regeringar om en fast forbindelse dver Oresund ingdr vidare ett
tilldggsprotokoll. Enligt detta (punkt 3) ska nivan for férjetaxorna vid
Helsingborg—Helsingdr vara utgangspunkt for taxorna for végtrafiken pa
bron.

Intékter fran jarnvagsforbindelsen omfattar ersittning frén Banedanmark
och Banverket for utnyttjande av jarnvigsforbindelsen. Storleken pa ersitt-
ningen for nyttjandet av jarnvdgsforbindelsen regleras i regeringsavtalet
mellan Danmark och Sverige.

Tidigare riksdagsbehandling

Frigan om avgifterna p4 Oresundsbron har tidigare varit foremal for behand-
ling i utskottet. I betdnkande 2005/06:TUS5 Moderna transporter angav
utskottet som sin mening att det enligt de av riksdagen faststdllda transport-
politiska principerna inte dr statens uppgift att bestdmma biljettpriserna.
Utskottet konstaterade att broavgifterna ska utformas med beaktande av de
riktlinjer som gemensamt har lagts fast av Danmark och Sverige, samt att
det krivs ett nytt avtal for en fordndring av dessa grundliggande forutsitt-
ningar for prisséttningen. Vidare utgick utskottet fran att Oresundsbrokon-
sortiet noga foljer utvecklingen av trafiken och intikterna av broavgifterna
samt tar initiativ till fordndringar ifall det finns skal dértill. I samman-
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hanget ville utskottet dven understryka det angeldgna i att integrationen i
Oresundsregionen utvecklas i positiv riktning, pa s sitt som ocksd var ett
syfte med Oresundsforbindelsen.

Motionen

Ulf Nilsson m.fl. (fp) anger i motion 2006/07:T342 att avgifterna pa
Oresundsbron utgdr ett handelshinder. Motionirerna vill dirfor lata utreda
de sambhéllsekonomiska fordelarna med halverade eller borttagna avgifter
(yrkande 1) samt vilka méjligheter som finns att finansiera bron dver stats-
budgeten (yrkande 2).

Utskottets stillningstagande

D& motionsforslag om férdndrade trafikantavgifter for trafiken Over
Oresundsbron senast behandlades i riksdagen uppmirksammades att princi-
perna for dessa avgifters faststdllande regleras i ett avtal mellan Danmark
och Sverige. Genomforande av de foreslagna fordndringarna skulle séledes
krdva ett nytt avtal. Ddrutdver angav utskottet att det enligt de av riksda-
gen faststéllda transportpolitiska principerna inte dr statens uppgift att
bestdmma biljettpriser.

Enligt utskottets bedomning har dessa argument fortfarande samma rele-
vans. Motionen avstyrks.

Sommartid

Utskottets forslag i korthet
Med hénvisning till tidigare stillningstagande i riksdagen avstyr-
ker utskottet ett motionsforslag om sommartiden.

Bakgrund
Tidigare riksdagsbehandling

Motionsforslag om att 1dta sommartiden bestd hela aret har behandlats av
riksdagen tidigare. Konstitutionsutskottet sade sig (bet. 2001/02:KU34)
vara av uppfattningen att det dr ett gemensamt intresse for hela gemenska-
pen att samma datum och klockslag géller for sommartidens bérjan och
upphorande. Givetvis skulle hela unionen kunna bestimma sig for att
andra sin normaltid sa att den stimmer dverens med nuvarande sommartid
och att behalla den hela aret. Konstitutionsutskottet fann dock ingen anled-
ning till nagra tillkdnnagivanden enligt motionerna och avstyrkte dem.
Riksdagen anslot sig till konstitutionsutskottets forslag.
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Trafikutskottet har ddrefter i betinkande 2005/06:TUS Transportpolitik
behandlat ett likartat forslag om att permanenta sommartiden och ansett att
riksdagens tidigare beslut alltjimt bor gélla. I betdnkandet erinrades om en
bestimmelse i EU-direktivet enligt vilken systemet med gemensam som-
martid ska fOljas upp genom en rapport. Denna ska i sin tur vara grundad
pé rapporter frin medlemsldnderna. Utskottet utgick fran att regeringen
foljde fragan i Sverige och ldmnade en redovisning till riksdagen infor rap-
porteringen till kommissionen. Mot denna bakgrund avstyrktes motionsfor-
slaget. Utskottets uppfattning vann kammarens gillande.

Motionen

Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skovde (bada c) anger i motion
2006/07:T350 att den svenska regeringen i det europeiska samarbetet bor
verka for att en enhetlig tid ska gilla aret om. Enligt motiondrerna innebér
dagens omstillning mellan sommar- och vintertid ett antal oldgenheter,
sdasom forargliga forsovningar och tid som gar &t for att stilla om alla
klockor. Vidare anges att ljus minskar antalet depressioner i samhéllet och
att en majoritet av befolkningen skulle vara vaken mer ljus tid ifall som-
martiden gjordes till normaltid aret runt.

Utskottets stillningstagande

Vid tidigare behandling av motionsforslag om sommartidens vara eller inte
vara har savil konstitutionsutskottet som trafikutskottet angett som sin upp-
fattning att det dr ett gemensamt intresse for hela den europeiska gemen-
skapen att samma datum och klockslag giller for sommartidens borjan och
upphorande. De senare arens markanta 6kning av utrikes resande och gréns-
overskridande kontakter innebdr enligt utskottets mening att behovet av
internationell samordning i denna fraga har 6kat, vilket forstirker de argu-
ment som tidigare anforts for gemensamma datum for sommartidens bor-
jan och upphorande.

Hér behandlad motion foreslar att Sverige i det europeiska arbetet bor
verka for att en enhetlig tid ska gilla aret om. Utskottet finner dock ingen
anledning till nagra tillkdnnagivanden med denna innebdrd. Motionen
avstyrks.

2006/07:TUS8

27



2006/07:TU8

28

Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Infrastrukturplanering, punkt 1 (s)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Claes-Goran Brandin
(s), Marie Nordén (s), Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall

(3).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om infrastrukturplanering. Dérmed bifaller riksdagen motion
2006/07:T300 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1, 3—6 och 11 samt
avslar motionerna

2006/07:T203 av Gunilla Wahlén m.fl. (v),

2006/07:T215 av Anders Akesson (c),

2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 8§,

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 4 och 5,
2006/07:T393 av Hans Rothenberg (m) yrkande 2,

2006/07:T399 av Annelie Enochson (kd) yrkande 2 och

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 20 och 21.

Stdllningstagande

En vil fungerande infrastruktur utgdr en av de viktigaste forutséttningarna
for en positiv regional utveckling. Inte minst végndtet har stor betydelse
for exempelvis industrins transporter och turistndringens utvecklingsmajlig-
heter. Det &r dirfor viktigt att 6ka underhéllet av véginfrastrukturen si att
standarden kan forbéttras och alla statliga vdgar hallas 6ppna éret om. Vi
kan inte tillata att de hogtrafikerade vigarna slits ned sa att framkomlighet
och trafiksékerhet hotas. Vi kan inte heller tillata att de dkade satsningarna
pa birighet, tjdlsdkring och rekonstruktion motverkas av forsdmrat under-
hall pa det lagtrafikerade végnitet.

Savitt géller jarnvdgen kan vi konstatera att senare &rs satsningar pa
infrastrukturen forbattrat forutsédttningarna for en utvecklad jarnvégstrafik
som i sin tur forbdttrar manniskors mojligheter att pendla till arbete och
studier. Ett utvecklat jarnvédgsnit forbéttrar dven industrins mojligheter att
frakta godset pa jarnvég.
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Men det ricker inte att staten satsar mer pé att utveckla infrastrukturen.
Staten maste ocksa ta ett ansvar for att upprétthalla en fungerande jarnvégs-
trafik. Det dr uppenbart att kopplingen mellan infrastruktursatsningar och
trafikering maste stirkas i syftet att skapa ett sammanhallet trafiksystem
som dels ger forbéttrade pendlingsmdjligheter och regionforstoring, dels
ger goda tdgforbindelser till dvriga regioner i landet. Darfor bor staten och
regionerna gemensamt utarbeta langsiktiga strategiska trafikforsorjningspro-
gram som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen.

Angaende prioriteringar mellan olika projekt i infrastrukturplaneringen
vill vi understryka att samhéllsekonomiska kalkyler dr viktiga, men att
dagens kalkylmodeller inte fingar in alla relevanta aspekter av olika pro-
jekt. Vid prioriteringar mellan projekt madste dérfor hidnsyn tas till dven
sociala och regionalpolitiska skél tillsammans med andra faktorer som inte
fangas upp av de samhillsekonomiska kalkylerna.

2. Infrastrukturplanering, punkt 1 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om infrastrukturplaneringen. Dérmed bifaller riksdagen motio-
nerna

2006/07:T203 av Gunilla Wahlén m.fl. (v) och

2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 8 och

avslar motionerna

2006/07:T215 av Anders Akesson (c),

2006/07:T300 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1, 3—6 och 11,
2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 4 och 5,
2006/07:T393 av Hans Rothenberg (m) yrkande 2,

2006/07:T399 av Annelie Enochson (kd) yrkande 2 och

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 20 och 21.

Stdllningstagande

Dagens strukturomvandling innebér bl.a. att tjadnste- och varumarknaderna
internationaliseras. Samtidigt 4r den lokala och regionala miljon viktig for
foretagens konkurrenskraft. Det dr mot denna bakgrund man méste se pa
de arbetsmarknadsregioner som har skapats och som hela tiden maste for-
bittras. Utvecklingen av kvinnors och méns lokala arbetsmarknadsregioner
har ett nira samband med olika néringars konkurrenskraft. Det behdvs dér-
for dels en nationell plan for hur vi ska utveckla arbetsmarknadsregionerna
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och Sveriges samlade ekonomi, dels lokala planer inom varje arbetsmark-
nadsregion som analyserar var eventuella hinder for ett utokat arbetspend-
lande ligger.

I sammanhanget vill jag dven lyfta fram de positiva effekterna av de
senare drens utbyggnad av s.k. tvd-plus-ett-véig. Denna konstruktion ska
ses som en ersittning for motorvdgar eftersom den dr bade billigare och
trafiksidkrare. For 1 miljard kronor fir man 4 mil ny fyrfaltsmotorvig,
medan man for samma summa far 80 mil tva-plus-ett-vig (om den ursprung-
liga végen varit en 13-metersvdg). For samma summa pengar kan man
darmed spara 20 liv med tva-plus-ett-vig, jamfort med ett liv pa en fyrfalts-
motorvdg. Vi vill darfor att det gors en Oversyn av vilka tdnkta motor-
végsinvesteringar i den nationella vdghallningsplanen som kan omvandlas
till tva-plus-ett-végar.

3. Infrastrukturplanering, punkt 1 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om infrastrukturplaneringen. Darmed bifaller riksdagen motio-
nerna

2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 8§,

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 4 och 5 samt
2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 20 och 21 samt
avslar motionerna

2006/07:T203 av Gunilla Wahlén m.fl. (v),

2006/07:T215 av Anders Akesson (c),

2006/07:T300 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1, 3—6 och 11,
2006/07:T393 av Hans Rothenberg (m) yrkande 2 och

2006/07:T399 av Annelie Enochson (kd) yrkande 2.

Stdllningstagande

Klimatanpassningen av transportsystemet dr en av de storsta utmaningarna
vi star infor i dag. I detta arbete har jarnvdgen en sjdlvklar roll som det
miljovénligaste alternativet for manga typer av resor och transporter.

Det nuvarande jarnvégsnitets kapacitet dr emellertid inte tillrdcklig for
att hantera den trafikdkning som uppstar ndr person- och godstransporter
fors over fran bil och flyg till jirnvdg. For att klara denna 6kning av trans-
porter maste jarnvdgens kapacitet for bdde gods- och persontransporter
fordubblas fram till 2020.
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Ambitionen bor dérfor vara en fortvarig investeringsnivd pa 12 miljar-
der kronor arligen &tminstone fram till 2020. For att sikerstélla en fortsatt
hog investeringsnivd bor beslut om en utdkad och forldngd infrastruktur-
plan for jarnvédgar tas senast 2008. Investeringsnivin under &ren 2009-
2015 bor hojas med minst 25 miljarder kronor jimfért med nuvarande
plan. Darmed utdkas planen 2004-2015 fran 107,6 till minst 132,6 miljar-
der kronor i 2004 ars prisniva. Planen bor dven forléngas till 2020 med en
investeringsniva 20162020 pa minst 60 miljarder kronor i 2004 érs prisniva.

Inom vigomradet vill jag uppméirksamma de mycket positiva utrednings-
resultaten kring utbyggnaden av s.k. tva-plus-ett-vigar. Med denna vigkon-
struktion kan man uppnd samma trafiksékerhetsresultat som med motor-
vég, till en tjugondel av kostnaden. Det bor dérfor goras en Oversyn av
vilka motorvigsinvesteringar i den nationella vaghallningsplanen som i stil-
let kan goras till tva-plus-ett-végar.

Infrastrukturprojekt 4r forenade med omfattande planerings- och till-
stdndsprocesser. Dessa dr i ménga avseenden nddvéndiga for att eliminera
eller minimera projektens storningar pa allminheten och miljon. Det finns
emellertid dven problem. Ett sadant dr att kommunerna har mojlighet att
forsena eller till och med férhindra utbyggnaden av jérnvdgar inom
kommungrinserna. I exempelvis Lerum har utbyggnaden av jarnvagsnétet
stoppats av kommunala intressen, trots att en utbyggnad av sparen genom
Lerum dr helt nodvédndig for att 6ka kapaciteten i jarnvagsnétet i hela
Vistra Gotaland. Kommunernas moéjlighet att stoppa klimatméssigt motive-
rad utbyggnad av jarnvdgar bor begridnsas genom att sddana projekt klas-
sas som riksintresse. Regeringen bor skyndsamt aterkomma med forslag
till hur s& kan ske genom att sddana projekt i plan- och bygglagen och
annan berdrd lagstiftning klassas som ett riksintresse i klass med forsvaret.

4. Bolagisering, punkt 4 — motiveringen (s, v, mp)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Claes-Goran Brandin
(s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Karin Svensson Smith
(mp), Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).

Stdllningstagande

Vi anser inte att en bolagisering av de kommersiella och konkurrensutsatta
verksamheterna vid Végverket och Banverket skulle leda till forbattrade
forutséttningar for konkurrensneutralitet och dédrmed en vél fungerande
marknad.

Bolagiseringar och konkurrensutséttningar fir inte betraktas som univer-
sallosning pa alla typer av problem. Vi menar att de eventuella fordelarna
av att konkurrensutsitta en verksamhet i varje enskilt fall méste vigas mot
eventuella nackdelar, exempelvis forsaimrade mdjligheter att uppné de trans-
portpolitiska malen. Vi vill vidare erinra om att marknadssituationen i
bygg- och anlidggningsbranschen innebér risk for fordyrade kostnader fram-
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gent om staten som aktor trader tillbaka. Vigverkets berdkningar visar att
570 miljoner kronor sparats under 2006 genom att Végverket Produktion
agerat som prispressare pa bygg- och anldggningsmarknaden.

Vi vill vidare pdminna om att Végverket Produktion, delar av Banverket
samt Végverkets farjeverksamhet redan i dagslidget &r avskilda fran myn-
digheternas dvriga verksamhet samt att de arbetar efter affirsméassiga mal.
Deras 16nsamhet ska vara jamforbar med branschen i dvrigt. Vi delar inte
farhdgorna att Vagverket Produktion genom sin sérstdllning trdnger ut
andra aktorer.

Nagot riksdagsuttalande i enlighet med vad som anfors i hdr behandlade
motionsforslag anser vi inte behovligt, de avstyrks foljaktligen.

5. En gemensam planeringsmyndighet, punkt 5 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om en gemensam planeringsmyndighet. Darmed bifaller riks-
dagen motionerna

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 3 och
2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 19.

Stdllningstagande

Klimatanpassning av transportsystemet dr beroende av att samhéllet viljer
de klimatmissigt bésta alternativen nér infrastruktur for transporter ska pla-
neras och anldggas. I dag sker ingen sddan vigning i besluten. I stéllet &r
det upp till Vigverket, Banverket, Luftfartsverket och Sjofartsverket att
utan samordning foresld vilka investeringar som ska goras. Exempelvis
kan Vigverket foresld en ny eller utbyggd vég pé en stricka dar en klimat-
massigt bittre 16sning vore att anligga jarnvdg eller utoka tagtrafiken.
Vigverket har i uppdrag att folja den s.k. fyrstegsprincipen, men detta
racker inte, vilket tydligt framgér av en utredning frén Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA).

Inte heller de paféljande besluten hos regering och riksdag véger in om
de investeringar som foreslagits av de enskilda trafikverken kan 19sas pa
ett klimatmadssigt béttre sitt. Samordningen i planering av infrastruktur mel-
lan trafikverken maste darfor forbattras avsevért. Allra bést vore kanske
om trafikslagens planeringsenheter slogs ihop till ett gemensamt trafikpla-
neringsverk sa att rationella bedomningar kan ske, utan konkurrens mellan
trafikverken. Det bor dirfor utredas hur trafikverkens samarbete kan for-
bittras i detta hdnseende.
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6. Flygplatskapaciteten i  Stockholm—Milardalsomradet,
punkt 6 (s)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Claes-Goran Brandin
(s), Marie Nordén (s), Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall

().

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om flygplatskapaciteten i Stockholm-Maélardalsomradet. Dér-
med bifaller riksdagen motion

2006/07:T438 av Mikael Damberg m.fl. (s) och

avslar motionerna

2006/07:T224 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bada s),
2006/07:T308 av Staffan Anger (m),

2006/07:T357 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 4,

2006/07:T369 av Bjorn Hamilton och Isabella Jernbeck (bada m),
2006/07:T397 av Sylvia Lindgren m.fl. (s) och

2006/07:MJ339 av Kalle Larsson m.fl. (v) yrkande 4.

Stdllningstagande

Stockholmsregionen &dr norra Europas storsta storstadsregion med ett upp-
tagningsomrade pd mer &n 3 miljoner minniskor. Regionens mdjligheter
att utvecklas till Europas mest dynamiska tillvaxtregion dr i dag mycket
stora ifall vi tar till vara de mgjligheter som finns. Det handlar inte minst
om att genomfOra ett antal framtidsinvesteringar som syftar till att
utveckla Stockholmsregionen till ett ekonomiskt centrum i Ostersjdregio-
nen. Fungerande kommunikationer &r av avgdrande betydelse i1 detta
arbete. Savil linderna runt Ostersjon som stiiderna runt Milaren maste kny-
tas nidrmare varandra.

Stockholm—Arlanda flygplats maste darfor ges forutséttningar att stirkas
ytterligare som internationellt nav vad géller frakt- och persontransporter.
Nar behov finns av den projekterade fjarde banan maste detta genomforas
for att befdsta och utveckla Stockholmsregionens tillvixtmdjligheter. En
sddan utbyggnad mojliggor betydligt fler utrikes direktlinjer dels till EU:s
besluts- och affarscentrum, dels till Sydostasien dit huvuddelen av SAS
linjer trafikeras fran Kastrup i dag. For att tillforsdkra SAS en fortsatt
stark roll pa Stockholm—Arlanda 4r det nodvindigt att den svenska staten
fortsatter att ta ansvar som dgare av bolaget.
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For att klara miljokraven som stélls pd Arlanda maste det finnas bittre
mojligheter att ta sig till och fran flygplatsen med kollektiva fardmedel.
Den sparbundna trafiken till Arlanda méste saledes utvecklas. Men ocksa
pé- och avfarter till Stockholm—Arlanda maste forbattras genom den s.k.
Mabyavfarten.

Vi menar att det krivs en malmedveten och langsiktig politik for att
fortsétta att utveckla Arlanda till en av Europas ledande flygplatser vad
giller tillvixt, sysselséttning och miljoféredéme.

7. Flygplatskapaciteten i  Stockholm—Milardalsomradet,
punkt 6 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om flygplatskapaciteten i Stockholm-Maélardalsomradet. Dér-
med bifaller riksdagen motionerna

2006/07:T357 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 4 och

2006/07:MJ339 av Kalle Larsson m.fl. (v) yrkande 4 och

avslar motionerna

2006/07:T224 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bada s),
2006/07:T308 av Staffan Anger (m),

2006/07:T369 av Bjorn Hamilton och Isabella Jernbeck (bada m),
2006/07:T397 av Sylvia Lindgren m.fl. (s) och

2006/07:T438 av Mikael Damberg m.fl. (s).

Stdllningstagande

Flygtrafiken p4 Bromma é&r ett av stadens storsta miljoproblem. Flygplat-
sen genererar buller, utsldpp av kvéveoxider och en méngd andra forore-
ningar. Det sker i ett omrade som redan &r hart anstrdngt av trafikleder.

Bromma utgdr dven ett sikerhetsproblem, frimst eftersom flygplatsen i
hog grad trafikeras av privatflyg. Privatflygets olyckstal &r jamforbara med
motorcykeltrafikens siffror, och dessutom sker over 60 % av alla flyghave-
rier inom 5 kilometer frén flygplatsen. Det behdver inte papekas att en
sadan olycka skulle vara katastrofal.

Slutligen kan vi inte nog understryka att Stockholm &r i skriande behov
av bostidder, och Bromma &r ett av f4 omraden dér en stérre satsning pa
ny bebyggelse dr mojlig.

Slutsatsen maste saledes bli att en avveckling av Bromma ar nédvéndig,
for att minska miljoproblemen och sdkerhetsriskerna samt for att frigora
mark for bostider. Flygtrafik kan erséttas med tdg pa manga striackor. Kvar-
varande flygtrafik kan héinvisas till Arlanda och Skavsta.
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8. Luftfartens miljopaverkan, punkt 8 (s, v, mp)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Claes-Goran Brandin
(s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Karin Svensson Smith
(mp), Lars Mejern Larsson (s) och Désirée Liljevall (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om luftfartens miljopaverkan. Ddrmed bifaller riksdagen
motion

2006/07:T357 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 3 och

avslar motion

2006/07:T301 av Barbro Westerholm (fp) yrkande 7.

Stdllningstagande

Vi anser att alla transportslag ska béra sina samhéllsekonomiska kostnader,
dven pa lang sikt. Tillvdxt och regional utveckling &r viktigt, men fér inte
frimjas genom é&tgirder som é&r ekologiskt ohallbara. Det &r inte accepta-
belt att 6verldmna miljokostnaderna till ndsta generation.

Aven luftfarten maste bidra till utslippsminskningar s att de av riksda-
gen faststdllda miljokvalitetsmalen kan nas. Utdver olika typer av miljoskat-
ter finns det ett antal atgérder som kan vidtas for att minska flygtrafikens
miljopaverkan. Motorforbéttringar, miljoeffektiva konstruktioner av flyg-
kroppen, maximalt utnyttjande av passagerar- och lastkapacitet, kortare
och miljoanpassad tid i luften och olika stig- och landningsvinklar ar
nagra exempel. [ dag har flygbolagen svaga incitament att minimera fly-
gets miljopaverkan. Med starkare ekonomiska styrmedel kan det ske en
forandring.

For att stimulera flygforetagen att minska miljopaverkan krivs &dven
béttre kunskaper. Regeringen bor dérfor tillsdtta en utredning som ska
belysa och komma med forslag till hur flygtrafiken kan minimera miljopa-
verkan och redovisa vilka atgirder som behdvs for att transporterna ska
klara de klimatmal och &vriga miljomal riksdagen har inréttat.
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Sérskilda yttranden

1. Finansiering av infrastruktur, punkt 3 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Utskottet anger som sin beddmning att det kan finnas anledning att
utnyttja olika finansieringsformers olika fordelar i hogre utstrickning. Det
handlar inte minst om offentlig-privat samverkan (OPS). Vansterpartiet mot-
satter oss denna finansieringsform av flera anledningar. For det forsta vill
vi understryka att transportinfrastruktur dr en grundldggande del av samhél-
lets infrastruktur; den bor darfor forvaltas i samhéllets regi. For det andra
finns det anledning att tro att denna finansieringsform pa sikt kommer att
bli dyrare &n traditionell finansiering over statsbudgeten, eftersom kapital-
kostnaderna blir hogre da privata aktorer lanar pa den privata marknaden,
jamfort med statlig finansiering genom lan i Riksgéldskontoret. Ytterligare
en fordyrande faktor kommer att vara de komplicerade juridiska aspek-
terna som leder till héga upphandlingskostnader.

2. Flygplatskapaciteten i  Stockholm—Milardalsomridet,
punkt 6 (s)
Christina Axelsson (s) anfor:

Att Bromma som flygplats dr férhallandevis liten innebér inte att den verk-
samhet som dér sker i dag dr betydelselos. Stockholm behover flyget, men
en flygplats i Bromma &r oldmplig, vilket konstaterats redan i tidigare ske-
den av flygplatsens historia. I dag lider médnga av dem som bor i Bromma
fysiskt av buller och luftféroreningar, med flyget som en viktig orsak. Flyg-
platsens placering i ett titbefolkat omrade i absolut anslutning till Stock-
holms centrala delar dr ur ett sdkerhetsperspektiv oldmplig. Eftersom
marken ligger s& centralt och mitt i redan bebyggt omrade vore den idea-
lisk for bostadsbebyggelse, vilket verkligen behovs.

Miljohénsyn, sidkerhetsfragor och markanvandningsperspektiv utgor séle-
des tre viktiga skdl for att sd snart som mojligt faststdlla ett datum for
Brommas nedldggning som reguljar flygplats. Luftfartsverket och Stock-
holms stad har undertecknat ett avtal betrdffande Bromma flygplats som
gar ut ar 2011, vilket méste innebdra det definitiva slutdatumet for
Bromma som flygplats.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2006

2006/07:T203 av Gunilla Wahlén m.fl. (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nationella respektive lokala planer for arbetsmarknadsregioner
och infrastruktur.

2006/07:T215 av Anders Akesson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett Okat regionalt ansvar for planering och genomfborande av
infrastrukturarbeten.

2006/07:T224 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om behovet av en langsiktig strategi for flyget i Stockholm—Malar-
dalen.

2006/07:T235 av Tomas Tobé och Jessica Polfjird (bada m):

Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag om en bolagisering av
Vigverket Produktion och Vigverket Konsult.

2006/07:T264 av Jessica Polfjird och Tomas Tobé (bada m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en bolagisering av Banverket Produktion, Banverket
Projektering och Banverket Industri i divisionen.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att lata utreda om det fran konkurrenssynpunkt vore
bittre att vid en bolagisering dela Banverket i flera mindre enheter.

2006/07:T300 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om vikten av att man vid prioritering mellan olika
infrastrukturobjekt tar hansyn till savil regionalpolitiska som soci-
ala skél, vid sidan av de samhéllsekonomiska kalkylmodeller som
nu anvinds.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av bra végar for att den véixande turistné-
ringen ska kunna fortsétta att utvecklas som en viktig basndring i
skogslanen.
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4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ta storre hinsyn till de tunga transporterna vid
fordelning av véganslag bade till drift och investeringar.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av utékade insatser for drift och underhall
av vignitet 1 skogsldnen med malet att alla landets statliga vigar
ska kunna hallas dppna aret om.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om standarden pé det nationella stamvégnitet i skogsla-
nen.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om behovet av att utveckla ett bra nit av kombiterminaler.

11.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att staten och regionerna gemensamt bor utarbeta
langsiktiga strategiska trafikforsorjningsprogram som kopplas till de
regionala utvecklingsprogrammen.

2006/07:T301 av Barbro Westerholm (fp):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att verka for att bulleremissionen fran civila flyg-
plan minskar och att i planeringen kring flygplatserna beakta att
bullerzonerna kommer att 6ka i storlek med en véxande flygtrafik.

2006/07:T308 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att Luftfartsverket kvarstar med aktieandelar i Vis-
teras Flygplats AB.

2006/07:T333 av Bertil Kjellberg och Lena Asplund (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utforsdljning av Végverket Produktions verksamhet.

2006/07:T334 av Bertil Kjellberg och Lena Asplund (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en konkurrensutsittning av Viagverkets firjeverksamhet samt
utforsdljning av Vigverkets farjerederi.

2006/07:T337 av Lars Elinderson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om atgirder som skulle medfoéra dkade resurser till investeringar i
infrastruktur.
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2006/07:T342 av Ulf Nilsson m.fl. (fp):

L.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda de samhillsekonomiska fordelarna med
nolltaxa respektive halverade avgifter pd Oresundsbron.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om att utreda mojligheterna till skattefinansiering av
Oresundsbron.

2006/07:T350 av Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skévde (bdda

c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infoéra sommartid dret om.

2006/07:T357 av Peter Pedersen m.fl. (v):

3.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor tillsdtta en utredning som ska
belysa och komma med forslag till hur man ska minimera flygtrafi-
kens miljopaverkan.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Bromma flygplats ska avvecklas.

2006/07:T358 av Peter Pedersen m.fl. (v):

8.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att det bor goras en Gversyn av vilka tdnkta motor-
véigsinvesteringar i den nationella védghallningsplanen som kan
omvandlas till 72 + 1 - végar”.

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

3.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att utreda fOrutsittningarna for att sld samman
trafikverken eller pd annat sétt 6ka deras samarbete.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utdkad och forldngd investeringsplan for jarnvégar.
Riksdagen begir att regeringen aterkommer med forslag pd hur
anldggning av infrastruktur som 4r nddvindig for att nd klimatma-
len kan klassas som riksintresse.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om kompletteringar i befintlig infrastruktur for att moj-
liggora okad intermodalitet, mojlighet att byta transportslag, i
godstransporter.

2006/07:T369 av Bjoérn Hamilton och Isabella Jernbeck (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om flygplatssituationen i Stockholmsomradet.

2006/07:TUS8
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2006/07:T393 av Hans Rothenberg (m):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av en statlig forhandlingsman i Véstra
Gotalandsregionen med uppdrag att samordna infrastrukturinvester-
ingarna i regionen.

2006/07:T397 av Sylvia Lindgren m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en avveckling av Bromma flygplats.

2006/07:T399 av Annelie Enochson (kd):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att tillsitta en statlig forhandlingsperson for alla
infrastruktursatsningar som behdvs i och runt Goéteborg.

2006/07:T401 av Christer Adelsbo m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att strdva och arbeta for att pa sikt nd upp till den ambition
som finns att det statliga driftsstodet ska vara ca 75 % av flygplatsernas
samlade underskott.

2006/07:T438 av Mikael Damberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Stockholm—Arlandas utveckling.

2006/07:MJ339 av Kalle Larsson m.fl. (v):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Bromma flygplats ska stéingas.

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp):

19.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om att utreda fOrutsittningarna for att sld& samman
trafikverken eller pd annat sitt 6ka deras samarbete.

20.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en utdkad och forléngd investeringsplan for jarnvagar.

21.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att klimatmalen kan klassas som riksintresse.

23.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om kompletteringar i befintlig infrastruktur for att moj-
liggdra Okad intermodalitet, mdjlighet att byta transportslag, i
godstransporter.

Elanders, Villingby 2007



