1978/79:63 Nr 63

Torsdagen den
11 januari 1979

Torsdagen den 11 januari

Kl. 13.00 Fylinadsval till
utskott
§ 1 Fyllnadsval till utskott Om forbud mot

Jorsdljning av krigs-
TALMANNEN: Som ny ledamot i utbildningsutskottet efter Torsten Jeksaker, m. m.
Karlsson har socialdemokratiska riksdagsgruppen anmilt Lena Hjelm-
Wallén.
Som ny suppleant i utbildningsutskottet efter Karl-Gustaf Mathsson, vars
uppdrag som erséttare upphort, har socialdemokratiska riksdagsgruppen
anmailt Torsten Karlsson.

Talmannen forklarade direfter valda till

ledamot i utbildningsutskotrer
Lena Hjelm-Wallén (s)

suppleant i utbildningsutskottet
Torsten Karlsson (s)

§ 2 Upplistes foljande till kammaren inkomna ansdkan:

Till riksdagens kammare
Undertecknad anhdller hirmed om ledighet frdn riksdagsarbetet under
tiden den 20 januari-den 23 februari 1979, for att som ombud deitaga i

kyrkomotet.
Stockholm den 10 januari 1979
Gunnar A. Johansson

Kammaren bif6ll denna ansGkan

Talmannen anmilde att Josef Axelsson (m) skulle intrida som ersattare for
Gunnar Johansson under hans ledighet frin riksdagsmannauppdraget.

§ 3 Om forbud mot forsidljning av krigsleksaker, m. m.

Handelsministern HADAR CARS erhéll ordet for att besvara Ove
Karlssons (s) den 7 december anmélda fraga, 1978/79:217, och anforde:
‘Herr talman! Ove Karlsson har fragat mig dels hur lAngt konsumentverkets
arbete med riktlinjer for marknadsforing av leksaker kommit, dels om jag 4r
beredd att medverka till att ett forbud mot import och forsiljning av 17
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krigsleksaker kommer till stdnd.

Redan innan den nya marknadsforingslagen tridde i kraft hade konsu-
mentverket triffat en dverenskommelse med leksaksbranschen om vigle-
dande sikerhetsregler for leksaker. Verket arbetar f. n. med att revidera
sikerhetsreglerna. Enligt vad jag har erfarit berdknas denna revidering kunna
avslutas under ar 1979.

Nir det giller den andra frigan vil jag crinra om inneb6rden av
ndringsutskottets (NU 1977/78:48) uttalande i varas. Utskottet menade att
ansvariga myndigheter i forsta hand borde sdka komma till ritta med
problemet med krigsleksaker genom frivilliga dverenskommelser med
branschens organisationer. Forst om detta inte visade sig vara en framkomlig
viig borde enligt utskottet regeringen vidta erforderliga &tgiirder. I mandags
(den 8 januari) triiffade konsumentverket och lekmiljoradet en 6verenskom-
melse med foretridare for Icksaksbranschen om att krigsleksaker, som hinfor
sig till krig fr. 0. m. 1914, inte lingre skall siljas. Overenskommelsen innebir
att en betydande del av de s. k. krigsleksakerna forsvinner frdn affdrerna
fr.0. m. den 1 december 1979. Det finns dirfor f. n. inte anledning till
ingripanden frdn regeringens sida.

OVE KARLSSON (s):

Herr talman! Jag vill tacka statsradet {or svaret pd min friga - en friga som
jag stiilide den 7 december i fjol, alltsd under julrushen da forsiljningen av
krigslcksaker var som mest intensiv. Nir jag nu tar del av svaret forstar jag
varfor jag inte fick svar {ore jul. Jag stillde frigan i férhoppning om att
statsridet infor julen skulle ha velat gora ett uttalande som hade markerat ett
avstdndstagande fran impon och forsiljning av krigsleksaker.

Efteratt i riksdagen nu underett par ir ha kiimpat for ett f6rbud mot import
och forsiljning av Krigsleksaker borde jag sjélvfallet vara ndjd med resultatet
och den ¢verenskommelse som redovisas hiir i dag. Visst kdnner jag en viss
tillfredsstiillelse och framgdng med att 6verenskommelse har triffats mellan
konsumentverket, lekmiljoradet och leksakshandlarnas branschorganisation
om att leksaker som avbildar krig fr. 0. m. 1914, som handelsministern siiger
hir, inte far siljas efter den 1 december i &r. Sddana hér leksaker skall alltsd
vara borttagna frin forsiljningsdiskarna till julhandeln 1979. Det dr dock
négra saker som grumlar min gliddje 6ver det uppnddda resultatet,bl. a. att det
genom att modellbyggsatser i stort sett blir kvar smygvigen kan komma att
forsiljas krigsleksaker. Vi skall sjdlvfallet — och dir lovar jag att vara
observant — medverka till att bevaka den kommande utvecklingen pa det
omridet.

Nigot som jag verkligen inte kan forstd dr vad som framfGrdes av en
barnpsykolog i ett tidningsuttalande och som innebar att barn skulle leka av
sig sina aggressioner genom att leka krig. Jag tvcker att man bor stimulera
barns fantasi och leklusta genom att inte sitta alltfor manga fiirdiga leksaker i
deras hiinder. Helt fardiga krigsleksaker kan knappast stimulera till annat dn
att bygga upp kommande aggressioner, och dirmed skapas framtida
problem.



Sikerligen finns det anledning att bevaka att den nu uppnddda dverens-
kommelsen efterlevs. Jag skall gora vad jag kan i det avseendet. Jag hoppas
ocksd att regeringen dr beredd att ingripa, om sd skulle visa sig vara
nodvindigt.

Handelsministern HADAR CARS:

Herr talman! Jag kan med tillfredsstéllelse konstatera att Ove Karlsson och
jag forefaller att vara 6verens i alla avseenden. Den dverenskommelse som
har triiffats dr en bra verenskommelse — det tycker vi bada. Jag tar fasta pd
vad Ove Karlsson sade om att han skall f6lja utvecklingen pé det hir omrédet,
och det skall vi naturligtvis gora ocksa frin departementets sida.

QOverldggningen var hirmed slutad.

§ 4 Om forbiittrat konsumentskydd vid bilreparationer

Handelsministern HADAR CARS erholl ordet for att besvara Arne
Blomkvists (s) den 15 december anmilda friga, 1978/79:237, och anforde:

Herr talman! Arne Blomkvist har frigat mig om jag avser att foreldgga
riksdagen forslag om lag syftande till ett okat skydd for bilkonsumen-
terna.

Som Arne Blomkvist nimner i sin friga har konsumentverket limnat ett
forslag till lag om tillsyn av fordonsverkstider till regeringen. Forslaget
innebir bl. a. att den som driver fordonsverkstad skall ha ett garantiansvar f6r
utforda arbeten samt vara skyldig att ha en forsdkring. Vidare har hemfor-
sdljningskommittén ldmnat ett delbetdnkande till regeringen med forslag om
dngervecka vid kop av begagnad personbil samt krav pd att den som siljer
begagnade bilar skall stillh en ekonomisk sikerhet. Dessa forslag har
remissbehandlats. Allmint kan siigas att huvuddelen av remissinstanserna ar
positiva till att konsumentskyddet pd bilomridet fGrstirks. Bl. a. har
bilbranschen uttalat sig f6r en reglering av fordonsverkstdder och handeln
med begagnade bilar frimst mot bakgrund av att icke-seridsa foretagare
verkar inom branschen. Invindningar har dock rests mot de ndmnda
forslagen i olika avseenden.

K&p av bil iir en stor investering for konsumenten. Kostnaden for drift och
underhall dr vidare en stor post i den enskildes budget. Jag dmnar under varen
1979 o6verviiga olika konsumentpolitiska dtgidrder. I det sammanhanget
kommer jag ocksa att prova frigan om konsumentskyddet pa bilomradet.

ARNE BLOMKVIST (s):

Herr talman! Jag ber att f& tacka handelsministern f6r svaret, och jag vill
samtidigt gdrna sdga att jag tycker att jag fitt ett positivt svar pd min
friga.

Fragan om bilreparationssektorn har under senare 4r uppmérksammats av
flera statliga myndigheter. Priser, marginaler och kvalitet pa utforda repara-

Nr 63

Torsdagen den
11 januari 1979

Om forbdttrat
konsumentskydd
vid bilreparationer

19



Nr 63

Torsdagen den
11 januari 1979

Om dtgdrder mot
vagsaltning

20

tioner har dédrvid ingéende belysts.

Klagomal frin konsumenter har vil i forsta hand gillt felaktiga eller
bristfdlliga reparationer, 6verskridande av reparationsuppdrag, skador ra
inlimnade fordon och montering av begagnade reservdelar i stillet for
nya.

Vi skall komma ihdg att det varje &r utfors ca 10 miljoner bilreparationer i
vart land. Kostnaderna for dessa reparationer beridknas uppga till ca 6.5
miljarder kronor. Det ir inget tvivel om att dessa kostnadcr ocksd kan
medfdra en stor belastning pa hushdllsekonomin, sérskiit som behovet av en
bilreparation i allmdnhet kommer mycket ovintat. For att kunna forbdttra
konsumentskyddet i samband med bilreparationer har konsumentverket i sin
rapport Konsumentskydd vid bilreparationer funnit det mycket angelédget att
foresla inforande av offentlig tillsyn dver fordonsverkstiderna.

[ rapporten foreslas ett system, uppbyggt pa fyra huvudelement, ndmligen
obligatorisk registrering av fordonsverkstider, obligatoriskt garantiansvar for
utférda reparationer, obligatorisk ansvarsforsidkring som ger konsumenterna
trygghet mot ekonomisk insolvens samt inférande av ett niringsforbud, for
viss tid eller tills vidare, for sdrskilt misskétsamma néringsidkare i bran-
schen.

Herr talman! Jag hoppas att handelsministern kommer att ligga fram ett
positivt forslag i denna angeligna fraga.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 5 Om atgirder mot vagsaltning

Kommunikationsministern ANITHA BONDESTAM erhéll ordet for att
besvara Anton Fdgelsbos (c) den 12 december anmiilda friga, 1978/79:232, och
anforde:

" Herr talman! Anton Fagelsbo har fragat mig om jag dr beredd att uttala mig
for att spridning av viigsalt métte upphéra och vilka andra dtgiirder som jag i
sé fall avser att sitta in.

Sno6-och isviglag innebir en kraftigt forsamrad trafiksiikerhet och paverkar
dessutom framkomligheten.

Mot halka anvénds i dag tvd metoder, sandning och saltning. Strosaltning
tillsammans med borttagande av snémodd syftar till att géra viigen snd- och
isfri och kan dven anviindas i forebyggande syfte. Sandningen diremot
minskar endast obetydligt halkan pd en redan sné- eller isbelagd koérbana.
Sandning anvinds pa de lagtrafikerade vigarna, dvs. vdgar med mindre dn
1 500 fordon per dygn. I avvdgningen mellan de olika metoderna har man
tagit hinsyn till sivil miljéaspekter som kostnaderna for vighallare och
trafikanternas krav pi framkomlighet och sidkerhet.

Forskningen betriffande sandningen har visat att sanden endast obetydligt
oOkar triktionen och att verkan dr kortvarig. Redan niir 300 fordon har passerat
har sanden kastats bort och friktionen ar ater den ursprungliga. Sandning



efter vart 300:e fordon skulle innebdra en mycket kraftig Okning av
sandforbrukningen och dirmed av kostnaderna. Eftersom salt maste blandas
in i sanden for att bl. a. forbittra vidhifiningen pd vigbanan, skulle en
dvergang till enbart sandning dessutom innebiira en okad saltforbrukning.

For att halkbekimpningsmetoderna i framtiden skall kunna forbittras
pagar ytterligare forskning om halkproblemet. Trafiksikerheten och fram-
komligheten vintertid dr beroende av ett komplicerat samspel mellan
trafikanternas beteende och effekten av olika vdghéllningsdtgédrder. Pa
uppdrag av vdgverket kommer statens vig- och trafikinstitut att studera
trafikanternas beteende samt sikerhets- och framkomlighetsproblem vid
olika trafikforhdllanden och vid anviindning av olika halkbekdmpningsme-
loder. Aven saltets inverkan pd miljo och korrosion kommer att undersé-
kas.

Av dessa skiil anser jag inte att nigon forindring av anvidndningen av salt i
vintervighéllningen f. n. bor ske.

ANTON FAGELSBO (c):

Herrtalman! Jag skall be att f3 tacka statsrddet Bondestam for svaret pd min
fraga.

Avenom jaginte dr helt nojd med svaret .néste jag siga att jag tycker att det
verkar som om man verkligen tinker géra en undersdkning. Alla som kor bil
har ju erfarit att saltningen p& vara vigar ir ett problem.

I svaret framhélls att strsaltning tillsammans med borttagande av modd ar
en av de atgdrder som man vidtar mot halka. I gir sag jag emellertid i olika
tidningar en artikel som skrivits av Nationalforeningen for trafiksiikerhetens
frimjande. I artikeIn skriver man bl. a. féljande om moddplaning:

Snémodd kan ge upphov till moddplaning, sak samma som vattenplaning.
Skillnaden dr bara den att moddplaning kan intrédffa redan vid en hastighet av
30 km/tim. Det beror pd att modd ér hardare dn vatten och dérfor orkar lyfta
upp bilen frdn vigbanan vid laga farter. Viglaget kan bli moddigt dven vid
minusgrader. Vigsaltet smilter ned snon eller isen, och bildidckens friktion
ger samma effekt.

NTF har allts3 varit inne p3 detta problem.

Jag fick av statsrddet Bondestam ocksa svar pd ett par andra fridgor som jag
har tagit upp. Den {orsta gillde den risk for trafiksikerheten som jag anser
uppstar da vindrutan pd cn bil vid méte med t. ex. en lAngtradare dverskoljs
av modd som bildats pa grund av vigsaltning. Sikten blir vid sddana tillfdllen
ofta starkt nedsatt. Utan att ha ndgra bevis for det tror jag 4nda att detta kan
ligga bakom en hel del intriffade olyckor.

Det har vidare framhallits att man inte saltar vigarna inom vissa omraden i
Norrland. Varfor saltar man dd inte viigarna i Norrland? — Jag ser att min tid
for detta inldgg nu dr ute. Jag ber att fi dterkomma.

Overliggningen var hirmed slutad.
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§ 6 Om SJ:s baninvesteringar

Kommunikationsministern ANITHA BONDESTAM erhéll ordet for att
besvara Birger Rosqvists (s) den 20 december anmilda fraga, 1978/79:240, och
anforde:

Herr talman'! Birger Rosqvist har frigat mig om jag ir beredd att medverka
till en s&dan fordelning av SJ:s baninvesteringar att farter pd redan
ldngsamma tdg inte behdver siinkas.

Fragor som hinger samman med SJ:s investeringar liksom det framtida
jarnvigsnitets utformning och standard kommer att behandlas i den
trafikpolitiska proposition som regeringen kommer att ligga fram i var.
Dirfor vill jag inte gd in nidrmare pd Birger Rosqvists fraga nu.

BIRGER ROSQVIST (s):
Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret pd min fraga. Jag méste siga att
jag gor det plikiskyldigast, eftersom det inte var mycket till svar som jag

- fick.

I Kalmar lin har flera kommuner, exempelvis Hogsby och Oskarshamn,
liksom ocksa lansstyrelsen reagerat mot de forslag som fore jul framfordes
fran SJ avseende s. k. minutjusteringar i tidtabellen fr. o.m. sommaren 1979.
Det har ndmligen vid en noggrann granskning visat sig att det ir eftersatt
banunderhall som goér att man inte ldngre kan framfGra tdg ens med den
hastighet av 90 km/tim som vi har vant oss vid att tdgen fir ha i vér
landsiinda. Nu skall man gé ned till 80, 60 eller t. 0. m. 40 km/tim for att intc
sikerheten skall dventyras. Det iir klart att man reagerar nir det samtidigt i
tidningarna talas om mdjligheten att fora fram tdgen med en hastighet av 160
km/tim pd exempelvis strickan Stockholm-G&teborg efter kraftiga och
malmedvetna investeringar.

Ingenting ndmnvirt har kostats p& underhéllet av jirnvigarna i exempelvis
Kalmar 1dn och sydostra Sverige i ovrigt under trafikpolitiska utredningens
arbete och under den tid som vi efter dess slutférande vintat pd en
trafikpolitisk proposition. Denna skulle egentligen ha kunnat ldggas fram for
mer in tva &rsedan, eftersom underlaget da var klart och bearbetat. Men dnnu
har vi inte sett till nigra regeringsforslag pd omradet. Inte heller framgér det
av den budgetproposition som framlades i gérellerav svaret i dag pd min friga
vilken innebord ett forslag i detta avseende kommer att fa.

I det nu gillande trafikpolitiska beslutet frin ir 1963 stdr det att landets
olika delar skall tillférsdkras en tillfredsstéillande transportforsorjning. Man dr
inte tillforsikrad en sddan, om tigen maste borja gd saktare dirfor att
banvallar och spar blir allt simre, samtidigt som inga antydningar gérs om att
en forbittring skall ske. Inte ens det positiva i 1963 &rs beslut har alltsd
iakttagits pa senare &r.

Betriffande exempelvis strickan Nissjo—Oskarshamn, som nu trafikeras
med gamla skakiga motorvagnar, har vi gjort upprepade framstétar om biittre
vagnmaterial. Det har ocksa stéllts i utsikt att vi skulle fa sddana allteftersom
dessa snart borjar levereras efter tillverkningen vid Kalmar Verkstad.



Nu undrar jag och flera med mig: Hur gdr det med detta nu, niir spiren inte
ens tal de mindre motorvagnarna? Skall vi bli utan dc bittre nya vagnarna
ddrfor att de dr tyngre och banan inte lingre hdller? Kan kommunikations-
ministern stilla sddana l6ften till oss om underhdllet av banvall m. m. att vi
kan fa de vagnar som SJ har sagt att man 4mnaranvinda p exempelvis denna
stricka, som inte barz berér mellersta Kalmar lidn utan ocksd Gotland, som
vid jirnvigen i Oskarshamn har sin sodra fdrjeanknytning med fastlan-
det?

Kommunikationsministern ANITHA BONDESTAM:

Herr talman! De bandelar som dr aktuella tilthdr det ersitiningsberittigade
banndtet. Investeringarna i detta nidt har under en foljd av ar legat pd en
betydligt lidgre niva dn investeringarna i affirsbanenitet. Det beror naturligt-
vis i forsta hand p4 skillnaderna i trafikintensitet. En bidragande orsak har
emellertid varit osdkerheten om det ersittningsberittigade bannétets fram-
tid.

De senare arens besvirliga ekonomiska situation for SJ har ocksé tvingat
fram en hard prioritering av underhdllsresurserna. P4 en del linjer med lag
trafik har man ddrfor inte kunnat vidmakthalla en banstandard som svarar
mot den stérsta hastighet som tillts for tdgen. Av sdkerhets- och komfortskél
méste man dirfor sdnka hastigheten pd en del bandelar fr. 0. m. kommande
tidtabellsskifte. Det dr emellertid i allménhet friga om begriinsade nedsitt-
ningar, som inte for med sig nigon avgdrande restidsforlingning for
resendrerna.

Enligt vad jag har erfarit av SJ ér det inte mgjligt att dndra pa det
forhallandct till niista tidtabellsskifte dven med dkade underhélisinsatser och
investeringar. Ndr man talar om de insatser som behovs for att hoja
hastigheterna kommer man naturligen in pa s&dana centrala trafikpolitiska
fragor som jdrnvigsinvesteringarnas omfattning och fordelning och det
trafiksvaga banniitets framtida omfattning och standard. Eftersom rege-
ringen inom en ganska snar framtid kommer att ldgga fram en trafikpolitisk
proposition for riksdagen dir dessa frigor kommer att behandlas, s& har jag
valt att inte foregripa propositionen med en diskussion inom den begriinsade
ram som en frigestund ger.

BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Jag har forstdelse (6r att investeringarna kan ha hallits tilibaka
pd vissu striickor av det ersittningsberittigade bannitet, dir det verkligen kan
diskuteras om jarnvigen skall finnas kvar eller inte. Men for det hir berrda
omrédet tror jag inte det dr ndgon som kan hiivda att vi skall lagga ned nagon
av dess jarnvigsstrickor. De torde helt naturligt tillhéra dem som édnd& méste
vara kvarien framtid. Nu harédven sddana delar av det erséttningsberittigade
banniitet blivit utan det viilbehovliga underhdll som varje kommunika-
tionsled som anvinds dndd maéste ha.

Nir vi nu ser som resultat av det bristande underhéllet att hastigheten
méste skiiras ned dr det klart att man blir orolig. Man anser att nigon
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tillfredsstillande trafikforsérjning har vi inte. Det dr 1963 &rs trafikbeslut som
giller dn i dag, kommunikationsministern, och inte cns det uppfylls sdsom
forhallandena &r nu.

Jag vet att det inte dr kommunikationsminister Bondestam som skall std
till svars for att vi fatt vinta pd den trafikpolitiska propositionen s linge. Men
dven den nuvarande kommunikationsministerns parti har ju ingltt i den
tidigare regeringen, och det vilar ett tungt ansvar pd bdde trepartiregeringen
och den nuvarande regeringen for att underhéllet har blivit sd eftersatt pd
jarnvigssidan under de scnaste tva dren. Det hade behdvis genomgripande
forbdttringar for att trafiken skulle kunna bibehallas. Och nu sigs det att iiven
om riksdagen skulle ta ctt beslut till vdren som innebédr medec! for biittre
underhéll av banorna, s& madste det redan nu till sommaren vidtagas
hastighetsbegrinsningar ddrfor att banvallen inte lingre héller.

Men kan jag tolka kommunikationsministern si att kommunikationsmi-
nistern i den kommande propositionen dndé idr beredd att verkligen se till att
det blir ett underhall p det ersittningsberittigade nitet och att vi kan rikna
med att tigen kan kdras i normal hastighet och att vidiven kan ta emot de nya
vagnar som SJ stéller i utsikt att viskall fi, trots att de dr tyngre och kriiver en
biittre banvall dn den vi har f. n.?

Kommunikationsministern ANITHA BONDESTAM:

Herr talman! Frigan om baninvesteringarna hos SJ liksom Gvriga fragor
som giller SJ:s investeringar kommer att behandlas i den trafikpolitiska
propositionen. Mer kan jag inte siga i dag.

BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Kommunikationsministern har alltsd inte ndgot annat
positivt att sdga i frigan iin att den kommer att behandlas. Att den kommer att
behandlas pd ett sddant siitt att mera medel anslas vill kommunikationsmi-
nistern tydligen inte lova. Jag hade tinkt att jag dnd4 skulle kunna 3 fram
Atminstone der positiva svaret p4 den friga som jag har stallt.

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 7 Foredrogs och lades till handlingarna
Skrivelser
1978/79:102 och 103

§ 8 Foredrogs och hanvisades

Motioner

1978/79:194-196 till konstitutionsutskottet
1978/79:197 till utrikesutskottet
1978/79:198-200 till socialforsikringsutskottet
1978/79:201 1ill socialutskottet

1978/79:202 till kulturutskottet
1978/79:203-206 till utbildningsutskottet



1978/79:207 och 208 till trafikutskottet
1978/79:209-211 till ndringsutskottet
1978/79:212 till arbetsmarknadsutskottet
1978/79:213 till socialforsdkringsutskottet
1978/79:214 till arbetsmarknadsutskotiet

§ 9 Foredrogs och bifolls _
Interpellationsframstillningar 1978/79:123 och 124

§ 10 Talmannen meddelade att propositionerna nr 100 och 101 skulle séttas
sist pd morgondagens foredragningslista

§ 11 Anmiildes och bordlades

Propositioner

1978/79:72 om indring i lagen (1950:382) om svenskt medborgarskap

1978/79:80 om godkinnande av tilldggsprotokoll till den europeiska utlim-
ningskonventionen och den europeiska konventionen om inbdrdes ritts-
hjélp i brottmél, m. m.

§ 12 Anmaildes och bordlades

Motioner

1978/79:215 av Karin Andersson och Anna Eliasson om kvinnopristfragan

1978/79:216 av Per-Olof Strindberg m. fl. om det kommunala partistodet

1978/79:217 av Lars Werner m. fl. om riksdagens hus

1978/79:218 av Joakim Olién om kontrollen av statlig verksamhet

1978/79:219 av Tage Adolfsson om aterinforande av mellandlet

1978/79:220 av Ingegerd Troedsson m. fl. om avdragsritten vid beskattningen
av makars formogenhet

1978/79:221 av Lars Werner m. fl. om en granskning av sikerhetspolisens
verksamhet

1978/79:222 av Rune Torwald och Karl-LEric Norrby om tid {6r ingivande av
arbetsgivaravgift frin smafGretagare

1978/79:223 av Lars Werner m. fI. om riitt till sjukpenning f6r forvirvsarbe-
tande under 16 ar

1978/79:224 av Ulla Ekelund om uppskov med beslut om vattenfluoride-
ring

1978/79:225 av Ulla Ekelund om siikerhetsfrdgor vid viss mikrobiologisk
forskning

1978/79:226 av Ulla Ekelund om 6kad utbildning i hantverksyrken

1978/79:227 av Ingemar Konradsson m. fl. om den framtida utbildningen vid
regionsjukhuset i Orebro

1978/79:228 av Eivor Marklund om lokalisering av forskolldrarutbildning till
Kiruna

1978/79:229 av Ulla Ekelund och Bengt Bengtsson om forbud mot att anvinda
klorerade paraffiner

1978/79:230 av Bertil Mdbrink om fisket 1 Gavieborgs lin
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1978/79:231 av Rune Torwald och Erik Johansson i Hallsta om faststillande av
grinsvirden for luftfororeningar

1978/79:232 av Thorbjorn Fdlldin m. fl. om folkomrdstning rérande energi-
politikens inriktning

1978/79:233 av Gustay Lorenizon m. fl. om tillvaratagande av avfall fran
skogsindustrin

1978/79:234 av Lars Werner m. fl. om forbud mot &ppethéllande av butiker
och varuhus pé son- och helgdagar

§ 13 Anmilan av interpellation

Anmildes och bordlades foljande interpellationer som ingivits till
kammarkansliet

den 10 januari

1978/79:125 av Erik Hovhammar (m) till jordbruksministern om atgirder mot
grinsoverskridande miljofororeningar:

Nistan varje dag kommer rapporter om att allt fler sj0ar eller vattendrag i
Sverige drabbats av férsurning. Mer iin 5 000 svenska sjoar ir redan biologiskt
ddda, och i meriin det dubbla antalet sjoar och vattendrag har man noterat ett
tydligt siinkt pH-virde, dvs. forsurning. Detta dr s& mycket allvarligare som
giftiga tungmetaller,exempelvis bly, kadmium och kvicksilver, littare frigors
da vattnets pH-viirde sjunker.

Men det varen chockrapport nér det dagarna fore jul kom ett besked om det
forsta fallet av grundvattensforsurning ndgonsin i Sverige. Det iir omraden
norr och dster om Stenungsund som drabbats. Vattnet har dir i vissa
grundvattensbrunnar haft ett pH-viirde pa 3.8. Virden under 4.5 bedoms som
direkt hilsofarliga. Linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus ldn har ddrfor entigt
uppgifter i dagspressen beslutat gora en omfattande inventering av vatten-
takter i Stenungsund och Kungilv,

Hittills dr det sdvitt man vet endast brunnar ner till 3 meters djup som #r i
farozonen. Men fortsitter utvecklingen dr det risk for att dven djupare
liggande grundvatten i Vistsverige kan vara odrickbart om ett antal &r. Detta
gor att manga av nuvarande vattentdkter kan bli hilsovadliga om 5-10 &r.
Forsurningen kan ocksd innebiira ett hot mot sddana basniringar som
jordbruk och skogsbruk.

Enligt en OECD-rapport beriknas depositionen i Sverige fran inhemska
kéllor till 100 000 ton svavel om dret. Samtidigt fAr vi emellertid ta cmot mer
#n 200 000 ton frdn andra europeiska linder, kanske frimst frin Ruhromra-
det. Detta drabbar speciellt Vistsverige och vissa delar av Sméland. framfor
allt Kronobergs lidn, hart cftersom berggrunden i regel saknar naturlig
buffring. Skéne med sin kalkhaltiga mark dr mindre drabbat. Dessa omraden
far nimligen ta emot huvudparten av det sura nedfallet {rdn andra linder.

I Sverige har vi vidtagit atgdrder mot férsurningen genom féreskrifter om



anvindande av lagsvavlig olja. Vi har darfGr dn stdrre ritt att kridva av andra
linder att dessa ocksa vidtar Atgiirder for att begriinsa svavelutsldppen och sin
“export” av dem. Detta idr sA mycket viktigare som Sverige pd grund av
. nederbérdsforhallanden och berggrundens sammansittning hor till de mest
utsatta omradena i Europa.

Vid den internationella miljokonferensen i Stockholm 1972 antogs en
deklaration, i vilken det stér att staterna skall ansvara {or att féroreningarna i
det egna landet intc skadar miljon i andra stater. Sverige har ocksd i FN:s
Europakommission lagt forslag till en europeisk konvention mot grinsover-
skridande milj6fororeningar. Tyvérr har mycket litet hiint pd detta omride
men larmrapporterna fran Stenungsundsomridet visar att det bradskar.

Aberopande det anforda fir jag anhlla om kammarens tillstand att till
jordbruksministern stiilla foljande fraga:

Arjordbruksministern beredd att avkriva de 6vriga europeiska staterna ett
besked om att dessa omedelbart dmnar ta itu med kéllorna till den allvarliga
milj6forstoringen i Sverige?

§ 14 Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstillts
den 10 januari

1978/79:258 av Evert Svensson (s) till socialministern om ANT-verksamheten
(Alkohol-Narkotika-Tobak) i linsskolndmnderna:

ANT-verksamheten (Alkohol-Narkotika-Tobak)i linsskolndmnderna och
i skolorna ir betydelsefull. Riksdagen har ocksé vid flera tillfillen uttalat sig
positivt om verksamheten, senast under varsessionen 1978. Problem har
emcllertid uppstdtt genom nya direktiv till linsskolndmnderna angdende
medelsanvindningen.

Med anledning ddrav anhéller jag om att fd stilla foljande friga till
socialministern:

Sammanfaller ANT-verksamheten vid ldnsskotnimnderna med de inten-
tioner som riksmotet uttalat i anledning av skilda motioner (SoU 1977/78:36,
UbU 1977/78:16)?

1978/79:259 av Hilding Johansson (s) till industriministern om sysselsitt-
ningen vid AB Lodése Varf:

Vilka &tgdrder avser regeringen att vidta med anledning av tilltinkta
avskedanden vid AB Lodése Varf?
1978/79:260 av Jdrn Svensson (vpk) till industriministern om ifrigasatt
forsiljning av Ceaverken AB i Stringnis:

Statsforetag AB stdri begrepp att forhandla med ett belgiskt multinationellt
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foretag om forsiljning av Ceaverken AB i Stringnids. Ceaverkens [Oretags-
grupp har 240 anstéllda, dr av stor betydelse fGr ortens ekonomiska liv och ar
viktig ur forsvarssynpunkt.

Mot denna bakgrund vill jag friga industriministern:

Strider inte en forsiljning av Ceaverken i Stringnés till ett multinationellt
foretag mot nationella intressen och de anstilldas trygghet?

1978/79:261 av Knut Wachtmeister (m) till kommunikationsministern om
ifrAgasatt nedliggning av vigstationer i Malmdhus ldn:

Enligt uppgift avser statens vigverk att rationaliscra bort tva av Malmohus
lins 13 vigstationer. En av de nedlidggningshotade vdgstationcrna ir beligen

- p& Soderslitt, som tillhdr de for sndovidder mest utsatta delarna av linet.

Hirvid forsimras mdjligheterna till effektiv sjoréjning avsevért inom berdrt
omréde. .

Avser kommunikationsministern att mot bakgrund hiirav lata omprova
statens viigverks beslut i denna fraga?

den 11 januari

1978/79:262 av David Wirmark (fp) till industriministern om verksamheten
vid AB Svenska Maskinverken i Kallhill:

Gotaverken har med Saab-Scania triiffat 6verenskommelse om kop av
Svenska Maskinverken i Kallhill. K6peavtalet innebiir att verksamheten |
Kallhill ‘kraftigt reduceras. Fran f. n. dver 700 anstillda kommer arbets-
styrkan att reduceras till 125-200 man. S&val bertrda fackliga organisationer
som Jdrfilla kommun har uttryckt stark oro betriffande den uppkomna
situationen.

Foretaget har haft sin verksamhcet inom kommunen sedan borjan av seklet.
Foretagsledningen och de anstilida dr 6vertygade om att Maskinverken ir ett
birkraftigt och utvecklingsbart foretag. Det uppges att vid normala konkur-
rensforhdllanden skulle de aktuella problemen inte foreligga. Det nuvarande
stddet till de svenska varven har siledes inneburit att man ej kunnat
konkurrera med Gotaverken om vissa visentliga bestéliningar.

De produkter féretaget tillverkar dr av mycket hog kvalitet. Personalen dr
hogt kvalificerad inom sitt verksamhetsomride. I takt med att den tyngre
verkstadsindustrin reduceras i Storstockholmsregionen far denna grupp
méinniskor allt svérare att fa arbete inom sitt yrke. Den sysselsittning som
finns inom kommunen domineras av tjdnster, vird och administration.
Industrin inom kommunen &r i huvudsak finmekanisk och elektronisk. Om
Maskinverken forsvinner snedvrids strukturen ytterligare.

Mot denna bakgrund vill jag frdga industriministern:

Hur ser statsradet pd ett samgiende mellan Gétaverken och Maskinverken
och konsekvenserna for de anstdllda vid Svenska Maskinverken i Kall-
hill?



1978/79:263 av Allan Akerlind (m) till kommunministern om fGrslag att
eliminera den s. k. samvetsklausulen:

Enligt eut pressmeddelande frdn den 28 december 1978 framligger
regeringen till kyrkomotet ett forslag till nya regler fér manliga resp. kvinnliga
pristers arbete inom kyrkan. Forslaget climinerar den s. k. samvetsklausul
som antogs vid 1958 rs kyrkomote.

Med anledning av forslaget vill jag fraga kyrkoministern:

P4 vilka bibelord har regeringen grundat sin uppfattning i denna friga?

1978/79:264 av Allan Akerlind (m) till socialministern om ifrigasatt férbud
mot Barbie-dockor:

Sedan lekmiljoradet uppnétt ctt partiellt forbud for krigsleksaker har enligt
en tidningsuppgift en representant for lekmiljorddet uttalat foljande: " Krigs-
leksakerna &r bara toppen pé isberget. Sedan kommer alla de andra faniga
leksakerna typ Barbie-dockor som konserverar konsroller. Vi ska ta itu med
dem nista gang.” '

Delar socialministern den uppfattningen att Barbie-dockor dr si oldimpliga
att de bor forbjudas?

§ 15 Kammaren atskildes kl. 13.27.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemert
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