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Kl 10.00 Om dtgdrder mot

forfoljelse av judar
i Sovjetunionen

Forhandlingarna leddes till en bérjan av herr tredje vice talmannen.

§ 1 Justerades protokollet for den 5 innevarande manad.

§ 2 Om atgiirder mot forfoljelse av judar i Sovjetunionen

Herr utrikesministern ANDERSSON erholl ordet fOr att besvara herr
Wirmarks (fp) i kammarens protokoll f6r den 6 december intagna fraga,
nr 368, till herr statsministern, och anférde:

Herr talman! Herr Wirmark har stillt t6ljande enkla fraga:

Vilka atgirder har regeringen vidtagit eller ir regeringen beredd att i
nu aktuella fall vidta fér att motverka att anhoériga till judar som onskar
limna Sovjetunionen utsiitts for {orfoljelse?

Repressalier mot oliktinkande har i olika sammanhang varit féremal
for stark kritik i riksdagen.

Regeringens instiillning har alltid varit att man hiirvid har att gdéra med
brott mot den allmiinna (drklaring om de miinskliga riittigheterna som
antogs av FNs generalfdrsamling 1948 och som i sin andra artikel klart
forbjuder diskriminering av denna typ.

Svenska regeringens mojligheter att ugera niir det giiller foreteelser av
defta slag ir givetvis mycket begriinsade. Mcen vi forddmer alla former av
tortéljelser mot oliktinkande i vilket land det dn giller. Vi stoder
striivandena att genom internationella 6verenskommelser forhindra sada-
na forféljelser och vi har silunda 1971 ratificerat de konventioner
rorande de minskliga rittigheterna som framgick ur den FN-deklaration
Jug nyss berdrde.

Vir instillning fr alltsa klar, Sovjetregeringen torde — och detta dr
mitt svar pi herr Wirmarks {riga - genom regeringsultalanden i riksdagen
i olika sammanhang vara viil medveten om Sveriges instilllning i vad giiller
atgiirder som dsidosiitter miinskliga rittigheter och grundliggande frihe-
ter.

Herr WIRMARK (fp):
Herr talman! Jag tackar £Or svaret.
Den principiella instillningen bor dven fiirga av sig i de enskilda fallen.
Jag hade stillt frigan till statsministern eftersom han mottagit en
dramatisk bdn om hjiilp i ett speciellt dmmande fall. En moder tog mod
Ll sig och vildjade till Olof Palme “att ni skulle utnyttja era personliga
kontakter och ert inflytande hos den sovjetiska regeringen™ angiende
hennes sons och hennes mans dde. Jag tror det dr minga som med mig
fragar sig om nagra atgiirder vidtagits i detta syfte - det @r ju nu clt
halvar sedan TV fdérmedlade moderns tortvivlade appell. Eftersom 3
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statsministern inte svarar, hoppas jag att utrikesministern kan ge en
kommentar till tullet Levitj, som ir ctt typexempel.

Vi vet att i Sovjetunionen foreckommer diskriminering och t6rfdljelse
gentemot olika religdsa minoriteter. Vad som hiint familjen Levilj ir
belysande f6r de Overgrepp som sker. Fadern, vetenskapsmannen och
nobelpriskundidaten Benjamin Levitj har i praktiken inte lingre tilltriide
titl sin arbetsplats. Kolleger och studenter bojkottar honom - néagon
undervisning kan han inte uppriitthilla. Vetenskapsakademien har lyst
honom i bann. Officiclla och inofficiella trakasscrier dr legio, som
framgir av ett alldeles firskt brev frin honom till vetenskapsmiin i andra
linder. Jag citerar ur brevet: "Cital och referenser frin mina verk ir helt
och hillet bortopererade frin vetenskapliga publikationer, jug {Orvigras
att delta i vetenskapliga konferenser utomlands cller i Sovjet, min
korrespondens har blivit helt térhindrad, min telefon har stingts av.”

Sonen som ocksd dr vetenskapsman, iiri en dnnu mer prekiir situation:
25 ar, cancersjuk, har forpassats till ett militiict liger i Sibirien. Andi vel
man med ledning av tidigare sjukhusjournaler att han maéste ha
kontinuerlig Likarvird och att psykiska och fysiska pitrestningar ir en
fara fOr hans liv.

Vad iir det di t6r brott som familjen har begatt? Jo, hela familjen har
ansdkt om utresetillstand till Israel men [drviigrats detta. Andd vet vi alt
Sovjetunionen har undertecknat FN-konventionen om de miinskliga
rittigheterna. Dir stir i artikel 12 att “Envar dger frihiet att limna vilket
land som helst, diiribland sitt eget.™

Herr utrikesminister! 1 viras diskuterade vi hiir i riksdagen vikten av
att géra vir protest hord i dessa frigor. D var regeringspartiet inte berett
all genom riksdagen uttala den kritik som vi Onskade mot Svergreppen.
Nir man i enskilda fall siitter speciellt hopp till Sverige och svenska
politiker tir ingen tvekan finnas att utdva det inflytande och géra den
insats vi kan dstadkomma. Har det nu gjorts i det aktuella fallet?

Herr utrikesministern ANDERSSON:

Herr talman! Jag kan svara att regeringen, genom statsministern, vid
tvi tillfilllen under dret fist sovjetiska myndigheters uppmiirksamhet pa
den oro den svenska regeringen Kiinner i detta fall.

Herr WIRMARK (ip):

Herr talman! Jag tackar for det beskedet och vill utirycka min
tillfredsstiillelse med att i detta fall anstriingningar gjorts att bistd den hir
hdrt tringda familjen. Vi har ju som princip att viinskapliga f6rbindelser
inte utesluter uppriktighet nir isikterna gar isiic. Det brukar vi deklarera
nir det giller en av supermakterna — detr dr bra att den principen nu
tillimpas i alla viiderstreck.

Overliggningen var hiirmed slutad.



§ 3 Om diplomatiska aktioner for aterlimnande av israeliska krigsfangar
i Syrien '

Herr utrikesminisiern ANDERSSON crholl ordet {61 att besvara herr
Wijkmans (m) i kammarens protokoll fér den 7 december intagna friga,
nr 373, och anfoérde:

Herr talman! Herr Wijkman har till mig stiillt t6ljande fraga:

Amnar regeringen vidtaga nigra diplomatiska aktioner mot bakgrund
av forhillandet att Syrien dnnu i dag vigrat utlimna de isracliska
krigsfangar som togs till fanga under kriget i oktober?

I samband med konflikten i Mellersta Ostern har ett flertal frigor
rorande Lillimpningen av 1949 irs Genévekonventioner uppstitt. Det
giller inte bara den s. k. tredje Genevekonventionen, som handlar om
krigsfdangar, utan ocksit de Ovriga konventionerna, sirskilt den fjirde som
giller behandling av civilbefolkning under ockupation. Den svenska
regeringens sjilvklara stindpunkt har varit att saumtliga konventioner till
fullo skall tillimpas av alla parter. Det kan knappast rida nagon tvekan
om atl bristande tillimpning férekommit med svira minskliga lidanden
som 18ljd. Regeringen Onskar sjitvklart att dessa humanitira konventio-
ner respekteras, Denna stindpunkt har ocksa under hosten kommit till
uttryck genom svenskt stod fér resolutioner som antagits vid den 223
internationclla rédakorskonferensen i Teheran och vid den pagiende
sessionen med FN s gencralférsamling. Internationella réda korset arbetar
energiskt {6r att sikerstiilla Genévekonventionernas tilliimpning. Vi har
frian svensk sida kontinuerlig kontakt med dem i saken.

Vad betriiffar herr Wijkmans friga om en diplomatisk aktion rérande
de isracliska krigsfangarna vill jag nidmna att den konferens som har att
sdka en 1dsning av Mellersta Ostern-problemet avses inledas i Genéve pi
tisdag i nista vecka. Bade Isracl och Syrien kommer att delta i denna
konferens. Dirvid viintas fragan om utviixling av krigsfingarna mellan de
bada linderna bli en av dem som kommer att tas upp redan i
konfcrensens forsta skede. T detta lige anser regeringen attl ett svenskt
initiativ i suken inte skulle tjiina nagot syfte.

Herr WIJKMAN (m):

Herr talman! Jag tackar utrikesministern f8r svarct pa min enkla
fraga.

Jag kunde niistan av utformningen av statsriddets svar utliisa att jag i
min fraga borde ha anviint ett annat utryck in “diplomatisk aktion™. Vad
jag niirmast avsig med min friga var att dver huvud taget fista
uppmiirksamheten vid denna mycket tragiska angeligenhet och att fi ett
klart stiillningstagande frin regeringen.

Bakgrunden dr ju den att, som utrikesministern redovisade, den
syriska regeringen pa det mest flagranta sitt brutit mot Genévekonventio-
nen fran 1949 om behandling av krigsfangar. Dir stadgas bl a. att
krigfdrande land utan dréjsmadl skall ldmna ut listor pa de fingar man
tagit. Detta har inte Syrien gjort. Det téreskrivs ocksd 1 Genévekonveniio-
nen att skyndsam utviixling skall ske av sirade fangar  inte heller detta
har skett., Det stadgas vidare att Roda korset skall beredas tilltréide till
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fingligren, vilket inte har skett. | konventionen uttalas ocksd att
krigsfingarna skall utviixlas snarast cfter det att striderna upphért. Annu
i dag, niistan tvi minader efter det att eld upphor proklamerats, vet vi alt
icke heller detta har skett.

Hur minga krigstingar det géller dr svart att siiga, men den isracliska
regeringen uppskattade antalet till ungefiir 150 isracler. Israclerna har
sjilva uppgivit att ca 500 syrier finns i israelisk fangenskap.

Behandlingen av krigsfangar kan diskuteras helt vid sidan av den
aktuclla konflikten i MeHersta Ostern. Oavsett vilken konflikt det giiller
ir det angeliiget att pa alla siitt vaka éver att Gencevekonventionen foljs.
Det dr en uteslutande humanitiir friiga.

Den isracliska regeringen har gang pad ging patalat Syriens brott mot
Genevekonventionen. Reaktionen fran Damaskus tycks snarast ha gitt ut
pi att krigsfangarna skall anviindas som gisslan infér kommauande
férhandlingar. Ocksa detta dr ctt brott mot den konvention Syrien
liksom flertalet andra stater har skrivit pi.

Men fragan dr otrevligare dn sd. Lfter kriget har hittills hittats 42
israeliska lik i trakterna kring Golanhdjderna — flertalet bakbundna och
skjutna i huvudet. Och hiiromdugen kunde tidningsuppgifter omtala att
en marockansk soldat, som hade stridit i de hiir omiriddena, for pressen
uppvisat en sick, vari han skulle 6rvara kroppsdelar av déda isracliska
fangar. Hur stor tilliro man skall knyta till den uppgiften kan jag inte
avgora.

Hela den hiir situationen, herr talman, fir djupt motbjudande. Det jag
hiir har pitalat ror i sig inte sjilva konflikten mellan judar och araber,
men det framstir indd som ett bevis for hur djupt aggressionerna tycks
ligga atminstone pi den ‘syriska sidan. Det illustrerar ocksid hur litel
deklarationer om humanitet och anstindighet egentligen betyder nir de
konfronteras med den Kalla verkligheten.

Vad vi kan goéra frin svensk sida i dag iir sjdlvialiet inte mycket.
Genom debatten hiir har vi dock gjort virt for att informera var egen
opinion. Genom utrikesministerns uttalande har vi anyo riktat syriernus
uppmiirtksamhet pd att vi — och diir tror jag enigheten i Sverige iir total
fiister storsta vikt vid att Gencévekonventionen i det hiir sammanhanget
fol)s.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 4 Om stindig nattpermission for virnpliktiga

Herr férsvarsministern HOLMQVIS'T erholl ordet £6r att besvara herr
Gustavssons 1 Nissié (s) i kammarens protokoll fér den 6 december
intagna fraga. nr 369, och anforde:

Herr talman! Herr Gustavsson i Niisspo har frigat om jag avser att
medge stiindig nattpermission {or de viirnpliktiga vid samtliga militira
rorband.

IFar niirvarande pagar forséksverksamhet med stiindig nattpermission
for viirnpliktiga vid vissa forband. ForsOken omfattar ungefiir hiillften av



dldersklassen och bedrivs i tvd former, antingen med fri inpassering cller
med inpasseringsférbud mellan vissa klockslag under natten.

Den under innevarande utbildningsir bedrivha forsoksverksamheten
kommer inom kort att utvidgas. Overbefiilhavaren skall vidare inkomma
med forslag till bestimmelser {Or f6rs6k med stindig natipermission for
samtliga viirnpliktiga med b&rjan den | juli 1974.

Herr GUSTAVSSON | Niissjo (s):

Herr talman! Jag vill tacka forsvarsministern for det mycket positiva
svar som han har limnat pd min friga. Det ir med stor glidje jag
konstaterar att han delar den uppfattning som de virnpliktiga sjilva gett
uttryck for.

Detta ir en for de viirnpliktiga viktig friga, och jag tror att den
hittillsvarande forsdksverksamheten har gett ctt i langa stycken positivt
resultat.

Ett av skilen till att jag aktualiserat frigan ir sjilvfallet att jag vill
medverka till att de viirnpliktiga fir stindig nattpermission. Det dr ocksi
etl krav som det socialdemokratiska ungdomsférbundet har fort fram i
andra sammanhang. Jag dr Overtygad om att {Orsvarsministerns svar i dag
kommer att hilsas med stor tillfredsstillelse.

Nu vill jug bara uttrycka den férhoppningen att dverbefiilhavaren, som
ju har mojlighet till det, under innevarande utbildningsir medger en
kraftigt utvidgad forséksverksamhet. Personligen ser jug helst att man gir
over 1ill stiindig nattpermission med fri inpassering 6ver lag,

L1t annat skil till att jag aktualiserat frigan &r uttalanden frin olika
hilll, som har skapat intrycket att férsvarsdepartementet snarast motver-
kat en uividgad forséksverksamhet. Dirfor dr fOrsvarsministerns uttalan’
de i dag ocksa fran den synpunkten vilgdrande. Det finns ju heller inte
nigot rimligt skiil for departementet att forsdka bromsa denna verksam-
het.

Efter detta besked som jag fatt i dug behover ingen sviiva i okunnighet
om vilken uppfattning departementsledningen har i denna for de
viirnpliktiga sd viktiga fraga.

Herr (8rsvarsministern HOLMQVIST:

Herr talman! Jag vill giirna siiga att jag liksom herr Gustavsson i Niissjo
har mott denna forestillning att det skulle vara {orsvarsdepartementet
som hindrade att man vidgar forsdksverksamheten. Det dr sjidlvfallet inte
pd det sittet. Dir det funnits intresse for att tillimpa dessa utstrickta
fOormiiner och nattpermission, har ju forbandschefen Kunnat tOrvissa sig
om huruvida man hade méjligheter till det.

Jag ir, herr Gustavsson, 16r min del 6vertygad om att dverbefilhava-
ren ocksa dr intresserad av att denna forsdksverksamhet skall vidgas till
alla forband. S4 kommer att ske frin den | juli, men jag dr dvertygad om
att han kommer att se till att vi ocksi tidigare kun utvidgs den
verksumbet som plgar.

Herr GUSTAVSSON i Niissjo (s):
Herr talman! Jag vill giirna ocksd pa denna punkt uttrycka min glidje
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over att forsvarsministern delar den uppfattning som jag har gett till
kinna {1in riksdagens talarstol i den hir frigan.

Overliiggningen var hiirmed slutad.

§ 5 Ang. befogenheten att iindra beslutad sjukhusorganisation

Herr socialministern ASPLING  erhdll ordet fér att besvara herr
Nordgrens (m) 1 kammarens protokoll for den 7 december intugna {riiga,
nr 370, och anforde:

Herr talman'  Herr Nordgren har frigat om  jag anser att en
sjukhusdircktion iiger ritt att indra den sjukhusorganisation som et
landsting beslutat. .

Enligt 3 § sjukvirdslagen aligger det landstingskommun att for dem
som ir bosatia inom sjukvirdsomridet ombesorja siviil dppen som sluten
vird for sjukdom. Det ankommer ditrvid pd lundstingskommunen att se
till att det finns en limplig organisation for att fullgéra denna
virdskyldighet. Enligt 9 § 1 mom. sjukvirdslagen utévas ledningen av den
sjukvardande verksamheten av en sjukvirdsstyrelse. Det dligger enligl 4 §
sjukvirdskungorelsen sjukvirdsstyrelsen att bl. a. besluta om sjukhusens
indelning i kliniker och avdelningar och om sammantérande av dessa till
block. Vad giiller dircktionen har den enligt 11 § 1 mom. sjukvardslagen
alt niirmast under sjukvirdsstyrelsen utéva tillsynen vid och ansvaret (or
férvaliningen av sjukhus och andra motsvarande uppgifter inom sjukvar-
den som Kan ha anfértrotts direktionen.

Laglighcten av beslut som  fattats av sjukhusdircktion provas av
regeringsriitten enligt de regler som gitler for kommunalbesviir,

Herr NORDGREN (m):

Herr talman! Jag iir medveten om att jag upprepade ginger besviirat
statsritdet Aspling med den mot- hela Séderhamnsregionens befolkning
hiinsynsldsa behandling sjukhustrigan i Sdderhamn {itr av sjukhusdirek-
tionen och dess chefstjiinsteman, Nir  trots allt — arbetet pi att stiinga
den cna avdelningen efter den andra -- dvs. nedliggningen av sjukhuset -
fortgdr, sig jag mig nddsakad att pd nytt pd befolkningens, paticnternas
och de anstilldas viignar viinda mig till statsradet i det hiir drendet med en
entriigen och allvarlig viidjan om statsradets medverkan. Jag tackar fOr
det intresse statsradet hittills -visat for det hiir drendet och naturligtvis
ocksa for det svar jag fatt bir i dag. som styrker vira synpunkiler i
Saderhamn pd hur frigan har behandlats.

Bakgrunden till den nu stillda frigan ir den forvining, besvikelse och
farbittring regionens befolkning, industrier, féretag och fuckliga organisa-
tioner kiinner intdr de senaste drens och speciellt de senaste veckornas
trots statsradets ingripande - egenartade spel om Sdderhamns normal-
lasarett. Politiskt triifftude beslut och uttalanden liksom nyligen gjorda
investeringar — jag skulle tro pd ca 30 miljoner kronor — stir i egenartat
motsatsforhillande till nu paghende agiirder. En del av dtgirderna torde
belysas genom de bilder som visas pd TV-skiirmen hiir ovan. Vi kan helt



enkelt inte acceptera detta. Jag forestiiller mig at dven om lundstinget dr
huvudman och som framgir av svaret socialstyrelsen dir tillsynsmyndighet
sd dr i sista hand regeringen ansvarig {Or vad som hiinder och sker i riket
- dven pd ett for befolkningens trygghet si viktigt omride som
sjukvarden.

Med detta ber jag att pd nytt fa understryka den vilvilja som
statsridet visat idrendet. Jag tackar iin en gang £or svaret och anhdller att
statsrddet och socialstyrelsen medverkar éinda till dess att fragan fatt en
161 befolkningen och for regionens utveckling positiv 10sning,

Herr socialministern ASPLING:

Herr talman! Den fraga som herr Nordgren stillt denna gang har ju
gillt spOrsmailet om lagligheten av beslul som fattas av olika landstings-
kommunala organ, och jaug har svarat att del ir regeringsriittens sak att
priva sadana friagor. Det dr alltsd inte en friga som regering cller riksdag
har att ta stilining till.

Vad sedan giller den aktuella situationen i S6derhamn, si vet herr
Nordgren att jag tidigare som min mening utlalat att den typ av sjukhus
som finns i Séderhamn ingdr i den struktur for sjukvirden som
sjukvardsplaneringen grundas pa. Den meningen har jug pd nytt framtén
till foretriidare for landstinget i Giivleborgs lin som dr den instans som
har beslutanderiitten i den friga som nu giller Séderhamn.

Lat mig, herr talman, tilligga att om flera likartjinster behover
inriittas tor att sjukvirden i Séderhamn skall fungera, si kommer
socialstyrelsen - jag vet det — att positivt prova siidana framstillningar
frin landstinget.

Herr NORDGREN (m):

Herr talman! Jag ber att fi tacka statsridet Aspling {6r den hir
kompletteringen av svaret, och framf{or allt tackar jag for att statsridet
har medverkat Gl att sociulstyrelsen kommer att stilla likare till
forfogunde. Jag hoppas da ocksd att socialstyrelsen betonar att likarna
skall tjdnstgora i SOderhamn, si att det inte blir pd summa sitt som
tidigare nir Likare stillts till foérfogande, nimligen att vederbdrande
huvudsakligen tjinstgdr i Bolinis, Si skedde med (. ex. den narkosliikare
som stilldes till torfogande fr. 0. m. den 1 augusti.

Forutsiittningen for att vi skall kunna [8sa del hiir problemet
tillfredstdllande - vilket jag nu dir Overtygad om att statsridet vill gora
och har 1 den min det gir att medverka frin regeringens sida — ér for det
forsta att de parlamentariskt bindande  beslut som  fattuts och de
uttalanden som gjorts om att lusarettet skall fa fortleva verkligen i),
For det andra tycks det vara nddviindigt med en egen direktion. For det
tredje maste vikariatsforordnande pi vitala tjiinster omgiende ordnas,
FFor det fjirde maste man, niir man utannonscrar tjinster, verkligen tala
om att Sjuk 71 redan har meddelat att utredningen anser att normual-
lasarettet i Soderhamn skall fortleva, Sjuk 71 har visserligen inte tagt
fram sitt betiinkande dnnu, men i denna fraga dr ledamdterna av
utredningen enligt uppgift eniga.

Vidare dr det énskviirt att man tar hiinsyn (il personalen och inte
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ordnar en information pi det sitt som skedde i méndags. Vid den
informationen limnades dver huvud taget inga klara besked. frinsett det
att en del mdjligen skulle kunny omplaceras och att andra eventuelll
nagon gang i var skulle £a gi pa kurser.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 6 Om vidgad ritt till bidrag till vard av utvecklingsstérda barn

Fru statsridet ODHNOFF erhéll ordet t6r att besvara herr Henmarks
(fp) i kammuarens protokoll f6r den 6 december intagna friga, nr 365,
och anforde:

Herr talman! Herr Henmark har frigat mig om jag avser att vidta
nigra algirder f6r att trygga att bidrag till vard av utvecklingsstorda barn
som virdas av fosterforildrar kommer att ulgd i samma omfattning som
till vird av barn som vardas av sina forildrar, nir indring i lagen om
allmiin forsikring trider i kraft den 1 januari 1974,

Enligt beslut av arets riksdag far vardbidraget for svirt handikappade
barn en ny utformning tfrin den 1 januari 1974, Det nya virdbidraget
skall utgd till den av foérildrarna som huvudsakligen virdar barnet.
Viirdbidraget motsvarar beloppsmiissigt hel fortidspension frin folk-
pensioneringen jimte pensionstillskott och blir skattepliktigt och ATP-
grundande for den forilder som uppbilr det. Reformen skall ses mot
bakgrunden av att en av forildrarna i regel miste avsta fran forviirvs-
inkomst foér att ta vird om det handikuppade barnet.

Virdbidrag kan utgd till barncts tériilder och adoptiviérilder. Det kan
ocksd uigi till styvliorilder som far vard om handikappat barn. till make
eller sammanboende. | enlighet med beslut av drets riksdag utgir diremot
inte virdbidrag till fosterfordldrar. I friga om dessa fall vill jag erinra om
att ersittning wigir i annan form £6r den virdinsats och de Kostnader som
virden av barnet medfor vid placering i fosterhem. Det har férutsatts att
ersdtiningen  till fosterfériildrarna  avpassas i1l {6rhillandena i det
sirskilda fallet. Svenska kommunférbundet har i en cirkulirskrivelse
uppmanat kommunernas sociala centrainiimnder och barnavirdsnimnder
att uppmiirksamma de hiir berdrda fallen och vidta erforderliga atgirder i
fraga om justering av ersiittningen till fosterférildrarna.

Herr HENMARK (fp):

Herr talman! Jag ber att £ tacka fru statsradet Odhnoft 16y svaret.

Forhallandet dr. ate till detta drs slut utgdr erséttning for vird av alla
utvecklingsstorda, sjuka och hundikappade barn. Ersiittningen utgor
bortemot 400 kronor i mianaden och utgar diven till fosterfériildrar tér
barn som dr i deras viird. Men det bidraget {6rsvinner fran och med den |
januari 1974, Det dr ju ganska underligt att staten tidigare har givit st6d
dt alla barn som har befunnit sig i denna bekymmersamma beligenhet
men nu fran och med en viss tidpunkt tar bort stdédet 16r barn som
utéver sina andra lidanden har det handikappet att de saknar egna
forildrar som vardare och i stillet har fosterférildrar.
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ligare? Det trodde jag var nagot som gitllde alla foridldrar.

Jag vill hir stilla tvd frigor till fru Odhnoff, som jag hoppas att
statsrdadet vill svara pa:

1. Anser statsradet att det dr riktigt att statsstdéd il varden av sjukt,
utvecklingsstort eller handikappat barn utgdr £6r barn som vistas hos sina

Cfériildrar men inte till sidana barn som utdver sin sjukdom saknar egna

forildrar och dirfor virdas av fosterférildrar?

2. Har f6érhandlingar forevarit med Svenska kommunf{drbundet innan
forslaget om att dvervilltra denna bérda pi kommunerna lagts fram?

Efter vad jag forstar av svaret har regeringen inte tagit nagra initiativ
for att sikerstiilla att fosterforiildrarna inte skall forlora detta vardbidrag.
Det stir i svaret: USvenska kommunf{érbundet har i en cirkulirskrivelse
uppmanat kommunernas sociala centralnimnder och barnaviardsnimnder
atl uppmiirksumma de hiir berdrda fallen - — =" Dd fragar man sig om
det har skett niagra férhandlingar eller om man bara utan vidare viltrar
Gver denna borda pd kommunerna och tror att de skall acceptera det vare
sig de har pengar till detta eller inte; i dagens Lige har ju kommunerna
stora bekymmer [6r att klara sina aftirer.

Kan jag fi svar pa dessa 1vi frigor!

Fru statsridet ODHINOFF:

Herr talman! Jag vill erinra om att det nya vdardbidraget tar sikte pa
alt  ge ckonomisk grundtrygghet fOr forildrar som har ett svirt
handikappat barn i sin vird. | sidana tall maste vaniigen en av forildrarna
avstd frin forvirvsarbete [8r att stunna hemma och ta hand om barnet.
Virdbidraget ger ersiittning t6r inkomstbortfallel och grundligger pen-
sionsskydd genom att det dr ATP-grundande.

Fosterférildrar har vanligen nigon form av anstillningsavial med
kommunen, som betalur en ersiittning fosterlega - {6r fosterforiildrar-
nas virdinsats. Det har framstitt som naturligt att ersittningen {6r denna
virdinsats bestiims i et sammanhang genom Overenskommelse mellan
fosterforildern och kommunen och utan inblandning av yiterligare ctt
samhillsorgan. Samma princip tillimpas tor Svrigt niir det giller barn som
vistas pd vardhem och liknande virdinstitutioner. 1 bida fallen dr det
kommunen eller landstinget som har att svara for vardkostnaderna.

Den torsta fragan herr Henmark stillde har jag redan besvarat i det
svar jag limnade i forsta omgingen,

Jag kan i dvrigt siiga att Kommunfarbundet haft hela familjepolitiska
kommitténs betinkande  pid remiss och dir helt inforstitt med  de
konsckvenser som beslutet medfor. Som jag ocksi nidmnt tidigare har
Kommunfaérbundet i en cirkuliirskrivelse uppmanat kommunerna att
uppmirksamma dessy fall.

Herr HENMARK (fp):
Herr tafman? Jag ber att £ tucka £6r dessa ytterligare tilligg, 11
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Jug dr besviken over statsridets personliga instidllning, Jag trodde
faktiskt att det mer cller mindre var en lapsus att man stillt fosterbarnen
i siirklass. Att den cna forildern maste avsta fran {Grviirvsarbete och
diirigenom drabbas av ett inkomstbortfall miste viil gilla vare sig barnet
iir hos fosterforildrar eller hos sina egna férildrar.

Jug vet naturligtvis att det utgdr fosterlega, men tidigare har ocksd ett
virdbidrag utgattl. Jag forstar dirfor inte varfér man nu pldtsligt gor helt
om och siger att staten inte lingre skall stédja dessa barn. Jag ir litet
skeptisk mot resonemangel om nigot slags uppgdrelse som liknar de
torntida aukfioner di man auktioncrade bort barnen till de ligst-
bjudande. Jag har {6r mig att fosterforiildrarna i regel tar denna uppgifi
av ideella skiil: de vill ha ett barn att sldsa sin kiirlek och sin omvirdnad
pid. De ger i minga fall samma grad av omvirdnad som om de vore
barncts egna forildrar. Jag skulle vara tacksam om den synpunkten finge
komma fram.

Jag forstar att utredningar av detta slag kommer tll Kommunfor-
bundel. Men detta innebir ju inte smd utgifter f6r kommunerna, Om
virdbidraget frin staten skall kompenseras av kommunen miste det
innebiira elt utligg t6r kommunen pd ungefic 800 kronor i manaden,
forestiiller jug mig.

Fru statsradet ODHNOFE:

Herr talman! Herr Henmarks auktionsférestiiliningar dr sd {riimmande
for den friga och den tid vi diskuterar att jag inte har niigon anledning att
ta upp dem hiir i riksdagen.

Bestutet grundar sig pd etl forslag av en parlamentarisk utredning, diir
ocksa en av herr Henmarks partiviinner var med. Utredningen ledde till en
proposition, som si sminingom antogs genom eit enhilligt riksdagshe-
slut. Det finns alltsd en mycket stabil grund fér att férfura pi det hiir siittet
och bara ha ersiittning frin err av samhiillets organ.

Nir herr Henmark tar upp frigan om kommunernas kostnader for
hdjda ersiitiningar till fosterforildrar vill jug pipeka att det dels knappast
kan réra sig om belopp som har niagon stérre betydelse for kommunernas
ckonomi. dels att inférandet av de nya vardbidragen sker samtidigt med
genomférandet av flera andra stora reformer som tillfér kommunerna
okade ekonomiska resurser.

Herr HENMARK (fp):

Herr talman! Jag vill erinra om att det var statsridet Odhnoff som tog
upp frigan om atl det skall vara ettt kontraktsférhallande mellan
kommunen och vardarna. Detta innebir ju att det skali vara ett mera
“materiellt™ avtal, under det att jag tycker att férhillandet mellan
fosterbarn och fosterférildrar skulle ha en ndgot annan innebdrd.

Betriffande den senare frigan att kommunerna skall bekosta det hela
vill jag siga att det rent principiclit dr ganska underligt att man skall
viiltra dver en utgift pd kommunerna som staten tidigare har stitt for --
och att man gdr detta utan att det sker {orhandlingar med kommunerna.



Fru statsridet ODHNOFF:

Herr talman! Betriffande anstillningsforhallandet vill jag siiga att det
hir dr friga om all tilltérsikra fosterforiildrarna [6n och sociala
formaner.

Angiende det sista herr Henmark tog upp kan jag meddela att det dir
helt klart att kommunerna genom Kommunfdrbundet har varit inforstad-
da med detta tillvigagangssitt.

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 7 Om utstrickt tid for upprittande av trafikforsorjningsplaner m. m.

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet {61 att besvara
herr Jadestigs (s) 1 kammarens protokoll f6r den 15 november intuagna
{riga. nr 303, och anforde:

Herr talman! Herr Jadestig har fragat om jag kan medverka till att
kommunerna erhiller ylterligare tid for uppriittande av tratikforsdrj-
ningsplaner och f6r behandling av ansdkningar om bussbidrag enligt SFS
1973:639.

Enligt riksdagens beslut om det nya bussbidraget skall kommunerna
senast den 31 december inkomma till Linsstyrclserna med ansékan om
bidrag. Till ansdkan skall bl a. fogas c¢n av kommunen antagen
trafikférsdrjningsplan.  Efter avslutad granskning och senast den 15
februari 1974 skall linsstyrelsen till bussbidragsndmnden insinda sam-
manstillning Sver bidragsanspriken med cget yttrande. Pa grundval av
ansOkningshandlingarna och linsstyrelsens yttrande avger bussbidrags-
nimnden fore den 1 april £orslag till Kungl. Maj:t hur de anslag som av
Kungl. Maj:it foreslagits i statsverkspropositionen bdr férdelas mellun
linen i form av medelsramar. Pd grundval av trafikfSrsdrjningsplanen och
med beaktande av senare vidtagna justeringar och kompletteringar i dessa
bestimmer linsstyrcelsen genom beslut senast den 1 juni statsbidrags-
belopp inom den medelsram (0r Linen som faststills av Kungl. Majit. Si
snart kommunen fitt kinnedom om bidragstilldelningen och - i
forekommande ftall — fdretagit slutgillig justering av planen triiffas
definitiva dverenskommelser med berdrda trafikutdvare om utfdrande av
i planen upptagen oldnsam landsbygdstrafik. Sidana dverenskommelser
bor tOr trafikutdvarnas planering vara triiffade i god tid fére den 1
augusti 1974 da bidragsiret borjar.

Av denna tidsplan framgir att det inte finns nagra mdjligheter ati
medge kommunerna ytterligare tid t8r uppriittande av trafikforsérjnings-
plan eller att i dvrigt dndra pd tidsplanen. Jag vill erinra om att denna
varit Kind fOr kommunerna sedan lLing tid tillbaka, bl.a. genom
bussbidragsutredningens betinkande och den proposition som behandla-
des av varriksdagen. Det kan alltsa hiivdas att kommuncerna haft rimlig tid
atl uppriitta sina trafikforsérjningsplaner.

I de fall nigon enstaka kommun skulle ha uppenbara svirigheter att
hinna uppriitta en mera genomarbetad trafikfdrsdrjningsplan, tir frigan
dvergingsvis [8sas genom att kommunen dverenskommer med finsstyrel-
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sen om vilken ambitionsnivid som kan godtas till grund fér granskningen
av bidragsansdkan.

Herr JADESTIG (s):

Herr talmant! Vi befinner oss i shutskedet av riksdagen och i dag ir det
trafikdebattens dag. Oresundsbrons tillkomst dr en vital friga t6r helu
landet, men dven de trafikiirenden som jag berdrt i min enkla friga har
stor betydelse, Stat och kommuner miste naturligtvis gemensamt 16sa
den kollektiva trafikens problem och vidga dess mojligheter att pi ctt
biittre sitl in nu motsvara de krav medborgarna med riitta stiller.

Den lokala traflikfodrsérjningsplaneringen {r numera cn uppgilt for
kommunen. Det dr riktigt, som statsridet framhiller, att tratikforsorj-
ningsplanen skall antas av kommunen och faststillas av linsstyrelsen. Jag
har stidlll denna enkla friga diirfor att detta dliggande moedfor vissa besviir,
Jag vill tacka statsridet fOr svaret, men tyviirr ir det langt I'riin utredning,
propositionsskrivande och riksdagsbestut till handling. Orsakerna hiirtill
ir manga. Gillande bestimmelser och anvisningar frin centrala myndig-
heter har fauktiskt kommit sent till kommunerna. Annu den dag som i dag
ir rader oklarheter, som gor det svirt f6r kommunerna att komma fram
med sina forslag till sin egen beslutande myndighet, nimligen kom-
munfullmiktige, med ett underlag som redovisar inte enbart trafikens
omfatining utan iiven vilka kostnader som 18rslaget innebir {6r kommu-
nen. Det sistnimnda iir det inte minst viktiga rent kommunalekonomiskt.

Tyviirr har det visat sig att kommunerna silunda trots forseningar,
brister i underlaget och oklarheter miste ta stitlning till siviil trafik-
planen som innchillet i statsbidragsansdkan fore drets utging. Men sisom
framgidr av svaret - jag tror det dr rdtt viktigt - i inte datum den 31
december 1973 kommunernas storsta probiem i dag. Kommuncernas och
linsstyrelsernas folk iir realistiska personer, och det skall nog ges plats f6r
nodviindiga kompletteringar. Dessutom fir trafikplanens brister avhjilpas
under kommande dr. Dagens briinslesituation akiualiserar dnnu kraftigare
dtgiirder pa kolfektivtrafikens omrade.

Problemet iir, herr statsriid, den ekonomiska aspekten. Ta t. ex. ST
sitt att berfikna kapitalkostnader. Det ir faktiskt bide underligt och
trikigt att SJs centralférvallning och viir statliga busstrafikniimnd inte
centralt Kunnat komma overens om vitka avskrivningstider som skall
giilla. SJ kriver ett avskrivningsviirde pd 14,24 procent och busstrafik-
nimnden 12 procent. Det muedfor t.ex. i Viistmanlands lin direktia
kostnader £6r kommunen pd 200 000 kronor.

Overliggningen var hiirmed slutad. °
§ 8 Om piaskyndande av rapport angaende charterbestimmelserna i
Skandinavien

Herr kommunikationsministern NORLING crhéll ordet £6r att besvara

herr Wirmarks (fp) i kummarens protokoll t6r den 16 november intagna
friga. nr 308, och anférde:



Herr talman! Herr Wirmark har frigat mig om jag vill medverka till att
piskynda framliggandet av rapporten frin den skandinaviska departe-
mentala arbetsgrupp som har till uppgift att Overse de gillande
charterbestimmelserna i Skandinavien.

Enligt det mandat arbetsutskottet har fatt av de skandinaviska
trafikministrarna skall utskottet fullgdra sitt uppdrag i den takt som ir
mojlig med hiinsyn till utvecklingen av det internationella arbetet pa
omridet. Jag har inhiimtat att utskottet riikknar med ait ha fullgjort
uppdraget i borjan av ar 1974.

Herr WIRMARK (fp):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for svaret. Det ir
tydligt att kommunikationsministern nu anser att arbetet inom denna
arbetsgrupp inte behdver piskyndas, eftersom det beriiknas bli firdigt i
borjan av nista ar.

Min friga dir di: Kan man vara helt siker pd det beskedet?
Underhandsbeskeden tidigare har ju inncburit kontinuerliga térseningar.
Frian boérjan sades att arbetet skulle vara klart till sommaren 1973, Vid en
hearing i maj i ar angavs en tidpunkt efter sommaren. Sedan har bade
oktober och november nimnts, och nu fir vi alltsd ett [6fte om att det
skall bli firdigt i borjan av niista dr. Kan vi vara sikra pd att det inte blir
nigon ytterligare térsening?

Jag vill understryka vikten av att researrangdrer och charterbolag
snabbt far besked om den ytterligare liberalisering av bestimmelserna
som b6r komma med angivande av vilka nya utomeuropeiska resmal som
blir frislippta fér chartertrafik. Det ir inte minst viktigt i nuvarande
krislige i friga om drivmedel, eftersom det i dag mer dn nigonsin ir
angeliget med en fast planering som maojliggdr ett jimnt utnyttjande av
maskinerna under hela iiret. Om inte priserna skall tillitas rusa upp till en
fér konsumenterna oacceptabel nivi maste statsmakterna ge branschen
denna mdjlighet att utnyttja resurserna mer rationellt. Redan arbetar
man med en 90-procentig beliggning av maskinerna, en nivi som ir
betydligt hogre dn linjebolagens. ’

Ett klart och snabbt besked dr alltsd i konsumenternas intresse. Nir
drivmedelspriserna gir upp viixer ocksd kravet pi statsmakterna att bryta
det nuvarande osiikerhetstillstindet och i stillet ge besked om nya,
vettiga och mer liberala forutsiittningar f6r denna verksambhet.

For att ge den rationella grunden ér det inte nddvindigt att i ett svep
10sa alla frigestillningar. Om tidsndd skulle uppstd dr det i sd fall enligt
‘mih mening bittre att redovisa det material och de slutsatser som iir
firdiga. Det viktiga ir att 16sa frigan om de ytterligare utomeuropeiska
mdl som skall tillitas.

Ll'g hoppas att kommunikationsministern hdller med mig om att
firdriktningen tor den hiir dversynen miste bli liberalare regler — {6r det
var viil meningen? Omsorgen om SAS fir inte leda till att SAS i realiteten
fir ett veto och att semesterarrangdrerna far betala ett hdgre pris in
nédviindigt,
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Herr kommunikationsministern NORLING:
Herr talman! Tillsittandet av arbetsgruppen har inte hafi till syfie att
minska antalet resmdl.

Herr WIRMARK (fp):

Herr talman! Jug tycker att det var ett litet viill kortfattat och negativt
besked. Kan inte kommunikationsministern bekriifta att firdriktningen
miste bli en liberalure tillstindsgivning, att nya resmil £6r utomeuropeis-
ka stationer maste liggas till? Annars kommer charterverksamheten, inte
minst i nuvarande lige, att £ ¢n niistan ohillbar situation.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Det hir dir ju en mycket svir friga, och vi hinner viil inte
diskutera den sd grundligt som kunde ha varit dnskviirt.

Bakom propderna frin researrangdrerna ligger sjiilvklart det som herr
Wirmark papekade, nimligen behovet av och dnskan om att i nya resmal
for chartertrafiken. Det skall sedan kopplas med linjetrafikens mél. Dir
finns det svira avvigningsproblem, som herr Wirmark med det intresse
han hyser for dessa frigor inte behdver upplysas om. Jag tror emellertid
att, om vi nu bortser frdn den aktuella politiska situationen i Danmark
som kan innebiira en viss marginell forskjutning i tiden, det skall vara
mojligt som jag har sagt 1 svaret att i bdrjan av niista dr redovisa resultat
som — det dr min personliga férhoppning — skall visa sig vara en Sppning
for diskussion i den riktning som herr Wirmark efterlyser.

Herr WIRMARK (fp):

Herr talman! Jag ber att 4 tacka for det senaste beskedet, och jag
hoppas for min del att déversynen skall leda fram till en mer tillfreds-
stiltandc 16sning.

Jag dr vil medveten om att hiir miste ske en avviigning, i synncrhet i
forhillande till SAS:s intressen. Vad jag dr angeligen om att betona ir att
statsmakterna inte far hell enkelt godta vad SAS siiger. Det kan hiinda att
man vid en préovning finner att SAS:s synpunkter viiger tungt, men dndi
far man inte — som det hittills har givits ctt intryck av — ge SAS ett veto.
En verklig avviigning mdste ske, ty pd andra sidan ligger lindi konsumen-
ternas, reseniirernas, mycket rimliga krav pa billiga resor.

Overliiggningen var hiirmed slutad.

§ 9 Om littnad i lagen om overlastavgifter

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet f6r att besvara
herr Norrbys | Gunnarskog (¢} 1 kammarens protokoll for den 4
december intagna (riga, nr 364, och antérde:

Herr talman! Herr Norrby i Gunnarskog har frigat mig om jag avser
att vidtaga nidgon Litinad i lagen om dverlastavgift under ridande oljekris.

Systemet med Sverlastavgift har tillkommit for att £ till stind bittre
efterlevnad av vigtrafiklagstiftningens belastningsbestimmelser. 1friga-



varande bestimmelser ir av stor betydelse, inte bara frin vigekonomisk
synpunkt, utan ocksii i hog grad frin trafiksikerhetssynpunkt. Det finns
ingen anledning att pd grund av oljekrisen se mindre allvarligt pi
Svertridelser av sidana bestimmuelser, som ju dessutom ér straffsanktio-
nerade,

Herr NORRBY i Gunnarskog (¢):

Herr talman! Jag ber att ti tacka statsridet Norling f6r svaret pa min
friga.

Lat mig sla fast att det inte idr pa grund av nigon negativ instillning till
trafiksiikerhetsfrigorna som jag har framstiillt frigan. Det ir inte heller
nigon ofdrsticlse fér dverlaster som negativ trafiksiikerhetstaktor som
ligger bakom den. Nej, anledningen tifl att frigan stilldes ir i {6rsta hand
den ridande oljekrisen och verkningarna av den.

Ett stort akeriféretag med ctt 60-tal lastfordon, som svarar for
virkestransporter at Skogsdgareféreningen Vinerskog, har fitt medde-
lande frin sitt oljebolag att man redan nu kommer att tillimpa 25
procents minskning av bensin- och dieseloljeleveranserna. Aven andra
akare 1 Virmland, och jag férmodar iven pi andra hall i Sverige, har fitt
liknande besked angicnde oljetilldelningen. Det skulle belyda, om nu
inte dtgirder kan vidtagas som aterstiller liget, att var fjirde lastbil finge
stitllas in eller att vart fjirde lass inte kommer fram till bestiillaren. Det
giller i en sidan hiir situation att, som jag ser dct, utnyttja varje
oljedroppe och ta i ansprik all den lastkapacitet som finns. Stora
svirigheter kan komma att uppsta for skogsniringen. Sigverken har t. ex.
vid den hiir tidpunkten pd dret ytterst litet i lager av timmerrdvara.
Uteblivna  intransporter till sigverk och massatabriker kan betyda
fristillningar bide vid industrierna och i skogen.

Det dr hir lagen om Overlastavgifter kommer in. Denna lag, som
tridde i kraft den 1 april i ir, har tydligen haft en starkt siinkande effekt
pd bilarnas lastvikt. Viinerskog har silunda pa sina intransporter kunnat
konstatera 25 procents minskad last. Detta har dock nigot férskjutits
neriit, men lastvikten ligger findd omkring 10 15 procent ligre dn vad
som dr tillitet. Det har inncburit alltfér stora siikerhetsmarginaler frin
lastbilsigarnas sida. Tillginglig lastkapacitet utnytijas alltséd inte effcktivt.

Det dr ju férklarligt nog mycket svirt for en fordonsigare att riitt
bedoma vikten pi clt virkeslass t. ex. En lastbilsiigare som inte vill utsiitta
sig for risken att dka pd Overlastavgift lastar di givelvis mindre in vad
tillatet iir. Dessa farhigor fordes ju ocksa fram vid lagens tillkomst.
Ledamoten av denna kammare herr Sundelin sade niir frigan behandlades
hiir i riksdagen: "Det finns endast en utviig mot Overlastavgifter: att i
betydande utstriickning lasta mindre {in vad bilen enligl instrumentet har
ratt att lasta. Detta ir en stor ckonomisk friga inte bara fér den enskilde
dkaren utan iven for samhillet.”

Statsridet Norling sade sjilv i propositionen 81 att om tordonsiigare
alltid skall siikra sig mot overlast méiste de rilkna med sikerhetsmarginaler
som fordyrar transporterna. “Problemct dr av stor trafikckonomisk
betydelse. Losningen iir lastindikatorer.”

Nu iir det sd att de hir lastindikatorerna dinnu inte ir firdigutvecklade.
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De kominer tydligen 6rst niista ar. Jag vill med anledning av delta friga
kommunikationsministern om han inte vill ta nigon hiinsyn till att dessa
lastindikatorer icke star till férfogande.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag skall inte f8rlinga denna debatt med att gd tillbaka
till riksdagens behandling av propositionen om inférande av Overlast-
avgift. Det fanns tre skiil for riksdagen att besluta om denna: trafiksiiker-
hetsmissiga, vigekonomiska och trafikpolitiska. Det fir ricka med ett
refererande av vad som lig bakom.

Sedan kan man naturligtvis som herr Norrby 1 Gunnarskog siiga, ati i
det ldge vi nu befinner oss och med en oljesituation som iir linglifrin
tilltredsstillande skulle man kunna tumma pi en och annan regel. Ja,
men fragan giller vilka regler man tummar pi. Det ir klart att man i detta
fall skulle gora sig skyldig till ndgonting alldeles onaturligt, om man
tummade pd en lagregel, vilkel skulle Kunna innebira ett medvetet
forsimrande av trafiksikerheten., Enbart detta ricker som skiil £or att
mycket Kraftigl reagera mot sidana tankegingar.

Sedan stiillde herr Norrby en speciell friga, som rorde lastindik atorer-
na. Ja, det dr riktigt, att det fdnnu inte finns en standardmodell f6r
lastindikator, som alla idr beredda att rekommendera. Viigverket har
emellertid sedan ett ar tillbaka haft i ging {0rsOk med typer av
lastindikatorer. Denna uppgitt har staten fitt pita sig. Under 50 drs tid
har dkeriniringen gjort reklam t6r apparater, med vilkas hjilp man skulle
kunna lasta sd tungt och si mycket som majligt. Det finns de mest
utstuderade typer av sidana. Men under 50 drs tid har ingen satsat pa att
bygga lastindikatorer. Nu har cmellertid staten satt i ging att utveckla en
sidan, och jag lovar herr Norrby att vi skall f6rsdka fa (ram den sé fort
som mojligt.

Herr NORRBY i Gunnarskog (¢):

Herr talman! Inte heller jag skall férlinga debatten. Jag vill bara siiga
till statsridet Norling, att min triga ocksa var foranledd av det faktum att
man inte kunnat i fram ndgra lastindikatorer. Pa grund diirav har
lustbilsiigarna inte heller kunnat tolja lagens bestimmelser. Forutsitt-
ningen fér lagens tillkomst var ju att man hade firdigutvecklade
lastindikatorer till forfogande, vilka skulle gora det maéjligt For lastbils-
dgarna att folja bestimmelserna.

Statsradets svar dr ju fullt klart. Jag far vara ndéjd med det. Jag
instimmer med vad trafikutskottet sade biade 1972 och 1973, och jag
térmodar attl statsradet beaktar detta uttalande: "Utskottet férutsiitter
dock att utvecklingen pii omradet t6ljs med stérsta uppmiirksamhet av
Kungl. Muaj:t samt att - diirest si befinnes pikallat — (6rslag il

ertorderliga justeringar i avgiftssystemet tareliggs riksdagen.™

Overliggningen var hiirmed slutad.



§ 10 Om majligheten for SJ att tillgodose okad efterfragan pa trafik- Nr 156
tjanster Torsdagen den

13 december 1973

Herr kommunikationsministern NORLING erhdll ordet £or att besvara

herr Borjessons 1 Falkdping (¢) 1 kammarens protokoll fér den 6 Om mdjligheten

Sfor ST att tillgodose
okad efrerfragan pa
trafiktjanster

december intagna {riga, nr 366, och anférde:

Ilerr Borjesson i Falkdping har Irigat mig om jag anser ait SJ har
tillfredsstillande mojligheter att tillgodose den dkade efterfrigan pa
trafiktjiinster som kan bli t8ljden av inskriinkningar i biltrafiken pa grund
av brinslebristen.

Fnligt min mcning har SJ {érhillandevis stora mdjligheter att
tillgodose en dkad efterfrigan f6r (jdrrtrafiken pi jirnviig, cftersom
kapaciteten i express- och sniifltdg inte dr tullt utnyttjad. Om reseniirerna
planerar sina resor i Forviig och reserverar plats bor det inom vida ramar
vara majligt att finna anviindbara rescligenheter. SJis forbiittrade
bokningssystem underlittar hiirvid planeringen {6r de resande.

Vad giiller SJis busstratik finns extrakapacitet 1 ett stort antal turer.
Dessutom planeras inhyrning av extrabussur i erforderlig utstrick ning.

Inom kommunikationsdepartementet pigir f6r nirvarande en kart-
liggning av den kollektiva trafikens resurser och behov med hiinsyn ill
energiliget.

Herr BORJESSON i Falképing (¢):

Herr talman! Jag ber att i tacka herr kommunikationsministern {or
svaret pa min enkla friga.

Uppgifterna om forestiende bensinransonering har sjilvfallet viickt
sirskild oro blund den allmiinhet som i sin dagliga tillvaro dr niira nog helt
beroende av bil. Det giiller framfor allt minniskor i vira glesbygder dir
tigférbindelserna sedan Linge dr ett minne blott och bilen blivit ocrsiittlig
fér att minniskorna skall kunna skéta sina nddviindiga angeligenheter i
niirmaste titort. Mced en knappt tilltagen kvantitet bensin per biliigare ter
sig situationen synnerligen besviirlig for befolkningen i dessa bygder.

Det dr uppenbart att statens jirnviigar vid en bensinransonering kan
rikna med betydligt 6kad efterfrigan pd trafiktjinster. | den allmiinng
debatten har man ofta frin SJ:s sida hilvdat att allmiinheten svikit SJ och
alltmer bérjat anviinda bil dven vid lingre strickor. Den utvecklingen ér
fran flera aspekter ingalunda gynnsam, kanske tramfor allt med hiinsyn
till de tilltagande trafikolyckorna, Men samtidigt har man haft goda skil
for klagomdal mot SJ. framfér ailt mot bakgrund av den omfattande
nedliggningen av jirnviigar och stationer.

I det nu uppkomna Liget dir avsevirda inskrinkningar av biltrafiken
med all sikerhet kan férutses miste det vara av stdrsta vikt att SJ vidtar
nédviindiga dtglirder f6r att mdéta de svirigheter som kan uppstd fér de
miinniskor som pa grund av stationsnedliggningar helt iir hinvisade till
bil. Det giiller inte bara ati SJ ser till att vagnkapaciteten motsvarar den
kommande dkade efferfrigan utan ocksd att stationer som lagts ned iter
tas i bruk.

Bensinransoneringen  nddviindiggér en sadan  omlbiggning av den
nuvarande SJ-politiken atl ocksi mindre stationer dter tas i bruk. Jag 19
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hoppas att de aviserade dtgiirderna kompletteras si att tigen iter stannar
vid dven mindre stationer. Annars kommer den befolkning som fort-
farande finns kvar i vira avlolkningsbygder att ytterligare diskrimineras.
Brinslebristen drabbar oss alla men den fir inte ga hardare ut dver de
miinniskor som foéredragit alt stanpa i bygder dir indragningen av
allmiinna kommunikationsmedel gjort bilen till en nddviindighetsvara.

Overliiggningen var hirmed slutad.

Pi férslag av herr tredje vice talmunnen beslot kammaren att
Aterstaende pa foredragningslistan upptagna enkla fragor skulle besvaras
efter behandlingen av tvi ginger bordlagda utskottsbetiinkanden.

§ 11 Foredrogs, men bordlades iter lagutskottets betiinkanden nr 39,
40, 43 och 44 samt niiringsutskottets betinkande nr 71.

§ 12 Fasta forbindelser dver Oresund, m. m.

Foredrogs trafikutskottets betiinkande nr 25 t unledning av proposi-
tionen 1973:146 angiende podkinnande av dverenskommelser mellan
Sverige och Danmark om dels fasta forbindelser dver Oresund, dels
Nygtrafikledningstjinst m. m. med anledning av tillkomsten av en dansk
flygplats pi Saltholin m. m. jimte motioner.

I propositionen 1973:146 hade Kungl. Maj:t, under dberopande av
utdrag av statsradsprotokollet dver kommunikationsidrenden 6r den 13
september 1973, foreslagit riksdagen att

1. godkinna 6verenskommelserna den 8 juni 1973 mellan Sverige och
Danmark om dels tasta torbindelser dver Oresund, dels flytratiklednings-
tiinst m. m. med anledning av lillkomsten av en dansk flygplats pi
Saltholm,

2. godkiinna de i propositionen férordade riktlinjerna tor tillskapan-
det av det bolag som niimnts i éverenskommelsen om fasta forbindelser
Sver Oresund.

Betriiffunde propositionens huvudsakliga innehill anférdes féljande:

"I propositionen téreslas att riksdagen godkiinner tva dverenskommel-
ser den 8 juni 1973 mellan Sverige och Danmark. nimligen om fasta
forbindelser dver Oresund och om flygtrafikledningstjinst m. m. med
anledning av tillkomsten uav en dansk flygplats pd Saltholm. Genom
Overenskommelserna skapas en 18sning av frigorna om fasta viig- och
jiarnviigstdrbindelser dver Oresund och férutsiitiningar fér att anligga en
ny storflygplats i Képenhamnsomridet.

Fnligt Gverenskommelsen om fasta forbindelser dver Oresund skall
dels en viigforbindelse (KM-leden) byggas mellan Képenhamn och Malmd
ned anknytning till en flygplats pa Saltholm, dels en jirnviigstorbindelse
byggas i en tunnel mellan Helsingdr och Helsingborg (1H-tunnceln).

Sverige atar sig att finansiera och bygga KM-leden, som i 1971 irs



prisnivd beriknas kosta ca 1,2 miljarder kronor, inkl. rintekostnader. Ett
statligt akticbolag skapas {or att handha projekteringen och byggandet
samt senare driften av leden. Avgifter skall tas ut av trafikanterna pa
leden for att ticka drift- och kapitaltjinstkostnaderna.,

Siirskilda arrangemang vidtas pd KM-leden f6r att gynna kollektiv-
trafiken, till viltken ocksa sirskild hiinsyn skall tas vid avgiftssiittningen.
Kollektivtrafiken avses i en forsta etapp ske med bussar. Samtidigl giiller
alt siirskilda anordningar skall utf{éras i anslutning till KM-leden {6r att
sikra en handlingsfrihet att i framtiden, vid viisentligt O6kade trafik-
mingder, kunna gi dver till nigot spirbundet system.

Kostnaderna fér HH-tunneln pa striickan mellan kustlinjerna — vilka
kostnader i 1971 ars prisnivd beriiknas uppga till ca 350 miljoner kronor

skall delas lika mellan Sverige och Danmark. Hirtill kommer
kostnaderna for anslutningarna pd bida sidor av sundet, vilka kostnader
for Sveriges del uppskattas till ca 130 miljoner kronor. Den svenska
andelen av kostnaderna skulle silunda bli ca 300 miljoner kronor.
Medriinkas rinta under byggnadstiden m. m. blir kostnaderna niirmare
400 miljoner kronor. 1 friga om detta projekt férutsiitts, att en sirskild
overenskommuelse senare triffas om de nirmare betingelserna for projek-
tels utférande.

Arbetena pi KM-leden skall drivas med sikte pi att leden skall kunna
Sppnas for trafik sd snart som mdojligt och senast ar 1985, Arbetena pi
HH-tunneln skall pibdrjas si snart som majligt och drivas i den takt som
lindernas resurser tillater med hinsyn siirskilt till dtagandena t&r att fa
till stind KM-leden och en flygplats pd Saltholm. En riktpunkt for
planeringen skall vara, att tunncln firdigstills omkring ar 1985.

1 dverenskommelsen om flygtrafikledningstiinst m. m. regleras sadana
frigor med anledning av tillkomsten av en flygplats pé Saltholm som ir
av gemensamt intresse for de bada linderna. Sialunda finns bestimmelser
om luftrum, flygtrafikledning, territoriella frigor och skydd mot flyg-
buller.”

I detta sammanhang hade behandlats molionerna

1973:2012 av herr Sjéholm (fp),

1973:2018 av herr Hermansson m. fl. (vpk) vari hemstills atl
riksdagen, med avslag pi propositionen i motsvarande delar, beslutade
1. att den foreslagna bilbron Malmé Képenhamn icke skulle byggas,
2. att en ny Oresundsled tore 1985 skulle uppritius pd strickan
Helsingborg—1lelsingdr och utformas som jirnvigstorbindelse med kapa-
citet for framtida trafikmiingder, 3. att den exakta tekniska utform-
ningen av HliHeden gjordes beroende av kompletterande utredningar.
slutférda senast vid utgdngen av 1974, och avseende {6ljande férhillun-
den:a) effekterna av en tunnel pi vattenfdrhillandena i Oresund, b) den
frumtida betydelsen av firjor med stor kapacitet,

1973:2071 av herr Hedin m. fl. {m) vari hemstillts att riksdagen vid
behandlingen av propositionen beslutade anhitta hos Kungl. Maj:t om
overliiggningar mellan de svenska och danska regeringarna i syfte att
underséka maojligheterna till avgiltstinansiering av jirnviigstunneln mellan

Helsingér och Helsingborg,
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Nr 156 1973:2072 av fru Sundberg (m) och herr Clarkson (m) vari hemstillts
Torsdagen den 1. att riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhalla om att 1974 irs riksdag
13 december 1973 fOrelades siviil ridsplan som plan &ver finansicringen av ett tunnelbygge

—-——— —- - mellan Helsingborg och Helsingér, 2. att riksdagen uttalade att en
Fusta forbindelser 1t _ " _ o 1
O milsittning tor firdigstillandet av tunneln borde vara att den var firdig
over Oresund, m. m. att tas i bruk minst ett ar 6re KM-leden, dock senast 1984, 3. att
riksdagen uttalade att nédvindiga undersdkningar enligt vad i motionen
anforts pabérjades och att medel dirtfér anvisades fr. o. m. nista ar,

1973:2076 av herr Johnsson i Blentarp m. fl. (s) vari hemstills att
riksdagen i anslutning till behandlingen av propositionen hos Kungl. Maj:t
begirde att initiativ togs i syfte att finna limpliga former tér den
fortsatta &vergripande samhillsplaneringen 1 den del av landet som
berdrdes av de fasta forbindelserna dver Oresund,

1973:2077 av fru Lundblad m. fl1. (s) vari hemstiillts att riksdagen
uttalade sig for nédvindigheten av att de bidda plancrade fasta forbindel-
serna 6ver Oresund projekterades parallellt och att arbetet pi dem
planerades si att férbindelserna sdvitt mojligt firdigstilldes samtidigt,

1973:2081 av herr Bohman m. fl. (m) vari hemstiillts att riksdagen i
samband med att avtalen mellan Sverige och Danmark godkiindes i
enlighet med hemstillan i propositionen skulle uttala 1. att utbyggnaden
av en flygplats pa Saltholm var en forutsittning {6r avtalet, 2. ati
jirnviigstunneln mellan Helsingborg och Helsingdr skulle pibdrjas snarast
och firdigstillas samlidigt med vigforbindelsen mellan Malmé och
Kopenhamn, 3. att landférbindelserna pd den svenska sidan inom ramen
for piaghende och 16restiende regionala planeringsiitgirder borde forverk-
ligas pa sddant sitt, att en alltfdér stark koncentration av bebyggelsen i
Malmoomridet, ctt allt{dr hart ianspriktagande av viirdefull dkerjord och
forstoring av viktiga natur- och miljévirden kunde torebyggas, 4. att
resultatet av de ytterligare utredningar detta kunde ge anledning till
borde understillas riksdagen,

1973:2082 av herr Filldin m. fl. (¢) vari hemstillts att riksdagen vid
sin behandling av propositionen beslutade att 1. avsld propositionen,
2. hos Kungl. Maj:t anhilla om att kontakter med Danmark togs {6r nya
forhandlingar, syftande till en sidan dverenskommelse om fasta torbin-
delser 6ver Oresund att jiirnvigstunneln mellan Helsingborg och Helsingdr
kom till stind i férsta hand, 3. hos Kungl. Maj:t anhdlla om att frigan
om fast férbindelse mellan Malmd6 och Kdépenhamn blev f&remal for
ytterligare utredningar med avscende pi verkningorna fran trafik-,
regional- och miljépolitisk synpunkt, varvid mojligheterna att ordna
{orbindelsen pi KM-leden med enbart jidrnviigstunnel undersdktes, och
att riksdagen si snart som mdajligt pd grundval av detta utredningsarbete
bereddes tilltiille att £6r sin del ta stillning till fragan om fast férbindelse
mellan Malmo och Kdpenhamn, ’

1973:2083 av herr Helén m. fl. (fp) vari hemstiilts 1. att riksdagen

~ podkinde Sverenskommelserna mellan Sverige och Danmark om dels
fasta forbindelser dver Oresund, dels flygtrafikledningstjinst m. m. med
anledning av tillkomsten av en dansk tlygplats pd Saltholm, 2. att
riksdagen  uttalade att jirnviigstdrbindelsen mellan  Helsingborg  och

AR . o s . . .
== Helsingdr borde sti firdig senust 1985 och férutsatte att Kungl. Majd



upptog dirav féranledda overliggningar med danska regeringen, 3. att Nr 156
kompletterande utredningar gjordes under forberedelsetiden f6r KM- Torsdagen den
leden som klarlade dels mdjligheterna att begriinsa den 6kade bilirafikens 43 december 1973
miljépédverkan, dels mojligheterna att skydda virdefull ikerjord i syd- — ———
vistra Skane och ge forutsittningar for en balanserad utveckling av I:a.slaforbmdclsel‘
niiringslivet i Skdne, 4. att riksdugen uttalade att tillkomsten av over Oresund, ni. m.
KM-leden forutsatte snabbare utbyggnad och upprusining av tilifarts-
vigarna sirskilt i vad gillde E 6 och vigarna mot 6stra Skine, 5. att
riksdagen uttalade att tillkomsten av KM-leden och de diirav féranledda
investeringarna i viignitet i sédra Sverige inte fick inkriikta pd erforderligt
byggande och underhdll av viigar i Ovriga Sverige. 6. atl riksdagen
uttalade att investeringarna i HH-forbindelsen inte borde belasta SJ:s
ordinaric kapitalbudget samt
1973:2084 av herr Petersson | Rostanga m. {1, (fp) vari hemstiillts att
riksdagen godkiinde Kungl. Maj:ts forevarande proposition i vad avsig
forbindelsen Helsingér 1elsingborg (HH-tunneln) under férutsitiningar
som pitalats i motionen, att riksdagen skulle avsli propositionen i vad
avsig forbindelsen Kopenhamn—-Malmé (KM-leden) i avvaktan pd att
utredningar gjordes av de ekologiska och sociala effekterna av ytterligarce
en fast forbindelse dver Oresund, varvid sirskilt beaktades faktorer som
energitillging, effekter pd miljon, limplig framtida transportteknik,
behovet av jordbruksmark sumt den fortsaita befolkningsmissiga och
industriella expansionen i sydvistra Skine.

Utskottet hemstillde

att riksdagen skulle

1. med bifall till propositionen 1973:146 och motionerna 1973:2081,
punkten 1, och 1973:2083, punkten 1, samt med avslag pd motioncrna
1973:2012, 1973:2018, 1973:2072, 1973:2082 och 1973:2084,

a. godkiinna dverenskommelserna den 8 juni 1973 mecllan Sverige och
Danmark om dels fasta forbindelser dver Oresund, dels flygtrafikled-
ningstjinst m. m. med anledning av tillkomsten av en dansk flygplats pa
Saltholm,

b. godkinna de av departementschefen i propositionen férordade
riktlinjerna for tillskapandet av det bolag som nimnts i dverenskommel-
sen om fasta forbindelser éver Oresund,

2. i anledning av motionerna 1973:2071, 1973:2077, 1973:2081,
punkten 2, och 1973:2083, punkterna 2 och 6, hos Kungl. Maj:t
hemstilla att utredningsarbetet betriitfande jirnvigstunneln llelsingborg
—Helsingdr piskyndades och att férhandlingar upptogs med den danska
regeringen i syfte atl tidigareligga tunnelbygget si att IIH-tunneln blev
firdig samtidigt som KM-leden,

3. i anledning av motionerna 1973:2076, 1973:2081, punkterna 3
och 4, samt 1973:2083, punkterna 3, 4 och 5, som sin mening ge Kungl.
Maj:t till kiinna vad utskottet anfért rorande de i motionerna upptagna
plunerings- och miljéfrigorna m. m.

Reservationer hade avgivits
1. av herr Dahlgren, Persson i Heden och Hikuansson (samtliga ¢) som
anseil :

to
(¥
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dels att utskottet under 1 bort hemstilla,

att riksdagen skulle med avslag pd propositionen 1973:146 samt
motionerna 1973:2012, 1973:2018, punkten 1, 1973:2071, 1973:2076,
1973:2077, 1973:2081 och 1973:2083, i anledning av motionerna
1973:2018, punkterna 2 och 3, 1973:2072 och 1973:2084 samt med
bifall till motionen 1973:2082

a. hos Kungl. Maj:t anhilla om att kontakter med Danmark togs foér
nya forhandlingar syftande till en sidan Overenskommelse om fasta
forbindelser dver Oresund att jirnvigstunneln mellan Helsingborg och
Helsingdr kom till stind i férsta hand - och diir effekicrna pa Ostersjon
av en lunnel utvirderats — sumt att mojligheterna att bygga dubbeltunnel
undersdktes,

b. hos Kungl. Maj:t anhilla om att frigan om fasta fdérbindelser
mellan Malmo och Kopenhamn blev {6remal f&r ytterligare utredningar
med avseende pad verkningarna ur trafik-, regional- och miljdpolitisk
synpunkt, varvid mojligheterna att ordna férbindelsen pd MK-leden med
enbart jirnviigstunnel unders6ktes, och att riksdagen si snart som mojligt
pa grundval av detta utredningsarbele bereddes tillfille att {6r sin del ta
stillning till frigan om fast férbindelse mellan Malmd och Kdpenhamn,

dels att utskottets hemstillan under 2 och 3 bort utgi,

2. av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk) som ansett

dels att utskottet under 1 bort hemstilla,

att riksdagen skulle med avslag pd propositionen 1973:146 samt
motionerna 1973:2012, 1973:2071, 1973:2076, 1973:2077, 1973:2081,
punkterna 1, 3 och 4, 1973:2082, punkten 3, 1973:2083, punkterna 1,
3, 4, 5 och 6, samt 1973:2084, andra att-satsen, i anledning av
motionerna 1973:2072, 1973:2081, punkten 2, 1973:2082, punkterna 1
och 2, 1973:2083, punkten 2, och 1973:2084, forsta att-salsen, samt
med bifall till motionen 1973:2018, hos Kungl. Maj:t hemstilla

a. atl den foreslagna bilbron Malmd—Kdépenhamn inte skulle byggas,

b. att en ny Oresundsled fére dr 1985 skulle upprittas pi striickan
Helsingborg—Helsingdr och uiformas som jirnvigsforbindelse med kapa-
citet for framtida trafikmiingder,

c. att den exakta tekniska utformningen av HH-leden gjordes beroen-
de av kompletterande utredningar, slutférda senast vid utgingen av ar
1974 och avscende foljande f6rhillanden, niimligen dels effekterna av en
tunnel pd vattenférhillanden i Oresund, dels den framtida betydelsen av
firjor med stor kapacitet,

dels att utskottets hemstiillan under 2 och 3 bort utga.

Herr DAHLGREN (¢):

Herr talman! Vid sin behandling av propositionen 146 har utskottet
haft tvd alternativ: att antaga propositionen i dverensstimmelse med den
dverenskommelse som toreligger mellan Sverige och Danmark cller att
avsld propositionen och diirmed dverenskommelsen. Att (driindra propo-
sitionen i nagon del som har samband med dverenskommelsen har inte
varit maojligt.

Dirmed var cenlerpartiets stallning given — niimligen att yrka avslag



pii propositionen. Med detta avslagsyrkande har vi inte tagit stillning mot  Nr 156

fasta f()l‘blndel.\'f?l' med Danmark och kontmenten. Viir v.ul n.led\"ctr‘l"a om Torsdagen den
betydelsen av sidana, om betydelsen av dkade ko‘xlx.lmumkutfoncr {6r at.l 13 december 1973
skapa bittre fOrstielse mellan minniskor och diirfér att niringslivet blir  — —r -—  —
Fusta férbindelser

alltmer beroende av omviirlden. . s
over Oresund, ni. n.

Vi inser till fullo faran av isolationism, vi har exempel pii detta i virt
egel land: Gotland, sydoéstra Sverige, Norrland, omriden med daligl
utvecklat niringsliv och diir daliga kommunikationer varit och ir en av
huvudorsakerna. Jag vill diirfér redan i bdrjan av denna debatt deklarera
att vi inser betydelsen av och idr anhingare av biitire kommunikationer
med var omviirld liksom i vart eget lund.

Vir kritik giller den 18sning som presenteras i propositionen. [Fér den
som triffade dverenskommelsen pi regeringens viignar, for regeringen. for
Ovriga brounhiingare kan inte centerpartiets stillningstagande ha kommit
som niigon dverraskning. Under den allmiinna motionstiden 1973 viicktes
en centerpartimotion som angav en huvudinrikining for centerpartiels
del, nimligen prioritering av Helsingborg  Helsingdrleden. Vid motionens
behandling under virriksdagen stod ocksi centern enig bakom den
tanken. Vid den tidpunkten var Sverenskommelsen inte tritfad. Under
valrérelsen gav Thorbjorn Filldin klart besked om var centern stod - vid
den tidpunkicen var propositionen inte framlagd. Att {6rs6ka pistd att
centerpartiet i sakfragan férsdker uppfinga en missndjesopinion mot
bron ir diirlér aningsldst.

Att det sedan finns en stark opinion mot regeringsforslaget kan man
inte komma ifrian, en SIFO-undersdkning visar hur starkt del missndje ir
som vinder sig emot brobygget. TV publikundersékning bekriftar
riktigheten,

Jag har valt att redan i inledningen till den diskussion som nu tdljer i
riksdagen sli fast dessa viktiga ting, och jag hoppas att ifrigasiittande av
vara frliga avsikter inte skall behdva foreckoemma. For centerpartiet ir
frigan om fasta férbindelser med Danmark och deras utformning en fraga
om Lrafik-, regional- och miljéproblem.

Om jag da borjar med de fasta forbindelserna som de {Oreslis i
propositionen och beddmer dem ur trafikpolitisk synpunkt, si iir det
uppenbart, att en sexfilig motorviigsbro ir ett avsteg frin den linje som
alla partier siger sig vara anhingare v, nimligen att den kollektivu
trafiken skall friimjas. Jag skall inte hiir gi in pi vartor ett sidant synsiitt
har vuxitl fram. Det ricker med att konstatera att alla iir dverens om ati
en ohiimmad privatbilism stiiller sidana krav och har si negativa effekter
att samhiillet inte i en framtid kan tillita detta.

Hiir finns ocksi anledning att peka pd den tramtid av energifuttig-
dom som vi sannolikt gir till m&tes. Den energikris som vi nu upplever ir
etl observandum och om den vet vi atl bensin och olja kommer att bli
transportmedlen emellan, Skulle dirtill komma en markant minskning av
oljetiMforseln, ja. di {Srindrar det 1 allra hogsty grad de prognoser om
biltrafiken dver motorvigshron som brons ekonomi ir bascrad pi. Mot
den hir bukgrunden stiller vi oss tvivlande till uppgifierna om den

[§S)
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framtida trafikstrémmen dver den planerade bron. Det ir en trafikstréom
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som bygger pi berikningar grundade pi det antal bilar som nu skeppas
med fiirjor och en framskrivning av denna trend som ir mera byged pi
tro och Onskningar dn pi sakligt vetande. 1 denna framskrivningstrend
har, sivitt jag kunnat finna. ingen hilnsyn tagits till sadana begriinsningar
pi grund av restriktioner som jag hir talat om. Andra férindringar av
resandeantalet kan ske, bl a. beroende pa forindrade prisrelationer
mellan Danmark och Sverige. En allt stérre utjiimning av konsument-
priserna kan innebdra att den lokaltrafik som i dag uppskattas till 75
procent av den sammanlagda motorvigsbrotrafiken kan komma ati
viisentligt forfindras, om det inte Lingre blir attraktivl att gdra shopping-
resor i de biigge Linderna.

Aven om man, som exempelvis gdrs 1 propositionen, bortser frin en
linderna, mdste man stilla sig fragande infér den vildsamma satsning pa
privatbilismen som nu sker. I propositionen tinker man sig visserligen ett
kollektivt resande medelst traditionclla landsvigsbussar och med en
plancring vid byggandet {6r en eventuell framtida spartérbindelse.

Vi kan inte med biista vilja © viirlden pastd att detta dr ett utiryck 16r
flodande fantasi, om man vill prioritera den kollektiva trafiken och om
man vill stimulera densamma. Runt om i viirlden arbetar forskare och
tekniker frenetiskt for att finna bitire anpassbara kollektiva resande-
system. Minga dr i praktiskt bruk och visar mindre investeringar i
banvallar och fordon, mindre personalitging och ligre energiférbrukning
i drift. Jag tinker cxempelvis pid det japanska VONA-systemetl och det
amerikanska PRT-systemet. Jug saknar kompetens 6r att géra mig till
féresprikare for det ena eller andra systemel — men jag konstaterar att
man nir det giller Oresundsbron inte ens hatt viljan att nirmare studera
mojliga moderna kollektiva transportalternativ {6r en trafik som skall tas
i bruk 1985, Det ir inte bara en brist -~ det dr ansvarsldst mot en
framtida generation minniskor,

Av vad jag hir sagt torde framgd alt hels frigan borde belysas
ytterligare och alternativa transportsitt presenteras. Lnligt viar mening
borde man dverviiga rilsbunden férbindelse dven 1 KM-liget.

Det drju si att enligl dverenskommelsen har danskarna ritt att, om de
anmiiler en dnskan fore 1975, bygga en jirnvigstunnel mellan Kastrup
och Saltholm. Tanken ligger did nira att wan skulle fortsitta med en
tunnel f6r spirbunden trafik fran Saltholm till Malmé. En sidan kan
utformas som en jirnvigstunnel dir savil gods som passagerare kan
fraktas. Man kan t.o. m. gdra speciclla biltagslinjer for att frakta bilar.
Ett sadant system har den fordelen att man kan ha palastnings- och
avlastningsstationer langt utanfor de stora centralorterna, med mindre
tratik- och miljostorningar som foljd. Pd kontinenten {r detta ett sedan
Linge praktiserat system., L. ex. genom alptunnlarna diir bilen kérs upp pa
jarmvigsvagn och diir bilresendrerna sitter kvar 1 bilen under tagivanspor-
len.

L1t annat alternativ {r att lata all jirnviigstratik ga dver Helsingborg—
Helsingdr och i sodra Liget enbart gdra en spirbunden (rafiktunnet {6r
passagerartrafik.  Ftt sadant alternativ - har aldrig varit {6remil for

utredning och en seriods debatt. med utviirderingar hur dessa alternativ



skulle piverka Skiineregionen ur trafik- och miljosynpunkt.

Nir det si giller tunnein Helsingborg—Helsingdr ir vi glada dver att
den kommit med i Overenskommelsen — vi dr didremot inte glada Over
den ovisshet som rider betriffande firdigstillandet. Propositionen talar
hiir om att en riktpunkt for planeringen skall vara, att tunneln firdigstills
omkring ir 1985 men att detta dr beroende pi lindernas resurser med
hinsyn till dels Képenhaumn—Malmd-leden, dels Saltholmsprojektet —
man borde i det fallet, herr talman, ocksa ha tillagt Stora Bilt-bron.
Danskarna star hiir infér utomordentligt stora investeringskostnader.
Flygplatsen pa Saltholm kostar mer idn 4 miljurder kronor, Stora
Bilt-bron mer in 3 miljarder kronor. Dessutom skall 6ver 700 miljoner
kronor investeras i Kastrups flygplats, trots att denna skall tas ur drift niir
Saltholm ir klar. Det finns alltsi en uppenbar risk fér att Helsingborg—
Ilelsingér-leclerf forsenas pd grund av bristande resurser, detta trots aft
danskarna sitter stort viirde pd tunnelprojektet i Helsingborg—Helsingdr-
leden.

Virt motiv {or att dven i denna del yrka avslag pd propositionen ir
betingad av ridslan fér, for att inte siga férvissningen om att HH-leden
kommer att byggas si sent att en stor mingd gods kommer att dverforas
via lastbil pd KM-leden, vilket ytterligare skulle férsvira en dnskviird
Overging till transport av langviiga gods pa jirnvig.

Enligt vir mening miste en dverenskommelse triffas om ati HH-leden
skall firdigstillas forst. KM-leden fir viinta — vilket den skulle mi bra av.
eftersom man d& under tiden kuan goéra de kompletterande undersdk-
ningar som enligt viir mening behdver goras infér stillningstagandet till en
slutlig utformning.

Det idr for ovriglt ganska aningslost att, som utskottsmajoriteten nu
foreslir, i en skrivelse till Kungl. Maj:t kriva att HH-leden skall vara
firdig senuast samtidigt som KM-leden. Det ir sannolikt en praktisk
omdjlighet, och det skulle betyda c¢n  ytterligare Overhettning av
Skiineregionen, cftersom del kriiver ytierligare arberskraft parallellt med
andra stora byggnuadsfdretag i regionen inom samma tidrymd. Frin den
utgdngspunkten prioriterar vi HH-leden, medan KM-leden far vinta.

Pi s. 86 i propositionen siiger departementschefen féljande: “For de
regionula och kommunala myndigheterna och organen pi bida sidor om
Oresund ges genom dverenskommelsen utgingspunkter for den fortsatta
samhiillsplaneringen.

Frin arbetsmarknadssynpunkt blir bro- och tunnelprojekten av
mycket stort viirde. Med hiinsyn till omfattningen och arten av de
ifrigakommande arbetena och till en férutsatt samplanering av de bida
projekten bér under niirmare en tiodrsperiod arbete kunna beredas i
genomsnitt tusentalet man. Det innebiir givetvis en varaktig och viisentlig
stimulans i strivandena att vidmakthalla en hég och jimn sysselsiitining
inom ankiggnings- och byggnadssektorn.”

Jag instimmer i att projektet har ett stort viirde ur sysselsiittnings-
synpunkt. 1 det hiir fullet kan dock inte motorvigsbron och tunnel-
projekiet ses isolerade frin vad som i 6vrigt hiinder i regionen, och man
kan inte heller bortse fran hur de kommer att paverka regionen. Allt har
ett samband, och det dr helhetsresultatet som man maste térsdka fi
belyst.
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Att det blir en expansion pd grund av molorvigstérbindelsen — dirom
tycks inte rida nigon ocnighet. Statsradet Norling berdr ju detta sjiilv pd
s. 77 i propositionen. Framstaende industrimin har ocksid ultalat sin
tillfredsstillelse. Planeringsdircktdren i Malmdhus Yin har i skriften Ja till
Oresundsbron, utgiven av Sveriges industriférbund. pd ett vimiirkt siitt
redovisat for- och nackdelar med en bro. Han huar ocksd helt riktigt
konstaterat att Malmdomride! kommer att bli intressant f6r minga typer
av foretag som har ett ekonomiskt intresse av att ligga niira Képenhamn
och Saltholm. Jug skall Lisa upp ett avsnitt av hans beriittelse:

“Med en fast férbindelse i KM-leden kommer oexploaterade omriden
frimst sdder om Malmé att fi kortare restid med bil till Saltholm och
Képenhamns centrum fin alternativa iinnu oexploaterade omriden pd den
danska sidan bortsett frin Kastrup och Vestamager. Omridet séder om
Malmé skulle i en integrerad region fven vara av intresse som bostads-
omride for danskar som arbetar pi Saltholm och i Képenhamns centrum.
Omridet vid brofistet idr dessutom attraktivt pd grund av sitt Lige i
forhillande till Malma. Slutligen kan omridet tdnkas bli eftertraktat diven
av féretag som av andra skiill dn ckonomiska vill ha ett sidant lige.”

Med det hiir har jag velat konstatera alt minga bedomare anser uatt
motorviigsbron skapar férutsiitiningar fér en kraftig expansion.

Jag vill gora gillande att den vildsamma expansiva satsning som di
sker i sydviistra Skiine innebiir att man fringir riksdagens beslut 1972 om
regionalpolitik och att detta ir ett svek mot alla de regioner i landet som
lider brist pd sysselsittning. Det borde vara en angeliigenbet {or alla att se
till a1t pengar satsas i de omriden som behéver expandera - och inte
tviirtom.

Det dr uppenbart att iiven utskottets majoritet kiinner sig bekymrad
over den hiir situationen.,

Man tror sig Kunna ldsa problemen genom att skriva starkt i
utskottsbetinkuandet om de planeringsorgan som finns och om nédviin-
digheten av samrid men har i Ovrigt ingenting till dvers fér de motioniirer
som uttrycker stark oro fér Skaneregionens planering. Utskottsmajorite-
ten nojer sig med alt ge en inblankofullmakt fdr regeringen — den
regering som sidvill moderater som folkpartister i andra avseenden siiger
sig hysa si litet {ortroende f6r. En sddan inblankofullmakt ir till intet
forpliktande. Jag ifragasitter inte regeringens goda vilja att {orsékua 10sa
planeringen sd atl den blir si bra som mgjligt {6r regionen och for landet.
Men varken regeringen eller niigon annan vet hur planeringen skall ordnas
— man vel inte vilka styrinstrument som skall anviindas. Och féljden kan
bli att man en ging tvingas kKonstatera att den vildsamma satsningen i
Malméregionen har satt den regionalpolitiska milsitiningen ur spel.

For centerpartiet dr det viktigt att veta vad vi beslutar - att veta
konsekvenserna av beslutet. Dirtér ger vi inte regeringen en inblanko-
fullmakt.

Jag skall inte, herr talman. ta upp de stora féljdinvesteringar som
behdvs tor viigniite! 1 sddra Sverige om trafikprognoserna {6r den sexfiliga
motorvigshron skulle bli verklighet. Jug konstaterar att lven utskotts-
mujoriteten dr oroad hiirav. och jag citerar: 1 anledning av sirskilt
yrkande 1 motionen 1973:2083 vill utskottet redan nu framhilla att



tillkomsten av KM-leden och de dirav toranledda investeringarna i
viigniitet i s6dra Sverige inte fir inkrikta pd crforderligt byggunde och
underhall av viigar i Ovriga Sverige. Nirmare stillning till hiirmed
sammanhiingande fragor torde emellertid fa tas i samband med prov-
ningen av viigbudgeten under de kommande idren.”

Vad utskottet hir skriver ir bra. Men jag vill friga: Vilka garantier kan
denna riksdag stilla for att utskottets skrivning skall f6ljus? Vad vet
denna riksdag om de ekonomiska resurser som stir till buds for
viigbygegande om fem dr, om tio dr, ar 19857 Ingenting. Det kan mycket
vil bli sd att man tvingas konstatera att skall man sprida néringsliv och
bebyggelse Over hela Skine pd grund av den cxpansion som bron ger
upphov till ja, dii tvingas man bygga viigar i denna del av landet pi
Gvriga regioners bekostnad. Med det vighyggnuadsbehov som vi i dag har i
hela landet skulle en sadan utveckling vara en katastrof.

Miljofrigorna har jug delvis berdrt i det foregiende genom att tala {6r
en undersdkning av mojligheterna till en spirbunden {6rbindelse i stiillet
for en bro f6r motortrafik. Det framstér vill £6r allu som helt klart att en
spiarbunden férbindelse kriiver mindre ianspriklagunde av mark, att den
ir miljoviinlig genom  att man undgar bilarnas avgaser, att den dr
bullerviinlig och att den kan vara ctt alternativ i ¢n viirld av framtida
energifuttigdom.

Bro- och vigbyggandet tar visserligen i sig sjilvl infe siirskilt stora
dkerarealer i ansprik. Men dven hir maste man férsdka forutse brons
attraktivitet for bebyggelse och niiringsliv. Sydviistra Skines regionplan
ger uttryck for detta, och utgir man frin den plancn vill jug Konstatera
att inom de nirmaste 25 dren kommer 16 000 hektar av Sveriges biista
akerjord att tas i ansprik for bebyggelse och viigar — detta fortfarande
under férutsiitining att regionplanens intentioner uppfylls, Det omfattan-
de ianspraktagandet av akerjord skall ses mot bakgrund av att jordens
befolkning dkar med mellan en och tva miljoner minniskor i veckan.
Detta kommer att inncbira alt Sverige i framtiden pa ett helt annat sitt
dn nu maste foda sig genom egen produktion. Vir odlade mark, som nu i
vissy avseenden ger Sverskott, kommer i {ramtiden att 4 Skad och
avgdrande betydelse f8r vir primiira férsoérining.

Jag konstaterar dirfdér att vir skyldighet dr att si handskas med de
naturresurser som vi har att vi inte forbrukar dem till men £6r kommande
generationer.

Beslutet 1 dug giiller en bro, firdig 1985, som skall Lidnstgdra
dtminstone hundra ar framat. Ar detta rimligt i en virld som nu blivit si
patagligt erinrad om att oljan som encrgifaktor har sniiva hegrinsningar?

I encrgidebatlen fredagen den 7 december avslutade statsministern sitt
interpellationssvar med féljande ord:

“Fnergifrigan stiller oss infér 1 olika avseenden svira och djupt
allvarliga problem. Den bér samitidigt kunna utgdra on viktig ulgiangs-
punkt f&r en diskussion om den framtid vi vill skapa for vir egen nation
och, tillsammans med uandra linder, tor en bredare internationell
gemenskap.”

Jag vill instimma i statsministerns ord. Vi har blivit paminda om att
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och att den energi som kommer att finnas miste f&rdelus dittvist melian
jordens mianniskor.

8 miljoner svenskar {Orbrukar lika mycket encrgi som 550 miljoner
indier. Den uppgiften limnade ocksd statsministern. Men tror verkligen
nigon att relationerna komumer att {4 vara bestiende?

Kan Sveriges riksdag mot denna bakgrund verkligen fatta et beslut
om en motorviigsbro till Danmark som iir helt konstruerad fér bilismen
och diir man enbart vid tirden dver bron kommer att konsumera minga
miljoner liter bensin per ir, om trafikprognoserna upptylls?

Denna motorviigsbro skall vara firdig 1985, Jag tilliter mig att ater
citera stalsministern och vill di lisa upp foljunde ur hans interpellations-
svar 1 fredags: "Men atl jordens cnergiresurser med i dag térutsebar
teknik inte ir obegriinsade stir nu klart tor ala. Om nuvarande 6kning av
konsumtionen tillits fortsiitta i samma takt skulle reserverna av olja
kunna vara i stort sett uttdmda inom nagra decennier, de kiinda
naturgastillgingarna ta slut omkring dr 2000, och om ett par sekel skulle
de viktigaste brytningsomridena fér kol vara témda.”

Det dr dven i det perspekiivet, drade kammuarledamdéter, som riksda-
gens bestut i dag skall ses. Ett beslut om en bro som vi inte med siikerhel
vet att den behdvs, som vi inte med sikerhet vet att den fir en riktig
utformning, som vi inte vet miljd-, trafik- och regionalpolitiska konse-
kvenser av. Ett beslut diiremot av riksdagen att prioritera Helsingborg—
Helsingdr-leden som jirnvigstdrbindelse om mdjligt utbyggd som
dubbeltunnel — skapar den sysselsittning som behdvs i omradet. Den
garanterar en livlig trafikutveckling och motverkar isolationism. Byggun-
det av den leden ger oss dessutom (idsutdriikt t6r att skapa oss underlig
som vi behdver for att ta stiillning till en {8rbindelse i Kdpenhamn—
Malmaé-liget och kanske framf{or allt skafta oss kunskap om huruvida den
verkligen alls kommer att behovas.

Jag yrkar, herr talman. avslag pid sumtliga punkter i trafikutskottets
hemstillan 1 uiskottets betiinkande nr 235 samt yrkuar bitall till reservatio-
nen 1.

Dessutom vill jag avge den réstforklaringen, att om riksdagen avslar
reservationen i vad avser punkten {1 utskottets hemstiillan. si Komimer
vi vid en eventuell votering som avser punkterna 2 och 3 i utskottets
hemstillan att avsta fran att della i den rostningen.,

[ detta anfdrande instimde herrar Svanstrdm och Polstam. fru Nilsson
i Kristiunstad samt herrar Josefson, Bengtsson i Gdteborg, Johansson i
Vixjd, Gernandt, Borjesson i Gldmminge, Elmstedt, Larsson i Luttra,
Pettersson i Orebro, Olof Johansson i Stockholm, Korpis och Andreas-
son (samtliga ¢).

Herr SVENSSON i Malmo (vpk):

Herr tulman!® Jag vill Ull att bérja med yrka bifall till den reservation
frin viinsterpartict kommunisterna  som  finns fogad till utskottets
betinkande och vars Kiirna iir att tdresprika enbart jirnvigsférbindelse
och enbart férbindelse i leden Helsingborg --Helsingdr.

De kritiska trigorna kring Oresundsbron har blivit allt fler. Det iir



frigor om bilsamhiillet, om trafikmiljén, om e¢nergin, om fritidsmarkernas
6de. om sysselsitiningen.

Nir man hér myndigheternas attityd till dessa problem, piminner man
sig en gammal vits av den kiinde danske skiimtaren Storm Petersen. Lin
dam kommer in pd stationen och frigar: "Hor, lille Jernbuanemand, hvor
korer det Tog hen?” Och det glada svaret blir: "Det korer derhen, lille
Frue!™

Och si ir det. 1 myndigheternas glittade bild finns ingen oro tér
miljoférslitning, ingen arbetsléshet, ingen framtidsplanering t6r Skiine,
ingen bensinransonering. Dir finns bara bilden av en stiindigt ljusnande
framtid, dit vi biirs i 90 km hastighel av den stora bilkaravanen. Till de
kritiska siiger man: “Udviklingen? Ja, ja, den korer derhen! ™

Frin viinsterpartict kommunisternas sida skall vi i dag redovisa niigra
av vira huvudinviindningar mot regeringens linje och mot den reaktioniira
sociala filosofi som iir dess grund.

Vir forsta invindning ir trafikpolitisk. Viara resonemang hiir skall
senare i debalten uttdrligt utvecklas av herr Magnusson i Kristinehamn.
Jag vill bara 1 f6rbigiiende siiga: FSr varje framsynt miinniska iir jirnviigen
framtidens transportmedel. Bilismen har passerat sin kulmen. Det ir
ingen tillfillighet att det r riilsfordon som innchar hastighetsrekordet till
lands. Deras kapacitet och encrgiférbrukning skapar biittre ckonomi. Och
det talar § detta fall inte f6r en l8sning med ett jirnvigsspar och sex
viigfiler.

Vir andra inviindning berdr region- och sysselsiitiningspolitiska pro-
blem. Vi tror inte att Sydvistra Skines kommunalfdrbunds fantastiska
framtidsprognoser t&r expunsion i Malmdregionen ir realistiska. Verklig-
heten blir betydligt magrare in sd. Det blir Sjilland och Danmark som tar
huvudparten av expansionen; det visar alla hittillsvarande erfurenheter.
Men klart iir — och det siiger Oresundsgruppernas otficiella utredare sjilva

att Viistskdane primiirt tar hand om expunsionseffeckterna pa den
svenska sidan, Detta strider mot den idé om stdrre regional halans som
riksdagen givit uttryck for i sina regionpelitiska beslut. Om Sjillund tar
merparten. vad blir div Gver till Ostskine, Smiland och Blekinge? Och hur
skall niagon expansion kunna kanaliseras ut fran Orestadsregionen., nir
det suknas varje styrande planering? Pi en  dirckt friga svarade
civilminisiern s sent som i viiras alt nigon mer kvalificerad, styrande
planering icke var aktuell for Skanes del. Malmd har drabbals av en
betydande industriuttlyttning. och dess arbetsléshet dr stor. Och nu
hoppas en del lokala politiker pi att bron skall ge litinad. Men — forst
och frimst — om de effekter som dir kvar sedan Sjilland  tagit
huvud parten, skall anviindas t6r att hjilpa Malma. dd blir det inte mycket
Sver at Osterlen och Kristianstadsbygden. Man maste niimligen klargdra
vad fOr slags expansionseffekter det kan bli fraga om. Det huar de sista
dren skett en uttunning av befolkning och arbetstillfiillen 1 Malmd. Men
inda har trafiken sviillt, centrum spriingts och bebyggelsen flutit ut. Med
bron kommer dessa effekter utan tvivel att skiirpas. Det som kallats
asfalteringen av landels biista jord blir da ett faktum,

Men betyder det att det skapas permanenta arbetstillfillen? Tyviirr
inte. Dir har Sjilland hittills tagit det mesta. Med bron kommer detta att
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ytterligare skiirpas. De markkriivande funktioner som tillkommer i
Malmdomridet kan inte vintas molsvaras av nigon nettodkning av
antalet arbetstillfillen. Redan nu har det férekommit e¢n betydande
utflyttning av svenska industrier till Danmark. Bron 6kar motiven hirfér.
Och man maste friga sig: Hur kommer hamnrdrelsen i Malmoé att
piverkas? FOor atta ir sedan var jag niirvarande vid en transportkonferens
i Malmd, diir representanter for Képenhamn klart uitalade sin avsikt att i
framtiden koncentrera trafiken till en regional storhamn i K&épenhamn —
alltsit pa bekostnad av Malmd. Helsingborg, och t. 0. m. delvis Gdteborg.
Bilbron som slipper fram tung lastbilstrafik i en ohiimmad strém, stirker
det danska kapitalets motiv att sdka dra arbetstillfiillen frin hamnen i
Malmé. Och i det lingre perspektivet kun det ocksa dka motivet att fora
varorna till terminalerna i Hamburg,

Att stka stimulera kapitalflykten frin Sverige till Dunmark ir inte i
det svenska folkflertalets intresse. Det drar arbetstillfiillen ur landet. Det
bidrar till att knyta landet niirmare EG. Det dr elt intresse blott och bart
for ett mycket litet fatal stérre kapitaligare. T. 0. m. kommunikuations-
ministerns partivinner i den kommunala ledningen i Maling ir pd det
klara med detta. Och det iir {or dem ett motiv att arbeta f6r bron. Si hir
siiger kommunalridet Lundberg i en intervju i Dagens Nyheter den 28
oktober: Ser jag det ur {Orelagarens synpunkt sa har han ju mojligheter
att ur ett storre befolkningsurval plocka ut prima arbetskraft.”

Dir fick vi en ledande socialdemokrats sumhiillstilosofi. Bron maste
till for att arbetsgivarna skall kunna plocka ut prima arbetskraft. Det gor
de littare om de far spela ut danska arbetare mot svenska. Vilja och
vraka skall kapitalet kunna géra. Det r filosofi i herr Norlings parti.

Annars suknas det inte arbetsuppgifter 1 Malmoregionen om man vill
skapa sysselsiittning. Dir iir den eftersatta dugshems- och fritidshems-
sektorn. Dir ir hela frigan om ett spirbundet kollektivtrafiksystem for
omradet Malmd, Lund. Helsingborg och Trelleborg. Diir krivs unliggning-
ar for trafikseparation. Dir finns enbart i Malmo 19 000 ligenheter med
otillfredsstillande standard. Dir finns bostadsomriden, vars miljé behd-
ver forbittras fysiskt sivill som socialt,

Vpks niista invindning gilller utredningsmetoderna. Vi menar att
propositionen grundar sig pa ett utredningsmaterial, som saknar relevans
tor de avgdrande frigorna. Vi skall ge ett par cexempel pi hur
utredningarna arbetat. | gar fick ledarna tor riksdagspartierna ctt brev
fran professor Harald Lindahl. Det innchdl ett sammandrag av en
ulredning gjord vid institutionen fér transportteknik vid Chalmers
tekniska hogskola. Utredningen féresprikar, att man léser frigan genom
att undvika fasta forbindelser och satsa pd firor med stor kapacitet,
Enligt professor Linduhl spurar detta 80 procent av investerings-
kostnaderna och drygt 60 procent av drskostnaderna efter ianspraktugan-
det. Det dr synnerligen uppseendeviickande tal. Dd maste man friga:
Professor Lindahl dr en av landets ledande trafikspecialister. Hans
institution representerar erkiint en hog fackkunskap. 1 flera andra linder
har den nya firjetekniken gjort stora framsteg. bl. a. Japan. Vartdr har
dessa frigor inte med etl enda ord berdrts vare sig i utredningsmaterialet
eller i propositionen eller i utskottsbetiinkandet? flur dr det mojligt att sd
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1972 sett sig nddsakade att utgd frin en lisning av lastbilsandelen i
godstrafiken til’ 40 procent. Det iir ju egentligen ett argument for
satsning pd jirnvigen och inte pi sex motorvigsfiler. Dels miste man
friga sig vad utredarna haft f6r sorts framtidsvyer, nir de utgitt frin cn
stark Okning av den framtida personbilstrafiken. Detta ér ju niimligen det
mest birande trafiktekniska argumentet f6r bilbron. Men det argumentet
klingar mycket ihiligt mot bakgrund av den energisituation som viintas.

Mest mirkligt i detta utredningsmaterial dr emellertid den metod som
utredarna grundar sina berdkningar pd. Och just denna friga vill jag ta
upp med kommunikationsministern.

I utredningarna och i referaten dirav ir metoderna bakom berik-
ningarna mycket oklart redovisade. De dr ocksi svira att fi tag i. Det har
nimligen framgitt, att pd trafikministeriet i Képenhamn betraktas de
som fortroliga och det har gelts anvisningar om att de inte skall limnas ut
at kritiska personer,

Om man nu trots allt lyckas klargéra trafikprognosernas grundliggan-
de antaganden, blir man dnnu mer betiinksam. For det {6rsta har i
prognosen byggts in att antalet bilar per 1 000 invinare skall 6ka friin
300 ar 1970 till 500 ar 1985. Det idr ju i det aktuella sociala och
energipolitiska  perspektivet en minst sagt mekanisk och tvivelaktig
forutsittning. Lika tvivelaktig idr en annan fSrutsiittning som finns
inbygegd: antagandet att befolkningen i SSK-omridet skall dka betydligt
starkare in nu. Okningen under sista 15-drsperioden 1956--71 var
100 000. Okningen forutsittes fram till 1985 bli 146 000 och under
perioden 1985--2000 hela 205 000. Detta ir uppenbart alltfér optimis-
tiskt. Och det stimmer diligt med dagens klagomal fran Malmo att
befolkningen stagnerar. 1971 .72 var folkdkningen i SSK-omriadet
betydligt mindre dn under tidigare dr. Prognosen forutsidtter en drlig
genomsnittsékning av niira 10 000 fram (ill 1985. Men den verkliga
konstaterade Skningen var under 1971 bara 5 000 och 1972 inte storre
in 2 500. [ sjilva Malmé kommun minskade befolkningen 1971 med 300
och 1972 med 4 200. Det ir klart att ¢n prognos byged pa de siffrorna
inte alls ger de trafikmiingder som den hemlagude prognosen med
jilteexpansionen som forutsittning skulle géra. Den stora befolknings-
expansion som ligger i botten pd trafikprognosen motsvaras inte av
verkligheten. Nir Malmd kommun klagar éver sin bristande expansion,
rycker man alltsd undan argumentet for bron. Det dr sjilvklart att om
expansionen i SSK bara blir en tredjedel ctler en tjdrdedel uv den antagna,
sid blir den viintade trafikékningen ocksi betydligt mindre.

" Det allra egendomligaste idr inda {6ljande. 1960--1970 6kade antalet
fordon Sver Oresund per ér fran ca 0.7 till ca 1.5 miljoner. Om man nu
g0r en konventionell framskrivning, som man brukar géra som ett
grundliggande drag i prognossammanhang, fir man den kurva som nu
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visas pi kammarens bildskirm. Det blir en &kning fram (ill ir 2000, niir
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man nir drygt 3.5 miljoner tfordon. Men utredarna har inte ndjt sig med
detta. De har lagt in i sin prognos ett jittelikt spring, som dr 2000 {6r
upp den antagna trafikmiingden till éver 17 miljoner tordon arligen. Hur
har de kunnat gora det? Vad idr grunden till ett s3 vildsamt antagande?
Jo, det iir ¢n tio ir gammal undersékning fran San Francisco, dir man
antog en viss lrafikdkning i samband med ctt blivande brobygge. Dir
hade man ocksd lagl in en teoretisk s. k. gravitationsmodell, som trots sin
helt abstrukta natur forstirki siffran tor den antagna trafiken. Men
trikigt nog for utredarna ir det fullstindigt omdjligt att tinka sig en
passage av 17 miljoner hilfordon. Parkeringsviisen, trafikleder, siikerhet,
allt skulle bryta summan, och man skulle bli tvingad att 6verga helt till
kollektivtrafiksystem med hog kapacitet. Si fick man ocksd goru i Sun
Francisco, dir utredarna har himtat sina antaganden. Dir dvergick man
till ett hégeffektivt system Or pendeitig och Gvergav bilismen, eflersom
parkeringsproblemen blev oldsbara.

Herr talman! De antaganden och den prognos som hiir redovisats och
som ulgdr tyngdpunkten i argumenteringen for bilbron iir en fullstiindig
konstruktion. Den dir metodiskt sett en ren humbug. Den ger upphov till
en cirkelbevisning: Bron mingdubblar trafiken -- alltsd behdvs bron.

Sadan ser alltsd grundvalen ut fér regeringens proposition nr 146 och
trafikutskottets betiinkande. Jag vill friga: Finns det nagon i trafikut-
skottet som granskat de hir prognoserna? Tycker ni de verkar sirskilt
klokt gjorda? Om ni hade kiint till deras metodik. skulle ni inda ha tagit
samma stindpunkt? Jag fragar, dirfér att niir de hiir helt vanvettiga
prognoserna faller bort, si linns det ingen vettig grundval kvar for nigon
bilbro.

Slutligen har fér vart partis stillning de fdrdelningspolitiska syn-
punkterna spelat avgdrande roll. De som kommer att tjiina pd hilbron ir
ett litet. litet fatal redan rika. Inte ens det stora flertalet mindre och
medelstora industriiigare har nagon anledning att satsa pa bilbron. Deras
primiira intresse méste ju vara att godstransporterna och tillgingen till
den internationella varumarknaden garanteras, och pa den punkten iir
uppenbarligen jirnviigen, liksom pd minga andra punkter, framtidens
trafikmedel, icke bilen. De som tjinar ir cementmonopolet som skall
bygga bron. det iir markspekulanterna vid brofistet, och det dr
dkerifigarna vilkas verksamhet varit subventionerad i det hiir lundet i mer
in tio ir. De som skall betala, det iir de malmébor som hamnar under
Saltholms bullermatta. Det idr miinniskorna i de titthefolkade arbetar-
stadsdelarna som skall genomkorsas av trafikleder med en dygnstrafik av
mellan 20 000 och 50 000 tordon. De som skull betala, det ir alla de
billosa, det dr fotgingarna i det olycksdrabbade Malmd, det iir offren f6r
luftféroreningarna, det ir de gamla, det ir de rérelsehindrade, det dr
barnen. Det dr daghemmen som ligger vid trafikerade gator, det ir
busspassagerarna, vilkas restider {orlings genom privatbilismens 8kning.
Hela brotilosofin iir ett brott mot jimlikhetstanken och en lovsiang till ett
samhille dir den svage knuffus undan och den starke tar sig fram.

Det brukur frin anhiingarna av bron talas si mycket om kontakterna
mellan de nordiska folken. Men ser vi pi trafikprognoserna si v det
mesta av de kontakter som forvintas danskarnas fritidsresor under



veckohelgerna. Utredarna riiknar niimligen med att Skine och Sydsverige
skall dppnas for danska sommarstugedgare. Detta dr emot folkflertalets
definitiva intressen. Det #r inte arbetarna och sméifolket i Blaagaard och
Saxogade som har rad att k6pa mark i Sverige. Det dr de kOpstarka, det
ir konsorticr av formdégna danskar och tyskar, som vill reservera it sig de
bista hitarna av Sydsveriges knappa fritidsmark. Det idr de som forstért
lundskapet i Danmark, dir man varken haft strandlag eller allemansriitt.
Nu iir det sd Overexploaterat pd Sjilland, att de vill ha fritt fram att kdpa
mark i Skine och komma hit med sina stingsel och sina schiiferhundar.

Hari ligger en fara fér de ytterst knappa fritidsinarkerna som finns
kvar i Skine. Med si ringa styrande moment som finns i den kommunala
planeringen, kiinner kommunerna sig redan nu tvingade att planera in
stora miingder fritidshus i de bésta kvarvarande fria naturomridena.
Kommunerna har svirt att vérja sig for utvecklingen — det ir ndgot man
ofta hor nir man resonerar med kommunala representanter. Och lokala
miiklare och spekulanter driver pd.

For alla dem som liirt sig uppskatta det skiinska landskapet ir detta cn
tragedi. Den stora nyodlingen pd 1800-talet férvandlade Skine. De
fuktiga ingarna dikades ut, filadsmarkerna krympte, skogen hoggs till
stor del ned. Trots allt {6rblev det ett landskap i biologisk balans. Men si
kom industrialismen och en stiindigt vidgad bebyggelseexpansion. Res-
terna av naturomraden dts upp av oplanerad bebyggelse. Niromridena i
s6dra och mellersta Skine, t.ex. Ringsjén, dr sedan 1950-talet i det
narmaste slut och viirdeldsa som strovomriaden. Kvar iir mer avligsna
skogsomriden i norr och ett fital sma omtdliga skogs- och hedmarker i
den dstra kusiregionen.

Det idr en kommersiell och falsk idcologi att utmdila dessa omriadens
exploatering som en akt av nordiskt samarbete. Tviirtom maiste det siittas
stopp for fortsatt exploatering. De ofta patetiska rester som nu finns av
skinsk natur och av grinsmark mellan natur och gammal jordbruksdrift
skall inte forstéras och slumpas bort it de képstarka, bilburna konsortie-
intressenterna. De skall bevaras it efterviirlden, sd att arbetets minniskor
diir i framtiden kan dterfinna sinnesro och kontakt med naturen.

Det forsta budet for alla som vill dterskiinka den betriingda skinska
naturen it folket och folket it naturcn, det dr: ’Du skall icke slippa l6s
exploatérer. Du skall icke bygga betongpyramider dver en himningsios
och kortsynt privatbilism.”

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Herr talman! Trafikutskottets {érslag pd denna punkt innebiir inte
bara en tillstyrkan av regeringens proposition utan det innehaller ocksa
tvid kompletterande forslag som jag anser vara mycket viktiga.

De kompletterande fOrslagen innebir for det fdrsta atl utskotts-
majoriteten tillgodoser de kritiska réster som hiivdat att man bor gdra en
extra kraftanstringning for att tidigareligga byggandet av jirnviigstunneln
mellan Helsingborg och Helsing®r i syfte att den skall bli firdig samtidigt
med den nya bron — detta for att undvika snedvridningar i konkurrensen
jirnvig—landsviig och for att stddja strivandena att lita fjirrgods i storsta
mojliga utstrickning pd pd jirnviag. Diarfor har allisi trafikuiskottet
hemstillt att riksdagen hos Kungl. Maj:t anhdller att utredningsarbetet
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betriffande jirnvigstunneln Helsingborg—lelsingdr piskyndas och att
forhandlingar upptas med den danska regeringen i syfte att tidigareligga
tunnelbygget sa att HH-tunneln blir firdig samtidigt som KM-leden. Jag
vill i det sammanhanget ocksd siiga att jag tycker det dr mycket angeliiget
att utredningsarbetet pd den svenska sidan paskyndas. Det finns niimligen
villdigt mycket att géra: undersdkningar om vattenstrémmar och marin-
biologiska problem maiste komma fram. Dirfor dr det angeliget att
utredningsarbetet kommer i ging omedelbart och att fdrhandlingarna
med danskarna upptas si snart som mojligt.

For det andra hemstiller utskottet att den férberedelsetid pd 34 ar
som vi nu har innan sjilva byggandet kommer att sittas i ging skall
anvindas f6r kompletterande utredningar, som syftar till att férhindra en
stark koncentration av bebyggelse i Malmbomridet, att forhindra ett hirt
ianspriktagande av virdefull dkerjord och att férhindra en f6rsiimring av
natur- och miljovirden. Vikten av att skydda dessa virden har ocksa
understrukits av departementschefen i propositionen,

Nir kritikerna av forslaget om de fasta forbindelserna 6ver Oresund
pistir att utskottet inte tar nigon hinsyn till miljévirden och till
regionalpolitiska eller trafikpolitiska malsittningar dr detta fel.

Herr talman! Med tanke pd att de tidigare utredningarna i denna friga
giordes under en tid di ekologiska och regionalpolitiska synpunkter inte
hade samma tyngd och aktualitet som nu har vi inom utskottet varit
mycket angeligna om att fi frigan sd allsidigt och ingiende belyst som
mojligt.

Jag kan nimna att utskottet under en resa i Skine studerat
forhallandena i den region som berdrs och hdrt representanter for
linsmyndigheter, kommunala myndigheter och SJ. Utskottet har haft
overliggningar i Képenhamn med kollegerna i tolketingel. Vi har haft
ft')rcdrugnihgur intér utskottet av Svenska naturskyddstéreningens ord-
forande och andra experter pi naturvird, LRF:s férbundsordférande och
medarbetare till honom, generaldirektéren for naturvirdsverket, general-
direktéren, driftdirektéren och sjosiikerhetsdirektéren i sjofartsverket,
och vi har tagit del av alla de skrivelser som tillstdllts utskotiet.

Lit mig siga, herr talman. att f&r min del har ett bifall till de tva
kompletterande forslag som jag nyss nimnde varit en forutsiittning {or
mitt stillningstagande, och jag vill uttrycka stor tillfredsstillelse over att
det blivit en bred samling i utskottet kring dessa forslag.

Nir det giiller tunnelbygget vill jug med unledning av vad som sagts hir
framhdalla att det dr sjilvklart att ett bitall till férslaget inte garanterar att
tunneln blir fardig samtidigt som bron, men det garanterar att den svenska
regeringen por en extra kraftanstringning for att fi t(unnelbygget
tidigarelagt. Mot detta har inviints att det skulle kunna inncbiira en
6verhettning i Malmoomridet niir det giller arbetskraften. Man beriiknar
att ungefir 1 000 personer skall vara sysselsatta med tunnelbygget under
den tid dd det gdr dt mest arbetskraft diir. Om man sedan planerar arbetet
sa att man senareliigger tunnclbygget nigot, skulle det bli ett nigot fiirre
antal. Jag beddmer inte denna friga vara av den karaktiren att den kan
vara ett motiv tor att senareligga tunnelbyggandet. De bekymmer som vi
har haft i det hir landet under senare ir har ju inte varit att vi haft ont
om arbetskraft utan i stillet att vi haft en betydande arbetsldshet.



Herr talman! Utskottets {orsta yrkande innebiir att riksdagen godkiin-
ner éverenskommelsen mellan de svenska och danska regeringarna av den
8 juni i 4r. Som herr Dahlgren pépekat dr de dverenskommelserna av
sidan karaktir att de maste antingen antas eller forkastas av de tvi
parlamenten. Det ir de forutsitiningar efter vilka utskottet arbetat.
Dirfor innebiir forslag om att t. ex. bara bygga en forbindelse, enbart
tunneln, i sjilva verket att hela forslaget avslas och atlt man far borja frin
bérjan igen. Vad som komplicerar denna friga och vad som gjort at{ man
nu i artionden inte kunnat fi fram ndgon 16sning dr att det giller tva
linder, som maste komma dverens och triiffa elt avtal; jag dr ganska siiker
pd att om sundet funnits inom vart land, hade en fast férbindelse
etablerats for linge sedan. Sverige Kan t. ex. inte bygga ¢n jiirnviigstunnel
till Danmark utan ett danskt godkinnande.

Det har varit svirt att fa ett tillriickligt engagemang fran bada linderna
samtidigt. Svarigheten 1 Danmark var linge att man hade Kinsliga
avvigningar att géra mellan planerna pi en Stora Bilt-bro i ena sidan och
en flygplats pa Saltholm & den andra. Det var férst niir kommunikations-
' minister Norling kom med forslaget att Sverige skulle dta sig byggandet
av den fasta forbindelsen mellan Malmé och Képenhamn &ver Saltholm
som det blev mdjligt for den danska regeringen at! dstadkomma en
paketldsning, som omfattar flygplatsen pd Saltholm, Stora Bilt-bron,
KM-leden och jarnviigstunneln Helsingborg- Helsingdr.

Det danska folketinget har redan fattat principbesiut i form av lagar
nir det giller Stora Bilt-forbindelsen och flygplatsen pa Saltholm.
Diremot hann man inte godkinna avtalet om de fasta.férbindelserna dver
Oresund innan folketinget uppléstes. Det krivs alltsii nu att sivil den
svenska riksdagen som det danska folketinget godkinner avialet innan
det kan trida i kraft. Med tanke pa de motsiigande uttalanden som gjorts
i flygplatsfriagan vill jag ocksid understryka att flygplatsen péd Saltholm édr
en forutsittning for KM-leden i den utformning som avtalet anger.

Herr talman! Det har i vart Jand frin manga hall rests ett hart
mostind mot férslaget om de fasta forbindelserna. Minga olika motiv har
anforts for avslag. Vissa av dem har jag den allra stdrsta respekt for —
andra dr svarare att forstd. Salunda har jag svirl att [6rstd dem som iir
motstindare till en 6kning av kommunikationerna mellan Sverige och
Danmark och dirmed ocksi med dvriga delar av Visteuropa. sidana som
tycker illa om tanken att utlinningar skall fi komma hit och fi
rekreation 1 viira skogar och vid vara vatten. Dettla siger man samtidigt
som stora skaror svenskar reser utomlands for att fa rekreation pi
omridena i dessa linder; samtidigt som det klagas pd attl vi har en negativ
turistbalans i detta land.

Aven en i 6vrigt sansad politiker har som argument mot bron sagt att
den kommer att underlitta knarkkurirernas tramfart, Om vi fir en bro,
kommer det alltsi att bli litt for en miingd knarkkurirer och diirfor skall
man avstd forslaget! Andra har trott all en bro automatiskt maste
medfora att vi blir medlemmar i EG. Jag har mycket svirt att {arsti
sidana argument .,

Jug miste siga altl jag ocksa har svart att f&lja herr Jérn Svensson, |
den reservation fran viinsterpartiet kommunisterna, som avgivits av herr
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John Magnusson i Kristinehamn, betonas vikten av internationella
forbindelser och goda kommunikationer mellan linderna. Men enligt herr
Jorn Svensson skulle ett byggande av en bro mellan Malmé och
Kdpenhamn medfora att exploatdrer skulle komma hit som med stiingsel
och schiiferhundar skulle hindra svenska medborgare trin att anviinda sig
av de mdjligheter den skinska naturen erbjuder. D3 kan jag inte folja med
lingre. Jag skulle tro att herrar Dahlgren och Filldin har anledning att be
Gud bevara sig for sina vdnner i det hiinseendet. Jag vill genast siiga att
det inte finns nigot som helst av denna tanke i centerpartiets reservation
till betinkandet eller i herr Dahlgrens antérande. Det siigs i stiillet, som
herr Dahlgren understrok. att fasta kommunikationsleder mellan Sverige
och Danmark bér komma till stand, att de dr dgnuade att (Srbitira
forbindelserna mellan de nordiska folken och tillsammans med en
framtida led éver Stora Biilt dessutom bor underlitta kontakten mellan
Norden och den europeiska kontinenten. Det siigs ytierligare: “Aven med
hiinsyn till de tekniska problem och de sikerhetsfrigor som tdljer av bat-
och fiirjetratikens expansion ir det av betydelse att fasta torbindelser pa
sikt kommer till stand.”

Aven hos andra som ir kritiskt instillda mot bron finns det liknande
synpunkter. Stadsmiljogruppen i Stockholm har i en skrivelse {till
trafikutskottet rekommenderat att man skall fi till stind snabbtig mellan
Stockholm och Kdpenhamn genom en jirnvigstunnel och med en restid
pa fyra till fem timmar. Dir finns 1 alla fall Svertygelse om behovet av
snabba och goda kommunikationer mellan olika linder.

Frigan blir alltsd frin dessa utgingspunkter inte om vi skall ha fasta
férbindelser eller ¢j, utan frigan blir Aur de skall utformas och ndr de
skall komma till stand. Det finns hiir en viktig skillnad mellan & cnu sidan
isolationister och i andra sidan sadana som vill ha dkade kommunika-
tioner, men har olika uppfattning om hur de bor utformas.

Herr talman! En ny faktor i debatten om bron och tunneln ir
energikrisen. Det finns de som tror att bilen kommer att férsvinna fran
viigarna i framtiden. Vi har fitt s¢ en teckning av ctt vedlass draget aven
hist som ensamt fordon éver en ny sexfilig bro.

Lit mig genast siga att jag tror att det &r farligt att sfiga nej till
langsikliga 1osningar pad grund av akuta svirigheter. Bron och tunneln
kommer inte att vara firdiga forrin om tio till tolv ir, och da bdr dagens
akuta Kris vara 6ver. Men vi har ocksi ett lingsiktigl energiproblem som
vi maste ta mycket allvarligt pa, och jag skall snart siiga nigot om det.
Men lit mig dessférinnan uttala en personlig uppfatining. Redan langt
innan energikrisen blev akut hivdade jag att det var orimligt att antalet
bilar skulle 8ka i summa takt som hittills. F&r tvi dr sedan sude experter
att antalet personbilar, som 1970 var 2 miljoner, skulle f&rdubblas pd tio
ir, sa att vi 1980 skulle ha 4 miljoner bilar. Detta byggde delvis pi
forutsiittningen att vi skulle fi samma utveckling som i USA, diir man
striivar efter att fa 2 eller flera bilar i varje hushall. Det har 1 USA {ort
med sig tratikstockningar och miljoskador. orimliga sutsningar pd vigar
och parkeringsplatser, och det inncbhir dessutom sléseri med energi.

Jag hur linge hivdat att personbilen &r ctt av de mest jimlikhets-
skapande instrument som vi har. och att man ddrfér bdr unna varje



hushdll att ha tillging till en bil, men att vi skall motarbeta tvdbils-
systemet. | stiillet bor vi fa till stind en forbitirad kollektiv trafik, som
bdr kunna ta hand om buvuddelen av arbetsresorna. Pa kortare strickor
bér cykeln bli ctt alternativt transportmedel. Darfor sig jag det, herr
talman, som ett hiillsotecken nir prognosen for 1980 pi 4 miljoner
personbilar undan fér undan justerades ned, frin 4 miljoner till 3.8, till
3.5 och sedun ned till 3,2 miljoner bilar,

Jag anser alltsa den framtida bilexpansion, som man pa minga hill
trott pd, vara orealistisk. Men detta innebiir ju inte, herr talman, att jag
tror att vigtrafik i framtiden skall ske med hiist och vagn. Vi kommer
ocksi 1 framtiden att ha en biltrafik., och den motiverar en fust
férbindelse dver Oresund.

Atl vi ocksd pa lingre sikt miste spara energi ir sjilvklart. Oljetill-
gingarna iir begriinsade och maste 1 stor utstriickning reserveras sisom
rivara for industrin. Vi miste dock komma ihag att bilismen svarar for
mindre dn 10 procent av den totlala energiférbrukningen. Vetskapen om
att oljetillgingarna kommer att ta slut i framtiden fir inte leda till
passivitet. Bary tanken att vi skulle acceptera att bilarna pallas upp och
att hundratusentals ménniskor stills utan arbete av denna anledning éir
helt orimlig. Den tekniska utvecklingen kommer hiir att finna I6sningar
{6r den biltrafik som iven i framtiden blir nédviindig.

Men, siger nigon, om bilantalet inte kommer att éka i den omfattning
som minga minniskor tidigare trott; hur blir det di med trafiken éver
den nya bron? Blir trafiken tillriickligt stor for att det skall vara
moliverat att bygga en bro? Jag kan genast sld fast att de nya
trafikprognoser 16r bron som gjordes {6rra aret byggde pi den nedpruta-
de siffran pd antalet personbilar. Men idven om trafikGkningen skulle bli
dnnu langsammare — det vill jag siiga med anledning av vad herr Svensson
I Malmé anférde — och dven om bilantalet och resorna med personbit
inte skulle 6ka i samma takt som man forutsatt i trafikprognoserna, finns
i férslaget om den fasta leden en inbyged elasticitet, som utskolts-
majoriteten hitr har understrukit.

Forslaget omtattar ju sex filer, tre i varje rikining. Av dem sKkall en fil i
vardera riktningen i forsta hand anviinduas t6r busstratik. Dessutom har
det sagts atl det lingre fram kan vara moltiverat att bygga ut ytterligare
tvi filer, som di skulle reserveras for kollektivirafik. Det skulle bli sex
filer f6r biltratik. tre filer i varje riktning.

Utskottsmajoriteten har i sin skrivning sagl att om utvecklingen pi
energifdrsériningens omride motiverar detta, bdr man gdra cn skyndsam
omprovning niir det giiller atl ordna kollektivirafiken pd bron. Da skall
man ocksi beakta de nya tformer t&r kollektiviratik som finns, (. ex.
svitviaget.

Med anledning av vad herr Dalilgren nyss sade i sitt anférande vill jug
pipeka att sviivtagsprojektet redan tinns med i bedémningarna och att
det stdr omniimnt 1 propositionen atl man skall préva dessa méjligheter.
Om sd blir fallet. skulle man alltsi 3 tva filer i varje rikining {&r hiltrafik,
for personbilar och lasthilar. Seduan skulle man fa en fil i varje riktning for
kollektivtrafik, kanske en spirbunden kollektivirafik med moderna
tekniska hjdlpmedel, sviiviag eller nigot liknande, Pd del siittet skulle
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man alltsd fi en vigforbindelse dver Oresund, som motsvarar en vanlig
svensk motorvig. vilket jag tycker kan vara av intresse att komma ihig.

Om vi tror att vi trots den langvariga cnergikrisen iven i framtiden
kommer att {4 en biltrafik som motsvarar den som nu gir pi de svenska
moltorviigarna, ir det ocksd motiverat att ha en sidan hir férbindelse Sver
till Danmark. Om man nu inte anser det vara skadligt att danskar och
svenskar far triffas, finns det precis lika stort motiv fér att ha en
motorvig mellan Skane och Danmark som mellan Skine och Halland.

Herr Svensson i Mulmo idberopade professor Lindahl vid Chalmers
tekniska hogskola 1 Goteborg. Utskottet har ménga ginger huft intressan-
ta diskussioner med professor Lindahl. Han och hans institution gor ett
mycket virdefullt arbete. Men jag blev litet férvanad over att herr
Svensson kiinde si stor indignation dver att man inte hade tagit hiinsyn
till professor Lindahls projekt. Hur, sade herr Svensson, kun trafik-
utskottet undgi att ta hiinsyn till detta projekt? Men protessor Lindahl
anser atl det inte skall byggas nigon fast forbindelse dver Oresund. Han
siiger nej till sdvil bron som jirnviigstunneln och anvisar andra ldsningar.
Skulle jag anviinda niagot av herr Svenssons tonfall skulle jag sdgu: Hur
kan viinsterpartiet kommunisierna i sin reservation kriva att det skall
byggas cn ny Oresundsled fére 1985, utformad sisom jirnviigsforbindelse
med kapacitet £or framtidens trafikmiingder, niir professor Lindahl sagt
absolut nej hirtill?

1 det sammanhanget dr det ocksd av intresse att se att professor
Linduh! féreslir att man skall anviinda 10 miljarder kronor {6r att bygga
molorviigar, ett belopp som kraftigl Overstiger kostnaderna for de projekt
vi nu diskuterar. Det tyder pi att professor Lindahl anser att det i
framtiden kommer att finnas {Srutsiittningar fér en betyduande biltrafik. T
annat fall skulle han inte ha kommit med det forslaget.

Herr talman! Jag skall sd overgd till miljofrigorna. som iir utom-
ordentligt angeligna och diir utskottet lagt ned mycket arbete for att na
en tillfredsstillande 16sning. LRF och Svenska naturskyddstdreningen har
infér utskottet varit negativa till forslaget men har samtidigt pipekal att
del sjilvfallet inte iir bron i och for sig som skadar det sydvistskinska
odlingslandskapet. Man har dven sagt att tratfiken pi bron i sig har relativt
begrinsade dirckta negativa verkningar frin miljévardssynpunkt. Vad
man befarar dr att bron skall medfora en stark bebyggelsckoncentration i
sydvistra Skine och en forstdring av viirdefull dkermark. Dirfér har bron
liksom blivit en symbol fér nigonting hell annat. nimligen denna
koncentration av bebyggelse och produktion i Skine som man inte vill
ha.

Den avgbrande fragan, herr talman, ir dd: Kommer brobygget att
medfora denna hirda koncentration? T debatten har hogst olika siffror
nimnts. Man har talat om att mer dn 10 000. mer dn 15 000 eller mer én
20 000 hektar av var biista akerjord skulle asfalteras om bron kommer
till. Men vi kan konstatera att sjilva brofistet och de nirmaste
anslutningarna inte tar i ansprak mer dn 40 hektar och inte alls niigra
10 000 hektar eller mer. Om man tar med iven vigarna runi omkring,
kan man fia ytan att motsvara ett par tre genomsnittliga jordbruk. Om
man nu riknar med att man inte skall ha en fast {6rbindelse. miste mun



enligt alla experter bygga nya firjcligen f6ér att kunna utdka firje-
trafiken. vilket diven det kommer att tu mark i ansprak.

De hoga siffror som niimnts har alltsd inte nigon direkt relation till
brobygget utan till nigot helt annat, nimligen den s. k. SSK-planen, dir
broférbindelsen ingdr i ett forslag till en hiard exploatering av sydviistra
Skane. Jag vill girna sla fast, herr talman, att SSK-planen, som nu
remissbehandlas och som inle dr godkiind, inte dr nagon nddviindig £51jd
av de fasta forbindelserna. For min del anser jag att SSK-planen inte bor
genom{dras.

Utskotismajoriteten framhaller att forberedelsetiden for den nya
KM-leden skall anviindas for kompletterande utredningar syftande till att
forhindra bebyggelsekoncentration, asfaltering av dkerjord och skador pi
miljén. Jag tror att det rader en ganska cnhiillig uppfattning pid den
punkten.

Jag ser till min glidje att Skdnes handelskammare. som representerar
"niiringslivel 1 Skane, i sitt remissyttirande dver SSK-planen understrukit
alt atgirder bor vidtas for att sprida den viintade expunsionen i omridet
till dvriga delar av Sydsverige och att planliggningen efter beslutet bor
intensifieras med inriktning pd att bl. a. undvika negativa konsekvenser
for miljon. Aven inom niringslivets kretsar dr man alltsi dverens om att
den hirda koncentration som SSK-planen innebiir inte skall genomf{dras.

Men, siiger nigon, bron kommer att medféra en ny trafik. Javisst, en
del av denna blir fokal trafik mellan Malmé och Kopenhamn och en del
blir unnun tratik. Men vem har sagt atl denna andra trafik skall stanna i
niitheten av brofistel pd den svenska sidan?

ILir kommer jag till en synpunkt som jag tycker ir viktig. Om ett
vatlen utgdr ctt hinder mellan tva linder, finns en naturlig striivan att
komma si niira detta vatten som mdéjligt med bebyggelse och industri.
Om vi didremot har en fast forbindelse &ver detta vatten. blir denna
striicka pa 15 km likviirdig med vilken annan viigstriicka som helst. Jag
kan utan storre svirighel lHigga min bebyggelse nigra mil frin detta
vatten. eftersom jag vel att jag har goda férbindelser och maojligheter till
obehindrad trafik. Diirfor kan faktiskt bron och mojligheten till denna
trafik vara ett motiv fér att ytterligare sprida den bebyggelse som annars
hotas av en koncentration,

Lundshévding Gaosta Netzén, en man som vi respekterar bl. a. fér hans
stora intresse for naturvard. har sagt att vi pa det sittet kan utstricka
brofistet dnda till Karlskrona. Viixjé osv. Det iir en synpunkt, som jag
tycker dr viktig. Vi kan lita KM-leden bli et ytterligare argument mot
den hirda koncentrution som SSK-planen skulle 14 till resultat - en
koncentration, drade kammarledamdter, som har pagatt under en tid di
vi inte haft nigon fust férbindelse och som hotar, dven om vi inte skulle
i en fast torbindelse utan en dkad firjetrafik.

Ln synpunkt, som ibland gléms bort i diskussionen, ir att alternativet
till de fasta forbindelserna just édr en utdékad firjetrafik med risker 16r
sjofarten 1 Oresund. som dir ett av de mest tittrafikerade farvatten som
finns i viirlden, och med oliigenheter pa grund av de ingrepp i bebyggelse
och milio som {dljer av en nddviindig successiv utbyggnad av hamn- och
tratikanliaggningar pi bada sidor om sundet.
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Herr Dahlgren framhaller att det viil ir bra att utskottsmajoriteten vill
undvika denna hirda koncentration av bebyggelsen och fi en regional-
politiskt rimligare bebyggelse. Men det dr bara en from térhoppning.
siger han. Vidare siger herr Dahlgren att vad vi gér dr att vi ger en
blankotullmakt {till regeringen. Men si ir det inte. Vi har {orklarat i
utskottetsbetiinkandet att det, nir behandlingen av den regionalpolitiska
och fysiska planeringen nir sitt slutskede, finns mojlighet 1ill en samlad
beddmning. Vi siger vidare i slutet av virt betiinkande att vi forutsiitter
att "Kungl. Muyj:t foranstaltar om de algirder som i anledning hirav ma
befinnas erforderliga och [dr riksdagen framligger dirav téranledda
forslag™. Det tinns alltsd anledning bide f6r regeringen och {6r riksdagen
alt 16)ja dessa fragor med mycket stor uppmiirksamhet.

Herr talman! Lat mig till sist sidga vad jag framhdll redan i borjan av
mitl anférande att folketinget dnnu inte har godkint avtalet. Iur en ny
dunsk regering och hur det nyvalda folketinget kommer att stilla sig till
det hiir avtalet ir mycket svirt att beddéma. Enligt de upplysningar som
trafikutskottet fick, niir vi triftade vira kolleger i Kdpenhamn. finns det
ingel som helst tvivel om att avialet redan nu skulle ha varit godkiint,
om inte folketinget hade uppldsts. Nu ir Liget ett annal. Men jag vill
understryka att ovissheten om den danska instiliningen inte kan vara
nigon motivering for oss att dndra uppfattning. Ett osikert upptridande
fran svensk sida tycker jag skulle vara cn bjérntjinst mot vira danska
vinner i den osikra parlamentariska situation som dér rider. De bdr £
veta var vi stir. Sdger det danska folketinget nej, si taller frigan for den
hiir gingen, och det blir deras ansvar. Men vi skall inte smita fran virt
ansvar.

Efter mycket dverviigande och en noggrunn provning har utskottets
majoritet kommit till uppfattningen att fSrslaget, med de komplette-
ringar som utskottet gjort, gor det mojligt att uppni syftet med de fasta
forbindelserna och samiidigt se till att de farhigor som yppats i friga om
regionul- och miljépolitik inte blir hesannade.

Med hiinsyn till detta ber jag, herr talman, att fa yrkae bitall till
utskottets hemstiillun.

I detta anforande instimde herrar Sellgren och Eriksson i Arvika,
froken Bergstréom, herrar Ekinge och Stromberg, froken Horlén samt herr
Carlstrom (samtliga fp).

Herr SVENSSON i Malind (vpk) Kort genmiile:

Herr talman! Gentemot herr Gustafsons i Géteborg felaktiga fram-
stillning av var standpunkt vill jag siiga att jag gjorde mig inte till tolk fér
professor Lindahls synpunkter i suk. utan vad jag sade i min kritik var att
man inte pd niigot sitt har redovisat dessa alternativa synpunkter och
gjort en heddmning av dem. Det var en anmiirkning mot ¢r partiska
utredningsmetodik.

Herr Gustafson har riknat upp alla de miljdésynpunkter som tratfik-
utskottet tagit del av och alla synpunkter pi hur man skall skapa dkad
regionul bulans, och det ir ju vackert av trafikutskottet att ha gjort det —
mycket generdst. Men var finns nu den styrande planering som skall



skapa den regionala balans som finns i herr Gustafsons onsketiinkande?
Finns den styrande planering som hir efterfrigas hos de kommunal-
forbund som sliss om vilken del av Skiine som skall ti storsta delen av
expansionen? Ar det Malmoéregionens miktiga politiker som skall i nider
garantera Kristianstadsregionen en del av expansionen, eller hur har herr
Gustafson tinkt? Eller skall den ideala balanssituationen dstadkomimas
genom den kvalificerande styrningsplanering som civilministern i varas
forkastade och forklarade att det inte finns anledning att intéra? Nej,
den styrning som skall dstadkomma de av herr Gustafson dnskade idcala
effekterna finns bara i herr Gustafsons fantasi, och dir kommer den att
forbli i detta samhiille,

Vi skall inte hindra méinniskor som vill utdva rorligt {rilufisliv — {6r
ovrigt en verksamhetsform som expanderar mycket mer in det fasta
friluftslivet — frin att resa ut och gdra det? Vad vi skall hindra ér
effekterna av att tyska och danska konsortier i dag vill kdpa upp svensk
fritidsmark och hindra inte bara svenskarna utan ocksd danska arbetare
och smifolk frin att utnyttja dessa fritidsmarker. De som vill képa upp
marken dr nidmligen minniskor som har visat sig hysa mycket liten
forstielse for den svenska allemansritten och den tradition och den lag
och ritt som den bygger pd. Dessa minniskor hoppas pi bilbron. Och vad
mera ir: bidde herr Gustafson och dessa spekulanter hoppas ju pa och har
som grund for sina beddmningar av den framtida trafikutvecklingen just
veckoslutstrafiken frin Danmark till Skéne. Det &r ju den stora och tunga
faktorn i trafikprognoserna. Ar det denna veckoslutsirafik som skall
utgdra motivet for att bygga bron? Ar det férhoppningen om tyska och
danska villadgares uppkop av de svenska fritidsmarkerna som skall utgdra
motivet for bron? D3 mi jag siiga att det ir ett mirkligt motiv.

Herr DAHLGREN (¢) kort genmiile:

Herr talman! Utskottets ordférande har protesterat mot att jag har
kallat utskottsmajoritetens forslag for en inblankofullmakt, Han siiger att
utskottet forordar ju att det skall bli sd och si. Det &r just i detta, herr
talman, som fullmakten ligger. Utskottet kriver ingenting utan néjer sig
med att fSrutsidtta. Det iir verkligen ingen garanti. Skilnaden mellan
utskottsmajoriteten och reservanterna frin centerpartict ir att vi kriiver
att fi se plancringen utfdrd. Vi vill veta konsckvenserna, och vi vill
framf{dér allt veta vilka styrmedel som skall anviindas for att fa till stind
en decentraliserad plancring av Skance. Jag vill girna héra av utskottets
ordférande vilka styrmedel det dr som man i dag skall anviinda {or att ni
detta resultat.

Utskottets ordfdrande siger ocksi att motorviigsbron dr planerad och
tinkt fér moderna kollektiva transporter. Di vill jug shiinvisa till s. 80 i
propositionen, dir departementschefen har sagt att expertgrupperna har
funnii att ctt bussalternativ med reserverade Korfiall idr den klart biista
16sningen vid de trafikmiingder som kan forutses fram till omkring ir
2 000. Utskottets ordférande iir i dag ovanligt blygsam och Iitt att
Lillfredsstiilla niir det giiller Kravel pa moderna kollektiva transporter.
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Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmiile:

Herr talman! Del som min viitderade vin herr Dahlgren inte har
observerat iir att utskottsmajoriteten i sin skrivning har sagt att de
foriindringar som kan intriffa pad energifoérsérjningens omrade kan
motivera en omprévning av formerna fér kollektivirafiken pd bron.
Utskottet anser att en sidan omproévning i si fall b6r ske skyndsamt och
att man da bor undersdka mdjligheterna att anvinda de moderna
kollcktivtrafikmedlen. Hir dr det en visentlig skillnad. I stiillet fr sex
filer for biltrafik ser vi framfdr oss, om energikrisen motiverar detta, en
bro med fyra filer for biltrafik — tvd i vardera riktningen — och tvé filer
for kollektiv trafik.

Herr Svensson i Malmo hade invindningar att gbra mot utskottets siitt
att behandla denna friga. Jag miste beklaga att det inte dr utskotts-
ledamoten herr Magnusson i Kristinehamn som foretrider vpk hir, for
han hade kunnat ge upplysningar. Vi har varit angeligna inom utskoitet
att ta hdnsyn till alla de faktorer som finns i denna fraga. | vinsterpartiet
kommunisternas motion tfanns det omniimnt att man skulle kunna
anvinda firjor — katamaraner i stillet for mera konventionella firjor —
och vi efterhérde frin den Kkommunistiske representanten hur han
niirmare hade sett pa detta, men vi kunde inte fi nigot besked. Vi har
ocksid varit i kontakt med professor Lindahl, men hans forslag redovisa-
des for elt par dapar sedan, lingt efter det att utskottet hade slutfort
behandlingen av drendel.

Sedan har vi den viildigt viktiga friga som herr Dahlgren stillde: Vilka
styrmedel skall vi ha f6r att undvika den hirda exploateringen av
sydviistra Skiinc? Jag tror nog atf herr Dahlgren ir éverens med mig om
att detta blir ¢tt problem, dven om det inte blir nigon fast forbindelse
Sver Oresund, dirfor att dessa koncentrationstendenser finns redan nu.
Utskottet har hiinvisat till att riksdagen fir mojlighet att ta stillning till
detta, nidr de samlade beddmningarna frin riksplan och regionplaner
foretiges riksdagen. Vi har ocksa sapt att det idr viktigt att Kungl. Maj:t
vidtar de dtgirder som behévs och om sd befinnes nddviindigt foreldgger
riksdagen nya férslag. Jag tror silunda att vi ir Sverens om angeliigen-
heten av att undgd denna koncentration, som ir ett problem — det
upprepar jag -- vare sig vi har en fust forbindelse eller inte.

Herr SVENSSON i Malmé (vpk) kort genmaile:

Herr talman! Professor Lindahls alternativ har faktiskt funnits med i
pressdebatten i flera manader, och frigestiilllningen dr mycket vil kiind
frin andra linder. Vad jag har reagerat mot ir att detta alternativ inte har
tagits upp i nigon av era officiella texter — icke i propositionen och icke
under utredningsarbetet. Sedan kanske vi Kan avféra den saken ur
debattien.

Jag dterkommer helt kort till den fraga som jag stillde férut och som
jag girna vill ha ett svar pi av trafikutskottets ordférande. Nir man
granskar prognosernas underlag, visar det sig atl huvudmotivet fér en
bilbro  Mulmd -Kopenhamn ir den forviintade och pastidda stora
veckoslutstrafik som danskar med villor i Sverige skall ge upphov till.
Detta dir en av de tunga faktorerna plus hela humbugen med en



overdriven befolkningsutveckling osv. Varfor riknar ni med denna tunga
fuktor, och tror ni att denna faktor verkligen ir elt reellt socialt och
nationalekonomiskt motiv fér bron?

Under detta anférande Overtog herr talmannen ledningen av kamma-
rens forhandlingar.

Herr DAH LGREN (c¢) kort genmiile:

Herr talman! Utskottets ordférande har nir det giller kollektiv-
trafiken hiinvisat mig till trafikutskottets betinkande. Ja visst, det ir ju
detta som ir utskottsmajoritetens dilemma att man har varit tvingad att
punkt fér punkt godta proposilionen, om dverenskommelsen skall gilla.
Dirfér har man inte heller hir kunnat Kkriva nigonting, utan iven hir
siiger utskottetl att det fSrutsitter att si och si skall ske. Aven detla ir en
fullmakt till regeringen. Jag kan heller inte se ndgonstans att det i
utskottsbetiinkandet talas om en fyrafilsviig i stiillet for en sexfilsviig.

Betriffande planeringen skulle jag vilja stilla en ftriga till utskottets
ordférande: Om den fasta férbindelsen kommer till, anser herr Gustafson
att behovet av styrmedel da ir storre éin i nuliget?

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp) kort genmiile:

Herr talman! Iferr Dahlgren siger alt det inte stir nigonting i
utskottels betinkande om en fyrfilig vig. Men det hiir iir ju en friga om
subtraktion. Finns det sex filer pd bron och man siiger att tvi av dem bor
kunna anvindas for kollektivtrafik, sa blir det fyra filer kvar, tva i varje
riktning.

Vad herr Svensson i Malma siiger om att bron skulle vara motiverad av
den trafik som uppstir genom att danskar som har villor i Skiine behover
resa over till Képenhamn tyder pd en enastiende fantasi. Jag har aldrig
sett nigon sidan motivering, Det behdvs ingen bro for de danskar som ir
bosatta i Skiine. De kan mycket viil ta tirjun. Tror herr Jérn Svensson att
man kan vara planeringsdirektdr och 16sa trafikfrigor pi det sittet, da ir
detl svirt att £dra nagon debatt med honom éver huvud taget.

Herr Dahlgren stilllde frigan: Blir behovet av styrmedel stérre om vi
fir en bro in om vi inte far den? Det beror pd. Anser vi atl det kommer
att bli en dkad (rafik mellan Sverige och Danmark, si mdiste denna ske
antingen med en utbyggd firjetrafik - med de risker for sjofarten i
sundet som herr Dahlgren sjilv har pekat pid — eller ocksd med en bro.
Och herr Dahlgren [Srutser ju sjilv att vi sid sminingom skall 4 en fast
farbindelse dver Oresund. Diirfor idr det sjiilvklart atl vi har behov av en
regionalpolitisk och miljopolitisk malsiittning, vare sig det blir en bro
cller inte.

Lit mig allra sist upprepa f6r Jérn Svensson. nir han siger att det
intet finns motiv fér motorviigen, att vill man ha férbindelser mellun
Sverige och Danmark finns det lika mycket motiv fér en motorviig for
biltrafik med tva filer i varje riktning mellan Skiine och Danmark som
mellan Skiine och Halland.

Herr talmannen anmilde att herr Svensson i Malmoé anhallit att till
protokollet fi antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.
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Herr MELLQVIST (s):

Herr talman! De bida inledarna frin, jag vagar viil inte siga de
samverkande partierna men i alla fall de bida partier som har anslutit sig
till ett gemensamt fOrslag innebirande avslag pd propositionen, har
argumenterat pi ett siitt som jag tycker ir ganska anmiirkningsviirt.

Det var nigot av de obotfirdigas f[6rhinder som priglade herr
Duhlgrens resonemang. Om man ser till Nordiska radets synpunkter ir
centerpartiets instillning 6ver huvud taget till den hiir frigan mycket
miirklig.

Herr Svensson i Malmé levererade en domedagspredikan, nu som alltid
niir han tar till orda, och i dag milade han verkligen ut den kommande
ulvecklingen i de morkaste tinkbara firger. Av resonemanget att ddma
far man nistan en kinsla av att de viljare som herr J6rn Svensson i
huvudsak féretrider miste vara de billsa miinniskorna,

Utskottets ordférande, herr Gustafson i Goteborg, har pa ett mycket
fornimligt sitt framfdrt majoritetens synpunkter i det utskotisbetinkan-
de som riksdagen nu har att ta stillning till. Det finns inte mycket att
lilliigga utdver vad herr Gustafson har framhallit. Daremot skulle jag vilja
vidga synkretsen nigot och anféra en del uppfattningar som vid olika
tiltfillen har kommit till utiryck ur nordisk synpunkit.

Nir Sveriges riksdag och, som vi hoppas, inom den niirmaste tiden
Danmarks folketing nu skall fatta beslut om de av regeringarna triiffade
Sverenskommelserna om fasta forbindelser 6ver Oresund innebir det att
vi star infér I8sningen av den storsta  trafikfriga som nigonsin
behandlats inom de nordiska linderna. Vad vi skall diskutera i dag kan
betecknas som det kanske stdrsta nordiska samarbetsprojektet i modern
tid. niist efter den tyvirr aldrig t&rverkligade Nordekplanen. Skulle vi
misslyckas med att ti det som vi nu diskuterar antaget av var riksdag.
skulle det naturligtvis innebiira ett allvarligt avbrick for det nordiska
samarbetet och ett misstroendevotum mot den nordiska samarbets-
tanken. Det ir min varma térhoppning att det inte skall bli fallet.

Oresundsforbindelserna berdr inte bara Sverige och Danmark. Och vad
det hiir giller ir inte blott forbindelserna mellan de nordiska linderna
utan hela Nordens f6rbindelser med det Svriga Europa. Det v ocksi i det
perspektivet som vi miste tdra dagens diskussion.

Eftersom jag under ctt antal dr haft formdnen att vara medlem i
Nordiska ridets trafikutskott dr det kanske naturligt att jag hiir erinrar
om att Nordiska radet under 20 ars tid arbetal med Oresundsproblemet
och under hela utvecklingsprocessen drivit pd regeringarna for att om
majligt och som vi nu hoppas nd ctt konkret resultat. Vid Nordiska
ridets senaste session. 1 oktober 1 dr i gamla riksdagshuset, uttalades stor
tillfredsstiillelse med att Oresundsfrigorna genom de danska och svenska
regeringarnas dverenskommelse den 8 juni detta dr tagit ett stort steg mot
sin {osning och atl man nu kan inleda niista fus, dvs. projektering och
utférunde av de trafikanliiggningar som bar s stor betydelse biade {or
Norden och tér Furopa. Nordiska ridet har fr. o. m. sin {6rsta session dr
1953 antagit ett antal rekommendationer om fasta férbindelser dver
Oresund. T den sista av dessa reckommendationer, den som antogs 1971,
rekommenderade  radet att Danmarks regering férunstaltade om att



slutgiltigt beslut snarast skulle triffas om en flygplats pd Saltholm samt
att Danmarks och Sveriges regeringar snarast direfter sluttorde f&rhand-
lingarna om byggande av en t&rbindelse mellain Képenhamn och Malmd.
Sedan dessa forhandlingar kommit in i et avgdrande skede i bdrjan av
1973 avskrev ridet denna rekommendation. Till ridets senaste session,
alltsi den i hostas, {ramlade regeringarna cn  tilliggsberiittelse om
trafikanliggningarna 1 Oresundsregionen, dir de redogjorde for de
triffade overenskommelserna. Regeringarna har alltsa lyckats astad-
komma en integrerad l6sning av de gemensamma svensk-danska trafik-
problemen, och denna i8sning maste betraktas som en helhet. Det gdr
diirfor inte, som ocksd herr Gustafson i Géteborg tidigare framhiillit, att
bryta ut vissa delar av dverenskommelsen och {6rkasta andra. Den cfter
linga forhandlingar uppnidda 16sningen, diir bigge parter tvingats ta
hiinsyn till varandras énskemdl, miste antas eller t6rkastas i sin helhet.
Detta dr nagot som vi maste hatla i minnet niir vi i dag skall ta stillning
till den av de bigge regeringarna féreslagna Oresundsdverenskommelsen.

Vid Nordiska radets hostsamling uttalades stor tillfredsstillelse dver
regeringarnas forslag. Radets trafikutskott férutsatte dock att man vid
detaljutformningen och genomtérandet av projeklen tar stérsta mojliga
hiinsyn till berérda omriadens befolkning och till den miljoé i vilken de
lever. Sirskilt frin dansk sida har man framhallit att det just dr frin
miljosynpunkt som man onskar en 18sning av tratikfragorna i Oresunds-
regionen i enlighet med det forslag som regeringarna lagt fram. Vad man
pd dansk sida sirskilt tinkl pd dr nodvindigheten av att flytta
Képenhamns flygplats frin Kastrup 1ill Saltholm, di fdrhillandena ph
Amager vid en utbyggnad av Kastrup skulle bli helt oacceptabla. Det
skulle bokstavligen bli nddvindigt att ticka den resterande delen av
Amager med betong och riva hela den nuvarande bebyggelsen.

Utvecklingstakten pd dmse sidor av Oresund iir siidan att térbindelser-
nas utformning for nirvarande utgdr en dubbel {laskhals. Detta mirks idn
sd linge kunske mest pd den danska sidan, dir 1. ex. Helsingdr nu ir si
belamrat med bilar som viintar pd att expedicras via fiirjorna till Sverige,
att stadsplanerarna stdar infor helt oldsligy problem. Om man inte kan
dstadkomma en 16sning i form av en tunnel eller annan fast férbindelse,
sa miste den nuvarande trafikhamnen flyttas séder om Helsingdr, vilket i
sin tur medfdr att nya omriden, inklusive viirdefulla rekreationsomriiden,
dras in i vigplaneringen. Detta skulle innebiira ett ganska Sdesdigert
ingrepp i landskapet pi Sjillund. Liknande problem skulle uppstd pi den
svenska sidan, om vi avstar fran fasta térbindelser.

I propositionen redovisas siffror som illustrerar den enorma utveck-
lingen av trafiken 6ver Qresund. Persontrafiken har silunda. som bekant
och som tidigare dberopats hiir, frin 1960 till 1971 dkat frin 15 miljoner
till 25 miljoner resor. Personbilstrafiken har under summa tid tredubb-
lats, frin 400 000 till 1.2 miljoner bilur, och godstrafiken har mer in
fordubblats. Prognoserna pekar pi en lika vildsam utveckling i framtiden.
Mun riknar med ca 35 miljoner personresor ir 1980 och SO miljoner
resor ar 2000. Personbilstrafiken kommer att dka till 2 miljoner ar 1980
och Lill 3.5 miljoner dr 2000. Godstrafiken viintas éka fran nuvarande ca
4 miljoner ton till 9 a 11 miljoner ton per ir 1985 och 15 4 21 miljoner
ton dr 2000.
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Denna fortsatta expansion skulle, direst man ej bygger tasta forbin-
delser o6ver Oresund, medféra oerhérda pifresiningar inte minst frin
miljosynpunkt. Det skulle niimligen under sidana férhallanden bli
nddvindigt ait ersiitta den s. k. KM-leden med ctt starki Okat antal figor,
vilka samtidigl maste ha betydligt stérre kapacitet in de nuvarunde
fartygen. I de utredningar som foretagits pipekas oligenheterna och
farorna for sjéfarten av en sidan utveckling, sirskilt i HH-ldget, dir
passagerna som bekant ir myckel smala. Bebyggelsen och miljon skulle
dessutom bli starkt lidunde av de utbyggnader av hamn- och trafikanligg-
ningar pd bida sidorna om sundet som skulle bli en nddviindig foljd av en
sidan stor dkning av det flytande tonnaget.

Anledningen till att jag uppehillit mig vid dessa aspekter pi
Oresundsfrigan ir att det talats si mycket och si Sverdrivet om de
negativa konsekvenserna av KM-leden, medan det har sagts viildigt litet
om vad som hiinder om denna trafikled inte kommer till stind. Foljderna
skulle, som jug nyss har forsdkt pipeka, bli utomordentligt negativa
ocksid — och det vill jag undersiryka — fran miljésynpunkt, Med en
mindre rationell I8sning av denna regions trafikproblem skulle man
férvandla Oresund till ett firjtrafikens interno.

Man skall inte heller glémma bort att c¢n samordning av den
genomgiende Oresundstrafiken och luftfarten ocksd innebir anliiggnings-
tekniska tordelar, eftersom man samtidigt kan bygga flygplatsen. Och
den maiste anliiggas snarast majligt. Kastrup idr kanske redan nu en relikt
frin en forgangen tid, och avstir man frin Saltholm ger man samtidigt
dddsstéten it den skandinaviska luftfarten.

Fragan om kollektivirafikens del i Oresundstrafiken har av Nordiska
ridet helt naturligt fdgnats stor uppmirksamhet. Vi fister sirskilt stort
avseende vid att — i anslutning till viigférbindelsen mellan K&penhamn
och Malmé -- en jirnviigsled anliggs mellan Helsingborg och telsingdér,
vilket ju ocksi dr en {6rdel frin svensk synpunkt, da denna led kKommer
att vidmakthilla och stirka jirnvigarnas konkurrenskraft. Kollektiv-
trafiken pd KM-leden kommer att i {Orsta hand skdtas med bussar, men
fragan om spirbunden kollektiv trafik har ocksi diskuterats.

Det av regeringen framlagda férslaget till dverenskommelse innebiir en
milstolpe i utvecklingen i Oresundsomridet, och de svenska och danska
riksdagarna har nu att ta stillning till om de skall stoppa eller frimja
utvecklingen it detta omride. Att den prognostiserade utvecklingen utan
utbyggnad av fasta forbindelser skulle leda till stora pifrestningar stir
fullt klart. Sjilland-Skiine utgdr som bekant en av norra Europas mesl
expansiva regioner. Fasta foérbindelser kommer givetvis att friimja och
yiterligare paskynda utvecklingen av detta omride som en samnordisk
region. Detta innebiir att vi tar rikna med en fortsatt utveckling av den
gemensamma arbetsmarknaden kring Oresund, vilkel vi har anledning att
hilsa med tillfredsstillelse. Denna cxpansion visar alt Nordiska ridets
insatser inte varit forgiives, utan att de avsatt viktiga praktiska resultat.
Oresundsradet har pipekat att {drutsiitiningarna i Oresundsregionen ir
stora for atl skapa ett modernt omride utan de nackdelar som annars
vanligen Karakteriserar urbuniseringsprocessen.

Minga centra kommer att forbindas av eftt niit av trafik- och



kommunikationsleder men dtskiljas av vidstrickta gronomriden, vatten
och jordbruksarealer. Detta forutsitter naturligtvis en vital och samord-
nad utvecklingsplanering for stora delar av sédra Sverige. Denna planering
méste inriktas pi en koordinerad bebyggelseutformning och en integrerad
markanviindning men ocksi, helt naturligt, pd mojligheter till social,
kulturell och ckonomisk samordning,.

Allt detla Sppnar, vigar jag siga, fascinerande framtidsperspektiv. Att
siiga nej till den dverenskommelse som ingitts av de danska och svenska
regeringarna innebiir inte att man stoppar utvecklingen utan endast att
man torsenar och framtér allt komplicerar den. Det vill jug for min del
inte medverka till.

Jag vill ocksid beklaga alt centerpartiets ledande man i Nordiska ridet
inte har ansett sig kunna tillstyrka den dverenskommelse som i dag
foreliges riksdugen. Det fr djupt beklagligt att stillningstagandet har
blivit si negativt. I'érklaringarna kan vara minga, och jag vill inte forséka
peka pi nigon sirskild. Men jag tror att det skulle vara ytterst virdefullt
ur det nordiska samarbetets och den nordiska gemenskapens synpunkt
om ocksd den svenske vicepresidenten i Nordiska ridet for sitt
vidkommande hade tillstyrkt den nu foreliggande dverenskommelsen och
dirmed dven bitritt trafikutskottets forslag.

Jag ber i alla fall, herr talman, att & yrka bifall till utskottets
hemstiillan.

Herr SVENSSON i Malmo (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Herr Mellgvist har undrat och frigat om de viiljare jag
toretrider nere i Fyrstadskretsen bara ir de billésa. Jag vel inte det. Men
om det nu skulle vara s, tycker jag att det inte vore nigonting som herr
Mellgvist skulle kritisera mig for. Jag tycker att varje socialist skulle
belrakta det som ett hedersuppdrag att foretriida dem som iir de mest
diskriminerade och som alltid limnas fsido i all planering som styrs av
bilsamhillets tinkande. Och jag skulle ha uppskattat om en gammal
arbetarrdrelseférkiimpe och diirtill gammal jirnvigsman som herr Mell-
qvist hade stitt pid samma sida som jag niir det gillde att féretrida de
billésas intressen. Mycket hade nog kunnat se biitire ut i det hir
samhiillet om si hade varit fallet.

Broanhingarna talar alltid om att det ir viktigt att utveckla
internationella forbindelser, och det har kritikerna av bilbron aldrig
bestridit. Vad vi bestrider ir att internationalismen och kontakten folken
emellun skulle kunna byggas upp och inriktas huvudsakligen med ledning
av en av privatbilismen bedriven lokal trafik mellan Malmé och
Kdépenhamn, Det internationella varuutbytet och de internationella
kontakterna gagnus bist av billiga jirnvigsfrakter och billiga jirnvigs-
resor. Vi vet ju dndi alla att det kommer en icke alltfér avligsen framuid
dir bilen blir mycket dyr och dir kanske antalel billdsa bland de
ligavldnade hiir i landet blir betydligt stérre dn vad det ir nu.

Slutligen vill jag friga herr Mellgvist betriffande allt detta Onske-
tinkande — liksom hos herr Gustafson i Gétcborg — om planering: Var
finns den kvalificerade statliga planering som skall kunna samordna och
styra de kommunala insatserna i Skidne si att miljéskydd och regional
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baluns uppnds? Det skall ju inte bli nigon sidan kvalificerad statlig
planering — det sade civilministern i viras. Var skall den komma ifrin?
Detta idr ett stort problem foér alla dem som f6rsdker samordna den
skinska kommunala planeringen till nigon form av enhetlig milsittning,
som skall skapa stdrre balans.

Herr DAHLGREN (c¢) kort genmiile: '

Herr talman! Utskottiets vice ordfdrande herr Mellgvist talade om de
samverkande partierna”. Jag miste di gora vice ordfdéranden uppmiirk-
sam pd alt till trafikutskottets betiinkande har fogats tvi reservationer -
en av centerpartiet och en av viinsterpartiet kommunisterna.

Niar herr Mellqvist tar upp frigan om Nordiska radet vill jag girna
deklarera att Nordiska ridet kan aldrig vara ett Sverstatligt organ -- dess
beslut ir ridgivande, ingenting annat. Som jag har fattat Nordiska ridets
forslag och rekommendationer har de uteslutande varit uitryck for en
stark dnskan om fasta férbindelser med Danmark,

Det har framférts olika férslag och olika rekommendationer frin
Nordiska ridet. Nir man sedan kom fram till det slutliga stillnings-
tagandet deltog inte centerpartiets representanter. Herr Mellqvist tycker
alt detta iir illa av Nordiska ridets vice ordférande Johannes Antonsson.
Han kan siikerligen tala for sig sjilv i detta sammanhang. Jap vill bara siiga
att socialdemokraterna ir vil dndock inte de som skall anklaga
centerpartiet 6r att sidtta sig Over cller gi emot Nordiska ridets
rckommendationer. Det ir ju endast Kort tid sedan t. o. m. den svenska
regeringen med statsridet Lidbom som talesman fann sig féranliten att
gi fére Nordiska rddet niir det gillde iiktenskapslagarna. Och herr
Mellgvist upplevde siikerligen hur den suken upptogs i Nordiska ridet.

Herr MELLQVIST (s) kort genmile:

Herr talman! Det iir riktigt som herr Dahlgren siiger att Nordiska radet
inte ir nigot beslutsfattande organ - det ger rekommendationer till
vederbodrande regeringar. Diremot hade man ju viintat sig att det i en si
hiir stor friga - som jag nimnde ir det en av de storsta frigor som
Nordiska ridet nigon ging haft att ta stillning till  skulle ha fitt ctt
positivt utiryck frin ledande miin inom det parti som herr Dahlgren
foretrdder. Jag sade inte att det var samverkande partier - jag talade om
samarbetande partier i s@ méitto att ni bida star for ett yrkande om avslag
pid Kungl. Maj:ts proposition om godkiinnande av dverenskommelsen.

Herr Jorn Svensson miste ha list utskottets betiinkande ganska diligt,
for vi dgnar stor uppmiirksamhet just it planeringsitgirderna i Oresunds-
omriadet. Jug tror alt vad som diir stir bdr kunna herr lugna Jorn
Svensson nigot och kanske dimpa hans viiltalighet niir det giiller vad som
enligt hans uppfattning inte stiir 1 utskottsbetinkandet. Vi har faktiskt sa
uttérligt  som vl aldrig tidigare ignat uppmirksamhet just it
pluneringsfrigorna och de mojligheter som enligt utskottets mening bor
finnas att klara dem pit ett, som vi hoppas, tillfredsstillande sitt.

Herr Jorn Svensson talar om det billdsa samhiillet. Vi har ju, trots alla
de avarter som bilismen i och for sig innebiir. Iyckats skapa betingelser for
praktiski taget alla miinniskor — det finns som bekant en bil pd var tredje



invinare i det hir samhiillet - att tillfredsstiilla behovet av att komma ut
lill olika delar av virt land, till de nordiska linderna och fdven ut pa
kontinenten. Vi tror att genom nya bron skapas nya betingelser for de
mdnga minniskor som vill med sin egen bil ocksd skaffa sig rekreation.
Den kollektiva trafiken fyller sjilvtallet sin uppgift, men i virt samhille
miste det ocksd fi vara ett fritt val mellan den individuella och den
kollektiva trafiken.

Herr SVENSSON i Malmé (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Herr Mellgvist envisas med att missférsti mig, f6r jag
fragade inte efter alla de papper och alla de sidor och alla de texter som
ni har skrivit om Skaneplaneringen, utan jag frigade: Var finns de
administrativa medlen? Vilka administrativa medel féreslir ni? Tror ni
att denna planering kan dstadkommas med de medel som finns nu? D4 dr
ni illa ute, fér de skinska planeringsproblemen hiller pd att viixa de
nuvarande plancrarna dver huvudet.

Nigot bestimt och radikalt mdste gbras. Vad skall géras, herr
Mellqvist?

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Att bygga en bro mellan de tvi nordiska linderna
Sverige och Danmark har i drhundraden tilltalat minniskornas fantasi
sdvill i virt land som i virt broderland. Férst nu har vi bade de tekniska
och ckonomiska méjligheterna att tulltélja en sidan tankeging.

Behovet att géra en fast férbindelse mellan Sverige och, bokstavligen,
Furopa och Visterlandet har &kat dr frin 4r. Det har Skat dirfor att
personkontakterna kriver det, dirtor att minniskorna énskar att mera
omfaltande och fritt fa firdas mellan olika linder, dirfér att de
ekonomiska férutsitiningarna fOr minniskans fria val finns i storre
utstriickning samt diarfér att handeln 6kar och att niir det giller denna
forbindelse vira ojimforligt viktigaste ekonomiska kontakter sker mot
Europa och mot vist. Mot dst och mot Sovjetunionen. herr Jorn
Svensson, har vi en bred landférbindelse éver I'inland.

Moderata samlingspartiets viktigaste skil fér en fast forbindelse dr att
man for framtiden f&rbereder (drbindelser som har framtidens tdrutsitt-
ningar att moéla de olika moderna kommunikationsmedien, kollektiva
som enskilda, i fritt val under tidens raduande férhallanden. Jag kan inte
tinka mig att det finns nigon som iir si enfaldig att han eller hon tror atl
kommunikationerna mellun olika linder kommer att minska eller avta.
Oljekriser och energikriser mi komma och gi, minniskans okuvliga vilja
att ni kontakter och firdas genom liinder och dver kontinenter kommer
att Oka i allt starkare tempo. Beslutet om en ny bro fir inte avgdras
genom politisk utpressning av nagra oljeschejker.

En bro dr enligt mitt sitt att se. om avstinden inte dr {6r linga, vida
overliigsen bide tunnelalternativ och firjor, en bro dir man kuan placera
in nya moderna kollektivtrunsportmedel som med hiinsyn till natur och
miljo stiindigt kan varicras och foérbitrras.

For att en bro skall komma till stind dr det emellertid i moderata
samlingspartiets motion forutsatt att flygplatsen vid Saltholm kommer
till utforande, detta dels £Or att £a den internationella flygplats vi behdver
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Nr 156 i Norden, dels fdr att broalternativet skall vara acceptabelt fran
Torsdagen den praktisk-ekonomisk synpunkt. Det ir danskarna siilva som har att
13 december 1973 bekosta flygplatsen. Om dc¢ av ckonomiska eller andra skil anser att ctt
——-—---  --—— byggande av Saltholm icke ir mdjligt under nu ridunde férhillanden, si
[i?lstal()rbllldelse’r bryts avtalelt om ett brobygge. Detta har ocksd utskottet mycket klart
over Oresund, m. m. framfort i sitt betinkande och alltsi féljt moderata samlingspartiets
hemstillan i detta avseende.

Ett brobygge dr alltsi inte aktuellt om Saltholm inte kommer (till,
Moderata samlingspartiet bidrar inte till en bro, om flygplatsen inte blir
av. Om danskarna av ckonomiska skiil i valet mellan kiirnkraft och bro
viljer kirnkraften just nu, sa ir det deras egen sak. En del miljéviardare i
Sverige vill inte ha vare sig kiirnkraft eller bro, niir ofjan kanske nu sinar.
Om brobygget skulle f6rfalla kommer dessutom inte heller linjen
Helsingborg Helsing®r till stand eftersom tunnelbyggandet Helsingborg -
Helsingér enligt avtalet dr sammankopplat med brobygget Képenhamn—
Malmd. Vi forutsdtter di att regeringen tar nya initiativ for att med den
danska regeringen Gverenskomma om nya avtal som innebiir att HH-
linjen dindid kommer (ill utférande. Detta borde vara naturligt, om
danskarnas projekt pa Saltholm inte kommer till utférande. Vi tar dirvid
ocksa for givet att Stora Biillbron genomfdrs sa att Skandinavien har
mojligheter till snabba kommunikationer med kontinenten. '

Niir statsridet Norling i vdras meddelade alt avial slutits mellan
Danmark och Sverige sumt att riksdagen 1 Sverige och folketinget i
Danmark hade att anta detta avtal under hosten, sa kunde vi frin
moderata samlingspartiet uttala vir glidje 6ver att vi dntligen efter tjugo
ir stod nira att fatta ett beslut som var av stor vikt tér minniskorna i
Norden, ctt beslut och ctt dnskemail som ocksit Nordiska ridet i manga ir
har rekommenderat. Det fel herr Norling begick var kanske att han innan
han satte sitt namn pd detta preliminira avtal inte dverlade med de andra
politiska partierna och forsiikrade sig om att han hade deras enhiilliga
stdd. Frigans storleksordning var sidan att det borde ha varit naturligt,
Dirigenom hade regeringen kunnat slippa den situation vi har i dug, di
full enighet icke rader, vilket med tanke pd vad som férevarit under dessa
20 dr ir bide generande och olyckligt.

Herr talman! For att inte upprepa vad utskottets ordférande herr
Mellgvist redan sagtl skall jug t3rsdka koncentrera mig tilt ndgra punkter.
Jag oOvergar ddrtdr till att nirmare ange varfor vi anser att en bro
Kapenhamn—Malmé tillsammans med en jirnvigstunnel under HH-leden
ir det biista alternativet. Forutsittningen ir, som jag redan sagt, att
flygplatsen pd Saltholm komuner till stind. Min redovisning bygger pd
uttalanden av den expertis som regeringen, riksdag och utskott haflt
mojlighet att tillgd. Givetvis har vi ocksd med stort intresse lyssnat pi alla
dem som haft en annan mening. De utredningar som gjorts och de
remissyttranden som i sd stor utstrickning utgjort underlag f&r proposi-
tionen maste tas pi allvar.

Om de trafikberiikningar som gjorts avscende framtiden dr riktiga,
kommer inte Oresund att pi ett trafikmaissigt tillfredsstillande sitt kunna
klara trafiken med firjor, sviivare och biatar. Det beritknas att uppat 200
firjor 1 framtiden skall korsa sundet tillsammans med svivare och andra
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och med tanke pd hela den stora Ostersjotrafiken. Dir 4r de framtida Torsdagen den
trafikriskerna enligt mitt formenande si oiindligt mycket stdrre én vid 3 december 1973
trafik over en bro. Aven av miljoskil ir en sidan trafik oacceptabel.

Professor Lindahls uttalanden har kommenterats av andra. Han siiger
att man skulle kunna klara sig med fdrjorna. Annan expertis siger
molsatsen. Det gilller ocksd atl ta hidnsyn till ekonomin. Enligt mitt
formenande ir det efter de unders6kningar som gjorts orealistiskt att tro
att man kan bygga nimnvirt stérre firjor. En trafik med sidana blir
oekonomisk: del digar for ling tid for i- och urlastning med hiinsyn till
den korta vigen mellan Sverige och Danmark.

Nir motstandarna till bron forringar de gjorda irafikprognoserna
glommer de bort den omvinda trafikstrommen, den fran dvriga Europa
till Sverige. Skandinavien kallas med viss ritt for Europas lunga. Vi har
att vdnta oss ett tilltagande intresse frin minniskor som vill utnyttja
Skandinavien for rekreation. Personligen anser jag att det dr var plikt att
kunna inbjuda dessa till virt land, om de anpassar sig till vira
forhallanden,

Den nationella allemansritten -- rdtten att fritt vistas i varandras
linder med respekt for respektive lands lagar och férordningar - tillhor
demokratins minskliga rittigheter. Den saknas i stort sett dnnu i
Oststaterna.

Fusta forbindelser
over Oresund, m. m.

Vad vi har att gora idr att plancra var mark, var trafik och vira
kommunikationer si att minsta majliga skada uppstir vid denna dkade
turism. et dr f6rvanande hur vissa miljdgrupper argumenterar med
utgingspunkt i vad som varit utan att ta hinsyn till vad som ir och vad
som kommer. Man har inte klart f6r sig vilka instrument samhillet redan
har till férfogande — pid den punkten har jag en helt annan uppfattning
in herr Svensson i Malmé — {f6r att inte tala om de lJagar som
ir pi vig och som ir si genomgripande att de péaverkar bide néringslivet
och kommunernas utveckling. Hir ndgra anvisningar, om nu herr
Svensson dr i kammaren. Vi har riksplanen, riksplanens nedbrytning pé
kommunplanet, stidernas generalplaner, Linsprogram 70 naturvirds-
planen, kustinventeringen, fysiska riksplaner som sadana, Linsplan 70.
den regionala trafikplaneringen och planeringsberedskapen under projek-
teringen av Oresundsbron. Vi har i utskottet siirskilt uttalat oss for att
alla dessa plancringsorgan skall f6lja utvecklingen med anledning av brons
tillkomst och vidtaga de dtgirder som crfordras for att minska miljé-
farorna.

Vi har cn ganska ingripande naturvirdslag, paragraferna 15 16,17, 18
och 19, som I praktiken inte ger utrymme for ett enda fritidshus, inte en
enda bit mark som kan anviindas till tiktverksamhet eller pd annat sitt
uinyttjas om myndigheterna vill niagot annat.

Vi fir nyu lagar pi forslag i junuari 1974 som dn mer inskriinker
markiigarnas och andras mojligheter till utnytijande av mark. Det
ankommer alltsi pd det allmdnna - kommunen, linsstyrelsen och Kungl.
Mujit  — att avedra varje atgird som skull vidtagas nir det giller
markanviindning. Vi far en ny lag om etableringskontroll.

Det verkar som om varken viinsterpartiet kommunnisterna elier
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centerpartiet har klart for sig befintligheten av samhillets hirda
styrmedel. Den bild som herr Jorn Svensson har visat upp for kammauren
existerar inle och kommer inte att existera i framtiden, hoppus jag. Men
vi vet att herr Jorn Svensson Onskar ett genomplanerat samhille  etl
samhille dir minniskornas majligheter till nigon form av frihet i allra
hégsta grad ir beskurna.

Moderata samlingspartiet, det parti som mer dn nigot annat purti i
denna kammare har kiimpat for individens frihet och tror att personligt
initiativ och frihet under ansvar medverkar till en riktig utveckling i
samhillet, dr emellertid medvetet om att styrmedel miste till pd omriden
dir kollektivets intressen stir i forgrunden. Det giller bevarandet av
naturtillgingarna, hindrande av exploatering av {or allminheten viirde-
fulla omriden. etableringskontroll pi miljomissigt Kinsliga omriden for
industrier etc. Sidana styrmedel miste emellertid anvindas med stort
ansvar och stor torsiktighet. Jag ser genom brons tillkkomst att skiiningar-
na far en mera intensiv planering och en hirdare miljdkontroll, vilket
bidrar till att bevara Skiine mera intakt.

Aven om mindre jordbruksmarker tas i ansprik {6r viigar och bro -- ¢n
och en halv promille av Skines ikerjord fram till 1985, enligt
undersOkningar - motsvarar detta en storlek av kanske - som redan sagts
— elt par skinska jordbruk av vanligl snitt. Stdrre iir inte dlgingen av
mark for de nya vigarna som hdr ihop med bron.

Kom bara inte och siig att dessa en och en halv promille skulle ha
nigon nimnviird betydelse {61 vir livsmedelsférsdérjning hiir i landet. En
halv miljon hektar ikerjord ligger mer eller mindre for fifot i detta land
och kunde ge ett visentligt bidrag till Sveriges — och litet ocksi till
viirldens — livsmedclsprodukiion. Detta giiller dven om denna jord inte
har Skinegidrdarnas bordighet.

Herr talman! Jag kommer si till finansieringsfragan. Det dr en av de
mest misstolkade frigor niir det giiller KM-leden, Denna led dr beriknad
— och det sigs d4n cn ging {tin denna talarstol och kan inte siigas nog ofta
— tll 1,2 miljarder kronor inklusive rintekostnader i 1971 drs prisnivi.
Dessa pengar skall tagas ut av trafikanterna i form av en broavgift. Kom
di inte och pisti i denna debatt att dessa 1.2 miljarder skulle kunna
anviindas till andra vigar. Inget parti i dennu riksdag mer dn moderata
samlingspartiet har foreslagit att vi skulle bygga vissa avgiftsbelagda
motorviigar nir detta passar, och detta for att i mera pengar dver till nya
forbittrade viigar i glesbygderna. Ingen i denna kammare kan forncka hur
vi, utan respons frin mertalet i kammaren, upprepat detta forslag. Den
som padyvlar oss att vilja satsa 1,2 miljarder pi en bro pa bekostnad av
andra vigar han vet inte vad han talar om. I utskottet har ocksa, med
instimmande av alla particr, framfdris att bron inte fir piverka andra
viigintressen.

Min uppfattning dr i stillet att E 6. delar av E 4 och andra viigar i
anknytning till bron snabbare far sin upprusining. Féljer norrliinningarna
moderata samlingspartiets linje i denna friga kommer deras vigar att dn
mer forbitiras. Vid avgiftsfinansiering av vissa stora motorviigar, som gir
alt avgiftsfinunsiera, blir det mera pengar éver till de enskilda vigarna.

Nigra ord om brons karaktir som lokalbro fér Malmd-—-Képenhamn.



Ja, det dr sant ati huvuddelen av trafiken som beriknas gi pd bron ir
lokaltrafik. Dirtill skall givetvis riiknas de miljoner som gir till den
internationella flygplatsen i Saltholmen. och det ir manga miljoner som
berdrs av fjirrtrafiken Skandinavien--Europa. Vi har i utskottet givit
mycket klar anvisning att spirbunden pendeltrafik mellan stiderna skall
dvervigas. Bron ger mdjligheter, in en ging, till en utbyggnad av
framtidens nya avancerade trafikmedel - snabbtrafik som i dag redan
synes kunna bli nistan lika miljovinlig som 1800-talets hiisidroskor och,
som utskottetls ordforande poiingterade i sitt anfdrande, svivartig med
elektrisk drift. Man har redan skisserat planer fér hur sidana sviivartig
skulle kunna gi mellan Képenhamn, Malm6é. Lund. Trelichorg, Lands-
krona och upp till Helsingborg i en cirkel. Sidana svidvartig upptar
egentligen inte nigon mark alls — i varje tfall vildigt litet mark - och
Skiines bonder kan pldja under pelarna.

Anvind vigar och modermna kommunikationer for att i stillet sprida
aktiviteterna till Skanes mera gdmda hérn! Den moderna industrin vill
inte ligga i alltfér heta omriden men findd vara si placerad att den genom
kommunikatlionernas hjilp snabbt kan nid de centrala delarna. Goda
kommunikationer med kontinenten skapar stdrre intresse fOr svenskt
niringsliv atl etablera sig hemma i Sverige iin, som nu, atl bygga upp sina
dotterbolag i Danmark, Holland, Belgien, Frankrike och Vistiyskland.
Detta bor de allvarligt tinka pa som kritiserar virt néringslivs {6rsok att
vidga Sveriges marknad.

Jag kan inte begripa vad det ir for fel att tvd stider, nirliggande
varandra, soker limpliga och goda kommunikationer, si att valfriheten
dkar till kontakt och samverkan, i all synnerhet som det dr ivi stider i
olika skandinaviska linder som kan ge varandra utékade mdjligheter till
rekreation. kultur och néjesliv. Man skall vara en bra stor egoist om man
inte dr beredd att kunna uppskatta dessu fordelar och dven kunna ta
emot miinniskor utifrin.

Nagra ord om HH-tunneln. 1 moderata samlingspartiets motion stir
Patt jirnvigstunneln mellan Helsingborg och Helsingdr skall piaborjas
snarast och firdigstiillas samtidigt med vigférbindelsen mellun Malmo
och Kopenhamn™, I utskottets hemstiillan som ér skriven pd grundval av
propositionen och partiernas motioner star féljande: Utskottet hemstiller
atl riksdagen i anledning av motionerna™, dessa uppriknas, hos Kungl.
Mayj:t hemstiiller att utredningsarbetet betriffande jirnviigstunneln Hel-
singborg—Helsingdr paskyndas och att férhandlingar upptas med den
danska regeringen i syfte att tidigareligga tunnelbygget si att HH-tunneln
blir firdig samtidigt som KM-leden™. En o6verenskommelse och en
diskussion med danskarna maste ske enligt avtal.

Yrkandet i@ viar motion har tillgodosetts i trafikutskottets hemstillan.
Det betyder atl den kollektivu godstratiken redan frin bdrjan skall kunna
gd med jirnviig under HH-tunneln och att man dirigenom far en mera
differentierad godstrafik pi KM-leden. Detia dr en riksdags hemstiillun
som alla partier kunde stilla sig bakom. Det finns frin dansk sida ett
starkt intresse for att detta bor ske, varfdr regeringens torhandlingar i
detta syfte bor ge clt positivl resultat.

Dennu riksdagens hemstillan ger ocksi danskarna en fingervisning om
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att skulle de av politisk-ekonomiska skil vara forhindrade att fullfélja
Saltholm och uppgoérelsen om bron dirvid icke kommer till stind, har
Sverige visat etl stort intresse for att man omedelbart tar itu med
forhandlingar om ett tunnelbygge mellan Helsingborg och Helsingdr och
att detta eventuellt kan utvecklas ocksa for annan trafik.

Jag tror att det dr viktigt atl {or allminheten gdra klart att ett
tunnelbygge under HH-leden dock &r en ganska komplicerad sak, att en
sinktunnel kan skapa marinbiologiska effekter som hér ihop med
strdommar och utbytesvatten mellan Ostersjon och Kattegatt. Allmin-
heten bor ocksi upplysas om att trafikutskottet har fatt klarae beligg for
att en bro over HH-leden pi grund av det tringa sundet, de harda
strommarna och den intensiva trafiken ir en framtida utomordentligt
stor risk for sjosikerheten och att, om jag &r ritt underriittad,
internationella sjofartsorgan har svirt atl acceptera denna 16sning.

Herr talman! Nir vi behandlar denna friga i Sveriges riksdag maste vi
komma ihag att det inte rdr sig om en angeliigenhet av bara inhemsk
karaktir dir man, om det passar sig, snabbl kan iindra stindpunki.
Overliggningar med ett annat land under tlera ar, gemensamma arbets-
grupper som efter stora svarigheter har kommit fram till en gemensam
standpunkt, diskussioner och dverviganden i Nordiska ridet, konlakter
och samial med andra berérda linder kring Ostersjon, 20 ars egna
utredningar — allt detta férpliktar. Man vilter inte en sddan uppgérelse
6ver linda utan att det finns f6r hela landet livsviktiga och avgdrande skil.
Lat vara alt energiproblemen under de senaste dren har accenluerats. Vi
loser inte det problemet genom att bygga ett par hundra fiirjor till. Lit
vara att en stark opinion har vuxit upp under de senaste minaderna, som
man med all aktning och saklighet skall ta hinsyn till diirfor att denna
opinion vill vidl. Men det ir omojligt for denna opinion att vara si
informerad som de dr vilka har fitt del av alla officiella undersékningar i
irendet. Det dr inte opinionens fel. Det gir bara inte att féra ut hela
sakfrigan till svenska folket.

Moderata samlingspartict har i utskottet fitt gehdr f6r sina synpunk-
ter. Fér det forsta: Ingen bro utan Saltholm. Fér det andra: Overliigg-
ningar med danskarna om ett tidigareliggunde av HH-tunncln. For det
tredje: Hinsynstagande till struktur- och miljofrigorna och mojlighet for
riksdagen att vid bechov under projckteringen fi ta del av denna.

Vi kiinner ansvar for gjorda uppgdrelser med ett annat land. Vi ser
forberedelserna i ett framtidsperspektiv.

Diirmed yrkar jag, herr talman, bifall till vad utskottet hemstillt.

1 detta anférande instimde fru Kristensson, herrar Nilsson i Trobro,
Krénmark och Nisser samt froken Ljungberg (samtliga m).

Herr FALLDIN (e):

Herr talman! Jag ber forst att fi instimma i det anférande som
Anders Dahlgren inledde debatien med och pd samma siitt som han
giorde konstatera, att del motorviigsprojekt som ingir i dverenskommel-
sen mellan de svenska och danska regeringarnu far 1angigiende verkningar
niir det giller bide trafikpolitik och regional- och miljépolitik. Jag skall i



detta anfGrande uppehilla mig vid konsckvenserna i de sistnimnda
avscendena av den sexfiliga motorviigsbron mellan Malmé och Kdépen-
hamn. Dect dr inget tvivel om alt den bron kommer att fungera som ett
instrument for koncentration av bebyggelse, niiringsliv och befolkning till
sydvistra Skine.

Detl har varit och dr uppenbarligen fortfarande en plancrardrom att
gdra Malmo-Lund-Kdpenhamnsomridet Lll ett alternativ till Hamburg.
Del har sagls att en broférbindelse dver Oresund idr ett unikt tillfille i
viirlden att for dverkomliga kostnader skapa en storstadsregion med alla
dess minga térdelar. En foretridare for niringslivet sade hiiromdagen i en
tidningsintervju att Malmé-K&penhamnsregionen genom en fast brofér-
bindelse blir mera attraktiv for foretagsetablering och att det finns
uppenbar risk for att Hamburgomridet annars fir spela en huvudroll.

De alltmer pitagliga nackdelarna har man emellertid bortsett frin.
Den hir bron kommer i sjilva verket att dra betydande kostnader och
den kommer tillsammans med de foljdinvesteringar som framtvingas i
viignitet och den dkade koncentrationen av niiringslivet att fi negativa
verkningar {6r miljon i sydviistra Skiine som inte kan accepteras.

Man bortser ocksi fran verkningarna i andra delar av landet. Det skulle
bli en fortsitining pi den befolkningsomflyttning som #gt rum under
1960-talet och skulle leda till en fortsatt uttunning av befolkningen i
stora delar av virt land. Detta liter sig inte férenas med centerns
regionalpolitiska malsittningar. Vi foretrider en regionalpolitik som skall
ge utvecklingsmojligheter i alla delar av landet.

Det framgir av {6rslaget ill regionplan fér sydvisira Skine att
planerarna betraktar denna del av landet som et mycket expansivt
omride. T planforslaget forutsitts att befolkningen i sydviistra Skine skall
6ka med omkring 130 000 invanare fram till 1985 och med omkring
300 000 invinare till ar 2000.

Investeringsbehovet 1 bostider, arbetslokaler, foljdinvesteringar inom
bebygpelseomradet, vigar, forsérjning med cl. vatten och virme, tele
samt avfallshanteringen beriknas till mer dn 23 miljarder kronor under
aren 1973 till 1985,

En av forutsittningarna for denna expansion idr som jag nimnde
tillkomsten av en fast {Orbindelse 1 KM-liget.

Jug papekade ocksd att en sidan expansion inte ir forenlig med en
regionalpolitik som syftar till att skapa utvecklingsmajligheter i alla delar
av landel. Det finns emecellertid ocksa anledning ifrdgasiitta om den
pariknade kraftiga expansionen i sydvistra Skine gir att {6rena ens med
de riktlinjer for regional utveckling som riksdagen antog i hdstas. Dirvid
talades dock om en viss dimpningstakt av storstidernas tillviixt. Hur skall
de beslutade riktlinjerna kunna tdljas om regionplanetforslaget forverk-
ligas, och hur skall man motverka den expansion som motorviigshron ger
upphov till? Vilka styrmede! har samhiillet for att férhindra expansionen
och f8r att ge utvecklingsmdjligheter ocksd at andra delar av landet?

Vi vet att industrier kdper upp mark i det hiir omradet {6r att - som
de anser - ligga bra (ill ur industrisynpunkt. Vi vel att utdver
motorviigsbron idr flera andra stora projekt pa gang eller under planering:
Barsebiicksprajektet 15 km norr om Malmo som pabdrjades 1970, och i
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sin sysselsdtiningstopp kriver dct en arbetsstyrka pi 1 000 man. Hela
projekiet dr kostnadsberiiknat till 1 800 miljoner kronor.

Bolmenprojektet, dvs. AB Sydvatten, skall leda vatten i en tunnel {rin
Smiland till Skine med en arbetskraftsitging pi ca 500 man och utforas
till en kostnad pa 600 miljoner kronor. Detla projekl utgdr i sig sjiilvt en
helt omdjlig regionalpolitisk tanke. Att i en sidan omfattning truns-
portera vatten frin ctl s. k. icke expansivt omriade i landet till en
plancrad utbyggnadsregion i en annan del av landet for att den regionen
skall klara sin vattenforsérjning ir enligt min mening orimligt. Det har jag
givil uttryck it tidigare i samband med att det projektet diskuterades. |
siilva verket leder detta projekt niir det blir utfort till att det i sig sjilvt
stiller krav pi riintabilitet. Foljden blir att om vattenavgifterna inte skall
bli f6r hoga, maiste stdrre vattenmiingd forbrukas. Detta i sin tur leder
Litt tll att man vill ha en sd stor befolkning som mojligt i det hiir
omridet 16r att den vigen hilla nere vattenavgiften.

Nej, frin regionalpolitisk synpunkt skall naturligtvis strivan vara att
omriaden som har forutsiittningar i form av mark. vatten och arbetskrafi
tillits expandera och att de regioner som farbrukat sitt - om jag fir kalla
det si — grundkapital fir dimpa utvecklingstukten. Det maste vara
grunden for de regionalpolitiska strivandena.

Jug skulle kunna ridknua upp ytterligare projckt som avses starta under
tidsperioden 1974—1985 och som tillsammans med det projekt jug nyss
niamnde har en sammanlagd investeringsram pi nirmare 5 miljarder
kronor.

Det dr uppenbart att det hidr kommer att betyda en efterfrigan pd
saviil material som miinsklig arbetskraft i en omfattning som miste fi
negativa verkningar fér andra delar av landet.

Jag vill stilla nagra direkta frigor till foéretridare 6r utskottet men
ocksi till departementschefen: Varifran skall alla dessa miinniskor tas
som skall arbeta inom dessa projekt i sydviistra Skéne? Blir inte resullatet
atl man miste 0ka takten och 8ka omfattningen av folkomflyttningen i
landel? Ledoer inte detta i sin tur till en medveten koncentration? Ni har
juiinda forklarat er vilja motverka koncentrationen,

Det hiir ir viisentliga frigor som jag anhiller att fi besvarade. De maste
besvaras, diirfér att den valdsamma satsning som sker pi sydviistra Skine
innebir att man fringir riksdagens beslut 1972 nir det giller regional-
politiken. Det dr ett svek mot alla de regioner i landet som lider brist pi
sysselsiittning. Det dr ju dir som dtgirderna i férsta hund miste siittas in.

Dirfér dr frigan om sambhillets styrmedel av si grundliggande
betvdelse. Det skulle vara bra, om vi hiir i dag kunde fi vetua vilka medel
regeringen har i beredskap for att forhindra en fortsatt koncentration till
sydviistra Skine. Finns det majligheter att till andra delar av landet ge
tillfredsstillande forutsitiningar nir resurserna i sa stor utstrickning som
synes bli fallet stiills till férfogande for sydviistra Skiine? Vagar utskottel
och, framfdr allt, vigar statsridet. som har ansvaret {0r lingsiktsplane-
ringen inom tratikomridet, garantera att vi med denna jittesatsning av
material och arbetskraft har reella resurser kvar att vidta helt nddviindiga
atgiirder pd vigar och broar i andra delar av landet? Sanningen ir ju att vi
under ett antal ar utan denna satsning inte har kunnat vidta atgirder pi



viigar och broar i andra delar av landet i den utstrickning som varit
onskviard. D3 dr min friga: Vagar statsridet garantera att de mdojlig-
heterna finns kvar ndr man tar en si stor del av de reala resurserna i
ansprik for dessa projekt?

Under senarc dr har industrisamhiillets miljéproblem blivit alltmer
uppenbara. Beriiftigade ansprik komumer att stiillas pd en anpussning av
niiringslivets utbyggnad till de krav som en aktliv miljopolitik stiiller. Nu
ser det emellertid ul som om de som haft att handligga frigan om de
fasta forbindelserna &ver Oresund inte har latit sig pdverka av denna
miljddebatt. Fér den som inte kan frigéra sig frin tanken pi en stor
Orestad maiste miliddebatten ha passerat tiimligen spirldst. Koncentra-
tionens nackdelar har visat sig i Stockholm. Aven Malméborna torde
redan ha kommit i kontakt med miljéproblemen. Det vore oansvarigt att
inte dra lirdom av erfarenheterna.

Den hoégexploatering av naturresurserna som storstadsbyggandet kridver
innebiir att miljoén i visentliga avseenden blir konstlad. Féljden blir alt
man i hodg grud bortser fran de ckologiska sammanhangen. Det blir
luftféroreningar, vattenféroreningar, det blir olika slag av buller, det blir
trafikproblem och andra triingseleffekter. Omradena f6r friluftsliv och
rekreation iir begrinsade och kommer att utnyttjas hirt och dirigenom
ocksi att forslitas hirt. Foérhillandet miste bli avsevirt simre i ett
Orestad med en motorviig mellan Malmd och Képenhamn.,

Tvi av aretls nobelpristagare i fysiologi och medicin, Konrad Lorenz
och Nikolaas Tinbergen, framhsll hiromdagen pd en presskonferens i
Stockholm nddviindigheten av att koncentrationen 1ill storstiiderna
stoppas. Deras drastiska slutsats var att det blir katastrof om sg inte sker.

Brofistenu och de betydande foljdinvesteringar som bron framtvingar
skulle ta mycket mark i ansprik. Man har hiinvisat till att brofistena bara
skulle uppta en storlek motsvarande tvd normaljordbruk, och man har
sagt att det lilla kan vi tila, eftersom vi har si mycket annan mark som
skulle kunna tas i ansprik for jordbruksdrift. Med etl sidant resonemang
bortser man dock enligt min mening medvetet frin den mark som
1oljdinvesteringarna kriiver.

Markitgingen blir givetvis dnnu stdrre om man inte lyckas forhindra
att detl frumlagda regionplanefdrslaget forverkligas. Hogavkastande dker-
jord skulle astalteras. Med den situation som rader i viirlden iir det enligt
min uppfattning ndédviindigt att Sverige si lingt som dr mojligt dr
sjiilvtorsorjande med livsmedel. Dirtor finner vi det yiterst betiinkligt att
berova jordbruket god dkerjord pd det sitt som skulle bli {8ljden i
sydviistra Skine.

Den krisartade situation som vi for niirvarande upplever pi encrgi-
omridet hiinger direkt samman med att oljan kommit till anviindning i
Mellandsternkonflikien. Men dven om — som vi hoppuas - denna kontlikt
kommer att 1&sas pa ett sitt som alla parter kan godta. miste man utgi
frin atl det under Sverskidlig framtid inte blir mdjligt att tiligodose en
efterfrigan pi energi som viixer 1 samima omtattning som hittills.

Det blir dirfor nédvindigt med ett medvetet encrgisparande. Alla
sambiillsscktorer miste kunna komma i friga niir det giller spariitgiirder.
Det innebir i friga om kommunikationsvisendet att de mera trafiksnala
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kollektiva trafikmedlen maiste ges foretriide i betydligt stérre omfattning
in nu. Vi miste rikna med att bilismen inte kommer att utvecklas som
hittills. Didrmed vill jag inte bortse frin att den kommer att fyllu en
betydelsefull uppgift ocksa for de framtida kommunikationerna, sirskilt
for de glesare befolkade delarna av landet diir underlaget fér kollektiva
trafikmedel dr begriinsat. Men det finns enligt viar mening — och det har
herr Dahlgren utvecklat bittre sitt att ordna kommunikationerna
mellan Malmé och Képenhamn in med en motorviig. Den foreslagna
bron iir avsedd f&r en snabbt vixande strém av bilar. Om energibristen
siitter stopp — mer eller mindre — for denna strém kommer kanske bron
att std dér timligen tom niir den blir firdig.

Det finns ocksi anledning att beakta den minskande energitillgingens
verkningar for flygkommunikationerna. Starka skil talar for att flygets
expansion inte kan fortsitta som hittills. Generalsekreterare Knut
Hammarskjold i de reguljira flygbolagens internationella organisation,
IATA, framhdll nyligen i en tidningsintervju att de korta flygtransporter-
na inom tjugo ir kommer att Lvingas ner pd marken. Han pipckade vidare
att férutsittningarna for chartertrafiken haller pd att férsvinna. Flyg-
branschen kommer att fi en helt ny struktur, hiivdade han.

Bl. a. mot bakgrunden av den utveckling som Hammarskjéld tecknade
ir det siikert klokt att fundera en ging till Gver behovet av ytterligare en
storflygplats i Malmé—Kdpenhamnsomriadet. SAS-chefen Knut Hagrup
framhall hiromdagen att Saltholmsprojektet dtminstone bér uppskjutas.
Det forutsitter en fortsatt 6kning av flygtrafiken. Om denna Skning
uleblir kommer mdéhiinda nuvarande flygplatser i omriidet att vara
tillriickliga. Dirmed bortfaller en av forutsiittningarna {f6r brobyggel.

Fru talman! Jag ber alt fi instiimma i det av herr Dahlgren stillda
yrkandet.

Under detta anforande 6vertog fru andre vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Lat mig allra fOrst instiimma i vad som har sagts av herr
Mcllgvist och herr Lothigius om den utomordentligt fina presentation av
utskottsmujoritetens betinkande som trafikutskottets ordforande gjorde.
Det ger mig en ndgot littare uppgift, eftersom jag efter den utforliga
presentationen inte egentligen behdver tynga mitt anfdrande med nigon
enda siffersakuppgift.

Lat mig i stillet konstatera att det beslut som skall fattas hiir i dag i
kammaren — fdrhoppningsvis — innebiir det positiva och slutliga
stillningstagandet till frigan om Oresundsforbindelserna. Det innebiir att
en slutsummering har kunnat ske av tjugo ars utrednings- och férhand-
lingsurbete. Bide pi det politiska planet och pd tiinstemanna- och
expertnivi har under drens lopp mycket betydande och mycket kriivande
insatser gjorts for att nii en I3sning pi dessa for Sverige, £6r Danmark och
for Norden si angeligna frigorna. Besvikelserna har varit mdnga genom
dren, men tron pi riktigheten av projekten sidana de utkristalliseraf sig
under de senaste tio aren har gjort att man stiindigt kommit tillbaka och



genom nya utrednings- och forhandlingsinsatser sokt brygga foér en
uppgorelse.

Vad som har kiints som ectt siirskilt stod for den svenska regeringen i
dess striivanden har varit den mycket breda uppslutning man har kunnat
notera for en 1ésning av Oresundsfrigorna — och dd i stort sett i enlighet
med den uppliggning som de nu triffade dverenskommelserna med
Danmark innebiir. Det skall viil ocksi sdgas att stédet i manga fall har
tagit sig uttryck i en kritik fér att den svenska regeringen inte har varit
tillrickligt aktiv, inte tillrickligt villig att mdéta motparten och kunske
t. 0. m. inte haft en irlig vilja att verkligen nd en uppgdrelse. Denna kritik
kan ocksa i efterhund viindas till att ha varit nigot positivt.

Stddet har dven gillt den inriktning som utrednings- och férhandlings-
insatserna haft. Det finns hiir anledning alt erinra om att redan efter den
férsta stora utredningen — den som utférdes av Oresundsdelegationerna
mellan 1954 och 1962 - det snart lutade at att en forsta viigfSrbindelse
borde byggas mellan Kdépenhamn och Malmé. Oresundsdelegationerna
hade visserligen férordal en férsta vigforbindelse i Helsingdr—Helsing-
borgsliget, men deras forslag utsattes vid remissbehandlingen {6r stark
kritik. Underlaget for stillningstagandena beddmdes otillriickligt, och det
stora flertalet av de remissinstanser som yttrade sig i lokaliseringsfrigan
vinde sig mot forslaget att ligga den fasta forbindelsen i det nordliga
KM-liget.

For den fdljande utredningsetappen svarade som bekant de s k.
Oresundsgrupperna. Som resultat av sina 6verviiganden férordade grup-
perna ir 1967 i forsta hand en vigtorbindelse i KM-liget. Grupperna hade
ocksi funnit att behovet av en jarnvigsforbindclse stirkts och att det
under vissa betingelser kunde tinkas att KM-forbindelsen i forsta hand
borde kompletteras med en jirnviigstunnel i HH-liiget. Gruppernas térslag
i friga om lokaliseringen av den 6rsta fasta forbindelsen fick ett starkt
stdd vid remissbehandlingen. Det var i viss min spegelbilden till den
kritik som Oresundsdelegationernas betinkande tidigare utsatts for.

Detta monster har sedan aterfunnits i de férhandlingskontakter som
tid efter annan har térekommit mellun den svenska och den danska
regeringen. Vid dessa overliggningar har under 1960-talets senare dr
frigan om vigforbindelsen hopkopplats med frigan om en ny flygplats pi
Saltholm. Man har samtidigt — inom ramen f6r ¢n samlad beddmning av
Oresundsfrigorna — frin svensk sida varit beredd att diskutera ett
tunnelprojekt i Helsingborg—-Helsingdr-liget. I bakgrunden har ocksi
sedun linge legat en uttalad dansk avsikt att bygga en bro dver Stora Biilt.

Det hir trafikmonstret 2terfinns ocksd i Nordiska ridets behandling av
Oresundsproblemen, som herr Mellgvist och dven herrar Gustafson i
Goteborg och Lothigius nimnde. Under tjugo dr har denna friga stitt pd
Nordiska radets dagordning. Och det har varit en av de under dren
verkligt stora trigorna. Tillkomsten av KM-forbindelsen har ocksd dir
fitt en mycket bred politisk uppbackning, och trycket pi de svenska och
duanska regeringarna har varit betydande. Ar 1965 rckommenderades
regeringarna pid nytt atl fatta principbesiut om en fast forbindelse i
KM-liget. Ar 1968 rckommenderade Nordiska ridet oss att driva
utredningsarbeiet 1 friga om en storflygpluts pid Saltholm och en

Nr 156

Torsdagen den
13 december 1973

Fusta forbindelser
over Oresund, m. m.

61



Nr 156

Torsdagen den
[3 december 1973

over Oresund, m. m.

62

anslutande fast térbindelse mellan Danmark och Sverige parallellt och att
paskynda arbetet si mycket som mdjligt. Ar 1969 rekommenderades
regeringarna att fore en viss angiven tidpunkt samma ir triffa behdvliga
beslut om en storflygplats och om den férsta fasta forbindelsen Sver
Oresund. Och 1971 anbefalldes regeringarna pd nytt bl. a. alt snarast
triffa avtal om anliggandet av den fasta térbindelsen mellan Kopenhamn
och Malmao.

Det radde ingen partisplittring pd den svenska sidun 1971, Alla
politiska partier i denna kammare skrev entydigt under, féretridda av
ledamoter som herr Nilsson i Tvirdlund, herr C.-H. Hermansson osv.

Nordiska ridet har silunda markerat en mycket klar, over alla
partigriinser giende konsekvent och entydig instillning i Oresundsfrigor-
na. Sjilvfallet ir det inte si att Nordiska radet star och faller med
Oresundstrigornu. Det ir inte diirfér, fru talman, jag siiger det hiir. Men
14t oss vara overens om att det fran det nordiska samarbetets synpunkt
skulle vara mycket beklagligt — det tors man siga — om KM-t6rbindelsen
i {O6rening med Saltholm, liksom HH-tunneln nu inte skulle komma till
stand.

Lit oss ocksd konstatera att den svenska tidningspressen — oberoende
av partifirg — sjilvfallet har utdvat en effektiv bevakning av Oresunds-
frigorna. Man har noggrant {6ljt med de olika turerna i férhandlings- och
utredningsarbetet, och besvikelserna — niir det inte lett till ndgot och nir
man har mirkt att det har blivit stagnation i férhandlingarna — har klart
markerats och ofta kommit till uttryck i f6rebrielse mot de svenska och
danska regeringarna — och mest mot den svenska. Ur méngfalden av
pressklipp kan mun som exempel ta en ledare frin centerns huvudorgun
Skinska Dagbludet, som iar 1969 — det var tiden for den forra stora
forhandlingsomgingen, niir vi var mycket nira att klara en uppgorelse -
skrev si hir:

“Det dir, som framhallits i minga instanser -- -- — ett vitalt dnskemal
att man dintligen gir frin utrednings- och debattstadiet till aktivt
handlande. P bida sidor om Oresund fdreligger nu sidana lokaliserings-
och planeringsproblem att framtidens Oresundsregion riskerar att bli
felorienterad, om inte de frigor som nidrmast pikallat det intensifierade
samarbetet, brofriagan och stortlygplatsen, bringas till beslut.”

Ledaren talade vidare om att behandlingen av Oresundsfrigorna
tenderade att utvecklas till “en parodi pd valhiint handliggning av
visentliga fragor™.

Sjilvfullet kan man indra uppfatining — jug ger vem som helst riitt atl
indra uppfatining frin i gir till i dag — men det fir ju vara nigon
konsekvens idven nir man gor detta. Den iindrade uppfattningen miste
indi ses i perspektivet av vad det iir f6r friga man dndrar sig i och vad det
ir for lingvarigt arbete som ligger bakom den forindring man sjilv finner
nodvindig.

Mot bakgrund av den breda opinion som under sa ling tid kommit till
uttryck pa olika siitt var det med mycket stor tillfredsstitlelse som den
svenska regeringen - efter cn sista, mycket krivande uirednings- och
forhandlingsomging — i juni i ir preliminiirt kunde underteckna tvi
regeringséverenskommnielser, den ena om fasta forbindelser dver Oresund



och den andra om flyg- och bullerproblem med anledning av en dansk
flygplats pd Saltholm.

Jag skall som sagl inte hir gd niirmare in pd innehdllet i regeringsdéver-
enskommelserna. Det har redan tidigare i debatten pa ett utomordentligt
siilt  berdrts av  uiskottsmajoritetens talesmidn med trafikutskottets
ordférande i spetsen. Overenskommelsen om de fasta fOrbindelserna
innchiller bestimmelser om KM-ledens strickning och utformning och
dess sumordning med Saltholms flygplats, om tiden f6r dess firdigstillan-
de, om arrangemang och dtgiirder for att prioritera kollektivirafiken, om
planering, byggande och drift, om formerna f6r dansk medverkan och om

“dansk insyn i projektet, om principerna f6r avgifissittningen — som
sirskilt skall gynna den kollektiva trafiken —, om formerna for Danmarks
intride som deliigare etc. Jag bara tar rubrikerna.

Sirskild uppmiirksamhet har vi under Gverliggningarna idgnat fragan
om ¢n jirnviigstunnel i Helsingdr--Helsingborg-liget. Det har motiverats
av kupacitetsproblem pa leden och av angeliigenheten att ge fven dessa
delar av regionen Klara forutsitiningar i friga om den tortsatta
samhiillsplaneringen. Overenskommelsen innebiir i detta fall att Sverige
och Danmark gemensami bygger en jirnviigstunnel mellan de centrala
delarna av Helsingdr och Helsingborg. Tunneln skall enligt dverens-
kommelsen pibdrjas s& snart som maojligt och bygget drivas i den takt
som lindernas resurser tilliter med hiinsyn sirskilt till dtagandena f8r att
fa till stind KM-leden och en flygplats pi Saltholm. En riktpunkt, stir
det i propositionen, skall vara att HI-tunneln firdigstills omkring 198S5.
Bakom denna uppgdrelse ligger det forhillandet att man i KM-liget
arbetar med tvd inbdrdes hopkopplade projekt — KM-leden och
Saltholm. KM-leden miste med nddvindighet vara klar vid summa
tidpunkt som den nya storflygplatsen, eftersom den skall std 16r
anslutningen till sivil den danska som den svenska sidan, I del ligger en
hard tidsmissig tisning, som maiste klaras. En annan sak dr att man fran
bade svensk och dansk sida sjilvfallet ir angeliigen att fa HH-tunneln klar
sa fort som mdjligt. Man kommer fran svenska regeringens sida ocksi alt
ta till vara alla mojligheter att forcera de ifrigavarande utrednings-,
projekterings- och byggnadsarbetena. Jag vill, fru talman, hir ta tilifillet i
akt att uttala min tillfredsstillelse dver den behandling som HH-frigan
fitt av trafikutskottets majoritet,

Jag skall dnnu en gang - - som jag gjort i propositionen -- sammanfatta
de stora trafikpolitiska fordelar som ligger i den samlade 18sning som de
svenska och danska regeringarna kunnat nd.

Vi fir en KM-led som nirmare binder samman den svenska och den
danska sidan av Oresundsregionen. Vi fir en ny dansk storflygplats pa
Saltholm som bittre in den nuvarande pd Kastrup kan klara de
skandinaviska lindernas internationella flygtrafiksavveckling,. KM-leden
kan samordnas med anliggandet av flygplatsen, vilket innebiir anligg-
ningstekniska tordelar och samtidigi mojliggdr en sumordnad 16sning {6
den genomgiende Oresundstrafiken och lufthamnstratiken. [ niira anslut-
ning till KM-leden fir vi en jirnviigsled mellan Helsingborg och Helsingor.
Den dir dgnad att vidmakthalla och stiirka jirnviigens konkurrenskraft.

Lit mig i anslutning till de senaste dagarnas diskussioner om Saltholms

Nr 156

Torsdagen den

13 december 1973
Fasta forbindcelser
over Oresund, m. m.



Nr 156

Torsdagen den
I3 december 1973

Fusta férbindelser
over Oresund, m. m.

64

flygplats siga att denna enligt min mening mdste komma till stind, om
man pi en gang skall klara flygtrafik- och flygbullerproblemen. Redan i
dagens lige dr Kastrup helt otillriickligt. Samtidigt innebir tlygplatsen
mycket allvarliga miljoéproblem {6r befolkningen i berdrda delar av
Képenhamn. [ likhet med min danske regeringskollega Jens Kampmann
kinner jug mig dirfdr selt dverygad om att det saknas majligheter att
indra pi det beslut som det danska folketinget redan fattat om Saltholins
anliiggande.

Jag skall hirefter dvergd till att behandla vissa frigor som kommit upp
i samband med Oresundsdebatten, och jag skall géra det med beaktande
av de synpunkter som centerpartiet och vinsterpartiet kommunisterna
anfoért i sina reservationer. Jag vill notera att centerpartiet - med den
miingd av uppfaltningar som-kiinnetecknar detta parti och dess program
— kunnat géra gemensam suk med kommunisterna, nir det gillt att
stoppa de sumnordiska projekt det hir iir friga om. Det ir svart att tinka
sig nigot tidigare tillfille, diir tvd partier sd genuint fallit i varandras
armar som centern och kommunisterna hiir gjort. Prestationen blir inte
mindre imponerande nir man vet att niistan inte ett enda av de argument
de enals om har nigot med verkligheten att goru.

Ser vi pd cenlerpartict si kan det konstateras att dess mycket starka
negativa engagemang i frigan kom till synes ungefir vid den tid nir
avtalstexterna borjade bli klara och det alltsd stod klart att de svenska
och danska regeringarna kommit ur den handlingstérlamning som man
tidigare anklagat dem for. Agrura intressen i Skiine borjade gora sig hérda
i Skinebygderna. Man kiinde sin dkerjord hotad av projektet. Tidningen
Land, som en del av oss fir vare sig vi vill eller inte, borjade som naturligt
sprikrdr {0r dessa intressen sin kampanj mot regeringséverenskommelser-
na -- med en {8r varje numiner dkuad aggressivitel. De agrara intressena
kopplades mycket skickligt ihop med miljdintressena, och centerpartiet

tillsammans mecd kommunisterna - iridde i valrdrelsen gemensamt
fram som banerférare i kampen mot KM och féljaktligen ocksid mot hela
uppgaorelsen.

Vad iir det nu for argument som man kommer med? Jo, i
centerparticts reservation dterfinng desamma som man upplevt under det
gingna  halviret och som upprepats utan hinsynstagande till den
information som limnats. Det iir hotet mot akerjorden. Det ir riskerna
for miljén, f6r en ensidig inrikining av befolknings- och niiringslivs-
expansionen i vistra och s8dry Skine och framf{ér allt Malméregionen,
for ett undantritngande av andra angekiigna viig- och jirnviigsinvesteringar
OsV.

Det bor hir en ging for alla slas fust it oberoende av om
KM —{6rbindelsen kommer till stind eller inte si maste ju den betydande
trafiktillviixten inom regionen klaras av pi ndgot sitt. Trafiktillviixten i
sig dr ju inte ndgot som vi skall beklaga, eller hur? Den ir ju uttryck {6r
en Okad ekonomisk aktivitet och foér infensivare forbindelser mellan
linder och folk. Sjilland och Skane med sina ligen. med sin bebyggelse
och med sitt utvecklade niiringsliv mdste av naturliga skiil ha en intensiv
trafik inbdrdes och en betydande genomgingstrafik. Ar det del man ir
ute efter?



Genom KM-{6rbindelsen - 1 térening med HH-tunneln — har
Kuapacitetstrigan pd sikt 16sts. Alternativet skulle vara — som herr
Lothigius sade tidigare i debatten — en myckel betydande tillvixt av
firjetrafiken. Detta skulle foranleda stora investeringar i nya firjeligen,
terminaler och firjor. Dirmed skulle félja kiinda oligenheter och risker
fér siétarten till f61jd av en viixande, dver sundet tviirgiende trafik. Det
skulle ocksi bli friga om stora ingrepp i bebyggelse och miljd i anslutning
till den successiva utbyggnaden av hamn- och tratikanliggningar pa bada
sidor om sundet. Krav pd anslutningsleder med tillricklig kapacitet blir
det ju ocksd om firjetrafiken skall fortsiitta.

Frigan om KM-t6rbindelsens miljchot dr alltsd fel stilld. En annan
sak dr att den trafiktillvixt som under alla forhillanden kommer till
stind - och dess féljdverkningar -- givetvis miste fo6ljas med stor
uppmirksamhet. Detta f6r att man i god tid — med utnyttjande av de
plancrings- och styrinstrument som stir till tértogande -- skall kunna
linka in utvecklingen i banor som iir torenliga med de regionalpolitiska
och miljémissigu viirderingar som jug hoppas vi gemensamt har,

I friga om hotet mot dkerjorden vill jag konstatera att centerns Kamp
hirvidlag piminner om Don Quijotes kamp med viderkvarnsvingarna.
Man talar om asfaltering av Skénes jordar, niir det i sjiilva verket ror sig
om myckel Dbegrinsade resursansprik. som dr helt ointressanta i
jimforelse med de arealer som jordbrukarna dir nere -- ofta frivilligt och,
161s jag siga, till golt pris - siljer f6r annan exploatering,.

Det ir som sagt inte friga om nigra stOrre arealer som KM-leden tar i
ansprik. Sjilva tillfartsviigen f6r KM-leden frin Trelleborgsvigen (vig
E 6) tar inte. som hir har sagts tidigare, stdrre areal i ansprik iin ett
normaljordbruk, ca 40 hektar. Dirjimte maste Ytire Ringviigen i Malmo
— vilken avses byggas oavsett KM-ledens tillkomst — tidigareliggas si att
den kan vara (irdig i anslutning till den tidpunkt di KM-leden Sppnas {6r
tratik. Lat oss totalt hiir inom omridet f6r Sydvistra Skines kommunal-
forbund uppskatta de av KM-leden betingade markanspraken till ett par
tre normaljordbruk, Inom parentes sagt finns det i Malmohus lin ca
10 000 jordbruk. Talet om asfaltering av Skine dr ddrfér forvisso mycket
grovi Gverdrivet. Hur kan politiska partier, som gor ansprak pid att bli
tagna pi allvar, medvetet felinformera miinniskorna pa detta sitt?

Oron f&ér en dkad koncentration till Malméregionen kommer ocksé
stiindigt fram. .

Jag vill understryka att oavsett tillkomsten av KM-torbindelsen finns
givetvis all anledning att ha uppmirksamheten riktad pa de problem som
ligger i en bristande bualans i befolknings- och niringslivsutvecklingen
mellun Skanes viistra och dstra delar. Infor tillkomsten av KM-térbindel-
sen — och den trafiktillviixt som betingar och sammanhiinger med denna
— kommer givelvis att stillas sirskilda krav pd en framsynt sambhiills-
planering och pa tillriickligt kraftfulla medel for genomférandet av de
intentioner som kommer till uttryck i en sidan planering. Herr Lothigius
har nyss frin denna talarstol imnat en ling férteckning dver alla organ,
institutioner och allt vad det ir som kan arbeta med det hir, och det
skulle bara tynga kammaren om jag upprepade det, Genomf{érandet fir i
forsta hand ske i anslutning till den regionala utvecklingsplaneringen och
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den fysiska planeringen samt med anvindande av de instrument som i-
detta sammanhang stir till forfogande. Vid behov kan givetvis ¢n
skiirpning av styrinsirumecenten dverviigas.

Jag vill betona att en sidan styrning dr angeligen f6r att man verkligen
pa ett balanserat sdtt skall kunna lita hela Skine och fiven ungriinsande
lin (4 del av de mojligheter som ligger i en niirmare integration av
Oresundsregionen.

Hir har alltsi de politiska beslutsfattarna i Skineregionen sjilva
mdéjlighet att direkt piverka den tortsatta samhillsutvecklingen. Vad som
skiljer centerpartiet frin dvriga, till dverenskommelserna positiva partier
miste uppenbarligen vara att man inom centerpartiet inte har tortroende
for de egna lokala foretridarnas vilja och férmaiga att tillrickligt energiskt
verka for en balanserad utveckling. For egen del har jag fullt fértroende
for vad de socialdemokratiska tértroendemiinnen vill och kan istad-
komma hiirvidlag, och jag utgdr frin att folkpartiet och moderaterna har
summa fortroende fér sina lokala féretriidare. Centerns hillning miste
bere pa en bristande tro pa de egna lokala och regionala foretridarnas
mojlighet att handskas med frigan. Vilket underkiinnande, herr Filldin.
av de valda fértroendemiinnen innebiir inte detta indirekt!

Och si har videt gamla, tydligen outslitliga argumentet att KM tringer
undan andra vig- och jirnvigsinvesteringar i virt land. Herr Lothigius och
andra har redan tagit upp detta - jag forutsitter att de gjort det mest till
protokollet, fér sikerhets skull. Jag gor detsamma. Jag skall inte forlinga
diskussionen. i vetskap om att de som inte vill begripa vad som sigs i
sakfragor cfter ett halvt ars resonerande ir ocmottagliga for argument.
Men till protokollet: Kostnuderna fér bron saviil drift- som kupital-
tiinstkostnaderna — kommer att betalas av dem som anviinder sig av
bron. IFor brobyggets rikning tas upp internationella lin, som sedan
amorteras med broavgifter. Det r alltsd ingen skillnad mot dagstiget. 1
dag betalar vi nir vi reser med firjorna 6ver Oresund,

Fru talman! Lisningen av centerpartiets reservation ger en olustig
cftersmak. Dir vidrar man sina agrant firgade miljéintressen. Man ir
negativ till utveckling. Man oroar sig for ett alltfor starkt tryck pa
Malméregionen, men man ir i sjiilva verket emot en allmin stimulans och
niiringslivsutveckling i Skine som helhet och i uangrinsande lin. Vad
annat kan det ligga i herr Filldins friga till mig: Hus skall man skafla folk
till alla dessa investeringar? Gor ytterligare en resa till Skiine herr
Filldin!  Ga till arbetstérmedlingen och tata om vad som kan bl
verklighet, om vi beslutar i ealighet med propositionen. Da skaffar vi térst
och trimst jobb it 1 000 urbc'tsl'dsu‘ och sedan dastadkommer vi ocksa en
stimulans pi andra hill. Ar inte det ett villovligt syfie, herr Fiilldin, att
man tar hand om de arbetsldsa? Herr Filldin har inte ens kiinnedom om
arbetskraftssituationen i Skine.

Man siiger att man kiinner starkt for jirnvigen. Det dr bra det, med
hiinsyn till de mera Lingviiga godstransporter som Jden tilgodoser. Och
hitr tar man ju ocksa HII-tunneln, Men den niirtrafik pd godssidan som
Skianeregionen och nitrmast angriinsande omriden behdver och som inte
lika naturligt gar pd jirnvig, den kiinner man ingenting for. Man siiger sig
viirng om miljén, men man ir helt oberdrd av de stora miljdproblem som



naborna pd andra sidan sundet har. Ar inte det fantastiski, drade
kammarledamoter? Jag tinker hir pd de stdrningar som det befolknings-
tita Amager med sina 200 000 miinniskor upplever och som man
kommer ifrin med det svensk-danska avtalspaketet. Har man inget hjirta
for dessa minniskor i centerns riksdagsgrupp och i partiet?

Visserligen siiger man i centerpartiet att man inte motsitter sig
Saltholm, men det ér ju nirmast ett cyniskt konstaterande eftersom KM
och Saltholm sd intimt hiinger ihop. Min kollega minister Kampmann har
i olika sammanhang genom daren sagt till mig: Utan KM blir det inget
Saltholm. Det iir alldeles riktigt. Bakom centerns reservation ligger en
allmiin olust mot integration av Oresundsregionen, mot integration av
danskt och svenskt. Slutintrycket blir isolationism och ett noggrant
bevakande av egna sirintressen. Centerpartiets i olika sammanhang
deklarerade starka miljdintressen har i detta fall i konfrontation med
verkligheten fiitt stanna vid vattenlinjen i Oresund. Dir har vi intresset
for miljén!

Till slut nigra ord om vpk:s reservation. Det ir inte s& mycket att siga
om den, eftersom cenlerpartiet och vpk i sd linga stycken ir pd samma
linje. Givetvis lyser de agrara intressena inte igenom pa samma siitt hos
Jérn Svensson, dven om han fick med nagra danska storjordbrukare i sin
kuskad av ord. Men i Ovrigt kan vad jag tidigare anfort dven gilla vpk.
Sedan har férstds vpk sin vanliga terminologi. Regeringséverenskommel-
sen sigs gynna byggmonopol. Vi kan ju i stiillet siga att Sverenskommel-
sen gynnar de tusentals minniskor som under den linga byggnadstiden
fir sin utkomst av arbetena. Still de bdda sakerna mot varandra! Man
talar vidare om att akerifigarna gynnas. Vi kan ju i stillet siiga att
godsniirtrafiken gynnas, till stimulans t6r Skidneregionen som helhet och
angrinsande lin., Man talar om privatbilisten sa att det liter som
“privatkapitalisten”, och det kanske ir meningen. Man efterlyser
kollektivtrafiken, trots att ungefdr S0 procent av trafiken pd KM-leden
forutsiitts bli just kollektivtrafik. Man ondgdr sig Sver utsikten av en
ytterligate integration av Oresundsregionen. “Att funktionellt och
planeringspolitiskt integrera ett svenskt storstadsomride med ctt annat
beliget inom EEC har betinkliga aspekter”, siigs det { vpk:s reservation.
Lingre gir alltsd inte vpk:s nordism. Danmark ir inte tillrickligt politiskt
rent for att vi genom en vigférbindelse skall underlitta trafiken mellan
Skine och Sjilland. Delar herr Fiilldin den uppfattningen? HHir méter vi
ett annat slags isolationism dn centerpartiets. Mcen den ir inte mindre
olustig.

Lit mig nui térsta omgingen stanna vid detta. Jag vill till sist uttrycka
min och regeringens stora tillfredsstiillelse med att regeringsdverens-
kommelserna nu - trots att vi antagligen inte gar till votering fdrrin
mycket sent i kvilll — synes vara i hamn pd svensk sida. Fir vi ocksd ett
danskt godkiinnande - och det riknar jag sjilvfallet med — si har vi fatt
forutsiittningarna for att med all kraft siitta i ging och genomfdra de
stora projekten och ocksd for att intensifiera och rikta in samhills-
planeringen si att vi pd ett fér befolkningen, niiringslivet och fér
jordbruks- och miljdintressena positivt silt kan ta till vara de stora
fordelar som ligger i regeringséverenskommelserna, bide pd den svenska
och pd den danska sidan av Oresund.
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Lit mig till sist buara, fru talman, ta ett par minuter i ansprik for
repliker.

Danskarna slir infér utomordentligt dyra investeringar, sade herr
Dahlgren. Ja. Men 1at mig ritt ut i luften sidga: Vad har den svenska
riksdagen (6r mdjlighet och rattighet att ha en uppfattning om vad man
kommer att gdra och icke gora i Danmark? Skall den svenska riksdagen
pd nigot vis tala om fdr danskarna att de inte har rid med sina
investeringar?

Herr Dahlgren sade vidare att moderater och folkpartister hiir ger
regeringen en in blanco-fullmakt, trots att de i alla undra sammanhang
tycker si illa om samma regering. Kontentan mdste bli att centern tycker
illa om regeringens dtgirder i vanliga fall, och dirfér maste man ocksa
gora det i denna fraga. Ar det si?

Jag skall i en senare replik komma tillbaka till diskussionen om
miljoéfragorna i stérsta aliméinhet. J6rn Svensson i Malmo sade ungetdr —
nigot ritt citerat — att myndigheterna ger en glittad bild av hur virt
samhillle kommer att se ut i framtiden. Dir finns enligt J&rn Svensson
bara bilden av en stiindigt [jusnande framtid. dit vi birs 1 90 km hastighet.
Ar det inte dndd att anstringa kammaren litet i dverkant? Vad ir det for
myndigheter herr Svensson talar om? Exemplifiera dem! Jém Svensson
tillhor genom sin privata girning — och jag blandar mig inte i den — gjdlv
myndigheterna, om han inte slutat i dag pa morgonen. Vilka myndighdter
ir det Jorn Svensson talar om? Vilka organ dr det? Kan vi inte till
kammarens protokoll fi anteckna de organ och myndigheter som J&rn
Svensson talar om, som har en glittad bild av utvecklingen.

Jérn Svensson ansig att hir skulle ske nagot fruktansvart. Han visade
pi intern-TV-skdrmen en prognos for utvecklingen av den genomgiende
biltrafiken Malmé—Ko6penhamn. Ta det férsiktigt nir det giller att skaffa
in argumenten, herr Svensson! Det kan hiinda att det smyger sig in ett
och annat felaktigt sddant! Nu rikade herr Svensson just visa upp det
som var absolul fel -- han kanske hade riktigare argument i sin portfdlj.
Han sade att ir 2000 skulle antalet bilar uppgi till sammanlagt 17
miljoner. Herr Svensson har list for fort. Det ir 17 miljoner minniskor
som skall firdas och det giller 8 miljoner bilar! Det idr oerhort vik ligt att
vi i en siidan hir debatt hiller oss dtminstone under hundra procents fel
niir vi diskuterar.

Sedan vill jag, fru talman, inte ens kommentera herr Jérn Svenssons
resonemang med fientliga tongingar mot andra linders befolkning. Det ir
skrimmande att hora att man fortfarande i den svenska riksduagen kan sti
och siga att vi skall stinga vira grinser f6r andra linders minniskor. Jag
trodde aldrig att det skulle kunna komma ens frin J6rn Svensson. Tiink
aft hiinsynsldst kunna std och kasta ur sig beskyllningar mot undra
linders minniskor att de skulle kunna ha ett intresse av att resa till
Sverige! Jag forvintar mig faktiskt att herr Magnusson i Kristinehamn —
som inom parentes sugt i motsats till Jorn Svensson kan diskutera saidana
hir fragor sakligt eftersom han sitter i trafikutskottel — {6r partiets skull
och tor kammarens anseendes skull under dagens lopp tar tillbaka detta
yttrande.

Lat mig slutligen ta upp en friga som herr Filldin stillde pd slutet.



Han frigade om statsridet vigade garantera att det finns resurser for att
bygga viigar och broar i andra delar av landet i framtiden om vi nu bygger
Oresundsbron. Ja, herr Filldin. det vigar jag. Herr Filldin och hans parti
vigar inte ens garantera att livet skall fungera i sydvistra Skiane om vi
bygger den hiir férbindelsen. Det dr kanske, och det vill jag sdga till slut,
fru talman, den visentliga skillnaden mellan socialdemokratin och
centern.

Herr SVENSSON i Malmo (vpk) kort genmile:

Fru talman! Det intressanta med prognossiffrorna ir inte huruvida vi
tror pi dem eller inte. Det iir fullkomligt ointressant. Jag tog fram etl
exempel pd hur man gor prognoser, ett exempel pa prognosmetodik som
tar ett sprang just niir man behdver bevisa att bron dr nédviindig. Det var
det poingen gillde. Det 6vriga ir helt ointressant.

Vilka myndigheter vinder sig kritikerna till? Jo, de viinder sig bl. a. till
den kommunikationsminister som har sagt att bilen har kommit for att
stanna, det dr bilarna vi méste bygga for.

Centerpartiel beskylls for att falla i vinsterpartiet kommunisternas
armar. Ja, ir det biittre eller simre, herr Norling, 4n ndr kommunikations-
ministern faller i herr Lothigius’ armar? Jag kan inte inse att den
politiska alliansen iir si siirdcles mycket smakligare for ett arbetarparti.

Sedan forsoker herr Norling med sina rufflarmetoder att skapa det
intrycket att de som kritiserar bron dr dumma och saknar verklighets-
sinne. Over en tredjedel av kammarens ledaméter ir allts dumma och vi
saknar verklighetssinne. Det ir inget sinne f6ér verkligheten att siiga att
bron maiste prioriteras ner eller att forslaget skall avslds och att det iir
angelidgnare att bygga daghem. Ar det brist pd verklighetssinne att kriiva
att man skall dimpa bilismen och i stiillet leva upp till det som herr
Norling sjilv har proklamerat som jirnvigens tidsalder? Har det ingenting
med verkligheten att skaffa eller dr det en dumhet att pipeka att Skine
ir den hogst exploaterade regionen i landet och att den inte tal siirdeles
mycket mera — i all synnerhet inte flera stugigare frin Hamburgregionen
cller Kdpenhumnsomridet? Diremol til den betydligt mer rdrligt
friluftsliv och de internationella kontakterna har vi ingenting emot.

Det dr ni som inte har med verkligheten att skaffa ndr ni tror att
denna jiittelika ansvillning av och stimulans &t bilismen, som ni vill
astadkomma, skall tas emot pd den svenska sidan utan ndgra andra
styrinstrument dn fromma f6rhoppningar och fromma ord i trafik-
utskottets betinkande och i propositionen.

Herr FALLDIN (c¢) kort genmile:

Fru talman! Jag skall limna statsridets indignation dirhiin. Jag har
villdigt svart att forsta den indignation som viinde sig mot mig personligen
och mot centerpartict niir statsridet dndé avslutar med att vitrycka sin
tillfredsstiillelse dver att frigan skulle vara i hamn. Att da dgna s mycket
tid &t beskyllningar av personlig natur ir svirbegripligt.

Men vad som ir grundliggande, och som uppenbarligen gér att vi har
svirt alt resoners med varann i den hir frigan, dr att vi inte dr 6verens
om att bron kommer att fungera som ett instrument for koncentration av
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bebyggelse, niringsliv och befolkning till sydviistra Skane. Det dr dir
problemet ligger. Forsdk inte med nigra nummer om att inte vi skulle
vara anhingare av nordiskt samarbete. Vi har aldrig motsatt oss den fusta
forbindelsen, vi framhiller betydelsen av HH-tunneln. Vi tycker att det ir
dilig politik att dra all den landsviigstrafik som i dag gir pi HH-leden ner
till Malmd—Kdpenhamn, vilket blir {6ljden av ert forslag.

Inte kan man giirna hidvda att Saltholm kriver Dbilférbindelser.
Saltholm kriver en spirbunden persontrafik frin Koépenhamn. Det ir
dessa utgingspunkter vi har haft.

Nu stiiller ocksi statsridet upp och siger att det bara ér ett par tre
jordbruk som gar at. Det 4r riktigt under férutsittning att statsridet
férnekar sambandet mellan detta motorvigsprojekt och den koncentra-
tion som blir féljden. Men accepterar man den finns Kravet pd ytterligare
mark det kommer som ett brev pi posten.

Ar vi emot stimulans? Ja, vi siiger uppriktigt att vi ir emot atl man
speciellt stimulerar detta omride som ir nog koncentrerat som det ir.
Det gav Skinecentern - som jag skulle ha dilig kontakt med — uttryck
fér i landstinget redan 1968 nir man motionerade om at{ begrinsa
expansionen,

Jag tycker allvarligt talat att statsridet inte skall kiinna sd stort ansvar
f6r hur det gir f6r mig och fér vira lokala politiker dir nere.
Skéneriksdagsminnen frin virt parti motionerade i borjan av januari och
sjdlv tog jag upp fragan i valrérelsen. Ingen av oss har erfarit att vi farit
illa av den uppfattning vi har i denna friga nir det giller minniskors
reaktion.

Herr DAHLGREN (c) kort genmiile:

IFru talman! Statsridet Norling {ir dalig eftersmak i munnen nir han
liser centerparticts reservation. Det dr kanske naturligt — det far siikert
alla som #r anhiingare av koncentrationspolitik. Det var liksom avsikten
med reservationen.

Statsridet Norling tycker att in blanco-fullmakten, som jag har pastitt
att man ger till regeringen, ir ett drastiskt tilltaget uttryck. Han utgar
frdn att jag uttryckt mig s darfor att centerpartiet i andra fall tycker illa
om regeringens politik och di maiste man gbdra det hiir ocksi. Det ir
alldeles korrekt uppfattat. Centerpartiet tycker ibland illa om regerings-
politiken i minga avseenden och inte minst i den hir frigan. Minga
viljare har ocksd hir samma uppfattning som vi.

Departementschefen visar sig totall oférmodgen att féra en vettig
diskussion i den helt nya situation som vi befinner oss i, dir det ir friga
om hur man skall kunna hushilla med knappa resurser. Finns det
verkligen ett agrart intresse i den hir frigan som inte sammanfaller med
samhillets? Det dr en direkt friga till statsridet. Jag tycker nog att
statsradets yttrande mera tydde pa att han inte har fattat ett dugg av
exempelvis den férsériningssituation eller den energisituation som vi har i
virlden. T det fallet hiinvisar jag statsradet till vad hans egen regeringschef
sade forra fredagen.



Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Jag har ingenting emot att herr Filldin och centerriks-
dagsmiin i Skine har sin egen uppfatining i den hir fragan. Vad jag sade
var bara att det dr trakigt att partiet som helhet inte har en konsekvent
linje. Jag refercrade i mitt forsta inligg till atl bara f6r tvi ir sedan var
centerpartiet i Nordiska ridet helt pd det klara med sin instilining. Men
jag sade ocksi att visst har man riitt att indra sig. Min kritik hade den
innebdrden att om en Jan-Ivan Nilsson, en Eric Carlsson i Vikmans-
hyttan, en Per Olof Sundmun och andra i Nordiska ridet fér bara
halvtannat eller tvi dr sedan har denna uppfattning ir det mojligt att
andra dn herr Filldin kan tycka det ir litet mirkligt att man ger sin nya
uppfalining till kiinna i samma O6gonblick i stort setf som tvi regerings-
overenskommelser ligger klara. Det var detl enda jag menade. Jag tyckte
alltsd att det var underligt att detta efter 20 ars arbete rikade komma si
precis i tiden. Men detl dr majligt att det skall vara si for centern, och da
skall jug inte Kritisera det.

Finns det ett agrarl intresse som inte ir samhilllsekonomiskt, frigade
herr Dahlgren, Hir far vi skilja pa frigorna. Den friga vi nu diskuterar
giller KM-leden och den jord som skall tas ifrin de skdnska jordbrukarna
for att bygga vigfdrbindelserna till bron. Dir har jag sagt, och jag
upprepar det, att det ir agrara intressen som styr centerns agerande i den
delen. Aven om det dr mycket smé agrara intressen riknat i meter jord dr
det i alla fall pa det siittet.

Herr Svensson i Malmé pastod att enligl min uppfattning var en
tredjedel av kammarens ledamdater dumma och saknade verklighetssinne.
Han siiger att det dr ju en oerhért hard beskyllning. [ niista andelag siiger
han emellertid att det dr vi andra som 4r dumma. Vi kanske kan tdrena
oss 1 den stindpunkten att vi, fér att ta det litet forsiktigt, inte dr
hyperintelligenta allihop i kammaren — det ir den minsta gemensamma
nimnare som jag kan hitta,

Far jag, fru talman. tala ett par minuter om miljéfrigorna. De har en
vidare aspekt, som kanske accentueras alldeles speciellt i den hiir fragan.
Den debatt som under den senaste tiden forts har haft vissa drag som gor
att jag gidrna efter dessa inldgg vill kort gora nagra reflexioner och
kommentarer.

Jag och siikert minga med mig bdrjar bli oroliga t6r det siitt pi vilket
den for hela virt samhille si oerhort viktiga miljdpolitiska debatten
hiller pd att utveckla sig. Enligt min mening dr det centerpartiet och
kommunisterna som med et for vart allminna tinkande helt frimmande
sitt att agera soker leda miljddebatten och opinionsbildningen, och
dirfér maste detta pitalas.

Det finns f4 ting i vir samhiillsdebatt, fru talman. som nu och toér
framtiden blir av si avgdrande betydelse som den dehatt vi kommer att
1ora och de beslut vi saumfiallt kommer att fatta i miljofragorna. Men om
vi skall lyckas med den svira uppgiften maste vi arbeta seridst niir det
giiller bade debatten och beslutsfuttandet.

Jag vill. fru talman, géra gillande att de tva partier som har reserverat
sig i broderlig férening fr i fiird med att — troligen sjilva ovetande om det

- pi sikt kanske allvarligt skada miljdintressena och miljoédebatten. Man

Nr 156

Torsdagen den
13 december 1973

Fusta férbindelser
over Oresund, m. m.

71



Nr 156

Torsdagen den
13 december 1973

Fusta forbindelser

over Oresund, m. m.

ir av orsaker som jag inte kdnner till i fird med att helt och hillet bortse
frin vad som miste vara kiinnetecknande {6r et demokratiskl samhiilie,
nidmligen respckien for majoritetsbeslut och respekten for den represen-
tativa demokratin.

I debatten om Oresundstérbindelserna dr det vid det hiir laget belagt
att centerns och kommunisternas tidningar 1 sina kampanjer har
undanhdllit viktiga fakta for allminheten. Dct ricker med att nimna det
ideligen upprepade felaktiga pistiendet om att bron skall betalas med
svenska pengar cller propagandan om atl Sveriges biista dkerjord skall
liggas under asfalt.

Det delas ut flygblad. Utanfér riksdagshuset har det i dag delats ut
flygblad, pd vilket det stir centern och dir man siger i texten:
“Miljdargumenten mot bilbron ir starka och obestridliga men den
demokratiska sidan fr minst lika viktig! Ett beslut nu om cn bilbro
kommer ytterligare att allvarligt forsimra folkets tilltro till politikerna,”

Jag stannar till dir. Jag skall inte forlinga debatten ytterligare med
detta utan bara konstatera alt om man fortsittningsvis arbetar pd det hiir
viset, si kommer man naturligtvis inte bara inom centern och bland
kommunisterna utan inom alla politiska partier att fa  kolossila
bekymmer med de oerhort stora miljéfrigor som vi har att 1dsa i
framtiden vare sig vi vill eller inte.

Jag vill géirna, fru talman, sluta med att siga att jag under de senaste
ménaderna, efter herr Filldins tal 1 Skince under valrorelsen, tagit emot
hundratals och dter hundratals skrivelser. stillda till mig personligen pa
departementet, telefonsamtal i hundratal och uppvaktningar i denna
fraga si minga jag har hunnit med. Vad dr det di man har velat? Jo, man
har i de flesta fall velat uttala sin avsky foér att jug och regeringen ir
beredda att lipga ett forslag i riksdagen som innebir att Sveriges folk
skall betala en bilbro dver Oresund och att man skall asfaltera den
skinska akerjorden. Det iir {or de tva sakerna som man har kommit (ill
mig. Man har rest linga vigar, skrivit och ringt, och det har varit de tvi
tingen som funnits med i paketet, kappsiicken och portféljen. Ar detta
riktigt? Ar det riktigt handlat mot manniskornu i vart samhille som vill
s mycket och som pd grund av sitt cngagemang reser frin dvre Norrland
till Stockholm for att protestera mot att vi skall bygga en bro {ir de
pengar som man vill anviinda for den egna vigen diir uppe i Norrland? Ar
det riktigt, herr Filldin. att medvetet tora ut en felakiig propaganda i
tidning efter tidning vecka ut och vecka in fér att astadkomma en sidan
stimning? Ar herr IFdlldin beredd att i dag ta avstind frin detta sitt att
fora debatten, sd har denna debatt hidr i kammaren varit till nagon nytta.
Ar det riktigt att folk skall resa Einga viigar eller skriva brev till mig eller
till riksdagsledamoter? Vi har allihop fitt den enu skrivelsen lingre in
den andra, dir vi kunnat lisa pastienden om att den bdrdiga skinska
dkerjorden skall asfalteras. Ar det riktigt. niir vi 1 dag dr klara 6ver vad det
ir fraga om for arcaler? Skall vi inte i stillet hjiilpas at i forening Sver
partigriinserna for att 16sa de oiindliga miljopolitiska problem som ligger
framfor oss i svenska samhillet och dtminstone hilla oss till sunningen
niir vi diskuterar? Sedan mid vi ha skilda uppfattningar om viigen att 1osa
frigorna. Men det grundliggande materialet miste vi vil dindi {orséka bli
dverens om.



Centern och kommunisterna har alltsd lyckats att med sin propaganda
sitla i ging en lavin som, om den hade kommit till uttryck i ett land med
nigot osikrare forhillanden in hos oss, skulle ha kunnat ta mycket
allvarliga viindningar.

Fru talman! Nog om detta. Lat mig sluta med en liten historia, som
pa sitt sidtl dindi hor thop med den stora miljddebatten. Den ir dessutom
rolig, Jag har i min hand fitl en tidning som heter LUFS, utgiven av
Lunds filtbiologers studentforening, didrav namnet. Den skriver i sitt
senaste nummer apropi den nya vigen mellan Kiruna och Narvik: Bron
fir icke byggas. Ett av huvudskilen iir att man kan stéra de djur som
ligger och vilar sig, sover och har det bra i den norrliindska lappmarken.
‘Dem viirnar man om,

Fru talman! Viigen skall enligt projekteringen byggas jimsides med
Riksgrinsbanan. Denna byggdes 1903, Sedan dess har det under 70 ir
dagligen gitt 40 fullastade malmtig f6rbi. De djur som inte har vaknat pi
70 ar bor £ sova.

Herr FALLDIN (¢) kort genmiile:

Fru talman! Forst statsridets bekymmer om centern och Nordiska
radet. Statsrddet har sjilv i en ling Katalog talat om att Nordiska ridet
haft att ta stiillning till fasta forbindelser dver Oresund. Vi dr for en fast
forbindelse — jirnviigsférbindelsen.

Det agrara intresset! Det dunkelt sagda dr det dunkelt tinkta. Vad
menar statsridet med detta? Menar statsridet att det skulle vara ett
intresse for de skinska bdnderna att fi fram mera pengar. 1 sd fall skulle
de vara mycket positivt instillda till en fortsatt expansion, for da skulle
de fa silja mycket och fi hoga priser. Niir de nu dr mot expansionen och
vill stoppa den, borde det vara svirt att hiivda, att det skulle vara nigot
ekonomiskt intresse fran skinska bonder. Nej, intresset hir ligger i
insikten om behovet av att klara livsmedlen for framtiden.

Statsridet garanterar och siger: Bron fir ingen negativ verkan fér
vigbyggande i andra delar av landet. Jag 6nskar verkligen att jag kunde
tillmidta detta besked den betydelse statsridet vill ge det. Sedan fragar
statsradet, om jag dr beredd att ta avstand frin att brobygget skulle ha
nigon inverkun pid Ovriga kommunikationsinvesteringar. S& hinger
statsridet upp detta pa att man skall Fina pengar till sjilva bron. Om vi
kunde ldsa problemet enbart genom att ldna pengar — bortseende frin
material, arbetskraft och allt detta — dé kunde vi lina pengar till viigarna
ocksd, t.ex. hemma i mitt Iin. Ar det si enkelt att komma ifrin
problemet? Statsridet siiger sjiilv att bidda regeringarna nir det giiller
HH-tunneln sagl att man i takt med lindernas resurser skall forséka klara
den. Det finns alltsi en resursbegriinsning som dé inte har samband med
mdjligheterna att lina pengar utomlands. Sitt in saken i det samman-
hanget, herr statsrid, sd blir situationen annorlunda.

Vad har generaldirektdr Olhede  sagt? Jo. att de hittillsvarande
dtgiirderna nir det giller vigarna innebir en kapitalférstdring, och man
niiste i mycket mera pengar om man skall klara viigunderhillet.

Om byggandet av HH-leden begriinsas av de totala resurser som stér till
forfogande, varfér finns det dii inget resurstak i Ovrigt, t. ex. f6r viigarna i
Norrland?
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Skall ni lina pengar till foljdinvesteringar i viigar for att komma till
brofistet? Skall inte detta gd pd de vanliga viganslagen? Har man
plotstigt fitt detty uirymme ovanpd vad som #r tinkt i vigplanen?

Det finns manga frigor att klara av innan jag tror pi statsridets
garanti.

Man piéstir att vi féga skulle beakta miljon. Hir maste det finnas en
grundliiggande skillnad oss emellan. Statsridet hivdar att koncentration
dr miljovinlig. vi hivdar motsatsen. Jag har hiinvisat till ett par forskare
som helt delar vir uppfattning.

Herr SVENSSON i Malmé (vpk) kort genmiile:

Fru talman! Nu har kommunikationsministern hunnit ytterligare ett
steg pa vigen. Nu @r anhidngarna av oppositionen mot bron inte bara i
avsaknad av verklighetssinne, nu har de dessutiom hunnit att bli ¢n
samhiifllsfara som man maste ta itu med, hetspropagandister som sprider
16gner — férmodligen via den jittelika kommunistiska pressen.

Ar det inte si, statsridet Norling, att debatten om att folk som har
annan uppfattning dr férbrytare mot samhillet, den forsiggir i dag, den
forsiggdr 1 morgon nir vi skall diskutera tryckfrihetsbrott och IB-affiiren,
militariseringen av polisen och andra trevligheter. Tongingarna fran det
kalla kriget, som skymtade f&rbi hir, kan kanske herr Norling spara till i
morgon. Han har obegriinsad tid, som alla statsrdd, att gd upp i debatten
di ocksa.

Vore det inte nu pi tiden nir jag fragar for jag tror femtc gingen, att
statsridel anvinder sin obegriinsade tid och méjlighet att gd in i debatten
till att svara pd frigan: Vilka planeringsmctoder, vilka siyrande plane-
ringsinstrument finns det tillgiingliga for att klara upp problemsituatio-
nen i Skdne? Den situationen kommer att finnas dven om man inte fir
ndgon bro, men situationen accentueras mycket starkt om bilbron och
premieringen av bilismen av KM-leden blir en verklighet.

Vur finns de planeringsinstrumenten? De kan ju inte finnas i det svar
som civilministern gav mig i viras dd han talade om ati nigon sidan
kvalificerad styrande plancring icke var aktuell for Skdnes del.

Herr DAHLGREN (c¢) kort genmiile:

Fru talman' Om miinniskor vill protestera mot politiska {orslag, vart
skall de dé viinda sig om inte till det ansvariga statsridet? Om statsridet
funnit felaktiga pasticnden i debatten, i tidningen Land cller i andra
skrifter, varfér har di inte statsridet lagt an moteld och f[érklarat
sanningen som han upplever den?

Vi lever dnda i en demokrati, och det drinte bara dnskvirt utan det dr
angcliget att man fir en bred diskussion omkring en sidan hiir fraga.

Eller dr det s& att statstddet har svirt att finna sakargumenten i den
nya situationen? Jag tycker nog att de anklagelser statsridet riktat mot
oss i dag ir mer osakliga in vanligt.

Statsrddet hiinvisar till att utredningarna har arbetat i 20 dr och tycker
att man bor komma till beslut. Den senaste utredningen tillsattes 1964
och avslutades 1967. Vid den tidpunkten hade vi ett litet trd till en
begynnande miljopolitik hiir i fandet. Efter 1967 har miljopolitiken vuxit



sig allt starkare i samhillet. Vi har uttalat oss i riksdagen 181 hur vi skall
handskas med den. I detta betiinkande och i den debatt som har forts har
dessa synpunkter inte beaktats. Det dr inte underligt att minniskor i dag
stiller sig frigande infor vad bron dver Oresund innebiir for miljon.
Statsrddet har inte givit nagot svar pa den frigan.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Det hiir blir min sista replik i debatten.

Herr Filldin har i sit1 senaste inligg kommit litet vid sidan om det
hela. Han bérjar nu tala om sittet for att investera i Sverige pa viigar och i
andra sammanhang. Vi skall vil inte ta upp den debatten nu, det far vi
viinta med tills den frigan kommer upp.

Den bro som vi nu tinker bygga skall ersiitta firjtrafiken, det ir ju
ingen nyhet. I firjtrafiken har man tagit upp avgifter, och sivitt jag kan
forsta har man ocksd lanat till investering i firjor, Det kidnner jag inte till,
nmen det skulle inte férvina mig om man linat kapital i utlandet for att
kopa fiirjorna. Sedan tar man upp avgifter for att minniskorna liter sig
transporferas Over sundet. Hir sker ingenting annat dn att vi bygger ¢n
bro, tar upp lin i utlandet och tar upp avgitter av trafikanterna. Hur man
kan koppla saumman detta med vigbyggen i Sverige och finansieringen av
dem forstir jag inte.

Det ligger nira till hands alt tro atl centern hir nirmar sig
moderaternas uppfatining om avgiftsbeliggning — det ir mdéjligt att det
finns en koppling hir som jag intc nu hinner klara ut - och i sd fall
protesterar jag valdsami. Att vi dessutom skulle lina i utlandet for att
bygga vigar i Sverige dr frimmande for det nuvarande regeringspartiet —
jag lar inte ndgon annan parts uppfattning i min mun,

Niir det giller frigan om felaktiga uppgifter vill jag bara ha sagt att jag
inte stdr hir och skiimtar. Jag har i tidningen Land, som jag inte ett
dgonblick vill beskylla herr Filldin fér att ha nagra konlakter med, och i
Skinska Dagbladet, som jag diremot misstinker att herr Filldin kan ha
en och annan kontakt med, och i de bygdetidningar som centern ger ut
av typ Dalabygden osv. icke kunnat undgd — av rent eget intresse -- att
vecka ut och vecka in, sedan herr Filldin var i Skdane under valrorelsen,
lisa samma mening - ibland litet varierad, antagligen {6r redaktorens
cgen irivsel — att denna bro skulle finansieras med pengar som annars
skulle kunna ga till svenska viiginvesteringar. Det dr det jag talar om.

Jag avsl@jar inga hcemligheter om jag sfiger att jag. eftersom jag rakar
bo niira en av {&retridarna f6r redaktionen pi tidningen Land, ging cfter
annan under hdsten har sagt: Skall ni inte sluta med det diir, har den dir
meningen fastnat i nigon tryckmaskin? — Och den har fortsatt. Dé frigar
jag, herr Filldin, och det hiir ir si ¢enkell att man inte behover dgna sig dt
nigon djupare pedagogik: Ar icke detta i Land, i Skiinska Dagbladet. i
Dalabygden och andra tidningar ett medvelel 18rsék all vilseleda
lisaren? Nu siiger herr Dahlgren: Ja, men ga di ut och dementera det. Jag
stitlller till och med pi en redaktdr i Land och i Dalabygden ‘anspriket att
han skall kunna lisa en proposition sjilv utan att jog skall behdva [dsa den
for honont. Det dr detta det handlar om, och dirmed kan vi vil limna
den debatten.
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Hiir har alltsd forekommit felaktig information under ling tid.
Antagligen Klarar ni inte igenom detta i alla fall - som tur ir — men ett
vinligt gott rid kan vl vara att man inte skall gdra si en annan ging. Di
slipper vi ta upp kammarens tid med att hilla pd med sidana hiir saker.

For herr Svensson i Malmé, som efterlyser planeringsinstrumenten, vill
jag bara pcka pi vad jag sade i mitt forsta anférande. Jag liser bara, fru
talman, pa nytt upp nigra meningar frin detta anférande:

»Jag vill understryka, att oavsett tillkomsten av KM-forbindelsen finns
givetvis all anledning att ha uppmiirksamheten riktad pa de problem som
ligger i en bristande balans i befolknings- och niiringslivsutvecklingen
mellan Skédnes viistra och 6stra delar. Infér tillkomsten av KM-forbindel-
sen — och den trafiktillvixt som betingar och sammanhiinger med denna
-- kommer givetvis att stillas sdrskilda krav pa en framsynt samhiills-
planering och pd tilirickligt kraftfulla medel f6r genomfdrandet av de
intentioner som kommer till uttryck i en sidan planering. Det fir i forsta
hand skc i anslutning till den regionala ulvecklingsplanceringen och den
fysiska planeringen och med anlitande av de instrument som i detta
sammanhang stir till forfogande. Vid behov™, sade jag, kan givetvis en
skiirpning av styrinstrumenten éverviigas.”

Hade tid funnits, skulle jag ha tagit upp dven herr Filldins i och for sig
intressanta utspel om vad som skall hiinda med landsvigsniitet i Skéne, i
Smiland och i norra delarna av Gotaland. Jag hade f6rberett en del
synpunkier pi detta, Med fru talmannens tillitelse avslutar jag dock nu
for min del denna debatt.

Herr HUGOSSON (s):

Fru talman! Klockan ir nu 3, och 7 av 29 anmiilda talare har hunnit
delta i denna debatt. Man kunde siga atl den gir framat ungefiir lika
sakta som bilkderna vid Helsingborgs firjelige en vacker sommardag. Men
dirmed vill jug inte siiga att jag inte anser del vara riktigt att man dgnar
denna stora och viktiga fraga all den uppmirksamhet som den behover,
Det har vi ocksd gjort i trafikutskottet. Vi har lagl ned mycken moda och
ling tid pd behandlingen av propositionen 146, som vi skall ta stiillning
till framit smitimmarna i patt. Det har varit sjilvklart for oss 1 utskottet
alt héra olika intressenters och gruppers synpunkter pd forstaget om fasta
farbindelser dver Oresund. Vi har dgnatl tre dagar it diskussioner med
lokala representanter, berdrda kommuner och linsmyndigheter i Skine,
och vi har dven haft informella 6verliiggningar med representanter for
Danmarks trafikudvalg.

Infér utskottet har, som utskottels ordférande nimnde, ctt flertal
intressegrupper  och myndigheter fatt mojlighet att {ramligga sina
synpunkter pi propositionen. Till detts kommer. fru talman, allt det
skrifttiga material som frin olika hill strommat dver utskottet och dess
ledaméter. Jag vill dirfdr sla fast att utskottet verkligen mycket seridst
har  provat  alla de synpunkter som kommit {ram under drendets
behandling. Jag vill ocksd undcerstryka att utskottet vid drendebehand-
lingen visat stor formaga ill sammanjimkning och kompromiss.

Tyviirr giller emellertid inte det sista pasticndetl centerpartiets och
viinsterpartiet kommunisternas representanter, som ju irots att de har



skilda reservationer fogade vid betiinkandet har kommit att t6lja samma
linje. Frin centerpartiet och frin vpk har det inte f6relegat nigot intresse
for ett positivt stillningstagande till den storsta nordiska friga som
riksdagen ndgonsin har behandlat. Ty det dr ju, som utskottels vice
ordférande, herr Mellgvist, framholl i sitt inligg, si att frigan om fasta
forbindelser Over Oresund och anliggandet av en storflygplats pd
Saltholm har varit féremil for ingiende utredningar och diskussioner i
Nordiska radet under de senaste 20 dren.

Centerpartisterna dr ju kiinda tor att i bankettsammanhang och vid
liknande tillfillen varmt tala for ett férdjupat nordiskt samarbete. Nu,
niir centerpartiet har chansen att ta stillning till ett konkret nordiskt
projeki, har centerpartisterna emellertid glomt bort vad de har agerat £or
t. ex. i Nordiska rddet. Nu blir det f6r centerpartiets del, liksom for vpk:s
del, nej till praktisk nordisk samverkan. Hir ér det verkligen friga om en
nordisk paketldsning, dir — som utskottets ordforande sade — man inte
kan plocka russinen ur kukan utan miste anta eller forkasta det forslag
som foreligger. Och det dr ju inte bara en bro mellan Malmd och
Kdépenhamn som frigan handlar om, utan fyra viktiga projekt - som
Nordiska ridet har efterlyst under minga ar — dr summanvivda i
regeringsdverenskommelsen. Det ir storflygplatsen pd Saltholm, det ir
KM-leden, det ir bron dver Stora Biilt och det ir jirnviigstunneln mellan
Helsingborg och Helsingor.

Forvisso, fru talman, kunde de ytire betingelserna ha varit biittre dn
vad fallet dr i dag, nir vi skall behandla frigan om fasta forbindelser dver
Oresund. Det jag di tiinker pa iir dels den osiikra politiska situation som
just nu rader i Danmark, dels den akuta energikris vi befinner oss i som
en foljd av den ckonomiska krigfdringen i samband med Mellersta
Ostern-konflikten. Dessa akuta och, som jag hoppas, snabbt Overgdende
problem fir emellertid inte férdunkla synen pi den langsiktiga utveckling
som vi har att férviinta oss. Och i det Lingsiktiga perspektivet har vi alt se
fram emot en mycket kraftig trafikutveckling i Oresund.

Trafikprognoserna har varit féreméal for diskussion, och inte minst
herr Jorn Svensson har uttulat skepsis mot dem, men dven om trafiken
inte skulle 6ka mer dn hilften s& mycket som vad alla experter bedémer
som sannolikt, fdr vi inom en snar framtid en situation pa trafikomridet i
Oresund men iven pia miljdsidan som gdr det nddviindigt att vi ordnar
trafiken séviil mellan Malmd och Képenhamn som mellan Helsingborg
och Helsingdr genom tasta férbindelser.

Redan i dag ir trafiksituationen i fram{dr allt HH-Liget sddan att stora
svirigheter och faror foreligger niir det giller den korsande trafiken dver
sundet. Som en {6ljd av denna intensiva sjotrafik har man tvingats till en
trafikseparering. Jag skall inte hiir upprepa nigra siffror angiende den
dkning av antalet firjor som férviintas bli en f6ljd, om vi inte bygger de
hir fasta forbindelserna, men situationen iir redan, enligt sjétartsverket,
synnerligen allvarlig med det antal firjor som nu passerar sundet, och den
skulle utifrin sjosikerhetssynpunkter bli mycket besviirlig, ifall man inte
i en framtid ldser problemen genom broférbindelser respektive tunnel-
férbindelser.

Jag skall inte hir ta upp stadsplaneproblemen i Helsingborg med
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jirnviigstrafik pi stadens mest tratikerade gator. Det kan sikert Helsing-
borgsrepresentanterna beskriva biittre dn jag. Men mellan 35 och 40
ginger om dagen passerar tigen ritt genom Helsingborg, och ¢n gubbe
med rod flagga fir gd och stoppa biltrafiken. Situationen ir ohdllbar i dag
i Helsingborg, och den blir viirre i framtiden om man inte fir en [8sning
av stadsplaneproblemet.

Frigan om en nordisk storflygplais pd Saltholm har ocksi diskuterats
linge. Inte minst frin dansk miljdsynpunkt, som kommunikations-
ministern hir understrok, torde det vara angeliiget att flygtrafiken pi
Kastrup snarast flyttas till Saltholm. Det bér understrykas att e¢n nordisk
storflygplats pd Saltholm ocksd iir ett mycket stort svenskt intresse. Man
kan friga sig varfor de svenska centerpartisterna inte har nigon som helst
forstielse for det danska miljoproblem som det inncbidr att ha cen
bulicrmatta frin Kastrup som stér upp emot 200 000 danska invinare.
Ty om man gir pd centerns -- och iiven vpk:s — linje sd betyder ju detta
ell nej dven till byggandet av Saltholm.

Vi har ocksd att beakta trafiksituationen i Malmé. Diir har man under
flera dr vintat pd ett resultat i dessa frigor. 1 Malmo har vi i dag en
tratiksituation som inte minst frdn miljésynpunkt ir ohillbar, Den tunga
trafiken passerar riitt i genom staden, och man har nu tilitdlligt fatt
anligga en vig pi gamla Bulltofta flygplats. Nir vi diskuterar den
framtida anviindningen av marken i Skiine, da frigar jag mig: Ar man frin
centerpartiet och vpk inte intresserad av att I6sa trafikproblemen i
Mulmé-Lundregionen? De maiste 18sas oavsett om KM-leden kommer till
stind eller inte.

Forvisso finns det, herr talman, detaljer i den hiir regeringsdverens-
kommelsen som man skulle vilja ha annorlunda utformade. Sa iir det ju
alltid niir det ir friga om en férhandlingsdverenskommelse. Man Kan inte
fi igenom alla de 6nskemdl som dr angeliigna utifrin de egna utgings-
punkterna. Ett sidant angeliget dnskemdl giller jirnviigstunneln mellan
Helsingborg och Helsingdr. Man hade dnskat alt det i dverenskommelsen
klari hade sugt ut att tunneln skall firdigstillas samtidigt med
broférbindelsen mellan Malmé och Kdpenhamn. Utskottets majoritet vill
att riksdagen i skrivelse skall begira att den svenska regeringen vid de
kommande fdrhandlingarna med den danska regeringen skall ta upp
denna friga pi nytt. '

Vid vira diskussioner i Képenhamn med representanter for det danska
folketinget — de var ledamdter i folketinget f6re det senasie valet -
visade folketingsledam&terna stor férstielse [6r detta svenska krav. Man
kunde konstatera att det hos de flesta folketingsledamoter forelig
motsvarande intresse for ett firdigstillande av jirnviigstunneln mellan
Helsingborg och Helsingdr samtidigt med firdigstillandet av KM-leden.
Jag tror diirfér att om det nyvalda danska folketinget godtar regerings-
Overenskommelsen, blir det mojligt att i de kommande férhandlingarna
uppni ett resultat som svarar mot de krav utskottsmajoriteten stillt om
att t4 HH-tunneln fiirdig samtidigt med KM-leden.

Men dven pd den hir punkten har centerpartisterna och vpk:s
representanter sagt nej. Man har inte velat stilla sig bakom det hiir kravet,
utan man gir bara direkt emot hela propaositionen. Man talar varmt for en



jirnvigstorbindelse i HH-liget i centerpartiets reservation, och det gor
man dven i vpk:s reservation, Men i praktisk politik kan man siiga att
bide centern och viinsterpartiet kommunisterna siiger nej. De hade haft
en chans, och det hade varit en styrka for den svenska regeringen i de
kommunde forhandlingarna om centerpartiet och vinsterpartiet kommu-
nisterna statt pd majoritetens sida niir det giller att understddja kravet pa
att HH-tunneln firdigstills samtidigt med bron.

En friga som kommit att dgnas stor uppmiirksamhetl savil i den
allminna debatten som i utskottets betinkande och i den hittills férda
diskussionen hir i dag har varit ianspriktagandet av, som man siiger,
Sveriges biista dkermark fér byggandet av den hir broférbindelsen i
KM-liget. De mest fantastiska uppgifter om arealitgiang har f6rekommit.
I tidningen Land har bl. a. sagts att 16 000 hektar av Sveriges bista
dkerjord skulle tas i ansprik om man bygger bron. Och samma uttalande
giorde centerpartiets ledare herr Filldin hidr f6r en timme sedan - han
sade att 16 000 hektar dkerjord skulle tas i ansprak for byggande av den
hiir bron. [ rcaliteten dr det si att {Or sjialva brobygget dtgdr ungefir
100 hektar. Om man inte bygger bron utan iven i framtiden skall forlita
sig pd firjeforbindelser mellan Malm6 och Képenhamn miste man med
hinsyn till den forviintade trafikutvecklingen flytta firjeligena ut frin
centrala Malmo, och det dr ett miljokrav, inte minst med tanke pd den
okade bilismen. Experterna siger att om man gor detta tas visentligt
mycket mer mark i ansprik in om man bygger en bro. I dessa 16 000
hektar har man riknat in all framtida samhillsexpansion i hela Skéne,
och man har ocksd riknat in den framtida utbyggnaden av viigniitet som
det finns anledning att viinta sig i Skane.

Jag skulle dirfoér vilja friga herr Hikansson frin centerpartiet som
kommer upp hiir i debatten si sminingom: Ar det sd att centern siiger nej
till angeligna viginvesteringar 1 Skdne i framtiden? Ar det si att centern
inte vill vara med om att 16sa Malm&-Lundregionens kommunikations-
problem? Ar det si atl centern siiger nej till Inre och Yttre Ringviigen i
Mulmd? Det skulle vara intressant att fi svar pd dessa frigor, {6r de hiir
viiginvesteringarna maste man gdra, oavsett om man bygger KM-leden
cller inte. Av miljoskil, for att inte tala om trafiksikerhetspolitiska skil,
miste de hiir angeliigna viginvesteringarna komma (il stind.

Jag frigar vidare, cftersom det i de hiir 16 000 hektaren ingir mark [&r
forbiittring av K 6:un: Kommer centerpartiet att motverka det ocksd?

Hiir bar centern krivt dkade anslag till vigbyggen ar efter ar, och nu
sdger man att vi skall s1a vakt om den svenska dkerjorden. Forvisso skall
vi gbra det. Men det fir ju inte innebdra att man inte 1&ser angeligna
kommunikationsfrigor i Skine och angeligna miljofrigor for inviinarna i
Malmo. Jag forviintar mig ett svar pd den frigan.

Centerpartiets reservation 1 till trafikutskottets betiinkande inleds
pi fljunde «itt: ’Det dr diven enligt utskottets uppfattning betydelsetullt
att fasta kommunikationsleder mellan Sverige och Danmark kommer till
stind. De dr idgnade att forbittra férbindelserna mellan de nordiska
folken och tillsammans med framtida led Over Stora Biilt bor de
dessutom underlitta kontakterna mellan Norden och den curopeiska
kontinenten. Aven med hinsyn till de tekniska problem och de
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sikerhetsfrigor som foljer av bit- och firjetrafikens expansion idr det av
betydelse att fasta forbindelser pd sikt kommer till stind.” Nir man har
list den inledningen férvintar man sig viil att centern ocksa skulle mena
nigot med det skrivna. Men om centern hade menat nigot med det, sa
hade man vill stillt sig bakom propositionen och tillgodoselt de krav som
centerparlister tidigare har stillt i Nordiska ridet. Men nej. Centern har
tydligen skrivit denna inledning f6r att utat framstd som forkimpar {6r
goda kommunikationer; det kan ju i vissa sammanhang vara Limpligt att
kunna peka pd det. Men i reservationen stir det fasta forbindelser™,
alltsa pluralform. Centerledaren stod £6r en stund sedan hiir { kammaren
och talade om c¢n fast forbindelse mellan Skine och Sjilland. Man har
tydligen éindrat sig sedan vi behandlade detta drende i utskottet, Nu talas
det om fasta forbindelser, alltsi om en forbindelse bide i leden
Malmdé Kopenhamn och i HH-leden.

Jag tycker att centerpartiets agerande i denna friga ir opportunistiskt.
Man forsoker hiir sitta pd tvd stolar. Partiet agerar hiir pd ungefir samma
sill som man gjort pd cnergipolitikens omride. Ocksd diir har centern
gitt opportunismens vig och sagt nej hela tiden. Nir det giller
utbyggnaden av ilvarna i Norrland sade man nej av miljéskil, niir det
gilller att bygga ut kiirnkraften hir i landet siiger man ocksi nej av
miljoskil, och niir det ir friga om att utdka raffinaderikapaciteten siiger
centern likaledes nej av miljoskil. Men samtidigt angriper centern
regeringen for energiproblemet.

Centern agerar som sagt pd samma sidtt i denna friga, som jag dock
medger dr mycket komplicerad och svir. Det finns ocksd detaljer i den
triffade dverenskommelsen som man skulle velat ha annorlunda. Men ¢n
forhandlingséverenskommelse ér en forhandlingséverenskommelse, och i
den svenska riksdagen har vi ansvar for att denna nordiska friga, som har
stétts och blotts under sd ménga ar, iintligen fir en 16sning.

Herr talman! Med det anforda yrkar jag bifall till ulskottets
hemstillan.

Under detta anfdrande OSvertog herr forste vice talmannen ledningen
av kammarcens férhandlingar,

Herr KOMSTEDT (m):

Herr talman!  Beslutsfattarna stills manga ginger intdr stora och
omfattande problem. Vi har att behandla ett sddant i kammaren i dag.
Men det idr sannerligen inte alltid vi har mojlighet att fatta beslut mot
bukgrund av si linga och omsorgsfulla utredningar som i dag.

De elva ledamdter som utgdr utskottsmajoriteten och de fyra
reservanterna har ocksd tagit stillning ecfter att ha lyssnat pad olika
intresseorganisationer. Jag tror inte att nigon opinion tidigare haft si
minga tillfillen att komma till tals som bromotstindarna haft. Opinionen
i denna friga har alltsd haft minga tillfillen att infor utskort och andra
forsamlingar deklarera sin instiillning.

Jag har sjilv, som representant for moderata samlingspartiel, deltagit i
minga olika utfrigningar och debatter. Fér varje ging har jag blivit mer
och mer dvertygad om att vi som har en positivsyn pi utvecklingen och



framatskridandet har ritt och att motstindarna till fasta férbindelser har
fel. Det dr mojligt att det finns en annan och tyst opinion, men den har i
sa fall inte kommit till tals nigon ging vid dessa tillfillen. Det ir samma
minniskor som féretritt dessa intressen i Malmd, i Stockholm och pa
andra platser. Man har ibland fétt en kuslig kinsla av att det iir yrkesmén,
proffs, som atagit sig att fora talan mot det ctablerade sambhiillet.

Detla dr intc bara en friga for sydvistra Skdne. Som sagts tidigare i
dag iir del en friaga som ber6r hela Norden. En del riksdagsledamoter
kommer i dag att rosta emot forslaget om en bro. Det forvanar mig i vissa
fall. De som nu siger nej till en fast forbindelse mellan tvd nordiska
broderlinder dr samma kammarkamrater som i andra sammanhang vill ta
hefa viirlden i sin famn och som - med full ritt — agerar for att skapa
storre forstiaelse mellan viirldens folk och engagerar oss alla i det.

Jag representerar en annan valkrets i Skane. Bland Kristianstads lins
moderaia viiljare -- det dr dem jag foretrider i denna kammare — ir de
allra flesta positivt instillda till fasta férbindelser. De dr 6vertygade om
att en fast forbindelse kommer atl betyda en positiv utveckling for vart
lin.

I syddstra Skine, det s. k. Osterlen, har vi under en lang féljd av ar
fatt uppleva att minniskor tvingats flytta till den andra delen av Skine,
den vistra, pa grund av att de inte har haft mgjligheter att skaffa sig en
utkomst i den utblottade delen av Skine. Nir nu motstindet mot
ytterligare expansion ir si stort i Sydviistskine och i Nordvistskine,
hoppas vi sjilvfallet att de politiska beslutsfattarna pa regionplanet i
vistra Skine nu skall tinka om, for att vi i den Ostra delen och andra
delar av Skine kan fd den expansion som vi hoppas pd. Regionplancn,

den s. k. SSK-planen, maste ses 6ver. Om minniskorna i Vistskine inte -

onskar den tillviixttakten, skall de sjilvfallet inte heller ha den mot sin
vilja. Det finns mojligheter att sprida den tillvixten till andra delar av
Skéane.

Jag vill i denna debatt ta upp och litet ndrmare titta pi de argument
som foris fram i de debatter och diskussioner som jag har deltagit i.

Det har i vissa tidningar och viss fackpress — jag skall inte nimna
namnen; det gér man som bekant inte hir i landet — gjorts opinions-
undersokningar. Den diskussion som dir £6rts kan inte vara representativ
for Genomsnittssverige. Man far i en opinionsundersékning precis de svar
man 6nskar - det kommer an pd hur man stéller frigorna. Jag menar att
de som presenterat vissa opinionsundersdkningar ocksd kunnat skapa det
resultat som de vill ha. Man kan inte bli annat in férvinad over de
telefonsamtal och framfdr allt de brev som man fir frin enskilda och
organisationer — vilka bl a. fdretrids av professorer - dir man
fortfarande, s sent som for tvd dagar scdan, talar om hur mycket vig
man skulle kunna fi i detta land om vi inte byggde denna hemska bro.

Det har sagts tidigare av flera talare — bl. a. har min partikollega herr
Lothigius varit inne pa saken — men jag tror inte att det tillrickligt
miinga ginger kan poingteras, att det inte blir en enda meter ytterligare
enskild cller allmédn vig i detta land om vi inte skulle bygga bron. Bron
finansieras med utlindskt upplinat kapital, och den skall betalas av dem
som fiirdas pi bron, vare sig de dr svenskar, danskar eller tyskar.
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Ett annat argument har varit att utlindska intressenter nu kommer att
kdpa upp all mark i itminstone Skane och Smiland. Danskar och framfér
allt tyskar kommer att invadera vara strdnder. Hur har vi det egentligen
med vir internationella syn? Svensken far till Spanien, Italicn eller
Kanariedarna och koper fast egendom. Annu fler uinyitjar de billiga
charterresorna och solar och badar, och trampar ner andras strinder. Det
ghr bra. Men kom bara inte hit! Hir har vi var egen lilla Berlinmur,

Vi behdver verkligen en biittre balans i vir turistniiring. Vi behover fa
hit manga, minga fler minniskor in det lilla antal som i dag semestrar i
Sverige. Ar man verkligen ridd for att utlindska intressenter skall képa
upp fast egendom, Odegirdar eller fritidsstugor? D3 maste det pépekas
ail samhillet redan i dag har styrmedel som gér det mycket svirt att
forvirva fast egendom. Om nu de miinniskor som tror atl detta innebir
innu fler negativa effekter anser alt vi skall skiirpa bestimmelserna
ylterligare, si 13t oss da goéra det.

Sjilvklart dr jag som skining villdigt médn att virna om den goda
skanska jorden. I promille mitt dr det dock en mycket ringa del av denna
jord som skall gé it till sjilva bron och brofistet. Pd mindre iin tio mils
avstand fran det kommande brofiistet finns det goda svenska dkerjordar
som lagts ned och som minniskorna har flyttat ifrin — men detla pé
grund av en felaktig jordbrukspolitik, och det har inte riktigt med detta
resonemang atl goéra. Del finns alltsi mojligheter att inom mindre dn tio
mils avstind frin brofistel minga ginger om ersiitta den jord som man
tar i ansprak i detta fall. Visserligen dr naturligtvis dven i Skéane kvaliteten
olika pd olika jordar. Men skillnaden ir inte si forfirligt stor. Vihar god
jord dven i andra delar av linet.

Det verkar nistan som om det vore domedagsprofeterna som tar till
orda i debatten ibland. Jag minns en debatt som jag sjilv och flera av
kamimarens ledaméter var inblandade i hir i Stockholm. En representant
fran nigon grupp stod upp och hiivdade att niir bron byggs sa slutar solen
att g upp och ner éver Limhamn. Det finng inte méinga 18ften man kan
ge, men jag tror att man kan ge det 18ftet i alla fall att solen dndd skall
fortsitta att gd upp och ner. Det ir, herr talman, et( litet bevis {6r pi
vilket onyanserat siitt som man har fért debatten nidr man inte ens drar
sig [Or att hiivda att solen kommer att sluta att ga upp och ned.

Vi politiker miste i stora och besvirliga frigor hell naturligt lita Gll
experter. Detta giller biade brobyggare och tunnelbuggare, och det giiller
miljé- och planeringsexperterna, Jag tror pi expertisen. Jag tror pd
plancrarna trots attl plancringsdirektéren Jorn Svensson s fullstindigt
har f6rdémt dem i dag.

Motstindarna mot bron vill att vi skall sluta lyssna pad expertisen — vi
skall intc lyssna pi den expertis som utrett dessa frigor, diremot skall vi
lyssna pa den expertis som motstindarna konsulterat. Det dr en mycket
konstig ordning att vi helt skulle torlita oss till tyckarna.

Det dr litet synd om centerpartiets represenlanter, som normalt
upptrider sansat i diskussionerna, att de later sig styras av tyckarna i en
friga som ir sd visentlig for oss alla. Att vpk agerar som man gor {orstar
jag. Bron skall gd viisterut, och de har ju sina synpatier i ett helt annat
viderstireck.



Herr talman! Det kan i det moderna industrisamhililet aldrig bli tal
om tdg- eller biltrafik. Det ér en sjilvklarhet att det méiste finnas ett
bade-och. Man har dven i dag varit inne pa dessa fragor och kritiserat och
fordémt bilismen. S1i inte alltid mot bilismen! Savil tung lastbilstrafik
som personbilstrafik har ett beriittigande i samhiillet, och de har pi
ett fortjinstfullt sitt bidragit till utvecklingen. Vi skulle inte i syddstra
Skéne, pd tio mils avstind frin bron, klara oss utan bilismen. Da kan man
forstd vilka problem som skulle skapas i glesbygderna i detta land. Bilen
bchévs 161 niiringslivels utveckling, och den behoévs for individen i arbete
och pé fritid.

Herr talman! Jag ber att fi yrka bifall till utskottets hemstéllan.

Herr HAKANSSON (c):

Herr talman! Som tidigare sagts dr det en viktig frdga riksdagen nu
behandlar. Trafiken dver Oresund och hur den skall utformas har minga
aspekter, sivdl ur trafiksynpunkt som ur miljé- och lokaliserings-
synpunkit.

Det idr ingen ny friga. Redan ar 1886 fanns intresse for en
jarnvigstunnel Helsingborg—Helsing6r. Sedan har forslag viickts vid olika
tillfillen. och vi star infor ett i dag.

Det finns nog ménga liknande férhallanden pa andra hall i virlden,
t. ex. vid Engelska kanalen. Redan dr 1802 togs den fragan upp for att,
efter olika turer, si sent som forra minaden ge till resultat en
dverenskommelse om en jirnviagstunnel mellan England och Frankrike.

Det ar fullt naturligt att vi i en sddan hir stor friga har olika
synpunkter, och helt naturligt skall de framfdras efter demokratins
spelregler. Dirfdér d4r man inte tvungen att g& in pd onddig polemik. Det
har varit lite irriterat tidigarc. Kommunikationsministern Norling valde
att, 1 stillet for att svara herr Filldin péa frigan om de totala resursernas
disposition, avkriva honom dementier och avstindstaganden frin vad
som stitl i den eller den tidningen. Det tycker jag man kan kalla polemik
av enklaste slag.

Oresundsforbindelsen bor vara sidan att man till ligsta pris frimst
gagnar den trafik som bor ges foretride, nimligen nyttotrafiken. Det har
pipekals att ett omfattande utredningsarbete har utforts under 20 ér.

Ett rikt material foreligger som rymmer olika alternativ. Nu kan
emellertid beddmningar géras mycket olika. Man kan exempelvis se
fragan frin rent kommersiell synpunkt och ordna en férbindelse, dir man
mest lockar den direkta Overfartstrafiken utan att avviga om det ir
nyttotrafik "eller ej. Man kan ordna forbindelsen si att man inte tar
hinsyn till de olika konsekvenserna, som t. ex. hur till- och franfarts-
trafiken péverkas eller vilka regionalpolitiska och miljdmissiga nackdelar
som medfdljer. Fran centerns synpunkt dr detlta senare inte tillrickligt
beaktat i forslaget. Dct slutgiltiga stéllningstagande som ryms i den
mellan Sverige och Danmark gjorda 6verenskommelsen tar inte hinsyn
till olika foéljdverkningar.

Det svenska regeringserbjudandet frin november 1972 var helt inriktat
pd den sodra forbindelsen. Dir presenterades ett forslag i stora
dimensioner. 1 forsta omgdngen ir det, som redan har pipekats, tinkt en
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bro med sexfilig motorvig Limhamn—Saltholm. Vigen skall sedan
fortsitta mellan Saltholm och Kastrup. Senare skall det komma
ylterligare en utbyggnad separat for kollektiv trafik hela strickningen
Malm6-Kdpenhamn. Ndgon ging i framtiden skall man spiida pd med en
sexfilig motorviig, bro eller tunnel, mellan Dragdér och Saltholm. Det
innebir att vi mellan Malmd och Saltholm skulle ha atta korfiler och en
omkorningsfil niir det giller den separata leden samt sexton korfiler
Saltholm—Képenhamn, nir den totala utbyggnaden ér klar.

Det svenska erbjudandet nimnde ingenting om férbindelsen Helsing-
borg—Helsingdr, utan det var frin dansk sida som jirnviigstunneln melflan
dessa bida stider f6rdes pd tal och har inforts i 6verenskommelsen som
ett senare projekt.

Men denna HH-linje bdr komma i férsta hand; det dr enligt var mening
klart motiverat. Trafikutvecklingen &ver sundet, som har varit mycket
kraftig, har ju sjdlvstyrd lett till en stark Svervikt till HH-ledens fordel.
Det dr den gamla strikviigen Europavig 4 frin Norden till kontinenten.
Det dr hiir rikstrafiken och dirmed huvuddelen av nyttotrafiken passerar,
och det idr den som skall frimjas.

26 miljoner personresor gdrs numera arligen dver Oresund. Over
sundet trafikeras 1,4 miljoner personbilar och 4 miljoner ton gods. Det ér
tvi tredjedelar av persontrafiken, tre fjirdedelar av personbilstrafiken och
fyra femtedelar av godstrafiken 6ver Oresund som gir via Helsingborg—
Helsing®r. Nistan tvd tredjedclar av allt gods som fraktas 6ver Oresund
gir pd jirnvidg och cirka 90 procent via Helsingborg—Helsingor. Det ir de
naturliga fria krafterna som har styrt den utvecklingen.

I forsta hand bor dirfoér leden Helsingborg—Helsingdr byggas. Det
foreslogs ocksi av Oresundsdelegationerna under talman Strands ord-
férandeskap. Forslaget gick ut pi att en kombinerad viig- och jarnvigsbro
mellan Helsingborg och Helsingdr skulle byggas.

Kommunikationsministern berdrde tidigare de resmissvar som avlim-
nades i samband med det forsta betinkandet. Det dr riktigt som nimnts
aft det radde Overvikt {6r den s6dra forbindelsen. 62 svar avlimnades. 25
yrkade pd KM-leden, medun 12 f{érordade HH-leden. 22 tog inte
stillning. Man vet inte vilken stindpunkt dessa 22 hade.

Jag har den uppfatiningen att resultatet av en remiss i dag hade blivit
helt annorlunda. Trafikutvecklingen har helt gatt till HH-ledens fordel.
Nu gors ocksd en annan beddmning frin miljé- och lokaliserings-
synpunkt.

Niar centern i reservationen 1 till trafikutskottets betiinkande yrkar
avslag pd propositionen, sker det, som tidigare papekats, bl. a. dirfor att
avtalet dr bindande pd alla punkter. Det dr ett paket till vilket man skall
svara ja eller ngj. Vi siiger inte nej till fasta forbindelser. Vi foreslar i
reservationen att nya kontakter tas med Danmark i och {6r férhandlingar
syftande till fasta forbindelser i forsta hand mellan Helsingborg och
Helsing6r. Det ma sedan vara en teknisk friga om det skall bli bro eller
tunnel.

Ett viktigt skil f6r att med det snaraste ordna en HH-forbindelse ér
sambandet med Helsingborgs bangirdsfriga och trafiken i Helsingborgs
centrala delar. Vidare férekommer mellan Helsingborg och Helsingdr den



intensivaste sjotrafiken med den storsta olycksrisken. Dessutom dr
jirnvigsoverfartens trafikkapacitet otillricklig, sidrskilt under hogkon-
junktur.

Bristen pd Overfartskapacitet har stoppat upp godstrafiken, och
vintande lastade godsvagnar har fitt uppstillas pi olika bangirdar. Detta
kan inte vara rationellt. Det villar extraarbete och binder onddigt
vagnparken. Vid anliggningen av en jirnvigstunncl mellan Helsingborg
och Helsingdr bér mycket allvarligt Gverviigas att gora den dubbelspirig.
Merkostnaden for andra spéret blir férhallandevis liten, men det skulle ge
en betydligt hogre kapacitet.

Det har ocksi nimnts tidigare att man i samband med en jirnvigs-
tunnel borde dvervdga om inte motorfordonstrafiken kunde Overforas
med hjilp av s. k. tagfirjor. Det finns nya tekniska utvecklingslinjer i
detta avseende. Bl. a. har for inte sd Linge sedan skisserats en metod,
enligt vilken man med nigot forstorat spiravstind mojliggdr for dessa
”tagfirjor” att forsla bilar och mindre bussar genom tunneln placerade
tviirskepps.

Man har ritt att siiga att lika stor som anslutningen ir hos
folkopinionen fdr en snar l0sning av frigan om fasta torbindelser pd
HH-leden, lika stort ir motstindet mot den nu planerade brofdrbindelsen
mellan Malmo och Kopenhamn. Detta klara motstind kommer inte bara
fran miljéviinnerna, utan mycket breda intressen stir bakom — det ir inte
bara skiinska uttalanden utan uttalanden frin hela landet.

Starka réster framhaller felakligheten i att gora sd stora ekonomiska
satsningar i denna senare forbindelse, satsningar som 1 stiillet skulle kunna
anviindas for vigforbittringar och en upprustning av andra trafik medel
sivil over hela landet som i Skéne, dir betydande efterslipningar finns
inom viigviisendet.

Herr Hugosson riktade en direkt friga hur vi frin centern stillde oss
till viigplaneringen i hela Skine och framfor allt i Malmohus lin. Han
nimnde di Yttre och Inre Ringviigen kring Malmé. Jag vill péipeka att det
visat sig att vi har ett mycket stort behov av en ombyggnad och framfor
allt en torstirkning av stora delar av viignitet i Malmohus lin.

I viras niir vi fattade beslut om Sverlastavgiften gjordes en inventering,
och betriffande Malmohus ldn utfoll den inventeringen sd, att endast
34,3 procent av vigarna hade siddan birighet att de tilde 10 16 tons
axeltryck. Sedan har nigra fa forbittringar skett, si nu ir man uppe
teoretiskt i 70 procent. Helt naturligt skall viigarna utbyggas dven i
SSK-omradet, men sjilvfallet miste behovet bli stérre i och med att man
planerar denna broforbindelse med, som jag omnimnde tidigare, det
antal korfiler som det framdeles blir friga om. Investeringarna kring
Malmoé-Lundomridet skulle ovillkorligen bli mindre, om man inte
byggde denna fasta broférbindelse.

Alla utredningar framhaller att KM-leden huvudsakligen kommer till
anvindning f6r lokal trafik. Det finns inte minga trafikledcr som har si
goda kollektivtrafikmojligheter som leden mellan Malmd och Kopen-
hamn. Firjetrafiken med bitar av olika typer ticker behovet av
dverfartsmojligheter for lastbilar, fraktgods och personbilar. For person-
resor finns mdojligheter av olika slag, déribland flygbitarna, varvid
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Overfarten inte tar mer dn 35 minuter. Den nuvarande firjetrafiken har
mycket hog dygnskapacitet. Sundet dr bredare in vid Helsingborg. Hiir
foreligger inte samma olycksrisk for firjor som vid HH-leden, och vid
behov finns det mgjligheter till utbyggnad.

Trafiken dver Oresund ir starkt sisongbetonad. Drygt 40 procent av
persontrafiken och ungefir hiilften av personbilstrafiken faller pi de tre
sommarmanaderna. Dessa uppgifter dr klart noterade i propositionen,
och dir konstateras vidare att persontrafiken 6ver Oresund till ca 84
procent utgdrs av individuell persontrafik utan bil och till ca 12 procent
av sidan trafik med bil. Endast ca 4 procent faller pa kollektivtrafik med
tdg och buss. Det ir en resandesammansittning som mycket litt kan
klaras av sjofarten pa leden Malm6—Kodpenhamn.

Som tidigare nimnts, kommer en broforbindelsc att medfdra ytterliga-
re koncentration till sydvistra Skdne. Tillfredsstillande garanticr for att
sa inte sker kan inte limnas, det har bevisats tidigare under debatten. Det
finns starka krav pa en aktiv regionalpolitik med planering som syftar till
att utveckla niringsliv och bebyggelse 6ver hela landet.

En fortsatt koncentration kommer ocksi att innebira att stora
markomraden berdvas jordbruket. Man har litet extra irriterat, tycker jag
nog, velat betona centerns agrarintressen, men i ett lige som det vi har
nu, nir fara rider f6r livsmedelsbrist, har vi vil all anledning att fundera
Over hur vi skall pd bista sitt 16sa dessa frigor.

Det har talats mycket hir tidigare om dessa markomriden, som tillh6r
Malmoregionen. Det har deklarerats frin olika hall att denna mark ér den
bordigaste i landet — ja, kanske i Europa — detta dels pi grund av
jordménen, dels pé grund av klimatet. I den fysiska riksplaneringen, dar
det sker en klassificering av dkerjordens birighet, har hogsta siffran i den
tiogradiga skalan &satts just jordbruksmarken inom SSK-omridet. Medel-
skérden av hostvete i detta omride ir ca 50 deciton per hektar mot ca 43
deciton i mcllersta Sveriges slattbygder. Motsvarande siffra f6ér korn iir 42
respektive 37 deciton per hektar. Det skall pdpekas att denna avkastning
nis med praktiskt taget samma insats av resurser i form av utsiide, arbete,
maskiner och gbdsel inom bida omridena.

I debatten hiir har man ocksi varit inne pd att inom de niirmaste 25
aren beriknas 16 000 hektar av denna odlingsmark vara tagen i ansprik
for vigar och bebyggelse. Detta har framkommit i Regionplan 1972 for
sydvistra Skanes kommunfdérbund. Det innebir ett bortfall, om vi riknar
allt i strasid, av uppskattningsvis 60 000 ton spannmal, motsvarande
livsmedelsbehovet for en befolkning pd 75 000—100 000 personer. [ ett
anstriingt livsmedelslige skulle denna produktion riicka till en befolkning
pa ¢a 200 000 minniskor. Det kan niimnas att ett kilogram vete har ett
energiinnehall av 3 000 kalorier och att en miinniskas energibehov ir
2500 & 3 000 kalorier per dag. I en Overflddssituation sldsar vi med
energi genom att omvandla den i animalier, i en bristsituation tvingas
man att konsumera vegetabilierna direkt.

Medelarealen foér girdarna i Malmdéhus lin dr 30 hektar, enligt cn
statistik. Det betyder att ca 500 jordbruk tas i anspriak for viigar och
byggande under denna period och att foljaktligen lika minga arbets-
platser forsvinner. Det méste vara en oriktig resursanviindning att onddigt



ta hégavkastande jord i ansprak for andra dndamal én livsmedclsproduk-
tion. Vidare dr det nddvindigt, fér att skapa tillfredsstillande miljo-
forhdllanden i Malmdomriadet, att tillvixten i omrddet dimpas.

Vi kriiver dirfor, som tidigare pipekats, ytterligare utredningar som
belyser sdvil trafik- och regional- som miljépolitiska konsekvenser. Skulle
dessa utredningar visa att det foreligger behov av en fast f8rbindelse, bér
det i frsta hand prévas om denna kan ordnas med sparbunden trafik.

Mot virt forslag att forst bygga HH-leden kan inviindas att trafiken till
Saltholm och den blivande storflygplatsen dir kommer att fOrsvaras. Jag
vill siiga att vi dr ytterligt tveksamma till Saltholm som storflygplats. Ser
man det frin svensk synpunkt si kan invindningar resas med tanke pa
miljon. Visserligen visar de bullerprov som gjorts att det i stort sett
endast ir Barsebiicksomridet som kan fi bullerstérningar, men vad man
inte tagit hiinsyn till ir det sotavfall som uppstir genom avgaserna fran
moderna jetplan. Dessa avfallsmingder dr betydande, och med den
forhirskande vindriktningen, som ir vistlig, kommer dessa att falla ned
Over Malmoregionen. Vad som ér av det stOrsta intresset dr naturligtvis
den framtida energisituationen. Minga framstiende vetenskapsmin me-
nar att flyget kommer att omprioritera sina flygstrickor och att det ir
dags f6r decentralisering av flyget, vilket skulle innebira att man fir
starta och landa lingdistansflygplan frin de flygplatser som idr bist
lokaliserade.

Arlanda skulle exempelvis kunna vara en utmirkt utgingspunkt for
alla langflygningar Osterut. Sturup kan redan nu och med ytterligare
utbyggnad vara ett alternativ till Saltholm.

Jag dclar ddrfér inte kommunikationsministerns uppfattning om
nddvindigheten av en flygplats pd Saltholm, men skulle mot férmodan
behovet visa sig fir jag inte siiker, som kommunikationsministern, pa att
det dr nédvindigt att en fast forbindclse iordningstiilles precis samtidigt.
Och skall det vara en sidan, bdr man enligt min mening i fdrsta hand
Overviiga, som jag tidigare nimnt, en rdlsbunden forbindelse.

Herr talman, dirmed yrkar jag bifall till reservationen 1 till trafikut-
skottets betinkande nr 25.

Herr f&rste vice talmannen tillkiinnagav att anslag utfirdats om
sammantridets fortsiittande k1. 19.30.

Herr HUGOSSON (s) kort genmiile:

Herr talman! I mitt inldgg tog jag upp fantasisiffrorna 16 000 hektar
god dkerjord som skulle férsvinna, om man byggde denna bro, och visade
pd orimligheten i dessa siffror. Eftersom man i dessa siffror inkluderar
allt framtida viigbyggande i Skane och all framtida sambhillsexpansion,
stillde jag en dirckt fraga till herr Hikansson om han i framtiden inte
ville ha ndgon utbyggnad av viigsystemet i Skéne. Vi fick klart
dokumenterat att det foreligger stora behov, “ett uppdimt behov™ enligt
herr Hikansson, att bygga ut viigarna, oavsett om bron kommer till eller
inte. Jag tyckle det var en tillnyktring, och jag hiilsade det beskedet med
tillfredsstillelse.

Men sedan fortsitter herr Hikansson som om ingenting hade hint och
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talar om hur minga minniskor som skulle kunna fi sin livsmedels-
produktion tillgodosedd, om man inte tog denna mark i ansprik. Han
talade om att 200 000 miinniskor berdvas livsmedelsproduktion, om man
gor dessa investeringar. Inledningsvis avstar han frin detta och siiger att vi
maste bygga ut vigarna., Sedan kommer han tillbaka och bakar ihop
alltsammans. Det dr, tycker jag, for att anknyta till vad jag inledningsvis
sade i mitt anférande oansvarigt att driva en sddan argumentation. Den ir
inte med sanningen &verensstimmande — det vet herr Hikansson ocksd.
Hur mycket mark tas i anspridk om vi inte bygger bron utan miste bygga
nya firjeramper och anslutningsleder till dem? Det fick jag heller icke
ndgot svar pa.

Herr HAKANSSON (c) kort genmiile:

Herr talman! Nir det giller det sistnimnda mé herr Hugosson vara
klart medveten om att det r omdojligt att i detalj siiga hur mycket som
gir it om man har farjférbindelser eller en fast forbindelse.

Betridffande uppgiften 16 000 hektar mark har jag hiir en anteckning
om att det ir den areal som man behdver f6r vigar, for anliggningar av
industrier och bostider. Herr Hugosson minns kanske att nidr vi var i
Skéane si fick vi en redogdrelse frin vigverket, dir man beriknade att
man fram till och med 1985 skulle behdva bygga ut viigar i Malmdhus lin
pd en sammanlagd areal av 1 125 hektar. 80 procent av den summan
skulle beréra SSK s omrade. Av nimnda 16 000 hektar gir 8 000 hektar
at for vigbygge. Resten gar, som jag nimnde tidigare, till bostider,
industrier och dylika anliggningar,

Herr HUGOSSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Herr Hikansson foredrar att tala om hur mycket
viigbyggande som behdvs i framtiden. Men frigan giller hur mycket av
dessa 16 000 hektar som miste tas i ansprik for brobyggandet. Jo, det ir
100 hektar. Dessa kan inte ge cn produktion som tillgodoscr livsmedels-
férsdrjningen for 200 000 miinniskor.

Inom utskottsmajoriteten dr vi Overens om att vi skall dimpa
tillviixten i vira storstadsomriden. T det beslut, som riksdagen tog forra
dret i friga om regionalpolitiken, var vi ocksd Overens. Herr Hikansson
tycks didremot leva i den tron att en fantastisk expansion kommer att liga
rum. Vad jag hiir vill sld fast dr att oavsett om vi bygger bron eller inte
maste vi — jag siger giirna tyviirr — ta god akerjord i ansprik for att dka
samhiillsbyggandet och viigvisendet i Skine. Man fir inte blanda ihop
detta med KM-leden.

Herr HAKANSSON (¢) kort genmiile:

Herr talman! Som herr Hugosson vet gdr for niirvarande ungefiir tre
fiirdedelar av trafiken 6ver Oresund pd HH-leden. I propositionen stér
klart angivet att gér man en motorviig dver KM-leden, blir det en total
omkastning. Tre fjirdedelar av den kommande trafiken kommer di att i
stillet gd Over MK-leden. Det ir di helt naturligt att man far ctt storre
behov av viiganliggningar in om man liter tyngdpunkten ligga kvar pa
HH-leden. Det iir en enkel forklaring.



Herr MAGNUSSON i Kristinchamn (vpk):

Herr talman! Jag har nyss list en skrift, som jag fick mig tillsind i gar
och som heter Ja till Oresundsbron. Den ir utgiven av Industriférbundet.
I denna siiger herr Axel Iveroth: Trafik uppstir till foljd av transport-
behov och genereras inte av trafikanliiggningar.

Jag skulle nog i det hir sammanhanget vilja pasta — i varje fall som
min uppfattning — att det fr en sanning med modifikation. Redan
tidigare i debatten har det framkommit att trafikanliggningar kan
generera trafikbehov. Det rdder i varje fall inget tvivel om att frigan om
hur den framtida trafikbilden kan komma att gestalta sig i mycket hog
grad ir beroende av pid vilket siitt investeringarna i transportapparaten
sker just nu. Okade investeringar i motorviigar och andra viigar skapar
underlag fér en framtida 6kning av biltrafiken och verkar dirigenom
styrande pd den trafikpolitiska utvecklingen.

Samma sak giller givetvis om investeringar som liggs ned pa den
sparbundna trafiken. Det kan nimnas att i direktiven for den relativt
nytillsatta trafikpolitiska utredningen, vilka som bekant i hog grad
behandlar just forhillandet mellun landsviigs- och jirnvigstrafik, framhdl-
les t. ex. att cn fornyelse har skett av den rullande materielen vid SJ, att
olika bandelar kontinuerligt skall rustas upp for att medge en okad
snabbhet och  bekviimlighet, att allmint giller att betydande och
fortlopande insatser har gjorts for att anpassa och administrera SJ:s
administrativa och tekniska organisation si att den svarar mot utveck-
lingens krav. Jag har uppfatiat det hela si att tanken bakom denna
framstiilllning naturligtvis dr att de investeringar som gjorts skall bidra till
att styra Over trafik till jirnviigarna. Sedan iir det viill en annan sak i detta
sammanhang att SJ behover ytterligare investeringsmedel fér att kunna
fylla den uppgift vi alla 6nskar att SI skall £ i samhiillet. Redan niir man
forst offentliggjorde det hir aktuella projektet, alltsd bilbron Over
Oresund mellan Malmé och Kopenhamn, betraktades det som en

investering som pa ett alldeles pitagbart sitt skulle stimulera biltrafiken

mot Danmark och kontinenten pd bekostnad av den spdrbundna trafiken.
Aftonbladet anférde t.ex. den 2 december 1972 att trafikpolitiskt
betyder brobyggnaden — man niimnde ocksd bron 6ver Stora Bilt — en
otrolig stimulans dt den privata biltrafiken. For att bilbroarna skall
fungera forutsiitts sjilvklart cn vildig expansion och modernisering av
motorvigsnitet, framfoér allt i Danmark, men troligen ocksi pd den
svenska sidan, Man kan fraga sig, fortsatte tidningen, om det inte vore
bittre att bygga ut och modernisera jirnviigsnitet. Till det som
ytterligare fortjinar diskussion hdr de miljdmiissiga och niiringspolitiska
aspekterna pi det nya kommunikationsnitet, sade tidningen vidare.

Det har ju inte saknats instimmanden i dessa synpunkter efter det att
Aftonbladet gjort sitt uttalande. Det dr f& {rigor vilka behandlats hir i
riksdagen som sd uppmiirksammals av viiljarna och dir si stora miingder
av synpunkter kommit riksdagsmiinnen till handa som f6rslaget om fasta
férbindelser &ver Oresund. Organisationer av olika slag, politiska
organisationer, miljégrupper, féretriidare for jordbruks- och naturskydds-
intressen, men ocksi enskilda personer, trafikforskare och andra har velat
ge sina synpunkter till kinna.
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De flesta uttalanden som kommit riksdagsmiinnen till del har tagit upp
de foljdverkningar av olika slag som brobyggandet medfor av regional-
politisk' och miljépolitisk art. Diirutdver har man i stort setl varit dverens
om att en bro mellan Malmd och K&penhamn skulle innebiira en kraftig
prioritering av bilismen. FOr min del anser jag det vara sjilvklart att den
tunga lastbilstrafiken, och bilismen dver huvud taget, kommer atl gynnas
om brofdrslaget skulle realiseras. Frigan iir om man inte kan kalla detta
tor en jittesatsning pd bilismen.

Hir forutsiitts nimligen en biltrafik som det i dag inte pd nigot siitt
finns underlag fér. Mot ca 2 miljoner o6verforda bilar dr 1980 vid
firjealternativet skulle std drygt 5 miljoner om bron bygges. Att bron
dessutom skulle tinga upp en hel del av den tunga trafiken mot Danmark
och kontinenten stir viil ocksd utom all diskussion, sirskilt om bron
kommer till utforande fére den {6reslagna jarnvigstunneln, vilket ju inda
forutsiitts i regeringens proposition,

Den trafikpolitiska debatten har nu i virt land kommit in i ett nytt
skede. Den ohiimmade utvecklingen av bilismen och de avigsidor denna
fort med sig har under senare dr alltmer uppmirksammats. Den
trafikpolitiska debatten har i stort rdrt sig kring detia problem. Alla
partier har mer cller mindre dragit slutsatser av den snedvridning som
skett i trafikpolitiskt hidnscende. Synpunkten att jirnvdgen borde fi en
storre andel av det samlade transportiarbetel har fitt allt littare att vinna
gchor. Regeringen och inte minst kommunikationsministern sjilv har
gjort uppmiirksammade utspel vars innebord varit att itgirder miste till
for att fora Over trafik frin landsviig till jarnvig. Dirmed skulle man dels
minska bilismens negativa cffekter, dels Oppna nya mdjligheter for
jirnvigarna.

Dct borde viil ocksil vara uppenbart t3r var och en, sirskilt just nu, att
i varje fall privatbilismen passerat kulmen i sin utveckling. Inte minst
understryks detta i dessa dagar ndr den aktuella oljekrisen ger oss en
piminnelse om att oljetillgdngarna i virlden dr begrinsade.

I det hidr sammanhanget kanske jag sKulle svara pd den friga som
stillts 1 debatten om vpk ir specicll foretrddare for de billosa
minniskorna. Jag tycker inte det dr nigon skam att foretrida de billésa
minniskorna, som inda ir en stor grupp i samhiillel. Jag vill dock passa
pa att siga att vi samtidigt dir medvetna om att bilen f&r miinga
miinniskor betytt mycket positivt, inte minst for minniskorna i
glesbygden.

Herr Norling siger att vpk talar om privatbilismen sa att det liter som
om man talade om privatkapitalismen. Men jag skulle vilja stilla frigan:
Var skall man stimulera bilismen — 1 glesbygden cller i storstads-
omridena? Vi har den uppfatiningen att bilismen har sina negativa
effekter just i slorstadsomridena, och det dr vil dir man bdr se pd
bilismens roll.

Framtidens transportmedel, utifrin synpunkter som tar hiinsyn till
effektivitet, miljo och samhillsckonomi totalt, iir obestridligen jirnviigen.
Allt talar £or att jirnvigen Kommer att dtererdvra mycket av den roll den
haft i tidigare skeden. Dirom vittnar inte bara erfarenheter frin vart land
utan ocksd frdn vad som kan lisas ut av debatten i andra linder.



Sett mot den bakgrunden iir regeringsforslaget mirkligt. Det ir inte att

regeringens stillningstaganden. Man tycker liksom inte att det gir ithop
att ena dagen tala om nddvindigheten av att satsa pd jdrnvigarna och
andra dagen gd in for byggandet av en bro som kommer att gynna
bilismen pi jirnvigens bekostnad, en Oresundsbro som dessutom iir en
jilteinvestering pa lang sikt.

Vi tog frin vart parti redan i viras stillning f6r cn utveckling av
jirnvigstrafiken i forsta hand, nir frigan om Oresundsférbindelserna da
kom upp i riksdagen. Jag anforde i den debatt som dd holls att det ir ett
riksintresse att trafiken till kontinenten i s& stor utstriickning som mojligt
gir pd jirnvig. Dirfor var det enligt min mening angeliget atl en fast
jirnvigsférbindelse dver Oresund kommer till stind sd snart som mojligt.
Ingenting har intriffat som medfdrt att vir hillning tériindrats. Tvirtom
har vi évertygats om riktigheten i den linje vi i det avseendet foretridde.
Vi har sedan dess ytterligare markerat vir negativa instillning till
byggandet av bron Malm6—Koépenhamn av skil som jag inte behdver gi
in p4, di de tidigare redovisats av herr Svensson i Malmo.

Huvuddelen av transporterna Over Oresund gir ju nu over leden
Helsingborg—Helsing6r. Avstindet ir dir kortast, och fdr merparten
svenskar dr det den naturliga férbindelsen. Ar 1970 gick t. ex. ca 60
procent av lastbilsgodset 6ver HH-leden och resten dver KM-leden.

En trafik politik, dir éverforing av trafik fran landsviig till jarnviig finns
med som mer eller mindre klart uttalad maélsittning, fordrar ocksd
investeringar som pé sikt kommer gynna jirnviigstrafiken. Aven av den
anledningen anser vi att det nu bor satsas pa en jirnvigsforbindelse, niir
frigan om foérbindelserna dver Oresund skall 16sas. Vi har dirvid kommit
till den uppfattningen att det bor satsas pd en jirnviigstunnel just i
HH-leden. For byggandet av en jarnviigstunnel talar ocksd det férhillan-
det alt en utbyggnad av fiirjtrafiken i denna del av Oresund kan medféra
betydande kollisionsrisker. Det har man ocksd hir tidigare varit inne pi.
Det har ocksd patalats av remissinstanserna. Bl. a. framhiller linsstyrelsen
i Hallands lin att en fortsatt farjdrift i farvatinet mellan Helsingdr och
Helsingborg méste innebdra en starkt vixande kollisionsrisk med den
O6kande nord-sydgaende fartygstrafiken.

Vi anser emellertid att en jirnvigstunnel méaste vara avpassad till vad
den framtida utvecklingen inom jarnvigstrafiken kan komma att kriiva.
Att bygga en tunncl med endast ett jarnviigsspir tycker vi ir mindre
vilbetiinkt, inte minst med tanke pd att en tunnel med dubbelspir enligt
uppgift endast skulle dka kostnaderna med ungefir 100 miljoner kronor.

Tanken pd att bygga en jirnvigstunnel under Oresund iir i och f&r sig
inte ny. Redan pa 1800-talet fanns det funderingar i den vigen. Det var
en fransk bankgrupp som dé begirde koncession pi elt sddant bygge men
fick avslag. Aven vid tiden dr f6rsta viirldskriget var man inne pi samma
tanke. P4 1960-talet var DSB och SJ] dverens om att vilja bygga cn
jarnvigstunnel i HH-leden, men SJ tappade tydligen si sminingom
intresset, dd foretaget inte fick begiirda investeringsmedel.

I jimforelse med andra tunnelprojekt idr en Oresundstunnel inte nigot
jdttearbete. Den totala lingden &r beriknad till omkring 9 km, och den
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del som dras fram under vattnet inskriinker sig till ungefir 4,5 km. Om
man jimfor detta med tunnelprojektet under Engelska kanalen si blir det
en tunnel av blygsamt format. Den tunneln skall bli 62 km ling, varav 36
km under havet, samt bestd av tvi parallella gallerier pd vardera 6,85 m
diameter. Avstindet mellan dem blir 30 m, och i mitten liggs en
arbetstunnel med en diameter pid 4,5 m. Enligt planerna skall tunneln
vara firdig tidigast 1980. All kommunikation i tunneln sker pi riils.
Biltrafiken kommer att slussas 6ver pd jarnviigsvagnar i tigsitt som enligt
beriikningarna kommer att ha hastigheter av 200 km/timme i tunneln.
Man rdknar med att mer dn 3 000 bilar i timmen kommer all passera
tunneln i vardera riktningen.

Biltdgstinkandet bOrjar tor ovrigt sld igenom pd kontinenten i dvrigt.
Det ligger sd alt sdga i luften att biltigen skulle komma att bli av stor
betydelse, om man bygger en dubbeltunnel i HH-leden. Pi det viset skulle
man fa en jirnviigsforbindelse med ¢n transportkapacitet som kan vara
att rikna med dveni det langsiktiga perspektivet.

Vi tror t6r vir del att en tunnel skall kunna liggas si djupt all negativa
effekter pa vatlentorhillandena i Oresund kun undvikas men vill ind&
fororda att ytterligare utredningar i frigan vidtages. Ifrin mdnga olika
organisationer har detta framfdrts som ett krav, och utskottet ir ju for
Svrigt inne pd samma tanke i sitt betinkande.

Vi har i vdr reservation ocksd pekat pa den betydelse som i framtiden
firjor av storre kapacitet din de¢ nuvarande kan fa £6r att klara trafiken
Oover Oresund. Det har ocksi niimnts tidigare i debatten. Bl a. har
professor Lindahl vid Chalmers tekniska hdgskola pipekat att utveck-
lingen inom firjetrafiken gdr mycket fort i rikining mot snabbgicnde
firjor med smidigare pd- och avlastningsteknik, med avseviirda tidsvinster
som f6ljd. Den fér niirvarande intressantaste utvecklingsidén for firjor
menar han ir flerskrovsfartygen cller de s. k. katamaranerna. Med denna
typ av firjor kan man dstadkomma ett mycket stort dick i ett plan och
ocksd mycket stora av- och pakérningsportar.

Nu har det under behandlingen i trafikutskottet anforts atl dessa
firjor fortfarande befinner sig ganska mycket pd idéplanct och att de
dessutom kanske inte skulle passa i den tringa passagen vid HH-leden.
Trots detta menar vi att i etl lingre tlidsperspektiv de utvecklings-
tendenser som hiir kan finnas bor utredas. Vi tror dock att dessa firjor
frimst kan fa betydelse i den lingre striickningen Malmé—Kopenhamn.,

Herrtalman! Avslutningsvis vill jag siiga att en dubbelspirig jirnvigs-
tunnel kanske inte loser de danska flygplatsproblemen, men den l6ser
transportproblemen 6ver Oresund fér- dverskidlig framtid, miljéviinligt
och billigt.

Jag vill ocksd ta upp ytterligare en sak innan jag slutar. Det har under
debatten stillts en friga, som mer cller mindre direkt riktades till mig.
Den gillde vir instiillning till de konsckvenser som, om en bilbro dver
Oresund i KM-leden kommer till stind, skulle uppstd i form av ¢n
invasion till Sverige av miinniskor frin Danmark och frin andra linder pd
kontinenten. Friagan har stiillts sd ati vi faktiskt skulle vara mer eller
mindre frimlingsfientliga i virt parti.

Nu tycker jag att herr Svensson i Malmo pid ctt helt klart och



otvelydigt sdtt rett ut vilken stindpunkt vi har i det avscendet, men jag
vill fér att undvika missforstind om att det skulle foreligga nagra
skillnader i asikter indd peka pa att jag sjilv stillt en enkel friga hir i
riksdagen, dir jag tagit upp just problemen i samband med att utlindska
konsortier képer upp mark {or fritidsiindamal i Sverige.

Detta édr ett problem som bl. a. diskuterats i mitt hemlin, Virmland,
och t. ex. i Sunne har det varit mycket omfattande diskussioner och en
stark opinion mot ett projekt som dir varit aktuellt i ett par drs tid.
Detta har ocksd varit aktuellt i Smaland. Minniskor rcagerar alltsd mot
sidana tankar i lin, som indd har stora skogsomraden till sitt férfogande.
Man kan foretiilla sig hur minniskor kommer att reagera i Skiine, som har
mycket Kknapp tillgdng pd fritidsmark. Vi invinder inte mol att
miinniskor frin andra linder kommer hit och tar del av var miljé och
njuter av de stora fritidsomriden vi har. Vi tycker tvirtom att detta ir
mycket bra. Men det skall dock ske pa ctt annat sétt dn vad vi har varnat
for.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmiile:

Herr talman! Herr Magnusson i Kristinchamn sade att frigan om en
jarnvigstunnel Helsingborg—Helsingdr diskuterades redan pa 1800-talet.
Vi befinner oss nu i 1900-talet, och nu har vi 1900-talets chans att £ till
stind en jirnvigstunnel mellan Helsingborg och Helsingdr. Herr Magnus-
son i Kristinehamn siiger nej till detta och menar att nu maéste vi ha nya
utredningar och nya dverliggningar. Men det som mojliggdr byggandet av
denna tunnel ér just att vi har kunnat fi ett avtal med danskarna dir alla
dessa fyra olika projekt ir samlade i ett paket. Som jag sade forut gir det
inte for Sverige ati bygga en tunnel till Danmark, om inte Danmark ir
med péd detta. Herr Magnussons nej i dag innebir alltsd att han inte fir
nigon jirnvigsiunnel mellan Helsingborg och Helsing6r inom dverskadlig
tid. Det dr den konsckvens han fir ta,

Det dr sant att man mdiste gora undersdkningar. Jag har pipekat att vi
i utskottsmajoritetens betiinkande — det antydde ocksa herr Magnusson
— har klargjort att hir behovs undersSkningar nir det giller vatten-
strémmar, niir det giller andra hydrologiska faktorer, nir det giller
marinbiologi osv., och det iir naturligivis angeliget att vi siitter i ging dem
med ¢n ging.

For vir del har det helt enkelt géllt om vi skall delta i ett beslut diir vi
kan medverka till en positiv 16sning, syftande till att ha jirnviigsforbindel-
sen firdig samtidigt som brofdrbindelsen — en broférbindelse som kan
avpassas efter det trafikbehov som kommer att visa sig. Del kan vi gora
genom ett bifall till utskottets fOrslag, som samtidigt innebir ett
avstandstagande fran de teknokratiska tankarna pé en hird koncentration
och exploatering i sydvistra Skdne.

Herr MAGNUSSON i Kristinchamn (vpk) kort genmiile:

Herr tulman! Jag ir inte si férfirligt dvertygad om att jug har fitt
nagot riktigt fast grepp pd nir en jirnvigstunnel i HH-leden kan komma
till stind, dven om man skulle gi pi det forslag utskottet Ligger fram i
dag. I viss man ir ju det projektet dndd skjutet pd framtiden. Dessutom
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lycker vi som sd, att skall man bygga en jirnvigstunnel i HH-leden bor
den byggas med tanke pd framtida kapacitetsbehov. Vi forutsiitter
nimligen att jarnvigstrafiken skall fa 6kad betydelse, och dirfér menar vi
att del enda riktiga ir att satsa pa en dubbeltunnel.

Det dr ju ett pakel som ligger framfor oss nu, och det innefattar bide
bilbron och den tunnel som ir foreslagen. Eftersom vi dr motstdndare till
bron, far vi naturligtvis gd emot dven forslaget om HH-tunneln. Men jag
skulle vilja poiingtera att det frin dansk sida redan tidigare har visats ett
mycket stort intresse for att fa till stind en tunnel i HH-leden. Och en
tidigare talare — jag tror att det var herr Lothigius — férutsatte ait dven
om inte Saltholmsprojektet skulle bli forverkligat, skulle det finnas
mycket god mojlighet till en uppgdrelse med danskarna i friga om en
tunnel i HH-leden.

Herr GUSTAFSON i Goéteborg (fp) kort genmiile:

Herr talman! Nir de har diskuterat om tunneln skall vara enkelspirig
clier dubbelsparig har bade de danska jarnvigsmyndigheterna och de
svenska ansetl att med tanke pd den korta striicka som sjilva tunneln
under Oresund omfattar ricker det inom 6verskidlig tid med den
kapacitet som cn enkelspérig tunnel fir. Och det som man bdr beakta hiir
dr att fOrslaget inncbir atl vi far en jirnvigstunnel, under det att herr
Magnussons i Kristinechamn ncgativa instillning betyder att foérslaget om
de fasta forbindelserna fdrkastas och man fir bérja frdn borjan igen med
nya forhandlingar. Dir har vi den stora ovissheten.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Jag ir inte Svertygad om att vir stindpunkt i ch for sig
skulle forskjuta fragan. Det forutsitts ju dnda att bilbron skall byggas
forst. Vi har redan tidigare varit inne pa att det ocksd kan komma att visa
sig att trafik kommer att dras 6ver frain den HH-led som redan nu finns
till den bilbro som kommer att byggas mellan Képenhamn och Malmo.
Jag tror alltsd att ett satsande fran borjan péa en jarnvigstunnel i HH-leden
skulle gora det mojligt att tidigare fi till stdnd en effektiv jiarnvigs-
forbindclse Over till kontinenten.

Fru SUNDBERG (m):

Herr talman! Politik ir inte alltid att vilja. Fér oppositionspolitiker,
kanske sirskilt for moderata samlingspartiet i det hiir fallet, har det gillt
att politik ir att vilja. Det dr da friga om virt stillningstagande till
regeringens forslag att godkidnna avtalet mellan Sverige och Danmark, ett
avtal vars tillkomst vi pa inget siitt har haft méjlighet att piverka. Atl
minga minniskor upplever sig ha stiilllts infor firdiga fakta har siikert
bidragit till att skapa en valdsam reaktion mot forslaget. Detta har i sin
tur tyvirr haft till foljd att konkreta sakfrigor siillan har kunnat
diskuteras, eftersom debatten medvetet infekterats av vissa intresse-
grupper.

| sitt politiska viljande har moderata samlingspartiet beslutat att
acceptera avialsforslaget. Detta vart accepterande innebdr emellertid inte
att vi iir odelat tillfredsstillda med avtalets utformning och det {érarbete



som ligger bakom avtalets tillkomst. Vi dr emellertid medvetna om att
trafikutskotiet i sitt arbete forsdkt att tinja avtalets bestimmelser i en
riktning som syftar till att tillfredsstilla sivdl motionirer som trafik-
utskottets ledaméter frin moderata samlingspartiet.

I ett avseende har vi kiint oss hart bundna. Trafikminister Norling har
ju sagt 1 sin proposition att det giiller att tdrkasta eller acceptera avialet,
ungefir som riksdagen skall gbra i vir med det vilande grundlagsforslaget.
Vi kommer aldrig riktigt att fi veta om kommunikationsministern i sitt
samarbete med den danske trafikministern inte trots allt hade vissa
mojligheter att siiga: “Jo, vi tog avtalet, men bara pd det villkoret att
tunneclférbindelsen blir firdig forst.”” Si diffust som den delen av avtalet
ir skriven vore det, som jag uppfattar det, inte osannolikt att tvi grannar
i en forhandling skulle ha kunnat enas om en foriindring som den ena
parten anser nddvindig.

Jag har ocksi litet svirt att acceptera att Sverige forst skall godkiinna
avtalet. Inte minst mot bakgrund av anknytningen till Saltholmsprojektet
hade, tycker jag, det riktiga tillvigagingssiittet varit att Danmark efter
Sveriges erbjudande godkint avialel och vi hade kunnat konfirmera
detta. Nu ir emellertid situationen sidan som den dr, och vi har att ta
stiillning till foreliggande proposition.

Den allminna opinionen mot fasta férbindelser har koncentrerats till
den sddra KM-leden. Det 4r i och tor sig, om vi skall beddoma det
miljdpolitiskt, kanske mirkvirdigt. Helsingborg—Helsing6rleden dr det av
forslagen vars ekologiska och kanske siirskilt marinbiologiska konseckven-
ser dr minst utredda. Alternativet, som jag {ran borjan och minga med
mig helst hade sett — en bro mellan Helsingborg och Helsingér --, hade
fororsakat mindre bekymmer. Men vi vet i dag att det fOrslaget foll, bl. a.
mol bakgrund av att man i Danmark ansig att det skulle medf6ra
trafikinvesteringar pd dkerjorden pa Sjilland som danskarna inte girna
ville se gjorda. Det skulle ha blivit ytterligare investeringar i férhallande
till vad de nu gor. .

Jag vill girna redan nu siga att niir vi anligger agrara synpunkter pi
den hiir propositionen, sd maste vi samtidigt anliigga internationella.
Livsmedelsbristen ir ingen nationell féreteclse i vart land, den dr och
kommer att f6rbli en global forcteelse.

Sa tillkom emellertid det faktum att Kastrup maiste ersittas. Egentli-
gen borde, herr kommunikationsminister, hela debatten ha kunnal
koncentreras till en enda fraga: Behdver vii Norden en stor internationell
flygplats? Den frigan har diskuterats i Nordiska ridet, och den har
atskilliga gnger diskuterats av, som jag uppfattat det, en enig riksdag.

Man har alltsd varit c¢nig om behovet hiirvidlag. Frin moderata
samlingspartiets sida har vi dirtér knutit godkiinnandet av avtalet till
byggandet av en storflygplats pia Saltholm. Avtalet i sig innehiller ingen
passus om att Danmark forbinder sig att bygga en storflygplats. Den
férutsitts bli byggd, och beslut har ocksi fattats av folketingel. Men den
politiska situationen i Danmark dr sidan att jag tror att vi har gjort
alldeles ritt frin moderata samlingsparticts sida nir vi begirt att
riksdagen skall uttala att Saltholmsprojektet iir grunden for brobygget.
Det ir ctt uttalande som trafikutskottet ocksd har fSreslagit att riksdagen
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skall gbra, och s& kommer siikerligen att ske. Det dr en grundliggande och
ovillkorlig forutsittning fér godkinnande av avtalet.

Kommunikationsministern tog upp frigan om finansicringen. Jag
triffade hir i riksdagshuset en person som icke var riksdagsman men som
hade lyssnat pd kommunikationsministern, och han sade: Ar det inte vira
skattepengar som skall ga till KM-leden? Det tycker jag ger beligg for att
det var riktigt att kommunikationsministern tog upp denna fraga, fastin
den har diskuterats i sex manader. Den har finnu inte ndtt ut till svenska
folket.

Hir har diskuterats orsaken till de missforstind nir det giller
finansieringen av KM-leden som har uppkommit, och man har bl. a.
nimnt tidningen Land. Jag vill girna ha in i riksdagens protokoll
fragestillningen som den var publicerad i tidningen Land. Jag tror
nimligen att de falska premisser under vilka man gick ut och frigade
svenska folket i mycket hog grad har bidragit till att skapa opinionen mot
KM-leden. Den friga som stiilldes hade foljande lydelse: " Forslag finns
alt bygga c¢n jirnvigstunnel mellan Helsingborg och Helsingér. Sveriges
kostnad for tunneln skulle bli ca 400 miljoner kronor. Fdrslag finns
ocksd att bygga en landsvigsbro mellan Malm6 och K&penhamn. Sveriges
kostnad fér bron skulle bli ca 1 200 miljoner kronor. Anser ni — — ="
osVv.

Frin denna talarstol har atskilliga ganger i dag forts fram synpunkter
pi denna fragestillning, och jag skall inte ytterligare komplettera dem.
Men jag tror att man ibland madste gd ned till iinnu enklare ord, och jag
drog parallellen att stilla féljande friga till en person: Vill du kdpa en
Volkswagen for 20 000 kronor cller en stor Volvo f6r 40 000 kronor? Ar
man 1 mindre goda ekonomiska omstindigheter dr det vil gidlvklarl att
svara: Ingendera — mojligtvis Volkswagen.

Men for att fortsitta liknelsen hade det varit riktigt att gd ut och
fraga: Vill du for en billig penning lina en Volvo eller vill du kdpa en
Volkswagen fér 20 000 kronor?

P4 det siittet kan man skapa en opinion. Och den opinion som
tillskapats tycks ha vunnit mycket stort insteg hos svenska folket efter
Rapports redovisning. Enligt tidningsrefer'at var ju motstindet dir
beroende bl. a. pd kostnaden.

Herr talman! I en motion har jag tillsammans mecd herr Clarkson
mycket starkt velat prioritera byggandel av HH-leden. Jag har i motionen
utforligt redovisat orsakerna till detta mitt stillningstagande, dir givetvis
det mest visentliga 4r betydelsen av att féra dver sd stor del som mojligt
av virl transporterade gods till sparbunden trafik. Jag tror att det ér
utomordentligt visentligt att si sker, och frigan har kanske dn mer
aktualiserats i dessa de senaste dagarna av energikris.

I motionen kriivs att HH-leden skall vara firdig ett ir fore KM-leden.
Trots att trafikutskottet avsiyrkt motionen, eftersom den innebiir ett
avstindstagande fran propositionen, hoppas jag att den omstindigheten
att utskottet anviinder ordet ’samtidigt™ niir det giller HH-leden i alla
hindelser skall forhindra atl denna led blir firdig senare iin KM-leden.
Och eftersom knappast vir konung - eller vem det nu blir som skall
klippa av banden — Ilir klippa dem pd samma dag tilliter jug mig att



alltjimt hysa den férhoppningen att HH-leden skall blir firdig tidigare
och dessutom att den skall bli firdig dven om en férdréjning av
Saltholmsprojektet hindrar eller om&jliggdr byggandet av en bro.

Under mina ar i riksdagen har jag dgnat mig at och tyckt om att iigna
mig at miljofragorna. Mot bakgrund av den miljépolitiska betoning som
den hir frigan har fatt kanske dd méanga anser det underligt att jag med
mitt intresse fér miljdn idndd har bitritt propositionens forslag att
godkinna avtalet. Men miljépolitik dr som jag ser det inte bara att sikra
en god miljo 4t dem som redan har en sddan, utan vi har ocksa ett
miljéansvar mol dem som saknar en god miljé — ja, {6r dem som har en
dalig miljd. Tillsammans med riksdagskamrater dr jag ofta i Malmd och
kidnner diirfor till problemen i den staden. Dessutom har jag i minnet hur
farjeldget i Malmé sag ut 1963, alitsa f6r 10 ar sedan. Och jag vet hur dir
ser ut i dag, med uppstillningsplatser och k&er, med en vixande
genomfartstrafik och ett 6kande antal bilar fér uppstillning f6r éverfart
pa firjorna. Att extrapolera fram denna minnesbild till 1985 ger fér mig
en fasansfull férestillning om hur Malm innerstad kommer att gestalta
sig. Mol detta sitter jag da verkan av en enda led, dir ingen bil behdver
stanna, dir bilarna kor riitt over Sundet och didr Malmé kan fa fungera
som en stad med kortare vintetider, mindre buller och mindre avgaser.
Framtiden far viill visa om jag har fel. Erfarenheten hittills visar att jag har
haft ritt.

Jag skall inte heller — som flera andra har gjort — tala om
konsekvenserna for Helsingborg, alltsd konsckvenserna av vad som sker i
Sundet med en vixande firjetrafik. Jag vill i stillet erinra mig vad Carl
Snoilsky en ging skrev i en dikt som riktade sig till HH-leden och diir han
siger sd hiir:

"Dir en bro ir kastad éver

bickens smala silverband,

dir gar grinsen mellan Sverige

och den danska kronans land.”

Jag tror att vi i framtiden kan f& dndra orden ’bickens smala
silverband” till ”Sundets vackra silverband™ fér bron kommer att g pa
den sddra leden.

I miljédebatten har frigan om dkerjorden intagit en framtridande
plats, och dir har siffror bollats fram och tillbaka med varandra. Men vad
man inte har tagit upp dr vad som hiinder med édkerjorden for det fall att
bron inte kommer till. Vi har fattat beslut om att bygga ut Sturup med
en parallellbana och en tvirbana 1975 men det beslutet ir nu
uppskjutet. Det skulle vara mycket intressant att hora kommunikations-
ministerns svar pa denna friga: Om Saltholm kommer till, behévs det
da over huvud taget nagon utbyggnad av Sturup? Om inte ir det vil
rimligt att séiga, att mycket stora dkerarealer — 13t vara av inte lika hég
kvalitet som i Malméomradet men dock i hdg grad jordbruksproduktiva
-- kommer att riddas 4t svenskt jordbruk. Men dessa miljévirden tiger
man med.

Dessutom vill jag, for att dtergd till situationen i Malm®, siga nagot
om ianspraktagandet av dkerjord. Den som har varit pi Nobelvigen och
talat med, inte bara dem som demonstrerade i frigan, utan ocksi med
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dem som bara bor dir, vid en vig med en genomfartsirafik som &r
fullstindigt orimlig, vet att det ligger i de minniskornas intresse och i
samhillets intresse att ringvigarna kommer till stdnd oberoende av bron.
Sa kommer ocksa att ske.

Men det stora hotet mot Skaneregionen ir inle bron, utan det ir
SSK-planen. Forst och frimst dr det orimligt med den hopkoppling som
har gjorts mellan bron och SSK-planen. Jag tror att det var kommunika-
tionsministern som berdrde fortroendet for de kommunala fortroende-
minnen. Vi glider oss at att for forsta gingen pa 40 ar ha fatt borgerlig
majoritet i Malmdhus lLins landsting, och vi &nskar herr Hikansson
vilkommen som landstingsordférande.

Nir det giller den fortsatta utbyggnaden av vart lin och SSK-planens
genomforande dr del inte i forsta hand vi hdr i riksdagen som skall
besluta; det 4r de olika kommunerna frin Trelleborg och upp till
Kiévlinge. Det dr borgerlig majoritet i ett par av dem, och det ir
socialdemokratisk majoritet i Malmd. Om man nu inte kan vara s
generds som herr Norling och tro dven pad motstindarpolitikernas goda
vilja, s3 bor man vil dndd i rimlighetens namn tro pd partikamraternas
goda vilja. Centerpartiet dr det storsta partiet i de flesta av dessa
kommuner med borgerligt styre.

Jag tycker atl det vore ytiterligt angeliget att centerpartiet i stillet for
att motarbeta bron pa detta, som jag tycker, ojusta siitt verkligen gick in
for att tillsammans med oss andra fa majoritet ocksd i Malmo stad. Da
skulle vi ju vara alldeles sikra pd att den koncentration och den
fasansfulla utveckling som har skildrats ocksd av vpk inte skulle bli
verklighet.

1985 har nimnts som ett aktuellt artal. George Orwell har skrivit en
bok som heter 1984, I samband med den debatt som férekommit om
brobygget har jag erinrat mig hans skriickvisioner av en diktaturstat dir
miinniskan var av noll och intet viirde. 1984 lig nir boken skrevs — pi
1940-talet — lingt fram i tiden. Vi kan i dag konstatera att samhiills-
utvecklingen — tack vare- inflytandet av oss politiker pa riks- och
kommunalplanet — icke har gatt i den riktning som Orwell anteciperade i
sin bok 1984, Det dr dirfér {6r mig ofGrsticligt att reservanterna i sin
miljépolitik och sin trafikpolitik dtergar till sddana science-fiction-
forutsigelser i stillet for att i vir verklighet bygga och verka for den goda
miljo och det goda samhiille som vi vill ha omkring oss.

Jag tror — och minga delar dir min uppfattning — att vistviirlden i
dag stdr infor en vindpunkt. Aven om den aktuclla encrgikrisen ar
temporiir har den ldngtgdende verkningar. Vi maste i framtiden i
betydligt hogre grad projektera for ett liv med mindre sléseri med och
fullviardigt utnyttjande av de naturresurser som vi kan och fir utnyttja.
Dit hér ocksd bensin och drivmedel for vira fordon. Vira virderingar av
livskvalitet kommer att forindras och har redan gjort det. Det materialis-
tiska samhillet med tillvixttakten som enda kriterium pd framdtskridan-
de kan och bor inte leva vidare.

Nigra undrar kanske hur man dd kan stddja tillkomsten av en bro
mellan Kdpenhamn och Malmo. Jag f6r min del vill arbeta just for denna
verklighet. Den grundliggande malsittningen dr att nidrma folk och



nationer varandra. Isolationism betyder utarmning, inte bara materiellt.
Genom friare och bittre forbindelser individer och linder emellan skapas
de endua godtagbara forutsittningarna fér fred och frihet pd denna jord.

Herr Lothigius talade om internationell allemansritt. Den skall stillas
mot den nationella eskapism som jug tycker priglar motstindarnas
argumentering hir i dag.

Viriksdagsmin som har sysslat med denna friga har pi méanga hall fatt
héra: Du idr vil inte fér fin for att byta asikt? Nej, jag tror att vi
riksdagsmin i hdg grad skall vara bendgna att byta asikt, om det finns
anledning till det. Men vi maste grunda vira Aasikter pd en drlig
Overtygelse. Min drliga dvertygelse dr i detta fall att det dr bittre att
godia forslaget i propositionen om godkiinnande av avialel dn ati résta péa
centerns eller vpk:s reservation.

Herr HAKANSSON (c¢) kortl genmiile:
Herr talman! Fru Sundberg har varit inne pd planeringsfrigorna och
. did ocksi kommit att nimna Malmdhus lins landsting. Det ir fullt klart
att landstingen ir intresserade av planeringsfrigorna, men vi har inte stor
mdjlighet att paverka dem. Landstingen vill t6rsOka skaffa sig storre
inflytande, och vi har under de scnaste aren fatt en vidgad debatt i
landstingen om dessa frigor.

Nej, det ir linsstyrelsen som till stor del skdter planeringen, och
givetvis iven kommunerna. Vad dr det som i mycket hog grad styr just
koncentrationen av bebyggelse? Jo, under de gingna aren har bostads-
kvotstilldelningarna i stor utsiriickning styrt lokaliscringen av bostider.
For Malmohus liins del har vi dirvidlag tvd kvoter: en for SSK-omridet,
direkt frin bostadsstyrelsen, och en for den Ovriga delen.

Sedan kan jag niimna att de omriden som expanderat mesi ir de
kommuner som har socialdemokratisk majoritet: Trelleborg, Malmo,
Landskrona och Helsingborg. Det idr fullt klart att vi i centern skall
anviinda vart inflytande dir vi har nigot till att dstadkomma en annan
férdelning dn det varit tidigare.

Vidare vet jag att tru Sundberg har motionerat om den goda jordens
bevarande. Hur stimmer dct med att hon nu frivilligt 4r med pi att
upplita det som de facto ér siviil Skiines som Sveriges biista jord {6r ett
dndamil som den egentligen inte skulle anviindas till?

Fru SUNDBERG (m) kort genmile:

Herr talman! Det dr riktigt att jag tvd ginger har fatt riksdagen — en
ging genom jordbruksutskottet och en ging genom civilutskottet — att
utltala sig i hog grad positivt till yrkandet att vi skall bevara hogvirdig
akerjord fran bostadsbyggande. Men i det hir sammanhanged iir dtgangen
av dkermark marginell. Redan den vinst som gdrs om vi anlar ati vi
slipper bygga ut Sturup med tvd banor dr storre.

Jag tycker att man i drlighetens namn di miste tilligga att herr
Hikansson och jag, om vi skall vara helt konsekventa, inte borde tillita
vira barn och barnbarn att bo i egnahem péd skinejorden. Det ir den for
dyrbar tér. Skall vi hiardra frigan om dkerjorden extremt fir vi bara
tillita héghusbebyggelse — som ir den minst markkrivande. Det extra
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tillskottet f6r brobygget motsvarar ett par ars skillnad mellan egnahems-
och hoghusbebyggelse i virt eget ldn. Vigplaneringen i Ovrigt ir, som jag
tidigarc anforde, icke beroende av brons tillkomst.

Herr HAKANSSON (c) kort genmiile:

Herr talman! Fru Sundberg och jag skall inte trita om detta, men jag
tror ait vi dr Sverens om att det finns en mycket stor variation i vad galler
beskaffenheten hos dkerjorden i Skdne — inte minst i Malmohus lin. Vi
behover inte fara sirskilt lingt frin Malmd-Lundomridet f6r att komma
till ur dkerbrukssynpunkt mycket simre mark, som kan bebyggas.

Jag vill dter anknyta till landstingen. For nagra ar sedan begirde vi
fran centerns sida att man skulle forsdka fa fram planering for ett dkat
byggande i t. ex. Sjobo, Horby och liknande trakter — dir det inte finns
mdjlighet, hur man in bir sig at, att fi samma avkastning av jorden som
inom Malm&-Lundomrédet. Det dr en visentlig skillnad.

Fru SUNDBERG (m) kort genmiile:

Herr talman! Viskall inte starta en jordbrukspolitisk debatt, men herr
Hakansson och jag ir nog fullstindigt &verens om en sak, nimligen att vi
— om vi kan fa en borgerlig majoritet i Landskrona och Malmé — troligen
kan slippa mycket av den bortddsling av dkerjord som skett i samband
med bostadsplaneringen.

Sedan tror jag inte att vare sig moderata cller centerpartistiska
kommunalpolitiker kan ha fullstiindigt rent samvete niir det giller skydd
av dkerjorden. Men bl. a. pd den punkten har landsting och linsstyrelse
en uppgift att fylla, och kanske ocksé pd sikt riksdagen.

Fru LUNDBLAD (s):

Herr talman! Den som hela sitt liv bott vid Oresund och pa niira hall
— fran bada sidor av sundet — har upplevt de senaste decennijernas nédstan
otroliga 6kning av antalet resor dver Oresund, sivil i sodra som i norra
delen av sundet, miste stilla sig ofdrstdende infér de politiker som med
hiinvisning till antingen miljovardshiinsyn eller olika trafikpolitiska
uppfattningar vill uppskjuta forverkligandet av de fasta forbindelscrna
6ver Oresund. Politik ir att vilja, har det sagts. Ja, just det! Det ir att
vilja med gemensamma l6sningar underlitta f6r minniskorna att genom-
féra sina 6nskemal ocksa nir det giller resor och fritid.

Far verkligen politikerna fordréja frigan lingre? Aven en begiiran om
ytterligare utredning av tidplaner m. m. innan ett slutgiltigt stillnings-
tagande skall ske miste med hinsyn till att avtalen ocksa skall godkiinnas
av den danska regeringen anses innebira osikerhetsmoment.

Frin socialdemokratiskt hall i nordvistra Skine och i Skinc¢ over
huvud taget finns det ingen tvekan infor forslaget - snara fasta
forbindelser behdvs dver Oresund. Vad vi med motion nr 2077 har
O6nskat dr att fora fram projektet med jirnvigstunneln i HH-liget till
samma angeligenhctsgrad som bron mellan Képenhamn och Malmé.

Det giller att ordna jarnviigstrafiken mellan Sverige och Danmark och
dirmed ocksi kontinenten pd ett mindre tidskrivande och mer smidigt
sitl in nu sé att intc stora mingder av gods maste viinta pd dverskeppning



och passagerarvagnar maste kopplas av och an pi firjorna. Det finns for
nirvarande stora godsterminaler som beligger centrala utrymmen i
Helsingborg och Helsingdr, och det ir till myckel stort besvir for
planeringen i stiderna.

Det har talats mycket om kringmiljon vid brobyggena. Jag skulle vilja
uppmana de till brobygget tveksamma ledaméterna hiir att ta en titt pa
omgivningen vid elt par arrangemang for trafik i Danmark: Storstroms-
bron och Stora Biltfiirjorna. Storstrdmsbron dr en bro fér vig- och
jirnviigstrafik mellan Sjilland och Falster, och dir finner man en mycket
fin trafikstrom bide fére och pd bron. Den har en vacker omgivning, dir
ir ingen-smuts, ingen oljerdk. Om vi diremot kommer till omgivningen av
Stora Biltfirjorna i Korsér och Nyborg skall vi finna stora permanent-
belagda (erminaler t6r bilar, massvis med spir for tig, stora vig- och
lossningsarrangemang, manga bilkder och fullt med oljer6k och gnissel
frin jirnvigsvagnar, Nirmiljon f6r de miinniskor som bor pa dessa platser
ter sig helt olika beroende pa om det ér firjetrafik eller trafik éver bro.
Det dr ingen tvekan om att trafiken dver bro dr den som for minniskan i
den niira miljén miste te sig mycket mer angenim in firjetrafik,

Betritfande de mera vidstrickta miljdintressena kan det naturligivis se
annorlunda ut, men dir vill jag hiinvisa till andra socialdemokratiska
politiker som senare tar till orda i debatten.

Statsradet har upplyst om att godsmiingderna 6kar oerhort, och jag
vill dédrfor ocksi understryka behovet av att jirnviigstunnelns projektering
forceras,

En annan politiker frin Helsingborg, Sten Sjéholm, har i motion
foreslagit att Sverenskommelsen om tunnelbygget skulle avslds, Jag har
niir han menar att ett tunnelbygge skulle med négra ir férsena 16sningen
av vissa planeringsfrigor i Helsingborg och av denna orsak vill avsla
forslaget om en lingsiktig 16sning av bangardselindet i Helsingborg. Jag
kan inte tinka mig atl de danska och svenska jérnvigsmyndigheterna pé
sikt skulle féredra cn 6verforing av gods per firja i leden Helsingborg—
Helsingdr eller niigon annan fiirjled mot kontinenten. Jag anser att iven
Helsingborgs planeringsfragor pd sikt méste l6sas bist om en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr kommer till stind. Stérre
delen av nordviistra Skidnes befolkning delar sikerligen denna uppfatt-
ning. HH-leden &dr viisentlig iiven for trafiken frin norra och viistra
Sverige. Vi motiondrer dr dirfor tacksamma for att trafikutskottet har
tillstyrkt vir dnskan om att fora fram just den frigan.

Det har talats hiir om att man for att bygga tlillfartsviigarna till bron
miiste ldgga beslag pd virdefull dkerjord. Jag skall inte ge mig in pd nigon
viirdering av idkerjorden, men med den kiinnedom jag har om livsmedels-
fraigorna vill jag sdga att i det globala perspektivet betyder inte nagra fa
hektar hir och didr nagonting, utan vad som betyder nigot iir att man
over hela viirlden kan 18sa befolkningsproblemet och kanske ocksa att
man  kan 18sa livsmedelsproblemet pd si siitt att icke uppodlade
jordarcaler i andra stater kan tas i ansprik for att forbittra viirldens
livsmedelssituation,

Nir det giller planeringsfrigorna vill jug understryka att det iir viktigt,
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nidr ett beslut om bro- och tunnelbygge har fattats, att de lokala
instanserna verkligen planerar for dessa férbindelser och for miljon vid
fistena pd bida sidor. Det miste bli ett mycket intimt samarbete mellan
olika planeringsmyndigheter och vigmyndigheter i Skane och Danmark,
sd att vi kan skapa en angenim miljé fér minniskorna.

Frigan om fasta Oresundsférbindelser har varit som cen lingdans med
manga turer. I 20 4r har dansen gitt. Sedan Bengt Norling 1og ledningen
av lingdansen tycker jag att den har stadgat sig, och den synes nu niirma
sig slutmilet. Nu bor langdansen, dtminstone pd den svenska sidan, ta
slut. Jag tycker att statsridet Norling precis som den lugne och snille
tomten nu skall fi pusta ut cfter Luciadagen.

Jag ir mycket tacksam f6r att HH-ledens projektering har £6rts fram
genom utskottets forslag, och jag yrkar bifall till utskottets hemstillan.,

Herr SIOHOLM (fp):

Herr talman! Fru Lundblud sade ndgot om bangirdselindet i
Helsingborg och att det skulle vara orsaken till att jag ir motstandare till
en funnel. S4 dr det inte, och jag skall diterkomma till det. Vi har {6rvisso
ett elinde nir det giller bangirden i Helsingborg, men atl driva den
frigan dr bypolitik, och som fru Lundblad vet iir jag en svuren fiende till
sidant i riksdagen.

Fru Sundberg talade om sundcts vackra silverband. Jag dr en litet mer
prosaisk natur, och jag skulle vilja kalla det f0r vad det verkligen iir. Det
ir ett kloakdike pa grund av att vi har férsummat miljévarden alltfor
linge. Men det gdr del inte mindre angeliiget art spinna en bro dver
sundet, si i det fallet dr vi eniga.

Jag lyssnade i tormiddags niir centerpartiledaren herr Filldin talade,
Jag fick en kinsla av att han hade funnit att han kommit ut pa allt{6r
djupt vatten niir det giller Oresundsbron f3r han begav sig skyndsamt till
Bolmen. Han sade nagonting som kunde tydas si att han missunnade
helsingborgarna att fa vatten frin Bolmen. Han sade det nistan som om
han menade att del vore myckel biittre att Helsingborg 13g vid Bolmen in
att helsingborgarna fick vatten dirifrin. Det dr ju en viss form av
regionalpolitik, men den ir i Salig Dumboms anda; denne tyckte att man
hade ordnat det si vist att det kom floder diir det lig stora stider.

Jag skall inte hilla nigon férelisning, herr talman hir har hallits
tillriickligt minga sidana — utan bara gora nigra korta kommentarer.

Det ligger som jag ser det reaktioniira tankegingar bakom motstindet
mot att hygga en bro mellan Kdpenhumn och Malmd., For det dr
reaktioniirt att angripa bilismen. Bilen har vil mer dn ndgot annat
medverkat till att sprida jimlikheten dver landet. Bilismen har medfort
alt minniskor fven i smi ckonomiska omstindigheter kan komma ut och
s¢ bade vart land och andra linder. Att motarbeta den dir reakliondict.
Vad som bcehovs iir att goéra den mera miljéviinlig. Och det finns nog
medel till det.

Det ir vidare givetvis reaktioniirt att sdéka hindra den fria samfirdseln
mellan minniskor och linder — som man har velat gora. Det ir ganska
skrimmande om man {0rséker hindra minniskor att komma till Sverige.

Lat mig gora ctt antagande. Om K&penhamn och Malmé hade legat i



samma land, oavsett Danmark eller Sverige, dr det vil ingen som vill
bestrida att vi hade haft en bro f6r linge sedan. Det ir sjdlvklart. Varfor
skall det vara skillnad att spinna cn bro mellun tvd broderlinder som
Danmark och Sverige i god nordisk anda och i den internationeclla
torbrodringens tecken? Bygg bron alltsd! Man skall sld broar mellan
Linderna, hir som annorstides.

Jag kan inte underlita att siiga nigonting om centerpartiets hillning.
Hillning ir en litet smickrande benimning, darfor att det dr faktiskt mer
hallningslést. Den 24 januari féreslog elva centerpartister, de flesta frin
sOdra delarna av vart land — det var en del tunga namn, herr Hikansson
var med bland dem — att man skulic bygga bdde en tunnel och en bro.
Det finns inget tvivel om det. Nir man sedan kommer fram till en
reservation den 16 mars hade centerpartisterna i trafikutskottet dnnu inte
borjat vackla i sin hillning, men det gjorde de sedan. I dag kommer siikert
alla elva att résta mot brobygget.

Man brukar tala om omvindelse under galgen, men hiir var det faktiskt
en omvindelse infér valet. Det var det berédmda fingret som var uppe.
Man ville kiinna om det kom ¢n vind som bliste med sig roster i det hir
tallet. Det ir naturligtvis tillitet — fattas bara annat. Men man behover
vil inte si sminingom krypa bakom andra argument som inte har
tickning.

Miljoproblemen har det talats mycket om. Som jag ser det har man
o6verdimensionerat dem alldeles kolossalt niir det giller KOopenhamn—
Malmoébron och mer eller mindre nonchalerat dem nir det giller tunneln
Helsingborg—Helsing6r. Enligt min mening ir miljéproblemen mycket
allvarligare dir. Fru Sundberg var inne pi att det alternativet var minst
utrett. Det hiller jag med om. Men trots det ville fru Sundberg forcera
byggandet didr. Det idr dalig konsekvens. Det finns som alla vet
marinbiologer som varnar f6r vad som kan hinda om man ligger en
tunnel, stor som ctt fyra viningars hus, pd botten av sundet mellan
Helsingdr och Helsingborg och dirmed stinger ute det friska vattnet. 1
den mén det finns friskt vatten i Oresund kommer det frin Kattegatt;
och det kommer pd botten. P4 marinbiologiskt hall tror man att stoppas
det, kan bide Oresund och Ostersjon bli fullstindiglt déda hav. Det kan
alltsd bli katastrofala f6ljder. Jag anser att man icke fir borja bygga en
tunnel fOrriin man har hundraprocentiga garantier f6r att det inte blir
dessa menliga konsckvenser. Utskottet har tagit litet for Litt pd detta. Pa
s. 14 i betinkandet stdr det ett par rader om att man skall gora framtida
undersSkningar, men man giar ganska litt ifrin det hiir problemet.

En enda synpunkt till. Det kan komma att hinda att nir tunneln ir
firdig finns det inte lingre nigot gods att transportera i tunneln,
beroende pd att SJ som bekant redan nu har alltfér liten kapacitet i
Helsingborg-Helsingdr och skulle vilja bygga ut i morgon dag. SJ skulle
ha bestillt en ny firja i morgon, ¢n firja i stil med dem som nu gir
mellan Trelleborg och Sassnitz, om man inte hade blivit last av
tunnelplancerna. SJ miste nu ligga 6ver sin godstrafik till Trelleborg—
Sassnitz. Det dr ett av skiilen till att statens jirnvigars generaldirektor
icke vill ha en tunnel. Det dr ganska anmiirkningsvirt att vi hiir skulle
bygga cn tunnel fOr ett statligt verk som sjilvt inte villhha den av de skil
som jag nu anfdrt.
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Jag hade, herr talman, en interpellationsdebatt i Helsingborg med
socialdemokratins ledande man dir, herr Borje Skarstedt, som helt
instimde i de synpunkter jag hir framfdri, att det ir mycket sannolikt
att nir tunneln viil star fardig ligger hela godstrafiken pd Trelleborg—
Sassnitz. Det kan alltsd bli en katastrofal felinvestering att bygga en
tunnel. Det dr alltsd, fru Lundblad, dels de miljémissiga aspekterna, dels
risken for alt det blir en felspekulation som gor att jag ir emot en tunnel.

Jag tycker att det ir sjilvklart att man skall bygga en bro, men jag har
vissa dubier mot tunneln. Nu kan man emellertid inte yrka bifall till det
ena och avslag pd det andra, eftersom det iir ett paket som ir odelbart.
Darfor dr jag med pd alt propositionen bifalles, men jag vill att man
skapar garantier for att inte vattnet i Ostersjon och Oresund blir forstort
genom tunnelbygget. Det far inte bli nigra ddda vatten. Om man inte har
en sidan garanti, bdr man inte bygga tunneln.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Herr Sj6éholm brukar ju vara en sdrling i méinga
avseenden, och han ir det dven i det hiir fallet. Han ir savitt jag vet den
enda person i Helsingborg som dr mot byggandet av en tunnel mclian
Helsingborg och Helsingor,

Men jag begirde inte ordet fér att pipeka detta. Han siger att
motstindarna mot den fasta KM-leden ir reaktioniira pd det siittet att de
ir motstindare till bilismen. Vi dr inte nigra motstandare till bilismen
utan motstindare till en ohimmad utveckling av bilismen. Eftersom
denna ger siimre mojligheter for kollektivtrafiken som foljd, ndgot som i
sig inncbir mindre jimlikhet f6r miinniskor, tycker jag att motsatsen ir
fallet. Vi vill kimpa for bittre mdjligheter for kollektivirafiken, och
dirmed kdmpar vi for stdrre jimlikhet mellan minniskorna.

Sedan kallar han det reaktionirt att vara motstandare till forbindelser
med andra linder. Diiri kan jag i och for sig instimma, men i ir inte
fallet for vir del. Vi vill kdmpa for biittre férbindelser med andra linder,
men vi har vir egen uppfattning om hur dessa férbindelser skall vara.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmiile:

Herr talman! Herr Sjéholm tar upp en mycket viisentlig friga, niir han
talar om vikten av att man ordentligt undersoker férhéllandena i Oresund
di det giller tunneln. Vi har sagt att ytterligare utredningsarbete hir
behdvs. Motivet till att vi i hemstillan frin utskottet siiger atl man skall
paskynda arbetet ir just att det dr sd viktigt att fi dessa férhillanden
undersdkta. P4 dansk sida har ganska ingiende undersSkningar gjorts,
men dessa bchdver kompletteras, vilket tar ganska lang tid. Jag vill dock
forsikra att skulle det visa sig att sviarigheter och sidana nackdelar som
herr Sjoholm befarar kan uppsti pd det djup man tinkt sig ha f6r denna
tunnel, miste den ytterligare sinkas. Mojligt ar att detta blir nigot
dyrare, men sjilvklart miste man se till att vi hiir far en tillfredsstillande
16sning. Detta vill utskottet understryka.

Herr HAKXANSSON (c¢) kort genmiile:
Herr talman! Herr Sjoholm talar om hillning. Han fortsatie med att
sdga att det ir reaktionirt mot bilismen, om man gir emot ett broforslag



pd KM-leden. Ar det inte lika reaktioniirt att gi mot en forbindelse pd
HH-leden som nu Sten Sjoholm gor? Om man skall vara viilvillig i det
avseendet mot bilismen, kan man ligga den fasta Overfarten pd det ena
stillet lika vil som pd det andra.

Sedan iir det viill fullt uppenbart att niir sjdtrafiken fungerar som den
nu gor, finns mojligheter f6r bilister att ta sina bilar dver sundet.

Herr Sjoholm nimnde hur centern stiillt sig i denna friga. Vi har sagt
nej till det paket som nu foreligger och begir ytterligare utredning nir
det giilller den sddra fasta forbindelsen, sivil ur trafik- som ur miljé- och
regionalpolitiska aspekter. Ddrmed har vi inte sagt ett absolut nej till en
forbindelse. Om den skulle visa sig nddvindig, vill vi rekommendera att
den skall gbras spirbunden.

Det idr mirkligt att Sten Sjoéholm inte mera intresserar sig for rent
lokala problem, for det dr faktiskt ett problem nir det giller jiirnvigs-
trafiken pd HH-leden. Nir man kommer utifrin och moter dessa
problem, tycker man att det finns anledning att sd fort som md&jligt £a
dem 16sta.

Fru LUNDBLAD (s) kort genmiile:

Herr talmuan! Jag tycker att herr Sjéholm raljerar litet vl hart i dessa
fragor. Han sidger att vi vill att det minst projckterade fdrslaget skall
forceras fram. Vi tycker att brofdrslaget ir den riktiga 16sningen, och
dirfor vill vi forcera fram just detta forslag. Herr Sjéholm ser mycket
kortsiktigt pd problemen i Helsingborg. Jag har list interpellationen och
svarel, men jag miste idndi siga att jag fOredrar tio ar till av
bangardselinde i Helsingborg f6r att i fortsiittningen fi frigorna 1dsta.

Herr Sjoholm klagade over de tio dren, men talade inte om hur det
skulle bli i fortsiittningen, och det dr fel. Politiker méste faktiskt handla
pé lang sikt ibland.

Herr SJOHOLM (fp) kort genmiile:

Herr talman! Det iir inte si litt att hinna svara fyra talare pi tre
minuter.

Jag vet intec hur kommunistrepresentanten visste att alla i Helsingborg
utom jag var for det hir forslaget. Det fordrar en forklaring. Har ni nigra
speciclla metoder for att pejla stimningen, sd {ala om det.

Jag tackar utskottets ordfdrande for det klarliggande beskedet att om
det skulle visa sig att det blir menliga hydrologiska t6ljder skall man inte
bygga tunneln. Det ir jag tacksam for.

Till herr Hikansson vill jag siiga att det aldrig i denna debatt har varit
tal om niigon bro mellan Helsingborg och Helsingdr. Enligt utskotts-
ordféranden iir en sidan bro omdjlig ur sjdéfartssynpunkt.

Jag ir mycket intresserad av de lokala problemen i Helsingborg, herr
Hikansson. Jag ir med i en parlamentarisk bangirdskommitié som fatt
fram en mycket bra l&sning, enligt vilken vi pa tva ar skulle ha varit av
med hela bangirdselindet. Det vill jag siiga ocksa till fru Lundblad, for
fru Lundblad miste veta, dven om inte herr Hikansson vet det, att det
finns ett fullt firdigt forslag, som S} vill ha och som de vettigare
medlemmarna av bangardskommittén ocksa ville ha. '

Nr 156

Torsdagen den

13 december 1973
Fasta fdrbfr?délser
over Oresund, m. m.

105



Nr 156

Torsdagen den

13 december 1973
Fasta forbindelser
over Oresund, m. m.

106

Pi tal om att siiga ja och ne¢j: Herr Hikansson, ni sade ju ja i januari
och mars. det kan ni inte komma ifrdn. Nu siger ni nej, och I morgon
siger ni antagligen jusd. Man kun dra den slutsatsen. Ni har sagt ja i
januari och mars, och plétsligt sviinger ni.

For att aterkomma till fru Lundblad och bangdrdselindet, si finns det
ju en 18sning som dr mycket snabbare. Jag tror det blir viildigt svart att i
tolv dr till ha gubben med den réda flaggan som giir genom staden da
tigen kommer och stiller till kaos i trafiken. Men det var inte mitt
huvudskil mot tunneln, utan det var de ckologiska f6ljderna.

Ingen vill bem6ta mig nir jag séiger att SJ inte vill ha den hiir [sningen
och att SJ ligger 6ver sin trafik till Trelleborg ~Sassnitz. Det tycker jag ir
ganska viisentligt. Men det tar ni inte upp.

Jag raljerade inte, fru Lundblad, utan jag tyckte det var litet konstigt
nir fru Lundblad sade att forhallandena Helsingborg-Helsingdr dr minst
utredda. Andid ville hon forcera detta; det tyckte jug var litet inkon-
sekvent,

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmiile:

Herr talman! For att undvika varje missférstind vill jag siiga till herr
Sjoholm att om det blir sidana oligenheter som herr Sjoholm nimnde,
om tunneln liggs pd det djup som man nu sagt, dd far man gi djupare.
Ingenting tyder pd att det skulle vara tekniskt omdjligt med en sidan
l&sning.

Vi behover alltsd inte nimna alternativet att inte bygga tunneln alls.
Men just dirfor att det finns ganska mycket utredningsarbete att gora
innan man kan bdrja tunnelbygget tycker vi det dr s angeldget att
piskynda dessa utredningar.

Herr HAKANSSON (¢) kort genmiile:

Herr talman! Till herr Sjéholm vill jag kort séiga att vi i mars nimnde
att man kunde tiinka sig pd sikt att ha tva fasta f6érbindelser, en i norr och
en i sdder. Nu har vi krivt att man skall gdra ytterligare utredningar
innan man tar stilining till den fasta s6dra f6rbindclsen.

Jag mé ocksd kunna pdminna herr Sjéholm om att det har hiint
mycket under denna sommar som kan féranleda att man prévar om i
vissa avseenden i vilken takt man skall forcera.

Herr SJOHOLM (fp) kort genmiile:

Herr talman! Herr Hikansson férsdker komma ifrin det, men det
finns dels i motionen, dels i reservationen s sent som i mars inget
motstind mot bron. Motstindet kom ju mer man niirmade sig september
manad. Det dr ett klart faktum.

Herr CLARKSON (m):

Herr talman! Herr Sjoholm gjorde pd kiint maner en serie utfall mot
olika fedamdter i kammaren, och han fick ju napp i niistan samtliga kast.
Jag kiinner mig ocksd (riffad. Han nimnde om de ledaméter av
hangirdskommittén i Helsingborg som var mindre vettiga, och sjilvfallet
var del mig han avsig med det, eftersom jag har en annan uppfattning éin
han.



Ldsningen av bangirdsfrigan i Helsingborg iir bara provisorisk. Den
lésning som herr Sjoholm talar s varmt {6r, nimligen att vi skall
fortsiitta bygga ut firjirafiken, iir begriinsad till sin tidrymd, det dr at( f6r
en kortare lidsperiod direki kasta pengarna i sjdn. Jag ville gbra delta
berikligande att man inte kan siga att man har kommit pid en 10sning {61
Helsingborgs och f6r Sveriges utskeppning (ill Danmark — 6ver Helsing-
borg—Helsingdr - genom detta. Det var bara etl provisorium som skulle
ricka till 4r 1990--2000.

Den andra felakligheten i herr Sjoholms antGrande var niiy han ville
piskina att SJ kommer att si sminingom helt ta bort sin irafik dver
Helsingborg—IHelsingtr. Det finns ingenting som tyder pid det. Vad som
hiinder i dag dr att den vixande godsmiingden till Danmark och
kontinenten inte gar att fora dver enbart via Helsingborg -Helsingdr. Man
dr dirfor tvungen bygga ul pa andra hall. Men redan de ekonomiska
lagarna siger oss att SJ alltid kommer att finna det vara billigast ati
skicka sina jirnviigsvagnar den kortaste strickan 1ill kontinenten, och den
kommer - om inte nigonting hinder - alltid att vara "kloakdike!™, som
herr Sjdholm kallade Oresund fér, mellan Helsingborg och Helsingor.
Detta om bangardsfragan i Helsingborg. Jag skall som hustigast berdra
den ocksd i det anfdrande jag nu skall halla.

Hir har nu debatten bdljat fram och tillbaka si linge att det mesta ir
sagl tér och emot fasta férbindelser dver Oresund. For mig, som ir varm
anhiingare av cfablerandet av sidapa f{&rbindelser med Danmark och
dirmed med kontinenten dr det huvudsakligen en friga om priorilering.
Fore eller senare kriiver sannolikt samhiillsdynamiken att vi fir nigon
{orm av fasta tOrbindelser med Danmark biade vid Helsingborg och vid
Malmé. Jag accepterar ocksd lanken pi en internationell flygplats pi
Saltholm. Kastrup dr et besvirande miljéoproblem for Kdpenhamn — elt
dygnet runt irriterande bullerstiille och en eftertraktad plats t6r vidare
lltl\)'ggnud av Képenhamn. Dessutom vill jag giirna se Kasirup nedlagl,
etlersom det forvisso dr en av de mest passagerarovinliga storflygplalser
som finns — obekvim att ankomma till och en mara att f6eflytta sig i.
Képenhamnsregionen ir naturligen platsen {6r Nordens siérsta inter-
nationella flygstation, och Danmark kan skatta sig lyckligl som nu kan
finna en si god anvindning for den {6r ndstan alla andra dndamal heli
virdeldsa 6n Saltholm.

Jag riknar hir upp den ena goda sidan efter den andra ur framfor alli
dansk synpunkt for flygplatsen Saltholm, och jag kan gott fortsitta: Med
Saltholmsflygplatsen kommer Kopenhamn in mer att framsti som
Nordens kommersiclla centrum, och det ir lysande ckonomiskl utbyle
atl himta av den positionen. Sjilva flygplatsen blir en strilande affir som
in mera framhiives av illgdngen till sydsvenska resenditer. Och knytes en
sexfilig viigbro till Saltholm trin Malmd ligger Sydsverige dppet tor
miljoner danskar, som nu irings pd Sjilland. Som helsingborgare och
dirmed griinsbo till Danmark kan jag gott sdga att jag giirna ser danskarna
komma in dver viira grinser - det gor bara goll for dkad samhéorighe(s-
kinsla mellan vira bada folk att $d umgas med varandra.

Nir allisd Danmark far igenom detta avial ic fordelarna mycker stora

for biade Danmark och Sverige, men mest {6r Danmark. Och fortfarande:
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siger jag detta utan missunnsamhet — det iir en dansk regerings plikt att
gora s pgoda avial som mojligt, och sirskill med Sverige dr det
uppenbarligen majligt.

Med Saltholmsprojektet tillgodoser Danmark et! dvergripande danskt
riksintresse. Med den planerade tunnceln mellan Helsingborg och Helsing-
or tillgodoser man etl annat betydande danskt riksintresse, nimligen att
fi omfattande (ransilering av nordiski gods till kontinenten genom
Danmark. Avialet om fasta férbindelser mellan Sverige och Danmark ir
ctt framgingsrikt tordrag f6r Danmark, som hirmed gratuleras hjirtligt.

Gar vi sa (il Sverige, ir avtalet mera omvixlande nir det giller £61-
och nackdelar. Krasst ekonomiskt dr t. ex. brofdrbindelsen eit bra
placeringsobjekt, ty av vad jag tidigare har sagl foljer att det till
huvudparten blir danskar som kommer att dka skyticlirafik och betala
broavgifter.

Mecn broavgifterna skall siittas si att drift- och kapitaltjinster skall
tickas, och niigot vinstiniresse anmiils inle i propositionen. Alerstar
Ovriga fordelar. Malmd blir Ostra stadsdelen i Storkdépenhamn, och det
betyder atl man kan handla bekvimare i Danmark och inda fa storre
kundunderlag i Malmd centrum. Man kan ocksd lillare vilja syssel-
sittning bide i Daunmark och i Sverige. Nackdelarna dr dock minga,
miinga nog atl dverviiga foérdelarna, och jag dr i dag viss om att den stdrsta
tjinst man kan gora malmdborna ir atl uppskjuta byggandet av bron till
en framtid, da vi biittre vet hur det blir och vi vill ha del.

Se pa karlan dver Sverige! Miiktiga Irufikpulsddror aviecknar sig. E 4
och E 6 liksom stambanorna hos vira jirnviigar mynnar naiurligen i
Helsingborg, varifrin avstandet 1ill Danmark dr minst. Hir flyter i dag
biltrafiken och jirnviigsirafiken i en sirid stréom 6ver sundet. Biltrafiken
utan stockningar och kder men jirnviigsirafiken, den tunga godstrafiken
pa spar, under stindiga s10rningar. Sveriges riksiniresse, det dominerande
riksintresset, mdaste vara alt skapa fast forbindelse forst diir flaskhalsen
for rikstrafiken i dag finns, dvs. Helsingborg - Helsingdr.

Sammantaget, herr talman! Lt oss sdga ja till Saltholmsprojckiet, Lit
oss bdrja med att bygga en (unnel mellan Saltholm och Kdépenhamn fér
den lokallrafik som kommer att finnas diir och samtidigt bygga en tunnel
mellan Helsingborg och Helsingdr {6r jirnviigstrafiken! Under tiden da
tocknet som omger vir omedelbara framiid alltmer Littar Kan vi dverviiga
om eller hur Malmé skall forbindas med Danmark. Detta dr en vikiig
prioritering. Den medfdr ingen kaniring av nuvarande trafikstrdm eller
titortsexpansion, och det ir e(t klokt projekt bade for Sverige och fér
Danmark. Men avialet med Danmark kan antas endast i ofdriandrat skick
— man har ingen mojlighet atl nyansera sitt stillningstagunde i dag. 1
detta lige miste jog alltsd résta nej 1ill ulskottets hemstiillan under
punkten 1. Men £6r att undersiryka min 6nskan om en tunnel mellan
Helsingborg och Helsingdr, utfoérd med det snaraste, kommer jag att résta
ja under punkten 2 i samma hemstillan.

Innen  jag slutar, herr talman, skall jug med nigra ord berdra
Helsingborgs situation. Med 1945 iirs bangardsavial som godkiindes av
riksdagen, drubbades Helsingborg av et torkrossande beslut. Helsingborg
med dess sirpriglade skdnhet, med stadskirnan forlagd till den smala



delen mellan landborgen och Oresund, skulle ddeliggas av en pd denna
kinsliga plats forlagd flerspérig staketinhiignad jarnvig. Till all lycka har
verkstillande( av beslutet ideligen uppskjutits, och i dag har var( sinne f6r
miljovard sd utvecklats, att ingen kan viga sig pd att cns tala om att
genomfora ett dylikt valdférande pa vira virden. Ett tunnelprojekt for
jarnviigen skulle elegant och varaktiglt befria staden frin den (vings-
siluation den befinner sig i. Stadens utveckling skulle kunna planeras
ooch stimuleras. Inom rimliga grinser dr Helsingborg sjidlvklart berett att
betala for att né dirhin, men huvudparien av de kostnader som staden
dsamkas nir tunnclprojektet genomférs méste lika sjilvklarl vara hin-
forbar till statsmakten, eftersom det hiir rér sig om avveckling av
rikstrafik och icke mer #dn till mindre del av lokali rafik.

Herr SIOHOLM (fp) kort genmiile:

Herr (alman! Det idr kanske inte mycket att bemota, men jag vill ta
upp det som herr Clarkson sade om SJ:s trafik pé strickan Trelleborg—
Sassnitz. S) har ju redan borjat fora 6ver godstrafiken dit, och det
kommer att skc i accelererad omfattning under de yiterligare tolv ar da
man nu kommer atl vara last i Helsingborg. Del ir en flaskhals diir, som
herr Clarkson siger, férhillandena kommer att bli viirre och virre och
kommer att tvinga SJ atl flytta dver sin trafik. Anledningen till att SJ
inte vill ha tunneln #r ju att man blir 14st under sd manga ir. Man kunde
ha blivit av med deita eliinde pa endast tva r i stillet for tolv ir, om man
gatt in for eit sidant preliminirt bangirdsavtal som Helsingborg triiffat
med SJ.

Det var vidare, herr talman, mirkligt att sedan jag hade nimnt att det
fanns vettiga och mindre vettiga ledaméier i kommiltén placerade sig
herr Clarkson O0gonblickligen triiffsiikert i den scnare kategorin.

Herr CLARKSON (m) kort genmile:

Herr talman! Jag valde min klassificering dirfor att herr Sjéholm
automatiskt utgar ifrdn att han representerar vettigheten i alla samman-
hang och motstdndarna naturligtvis motsatscn. Eftersom jag var hans
motistdndare aven i detta fall kindc jag mig klassificerad pa det siittet.

Det dr svart att fi herr Sjdholm att acceptera vad jag sade, nimligen
att det i dag inte finns nigon statistik som tyder pi att man hiller pa att
avveckla (rafiken med jdrnvigsvagnar mellan Helsingborg och Helsingdr,
ufan att den tvirtom uppenbarligen har okat si lingt det gir. Okningen
pd strickan Trelleborg—Sassnitz iir en automatisk fdljd av den dkning
som mingden gods fran Sverige till kontinenten uppvisar. Och det
kommer att férbli sd. Jag tycker fortfarande, herr Sjoholm, ari det vore
vansinnigt ur Helsingborgs kommuns synpunkt att offra 100 miljoner
kronor for et kortfristigt 16sande av riksirafikproblem av den hir typen.

Herr JOHNSSON i Blentarp (s):

Herr talman! Frigan om fasta férbindelscr over Oresund har livligt
diskutcrats under hcla hosten. Allehanda nackdelar har anféris som
argument mol en brofdrbindelse, i stor utstrickning i akt och mening att
vinna politiska fordelar. Motstindarna till en fast férbindelse genom bro
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har noga undvikil att tala om vad som hinder om vi ¢ fir denna
forbindelse. Jag forstir dem, for om detta hade redovisats sd hade
argumenten frin aktivister och LRF tett sig dinnu svagare iin de har gjort i
dag.

Fasta forbindelser dver Oresund blir med all sikerhet av stor betydelse
for Skanelinen och angrinsande liin genom en dkande industrietablering.
Det dr for de flesta kdnt att ur arbetsmarknads- och befolkningssynpunki
har vi obalans i Skéne pd flera séitt. Man kan miirka en stark dimpning av
sysselsiil tningen i Malmoomradet samtidigt som obalansen 4r stor mellan
Ostra och viistra Skane,

Dcn fortsatta rationaliseringen av jordbruket medfor att ett allt
mindre antal ménniskor far sin sysselsit(ning tryggad inom jordbruket
trols samma brukningsarcal. For att sikerstilla arbetstillfillen inom
regionen fordras ersiittningssysselsiil ining, och det tycks dven de som dr
motstandare till bron ha fitt ndgorlunda klart f6r sig.

For att Skane ritt skall kunna utnytija de mdjligheter som ligger i
cffekten av en fast forbindelse dver Oresund kriivs samordnade plane-
ringsatgirder och styrinstrument. 1 denna planering ingdr det hiinsyns-
tagande som erfordras for att skydda den bista jorden at ett effektivt
jordbruk. Milsitiningen i denna planering och styrning skall vara att
skapa balans i befolkningstillvixt och industrilokalisering,

Som frumgir av betiinkandet har utskottet betriffande det som
anfoérts i motionen 2076 understrukit vikien av samplanering och
pipckat att en sidan redan paborjals. Utskotiel forutsitier ocksé, med
hiinsyn till frigornas stora vikt, att Kungl. Maj:t féranstallar om
nodvindiga dtgirder, direst samplaneringen ej kan anses uppfylla kraven.

I detta sammanhang vill jag understryka att kommunerna bor
medverka i stdrsta majliga utstrickning i denna samplancring, vilket ej
helt framgir av utskotisbetinkandet. Del far ¢j bli ett plancrings-
forhillande enbart mellan ldnsstyrelserna, utan savil landstings- som
primidrkommuner skall ha ctt starkt inflytande pd denna planering.

Det iir forstdeligt att herr Hikansson i detla sammanhang dr nigot
vacklande, han som efter den | januari ir Malmohus lins landstings
frimste foretriidare men hir i dag klart underkiints av sitt eget parti och
dess ledare nir det giller mgjligheten att pidverka planeringen och
styrningen av den framtida lokaliseringen och etableringen i linet. For
invinarna i linet ir del avsldjande att det storsta partiel inom det
borgerliga blocket, som innehar majoriteten i landstinget, uppenbarligen
icke har fortroende for sina egna representanter di det giller mojligheter-
na att pdverka utvecklingen i Skdne. Herr Hdkansson har ocksd i elt
replikskifie med fru Sundberg framhillit att detta dr omojligt.

Avfolkning och brist pd industri r mérkbara problem i Osira Skine,
problem som genom e¢n god planering och styrning med stor siikerhet
skall kunna climincras, cflersom en 6kande industrietablering synes vara
mojlig om fasia forbindelser byggs dver Oresund.

Motstandarna till en KM-led har anviint olika argument alltifran att
den medfor asfaltering av den bista jorden till att det blir luftférorening-
ar genom Okande biltrafik. De har inte tagit hinsyn till de méjligheter
som f{Oreligger atl genom planering och styrning bevara den bista



akerjorden och hiinvisa lokalisering av bostadsbebyggelse till omraden dir
det redan finns (illgiinglig arbetskraft och ur jordbrukssynpunkt limplig
mark for bebyggelse. For att dessa mojligheter skall underlittas ir det
viktigt med en tidigareliggning av vissa vagprojekt sdsom viigarna 12 och
15 dsterut samt sista delen av E 6 soderut.

Det talas om koncentration av bebyggelse och niringsliv i Malmd—
Lundomridet. Detta har varit riktigli, men kritiken ir inte desto mindre
férvinande dd bland intressenterna nir det giller att flytta till vistra
Skanc finns centern nirstaende foretag inom jordbrukskooperationen.

I stora delar av Skdne bchdver vi en 8kande industrietablering, inte
minst isydéstra Skéne, som jag tidigare framhéllit. KM-leden kommer att
6ka mojligheterna for denna etablering. 1 centerns reservation talas om
likvirdiga utvecklingsmojligheter, men nidr det skall skapas sidana
mojligheter, dd 4r man motstindare. Centern vill tydligen ha tillbaka det
gamla bondesambhillet i Ostra Skdne och dr dirfér motstindare till en
industriell utveckling.

En fortsatt forbindelse med firjor éver Oresund skulle bli féljden av
ell avslag. Detta skulle skapa stora problem fér Oresund. De stérningar
som kommer att uppsta for lingsgdende trafik har motstdndarna nogsamt
undvikit att redovisa, vilket dr forstaeligt di man kan rikna med att om
farjetrafiken skall fortsitta, blir det fram emot 1990 och dr 2000 s tiitt
med firjor att de kan anviindas som en pontonbro éver Oresund. S4 vill vi
inte ha det.

Herr talman! Jag vill till sist understryka vikten av att det blir en
effektiv samplanering och styrning av all lokalisering och etablering i
Skéne och att Kungl. Maj:t tillser att — férutom ldnsstyrelser —
kommuner och landsting aktivt fir medverka i denna planering. Om si ¢j
sker pd ett tillfredsstillande sidtt bdr Kungl. Maj:t vidta nddviindiga
atgidrder.

Herr HAKANSSON (c) kort genmiile:

Herr talman! Det verkar som om herr Johnsson i Blentarp ville
framhdlla att centern i Malmohus lins landsting var motstiindare till att
landstinget skulle fa mer att sdga till om niir det giller planeringsfrigorna.
Det dr ju helt felaktigt.

Jag vill bara betona for herr Johnsson att vi for ett par tre ir sedan
vickte motioner som gick ut pa att landstinget skulle géra en pétryckning
i friga om lokaliseringsspridningen. Férutom vad jag har nimnt tidigare
framhivde vi sidana platser som Sjobo, Horby och Hddr — vi kan vil
ocksa nimna Blentarp — diir man skall sprida sidan bebyggelse.

Det ir centern som frimst har kiimpat fér linsdemokrati. Vi stir fast
vid den linjen att landstingen i likhet med Stockholms lidns landsting skall
fa hand om planeringsfrigorna. Nir det gillde vira konkreta férslag om
spridningen gick herr Johnsson och socialdemokraterna i 6vrigt mot dessa
tankegdngar, och dirfor blev de inte realiserade.

Herr JOHNSSON i Blentarp (s) kort genmiile:
Herr talman! Herr Hikansson pekar pi de motioner som han limnat
till Malmohus lins landsting. och del ir riktigt att landstinget inte ir
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planeringsorgan. Men herr Hikansson maste vil vara underrittad om att
landstinget har representanter i lidnsstyrelsen och pi den viigen har
mojlighet att paverka. Planeringen ligger hos linsstyrelsen, men landsting-
et har alltsd diar mojlighet att paverka den. Om jag minns ritt
Sverlimnades motionen ocksi till linsstyrelsens planeringsorgan.

Men, herr Hikansson, det dr en annan sak som i detta sammanhang
kan pépekas. 1 ett tidigare inligg sade herr Hikansson att man skulle
stoppa all tillvixt av de stdrre titorterna pa den goda jorden. Ar det ett
siitt att driva upp planeringen? Man maste vidl ha bostdderna dir
minniskorna arbetar och styra hela utvecklingen planeringsmissigt
framover.

Herr HAKANSSON (c) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill bara kort siga att nir det giller centerns
representation i linsstyrelsens lekmannastyrelse, sd har vi en enda
representant. Det dr Stig F. Hansson som ir var foretriidare, och sedan
han kom med har han nir det gillt planeringsfragor gitt emot
koncentrationen.

Sedan vill jag pdpeka att vi har aldrig sagt att vi vill stoppa all
bebyggelse i de hdgkoncentrerade omradena. Vi vill begrinsa den.

Herr JOHNSSON i Blentarp (s) kort genmiile:

Herr talman! Det dr vil riktigt att centern har en representant i
linsstyrelsen. Inte desto mindre sitter han dir och har mgjlighet att fora
centerns lalan tillsammans med de andra borgerliga representanterna som
ocksd dr med i samarbetet i landstinget. Man dr alltsd inte helt utan
mdjligheter.

Nir det giller detta att stoppa bebyggelsen si sade herr Hikansson for
en stund sedan, om jag inte horde fel — herr Hakansson far studera
protokollet — att man skulle stoppa‘utviixten av tdtorterna.

Herr OLOFF JOHANSSON i Stockholm (c):

Herr talman! Jag har niistan en kiinsla av att man behdver be om
ursiikt nidr man avbryter den hir Skdneparaden men jag skall andd drista
mig till att siga nigonting om denna friga, som ju alla dr dverens om
angir hela landet.

Kontakter dver grinserna ir bra — det har sagts hir ménga ginger
redan — och man hoppas ju i varje fall for det mesta att det leder till
Okad forstielse melian minniskor. Diarfor skall dessa kontakter naturligt-
vis stimuleras och inte hindras. Mecn i anslutning till debatten i dag om
Oresundsbron finns det anledning att stiilla frigan: Ar det nédvindigt att
transporterna sker med bil? Kan man mojligen tinka sig att tdg ocksi
duger i det internationclla utbytet, nir det dessutom finns mdjlighet att
ta med sig bilen pa tag? Bara argumentbrist kan locka nfigon att prata om
isolationism, om man inte acceplerar bdde en bro {or biltrafik och en for
jarnviigstralik och dessutom gor det omedelbart och samtidigt.

Nej, det finns en annan sorts isolationism som ir betydligt virre och
kan bli betydligt kiinnbarare f6r minniskorna. Det dr den som tar sig
uttryck i att man ser brobygge och tunnelbygge och vad det nu ir friga



om som nagonling fristaende frin samhillsutvecklingen i dvrigt — 1 den
direkt berdrda regionen och i Ovriga landet. Detta dr inte bara en friaga
om tralikpolitik. Det finns minga exempel redan i debatten pi
obesvarade frigor inom lit mig kalla det konsekvensomridena.

Inga svar har limnats om energiproblematikens 16sning i framtiden
och dess koppling till den hir frigan. Frin socialdemokratiskt hill brukar
man ofta iberopa docent Hans Palmsticrna. Han siger si hir i ett
uttalande som han gjort under den senaste tiden: ’Den hir energikrisen
kan bli var riddning. Nu fir vi en chans att forbereda oss pd den verkliga
energikrisen som kommer om 10--20 dr. Det blir en bra tankestillare och
ger oss mojlighet att stilla om produktionen fdr en ligre energikonsum-
tion.”

Samma synsiitt giller naturligtvis i friga om hur vi ordnar véra
kommunikationer. Borde inte socialdemokratin — som i andra samman-
hang lyssnar till Palmstierna -- gbra det ocksd hir? Det ricker inte med
de allmint haillna proklamationerna, utan man miste ocksd satsa pa
energisnila 18sningar i trafiken. Det borde vi kunna bli 6verens om redan
i dag, diven om vi iir oense om hur hirt energiknappheten kommer att sli i
framtiden.

Ett annat problem som inte har fitt nigot svar ir den Tegionala
balansen — etlt begrepp som for Ovrigt bdr definieras. Pi vilket sitt
gynnas regional balans i landet som helhet av en snabb expansion i
sydviistra Skine? Och vem skall svara for befolkningsunderlaget? Alla
tycks ju vara dverens om att det blir en snabb expansion diir nere. I varje
fall har ingen sagt nigot annat. Som jag ser det ir den debatten — liksom
svarslosheten frin koncentrationsanhiingarna — en upprepning av den
debatt vi hade i Stockholmsregionen med bdrjan i mitten av 1960-talet.
Det var di Stockholmsomridet skulle ta hand om nistan hela befolk-
ningsékningen i landet for att kunna balansera Hamburgomridet, aktuellt
ocksi i denna diskussion, och undra befolkningskoncentrationer pi
kontinenten.

Minniskornas egna onskemail, féretagens investeringsplaner, konjunk-
turutvecklingen och, det vill jag ocksd sdga, centerns motstind mot
koncentrationspolitiken gav ett annat resultat &n det som koncentrations-
vinnerna riknat med. Centern fick allt stdrre stdd, och koncentrationsan-
hiingarna fann for gott att limna sina tidigare positioner. Alldeles oavsett
om KM-férbindelsen blir verklighet eller ej dr jag 6vertygad om att det
starka miljoiniresse som stimulerats av bl. a. den nu aktuella debatien
kommer att finnas ocksd i fortsittningen i Skine med omnejd och di
sirskilt fgna sig it koncentrationsproblematiken. Och dd skulle det
forvina mig mycket, om inte regionen gir mot samma opinionsmiissiga
utveckling som Stockholmsregionen delvis har gjort.

Som underlag f6r den regionala planeringen har vi uppsatt befolk-
ningsramar. Dd har vi varit 6verens om tekniken. Centern har f6r sin del
angivit befolkningstalen som riktviirden och 6nskvirda malsittningarfor
de olika linen. Det ir frin mina utgingspunkter sjilvklart, att man di
ocksd fdrsoker tolja upp dessa mélsittningar vid geografisk fordelning av
samhillsresurserna. Lat mig citera en punkt ur centerns riksplan:

1. Samhillets bas- och scrviceorganisation, dvs. férdelningen av
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kommunikationsmdéjligheter, utbildningsmjligheter, kultur- och fritids-
aktiviteter, vardinrittningar, social service etc., misie inriktas pd decen-
tralisering av bebyggelse och néringsliv.”

Det ir sjdlvklart att om man inte tar med denna stora, tunga bit i
samhiillsplaneringen, si kommer man aldrig att lyckas med att skapa
nagonting som liknar regional balans. Denna principiella instdllning
priglar vért stillningstagande dven hir, bl. a. darfor att detta brobeslut
kanske har den stdrsta regionalpolitiska betydelse som ett sidant
stdllningstagande hir nagonsin har haft.

En annan friga som saknar svar idr: Vilka styrmedel finns det i dag for
att balansera av expansionen till i varje fall limpliga delar av Skdne? Vi
har en utredning om regionalpolitiska styrmedel. Den tillsattes for inte sa
linge sedan och hilller nu pi med sitt arbete. Bara det ir ju ett tecken pé
att vi inte har de medel som dtminstone en del av oss 6nskar. Lit mig
ocksa dir citera centerns riksplan angiende styrmedel. Vi skriver:

»5. Aven styrningsatgirder i form av investerings- eller etablerings-
avgifter eller ett system med tillstindsgivning méaste nu provas foér att
motverka ytterligare koncentration till stockningsomridena. Sidana
dtgirder bor dven provas i syfte att ta till stind en successiv omlokali-
sering och decentralisering av foretag och arbetstillfillen inom storstads-
regionerna, frimst till limplig nirhet av bostadsbebyggelsen i ytteromra-
dena.”

Vi har inte styrinstrumenten i dag, och det ir nu vi behdver dem.
Sjilvklart innebir beslutet hdr — och annu mer om tolketingel lar avtalen
— omedelbara dispositioner frin féretag, i den min de inte gjorts redan.
Dirfér spelar det inte si stor roll att nigra av utskottsmajoritetens
talesmin uttalar sig mer positivt i dag om styrmedel dn nigonsin tidigare.
De finns inte nu, och det idr nu de behdvs, om beslutet gir i
utskottsmajoritetens riktning.

En annan friga som kommit upp dtskilliga ginger — och jag har inte
kunnat uppfatta nigot distinkt svar pd den — ir: Var skall man frimja
kollektivtrafik och var skall man frimja privatbilism? Hir férsdker man
férenkla debatten dithdn att man pastar att de som inte vill ha KM-bron
ar privatbilismens fiender. Det brukar vara ett populirt sdtt att uttrycka
saken. Jag tycker att det dr viktigt att sld fast att man i mer glesbetolkade
omriden sjilvfallet skall frimja privatbilismen; diir finns inga realistiska
kollektivalternativ. [ storstadsomridena finns sidana alternativ, och
dirfér bor man dir frimja kollektivtrafiken.

Propositionen innebir pd denna punkt en dilig I6sning, och utskotts-
majoriteten férmar inte dndra pi det — inga garantier kan ges ens for de
marginella forindringar som skulle kunna istadkommas genom att
firdigstillandet av HH-forbindelsen skulle ske samtidigt med firdigstil-
landet av KM-férbindelsen. Den toriindringen medf{dr t&r resten den klara
nackdelen att produktionsresurserna i den berdrda regionen kommer att
bli mycket hért utnyttjade under cn avgriinsad period. Det innebir
sannolikt en investeringsnivii som inte ir mojlig att uppriitthalla direfter.
DA har man ocksa i Sydviistskine dragit pd sig just de problem som bl. a.
Stockholmsregionen fitt under sitt mest intensiva byggnadsskede och
som vi brottas med i dag.



I de flesta inligg hidr i dag har framskymtat att det egentligen inte ar
nigon riktigt bra 16sning som forordas i propositionen, men att det ir en
forhandlingsldsning didr man maste acceptera dven mindre tilltalande
detaljer, som nigon uttryckte sig. KM-bron ir onekligen en riitt avsevird
detalj. Det dr mojligt att herr Norling gjort ett bra forhandlingsarbete —
dirom vet vi inte si mycket — men det var tydligen inte mojligt att
komma fram till nigot battre. Men skall man férdenskull accepiera att
bara ha alternativen “anta eller f&rkasta”? Jag stiller denna friga inte
minst mot bakgrund av den labila politiska situationen i Danmark. Jag
tycker att det 4r berdttigat att stilla den frigan.

Enligt min uppfattning ir det ingen tillfillighet att vi har samma
partigrupperingar i denna friga som vi ofta haft i viktiga regionalpolitiska
avgdranden i riksdagen, liksom nir det gillt miljopolitiska fragestillningar
som ir beroende av vilken samhillsplanering vi viljer. Det skall inte heller
doljas att ledamoterna fran folkpartiet och moderata samlingspartiet,
som i huvudsak ansluter sig till propositionens forslag, skulle ha kunnat
forindra hela den hir frigans avgérande.

Dirmed, herr talman, yrkar jag bifall till centerns reservation.

Herr JONSSON i Malmé (s):

Herr' talman! E(t beslut om fasta forbindelser éver Oresund ir
naturligtvis av mycket stor betydelse for vart land. Diarfor dr det
glidjande att frigan har visats ett sd stort intresse. Dagens talarlista ger
ocksa beligg for frigans betydelse.

Det ir emellertid inte bara for att ytterligare understryka frigans
betydelse som jag har begiirt ordet, utan frimst ddrfor att reservationen 1
i utskottsbetinkandet angriper utvecklingen i Malmé och Malmds
omnejd. Jag vet inte vad vi malmdbor har gjort centerpartiet, eftersom vi
nistan fir emot oss ett forakt for att vi bor i en stad med ca 255 000
invinare. Jag har svirt att forstd denna negativa instillning till Malmao.

Det gamla bondesamhiillet var kanske ett bra samhille. Det var det
otvivelaktigt for bonderna, men jag tror inte det var lika bra for de 6vriga
minniskor som bodde pé landsbygden.

Jag har sjdlv bitter erfarenhet frin detta bondesamhiille. Jag dr fodd
och uppvuxen pi den skinska landsbygden. Jag lyckades t. 0. m. fi en
yrkesutbildning och ett jobb och hankade mig fram ute pi landsbygden
tills dess jag skulle géra min virnplikt. Emellertid var det -- nér jag kom
tillbaka frin viarnplikt och beredskap vid krigsslutet — alldeles omdjligt
att fi ctt jobb pad landsbygden, i varje fall ett som passade min
yrkesutbildning. D& var f6r mig och minga andra den enda 16sningen att
aka till Malmo och skaffa ett arbete — dirfor att dar kunde man fa det.
Det var kanske inte si underligt att det blev en viss koncentration till
vistra delarna av Skine. Det var drastiskt sett var enda chans att Sverleva.

Genom att vi tillsammans har skapat bittre resurser och dirigenom
fatt en standarddkning har minga numera skaffat sig bil och villa i de
mindre tdtorterna, och nu pendlar nian mellan landsorten och jobben i
den s. k. storstaden. Detta inncbir att det behOvs vigar for att dessa
transporter skall kunna #iga rum, men det innebir ocksa att det skett en
utflyttning frdn Malmo. Foljden av det har blivit en befolknings-
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minskning fér Malmé kommuns vidkommande. Det ir ett faktum, och
dirfdr dr vissa uppgifter i reservationen 1 enligt min mening felaktiga - i
varje fall vilseledande. Det stir i reservationen:

”Det maiste som papekats i det foregdende befaras att tillkomsten av
en broférbindelse mellan Malmd och Képenhamn kommer att med{tra
ytterligare koncentration till MalmGomradet pd bekostnad av det &dvriga
landet.”

[ varje fall jag far av den citerade meningen den uppfattningen att
reservanterna lever i forestiillningen att befolkningen i storstadsregioner-
na skulle vixa i snabbare takt dn I riket i Ovrigt, men sd dr inte fallet.
Visserligen har den regionalpolitiska debatten under de senaste tio dren
forts mot bakgrund av en allmiin forestillning om att Sveriges befolkning
fortfarande héller pd att koncentreras till de tre storstadsregionerna
Stockholm, Géteborg och Malmé. Men si ér inte fallet.

I 1970 irs folkrikning visas att utvecklingen under 1960-talet inte har
karakieriserats av en koncentration till storstaden. Fér Malmos del har
befolkningen minskat med 13 000 under de senaste tre dren. Trots det
har vi en besvarande arbetsléshet. Vi har inte mindre in 3 800 arbetslosa
i dag. Vi doljer inte att vi hoppas att bron Gver Oresund skall bli en
injekiion som skapar sysselsittning inte bara i Malm6 och sydvistra
Skine utan ocksi i Ostra Skiane, Smiland, Blekinge och Halland.

Vi ser inom den demokratiska arbetarr6relsen i Malmé mycket
positivt pa ett brobygge dver Oresund. Det finns médnga skiil f6r det, och
jag skall bara nimna ett par utdver det jag nimnde nir det giller
sysselsittningen.

En bro innebiir att vi fdrmodligen tir ett biittre kulturutbud i de sédra
delarna av landet. Vidare beriknas firjetrafiken 0ka sju gianger om bron
inte byggs. Det blir siledes en bittre sjésikerhet med en bro idn vi kan
rikna med om vi skulle fi en sidan bittrafik &ver Oresund som
prognosen visar skulle bli nédviindig.

Det finns naturligtvis flera positiva konsekvenser, men jag skall inte ta
upp tiden med att riilkna upp dem. Jag vill bara till sist ndmna en friga
som diskuterats tidigare hir i dag. Det finns anledning att med all kraft
vinda sig mot den vilseledande propaganda som har dgt rum och som har
riktats mot bron, dir man tar som utgingspunk! att bron skall bekostas
av skattemedel. Tidigare hir i dag har omnimnts vad som pistis frin
oinitierat héll inom jordbrukarnas fOreningsrdrelse och i den SIFO-
undersdkning som redovisats i tidningen Land, och dir detta finns med
som en férutsittning. Sasom framhallits bl. 4. av fru Lundblad ir det inte
riktigt att stilla frigorna pd det sitt som dir har skett. Genom felaktiga
forutsittningar har man nu lyckats med att fi fram ett resultat av
enkitundersdkningar som blivit positivt for nejsiigarna till bron.

Det har drivits en viildig propaganda i tidningen Land mot byggandel
av ¢n bro 6ver Oresund, men det verkar inte som om jordbrukarnas
foreningsrorelse har trott pa enkiitundersékningarna cller i Svrigt pid
propagandan i Land. For kort tid sedan meddelades niimligen att den
bondeiigda kvarnen Kungsérnen i Helsingborg skall slis samman med
motsvarande kvarn i Malmd. Jag kiinner naturligtvis icke skilet till denna
sammanliiggning.



Jag vill till slut skimtsamt siga att jag tror som redaktdr Pierre i
tidningen Arbetet: Bdnderna har gett sig sjutton pa att de skall vara forst
med mjolet 6ver Oresundsbron.

1 detta anférande instamde herr Alf Pettersson i Malmo (s).

Herr WERNER i Malmé (m):

Herr talman! Man har sjdlvklart inte anledning att vara negativ till en
bro nir inte alla utredningarna ir klara. Men man har heller inte
anledning att vara positiv. Jag skall dterkomma till det om en stund.

Jag vill sdga ett par ord om opinionen som jag tycker man har
nonchalerat bide hir i debatten och dessférinnan, den starka opinionen
mot ett forhastande i brobygget. Den opinionen dr av naturliga skil
sdrskilt stark i Skane. Det dr allvarligt ndr man nonchalerar de ménga
minniskornas meningar. Vi hade en stor debatt i gir i ett irende som
hade givit anledning till méinga tiotusentals namn pa listor. Nigon sade dé
att det rorde sig om “vilseférda”. Man skuffade undan dem pa det sittet,
Nir det giller opinionens foéretridare i den hir frigan talar man girna om
“skrikhalsar” och vettvillingar’”. Tyvdrr var det en mig nirstaende
riksdagsman hir i kammaren som talade om professionella demonstranter
mot det etablerade samhillet. Det var mycket dumt av den riksdagsman-
nen att siga sd. Sjilv tillhor jag inte de professionella motstindarna till
de etablerade i samhillet. Vi har i dag fitt en ling, ling lista pd
akademiska ldrare som reserverat sig mot det forhastade beslut som
tydligtvis skall fattas i dag. Det finns mycket vettigt folk bland
motstindarna till bron, och jag tycker att man skall respektera varandras
meningar.

Det dr ganska underligt att vi girna talar och motionerar om
grisrotsdemokrati, nirdemokrati, medinflytande, kommundelsrad, folk-
omréstningar och allt sidant, och ofta dr rérande eniga. Men nir det
kommer till verkligen visentliga fragor, di struntar man plotsligt i vad
folk siger. Ar det bara nir det giller att ligga en parkeringsplats pa Oster
cller barndaghem pa Séder som folk fir yttra sig? Ja, men nu giller det ju
tekniskt komplicerade frigor som gemene man inte begriper, siger man.
Ja, det dr sant. Men vad man kan begripa utan att vara civilingenjor, det
ir att luften dr férorenad och att gronomridena fdrslits, liksom besviren
med buller och ovdsen. Dessa frigor kan man begripa sig pi, och det ir
dem det giller for gemene man. Det dr gemene mans trivsel det giiller. Vi
skall intc underskatta svenska folket, och jag tycker att vi politiker haller
pi och gor det i dessa frigor.

Nu siger man att utredningen har pagitt i 20 4r. Det ir visserligen
sant, men det tycker jag dr ett argument mot bygget. De moment som
kom fram for 20 ar sedan ir uppenbarligen antikverade i dag. I varje fall
har det tillkommit s ménga moment som man tidigare inte diskuterade
— de ekologiska frigorna och de nu sa aktuella energifrigorna, som ocksi
miste viigas in i bilden. De ekonomiska aspekierna idr ocksi andra in de
som di var for handen. Man har inte heller diskuterat vad det innebir ati
bygga en bro dver internationellt vatten. Och vad betyder en sddan bro i
ofirdstider? Vad hade skett om vi hade haft en bro under den tid di
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Danmark var ockuperat? De frigorna tarvar ocksd ett studium. Och
varifrin skall vi fi dessa vildiga grustikter som kommer att krivas?
Gruset fir vi himta langviga ifrin. Den hirt energikrivande
cementindustrin kommer ocksd in i sammanhanget vid ett sidant hir
vildigt brobygge.

Jag dr inte negativ mot brobygget, men jag tycker att det fattas sd
mycken kunskap i frigan.

Vad giller exploateringen av marken har det talats mingordigt om att
vi har styrinstrument som kan styra bostadsbyggande och industrietable-
ringar till andra hall. Industrier kan litt styras &ver till Ostra Skdne,
Smaland osv. Det dr riktigt, vi har styrinstrumenten. Men jag ir litet
tveksam om huruvida vi har ”styrminnen”. Med all respekt for,
kommunalmin si har man vil inda riitt sillan sett sidana som med gott
hjarta har dverantvardat industrier och skattekronor till andra kommu-
ner. Det dr en frestelse som jag kan {6rstd, att man vill behilla dem f6r sig
sjdlv. Den frestelsen kan man nog falla for antingen man dr moderat eller
socialdemokrat. Jag tror inte att vi bara skall tala om styrinstrumenten.
Enbart dessa riddar oss inte.

Vi skall alltsd inte forhasta oss, herr talman. Vi skall veta att vi har
klara fakta i malet. Vi vet vad vi har. Vi ir inte for niirvarande helt utan
férbindelser med Danmark. Vi har en bred vattenvig, bredare dn den
bredaste bro.

Jag ber, herr talman, att fd avvika frin de mina i detta drende och yrka
bifall till reservationen 1.

Herr KOMSTEDT (m) kort genmile:

Herr talman! Eftersom herr Werner i Malmo sade att en riksdagsman
hade uttryckt sig dumt och citerade nigot som jag hade sagt kinner jag
mig foranliten att replikera honom.

Herr Werner kinde sig ndrmast beviken over att jag inte hade nimnt
hans namn nir jag talade om professionella demonstranter. Jag avsig inte
att nimna herr Werners namn, f{6r jag rdknar inte honom som
professionell demonstrant. Néir man talar om den opinionen har jag sagt
att jag pd olika hall i landet har mott samma ménniskor. Det var darfor
jag beddmde dem som ett ging som var professionellt i sitt demonstreran-
de.

Nir jag dndd har ordet vill jag sdga till herr Werner att utredningarna ju
inte dr si forfarligt gamla, for de slutférdes forra aret. Man kan alltséd inte
forkasta dem av det skilet.

Nir det géller den internationella delen av bron ar det riktigt som sagts
under eftermiddagen att sjofartsverkets generaldirektor, som har horts av
utskottet, uttalade att det inte dr svirt att 16sa problemet nér man bygger
en bro Over internationellt vatten.

Vad betriffar gruset finns det pd tdmligen nira hall — det finns pd
sjébotten. Herr Werner behéver alltsg inte vara bekymrad over grustikter-
na.

Herr WERNER i Malmé (m) kort genmiile:
Herr talman! Jag uppskattar att herr Komstedt har visat botfirdighet
pa den hir punkten. Jag nimnde verkligen inte hans namn, men jag sade



att det var nigon som sagt nigot dumt. D3 steg genast herr Komstedt
upp. Det glider mig.

Sedan var det en svag argumentering nir herr Komstedt sade att han
mott samma minniskor nir han varit ute och debatterat och att han
dirfor dragit slutsatsen att det var professionella protestanter. Men de
stackarna har ocksd mott samma riksdagsman och kan pd samma goda
grunder siga att det ir samma professionclla broentusiasm som de har
métt. Det haller inte.

Jag ville bara ha sagt att vi skall ta varandra pa allvar. Detta ir en for
manga allvarlig friga.

Herr KOMSTEDT (m) kort genmiile:

Herr talman! Jimforelsen haltar litet nir herr Werner i Malmé sédger
att de som varit ute och talat mot bron ocksa har métt samma ansikten.
Det beror pé, vilket kanske inte ir helt obekant f6r herr Werner i Malmo,
att  partiet ibland har en representant som fOretrider partiet i vissa
frdgor. Det blir den representanten som far ta debatterna i de frigorna.
Det kan inte riktigt jim{oras med att det 4r samma ménniskor man moter
frdn de hir grupperna som reser omkring och upptrider i dessa frigor.

Sedan tillgrep herr Werner samma argumentering som herr Sjéholm
anvinde for en stund sedan mot herr Clarkson. Herr Sjoholm sade da att
herr Clarkson genast kinde sig triffad och steg upp. Jag méste faktiskt
gbra detl, for herr Werner nimnde ett citat fran vad jag sagt. Tydligen
smittar det i binken dir uppe, for det var samma argumentering som
hans bankgranne anviinde f6r en stund sedan.

Pa forslag av herr fOrste vice talmannen besloét kammaren uppskjuta
den fortsatta Overliggningen rdrande detta betinkandec samt behand-
lingen av aterstende irenden pé foéredragningslistan till ki. 19.30.

§ 13 Kamimaren atskildes ki. 18.07.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
/Svlveig Gemert
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