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Miljo- och jordbruksutskottets betdnkande
2019/20:MJU16

En samlad politik for klimatet —
klimatpolitisk handlingsplan

Sammanfattning

Utskottet staller sig bakom regeringens férslag om inriktning for det
klimatpolitiska arbetet.

Propositionen &r den forsta klimathandlingsplan som regeringen, i enlighet
med klimatlagen, Overldamnar till riksdagen. | propositionen redovisar
regeringen hur det klimatpolitiska arbetet bér bedrivas under mandatperioden
inklusive de beslutade och planerade atgarder som bidrar till att nd de
nationella och globala klimatmalen.

Utskottet anser att riksdagen bor avsla samtliga foljdmotionsyrkanden och
de yrkanden fran allmanna motionstiden 2019/20 om klimatpolitik som
behandlas i betdnkandet.

I betdnkandet finns 60 reservationer (M, SD, C, V, KD, L) och sju sarskilda
yttranden (M, SD, C, V, KD, L).

Behandlade forslag

Proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk
handlingsplan.

Cirka 100 yrkanden i foljdmotioner.
Cirka 90 yrkanden i motioner frdn allmanna motionstiden 2019/20.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Inriktning for det klimatpolitiska arbetet

1. Regeringens forslagspunkt
Riksdagen godkanner det som regeringen foreslar om inriktningen for
det klimatpolitiska arbetet.
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2019/20:65 och avslar motion
2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 1.
Reservation 1 (M)

2. Oversyn av samhéllsmélen

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 4,

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3 och

2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 1.
Reservation 2 (SD)

Reservation 3 (V)

Reservation 4 (KD)

3. Redovisning av utfallet av vidtagna atgarder
Riksdagen avslar motion
2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 2.
Reservation 5 (M, KD)

4. Uppdrag till Klimatpolitiska radet
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 2 och
2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 3.
Reservation 6 (M, KD)

5. Konsekvensanalyser i 6vrigt
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkandena 1, 2 och 5 samt
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 7.
Reservation 7 (SD)
Reservation 8 (V)

6.  Oversyn av all relevant lagstiftning
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:2275 av Patrik Engstrom m.fl. (S),
2019/20:2445 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkande 1,
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2 och 23 samt
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2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 6.
Reservation 9 (V)
Reservation 10 (KD)

Ovriga motioner om klimatpolitikens inriktning
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:1096 av Joakim Jarrebring (S),
2019/20:3045 av Anna Wallentheim m.fl. (S),
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 5 och
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8.
Reservation 11 (V)

Tvéarsektoriella atgarder

8.

10.

11.

12.

Prissattning av vaxthusgasutslapp

Riksdagen avslar motion

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 9-11, 13 och 14.
Reservation 12 (V)

Finansmarknaden

Riksdagen avslar motion

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 15 och 16.
Reservation 13 (V)

EU:s system for handel med utslappsratter

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:529 av Désirée Pethrus (KD) yrkande 10,

2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 29,

2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 8,

2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 8,

2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 20 och

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 12.
Reservation 14 (M)
Reservation 15 (V)

Reservation 16 (KD)

Konsumtionsbaserade utslapp
Riksdagen avslar motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 18-20.
Reservation 17 (V)

Klimatarbetet i den offentliga sektorn

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:2445 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkandena
2och 3,

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 21 och 22 samt
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2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 3 och 4.
Reservation 18 (V)
Reservation 19 (KD)

Atgérder per sektor

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Klimatdeklarationer

Riksdagen avslar motion

2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 5.
Reservation 20 (KD)

Industri och export

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 6,

2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 3,

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 25-28 och

2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 4.
Reservation 21 (M)

Reservation 22 (SD)

Reservation 23 (V)

Samarbete med karnkraftslander
Riksdagen avslar motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 9.
Reservation 24 (M, KD)
Reservation 25 (L) — motiveringen

Karnkraftsfragor i 6vrigt
Riksdagen avslar motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 2 och 10.
Reservation 26 (M, SD, KD)
Reservation 27 (L) — motiveringen

Elproduktion i 6vrigt

Riksdagen avslar motion

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 29 och 65.
Reservation 28 (V)

Cirkular ekonomi
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 24, 30 och 31 samt
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 11.
Reservation 29 (V)
Reservation 30 (KD)
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19.

20.

Skogens bidrag for att minska utslappen
Riksdagen avslar motion
2019/20:2667 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 16.
Reservation 31 (M, KD)

Skogsbruk, jordbruk och annan markanvandning i évrigt
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 38,
2019/20:2760 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 5,
2019/20:2858 av Rebecka Le Moine (MP) yrkandena 1 och 2,
2019/20:3106 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 10,
2019/20:3107 av Annie L&6f m.fl. (C) yrkandena 7 och 43,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 27, 50 och 51 samt
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 32-35.
Reservation 32 (M)
Reservation 33 (V)
Reservation 34 (KD)

Ett transporteffektivt samhélle

21.

22.

23.

24.

Etappmal for flyget
Riksdagen avslar motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 37.
Reservation 35 (V)

Infrastrukturfragor
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 42—48, 50 och 53 samt
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 12 och 14.
Reservation 36 (V)
Reservation 37 (KD)

Jarnvag och kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 56-62 och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 13, 15 och
16.
Reservation 38 (V)
Reservation 39 (KD)

Cykling

Riksdagen avslar motion

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 51, 52, 54 och 55.
Reservation 40 (V)
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Ekonomiska styrmedel
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 38 och 49 samt
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 17-19.
Reservation 41 (V)
Reservation 42 (KD)

Hallbara férnybara drivmedel och infrastruktur for alternativa drivmedel

26.

217.

28.

29.

Laddinfrastruktur och elvagar

Riksdagen avslar motion

2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 20-22.
Reservation 43 (KD)

Stoppdatum for fossila drivmedel
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 39 och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 24.
Reservation 44 (SD, KD)
Reservation 45 (V)

Fornybart bransle och utfasning av fossila drivmedel i dvrigt

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 21,

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 14,

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 36 och

2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 8.
Reservation 46 (M)
Reservation 47 (V)

Reservation 48 (KD)

Energieffektiva och klimatsmarta fordon
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6,
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 40, 41, 63 och 64 samt
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 23 och 25.
Reservation 49 (V)
Reservation 50 (KD)

Kompletterande atgarder

30. Awvskiljning och lagring av koldioxid

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkandena 7-9,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 9,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 47 och

2019/20:MJU16
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31.

2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 7.
Reservation 51 (M)
Reservation 52 (KD)

Utslappsminskningar i andra lander
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 43 och
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5 och 6.
Reservation 53 (M)
Reservation 54 (V)

Europeiskt och internationellt arbete

32.

33.

EU

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:2055 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 1,

2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 4 i denna del och 5,

2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2 i denna del,

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 17, 66 och 67 samt

2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 26.
Reservation 55 (V)

Reservation 56 (KD)

Reservation 57 (L)

Klimat- och handelspolitik
Riksdagen avslar motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 68-74.
Reservation 58 (V)

Ovriga motioner

34.

35.

Klimatmalen
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 4 i denna del,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2 i denna del och
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4.

Reservation 59 (V)

Klimatanpassning
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 31 och
2019/20:3267 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 13.
Reservation 60 (C)
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Forenklad beredning

36. Motioner som bereds forenklat
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under denna
punkt i utskottets forteckning over avstyrkta motionsyrkanden.

Stockholm den 28 maj 2020

P4 miljo- och jordbruksutskottets vignar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Maria Gardfjell
(MP), Jessica Rosencrantz (M), Elin Segerlind (V), Martin Kinnunen (SD),
Nina Lundstrom (L), Markus Selin (S), Louise Meijer (M), Niklas Wykman
(M), Per Schéldberg (C), Gunilla Svantorp (S), Johanna Haraldsson (S),
Mattias Vepsa (S), Niklas Karlsson (S), Angelika Bengtsson (SD), Katja
Nyberg (SD) och Ingemar Kihlstrém (KD).

11
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet proposition 2019/20:65 En samlad politik
for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan. | propositionen &verlamnar
regeringen den forsta klimatpolitiska handlingsplanen i enlighet med
klimatlagen. Handlingsplanen beror fragor om utslappsminskningar. |
propositionen foreslar regeringen att 6kade anstrangningar ska goras for att
integrera klimatpolitiken i alla relevanta politikomraden. Regeringen redogor
aven for sin bedémning av hur detta bor ga till. Regeringens forslag till
riksdagsbeslut &terges i bilaga 1.

Med anledning av propositionen har fyra motioner véckts. | betdnkandet
behandlar utskottet &ven 33 motioner fran allmanna motionstiden 2019/20. Ett
antal yrkanden tar upp samma eller i huvudsak samma fragor som riksdagen
har behandlat tidigare under valperioden, och de behandlas darfér i férenklad
ordning.

Forslagen i motionerna finns i bilaga 1. Motionsyrkanden som behandlas i
forenklad ordning redovisas i bilaga 2.

Vid utskottets sammantréde den 21 april 2020 presenterade Klimatpolitiska
radet sin rapport for 2020.

Utskottet har berett civilutskottet, forsvarsutskottet, naringsutskottet,
skatteutskottet och trafikutskottet tillfélle att yttra sig dver propositionen och
de inkomna féljdmotionerna i de delar som berdr respektive utskotts
beredningsomréde. Yttrandena aterges i bilaga 3-7.

Propositionens huvudsakliga innehall

Propositionen ar den forsta klimatpolitiska handlingsplan som regeringen, i
enlighet med klimatlagen, éverlamnar till riksdagen. I propositionen redovisar
regeringen hur det klimatpolitiska arbetet boér bedrivas under mandatperioden
inklusive de beslutade och planerade &tgarder som bidrar till att nd de
nationella och globala klimatmalen.

Regeringen foreslar att Gkade anstrangningar gors for att integrera
klimatpolitiken i alla relevanta politikomraden for att nd det langsiktiga och
tidsatta utsldppsmalet. Det arbetet bor innefatta att se over all relevant
lagstiftning for att det klimatpolitiska ramverket ska fa genomslag, att
regeringen i samband med nista Gversyn av respektive samhallsmal vid behov
omformulerar malen s att de ar férenliga med klimatmalen och att regelverket
tydliggors sa att konsekvensanalyser gors av effekter for klimatet inom de
politikomraden dar det &r relevant.

I handlingsplanen presenteras vilka atgarder regeringen avser att vidta dels
pa tvarsektoriell niva, dels for olika utslappssektorer med ett sarskilt fokus pa
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transportsektorn. Aven det klimatrelaterade arbetet som regeringen avser att
vidta internationellt och inom EU presenteras.

Propositionen bygger pa en 6verenskommelse mellan Socialdemokraterna,
Centerpartiet, Liberalerna och Miljopartiet.

I propositionen behandlas fem tillkdnnagivanden fran riksdagen.

Utgangspunkter for klimatpolitiken

Internationella avtal och Agenda 2030

| december 2015 enades vérldens lander i Paris om ett nytt klimatavtal som
binder alla I&nder och ska bdrja gélla senast 2020. Den globala uppvarmningen
ska enligt avtalet héllas under 2 grader Celsius, och anstrangningar ska goras
for att halla 6kningen under 1,5 grader Celsius jamfort med forindustriell niva.
Auvtalet innebér att lander utarbetar, meddelar och uppratthéller s.k. nationellt
faststallda klimatbidrag, dvs. 16ften om vad man avser att gora for att minska
utsléppen av véxthusgaser. Parterna ska successivt 0ka sina bidrag, och dessa
ska fornyas vart femte ar. Sverige ratificerade Parisavtalet den 13 oktober 2016
och blev part den 12 november 2016, vilket innebar att Sverige formellt atagit
sig att genomfora avtalet.

FN:s klimatmote i Katowice, COP 24, i december 2018 resulterade i en
gemensam regelbok for hur l&nderna ska planera, kommunicera, genomfora,
rapportera och félja upp sina ataganden under Parisavtalet. I regelboken finns
ocksa regler for hur man ska folja upp det globala klimatarbetet for att se hur
det svarar mot malen i Parisavtalet. Landerna som deltog i klimatmétet i
Katowice atog sig inte att hoja sina ambitioner nar det galler att minska
koldioxidutslappen, utan tidigare utsatta ambitioner star fast. Med dem skulle
varldens temperatur héjas med 3 grader enligt FN:s klimatpanel IPCC:s
specialrapport om 1,5-graders global uppvarmning, alltsd 6ver de max 2 grader
som Parisavtalet slar fast att temperaturen far hojas.

I december 2019 holls COP 25 i Madrid. Ambitionen var att slutféra de
aterstaende tekniska detaljerna i Parisavtalet. En av de stora frdgorna var
utformningen av artikel 6, som handlar om frivilliga marknader fér handel med
utslappsratter. Nagon éverenskommelse kunde dock inte nds i denna del utan
den skots upp till COP 26. COP 26 skulle ha hallits i Glasgow i november
2020 men har skjutits upp med anledning av coronaviruset.

Under 2015 antog varldens lander 17 globala hallbarhetsmal till 2030, den
s.k. Agenda 2030. Mal 13 Bekdmpa klimatférandringarna &r ett av dessa.

EU:s klimatmal och langsiktiga klimatstrategi

Foljande kvantitativa mal ligger till grund for EU:s klimatpolitik, som aven
har stor betydelse for hur svensk klimatpolitik ska bedrivas:
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— 1 oktober 2009 antog Europeiska radet EU:s langsiktiga mal som &r att till
2050 minska utsléppen av véxthusgaser med 80-95 procent jamfort med
1990.

— Till 2020 ska EU:s utsldpp minska med 20 procent jamfort med 1990,
andelen energi fran fornybara energikallor ska ¢ka till 20 procent och
energiférbrukningen ska minska med 20 procent. Malsattningen
genomfors genom de rattsakter som antagits pa EU-niva under ett samlat
klimat- och energipaket till 2020.

— | oktober 2014 antog Europeiska radet slutsatser med riktlinjer for ett
ramverk for EU:s klimat- och energipolitik till 2030 (nedan 2030-
ramverket). Enligt beslutet ska utsldppen av véaxthusgaser till 2030 ha
minskat med >40 procent inom EU jdmfort med 1990, och 27 procent
fornybar energi och 27 procent béttre energieffektivitet ska uppnas. Enligt
beslutet ska malet galla for hela ekonomin. Dessutom ska regler faststallas
for hur vaxthusgaser fran markanvandning, forandrad markanvandning
och skogsbruk (LULUCF) ska bokforas.

Genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/841 av den 30
maj 2018 om inbegripande av utslapp och upptag av véxthusgaser fran
markanvéandning, fordndrad markanvéndning och skogsbruk i ramen for
klimat- och energipolitiken fram till 2030 och om &ndring av férordning (EU)
nr 525/2013 och beslut nr 529/2013/EU (LULUCF-férordningen) antogs
regler om bokforing av véaxthusgaser fran markanvandning, forandrad
markanvandning och skogsbruk.

Europeiska kommissionen presenterade 2018 meddelandet En ren jord at
alla om en Iangsiktig klimatstrategi for utslappsminskningar inom EU till
2050, COM(2018) 773. Pa miljoradet den 5 mars 2020 antog EU:s miljé- och
klimatministrar EU:s inlaga till langsiktig klimatstrategi under Parisavtalet.
Strategin slar fast EU:s malsattning om klimatneutralitet till 2050 och bygger
p& Europeiska radets slutsatser fran december 2019 samt kommissionens
meddelande En ren jord at alla.

Europeiska kommissionen presenterade i december 2019 sitt meddelande
om en europeisk gron giv, COM(2019) 640. Den &r en ny tillvéxtstrategi som
enligt kommissionen ska stélla om EU till ett rattvist och valmaende samhalle
med en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig ekonomi dar det 2050
inte langre forekommer nagra nettoutsldapp av véxthusgaser och dar den
ekonomiska tillvaxten har frikopplats fran resursférbrukningen som behandlar
klimat- och miljérelaterade utmaningar.

Den 4 mars 2020 presenterade Europeiska kommissionen sitt forslag till en
europeisk klimatlag, COM(2020) 80. Forslaget syftar till att faststdlla ett
ramverk for att uppnd unionens gemensamma malséattningar om
klimatneutralitet (nettonollutslapp) av vaxthusgaser till 2050 och framsteg i
klimatanpassningsarbetet.
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Sveriges klimatpolitiska ramverk

Den 15 juni 2017 beslutade riksdagen om ett nytt klimatpolitiskt ramverk for
Sverige. Ramverket omfattar en klimatlag, ett langsiktigt klimatmal och
etappmal for att minska inhemska véaxthusgaser samt ett klimatpolitiskt rad.

Riksdagen beslutade i samband med ramverket &ven om en ny precisering
av miljokvalitetsmélet Begransad klimatpaverkan som lyder: Den globala
medeltemperaturékningen begréansas till langt under 2 grader Celsius éver
forindustriell niva och anstrangningar gors for att halla 6kningen under 1,5
grader Celsius 6ver forindustriell niva. Sverige ska verka internationellt for att
det globala arbetet inriktas mot detta mal.

Till miljokvalitetsmalet hér fem etappmal, varav de fyra sistnimnda
beslutades av riksdagen 2017.

1. Etappmalet innebadr att utslappen av véaxthusgaser i Sverige, fran
verksamheter som inte omfattas av systemet for handel med utslappsratter,
ska minska med 40 procent till 2020 jamfort med 1990.

2. Senast 2045 ska Sverige inte ha ndgra nettoutslapp av véxthusgaser till
atmosfaren, for att darefter uppnd negativa utsldpp. For att na
nettonollutslapp far kompletterande atgarder tillgodoraknas. Utslappen
frdn verksamheter inom svenskt territorium ska vara minst 85 procent lagre
&n utslappen 1990.

3. Véxthusgasutsléppen i Sverige i ESR-sektorn (Effort Sharing Regulation),
dvs. véxthusgasutsldppen utanfér EU:s handelssystem for utslappsratter
(EU ETS), bor senast 2030 vara minst 63 procent lagre an utslappen 1990.
Hogst 8 procentenheter av utslappsminskningarna far ske genom
kompletterande tgérder.

4. Vaxthusgasutslappen i Sverige i ESR-sektorn bor senast 2040 vara minst
75 procent lagre an utslappen 1990. Hogst 2 procentenheter av utslapps-
minskningarna far ske genom kompletterande atgarder.

5. Viéxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart som
ingdr i EU:s system for handel med utslappsratter, EU ETS) ska senast
2030 minska med minst 70 procent jamfort med 2010.

Miljokvalitetsmalet har kopplingar till tre globala hallbarhetsmal i Agenda
2030, varav 7 Hallbar energi for alla och 11 Hallbara stader och samhéllen har
direkta kopplingar och 15 Ekosystem och biologisk mangfald har indirekta
kopplingar.
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Utskottets Overviganden

Inledning

| propositionen l&mnar regeringen den forsta klimatpolitiska handlingsplanen
till riksdagen. Regeringen redogor for beslutade och planerade atgérder for att
minska utslappen i tre avsnitt — tvarsektoriella atgarder, atgarder per sektor
och atgarder inom transportsektorn. Darefter beskriver regeringen
kompletterande atgéarder och Sveriges agerande inom EU och internationellt.

Det har avsnittet ar disponerat sa att utskottet inleder med att behandla
regeringens forslag till riksdagsbeslut och det féljdmotionsyrkande som ror en
&ndring av detta beslut. | samma avsnitt behandlas &ven évriga yrkanden om
tillkédnnagivanden i féljdmotioner och motioner fran allmanna motionstiden
som berér regeringens forslag till riksdagsbeslut och regeringens bedémning i
den delen. Ddrefter behandlas 6vriga delar av propositionen, o6vriga
foljdmotioner och ett antal motioner fran allmédnna motionstiden som ror
klimatpolitiska fragor.

Inriktning for det klimatpolitiska arbetet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkanner det som regeringen foreslar om inriktning for
det klimatpolitiska arbetet. Riksdagen avslar darmed ett
motionsyrkande om andringar i inriktningen. Riksdagen avslar &ven
ett antal motioner om Gversyn av samhallsmalen, redovisning av
utfallet av vidtagna atgarder, uppdrag till Klimatpolitiska radet och
konsekvensanalyser i 6vrigt, en éversyn av all relevant lagstiftning
och klimatpolitikens inriktning i 6vrigt.

Jamfor reservation 1 (M), 2 (SD), 3 (V), 4 (KD), 5 (M, KD), 6
(M, KD), 7 (SD), 8 (V), 9 (V), 10 (KD) och 11 (V).

Propositionen

Regeringens forslag och bedémning

I propositionen lamnar regeringen férslag pa inriktningen for det
klimatpolitiska arbetet. Regeringen foreslar att 6kade anstrangningar ska goras
for att integrera klimatpolitiken i alla relevanta politikomraden for att nd det
langsiktiga och tidsatta utslappsmalet.

Enligt regeringens bedémning bor arbetet med att integrera klimatpolitiken
i alla relevanta politikomraden innefatta att
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— all relevant lagstiftning ses 6ver for att det klimatpolitiska ramverket ska
fa genomslag

— regeringen i samband med nasta Gversyn av respektive samhallsmal vid
behov omformulerar malen sa att de ar forenliga med klimatmalen

— regelverket tydliggors sa att konsekvensanalyser gors av effekter for
klimatet inom de politikomraden dar det &r relevant.

Skélen for regeringens forslag och bedémning

Regeringen anfor i propositionen att de klimatmal som riksdagen har beslutat
om &r sektorsovergripande. For att klimatmalen ska kunna nas behéver aktorer
inom alla samhallsomraden och pa alla nivaer bidra. For att regeringens
klimatpolitiska arbete ska kunna utgd fran det langsiktiga tidsatta
utslappsmalet i enlighet med 3 § klimatlagen behover klimatet, enligt
regeringens bedoémning, integreras i alla relevanta politikomraden, inte bara i
politik som endast syftar till att minska utsldppen. Regeringen anfér att
utmaningen &r att se klimatomstéllningen ur ett helhetsperspektiv dar samtliga
politikomréden bidrar till att Sveriges utslapp av vaxthusgaser minskar i linje
med riksdagens mél. Arbetet med att integrera klimatpolitiken i alla relevanta
politikomraden bor darfor innefatta de tre omrdden som framgéar av
regeringens bedémning ovan.

Regeringen anfor i propositionen att det, om klimatmalen ska nas, &r viktigt
att se 6ver hur klimatfragan har integrerats i lagstiftning som utformas i syfte
att reglera olika politikomraden och vid behov anpassa denna lagstiftning sa
att den ocksa ar i linje med de klimatpolitiska méalen. Regeringen ska darfor
tillsétta en utredning for att se dver all relevant svensk lagstiftning som har
betydelse for klimatmalen. Utredningen ska vid behov foresla andringar i syfte
att skapa battre férutsattningar for att Sveriges klimatmal ska kunna nas.

Regeringen anfor i propositionen att miljobalken och bestammelser med
stod av balken &r centrala for mojligheten att nd klimatmalen och har
betydande potential att styra utsldppen av véxthusgaser. Enligt regeringen bor
darfor en oversyn av miljobalken prioriteras i den Oversyn av relevant
lagstiftning som ska goras. Detta galler sarskilt de delar som ror prévning av
verksamheter som ger upphov till utsldpp av véxthusgaser i Sverige.
Regeringen lyfter &ven fram andra aspekter, t.ex. prévning av verksamheter
med lokal miljépaverkan som bidrar till att nd klimatmalen men som i dag har
svart att tillgodorakna sig klimatnyttan i provningen. Utgangspunkter for
dversynen bor enligt regeringen vara forutsagbara och effektiva provnings-
processer som minimerar tiden for prévning, samt kostnaden och den
administrativa bordan for foretag. Enligt regeringen bor en utredning tillsattas
i syfte att astadkomma en mer effektiv och andamalsenlig miljoprovning som
mojliggdr en snabbare omstélining till fossilfrihet. Utredningen ska bl.a. se
6ver mojligheterna att underldtta for industrin att bidra till omstéliningen.

Nar det galler fragan om att formulera om samhallsmalen anfor regeringen
i huvudsak foljande i propositionen. Det allménna ska enligt 1 kap. 2 § tredje
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stycket regeringsformen framja en hallbar utveckling som leder till en god
miljo for nuvarande och kommande generationer. Enligt FN:s ramkonvention
om Klimatférandringar har Sverige en skyldighet att agera for att se till att
klimatsystemet inte forandras pa ett skadligt satt och att skydda
samhallsmedborgarna mot potentiella effekter till foéljd av skadliga
forandringar av klimatsystemet. Riksdagen och regeringen har ett gemensamt
ansvar for att klimatpolitiken utformas i enlighet med detta. Detta ansvar bor
enligt regeringen komma till tydligt uttryck i de mal som reglerar regeringens
och riksdagens arbete.

| propositionen framgér vidare att Miljomalsberedningen anforde att
klimatpolitiken &r komplex och inte enbart en uppgift for miljopolitiken och
att det ambitiosa miljomal som satts till 2045 innebar att alla politikomraden
behdver ta ett stérre och integrerat ansvar for Kklimatpolitiken. Enligt
Miljomalsberedningen behover det klimatpolitiska arbetet vara samordnat och
integrerat med regeringens ovriga arbete inom samtliga politikomraden for att
sakerstalla att regeringens arbete bidrar till att uppna klimatmalen och undvika
konflikt mellan skilda intressen. Miljémalsberedningen foreslog darfor att
regeringen i samband med nista Gversyn av respektive samhallsmal ser éver
och vid behov omformulerar malen sé att de &r forenliga med klimatmalen.
Regeringen anfor i propositionen att den instimmer i Miljomalsberedningens
bedémning och anser att en dversyn av respektive samhallsmal ar ett naturligt
steg i integreringen av klimatmalen i malen for respektive politikomrade. En
battre samordning mellan klimatmalen och andra samhallsmal kan enligt
regeringen minska risken for konflikter och méjliggora synergier. Klimat- och
miljofragorna behdver fortsatta att integreras i arbetet i alla politikomraden
och sektorer och pa alla nivéer i samhallet. Regeringen framhéller att aven
Riksrevisionen i sin granskning av den svenska klimatpolitiken (RiR 2013:19)
rekommenderade regeringen att samordna klimatmélen med andra évergrip-
ande samhallsmal.

Nar det galler fragan om konsekvensanalyser anfor regeringen i huvudsak
foljande i propositionen. En utgangspunkt for att integrera klimat i alla
relevanta politikomraden &r att konsekvenser i frdga om utslapp av
vixthusgaser 4r analyserade och ingdr i beslutsunderlag. Regeringen arbetar
redan aktivt for att successivt sakerstalla att miljé- och klimatfragorna,
tillsammans med andra relevanta aspekter, blir belysta i beslutsunderlagen for
regeringens politik, men arbetet behdver fortsatta att utvecklas.

Regeringen anfor vidare att Miljomalsberedningen har foreslagit att det ska
inforas bestammelser om konsekvensanalys nar det géller effekter pa klimatet
i kommittéférordningen och foérordningen om konsekvensutredning vid
regelgivning. Regeringen instammer i huvudsak med Miljomalsberedningens
forslag och avser darfor att tydliggora regelverket sa att konsekvensanalyser
gors av effekter for klimatet inom de politikomraden dar det ar relevant. En
oversyn av forordningen om konsekvensutredning vid regelgivning och av
kommittéforordningen kommer enligt regeringen att paborjas.
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Regeringen anfor vidare i propositionen att det krdvs ett brett engagemang
och forankring i hela samhallet for att Sverige ska lyckas med malsattningen
att bli varldens forsta fossilfria vélfardsland. En inkluderande klimatpolitik tar
enligt regeringen hansyn till de olika forutsattningar som finns i stader och pa
landsbygden liksom i olika inkomstgrupper. Landsbygden har en nyckelroll i
omstallningen till en mer cirkuldr, biobaserad och fossilfri ekonomi. De vérden
som skapas i omstéallningen maste ocksd komma landsbygden till del. For att
hela landet ska kunna utvecklas och stélla om till fossilfrihet behdver sérskilda
hansyn tas. Genomfoérandet i gles- och landsbygden ska anpassas till de
sarskilda forutsattningar som rader dar. Regeringen anfor i propositionen att
den delar Klimatpolitiska radets syn att en effektiv klimatpolitik behover
bygga pa legitimitet, tillit, rattvisa och acceptans.

Motionerna

Regeringens forslagspunkt

I kommittémotion 2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 1 foreslas
att riksdagen ska stélla sig bakom det som regeringen foreslar om inriktningen
for det klimatpolitiska arbetet, med de &ndringar som anférs i motionen om att
samordna klimatmélen med andra 6vergripande samhallsmal samt att
regelverket tydliggors sé att konsekvensanalyser gérs av arbetets effekter pa
klimatet saval nationellt som globalt inom de politikomraden dar det ar
relevant. Motionédrerna anfor att regeringens formulering i propositionen
riskerar att uppfattas som att alla samhallsmal ska prévas mot klimatmalen och
darefter vid behov omformuleras. Enligt motionérerna bor klimatmalen inte
vara Overordnade andra samhallsméal. Motionarerna foreslar darfor att
formuleringen i stéllet bér lyda att i samband med nésta 6versyn av respektive
samhallsmal ska klimatmélen samordnas med andra Overgripande
samhallsmal. Motionarerna anfér om konsekvensanalyser att dessa d&ven maste
innehalla eventuella effekter for de globala utslappen for att inte strida mot det
overgripande malet om att minska utslappen globalt for att nd Parisavtalets
mal.

Oversyn av samhallsmalen

I kommittémotion 2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 4
foreslas ett tillkannagivande till regeringen om att klimatpolitiken maste
beaktas i utformningen av alla samhallsmal men inte vara dverordnad alla
andra samhallsmal. Det ar enligt motionarerna viktigt att klimatpolitiken
beaktas i utformningen av annan politik men det far inte betyda att
klimatpolitiken i alla ssmmanhang ska 6verordnas all annan politik.

Enligt kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3
bor regeringen ges i uppdrag att senast 2020 foresld nya formulerade
samhallsmal som &r forenliga med klimatmalen i de fall det finns behov av
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det. Motionérerna anfor att klimatet inte kan vénta och att regeringen inte ska
avvakta en Gversyn av respektive samhallsmal.

I kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 1 foreslas ett tillkdnnagivande till regeringen om att en Gversyn av
samhallsmalen maéste varderas jamstallt i relation till klimatmalen.
Motionarerna anfor att en 6versyn bor géras men att samhallsmalen maste
varderas jamstallt utifrn sina meriter vid eventuella malkonflikter. Bara s
kan samhallet utvecklas i ett forvaltarskap som &r ekologiskt, ekonomiskt och
socialt héllbart.

Konsekvensanalyser

I kommittémotion 2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) anfors att
handlingsplanen till storsta delen bestar av mindre konkreta forslag och att det
ar svart att bedoma kostnadseffektiviteten och i vilken utstrackning forslagen
bidrar till att klimatmalen nas. Regeringen bér darfor enligt motionarerna
aterkomma till riksdagen med en analys av hur forslagen bidrar till att minska
utslappen (yrkande 1). Enligt motiondrerna bor vidare all klimatpolitik
utvarderas utifrdn hur den bidrar till att minska utslappen pa global niva.
Motionarerna anfor att klimatfragan ar en global utmaning, vilket gor
klimatpolitiken komplex. Huvudfokus i den svenska klimatpolitiken bor
darfor ligga pa att bidra till minskade utslapp pa global niva (yrkande 2).
Motionérerna anfor vidare att kostnadseffektivitet i klimatarbetet &r centralt
for att svensk klimatpolitik ska kunna bedrivas utan negativ paverkan pa jobb
och tillvaxt (yrkande 5).

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1 anfors
att regeringen skyndsamt bér dterkomma med en berékning av hur stora
utslappsminskningarna beréknas bli som en foljd av handlingsplanen. |
yrkande 7 i samma motion anfors att regeringen bor aterkomma med en
handlingsplan som &r kompletterad med kvantifierbara atgarder som minskar
utslappen med minst 6 procent per &r och sammanlagt minst 20 procent under
mandatperioden.

Enligt kommittémotion 2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M)
yrkande 2 bor regeringen skyndsamt aterkomma med en redovisning av
utfallet av vidtagna atgarder for att minska utslappen samt i vilken grad
beslutade och planerade atgarder kan forvéntas bidra till att na de nationella
och globala klimatmélen. 1 yrkande 3 i samma motion féreslas att Klimat-
politiska radet ska ges i uppdrag att utvardera hur effektiva regeringens
enskilda klimatreformer &r i syfte att askadliggora vilka reformer som &r mest
effektiva och gor storst skillnad for klimatet samt vid behov féresld nya
effektivare atgarder. Motsvarande yrkande framfors i kommittémotion
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 2.
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Oversyn av all relevant lagstiftning

Jens Holm m.fl. (V) vélkomnar i kommittémotion 2019/20:3480 yrkande 2
regeringens beddmning att all relevant lagstiftning bor ses dver for att det
klimatpolitiska ramverket ska fa genomslag. Styrningen bor dock enligt
motiondrerna dven omfatta statliga myndigheter och bolag. Regeringen bor
darfor ges i uppdrag att se till att férordningar, direktiv och agarinstruktioner
till myndigheter och statliga bolag &r i enlighet med det klimatpolitiska
ramverket.

Motiondrerna anfor vidare i yrkande 23 i samma motion att regeringen
senast 2021 bor aterkomma med andringar i miljobalken i syfte att starka
miljébalken som verktyg for att nd klimatméal och 6vriga nationella
miljokvalitetsmal. Motionarerna valkomnar regeringens avsikt att tillsatta en
utredning om miljobalken men saknar tydlighet i nér detta ska genomforas.

I kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 6 anfors att regeringen bor inratta ett snabbspar for strategiska
klimatrelaterade projekt.

Motion 2019/20:2275 av Patrik Engstrom m.fl. (S) beror fragan om att
verka for att myndigheterna prioriterar en effektiv omstélining till det fossilfria
samhéllet. Enligt motionérerna behdvs ett tydligare samverkansuppdrag till
statens myndigheter for effektiva tillstindsprocesser som kan oka takten i
omstéllningen.

I motion 2019/20:2445 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP)
yrkande 1 anfors att myndigheternas klimatarbete bor skérpas. Motiondrerna
anfor att Parisavtalet och klimatlagen maste genomsyra alla nivéer av
samhallet. For att arbetet ska bli sa strategiskt och systematiskt som det
behover vara kravs att alla myndigheter far i uppdrag att kontinuerligt strava
efter dessa mal. En ny bestammelse bor inforas i myndighetsforordningen om
att myndigheter fortlpande ska arbeta for att na Parisavtalet och malen i den
svenska klimatlagen.

Ovriga motioner om klimatpolitikens inriktning

| kommittémotion 2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 5 anfors
att klimatpolitiken ska visa hur vi uppfyller Parisavtalet och utgd fran en rad
atgarder pa alla nivder — saval globalt, nationellt som lokalt och for bade
foretag och organisationer.

Enligt kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8
bor regeringen aterkomma med forslag under mandatperioden som
kompletterar klimathandlingsplanen genom samlade atgarder for okad
jamlikhet och jamstélldhet. Motiondrerna anfor att handlingsplanen inte har
ndgon ambition att hantera krisen ur ett rattviseperspektiv och att
forutsattningarna for att alla deltar i omstéllningen okar i ett jamlikt samhalle.

Enligt motion 2019/20:1096 av Joakim Jérrebring (S) &r fler och mer
kraftfulla dtgarder nodvéndigt for en snabbare omstéllning och for att begransa
utsléppen av vaxthusgaser.
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I motion 2019/20:3045 av Anna Wallentheim m.fl. (S) anfors att den
svenska klimatpolitiken maste utga fran ett klass- och landsbygdsperspektiv
for att klimatomstéllningen ska lyckas. En kraftfull klimatpolitik kraver enligt
motionarerna en lika kraftfull politik for ekonomisk omférdelning.

Tidigare behandling och kompletterande uppgifter

Oversyn av all relevant lagstiftning

Regeringen gav i december 2019 en sérskild utredare i uppdrag att se dver all
relevant svensk lagstiftning sa att det klimatpolitiska ramverket far genomslag
(dir. 2019:101). Syftet &r att skapa béattre forutsattningar for att Sveriges
klimatmal ska kunna nés. Utredaren ska bl.a.

» se dver hur miljobalken kan anpassas for att utgora ett effektivt verktyg for
att nd klimatmalen

 identifiera annan relevant lagstiftning som kan ha betydelse for att n&
klimatmalen

» redovisa pa vilket satt lagstiftningen ar relevant for mojligheterna att né
klimatméalen

« prioritera lagstiftningarna utifran forutsattningar att bidra till att dessa mél
kostnadseffektivt nas

» se Over denna lagstiftning s& att det klimatpolitiska ramverket far
genomslag

« lamna nddvéndiga forfattningsforslag

« redovisa eventuella ytterligare utredningsbehov

» i konsekvensanalysen bl.a. beskriva hur forslagen paverkar svenska
foretags konkurrenskraft, risken for koldioxidlackage och de globala
koldioxidutslappen.

Uppdraget att se dver hur miljobalken kan utgora ett effektivt verktyg for att
né klimatmalen och analysen av annan relevant lagstiftning ska redovisas i ett
delbetdnkande senast den 1 december 2020. Uppdraget ska slutredovisas
senast den 15 maj 2022.

Vidare kan noteras att regeringen i februari 2020 gav Naturvéardsverket i
uppdrag att se 6ver och ge forslag pa forandringar i miljoledningsforordningen
for att ytterligare starka de statliga myndigheternas miljoarbete. Uppdraget ska
redovisas senast den 30 september 2020 (M2020/00238/Nm).

Tillkannagivanden om tillstAndsprocesser

Riksdagen har riktat flera tillkdnnagivanden till regeringen om effektivare
tillstindsprocesser och kortare handlaggningstider. Varen 2017 riktade
riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om forenklade och forkortade
tillstindsprocesser (bet. 2016/17:MJU22, rskr. 2016/17:289). Varen 2018
riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att ytterligare
reformera tillstandsprocesserna for miljopaverkande verksamheter (bet.
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2017/18:MJU19, rskr. 2017/18:217). Aven varen 2019 riktade riksdagen ett
tillkannagivande till regeringen i fraga om tillstAndsprocesser, denna gang om
ett s.k. gront spar for att ta ytterligare steg for att forbattra tillstindsprocesserna
(bet. 2018/19:MJU18, rskr. 2018/19:275).

Med anledning av bl.a. de namnda tillkdnnagivandena har en utredare pa
regeringens uppdrag undersékt om det nuvarande systemet for miljéprévning
av miljofarlig verksamhet ar utformat pé ett satt som framjar investeringar som
driver teknik- och metodutvecklingen mot minskad negativ miljopaverkan. |
uppdraget ingick aven att foresla atgéarder for att prévningen av verksamheter
enligt miljobalken ska framja investeringar som bidrar till en grén omstéllning.
Utredningen skulle dven foresla hur miljoprévningsprocessen kan bli mer
effektiv och andamalsenlig. Uppdraget redovisades i promemorian Anpassad
miljoprévning for en gron omstéllning (Ds 2018:38). Av regeringens skrivelse
2019/20:75 Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder under 2019
framgar att Regeringskansliet arbetar med att ta hand om slutsatserna och
forslagen som ldmnades i utredningen.

Fragan om effektivare tillstindsprocesser och kortare handlaggningstider
behandlades senast av milj6- och jordbruksutskottet i betdnkande
2019/20:MJU12 Overgripande miljofragor. Utskottet avstyrkte motions-
forslagen med hanvisning bl.a. till att regeringen arbetar med att effektivisera
tillstindsprocessen och att tillstindsprovningen enligt miljébalken &r en
sarskilt prioriterad fraga.

Klimatpolitiska radets rapport for 2020

Klimatpolitiska radets rapport for 2020 innehdll en bedémning av den
klimatpolitiska handlingsplanen. Klimatpolitiska radet véalkomnade i
rapporten att regeringen presenterat en bred handlingsplan med insatser i
manga olika sektorer, fran lokal till internationell niva. Enligt Klimatpolitiska
radet finns det dock brister i handlingsplanen. Den allvarligaste bristen ar
enligt radet att regeringen inte redovisar i vilken grad beslutade och planerade
insatser, i sina delar eller som helhet, bidrar till att klimatmalen kan nas.
Darmed menar radet att handlingsplanen inte uppfyller klimatlagens ambition
i detta avseende. Radet anfor vidare att insatserna genomgaende ar diffust
beskrivna och saknar tidsplan fér genomférande.

Klimatpolitiska radet lamnar i rapporten ett antal rekommendationer till
regeringen med anledning av handlingsplanen. Radet rekommenderar bl.a.
regeringen att konkretisera den klimatpolitiska handlingsplanen sa att den blir
en plan for handling med ansvarsfordelning, tidsattning och effektbedémning
av varje insats och av helheten och att folja upp planen arligen i regeringens
klimatredovisning.

Klimatpolitiska radet lamnade vidare féljande rekommendationer till
regeringen om ledarskap och styrning i den klimatpolitiska handlingsplanen.
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1. Stérk och bredda ansvaret for det klimatpolitiska arbetet i regeringen,
forslagsvis genom en styrgrupp med ansvar for att implementera det
klimatpolitiska ramverket med statsministern som ordférande.

2. Ge relevanta myndigheter ett stdende uppdrag att leverera forslag som
bidrar till att klimatmalen nés inom utsatt tid, inklusive konsekvensutredda
forslag till den klimatpolitiska handlingsplanen.

3. Stark myndigheternas kompetens och kapacitet for att beddéma och félja
upp effekterna av politiska insatser for att uppna klimatmalen i syfte att
lagga en solid grund for kontinuerligt larande och vidareutveckling av
politiken.

4. Setill att det klimatpolitiska ramverket och den klimatpolitiska handlings-
planen far lika starkt och tydligt genomslag i regeringens arbete som
budgetpolitiken och det finanspolitiska ramverket.

5. Omsiétt de branschvisa férdplaner som tagits fram inom initiativet
Fossilfritt Sverige i handlingsplaner for stegvis genomfdrande,
uppféljning och uppdatering, gemensamt mellan regeringen och
respektive bransch.

Utover rekommendationerna anférde radet att nagra mer specifika utmaningar
framtratt i analysen som avspeglas i samtliga sektorer och framstér som viktiga
att hantera. Det géllde bl.a. att 1anga och of6rutsagbara tillstdndsprocesser kan
bromsa investeringar som ar viktiga for klimatomstillningen. Radet anforde
att handlingsplanen lyfter fram bl.a. denna sektorsévergripande utmaning men
att planen innehaller fa konkreta planerade insatser och i stallet generellt
aviserar utredningar eller nya strategier. Radet anforde vidare att det konkreta
innehallet avgor vilka effekter dessa initiativ far och att hastigheten behéver
vara hog och regeringens ledarskap tydligt.

Enligt uppgift fran Regeringskansliet kommer Klimatpolitiska radets
rapport att omhéndertas i den arliga klimatredovisningen i budgetproposi-
tionen for 2021.

Utskottets stallningstagande

Regeringens forslagspunkt

I likhet med regeringen beddémer milj6- och jordbruksutskottet att aktérer inom
alla samhallsomraden och alla nivaer behover bidra for att nd de klimatmal
som riksdagen har beslutat om. Utskottet delar &ven regeringens bedémning
att klimatet behdver integreras i alla relevanta politikomraden — inte bara i
politik som endast syftar till att minska utsl&ppen — for att arbetet ska kunna
utgd fran det langsiktiga tidsatta utslappsmalet i klimatlagen. Utskottet
vélkomnar darfor den inriktning for klimatpolitiken som regeringen lamnar i
handlingsplanen. Utskottet delar regeringens bedémningar av de férandringar
som behover goras och de atgarder som behdver vidtas for att nd klimatmalen.
Utskottet ser positivt pa regeringens ansats att gora 6kade anstrangningar for
att integrera klimatpolitiken i alla relevanta politikomraden och instammer i
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regeringens beddémning av vad detta arbete bor innefatta. Utskottet konstaterar
i likhet med Miljéomalsberedningen att klimatpolitiken & komplex och inte
enbart en uppgift for miljopolitiken. Utskottet delar regeringens och
Miljomalsberedningens stallningstagande att regeringen i samband med nésta
dversyn av respektive samhéallsmaél vid behov ska omformulera mélen s att de
ar forenliga med klimatmélen.

Nar det galler frdgan om konsekvensanalyser anfor regeringen i
propositionen att en utgangspunkt for att integrera klimatet i alla relevanta
politikomréden &r att konsekvenser i frdga om utslapp av véxthusgaser ar
analyserade och ingér i beslutsunderlag. Utskottet vélkomnar darfor
regeringens atagande att gora regelverket tydligare sa att det gors konsekvens-
analyser av effekter for klimatet inom de politikomraden dar det ar relevant.
Utskottet noterar vidare att regeringen i propositionen anfor att den aktivt
arbetar for att successivt sakerstélla att milj6- och klimatfragorna, tillsammans
med andra relevanta aspekter, blir belysta i beslutsunderlagen. Utskottet
noterar aven att Klimatpolitiska radet lyfter fram frdgan om konsekvens-
analyser i sin rapport och att denna kommer att hanteras i samband med nésta
klimatredovisning. Utskottet anser att detta arbete inte bor foregripas.

Mot denna bakgrund anser utskottet att riksdagen bér godkénna det som
regeringen foreslar i propositionen om inriktningen for det klimatpolitiska
arbetet. Miljo- och jordbruksutskottet avstyrker darmed motion 2019/20:3482
(M) yrkande 1.

Oversyn av samhallsmalen

Som miljo- och jordbruksutskottet uttalat ovan delar utskottet regeringens
bedémning om vad arbetet med att integrera klimatpolitiken i alla
politikomraden bor innefatta. Som utskottet anfort ovan delar utskottet aven
Miljomalsberedningens och regeringens uppfattning nar det galler fragan om
oversyn av samhallsmélen. Utskottet avstyrker darmed motionerna
2019/20:3479 (SD) yrkande 4, 2019/20:3480 (V) yrkande 3 och 2019/20:3481
(KD) yrkande 1.

Konsekvensanalyser

Nér det géller frigan om konsekvensanalyser vill utskottet inledningsvis
hanvisa till vad utskottet anfort ovan i fragan. Utskottet valkomnar den
oversyn av forordningen om konsekvensutredning vid regelgivning och av
kommittéforordningen som enligt regeringen kommer att pabérjas. Utskottet
finner mot denna bakgrund inte skal att vidta nagon atgard nar det géller
motionsyrkandet om redovisning av utfallet av vidtagna atgarder. Utskottet
avstyrker darfor motion 2019/20:3482 (M) yrkande 2. Mot bakgrund av vad
som framkommit ovan om regeringens arbete i friga om konsekvensanalyser
bedémer utskottet att det inte finns skal att ge ndgot utvarderingsuppdrag till
Klimatpolitiska radet och avstyrker darfér motionerna 2019/20:2659 (M)
yrkande 2 och 2019/20:3482 (M) yrkande 3.
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Nér det géller dvriga motionsforslag om konsekvensanalyser konstaterar
utskottet att regeringen redan pabdrjat arbetet inom detta omrade. Regeringen
har foreslagit att regelverket ska tydliggéras och aviserat vissa utredningar.
Utskottet noterar vidare att Klimatpolitiska radet i sin rapport lyfter fram
fragan om bl.a. politikens konsekvenser och att denna rapport kommer att
hanteras i samband med klimatredovisningen i nésta budget. Utskottet vill inte
foregripa detta arbete och finner darfor inte skl att i nuliget vidta nagon étgérd
med anledning av 6évriga motioner pa detta omrade. Utskottet avstyrker
siledes motionerna 2019/20:3479 (SD) yrkandena 1, 2 och 5 samt
2019/20:3480 (V) yrkandena 1 och 7.

Oversyn av all relevant lagstiftning

Som milj6- och jordbruksutskottet tidigare ndmnt delar utskottet regeringens
bedémning att arbetet med att integrera klimatpolitiken i alla relevanta
politikomréden bor innefatta bl.a. att all relevant lagstiftning ses over for att
det klimatpolitiska ramverket ska f& genomslag. Utskottet valkomnar darfor
den utredning som regeringen nu har tillsatt. Utskottet delar &ven regeringens
beddmning att miljébalken &r central for omstéliningen och vélkomnar att
regeringen avser att prioritera en éversyn av miljobalken. Utskottet ser vidare
positivt pa att regeringen i propositionen anfér att utgdngspunkten for
dversynen bor vara forutsdgbara och effektiva prévningsprocesser och noterar
att utskottet tidigare riktat flera tillkannagivanden till regeringen i frdga om
tillstAndsprocesser.

Nar det galler fragan om Gversynen dven bor omfatta statliga myndigheter
och bolag framhéller naringsutskottet i sitt yttrande Gver klimathandlings-
planen att styrningen av de statliga bolagen foljer statens dgarpolicy och de
riktlinjer som finns for bolag med statligt &gande. Né&ringsutskottet noterar
vidare att regeringen har redovisat att den inom ramen for statens agarpolicy
kommer att fortsétta att utveckla sin bolagsstyrning och vid behov revidera
statens &garpolicy. Naringsutskottet anfor i sitt yttrande att utskottet forutsatter
att sddana revideringar dven kan innefatta anpassningar i forhallande till det
klimatpolitiska ramverket. Nagot riksdagsuttalande med den innebérden anser
néringsutskottet dock inte vara motiverat, och utskottet avstyrker motion
2019/20:3480 (V) yrkande 2. Milj6- och jordbruksutskottet delar denna
bedémning och finner med hansyn till regeringens breda ansats i propositionen
och den genomgang av all lagstiftning som ska goras att det inte finns skal att
vidta ndgon atgard med anledning av motionen.

Med hénsyn till den pagéende Gversynen av all relevant lagstiftning finner
utskottet inte heller skal att vidta ndgon atgard med anledning av de forslag
som framfors i motionerna 2019/20:2275 (S), 2019/20:2445 (MP) yrkande 1,
2019/20:3480 (V) yrkande 23 samt 2019/20:3481 (KD) yrkande 6.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Ovriga motioner om klimatpolitikens inriktning

Utskottet delar regeringens uppfattning att det kravs ett brett engagemang och
forankring i hela samhéllet for att Sverige ska lyckas bli vérldens forsta
fossilfria vélfardsland. Utskottet noterar att regeringen i propositionen anfor
att en inkluderande klimatpolitik tar hansyn till de olika forutsattningar som
finns i stader och pé landsbygden liksom i olika inkomstgrupper. Mot denna
bakgrund finner utskottet inte skal att vidta ndgra atgarder med anledning av
motionerna 2019/20:3045 (S) och 2019/20:3480 (V) yrkande 8 som béada berér
fragor om jamlikhet och inkludering.

Med hansyn till den ambitiésa inriktning pé klimatpolitiken som regeringen
lamnar i handlingsplanen, dar 6kade anstrangningar ska goras for att integrera
klimatpolitiken i alla relevanta politikomraden for att na det langsiktiga
tidsatta utslappsmalet, anser utskottet att det inte heller finns skal att vidta
nagra atgarder med anledning av motionerna 2019/20:1096 (S) och
2019/20:3264 (C) yrkande 5.

Tvarsektoriella atgarder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om prissattning av vaxthusgas-
utslépp, finansmarknaden, EU:s system fér handel med utslapps-
ratter, konsumtionsbaserade utsldpp och Klimatarbetet i den
offentliga sektorn.

Jamfor reservation 12 (V), 13 (V), 14 (M), 15 (V), 16 (KD), 17
(V), 18 (V) och 19 (KD).

Propositionen

Prissattning av vaxthusgasutslapp

Regeringen anfor i propositionen att en verkningsfull prissdttning av
koldioxidutslapp ar en nodvandig forutsattning for att na klimatmalen.
Koldioxidskatten bidrar enligt regeringen till en kostnadseffektiv minskning
av utslappen och bor &ven i fortsattningen utgdra en bas for styrningen av
koldioxidutslappen i den icke handlande sektorn. Nivéan pa koldioxidskatten
bor anpassas i den omfattning och takt som, tillsammans med &vriga
forandringar av styrmedlen samt med hansyn till naringslivets konkurrens-
kraft, ger en kostnadseffektiv minskning av utslappen av véxthusgaser i den
icke handlande sektorn sé att etappmalet till 2030 nds. Regeringen anfor vidare
att nedsattningen av energiskatt och koldioxidskatt for diesel som anvands i
arbetsfordon vid tillverkningsprocessen i gruvindustriell verksamhet
avskaffades 2019.

Regeringen framhaller i propositionen att det behévs en politik som bygger
pa langsiktiga spelregler som kan bidra till att minska utslappen samtidigt som
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en god ekonomisk tillvaxt och konkurrenskraft bibehdlls. Ekonomiska
styrmedel bor anvandas for att nd klimatmalen. En omfattande skattereform
bor genomforas som bidrar till att klimat- och miljomal nas. Miljoskatternas
andel av skatteinkomsterna bor 6ka och en kraftfull gron skattevéxling
genomféras med hojda miljoskatter som véxlas mot sénkt skatt pa jobb och
foretagande. Ett nytt avdrag for gron teknik bor inforas.

Enligt propositionen paverkar EU:s regelverk Sveriges mojligheter att
utforma ekonomiska styrmedel for att frimja biodrivmedel. Regeringen anser
att Sverige bor fortsatta att verka for att energiskattedirektivet och andra
relevanta delar av EU:s regelverk ska mojliggdra en kostnadseffektiv styrning
mot minskade utslépp av vaxthusgaser.

Nar det galler fragan om hansyn till sociala och ekonomiska konsekvenser,
kompensatoriska atgarder for landsbygden, frdgor om jamliknet m.m., se
foregdende avsnitt.

Finansmarknaden

Enligt regeringens bedémning i propositionen kan finansmarknaden bidra till
att omstallningen till ett hallbart samhélle med nettonollutslapp genomfors pé
ett effektivt sdtt. Det finns enligt regeringen ett behov av att underltta
kanaliseringen av kapital till miljoprojekt och till finansiering av atgarder for
klimatet. Ett satt &r att framja framvéaxten av en marknad for grona
obligationer, vilket &r ett instrument som kan anvéndas for finansiering av
miljo- och klimatrelaterade investeringar. Genom gréna obligationer far
investerare information om investeringar som ar miljévanliga och erbjuds en
mojlighet att investera i just dessa. Regeringen anfor att flera statligt &gda
bolag redan har emitterat gréna obligationer for att finansiera hallbara
investeringar som ar kopplade till deras verksamhet. Vidare har Riksgéalden
fatt i uppdrag att senast under 2020 genomfora en emission av statliga grona
obligationer. Emissionen syftar till att frdmja marknaden for grona
obligationer och grdna investeringar generellt.

Av propositionen framgar att pensionsmyndigheten sedan 2018 har
mojlighet att stdlla sarskilda krav pa fonder och att endast fonder med
héllbarhetsarbete &r tilldtna pa fondtorget. For att underlatta for Forsta—Fjarde
AP-fonderna att uppna det dvergripande malet for placeringsverksamheten har
regeringen andrat placeringsreglerna for fonderna. Regeringen inforde ocksa
ett nytt mal for placeringsverksamheten som innebar att fondmedlen ska
forvaltas pa ett foredomligt satt genom ansvarsfulla investeringar och
ansvarsfullt dgande. Vid forvaltningen ska en sarskild vikt fastas vid hur en
hallbar utveckling kan framjas utan att det gors avkall pa det 6vergripande
malet for placeringsverksamheten. Forsta-Fjarde AP-fonderna bor enligt
regeringens beddmning i propositionen ta fram strategier for hur malen for
placeringsverksamheten ska uppnas. De nya placeringsreglerna for Forsta—
Fjarde AP-fonderna bor enligt regeringen utvarderas fram t.o.m. 2020 med
avseende pa om placeringar i fossil energi minskar.
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EU:s system for handel med utsléppsréatter

Regeringen beddmer i propositionen att EU:s system for handel med
utsléppsrétter (EU ETS) bor skarpas ytterligare for att bidra till att uppfylla ett
nettonollmal senast 2050 for EU, Parisavtalets malsattningar och Sveriges
klimatmal. Sverige bor vara drivande i detta. Utsldppstaket i systemet behéver
enligt regeringen minska snabbare och den fria tilldelningen i EU ETS fasas
ut pé sikt. Overskottet av utslappsritter bér dven i fortsattningen tas bort frén
marknaden och annulleras. Regeringen anfér vidare att de stddmekanismer
som inrattas maste utvecklas sa att de fungerar som éppna, transparenta och
kraftfulla instrument fér omstéllning inom industrin, energisektorn och flyget
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).

Regeringen anfor vidare att Sverige under forhandlingen av den senaste
reformen av EU ETS for perioden 2021-2023 var drivande i att skérpa
prissignalen i systemet. | borjan av 2019 tradde den s.k. marknads-
stabiliseringsreserven (MSR) i kraft. Om dverskottet av utslappsratter inom
systemet Gverstiger en viss mangd flyttas delar av detta Gverskott bort fran
marknaden och &ver till MSR. Fran och med 2023 kommer utslappsratter i
reserven som overstiger foregaende ars auktionering att annulleras. Denna
reform bygger enligt regeringen pa ett férslag fran Sverige. Av propositionen
framgar vidare att den linjara reduktionsfaktorn kommer att skdrpas och att
reglerna for fri tilldelning av utsldppsratter skarps aven infor den fjéarde
handelsperioden. Reformen av systemet har enligt regeringen bidragit till att
stérka systemets klimatstyrande effek.

Enligt regeringen behdver dock EU ETS skérpas ytterligare, och Sverige
bor vara drivande i detta. Regeringen anfor i propositionen att den linjara
reduktionsfaktorn bor hojas, den fria tilldelningen fasas ut pa sikt och reglerna
for marknadsstabilitetsreserven ses over. Vidare bér Sverige inom EU verka
for att avskaffa mojligheten for medlemsstaterna att kompensera sin industri
for indirekta kostnader i form av hojda elpriser till foljd av utsl&ppshandeln.
Annulleringen av utslappsratter fran marknadsstabilitetsreserven behéver
fortsatta for att sakerstalla att Gverskottet av utslappsratter pd marknaden inte
blir sa stort att det hammar handelssystemets styrverkan.

Regeringen anfor vidare att effekterna av att inkludera sjofarten i EU ETS
bor analyseras och att Sverige bor fortsatta att verka for en stark styrning av
flygets utslapp pa EU-niva genom t.ex. EU ETS.

Konsumtionsbaserade utsléapp

| propositionen anges att Miljomalsbheredningens bedomning &r att utslapp fran
svensk konsumtion inom och utanfor Sveriges granser maste minska om vi ska
nd generationsmalet’ och miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan.

1 Generationsmalet 4r det Gvergripande malet fér miljopolitiken och beskriver att vi till nasta
generation ska ldmna dver ett samhélle dér de stora miljoproblemen i Sverige &r I6sta, utan
att orsaka 6kade miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges gréanser.
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Regeringen avser darfor att ge Miljomalsberedningen i uppdrag att bereda
fragan om mal for konsumtionshaserade utslapp.

Det ar enligt regeringen viktigt att arbeta vidare med effektiva atgarder for
att ytterligare underlatta for hallbara konsumtionsmaonster. For att minska de
utslapp som privatkonsumtionen ger upphov till krdvs ekonomiska incitament
som gynnar klimatsmarta konsumtionsval pa bekostnad av fossila alternativ.
Det ar angeldget att oka kunskapen om konsumtionens klimatpaverkan och
darmed motivationen for ett &ndrat konsumtionsmonster. Regeringen har
darfor gett Konsumentverket uppdrag som rér miljésmart konsumtion och
infort andrade skatteregler for att frimja reparationer, dkad ateranvandning
och forlanga produkters livslangd.

Regeringen anfor vidare att riksdagen har beslutat om en strategi for hallbar
konsumtion (prop. 2016/17:1, bet. 2016/17:CU1, rskr. 2016/17:68) som ska
bidra till en miljémassigt, socialt och ekonomiskt hallbar konsumtion.
Fokusomraden i strategin ar bl.a. Stimulera héllbara sitt att konsumera,
Effektivisera resursanvandningen och Livsmedel, transporter och boende.

Klimatarbetet i den offentliga sektorn

Regeringen anfor i propositionen att mojligheterna att stdrka kommuners och
regioners mandat och verktyg for att minska sin klimatpaverkan bor ses 6ver.
Bland annat bor hinder i de regelverk som i dag begrénsar dessa aktorers
klimatarbete undanrgjas. Relevanta styrdokument for lansstyrelsernas arbete
bor aven ses Over sd att det klimatpolitiska ramverket far genomslag.
Lansstyrelsernas stodjande roll i att genomfora regeringens klimatpolitik pa
regional niva bor enligt regeringen fortydligas, bl.a. for att lansstyrelserna pa
ett tydligare sétt ska kunna stddja och underlétta for kommunerna nér det géller
minskad klimatpaverkan i fysisk planering.

Riksdagen har tillk&dnnagett att regeringen bor ta nddvandiga initiativ for att
fler 1&n ska omfattas av regional fysisk planering (bet. 2018/19:CU2 punkt 2,
rskr. 2018/19:31). Regeringen anfor i propositionen att Regeringskansliet,
med anledning av tillkdnnagivandet, har bjudit in foretradare for de I&n i landet
som inte omfattas av bestdammelserna till dialogméten. Métena har bl.a. syftat
till att identifiera behov och forutsattningar i de berérda lanen. Tillkdnna-
givandet dr inte slutbehandlat.

Regeringen anfor vidare i propositionen att samordningen i den fysiska
planeringen mellan lokal, regional och nationell nivd bor forbattras. En
regional fysisk planering i ytterligare 1an kan enligt regeringen mojliggora ett
mer kraftfullt klimatarbete pa regional niva. En mer samordnad bebyggelse-,
transportinfrastruktur- och trafikplanering kan bidra till en minskad
klimatpaverkan, och regeringen avser att analysera fragan vidare. Miljo- och
klimatperspektiven inom den regionala tillvaxtpolitiken bor enligt regeringen
stérkas. Det &r fortsatt viktigt med ett nationellt utvecklings- och kunskapsstod
om bl.a. minskad klimatpaverkan i det regionala tillvaxtarbetet. Den regionala
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tillvaxtpolitiken bor bidra till att nd de nationella klimatmalen och Gvriga
relevanta nationella miljomal.

Regeringen bedomer &ven i propositionen att en mer samordnad
bebyggelse-, transportinfrastruktur- och trafikplanering behdvs i tatorter for
att minska transportbehovet och reducera bilberoendet samt for att na
etappmalet om 6kad andel géng-, cykel- och kollektivtrafik. En bebyggelse-,
transportinfrastruktur- och trafikplanering &r enligt regeringen en forutséttning
for en hallbar stadsutveckling och for att klimatmalen ska nés.

I propositionen anfér regeringen vidare att den har genomfort flera
satsningar for att starka klimatarbetet pa lokal och regional niva, bl.a.
klimatinvesteringsstodet Klimatklivet. Stodet infordes 2015 och mdjliggor
konkreta klimatinvesteringar pa lokal och regional niva i hela Sverige. |
budgetpropositionen for 2020 féreslog regeringen en forstarkning av anslaget
for klimatinvesteringar som bl.a. finansierar Klimatklivet. Regeringen anfor i
propositionen att den har gjort forandringar av Klimatklivet och avser att se
over hur Klimatklivet kan fortsétta att utvecklas och effektiviseras, bl.a. med
hansyn till ett kommande avdrag for gron teknik.

Offentlig upphandling &r enligt regeringens bedémning i propositionen ett
effektivt instrument for att frimja god konkurrens och sund anvandning av
skattemedel men kan ocksé bidra till att n& vara klimatmal. Regeringen anfor
att den avser att se dver hur det klimatpolitiska ramverket kan f& genomslag i
offentlig upphandling, med fokus p& upphandlingar med stor klimatpaverkan.
Regeringen anfor vidare att Upphandlingsmyndigheten redan arbetar med att
utveckla miljokriterier och sprida kunskap om miljémassigt hallbar
upphandling. Myndigheten har darfor en viktig roll i klimatarbetet, och den
vill regeringen utveckla ytterligare, bl.a. genom att sdkerstdlla att
miljokriterierna hélls uppdaterade i takt med utvecklingen. Regeringen avser
darfor att ge myndigheten i uppdrag att l1amna forslag pa étgarder for att
offentlig upphandling ytterligare ska kunna bidra till att nd klimatmélen och
for att kunna prioritera de upphandlingsinsatser som ger storst klimatnytta for
pengarna. Regeringen anfor vidare att Sverige enligt den nationella
upphandlingsstrategin ska ligga i framkant och fortsétta att vara ett foredome
nér det galler miljdanpassad offentlig upphandling och att ett livscykel-
perspektiv bor beaktas i upphandlingens olika faser. Enligt regeringen har
mojligheterna att ta miljo- och klimathénsyn vid upphandling fortydligats i
den nya upphandlingslagstiftningen.

Regeringen anfor i propositionen att staten ska vara en féregéngare i att
minska vaxthusgasutslappen fran transporter. Det satt pa vilket staten nyttjar
transportsystemet ska vara langsiktigt héllbart och samtidigt stimulera en
héllbar utveckling av transportsektorn. Darfor avser regeringen att skarpa
kraven pd myndigheterna att framja klimatsmarta maotesformer och
transportsatt som t.ex. virtuella méten samt gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Regeringen framhaller att Regeringskansliet redan i dag klimatkompen-
serar for flygresor som bokas via Regeringskansliets resebyra, eller foretas
med statsflyget, och som genomfdrs utanfor EU ETS. Regeringen ser ett behov
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av att, med bibehallet inflytande i EU, se Gver forutsattningarna for att minska
antalet flygresor. Regeringen avser darfor bl.a. att driva pa inom EU for att fa
EU-administrationen att aktivt bidra till minskade utslapp genom val av
motessatt.

Regeringen anfor vidare att Naturvardsverket bor fa i uppdrag att ta fram
ett koncept for intern klimatvaxling som premierar héllbara transportsatt for
statliga myndigheter. Enligt regeringen bor alla personbilar som en statlig
myndighet ingér leasingavtal om eller képer in vara miljobilar.

Av propositionen framgar darutdver att riksdagen har tillkannagett att
regeringen bor uppratta en sarskild strategi for hur olika it-l6sningar kan
minska transportbehovet liksom koldioxidutslappen och dven verka for att en
motsvarande strategi tas fram pa EU-niva samt stéilla sarskilda krav pa att
offentliga myndigheter utnyttjar utrustning for distansméten  (bet.
2013/14:TU7, rskr. 2013/14:168). Regeringen anfor i propositionen att
tillkannagivandet ar tillgodosett och slutbehandlat med de &tgarder som
redogors for i propositionen nar det galler att stélla krav pd myndigheter att
frdmja virtuella moten, it-losningar for att minska transportbehovet och
effektivare moéten inom EU, samt de atgarder som ror digitalisering for
transporteffektivitet och hallbar mobilitet.

Motionerna

Prissattning av vaxthusgasutslapp

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) anfors att regeringen
bor aterkomma till riksdagen med forslag pa utfasning av klimatskadliga
subventioner med hénsyn tagen till sociala och ekonomiska konsekvenser
(yrkande 9). Motiondrerna anfor vidare att regeringen under den nuvarande
mandatperioden bor &terkomma med forslag pd utfasning av de nuvarande
skatteundantagen for fossila brénslen med hansyn tagen till sociala och
ekonomiska konsekvenser (yrkande 10). Darutfver bor regeringen enligt
motionarerna &terkomma med forslag p& kompensatoriska atgarder for att
ekonomiskt aterfora medel till glesbygdens omstallning med anledning av
h6jda drivmedelsskatter (yrkande 11). Motionarerna foreslar vidare att en gron
skattevaxling ska genomforas med hojda miljoskatter som véxlas mot skatter
for okad jamlikhet och jamstalldhet samt hallbart resursutnyttjande.
Motiondrerna anfor att de inte delar regeringens bedémning att héjda miljo-
och klimatskatter enbart ska véaxlas mot sankt skatt pa jobb och féretagande
(yrkande 13). Darutdver anfor motionérerna dven att regeringen aktivt ska
verka for att Sverige som medlemsland inom EU tilléts forlanga skattebefrielse
for biodrivmedel efter 2020. Motiondrerna menar att propositionen &r for
diffus i dessa delar (yrkande 14).
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Finansmarknaden

Enligt kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15 bor
regeringen senast 2021 se till att férutsattningarna for att inrétta en gron statlig
investeringsbank &r utredda. Motionarerna anfor att Sverige har ett stort behov
av Okade investeringar for en gron omstéllning. En statlig grén
investeringsbank behovs for att 6ka investeringar i héllbara losningar dar
marknadens Kortsiktiga vinstinriktning inte formar tacka de langsiktiga
behoven.

I yrkande 16 i samma motion anfors att det bor stallas tydligare krav pa AP-
fonderna vad galler miljo och etik.

EU:s system for handel med utsléppsratter

I kommittémotion 2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 29 anfors
att Sverige bor vara padrivande for att sjofarten ska inkluderas i EU ETS.

I partimotion 2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 8 anfors att
EU ETS bor skarpas. Enligt motiondrerna bor taket for hur manga
utslappsratter som delas ut varje &r skirpas, éverskottet p& utslappsratter
successivt minska och ett prisgolv inféras. Vidare bor systemet utvidgas till
fler sektorer, alla utslappsratter auktioneras ut och mdjligheten for EU:s
medlemslander att kompensera utslappande foretag for indirekta kostnader tas
bort. Motsvarande yrkande framfors i kommittémotion 2019/20:3264 av
Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 8.

I kommittémotion 2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 20
foreslas att EU ETS ska utvidgas till att omfatta alla vaxthusgaser och vidgas
till ett globalt handelssystem med ett gemensamt mal for minskade utslapp.

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 12 anf6rs
att Sverige bor verka for en reformering av EU ETS. Enligt motionarerna
maste malsattningen for koldioxidminskningen skarpas genom att taket for
koldioxidutslappen fran Europas industrianlaggningar skrivs ned ytterligare.
Ett minimipris pd utslappsratter bor inforas sd att konjunkturrelaterade
efterfrdgeminskningar eller en underskattning av industrins mojligheter att
sénka sina utsldpp inte saktar ned omstéllningen. Alla utslappsratter ska
auktioneras ut och inkomsterna fran detta tillfalla medlemslandernas
klimatarbete.

Enligt motion 2019/20:529 av Désirée Pethrus (KD) yrkande 10 bor
regeringen inom ramen for EU verka for ett skarpare EU ETS som inkluderar
flyget och fler lander utanfor EU.

Konsumtionsbaserade utslapp

Jens Holm m.fl. (V) valkomnar i kommittémotion 2019/20:3480 att regeringen
i handlingsplanen tar ett initiativ for att bereda mal for konsumtionsbaserade
utslépp. Enligt motionarerna saknar dock handlingsplanen tydliga nationella
malsattningar och langsiktigt strategiskt arbete for att minska klimatpaverkan
fran hela livsmedelskedjan och i synnerhet fran kottkonsumtionen.
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Motionarerna anfor darfor att regeringen bor inféra ett nationellt mal om att
minska kottkonsumtionen med minst 25 procent till 2025 jamfért med dagens
nivaer (yrkande 18). Enligt motionarerna bor dven en handlingsplan tas fram
for hur klimat- och miljépaverkan av livsmedelskedjan, inklusive
animalieproduktionen, ska minskas (yrkande 19). Vidare anférs i motionen att
regeringen bor verka for att kommuner ska uppmuntra till vegetarisk kost, t.ex.
genom att inféra konceptet vegonorm eller vegetariska dagar (yrkande 20).

Klimatarbetet i den offentliga sektorn

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 21 anférs att
det i dag inte ar majligt for kommunerna att stalla krav pa transportplaner vid
nyetableringar. Det skulle enligt motiondrerna kunna vara ett effektivt
styrmedel for att binda samman trafikplanering med stadsplanering for
héllbara resor och godsleveranser med lag klimatpaverkan. Enligt motionarer-
na bor regeringen darfor dterkomma med forslag pa lagstiftning senast 2021
som gor det méjligt for kommunerna att infora krav pd grona res- och
transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnationer.

Enligt yrkande 22 i samma motion bér regeringen skyndsamt aterkomma
med riktat statligt stéd for att offentliga byggnader ska kunna installera
produktion av fornybar energi. Motionarerna anfor att det offentliga ska ga
fore i energiomstallningen och att det i dag gar att fa stod genom Klimatklivet
for satsningar men att det saknas ett generellt stod som ocksa ar latt att soka
for mindre kommuner.

I kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 3 anfors att det utéver det uppdrag till Upphandlingsmyndigheten som
ndmns i propositionen &ven finns skal att prova mojligheten att i
upphandlingsregler prioritera ndrodlade produkter och véga de aspekter som
dessa representerar for helhetsbilden i upphandling.

Enligt yrkande 4 i samma motion maste konsekvenser for produktivitet och
konkurrenskraft beaktas vid kommuners och regioners klimatarbete. Enligt
motionarerna maste de hinder som regeringen vill undanréja for att framja
kommuners och regioners mandat att stirka sitt klimatarbete utbver sin
juridiska giltighet varderas aven utifrdn produktivitet och konkurrens-
forhallanden, ndgot som propositionen inte ar tydlig med.

I motion 2019/20:2445 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) anfors
att utslappen frdn myndigheternas transporter bor minska. Bland annat bor
larosétenas resepolicyer ses Over och de Kkortaste flygresorna stoppas
(yrkande 2). Enligt motiondrerna bdr dven myndigheters rétt att klimat-
kompensera tydliggoras (yrkande 3).
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Tidigare behandling och kompletterande uppgifter

Prissattning av vaxthusgasutslapp

Finansutskottet uttalade féljande om inriktningen pa den ekonomiska politiken
och gron skattevaxling i betdnkande 2019/20:FiUl Statens budget 2020
Rambeslutet.

Riksdagens mal om att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp
av vaxthusgaser i atmosfaren ska uppnés. Utskottet delar regeringens syn
pa att ekonomiska styrmedel ska anvéndas for att stalla om samhallet i en
mer miljévanlig riktning och bidra till att fler kan géra klimatsmarta val.

Samtidigt ska, liksom regeringen anger, politiken inriktas pa att fasa ut

miljoskadliga subventioner saval i Sverige som globalt. Genom

kostnadseffektiva klimatinvesteringar i hela landet som Klimatklivet och

Industriklivet skapas forutsdttningar att minska klimatutslappen.

Forbattrade villkor for egenproducerad fornybar el skapar enligt utskottet

ocksa forutsattningar for fler att gora klimatsmarta val i sin vardag.

Utskottet delar skatteutskottets bedémning att det &r angeldget att lata

pengarna fran hojda miljoskatter ga tillbaka i form av sankt skatt, och att

ytterligare skattesankningar pa jobb och féretagande bor genomforas som
en del av en gron skattevaxling. Den ekonomiska politiken ska bidra till
att de svenska miljomalen nas.
I den 6verenskommelse som traffades i januari 2019 mellan Socialdemokrat-
erna, Centerpartiet, Liberalerna och Miljopartiet (januariavtalet) anfors att en
kraftfull gron skattevéxling ska genomféras med hojda miljoskatter som
véxlas mot sankt skatt pa jobb och foretagande (punkt 5).

Skatteutskottet avstyrkte i betankande 2018/19:SkU22 Befrielse fran
koldioxid- och energiskatt och férandrad omréakning av skatt for diesel och
bensin motionsforslag om att regeringen skulle aterkomma med forslag pa
kompensatoriska atgarder for att ekonomiskt aterfora medel till glesbygdens
omstallning med anledning av hojda drivmedelsskatter. Utskottet hanvisade
till att det i januariavtalet aviserades en utredning av hur det svenska
jordbrukets konkurrenskraft ska starkas och hur méjligheterna att leva och bo
pé landsbygden ska forbattras.

I Europeiska kommissionens meddelande om den europeiska grona given
(COM(2019) 640) anfors att subventioner av fossila branslen bor upphora.
Kommissionen uppger vidare att den i samband med &versynen av
energiskattedirektivet kommer att titta nirmare pa de nuvarande undantagen
fran skatteplikt for bl.a. flyg- och fartygsbranslen.

Finansmarknaden

Finansutskottet har tidigare behandlat fragor om grona investeringsbanker,
senast i betdnkande 2019/20:FiU22 Finansiell stabilitet och finansmarknads-
fragor dar utskottet noterade att det pagick en utredning om grént sparande
och avstyrkte motionsforslaget.

Utredningen om gront sparande (dir. 2018:75) lamnade &ver sitt
betdnkande till regeringen den 31 mars 2020 (SOU 2020:17 Gront sparande).
Utredningen har haft i uppgift att kartligga i vilken utstrdckning
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kapitalmarknaden beaktar milj6- och klimatfragor i dag. Utredningen skulle
aven analysera om projekt som bidrar till miljoméalen under nuvarande
marknadsforutsattningar tilldelas investeringar i en sddan omfattning som kan
anses vara samhallsekonomiskt optimalt. Med utgangspunkt i den genomforda
kartlaggningen och analysen skulle utredningen ta stéllning till om
skattereglerna bor dndras for att dka incitamenten for sparande dér kapitalet
ska anvéndas for att finansiera gréna projekt.

EU:s system for handel med utsléppsréatter

| Europeiska kommissionens meddelande om den europeiska gréna given
anfor kommissionen att den tanker foresla att EU:s handel med utslappsratter
utvidgas till sjofartssektorn och att antalet utslappsratter i systemet for handel
med utsldppsratter som tilldelas kostnadsfritt till flygbolag minskas.
Kommissionen anfor vidare att den kommer att 6vervdga att utbka EU:s
handel med utslappsrétter till végtransporter.

Konsumtionsbaserade utslapp

Miljo- och jordbruksutskottet har tidigare behandlat fragan om mal for
minskad kottkonsumtion, handlingsplan for klimat- och miljopaverkan i
livsmedelskedjan och vegetarisk kost, senast i betdnkande 2018/19:MJU4
Klimatpolitik. Utskottet féreslog att forslagen skulle ldmnas utan atgéard och
framholl bl.a. regeringens strategi for héllbar konsumtion och livsmedels-
strategin (prop. 2016/17:104).

Regeringen gav i mars 2020 Konsumentverket i uppdrag att identifiera och
analysera hinder for vél fungerande marknader och for hallbar konsumtion.
Uppdraget ska redovisas senast den 30 november 2021 (Fi2020/00945/K0O).

Som framgatt ovan lamnade Klimatpolitiska radet i sin rapport for 2020 ett
antal rekommendationer till regeringen med anledning av den klimatpolitiska
handlingsplanen. Radet rekommenderade bl.a. regeringen att utveckla
politiken for att stimulera och stodja hushallens, féretagens och den offentliga
sektorns efterfragan pa utslappsfria och mer resurseffektiva varor och tjanster
inom alla sektorer. Som noterats ovan kommer Klimatpolitiska radets rapport
att omhandertas i den arliga klimatredovisningen i budgetpropositionen.

Klimatarbetet i den offentliga sektorn

Trafikutskottet har tidigare behandlat fragor om grona res- och transport-
planer, senast i betankande 2019/20:TU7 Infrastrukturfrgor dar utskottet
avstyrkte samtliga motionsférslag pa omradet och anforde féljande.

Nar det galler gréna transportplaner vill utskottet pdminna om att
utredningen Samordning for bostadsbyggande i sitt betédnkande
Bebyggelse- och transportplanering for hallbar stadsutveckling (SOU
2019:17) fran mars 2019 har analyserat for- och nackdelar med en
lagstadgad ratt for kommuner att inféra krav péa transportplaner i
detaljplanering for nyetablering av bostéder enligt PBL. Utredningen anfor
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bl.a. att den anser att fordelarna med en sadan lagstadgad ratt for namnda
krav 6vervéger de nackdelar som finns. Enligt utredningens bedémning
bor det goras andringar i PBL som bl.a. framjar likvardig tillgéng for olika
trafikslag och som stérker dversiktsplanernas strategiska betydelse nér det
galler transportsystemets koppling till regional och nationell
sektorplanering. Utredningen anfor att kraven pé transportplaner bor
stallas pa kommuner och att det inte &r lampligt att inféra en bestimmelse
i PBL om kommuners ratt att stalla krav pa byggaktorer. Ytterligare en
delredovisning gjordes den 15 december 2019 och uppdraget ska
slutredovisas senast den 31 december 2020.
Finansutskottet har tidigare behandlat motionsférslag om nérproducerat och
offentlig upphandling, senast i betdnkande 2019/20:FiU34 Offentlig
upphandling dar utskottet konstaterade att det tidigare avstyrkt liknande
motionsforslag och noterade att utskottet da uttalat foljande.
Att stalla krav pa att en vara ska vara producerad i ett specifikt geografiskt
omrade strider enligt utskottet mot de grundlaggande principerna inom
EU-rétten. Daremot &r det mojligt att stélla krav, upphandla och vélja varor
som uppfyller preferenser i fraga om produktprestanda, exempelvis nar det
galler kvalitet, miljo, djurskydd och sociala aspekter, sa lange kravet har
en tydlig koppling till det som ska upphandlas, det &r tydligt vad kravet
innebér for en normalt informerad leverantdr, svensk eller icke-svensk,
och att kravet &r mojligt att folja upp.
Fragor om narproducerat och offentlig upphandling har dven behandlats flera
ganger tidigare av milj6- och jordbruksutskottet, senast i betankande
2019/20:MJU12 Overgripande miljofragor. Utskottet foreslog dér att
riksdagen skulle avsla motionsforslagen och uttalade bl.a. att regelverket om
offentlig upphandling ger stora majligheter att stilla krav pa miljo- och
klimathansyn, att utskottet i flera sammanhang tidigare har framhallit att
Sverige ska vara ett foreddme nar det géller miljoanpassad offentlig
upphandling och att utskottet ser positivt pa de atgarder som vidtagits under
de senaste aren.
Som tidigare noterats har regeringen gett Naturvardsverket i uppdrag att se
over och ge forslag pa forandringar i miljoledningsforordningen for att
ytterligare stérka de statliga myndigheternas miljoarbete.

Utskottets stallningstagande

Prissattning av vaxthusgasutslapp

Miljo- och jordbruksutskottet delar regeringens uppfattning att en verknings-
full prissattning av koldioxidutslapp ar en nodvandig forutsattning for att na
klimatmalen. Utskottet anser liksom regeringen att det behdvs en politik som
bygger pa langsiktiga spelregler som kan bidra till att minska utslappen
samtidigt som en god ekonomisk tillvixt och konkurrenskraft bibehalls.
Utskottet vélkomnar den skattereform som regeringen aviserar i
propositionen.

Skatteutskottet anfor i sitt yttrande dver klimathandlingsplanen att det delar
de bedémningar som regeringen gor i handlingsplanen om de forandringar av
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skattelagstiftningen som behdver goras for att na de uppstallda klimatmalen.
Skatteutskottet anser &ven att utredningen om utfasning av fossila drivmedel
och forbud mot forsdljning av bensin- och dieseldrivna bilar inte bor
foregripas. Skatteutskottet hanvisar vidare till att utskottet i betdnkande
2018/19:SkU22 tidigare har avstyrkt motionsférslag om kompensatoriska
atgarder for att aterfora medel till glesbygdens omstallning. Som skal for detta
stallningstagande angav utskottet bl.a. att det i januariavtalet aviseras en
utredning av hur det svenska jordbrukets konkurrenskraft ska starkas och hur
mojligheterna att leva och bo pa landsbygden ska forbattras. Skatteutskottet
anfor i sitt yttrande att det mot denna bakgrund inte heller nu &r berett att stodja
motionsforslag om att utreda villkoren for glesbygden. Skatteutskottet anfor
vidare att det delar regeringens bedémning att en kraftfull skattevéxling ska
genomfdras med hojda miljoskatter som véxlas mot sankt skatt pa jobb och
foretagande. Utskottet anser inte att arbetet med den nérmare utformningen av
skattevaxlingen bor foregripas. Darutdver hanvisar skatteutskottet i sitt
yttrande till att finansministern har uppgett att regeringen kommer att fortsatta
att arbeta for att det ska finnas mojlighet att fa ett statsstodsgodkinnande for
skattebefrielse for hoginblandade biodrivmedel. Skatteutskottet anser darmed
att motionsforslaget om att regeringen aktivt ska verka for att Sverige inom
EU ska tillatas forlanga skattebefrielsen for biodrivmedel far anses vara
tillgodosett. Skatteutskottet anfor att det mot ovanstdende bakgrund inte ser
nagot hinder mot att motion 2019/20:3480 (V) yrkandena 10 och 11 samt 13
och 14 avslas. Milj6- och jordbruksutskottet delar denna bedomning avstyrker
motionsyrkandena.

Som miljo- och jordbruksutskottet tidigare noterat anfor regeringen i
propositionen att det krévs ett brett engagemang i samhallet for att lyckas med
malsattningen att bli varldens forsta fossilfria valfardsland och att en
inkluderande klimatpolitik tar hansyn till de olika forutsattningar som finns i
stader, pa landsbygden och i olika inkomstgrupper. Mot denna bakgrund och
med hansyn till den pagaende utredningen om utfasning av fossila drivmedel
anser utskottet att det inte heller finns skl att bifalla motion 2019/20:3480 (V)
yrkande 9.

Finansmarknaden

Utskottet delar regeringens beddmning att finansmarknaden kan bidra till att
omstallningen till ett hallbart samhalle med nettonollutslapp genomfors pa ett
effektivt sétt. Utskottet noterar vidare det regeringen anfor i propositionen om
behovet av att underlatta kanaliseringen av kapital till miljoprojekt och
finansiering av atgarder for klimatet. Som framgar av propositionen och
redogorelsen ovan har regeringen dven lamnat flera olika uppdrag pa detta
omrade och bl.a. tillsatt en utredning med uppdrag att undersoka hur
forutsattningarna for finansiering av klimatatgarder med privata investeringar
ser ut och att, inom angivna ramar, lamna forslag i syfte att bidra till den
samhallsomstallning som behdver goras for att klimat- och miljémalen ska
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uppnas. Utredningen om grént sparande lamnade nyligen sitt betdnkande
Gront sparande (SOU 2020:17) till regeringen. Utskottet noterar vidare att
finansutskottet i betdnkande 2019/20:FiU22 nyligen behandlat och avstyrkt
motionsforslag om gréna investeringsbanker. Utskottet anser mot denna
bakgrund att det i nuldget inte finns skal att bifalla motion 2019/20:3480 (V)
yrkande 15 om en gron investeringsbank.

Vad galler fragan om AP-fonderna noterar utskottet att det av propositionen
framgar att pensionsmyndigheten sedan 2018 har mojlighet att stalla sarskilda
krav pa fonder och att regeringen samma ar inforde ett nytt mal for
placeringsverksamheten som innebar att fondmedlen ska forvaltas pa ett
foredomligt satt genom ansvarsfulla investeringar och ansvarsfullt &gande. Av
propositionen framgar att de nya reglerna ar foremal for utvardering. Utskottet
anser att detta arbete bor avvaktas och finner inte skal att i nuldget stélla
ytterligare krav. Utskottet avstyrker dérfor motion 2019/20:3480 (V) yrkande
16.

EU:s system for handel med utsléppsréatter

Utskottet delar regeringens beddmning i propositionen att EU:s system for
handel med utsl&ppsratter (EU ETS) bor skérpas ytterligare for att bidra till att
uppfylla nettonollmalet senast 2050 for EU, Parisavtalets malsattningar och
Sveriges klimatmal. Utskottet valkomnar regeringens stéllningstagande att
Sverige bor vara drivande i detta. Utskottet delar regeringens bedémning att
utsléppstaket i systemet behdver minska snabbare och den fria tilldelningen
fasas ut pa sikt samtidigt som Overskottet av utslappsratter &aven i
fortsattningen tas bort fran marknaden och annulleras. Utskottet anser liksom
regeringen att de stodmekanismer som inrattas maste utvecklas si att de
fungerar som Oppna, kraftfulla instrument for omstéllning. Utskottet
valkomnar vidare regeringens atagande att Sverige bor verka inom EU for att
avskaffa mojligheten for medlemsstaterna att kompensera sin industri for
indirekta kostnader i form av hojda elpriser till foljd av utslappshandeln. Med
hansyn till vad som anfors i propositionen om regeringens instéllning till EU
ETS finner utskottet inte sk&l att bifalla motionerna 2019/20:3107 (C)
yrkande 8, 2019/20:3264 (C) yrkande 8 och 2019/20:3480 (V) yrkande 12,
som alla berdr fragor om skarpning av EU ETS.

Utskottet noterar vidare att regeringen i propositionen anfor att effekterna
av att inkludera sjofarten i EU ETS bor analyseras och att Sverige bor fortsatta
att verka for en stark styrning av flygets utsldpp pa EU-niva genom t.ex. EU
ETS. Utskottet delar denna beddmning och avstyrker darfor &ven motionerna
2019/20:529 (KD) yrkande 10, 2019/20:2659 (M) yrkande 29 och
2019/20:3333 (KD) yrkande 20.

Konsumtionsbaserade utslapp

Miljo- och jordbruksutskottet delar Miljomalsberedningens beddomning att
utslapp fran svensk konsumtion maste minska. Utskottet valkomnar darfor att
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regeringen avser att ge Miljomalsberedningen i uppdrag att bereda fragan om
konsumtionsbaserade utsldpp. Utskottet anser att detta arbete inte bor
foregripas och avstyrker darfor motion 2019/20:3480 (V) yrkande 18.

Miljo- och jordbruksutskottet valkomnar vidare de uppdrag om miljosmart
och héllbar konsumtion som regeringen gett Konsumentverket och vill i
sammanhanget framhalla den strategi for hallbar konsumtion som riksdagen
tidigare beslutat om och som ska bidra till en miljémassigt, socialt och
ekonomiskt hallbar konsumtion. Utskottet noterar vidare att det i betankande
2018/19:MJU4 tidigare avstyrkt motionsférslag motsvarande de som nu
framstélls i motion 2019/20:3480 (V) yrkandena 19 och 20. Det har inte
framkommit nagot som fatt utskottet att andra sin bedémning. Utskottet
avstyrker darfor motionsyrkandena.

Klimatarbetet i den offentliga sektorn

Miljo- och jordbruksutskottet vdlkomnar det regeringen anfor i propositionen
om att se 6ver mojligheterna att stdrka kommuners och regioners mandat och
verktyg for att minska sin klimatpaverkan. Utskottet noterar vidare nyttan av
att forbattra samordningen i den fysiska planeringen och nyttan av en mer
samordnad bebyggelseinfrastruktur, transportinfrastruktur och trafikplaner-
ing. Utskottet valkomnar &ven de satsningar regeringen har genomfort for att
starka klimatarbetet pa lokal och regional niva. Utskottet delar regeringens
uppfattning om att offentlig upphandling kan bidra till vara klimatmal och
anser, liksom regeringen, att staten ska vara en féregangare i att minska
vaxthusgasutslapp fran transporter.

Nér det géaller motionsforslaget om gréna transportplaner noterar miljo- och
jordbruksutskottet att trafikutskottet i betdnkande 2019/20:TU7 nyligen
avstyrkt motsvarande motionsforslag. Vidare kan noteras att trafikutskottet i
sitt yttrande Over klimathandlingsplanen anfor att motionsforslaget bor
avstyrkas och att frdgan omfattas av en pégéende utredning som ska
slutredovisas i december 2020. Miljo- och jordbruksutskottet finner mot denna
bakgrund inte skél att bifalla motion 2019/20:3480 (V) yrkande 21.

Néringsutskottet anfor i sitt yttrande 6ver klimathandlingsplanen att miljo-
och jordbruksutskottet bor avstyrka motion 2019/20:3480 (V) yrkande 22 om
att regeringen skyndsamt bor aterkomma med ett riktat statligt stod for att
offentliga byggnader ska kunna installera produktion av férnybar energi.
Utskottet anfor att en sddan skyndsam hantering knappast kan anses vara den
mest prioriterade under den radande coronakrisen och att det inte heller ar
nagot som bor drivas fram vid sidan om den ordinarie budgetprocessen. Miljo-
och jordbruksutskottet ar inte av nagon annan uppfattning och avstyrker
dérmed motionsyrkandet.

Nar det galler fragan om offentlig upphandling valkomnar milj6- och
jordbruksutskottet de uppdrag pa omradet som regeringen aviserar i
propositionen. Utskottet noterar vidare att det av propositionen framgar att
Upphandlingsmyndigheten redan arbetar med att utveckla miljokriterier och
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sprida kunskap om miljémassigt hallbar upphandling. Utskottet ser aven
positivt pa att Sverige enligt den nationella upphandlingsstrategin ska ligga i
framkant och fortsatta att vara ett foredome nar det galler miljéanpassad
offentlig upphandling. Vidare kan man notera att bdde miljo- och
jordbruksutskottet och finansutskottet i betdnkandena 2019/20:MJU12
respektive 2019/20:FiU34 nyligen avstyrkt motionsférslag om offentlig
upphandling motsvarande de som nu behandlas. Miljé- och jordbruksutskottet
finner inte att det har framkommit nagot som féranleder utskottet att géra
négon annan bedémning nu. Utskottet avstyrker darfor motion 2019/20:3481
(KD) yrkande 3.

Nar det galler fragan om konsekvenser for produktivitet och konkurrens-
kraft noterar miljo- och jordbruksutskottet att regeringen i propositionen anfor
att mojligheterna att stdrka kommuners och regioners mandat och verktyg for
att minska sin klimatpaverkan bor ses éver. Utskottet delar regeringens
beddmning att det &r fortsatt viktigt med ett nationellt utvecklings- och
kunskapsstod och att den regionala tillvaxtpolitiken bor bidra till att nd de
nationella klimatmalen och 6vriga relevanta nationella miljomal. Utskottet
noterar vidare det stod for klimatinvesteringar pa lokal och regional niva som
regeringen har infort. Utskottet finner mot denna bakgrund inte skl att bifalla
motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 4.

Nar det galler frdgan om utslapp frdn myndigheters transporter och
myndigheters  klimatkompensering kan miljé- och jordbruksutskottet
inledningsvis konstatera att regeringen i propositionen anfor att staten ska vara
en foregangare i att minska vaxthusgasutslappen fran transporter och att det
satt pa vilket staten nyttjar transportsystemet ska vara langsiktigt hallbart.
Regeringen anfor vidare att den darfor avser att skarpa kraven pa
myndigheterna ndr det galler att framja klimatsmarta motesformer och
transportsatt. Utskottet noterar vidare att regeringen i propositionen anfor att
Naturvardsverket bér fd i uppdrag att ta fram ett koncept for intern
klimatvaxling. Utskottet valkomnar regeringens intentioner pa omradet och de
atgarder som aviseras i propositionen. Utskottet avstyrker darmed dven motion
2019/20:2445 (MP) yrkandena 2 och 3.
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Atgérder per sektor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om klimatdeklarationer, industri
och export, samarbete med karnkraftslander, karnkraftsfragor i
ovrigt och elproduktion i ovrigt, cirkular ekonomi och skogens
bidrag for att minska utslappen samt skogsbruk, jordbruk och annan
markanvéndning i 6vrigt.

Jamfor reservation 20 (KD), 21 (M), 22 (SD), 23 (V) och 24 (M,
KD), motivreservation 25 (L), reservation 26 (M, SD, KD),
motivreservation 27 (L) och reservation 28 (V), 29 (V), 30 (KD), 31

(M, KD), 32 (M), 33 (V) och 34 (KD).

Propositionen

Klimatdeklarationer

Enligt regeringens bedémning i propositionen bor ett krav pa
klimatdeklarationer fér klimatsmart byggande inféras fran den 1 januari 2022
i syfte att minska klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv vid byggande. Av
propositionen framgér att Boverket i rapporten Byggnaders klimatpaverkan
utifran ett livscykelperspektiv (2015:35) konstaterar att det finns sma
drivkrafter for att anvénda livscykelanalyser vid byggande, att bygg- och
anlaggningssektorn &r komplex och det darfor kravs en omfattande dialog,
samordning samt en kostnads- och riskfordelning mellan olika aktorer for att
minska utslappen i de olika faserna under livscykeln.

Klimatdeklarationer beddms enligt regeringen 6ka medvetenheten om
klimatpaverkan vid byggande och skapa forutsattningar for en beteende-
forandring bland branschens aktorer. Att infora av krav pa klimatdeklaration
ar ett led i styrningen mot en minskad klimatpaverkan fran byggnader utifran
hela livscykeln.

Regeringen anfor i propositionen att den har gett Boverket i uppdrag att
inleda det arbete som kravs for att infora krav pa klimatdeklaration, som en
utveckling av deklarationsregister och en 6ppen databas med klimatdata.
Vidare ska Boverket ta fram en langsiktig plan for den fortsatta utvecklingen
av klimatdeklarationen for att det pa sikt ska vara mojligt att stalla minimikrav
utifrn ett livscykelperspektiv.

Industri och export

Regeringen framhaller i propositionen att Sveriges valstand ar byggt pa att
innovativa exportforetag klarat av att fornya och stélla om produktion och
produkter i takt med att marknader fordndrats. Omstallningen till ett fossilfritt
samhélle stéller nya krav pa omstéllning, och Sverige ar beroende av fortsatt
innovationskraft for att lyckas. Staten ska enligt regeringen bidra med
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langsiktiga forutsattningar som ger naringslivet mojligheter att fora ut
klimatsmarta losningar pa marknaden. Regeringen anfor i propositionen att
Sverige ska visa att det gar att stdlla om och bli ett fossilfritt land med
bibehallen konkurrenskraft och valfard. Klimatpolitiken ska inte utformas sa
att utslappen bara flyttar ndgon annanstans pa grund av att t.ex. industri eller
andra verksamheter flyttar till lander med lagre miljokrav. Tvéartom kan
Sverige bidra till minskade utsl&pp dven utanfor Sverige genom att bidra till
att klimatpolitiken kan sk&rpas inom EU och i andra l&nder, liksom genom att
exportera klimatsmart energi och andra klimatsmarta I6sningar.

I propositionen anférs vidare att regeringens néringspolitik bidrar till ett
investeringsklimat som skapar forutséttningar for industrin att stalla om for att
na klimatmalen samtidigt som konkurrenskraften 6kar. Genom att ta till vara
pa Sveriges spetskompetens, infrastruktur och goda resurshas kan Sverige
enligt regeringen etableras som en global ledare i de teknikskiften som nu gors
inom befintlig och ny industri for att stdlla om samhallet till fossilfrihet.

Riksdagen har tillkannagett att klimatpolitiken ska strava efter att uppna
minskade utsldpp med bibehdllen god ekonomisk tillvixt samt bygga pa
Iangsiktiga spelregler som inte driver jobb eller utslapp ur Sverige och EU
(bet. 2017/18:MJU22, rskr. 2017/18:440). Regeringen konstaterar i proposi-
tionen att Sverige har lyckats kombinera minskade utsldpp med en stark
ekonomisk utveckling de senaste tre decennierna. Regeringen bedémer att en
politik som bygger pa tydliga och langsiktiga spelregler och principen om att
satta pris pa utslapp kan bidra till att minska utslappen samtidigt som en god
ekonomisk tillvaxt bibehalls. Den goda ekonomiska tillvaxten forutsatter
ocksd att bl.a. regeringens naringspolitiska och férenklingspolitiska
malsattningar beaktas. Regeringen bedomer darfor att tillkannagivandet ar
tillgodosett och darmed slutbehandlat.

Regeringen anfor vidare att det krdvs stora investeringar i ny teknik for att
klara omstéliningen till nettonollutslapp till 2045. Samhallsnyttan av denna
teknikutveckling gar utdver den nytta som tillfaller de privata aktérer som gor
dessa investeringar. Regeringen har darfor infort Industriklivet och i
budgetpropositionen féreslagit en satsning om 600 miljoner per ar 20202022
for att stodja svensk industri i att ta klivet mot ett nollutslapp av vaxthusgaser
samt for tgarder som bidrar till negativa utslapp av vaxthusgaser.

Regeringen anfor dven att de strategiska samverkansprogrammen med
naringslivet fortsatter och att ett av programmen under mandatperioden
kommer att vara naringslivets klimatomstallning.

I propositionen anférs vidare att prospektering och nyexploatering av kol,
olja och fossilgas bor forbjudas. Fragan om att forbereda ett genomférande av
ett sadant forbud bereds inom Regeringskansliet, och ny lagstiftning planeras
trada i kraft den 1 januari 2022.

Regeringen anfor i propositionen att 6vergangen till elektrifiering inom
transportsektorn behdver goras pa ett hallbart sétt. Utslappen fran t.ex. batteri-
produktion behéver minimeras. Enligt regeringens beddmning har Sverige
goda mojligheter att producera batterier pa ett hallbart satt. Regeringen anfor
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vidare att hallbart producerade rdmaterial till klimatomstéallningen behdver
tryggas. | propositionen anges att batterier i dag produceras i lander med
bristande héllbarhet. Det ar enligt regeringen angelaget att bygga upp en
resurseffektiv svensk batteriproduktion. Den hdga graden av fornybar
elproduktion i Sverige reducerar batteriproduktionens klimatpdverkan. En
svensk produktion 6kar mojligheten till cirkuldra fléden. Darmed oOkar
atervinningen.

Av propositionen framgar vidare att Sverige kommer att delta i flera projekt
inom Europeiska batterialliansen som bildats av Europeiska kommissionen.
Sveriges deltagande syftar till att s&kra att Sverige fortsatter att vara i
frontlinjen pd EU-nivd for att starka forutsattningarna for hallbar
batteriproduktion och utveckling. Det ena projektet ror Northvolt Labs i
Vasterds och fokuserar pd industrialiseringskapacitet for battericeller. Det
andra projektet fokuserar pa Swedish Electric Transport Laboratory (SEEL).
Regeringen framhaller vidare EU:s FoU-satsningar och Europeiska
investeringsbanken som centrala instrument for att frdmja batteriproduktionen
i EU. Enligt regeringen &r ravarufragorna centrala for batterialliansens mal.

Elproduktion

Regeringen anfor i propositionen att nettonollmalet innebar att vaxthusgasut-
slappen fran flera sektorer, inklusive el- och varmesektorn, i princip kommer
att behdva vara noll senast 2045. El- och varmesektorn har &ven
forutsattningar for att i vissa delar bidra till negativa utslapp.

Okad elektrifiering kommer enligt regeringen att vara en viktig komponent
i omstéllningen till nettonollutslapp i transportsektorn och industrin. D3
behdvs ett robust elsystem med hog leveransséakerhet, 1dg miljépéverkan och
el till konkurrenskraftiga priser. En effektiv anvéndning av energi kan bidra
till att starka Sveriges konkurrenskraft, minska klimat- och miljépaverkan
samt bidra till forsérjningstryggheten. Regeringen anfor vidare att detta,
tillsammans med regeringens arbete for att utveckla elmarknaden, &r viktigt
for den 6kade elektrifiering av samhallet som vantas for att mata klimatmalen.
Dértill behdvs ett val fungerande elsystem och en klimatsmart elproduktion.
En nationell strategi for elektrifiering bor enligt regeringen tas fram, dar
elektrifieringens betydelse for att nd fossiloberoende i transportsystemet
kommer att vara en viktig del.

I propositionen anges vidare att Sverige har ett mal om 50 procent
effektivare energianvandning till 2030 jamfért med 2005. Detta mal &r enligt
regeringen viktigt dven for att underlétta den kade elektrifieringen. Insatser
for energieffektivisering bor enligt regeringens bedémning stérkas. Forutom
nationella atgarder ar EU:s regler om bl.a. ekodesign och energimarkning
viktiga verktyg som behdver utvecklas ytterligare. Atgérder bor vidtas for att
det ska vara enklare och mer I6nsamt att investera i fornybar energi for eget
bruk, t.ex. i solceller och solvarme och vindkraft.
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Regeringen anfor vidare att Sverige i dag har en elmarknad som fungerar
val med hog leveranssékerhet, god overforingskapacitet, 1ag miljopaverkan
och el till konkurrenskraftiga priser. Kraven och utmaningarna kan dock
forvantas oka framover. Ett robust och starkt elnét tillsammans med rétt
incitament till flexibilitet &r enligt regeringen avgérande. Elnatet behdver
utvecklas pa alla nivaer i takt med den okade elektrifieringen av samhallet.
Atgarder bor tas for att 6ka flexibiliteten, bl.a. pa efterfrégesidan.

Cirkular ekonomi

| propositionen anfors att utvecklingen av en resurseffektiv, cirkuldr och
biobaserad ekonomi bor starkas. Flera atgarder inom detta omrade bor enligt
regeringen genomfdras under mandatperioden. Bland annat bor en nationell
strategi for cirkular ekonomi tas fram och en bred dversyn av regelverken for
atervinning och hantering av avfall och restprodukter goras for att framja
innovation och foretagande i den cirkuldra ekonomin.

Regeringen anfodr vidare att industrin behdver anpassa sina vérdekedjor till
en cirkuldr ekonomi och att avfall bér behandlas som en resurs. | detta
sammanhang skulle enligt regeringen ett plastreturraffinaderi i Sverige kunna
spela en viktig roll. Det bor darfor analyseras i vilken utstrackning befintliga
stodsystem for industrins omstallning kan bidra till en sddan etablering inom
ramen for statsstodsreglerna. Regeringen anfor vidare att en rad atgarder
genomfors pa bade EU-niva och svensk niva. Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2019/904 av den 5 juni 2019 om minskning av vissa
plastprodukters inverkan pa miljon syftar forutom atgarder som forebygger
nedskrépning till att bdde minska konsumtionen och 6ka atervinningen av
engangsplastprodukter.

Regeringen anfor vidare att den avser att utreda en skatt pad fler
engangsprodukter samt forbud mot fler plastartiklar i stravan att na en mer
cirkuldar ekonomi. Regeringen avser &ven att tydligare prioritera det
harmoniserade standardiseringsarbetet for att underlatta plastatervinning.

Vidare framhaller regeringen i propositionen att en skatt pa avfallsfor-
branning bidrar till att na de nationella klimatmalen och en mer resurseffektiv
och giftfri avfallshantering.

Skogsbruk, jordbruk och annan markanvandning

Regeringen anfor i propositionen att en hallbar markanvandning som
mojliggor substitution av fossilintensiva material och fossila branslen med
fornybara produkter ar betydelsefull for en véaxande bioekonomi och for att na
de nationella klimatmalen. Samtidigt bér 1angsiktiga kolsankor bevaras Gver
tid, biologisk mangfald varnas och ekosystemtjanster vidmakthallas. Det
nationella skogsprogrammet bor utvecklas for att ytterligare framja en
vaxande skogsnaring och ett hallbart skogsbruk.

Riksdagen har tillkdnnagett att en nationell bioekonomistrategi bor inréttas
for att tillsammans med de grona ndringarna skapa storre miljo- och
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klimatnytta (bet. 2018/19:MJU8 reservation 27 punkt 20, rskr. 2018/19:146
och 2018/19:147). Regeringen anfor i propositionen att den instdmmer i det
som anges i reservationen om att det finns ett stort behov av att skapa battre
forutsattningar och langsiktiga spelregler for biobranslen samt sakerstalla en
bred ravarubas. Detta kravs for att storre investeringar ska komma till stand
t.ex. i anlaggningar for produktion av biobrénslen. Regeringen avser darfor att
tillsammans med de grona néringarna ta fram en svensk bioekonomistrategi
som bidrar till okad tillgang till biomassa och sysselsattning i hela landet samt
skapar miljo- och klimatnytta. Regeringen anger dven att den avser att ha en
fortsatt hog ambition nar det galler naturvard, biologisk mangfald och
ekosystemtjanster.

Av propositionen framgar att det nuvarande regelverket under
Kyotoprotokollet for berakning av kolsankan stracker sig till 2020. Nagot
detaljerat regelverk for bokforing av skog och annan markanvandning finns
inte under Parisavtalet. EU har darfor, genom LULUCF-férordningen?, som
forsta part tagit fram gemensamma bokforingsregler for tiden efter
Kyotoprotokollet fram till 2030. LULUCF-férordningen omfattar upptag och
utslapp av vaxthusgaser till och frdn markkategorier som ar paverkade av
mansklig aktivitet. Utgangspunkten i LULUCF-forordningen &r att varje
medlemsstat forbinder sig att sékerstdlla att utsldppen inte Overskrider
upptagen, berdknade som summan av de totala utsldppen och de totala
upptagen inom dess territorium enligt bokféringsreglerna i férordningen.

I propositionen anfors att ett dkat kolupptag, och minskade utslépp, kan
bidra till negativa nettoutslapp och vara en kompletterande atgard for att bidra
till att etappmalen i det klimatpolitiska ramverket nés. Det far dock inte bli en
forevandning for att minska omstallningstrycket for att fa ner de fossila
utslédppen. Regeringen tillsatte i juli 2018 en utredning om kompletterande
atgarder for att nd negativa utslapp av véxthusgaser (dir. 2018:70).
Utredningen har tagit namnet Klimatpolitiska végvalsutredningen (M
2018:70). Utredningen ska foresla en strategi for hur Sverige ska nd negativa
utslapp av vaxthusgaser och bl.a. utreda vilken potential olika atgarder har for
att oka kolsénkan och uppskatta den sammantaga realiserbara potentialen for
LULUCF-sektorn att bidra till att uppfylla klimatmalen. Utredaren ska dven
foresla satt att skapa incitament till atgarder som 6kar kolsankan. Regeringen
anfor i propositionen att den avser att dterkomma i fragan om vilken roll en
okad kolsanka over tid bér ha som kompletterande atgard efter att utredningen
har éverlamnat sin slutredovisning.

Enligt regeringens bedémning bér metoder for dkad kolinlagring i bl.a.
jordbruksmark framjas. Berérda myndigheter bor fa i uppdrag att genomfora
en strategisk planering for arbetet med att minska avgangen av véaxthusgaser
fran jord- och skogsbrukets organogena jordar och 6ka kolinlagringen i aker-

2 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/841 av den 30 maj 2018 om
inbegripande av utsldapp och upptag av véxthusgaser fran markanvandning, forandrad
markanvandning och skogsbruk i ramen for klimat- och energipolitiken fram till 2030 och
om andring av forordning (EU) nr 525/2013 och beslut nr 529/2013/EU.
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och betesmark. Regeringen framhaller i propositionen dven vatmarkernas
betydelse for klimatet och anfor att insatserna for restaurering av vatmarker
har stérkts.

Regeringen beddémer vidare i propositionen att insatser bér genomforas for
att stédja en utveckling mot ett fossiloberoende jordbruk. En utredning bor
tillsattas som ska foresla atgarder och styrmedel for att stodja en utveckling
mot ett fossiloberoende jordbruk. Syftet med utredningen bor vara att ta fram
forslag som samlat bidrar till bdde malet om en konkurrenskraftig
livsmedelskedja och klimatmalen samt forbattrar drivmedels- och
livsmedelsberedskapen. Utredaren bor utreda och foresld atgarder och
styrmedel for att framja Overgangen till en konkurrenskraftig och
fossiloberoende jordbruksproduktion och vid behov foresla kompensations-
atgarder for att starka och 6ka konkurrenskraften inom det svenska jordbruket.
Regeringen anfor vidare att godselgasstodet utvarderas i den péagdende
biogasmarknadsutredningen. Under mandatperioden avser regeringen ocksa
att ta fram en nationell plan for att genomféra EU:s gemensamma jordbruks-
politik under nasta programperiod, vilken &ven fortsattningsvis kommer att
utgora ett verktyg for att minska utslappen av véaxthusgaser fran sektorn.

Uppféljningen av utslapp fran arbetsmaskiner behéver enligt regeringen
forbattras for att skapa forutsdttningar for styrning mot minskade utslapp.
Uppdrag bor ges till en lamplig myndighet att se dver forutséttningarna,
inklusive kostnader och finansiering for att utveckla registerféringen av
arbetsmaskiner. Regeringen anfor i propositionen att potentialen &r stor att
minska utslappen fran arbetsmaskiner genom att ga éver till hallbara fornybara
drivmedel och elektrifiering men att utvecklingen hittills inte har kommit lika
langt som for vagfordon. Det ar enligt regeringen viktigt att arbetsmaskiner
inte missgynnas i férhallande till vagfordon nar det galler stod till forskning,
utveckling, demonstration och marknadsintroduktion for ny teknik som bidrar
till minskade utslapp av véxthusgaser och luftféroreningar. Regeringen anfor
att en ny klimatpremie bor inféras som bl.a. omfattar eldrivna arbetsmaskiner
och syftar till att framja en marknadsintroduktion av sddana fordon.

Motionerna

Klimatdeklarationer

| kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 5
anfors att det krav pa klimatdeklarationer som regeringen avser att infora inte
ska vara obligatoriskt men att det garna far vara en rekommendation. Enligt
motiondrerna kan klimatdeklarationer vara ett anvandbart redskap, och flera
stora aktorer har utarbetat sddana. Det foreslagna kravet gér dock ingen
skillnad mellan stora och sma aktorer och galler darfor alla aktorer. Redan i
dag innebar byrakrati av det har slaget stora kostnader och gor att
intrddeskostnaden i branschen &r hog.
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Industri och export

I kommittémotion 2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 6
anfors att svenska klimatmal inte bor formuleras pa ett satt som forsvarar
industrietablering i Sverige. Enligt motionérerna ar det generellt sett positivt
om industriell produktion stannar i Sverige i och med att den svenska
energiforsérjningen dr koldioxidsnal jamfort med andra industrilander.

Enligt kommittémotion 2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD)
yrkande 3 bor det vara en prioriterad del av klimatpolitiken att frdmja svensk
industri, sarskilt exportindustri. Motiondrerna anfor att det ar en brist i
handlingsplanen att den inte tar upp den potential som finns for svensk industri
att genom klimatvanlig export bidra till minskade utslapp pa global niva.

Jens Holm m.fl. (V) anfor i kommittémotion 2019/20:3480 att lagstiftning
som innebér forbud mot prospektering och nyexploatering av kol, olja och
fossilgas ska inféras senast 2022. Motiondrerna anfor att klimathandlings-
planen bor tydliggora att ett sddant forbud ska inféras inom mandatperioden
(yrkande 25). Enligt motionarerna bor regeringen aven senast 2021 aterkomma
med forslag pa styrmedel som ger 6kat incitament for att atervinna batterier
frén elbilar (yrkande 26). Motionarerna anfor vidare att regeringen dven bor
aterkomma med forslag pa atgarder och styrmedel som gynnar elbilar med
lagre miljo- och klimatpaverkan i tillverkningsskedet (yrkande 27). Enligt
motionarerna bor regeringen dven senast 2021 aterkomma med forslag pa
atgarder for att forhindra import av batterimetaller som inte &r producerade
hallbart. Sverige har enligt motionarerna ocksa ett nationellt ansvar att sjalva
utvinna metaller och mineraler héllbart for att méota en okad efterfragan
(yrkande 28).

I kommittémotion 2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 4
foreslas att Naturvardsverket ska fa i uppdrag att berakna och redovisa
klimatnyttan av Sveriges export. Motionarerna anfor att en viktig del av svensk
klimatpolitik ar att behalla en hog tillvaxt och konkurrenskraft i svensk
industri eftersom denna &r koldioxideffektiv och svensk export av varor darfor
bidrar till minskade globala utslapp.

Elproduktion

Enligt kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 29 bor
regeringen aterkomma med ett forslag till riksdagen om en breddad
skattereduktion till de som bor i lagenhet, oavsett upplatelseform, och vill
producera fornybar el tillsammans for sin egen forbrukning. Enligt
motionarerna skulle det gynna andelsdgd fornybar energiproduktion och
stérka réttviseperspektivet. | yrkande 65 i samma motion anfors att regeringen
bor utreda hur havsbaserade vindkraftsparker kan inrdttas utan att
Forsvarsmaktens verksamhet paverkas negativt pa lang sikt.

I kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 2 anfors att man bor beakta konsekvenserna av nedldggningen av
Ringhals 1 och 2 fér genomforandet av planerade satsningar i propositionen.
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Motiondrerna menar att propositionens storsta brist ar franvaron av
energipolitiska 6verenskommelser som garanterar en koldioxidneutral
energiproduktion. Efter nedstdngning av Ringhals 1 och 2 femdubblas enligt
motiondrerna importbehovet av energi under kalla vinterdagar, vilket de menar
gynnar fossila energikéllor. Enligt yrkande 9 i samma motion bor regeringen
som ett led i genomforandet av den nationella strategin for elektrifiering inrétta
ett samarbete med andra karnkraftslander inom och utom Europa for att
utveckla ett fatal standardiserade karnkraftverk och komponenter.
Motiondrerna anfor att karnkraften maste finnas med som lésning i den
nationella strategin for elektrifieringen om elektrifieringens vinster ska kunna
tillvaratas. Ett samarbete har potential att sénka kostnaderna och ledtiderna for
byggnation. | yrkande 10 i samma motion anfors att regeringen som ett led i
genomfdrandet av den nationella strategin for elektrifiering ska ta fram en plan
for fjarde generationens karnkraft. Enligt motiondrerna kan fjarde
generationens kérnkraft forbattra och underlétta elférsorjningen i framtiden.
En fardplan bor inkludera svensk forskning och fragan om en pilotanlaggning
i Sverige.

Cirkular ekonomi

Enligt kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) bor regeringen
aterkomma med forslag pa lagstiftning med krav pa 6kat producentansvar samt
krav pa standardisering av plasttyper sa att okad &teranvandning och
atervinning mojliggors (yrkande 24). | motionen anfors vidare att regeringen
bor aterkomma med forslag pa en nationell plaststrategi senast 2021 med
atgarder och regleringar for att minska de negativa klimat- och miljéeffekterna
fran plast (yrkande 30). Darutdver anser motionarerna att Sverige bor infora
ett forbud mot plastbérkassar. Det krdvs enligt motiondrerna kraftigare
reglering av plastbarkassar for att minska deras miljopaverkan. Regeringens
initiativ att med starkare styrmedel minska anvéndningen dr inte tillrackligt
(yrkande 31).

Kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande
11 berér den avfallsforbranningsskatt som infordes den 1 april 2020.
Motionérerna anfor att regeringen borde ha lyssnat pé kritiken som framforts
i remissvaren och i ett forsta skede ha forskjutit tidpunkten for att infora
skatten.

Skogsbruk, jordbruk och annan markanvandning

I kommittémotion 2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 38
framhalls majligheten att genom substitution ersatta fossilbaserade produkter
och energi med fossilfria alternativ fran skogsnaringen. Substitution innebar i
praktiken att travaror ersatter betong i byggnadskonstruktioner, att traférpack-
ningar erséatter férpackningar i plast eller att biobaserad energi anvands i stéllet
for olja i branslen och drivmedel.
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Louise Meijer m.fl. (M) anfér i kommittémotion 2019/20:2667 yrkande 16
att skogens bidrag for att minska utslappen ska fa genomslag i internationella
klimatavtal och klimatmal. Motionarerna framhaller att skogen har en
avgorande betydelse for att minska utslappen av koldioxid, vilket inte fatt
genomslag i Parisavtalet. Det skapar negativa incitament och minskar
mdéjligheterna att na klimatmalen.

Enligt kommittémotion 2019/20:2760 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD)
yrkande 5 bor det utredas hur en kompensation for jordbrukare som anvander
fossilfri diesel kan utformas. Ménga bonder kor i dag sina maskiner pa ren
biodiesel. Dessa far ingen del i skattenedsattningen eftersom denna diesel
redan &r skattebefriad. Darfor bor det finnas ett system for att kompensera &ven
de som kor pa ren biodiesel, sa att de far motsvarande konkurrenskraft som de
som kor pa fossil diesel.

Enligt partimotion 2019/20:3106 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 10 bor
atgarder inom jord- och skogsbruket som har positiva effekter i
klimathénseende stimuleras. En styrning behdvs mot gron omstéllning och
héllbar produktion.

| partimotion 2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 7 anfors att
investeringarna och innovationsgraden i den europeiska bioekonomin bor éka.
Enligt motionarerna maste vi for att klara klimatomstallningen byta ut material
vars produktion eller anvandning ar dalig for klimatet till fornybara och
héllbara material. Det handlar om att bygga mer i tré, ersitta fossil plast med
biobaserad och minska anvéndningen av bomull och polyester i klader till
forman for exempelvis klimatsmart biomassa fran skogen.

Motionarerna anfor vidare i yrkande 43 i samma motion att Sverige kraftigt
ska minska fossilanvandningen i lantbruket och ersétta det fossila branslet med
fornybart. Motionarerna vill se ett mal om fossilfritt jordbruk 2030.
Omstallningen i branschen boér enligt motionérerna stddjas, t.ex. genom en
klimatbonus for de som stéller om till fornybar drift. Initiativ for lantbruket att
producera sin egen energi bor premieras. Anvandningen av fossil diesel ska
minska med bibehéllen konkurrenskraft. Skattenedsattningen pa fossil diesel
bor fasas ut och skattevéxlas mot andra miljoersattningar. Det fossila brénslet
behover ersittas med fornybart. Motsvarande yrkande framfors i
kommittémotion 2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 50.

I yrkande 27 i nyssnamnda motion foreslas att en omstallningspremie ska
inforas for att starka incitamenten for en storre andel fornybara drivmedel i
arbetsmaskiner. Aven inom lantbruket och skogsbruket &r det viktigt att 6ka
andelen fornybar energi i arbetsmaskinerna. Centerpartiet vill se ett fossilfritt
jordbruk och skogsbruk. Aven i lantbruket ska det l6na sig att tanka fossilfritt
vilket inte ar fallet i dag nar fossil diesel i och med skattedterbaringen ofta &r
billigare an de fornybara drivmedlen.

Motionarerna foreslar vidare i yrkande 51 i samma motion att lampliga
tekniker for 6kad kolinlagring i svensk jordbruksmark ska stimuleras.

Enligt kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) bor
regeringen senast 2021 aterkomma med forslag pad ett kompletterande
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langsiktigt mal om att 6ka kolsankan i skog, mark och vattenmiljoer samtidigt
som den biologiska mangfalden bevaras och stirks (yrkande 32).
Motionérerna anfor vidare att regeringen bor verka for att infora ett sddant mal
inom EU (yrkande 33). Enligt motionen bor regeringen &ven aterkomma med
forslag pé en strategi for hur den svenska skogen ska bevaras och brukas for
att stérkas som kolsénka och kollager samt konkretisera hur ersattning av icke
fornybara material kan genomféras resurseffektivt samtidigt som den
biologiska méngfalden bevaras och starks (yrkande 34). Motionarerna foreslar
&ven att regeringen ska ge berérda myndigheter i uppdrag att genomfdra en
pilotstudie dér naturbruksgymnasier testar att producera beredskapslivsmedel
I6pande pa ett hallbart satt, baserat pa de lokala kretsloppen. Motionarerna
anfor att en fossil- och giftfri livsmedelsproduktion minskar importberoendet
och okar motstandskraften mot storningar (yrkande 35).

I motion 2019/20:2858 av Rebecka Le Moine (MP) foreslas en satsning pa
forskning for naturbaserade klimatldsningar (yrkande 1). Motionédren anfor
vidare att de ansvariga myndigheterna (Naturvardsverket, Jordbruksverket och
Skogsstyrelsen) ska ta fram fakta samt ge radgivning och stod for att fa fler
aktdrer att anvanda sig av naturbaserade klimatlésningar. Enligt motiondren
kan naturbaserade l6sningar, som bl.a. involverar att aterstalla och skapa
kollagringsmiljéer som skogar, mangrovesvampar, myrar och sjograsbéddar,
tillhandahalla cirka en tredjedel av de utslappsminskningar som krévs till 2030
(yrkande 2).

Tidigare behandling och kompletterande uppgifter

Klimatdeklarationer

| januariavtalet (punkt 48) anges att det ska inforas krav pa klimatdeklarationer
for klimatbra byggande och att regeringen kommer att ge Boverket ett sadant
uppdrag. Kraven pa klimatdeklarationer ska galla fran den 1 januari 2022.

Regeringskansliet [&mnar i promemorian Ds 2020:4 Klimatdeklarationer
for byggnader forslag till en ny lag och férordning om klimatdeklarationer for
byggnader. Syftet med den nya lagen dr enligt promemorian att minska
klimatpaverkan vid byggen genom att synliggéra den. Forslagen i
promemorian innebdr att byggherren ansvarar for att uppratta och lamnain en
klimatdeklaration till Boverket. Regeringskansliet har remitterat promemor-
ian. Sista datum for remissvar var den 6 maj 2020.

Industri och export

Som framgatt ovan lamnade Klimatpolitiska radet i sin rapport for 2020 ett
antal rekommendationer till regeringen med anledning av den klimatpolitiska
handlingsplanen. Nar det galler industri rekommenderade Klimatpolitiska
radet regeringen att fortsatta att prioritera statliga utvecklingsmedel till
fossilfria och konkurrenskraftiga industriprocesser som kan minska industrins
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utslapp av véxthusgaser. Som noterats ovan kommer Klimatpolitiska radets
utvérdering att omhéandertas i klimatredovisningen i budgetpropositionen.

Elproduktion

Motionsforslag om samarbete med andra kérnkraftslander for att utveckla
standardiserade kérnkraftverk och kérnkraftskomponenter har tidigare
behandlats av néringsutskottet i betdnkande 2019/20:NU14 Energipolitik.
Utskottet avstyrkte motionsférslagen och hénvisade till de samarbeten som
redan finns etablerade inom bl.a. ramen for Euratom och EU:s s.k. SET-plan
dvs. den strategiska EU-planen for energiteknik (European Strategic Energy
Technology Plan). Utskottet papekade dartill att det inte kan anses vara en
uppgift for riksdagen att sa specifikt som foreslas i motionen peka ut — och
ddrmed i nagon utstrackning aven begransa — vilken inriktning Sverige bor
forespréka inom ramen for dylika samarbeten.

I samma beténkande behandlades dven motionsférslag som berérde fragan
om fjérde generationens kérnkraft och yrkanden om karnkraftsreaktorerna
Ringhals 1 och 2. Utskottet foreslog att férslagen skulle avslas.

Regeringen gav i oktober 2019 Energimarknadsinspektionen i uppdrag att
utreda omfattningen av kapacitetsbristen i elnaten i de omraden dar sadana
utmaningar finns, analysera hur problematiken sett ut dver tid och analysera
mojliga I6sningar pa de problem som identifierats inom ramen fér uppdraget.
Uppdraget ska slutredovisas senast den 1 oktober 2020 (12019/02766/E).
Regeringen gav dven lansstyrelserna i Skéne, Stockholms, Vastra Gotalands
och Uppsala lan i uppdrag att, utifran ett lokalt och regionalt perspektiv,
analysera forutséttningarna for en trygg elforsorjning i respektive region.
Syftet ar att finna mojligheter till battre samordning mellan regionala och
lokala aktorer som kan bidra till en mer effektiv natforsorjning. Uppdraget ska
redovisas senast den 7 augusti 2020.

Regeringen gav i januari 2020 Statens energimyndighet (Energimyndig-
heten) och Energimarknadsinspektionen i uppdrag att ta fram forslag pa hur
forumet for smarta elnéts arbete kan tas vidare i respektive myndighets
verksamhet. Forum for smarta elnét, som tillsattes for perioden 2016-2019,
var ett initiativ fran regeringen i syfte att bl.a. motivera, informera och planera
for utvecklingen av tjanster och teknik som bidrar till en effektiv utveckling
av elnaten. Bland annat har strategier for smarta elnat i sdval det internationella
som det nationella arbetet presenterats. Uppdragen redovisades i mars 2020.

Som framgatt ovan lamnade Klimatpolitiska radet i sin rapport for 2020 ett
antal rekommendationer till regeringen med anledning av den klimatpolitiska
handlingsplanen. Utdver rekommendationerna anforde radet att nagra mer
specifika utmaningar framtratt i analysen som avspeglas i samtliga sektorer
och framstar som viktiga att hantera. Det géllde bl.a. att elsystemet behdver
utvecklas sa att elektrifiering kan ersétta fossil energi och fossilberoende
industriprocesser. Radet anforde att handlingsplanen lyfter fram bl.a. denna
sektorsovergripande forutsattning och utmaning men att planen innehaller fa
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konkreta planerade insatser och i stéllet generellt aviserar utredningar eller nya
strategier. Radet anforde att det konkreta innehallet avgor vilka effekter dessa
initiativ far och att hastigheten behGver vara hdg och ledarskapet fran
regeringen tydligt. Som noterats ovan kommer Klimatpolitiska radets rapport
att omhéndertas i klimatredovisningen i budgetpropositionen.

Cirkular ekonomi

Miljo- och jordbruksutskottet har tidigare behandlat motionsférslag om en
nationell plaststrategi och okad &tervinning av plast, bl.a. i betdnkande
2018/19:MJU5 Cirkular ekonomi. Utskottet ansdg, mot bakgrund av de
insatser som gjorts och i avvaktan pa den fortsatta beredningen inom
Regeringskansliet, att férslagen kunde ldmnas utan &tgard. | samma
betankande behandlade utskottet &ven frdgan om ett forbud mot
plastbarkassar. Utskottet foreslog bl.a. mot bakgrund av insatser som gjorts,
att forslaget skulle lamnas utan atgérd.

Awven i betdnkande 2019/20:MJU13 Cirkular ekonomi behandlade utskottet
motionsforslag om plastatervinning, bl.a. nar det galler frdgan om
standardisering av plasttyper. Utskottet avstyrkte motionsforslagen bl.a. med
hansyn till atgarder pd EU-nivdi och de A&tgarder som aviseras i
klimathandlingsplanen.

Vad galler fragan om avfallsforbranningsskatt kan noteras att regeringen i
proposition 2019/20:32 Skatt pa avfallsforbranning foreslog att en skatt pa
forbranning av avfall skulle inforas den 1 april 2020. Skatteutskottet tillstyrkte
forslaget med foljande motivering (bet. 2019/20:SkU12).

Utskottet delar regeringens bedémning att en skatt pa avfallsférbranning
bor inforas for att Sverige ska na de nationella klimatmalen och for att
skapa en mer resurseffektiv och giftfri avfallshantering. Vidare anser
utskottet att det ar nodvandigt att arbeta pa saval kort som lang sikt for att
uppna dessa syften.

Utskottet noterar samtidigt att det finns betydande oro for att skatten
kan komma att medfora negativa effekter, t.ex. i form av bristande
effektivitet, och att regeringen darfor kommer att félja upp i vilken man
den nya skatten leder mot de mal som rattfardigar den.

Riksdagen beslutade den 4 december 2019 i enlighet med utskottets forslag
(rskr. 2019/20:91).

Skogsbruk, jordbruk och annan markanvandning

Klimatpolitiska vagvalsutredningen éverldmnade i januari 2020 betankandet
Vagen till en klimatpositiv framtid (SOU 2020:4) till regeringen. | utredningen
lamnas bl.a. forslag for dkad kolsdnka i skog och mark. Utredningen lyfter
aven mojligheten for att 6ka kolinlagringen genom att 6ka produktion och
anvandning av langlivade produkter. Utredningen har remitterats. Senaste
datum for remissvar var den 20 maj 2020.
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Enligt Parisavtalets artikel 5 forutsétts parterna bevara och om méjligt
ocksa forstarka sina kolsankor, inklusive skogar. Ingen ytterligare precisering
om hur kolsankor ska beréknas och bokforas ges dock i Parisavtalets regelbok.

Nar det géller frdgan om en pilotstudie om beredskapslivsmedel kan man
notera att denna fraga har behandlats flera ganger tidigare av utbildnings-
utskottet, senast i betdnkande 2019/20:UbU13 Gymnasieskolan. Utskottet
avstyrkte i betdnkandet motionsférslaget med hénvisning till att det &r
Skolverket eller regeringen som beslutar om att inféra nya inriktningar pa
nationella program och infora eller uppmérksamma vissa &mnen eller
kunskapsomraden.

Regeringen beslutade i februari 2020 att ge en sérskild utredare i uppdrag
att foresla atgarder och styrmedel for att stodja en utveckling mot ett
fossiloberoende jordbruk (dir. 2020:16). Utredaren ska utreda och foresla
atgarder och styrmedel for att framja

» overgdngen till en konkurrenskraftig och fossiloberoende jordbruks-
produktion och vid behov foresla kompensationsatgarder for att stirka och
Oka konkurrenskraften inom det svenska jordbruket

» jordbrukets 6vergang till mindre fossil- och resursintensiva insatsmedel
utover drivmedel

« gvergangen till fossiloberoende och mindre fossilintensiva alternativ for
arbetsmaskiner

e innovations- och konkurrenskraften i den inhemska produktionen av
biodrivmedel.

Uppdraget ska redovisas senast den 28 februari 2021.

Som framgatt ovan lamnade Klimatpolitiska radet i sin rapport for 2020 ett
antal rekommendationer till regeringen med anledning av den klimatpolitiska
handlingsplanen. Nar det galler jordbruk rekommenderade radet regeringen att
inte stanna vid en ambition om ett fossiloberoende jordbruk utan utforma en
plan for att helt fasa ut fossila branslen och kraftigt minska andra véxthusgas-
utslapp fran jordbruket. Som noterats ovan kommer Klimatpolitiska rédets
utvardering att omhéandertas i den arliga klimatredovisningen i budget-
propositionen.

Utskottets stallningstagande

Klimatdeklarationer

Utskottet valkomnar regeringens ansats i propositionen att tka medvetenheten
om klimatpéverkan vid byggande och delar regeringens beddmning att ett krav
pa klimatdeklarationer bor inforas. Utskottet noterar vidare att civilutskottet i
sitt yttrande 6ver Kklimathandlingsplanen anfor att utskottet, i likhet med
regeringen, anser att en Kklimatdeklaration skulle 6ka medvetenheten om
klimatpaverkan vid byggande och skapa forutséttningar for en beteende-
forandring hos branschens aktorer. Civilutskottet hanvisar vidare till dels
promemorian Klimatdeklaration for byggande som nyligen remissbehandlats,
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dels Boverkets uppdrag om att underlatta for aktorer att leva upp till kraven pa
klimatdeklaration. Civilutskottet anser att det inte finns anledning att foregripa
resultatet av det pagaende arbetet och foreslar att milj6- och jordbruksutskottet
avstyrker motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 5. Miljé- och jordbruksutskottet
delar civilutskottets beddmning och avstyrker motionen.

Industri och export

Miljo- och jordbruksutskottet valkomnar det regeringen anfor i propositionen
om att staten ska bidra till langsiktiga forutsattningar som ger naringslivet
mojligheter att fora ut klimatsmarta l6sningar. Utskottet vill vidare framhalla
att regeringen anfor att klimatpolitiken inte ska utformas sa att utslappen bara
flyttar ndgon annanstans utan att Sverige tvartom kan bidra till minskade
utslapp dven utanfor Sverige. Utskottet delar regeringens ambitioner pé detta
omrade och finner mot bakgrund av det regeringen anfor i propositionen inte
skal att vidta négon &tgard med anledning av motion 2019/20:595 (SD)
yrkande 6.

Né&ringsutskottet berdr i sitt yttrande ett motionsforslag om att det bor vara
en prioriterad del av klimatpolitiken att framja svensk industri. Utskottet anfor
att det delar motiondrernas uppfattning om att svensk industri kan bidra till
minskade utsldpp pa global nivéa och noterar att en liknande uppfattning aven
kommer till uttryck i propositionen. Utskottet konstaterar vidare att
kommissionen har aviserat flera initiativ pd EU-niva nar det géller stodet till
europeisk industri, och att hansyn maste tas till EU:s statsstodsregler vid
utformningen av atgarder for att framja eller stodja viss produktion eller
verksamhet. Naringsutskottet framhéller dven betydelsen av att internationella
regelverk och standarder utvecklas och vikten av att verka for att underlatta
den globala handeln med miljovaror och miljétjanster. Utskottet forordar
dérmed att miljo- och jordbruksutskottet avstyrker motion 2019/20:3479 (SD)
yrkande 3. Miljé- och jordbruksutskottet delar néringsutskottets bedémning
och avstyrker motionen.

Nar det galler frdgan om forbud mot prospektering och nyexploatering av
kol, olja och fossilgas kan utskottet, liksom naringsutskottet gor i sitt yttrande,
konstatera att regeringen i propositionen aviserar att den har for avsikt att
forbjuda sadan utvinning i Sverige fr.o.m. 2022. Milj6- och jordbruksutskottet
valkomnar regeringens intentioner och finner, liksom néringsutskottet, inte
skal att foregripa detta arbete. Motion 2019/20:3480 (V) yrkande 25 avstyrks
dérmed.

Nar det galler fragan om atervinning av batterier fran elbilar och elbilar med
lagre milj6- och klimatpaverkan i tillverkningsskedet valkomnar utskottet det
regeringen anfor i propositionen om att dvergangen till elektrifiering inom
transportsektorn behover ske pa ett hallbart sétt och att utslappen fran t.ex.
batteriproduktion behdver minimeras. Utskottet delar regeringens bedémning
att Sverige har goda mojligheter till hallbar produktion av batterier och vill
aven framhalla det regeringen anfor om att en svensk produktion okar
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mojligheten till cirkulara floden och darmed atervinningen. Utskottet noterar
vidare att regeringen deltar i flera projekt om fragan om haéllbar batteri-
produktion. Utskottet anser mot denna bakgrund att det inte finns skal att vidta
nagon atgard med anledning av motion 2019/20:3480 (V) yrkandena 26 och
27.

Nar det galler frigan om import av batterimetaller lyfter naringsutskottet i
sitt yttrande 6ver klimathandlingsplanen bl.a. fram arbetet inom ramen for
EU:s konfliktmineralférordning och den utredning som regeringen tillsatt med
anledning av denna. Utskottet framhaller vidare att Sverige under flera ar har
finansierat OECD:s arbete med ansvarsfulla forsérjningskedjor av olika
mineral. N&ringsutskottet anfor &ven att det i forsta hand forordar ett fortsatt
offensivt arbete inom ramen for de ovan beskrivna internationella samarbetena
framfér mer radikala handelsrestriktioner och anfor att miljo- och
jordbruksutskottet bor avstyrka motion 2019/20:3480 (V) yrkande 28. Miljo-
och jordbruksutskottet delar ndringsutskottets bedémning och finner mot
bakgrund av det arbete som pagar pa omradet inte heller anledning att vidta
nagra &tgarder med anledning av motionsforslaget och avstyrker darmed
motionsyrkandet.

Naringsutskottet berdr i sitt yttrande dven frdgan om att ge Naturvards-
verket i uppdrag att berékna och redovisa nyttan av Sveriges export. Utskottet
noterar att regeringen i propositionen anfor att klimatpolitiken inte ska
utformas s att utslappen flyttar. Utskottet noterar vidare att Naturvéardsverket
beraknar Sveriges klimatpaverkande utslapp pa tre olika sétt — territoriella,
produktionsbaserade och konsumtionsbaserade, att det ar det territoriella
utslappsmalet som anvands for att félja upp klimatmalen och att
Naturvardsverkets bedémning ar att utslappen behdver minska oavsett hur de
beraknas. Utskottet ser inte skal att lagga ett uppdrag till Naturvéardsverket i
enlighet med det som foreslds i motion 2019/20:3482 (M) yrkande 4 och
forordar att miljo- och jordbruksutskottet avstyrker motionen. Miljé- och
jordbruksutskottet noterar regeringens intentioner pd omradet och delar
néringsutskottets bedémning. Utskottet avstyrker saledes motionsyrkandet.

Elproduktion

Miljo- och jordbruksutskottet vill inledningsvis anfora att utskottet delar
regeringens uppfattning om vikten av 6kad elektrifiering i omstaliningen till
nettonollutslapp och vikten av ett robust elsystem. Utskottet véalkomnar
regeringens ansats nér det galler effektiv energianvandning och arbetet for att
utveckla elmarknaden.

Nar det galler motionsforslaget om ett samarbete med andra kérnkrafts-
lander framhaller ndringsutskottet i sitt yttrande dver klimathandlingsplanen
att utskottet i betankande 2019/20:NU14 nyligen avstyrkt ett motsvarande
yrkande med hénvisning till de samarbeten som redan finns etablerade inom
ramen for bl.a. Euratom och den strategiska EU-planen for energiteknik.
Utskottet framférde da uppfattningen att det inte kan anses vara en uppgift for
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riksdagen att sa specifikt peka ut — och darmed i nagon utstrackning aven
begransa — vilken inriktning Sverige bor forespraka inom ramen for dylika
samarbeten. Utskottet anser darfor att miljo- och jordbruksutskottet bor
avstyrka motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 9. Miljo- och jordbruksutskottet
finner inte skal att frAngd naringsutskottets bedémning och avstyrker séledes
motionsyrkandet.

Nar det galler dvriga karnkraftsfragor uttalade naringsutskottet i sitt
yttrande bl.a. att utskottet i betdnkande 2019/20:NU14 nyligen ansett att det
inte var motiverat med en sdrskild strategi for utveckling av fjéarde
generationens karnkraft och att milj6- och jordbruksutskottet bor avstyrka
motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 10. Miljo- och jordbruksutskottet delar
néringsutskottets bedémning och avstyrker motionsyrkandet. N&r det géller
yrkandet om karnreaktorerna Ringhals 1 och 2 noterar néringsutskottet i sitt
yttrande att det i betdnkande 2019/20:NU14 dven har behandlat motsvarande
yrkanden och da framholl att riksdagens beslutade uppdrag till det statliga
energibolaget Vattenfall — som &r majoritetsagare i Ringhalsverket — innebdr
att bolaget ska bedriva sin verksamhet pa affarsmassiga grunder. Vattenfall
verkar dessutom pé en konkurrensutsatt marknad, och beslut som bolaget
fattar pa marknadsmassiga grunder — i enlighet med uppdraget — bor riksdagen
inte uttala sig om. Vidare pdminde utskottet om att Vattenfall &r en
sjalvstandig juridisk person. Utskottet anfor att det som framférts i motionen
inte gor att det finns skal att dndra uppfattning i frdgan och att milj6- och
jordbruksutskottet darfoér bor avstyrka motionen i denna del. Miljé- och
jordbruksutskottet finner inte skal att gora ndgon annan bed6mning &n
néringsutskottet gjort och avstyrker darmed motion 2019/20:3481 (KD)
yrkande 2.

Nér det galler évriga motioner om elproduktion vill utskottet inledningsvis
framhalla att skatteutskottet i sitt yttrande éver klimathandlingsplanen berdr
forslaget om en breddad skattereduktion till dem som bor i lagenhet.
Skatteutskottet noterar att statsradet Anders Ygeman har uppgett att fragan
bereds inom Regeringskansliet. Skatteutskottet anser att denna beredning inte
bor foregripas. Miljo- och jordbruksutskottet delar denna bedémning och
avstyrker darfor motion 2019/20:3480 (V) yrkande 29.

Béde forsvarsutskottet och naringsutskottet ber6r i sina yttranden Gver
klimathandlingsplanen motionsyrkandet om vindkraft i férhallande till
Forsvarsmaktens intressen. Utskotten hanvisar i sina yttranden till den dversyn
av relevant lagstiftning som ska goras enligt klimathandlingsplanen.
Forsvarsutskottet uttalar vidare att utskottet forutséatter att regeringen i
samband med beredningen av den kommande forsvarspolitiska inriktningen
tar stéllning till fragan om forsvarsmaktens intressen respektive intressena for
samhéllet i 6vrigt ur ett generellt perspektiv. Naringsutskottet framhaller att
Forsvarsmakten har fatt i uppdrag av regeringen att utveckla formagan till tidig
dialog och samverkan med 6vriga samhallet nar det galler bl.a. vindkraftséren-
den och att analysera andra landers erfarenheter av fungerande samexistens
mellan forsvarsmakt och kraftigt utbyggd vindkraft. Bada utskotten féreslar
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att miljo- och jordbruksutskottet avstyrker motionsyrkandet. Milj6- och
jordbruksutskottet kan konstatera att det framgar ovan att det pagar ett arbete
som beror fragan och finner inte skal att franga forsvarsutskottets och
néringsutskottets bedémning. Milj6- och jordbruksutskottet avstyrker ddrmed
motion 2019/20:3480 (V) yrkande 65.

Cirkular ekonomi

Miljo- och jordbruksutskottet valkomnar det som anférs i propositionen om
att stdrka utvecklingen av en resurseffektiv, cirkuldr och biobaserad ekonomi
och ser positivt pa att regeringen anfor att flera atgarder bor genomfaras under
mandatperioden. Utskottet noterar sérskilt att regeringen anfor att en nationell
strategi for cirkular ekonomi bor tas fram och en bred 6versyn av regelverken
for atervinning och hantering av avfall och restprodukter bor goras. Utskottet
véalkomnar vidare det regeringen anfér om ett plastreturraffinaderi samt att
regeringen avser att utreda dels en skatt pa fler engéngsartiklar, dels forbud
mot fler plastartiklar. Utskottet har i betdnkandena 2018/19:MJU5 och
2019/20:MJU13 tidigare behandlat och avstyrkt motionsférslag motsvarande
de som nu framfdrs om standardisering av plasttyper, nationell plaststrategi
och forbud mot plastbarkassar. Det har inte framkommit skal for utskottet att
franga sin tidigare beddmning. Med hansyn till detta och till de atgarder som
regeringen aviserar i propositionen avstyrker utskottet motion 2019/20:3480
(V) yrkandena 24, 30 och 31.

Skatteutskottet konstaterar i sitt yttrande dver klimathandlingsplanen att
riksdagen i december 2019 antog regeringens forslag till en ny skatt pa
avfallsforbranning och anfor att utskottet inte ser nagot hinder mot att motion
2019/20:3481 (KD) yrkande 11 avslds. Miljo- och jordbruksutskottet
konstaterar att frdgan nyligen avgjorts i riksdagen och delar skatteutskottets
beddmning. Utskottet avstyrker ddrmed motionsyrkandet.

Skogsbruk, jordbruk och annan markanvandning

Utskottet vill inledningsvis framhélla det som regeringen anfér i propositionen
om att en hallbar markanvandning som mojligg6r substitution av
fossilintensiva material och fossila brénslen med férnybara produkter &r
betydelsefull for en vaxande bioekonomi och for att nd de nationella
klimatmalen. Utskottet delar denna bedomning och héller &ven med
regeringen om att langsiktiga kolsénkor bor bevaras, mangfald véarnas och
ekosystemtjanster vidmakthallas. Som framgar av propositionen har utskottet
tidigare riktat ett tillkdnnagivande till regeringen om att en nationell
bioekonomistrategi bor inrattas for att tillsammans med de gréna nédringarna
skapa storre miljo- och klimatnytta. Utskottet valkomnar regeringens avsikt
att tillsammans med de gréna naringarna ta fram en svensk bioekonomistrategi
och att regeringen i propositionen anger att den avser att ha en fortsatt hog
ambition nar det galler naturvard, biologisk mangfald och ekosystemtjanster.
Utskottet finner mot denna bakgrund inte skal att vidta ndgon atgard med
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anledning av motionerna 2019/20:2659 (M) yrkande 38 och 2019/20:3107 (C)
yrkande 7 som bada berdr frigan om substitution av fossilbaserade produkter.

Utskottet delar vidare regeringens beddmning att metoder for okad
kolinlagring i bl.a. jordbruksmark bor frdmjas och védlkomnar det uppdrag
regeringen aviserar i propositionen om att minska avgangen av vaxthusgaser
och 6ka kolinlagringen. Utskottet ar ocksd positivt till att regeringen i
propositionen framhaller vatmarkernas betydelse for klimatet och att
insatserna for restaurering av véatmarker har starkts. Utskottet noterar vidare
att fragan om kolinlagring dven omfattas av Klimatpolitiska vagvalsutredning-
ens betdnkande som nyligen remitterats. Utskottet anser mot denna bakgrund
och med hénsyn till vad utskottet anfort ovan att motionerna 2019/20:2858
(MP) yrkandena 1 och 2, 2019/20:3106 (C) yrkande 10, 2019/20:3264 (C)
yrkande 51 och 2019/20:3480 (V) yrkandena 32—34 kan avstyrkas.

Nar det galler frigan om att skogens bidrag for att minska utslappen ska fa
genomslag i internationella klimatavtal och klimatmal kan féljande noteras.
Av propositionen framgar att regelverket under Kyotoprotokollet stracker sig
till 2020 och att nagot detaljerat regelverk for bokféring av skog och annan
markanvandning inte finns under Parisavtalet. Som framgar av propositionen
har dock EU tagit fram gemensamma bokforingsregler genom LULUCF-
forordningen. Utskottet noterar vidare att Klimatpolitiska vdgvalsutredningen,
som bl.a. berdr kolsdankan, nyligen har remitterats. Utskottet finner mot denna
bakgrund inte skal att vidta ndgon atgird med anledning av motion
2019/20:2667 yrkande 16.

Nar det galler frigan om anvandningen av drivmedel i jordbruket vill
utskottet framhalla foljande. Utskottet delar regeringens beddmning i
propositionen att insatser bor genomfdras for att stodja en utveckling mot ett
fossiloberoende jordbruk och valkomnar att regeringen nu har tillsatt en
utredning om att foresld atgarder och styrmedel for att stodja en utveckling
mot ett fossiloberoende jordbruk. Utskottet valkomnar &ven den utvdrdering
av godselgasstddet som regeringen ndmner i propositionen. Utskottet noterar
darutdver att regeringen anfor att den nationella planen for att genomféra EU:s
gemensamma jordbrukspolitik under nésta programperiod, som regeringen
avser att ta fram under mandatperioden, kommer att utgora ett verktyg for att
minska utslappen av véxthusgaser fran jordbrukssektorn. Utskottet delar
regeringens bedémning att uppféljningen av utslapp fran arbetsmaskiner
behover forbattras och ser fram emot det uppdrag som regeringen aviserar i
propositionen. Liksom regeringen vill utskottet framhalla vikten av att
arbetsmaskiner inte missgynnas i férhallande till vagfordon och valkomnar det
regeringen anfér om en ny klimatpremie. Utskottet anser mot denna bakgrund
att det inte finns skél att bifalla motionerna 2019/20:2760 (KD) yrkande 5,
2019/20:3107 (C) yrkande 43 samt 2019/20:3264 (C) yrkandena 27 och 50.

Forsvarsutskottet anfor i sitt yttrande 6ver klimathandlingsplanen att det &r
viktigt att kunna sékerstélla en nddvéandig forsorjningsberedskap for svenskt
vidkommande infor en fredstida samhallskris, hojd beredskap eller krig. Detta
géller inte minst livsmedel och drivmedel. Utskottet finner dock att det i
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vantan pa regeringens beredning av Forsvarsheredningens del- och
slutrapporter samt kommande utredningsforslag inte finns skal att foresla
ytterligare atgarder i frdga om forsorjningsberedskap, t.ex. i frdga om
livsmedel. Forsvarsutskottet foreslar mot denna bakgrund att miljo- och
jordbruksutskottet ska avstyrka motion 2019/20:3480 (V) yrkande 35. Miljo-
och jordbruksutskottet, som &ven noterar att utbildningsutskottet i betdnkande
2019/20:UbU13 nyligen har avstyrkt motsvarande motionsforslag, instdmmer
i forsvarsutskottets beddmning och avstyrker motionsyrkandet.

Ett transporteffektivt samhélle

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om etappmal for flyget,
infrastrukturfragor, jarnvag och kollektivtrafik, cykling samt
ekonomiska styrmedel.

Jamfor reservation 35 (V), 36 (V), 37 (KD), 38 (V), 39 (KD), 40
(V), 41 (V) och 42 (KD).

Propositionen

Etappmal for flyget

| propositionen bedomer regeringen att ett etappmal bor inforas for flygets
klimatpaverkan. Detta ar enligt regeringen viktigt bl.a. for att skapa
marknadsforutsattningar och efterfrigan pa nya lésningar samtidigt som
mojligheter ges for langsiktigt hallbar tillvaxt i hela landet. Regeringen avser
darfor att i ett tillaggsdirektiv ge Miljémalsberedningen i uppdrag att ta fram
mal for flyget. Detta skulle, liksom 6vriga mal i det klimatpolitiska ramverket,
utgora etappmal inom miljomalssystemet.

Infrastrukturfragor

Av propositionen framgar att den langsiktiga planeringen av den statliga
transportinfrastrukturen genomfors i en regelbundet aterkommande process.
Den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 och de regionala transportplanerna innehaller enligt
regeringen huvuddelen av statens finansiella insatser for att langsiktigt
utveckla transportsystemet. Planen stracker sig over tolv ar och revideras
enligt uppgift i propositionen vanligtvis en gang per mandatperiod.

Regeringen anfor i propositionen att transportinfrastrukturen &r ett viktigt
verktyg for att nd de transportpolitiska malen och att den kan bidra till att nd
det Iangsiktiga klimatmalet till 2045. Enligt regeringen ar klimatmalet en
central utgangspunkt for den framtida statliga transportinfrastruktur-
planeringen.
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Aven fyrstegsprincipen ar enligt regeringen en viktig utgéngspunkt i
transportinfrastrukturplaneringen. Principen innebér att mojliga forbattringar
i transportsystemet ska provas stegvis enligt féljande.

» Det forsta steget innebar att Overvaga atgarder som kan paverka
transportefterfrdgan och val av transportsitt.

» Detandrasteget innebir att 6vervaga atgarder som medfér ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur.

o Det tredje steget innebdr att vid behov &vervdga begrénsade
ombyggnationer.

e Det fjarde steget innebér att, om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen, Overvdga nyinvesteringar eller storre ombyggnads-
atgarder.

Av propositionen framgar vidare att det i huvudsak &r regeringen,
kommunerna och regionerna som ansvarar for att genomfora steg 1-atgarder
som t.ex. beslut om skatter, avgifter och informationsinsatser. Trafikverket har
mojlighet att genomfora vissa atgarder i steg 1 och 2. For att den statliga och
den kommunala transportinfrastrukturen ska nyttjas effektivt och utvecklas i
linje med klimatmalen krivs enligt regeringen att statliga, regionala och
kommunala aktérer vidtar samhallsekonomiskt 16nsamma &tgérder i enlighet
med fyrstegsprincipen med 6kat fokus pa atgarder i steg 1 och 2. Regeringen
anfor i propositionen att den avser att i storre utstrackning prioritera kostnads-
effektiva atgarder som paverkar steg 1 och 2.

Regeringen anfor vidare i propositionen att det finns stora méjligheter att
klara vardagen utan bil i stider och tatbebyggda omraden. Regeringen har gett
Trafikverket i uppdrag att skapa en arena om fossilfri tillganglighet och
transporteffektivitet i stader. Syftet ar att genom erfarenhetsutbyte och
kunskapsspridning mellan relevanta aktorer skapa forutsattningar for att skala
upp atgarder och oka genomfarandetakten i arbetet med att nd etappmélet for
inrikes transporter och skapa forutsattningar for nettonollutslapp senast 2045.
Energimyndigheten och Trafikverket har aven ett uppdrag som handlar om
hallbara nordiska stader med fokus pé& klimatsmart mobilitet. Myndigheterna
ska bl.a. genomfora dialogmoten, erfarenhetsutbyten och rekommendationer
om att skapa forutsattningar for attraktiva och klimatsmarta transporter i
stader.

Regeringen framhaller i propositionen aven utredningen Uppdrag att
samordna storre samlade exploateringar med hallbart byggande (N 2016:G)
som lamnade sin slutrapport 2017. Som ett resultat av utredningen ingicks
avtal och avsiktsforklaringar med kommuner som pa sikt ska leda till 66 000
nya bostader i fyra kommuner i tre lan. Omréadena ska bl.a. planeras med hég
bebyggelsetathet, kollektivtrafik samt gang och cykel som norm, planer for
fossilfria transporter pd omradesniva, och funktionsblandning ska sékerstéllas.
Kopplat till avtalen ska statliga infrastrukturatgarder goras. Avtalen ger enligt
regeringen goda forutsattningar for att skapa hallbara fysiska strukturer.
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Enligt regeringen finns det majligheter att arbeta med hallbarhet genom att
samordna kommunernas, regionernas och statens planeringsprocesser i syfte
att framja hallbara fysiska strukturer.

Regeringen anfor vidare att bilpooler bor stimuleras i syfte att framja
overgangen till en cirkular ekonomi med mer resurseffektiva person-
transporter. Regeringen beddmer dven att utveckling och inférande av
konceptet yrkande kan bidra till att andelen persontransporter som gors till
fots, med cykel och kollektivtrafik eller andra klimat- och yteffektiva
transportsatt okar, samtidigt som medborgarnas tillgadnglighet OKkar.
Regeringen har enligt propositionen gett Trafikverket i uppdrag att genomféra
och utvérdera ett demonstrationsprojekt av minst en bytespunkt som stodjer
mobilitet som tjénst.

Regeringen anfor i propositionen att langre och tyngre lastbilar pa vagar
dar transporter pad jarnvag eller sjofart inte ar realistiska innebar en
effektivisering av basindustrins lastbilstransporter. Nar varje lastbil kan fa med
sig en stdrre méngd gods kan utsldppen per tonkilometer minska. L&ngre och
tyngre lastbilar ar darfor en viktig atgard for exempelvis timmertransporter for
skogsindustrin och tunga fjarrtransporter dér transport med tag och sjofart inte
&r realistiska alternativ.

Av propositionen framgdr vidare att riksdagen, efter forslag fran
regeringen, har fattat beslut om att inféra en ny bérighetsklass i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner (prop. 2016/17:112, bet. 2016/17:TU14,
rskr. 2016/17:238). P& vagar som tillhor denna barighetsklass, BK4, tillats
lastbilskombinationer med en totalvikt upp till 74 ton. De forsta statliga BK4-
vdagarna oppnades av Trafikverket 2018. Regeringen anfor i propositionen att
BK4-vagnatet i slutet av 2019 vantas uppga till totalt mer an 20 000 kilometer
vdg, vilket motsvarar en femtedel av det statliga vagnatet. Enligt regeringen
gor bérighetssatsanslaget i den nationella planen det mojligt att 6ppna 70-80
procent av de viktigaste statliga végarna for BK4 fram till 2029. Av
propositionen framgar vidare att Trafikverket i mars 2019 redovisade ett
regeringsuppdrag om att analysera om och var langre lastbilar bor tillatas pa
det svenska véagnétet (dnr. 12019/01058/TM). Redovisningen har remitterats.

Jarnvéag och kollektivtrafik

Av propositionen framgar att regeringen 2018 beslutade om ett mal for 6kad
andel gang-, cykel- och kollektivtrafik i Sverige. Malet innebar att andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst
25 procent 2025 och att malet pa sikt ar att fordubbla andelen. Trafikanalys
har pa regeringens uppdrag foreslagit fyra indikativa malnivaer for kommuner
med olika forutsdttningarna. De indikativa malen motsvarar mal for
genomsnittet for kommunerna i respektive grupp, och ska tillsammans
motsvara en 6kning enigt malet. For storstad &r t.ex. den indikativa malnivan
49 procent. For att malet ska nés bor enligt regeringen staderna utvecklas mot
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héllbara stadsstrukturer med en effektiv markanvandning dér dessa transport-
sétt framjas.

For att underlatta for resenérer att valja kollektivtrafik bor enligt regeringen
ett nationellt biljettsystem inforas for all kollektivtrafik i hela Sverige senast
2020. Regeringen anfor i propositionen att det bor bli enklare att kombinera
kollektivtrafikresor inom och mellan regioner och med olika trafikslag och
transportsatt. Det behdver vara enkelt att séka och kdpa biljetter. Regeringen
har darfor beslutat att en sérskild utredare ska utreda vad som krévs for att
infora ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige.

Regeringen framhaller vidare att kommuner och regioner genom
stadsmiljoavtalen kan fa upp till 50 procent statlig medfinansiering till
infrastruktur for bl.a. kollektivtrafik. Regeringen anfér att den under mandat-
perioden avser att utveckla och effektivisera stadsmiljoavtalen i syfte att
ytterligare frdmja alternativ till bilen. Avtalen behdver enligt regeringen
utvecklas och effektiviseras

Regeringen beddmer att snabba, punktliga tg med hdg tillforlitlighet ar en
forutsattning for att flytta 6ver resor och transporter till jarnvég och darmed
Oka transporteffektiviteten. Punktligheten for svensk jarnvdg bor oka.
Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att ta fram en langsiktig
underhalisplan och ett atgardsprogram for att siakra 6kad punktlighet.
Regeringen har &ven i den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen 2018-2029 ut6kat medlen for underhall av jarnvégen
med 47 procent jamfort med foregaende plan. Planen innehéller dven stora
satsningar pa att utveckla jarnvagssystemet och 6ka kapaciteten.

Regeringen anfor vidare att nya stambanor for hoghastighetstdg ska
fardigstallas sa att Stockholm, Goteborg, Malmo och regioner och stader langs
med och i anslutning till banornas strackning battre knyts samman med
moderna och héllbara kommunikationer. Den breda finansieringsdiskussionen
mellan sju riksdagspartier ska aterupptas och utgora utgangspunkten for det
fortsatta arbetet med projektet.

Regeringen anser &ven att det behéver bli enklare att resa klimatsmart med
tdg ut i Europa. Regeringen har darfor gett Trafikverket i uppdrag att utreda
forutsattningarna for att upphandla nattagstrafik med dagliga avgéngar till
flera europeiska stader.

Regeringen anfor vidare att jarnvégen sedan lange har en given plats for
langvaga, tunga och skrymmande godstransporter. Med satsningar pa
jarvagsunderhéll, kombiterminaler, intermodala transportlésningar och
trafikslagsovergripande logistik forbattras forutsattningarna for dverflyttning
av gods till jarnvag. For att 6ka transportarbetet pa jarnvag gor regeringen
ocksa satsningar for att géra det méjligt att kéra langre och tyngre godstag.

For att na etappmalet for inrikestransporter behdver enligt regeringens
bedémning en stérre andel av godset transporteras pa jarnvéag. Regeringen
anfor att en forutsttning for detta ar att det &r foretagsekonomiskt I6nsamt.
Befintliga styrmedel som &kar andelen héllbara férnybara drivmedel och
skyndar pa elektrifieringen behover kompletteras med atgarder som leder till
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en overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag. Regeringen anfor att
den har initierat en rad atgarder som syftar till att 6ka effektiviteten i
godstransportsystemet, bl.a. genom att gora det mojligt att samordna
godstransporter s att fyllnadsgraden kan 6ka och tomtransporterna minska,
verka for méjligheter att anvanda langre och tyngre fordon, framja intermodala
transportlésningar samt starka jarnvagens och sjofartens konkurrenskraft s att
transporter kan flyttas 6ver fran vag till jarnvag och sjéfart.

Cykling

Som framgatt ovan har regeringen beslutat om ett 6kat mal for bl.a. andelen
cykeltrafik i Sverige. Regeringen beslutade darutover i april 2017 En nationell
strategi for 6kad och sédker cykling — som bidrar till ett hallbart samhélle med
hog livskvalitet i hela landet. Strategin ska stimulera Iangsiktigt héllbara
transportlésningar och fungera som en plattform for fortsatt arbete.
Regeringen har beslutat om flera regel&ndringar som syftar till att forbattra
forutsattningarna for cyklister. Sarskilda medel har avsatts for bl.a. utredningar
och bidrag. Regeringen anfor i propositionen att andelen som reser med cykel
ska Oka, skatteregler ska underlatta for cykelpendling och arbetet med att
genomfora strategin fortsatter. Regeringen kommer att folja upp och utvérdera
de insatser som redan har genomforts.

Infrastrukturen for cykling kommer enligt regeringen att forbattras. Inom
ramen for den nationella planen for transportinfrastruktur for perioden 2018—
2029 genomfors trimningsatgarder for cykling, statlig medfinansiering av
cykeldtgarder genom stadsmiljoavtal och storstadsavtal samt atgarder for
cykling i samband med om- och nybyggnation av infrastruktur. Genom
stadsmiljoavtalen, for vilka en miljard per ar har avsatts under 2018-2029 kan
kommuner soka finansiering for atgdrder som forbattrar infrastrukturen for
cykel.

Ekonomiska styrmedel

Enligt regeringens bedémning ska stimulanser och ekonomiska styrmedel
anvandas for att nd klimatmalen och miljoskatternas andel av
skatteinkomsterna 0ka. Regeringen anfor att den avser att genomfdra en
omfattande skattereform som bl.a. kommer att bidra till att klimat- och
miljémalen nas.

Formansvardet for bilar bor enligt regeringens bedémning utéver styrning
mot mer miljoanpassade bilar spegla principen om neutral beskattning mellan
forman och kontant I6n. Berakningen av formansvardet for bil syftar enligt
regeringen till att bilférman och kontantlén ska beskattas lika. Regeringen
framhaller i propositionen att reglerna for férmansbilar enligt Klimatpolitiska
radet i dag ar utformade pa ett satt som stimulerar innehav av bil och okat
bilkérande for privat bruk.

Tillgdng till avgiftsfri arbetsplatsparkering kan enligt regeringens
beddmning i propositionen bidra till 6kad bilpendling och darmed 6kade
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utslapp. Skarpt efterlevnad av férmansbeskattningen av subventionerad
arbetsplatsparkering har bl.a. efterlysts av de samverkande myndigheterna i
regeringsuppdraget om omstallning till en fossilfri transportsektor.
Regeringen anfor att Skatteverket bor bedéma omfattningen av felaktigheter
nar det galler redovisningen av formaner av parkering vid arbetsplatser.

Av propositionen framgar vidare att trangselskatt ar en statlig tids- och
platsrelaterad skatt som syftar till att forbattra framkomligheten, forbattra
miljon och bidra till att finansiera infrastruktursatsningar. Trangselskatt tas ut
med stdd av lagen (2004:629) om trangselskatt. Lagen géller i hela Sverige.
Néarmare bestdmmelser om var och ndr skatt tas ut samt skattens storlek finns
i sérskilda bilagor till lagen.

Regeringen anfor i propositionen att flygets stora klimatpdverkan bor
minska. Regeringen avser darfor att verka pa en global niva for att andra de
till Chicagokonventionen anknutna policyer som anger att flygbransle inte ska
beskattas. P4 EU-niva avser regeringen att verka for att energiskattedirektivet
andras s att flygbranslebeskattning inom EU blir tillaten. Regeringen anfor
vidare att den avser att vidta ytterligare nationella atgarder for att minska
flygets klimatpaverkan. Regeringen har t.ex. gett Transportstyrelsen i uppdrag
att lamna forslag om miljostyrande start- och landningsavgifter.

Motionerna

Etappmal for flyget

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 37 anfors att
inrikesflyget bor inga i etappmalet till 2030 for transportsektorn. Motionarerna
valkomnar att regeringen avser att ge Miljomalsberedningen i uppdrag att ta
fram etappmal for att minska utsldppen inom flyget. Aven om flyget ingar i
EU:s system for handel med utsl&ppsréatter ser motiondrerna inga skal till att
inrikesflyget dven i fortsattningen ska undantas fran att ingd i klimatmalet for
transportsektorn.

Infrastrukturfragor

Jens Holm m.fl. (V) anfér i kommittémotion 2019/20:3480 att regeringen bor
aterkomma med nodvandiga atgarder sé att transportinfrastrukturplaneringen
utformas sé att klimatmalen &r mélstyrande och att tillgidngligheten utvecklas
inom ramen for dessa samt i linje med andra transportpolitiska hansynsmal
(yrkande 42). Enligt motionérerna bor regeringen genomfora en omprovning
av projekt inom nuvarande investeringsplaner for transportsystemet med
utgangspunkten att klimatmalet for transportsektorn ska nas (yrkande 43).
Motionarerna anfor vidare att regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur
myndigheten ska arbeta med forsta steget i fyrstegsprincipen (yrkande 44). |
motionen anfors dven att regeringen senast 2021 bor terkomma med forslag
pd hur statlig medfinansiering kan starkas for att fyrstegsprincipens
tillampning ska forbattras genom att fler steg 1- och steg 2-atgéarder genomfors
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i infrastrukturplaneringen. Motiondrerna anfor att det av klimathandlings-
planen framgar att regeringen i storre utstrackning ska prioritera
kostnadseffektiva atgarder som starker steg 1- och steg 2-atgarder men att det
saknas konkreta forslag som ska genomfdras under mandatperioden (yrkande
45).

I motionen anfors darutdver att regeringen senast 2021 bor fortydliga for
Trafikverket vad som konkret menas med att tankbara atgarder ska prévas med
ett trafikslagsdvergripande anslag. Motionérerna hénvisar till en granskning
fran Riksrevisionen som visar att Trafikverket néstan alltid beskriver bristerna
utifran en specifik vag eller jarnvag vilket forsvarar en helhetssyn (yrkande
46). Enligt motionarerna bor regeringen dven senast 2021 aterkomma med
forslag pa hur nationellt framtagna bristanalyser och prioriteringar pa
systemnivd kan utgéra en utgdngspunkt for den tidiga planeringen av
investeringar i transportinfrastruktur. Nuvarande planeringssystem bygger i
hog grad pa brister som kan identifieras fran en lokal niva, vilket enligt
Riksrevisionen pekar pa att det ofta kan vara svart att hitta kostnadseffektiva
I6sningar. Detta riskerar att forsvéara en planering som starker méjligheterna
att uppné antagna nationella klimatmal (yrkande 47).

I motionen anfors vidare att regeringen senast 2021 bér dterkomma med
forslag pa stirkt regelverk och processer for samhéllsplanering som minskar
bilberoendet. En integrerad transportplanering skulle bl.a. skapa béttre
forutsattningar att begransa tillvaxten i transportefterfragan och bryta
bilberoendet i tatorterna. | klimathandlingsplanen presenterar regeringen inga
nya atgarder for denna inriktning (yrkande 48). Enligt motionarerna bor det i
plan- och bygglagen inforas begrdnsande bestdmmelser om detaljhandels-
anlaggningar i externa lagen. Ur ett miljo- och klimatperspektiv ar det inte
héllbart att etablera verksamheter som bygger pa bilen som transportmedel.
Externa affarscentrum medfor att fler stimuleras att anvénda bilen och att
resorna blir allt langre, vilket medfor 6kad miljobelastning (yrkande 50). |
motionen anférs aven att regeringen bor aterkomma med forslag pa styrmedel
for att stimulera mobilitetstjanster som framjar minskat behov av att &ga egen
bil samt okar det hallbara resandet med kollektivtrafik och cykel (yrkande 53).

Enligt kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
bor forutsattningarna for att stiarka hart trafikerade motorleder till BK4 utredas.
Motionarerna anfor att regeringen pa goda satt resonerar for hur
transportinfrastrukturplaneringen ska bidra till fossilfrihnet men missar att
framhalla vikten av att vagarna forstarks till BK4, vilket enligt motionérerna
ar en forutsattning for de tyngre fordonens Iangsiktiga framfart (yrkande 12).
Motiondrerna anfor vidare att det &r angeldget att regeringen snarast
aterkommer till Trafikverket och de regionala planupprattarna med direktiv
om inriktningsplanering. I motionen anfors att regeringen slépar efter i arbetet
med transportinfrastrukturen. Regeringen borde enligt motionérerna under
varen 2019 ha gett Trafikverket och de regionala planupprattarna direktiv om
inriktningsplanering infér perioden 2022—2033, vilket inte har skett (yrkande
14).
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Jarnvéag och kollektivtrafik

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) anfors att ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bor inforas senast 2021 (yrkande
56). Enligt motionarerna bor vidare regeringen aterkomma till riksdagen
senast 2022 med forslag pa en handlingsplan for hur mal om en férdubblad
marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras. Motiondrerna anfor att en
sddan handlingsplan kan strukturera arbetet med de &tgarder som presenterats
i flera utredningar och rapporter p& senare ar (yrkande 61). Enligt
motiondrerna bodr &ven regeringen under mandatperioden genomféra en
éversyn av mojliga atgarder som sanker taxorna i kollektivtrafiken och starker
kollektivtrafikens konkurrenskraft nar det géller resekostnaden for
motsvarande resor med personbil. Motionérerna anfor att det ska vara enkelt
och ekonomiskt 1onsamt att vélja de klimatsmarta alternativen (yrkande 62).

I motionen anfors vidare att regeringen bor Aaterkomma med ett
samhéllsuppdrag som starker SJ AB:s samhallsnytta samt ett forandrat
avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstdimman 2021. Utan
avkastningskravet menar motiondrerna att SJ skulle kunna sénka priserna och
forbéattra servicen och ddarmed prioritera samhallsnyttan (yrkande 57). Enligt
motiondrerna bér SJ AB:s Aagardirektiv andras senast 2021 sd att
trafikeringsratten for bolaget ocksd innebar en skyldighet att bidra till att
upprétthalla en val fungerande trafik pd jarnvag i hela landet. Motionérerna
anfor att SJ bor bedriva trafik aven pa foretagsekonomiskt olénsamma strackor
nér det &r samhallsekonomiskt férsvarbart (yrkande 58). Vidare bor regeringen
enligt motiondrerna verka for fordndring av EU:s reglering av banavgifter i
syfte att minska dess negativa effekt pa godstrafik pa jarnvag. Motionarerna
anfor att regleringen i hogre grad maste beakta den milj6- och klimatnytta en
okad andel godstransporter pa jarnvag skulle ge och att detta forutsatter att
jarnvagens konkurrenskraft i forhallande till andra trafikslag inte
undermineras av hojda banavgifter (yrkande 59).

I motionen anfors vidare att regeringen senast 2021 bér aterkomma med
forslag pa styrmedel, inklusive en reformerad miljokompensation, som starker
transportkGpares incitament att valja transportalternativ med 1&g klimat- och
miljopaverkan. Motionarerna anfor att den miljokompensation  for
godstransportorer pa jarnvagen som inforts ar for 1ag, och dessutom upphor
den 2020. De vill forlanga miljokompensationen och ©ka den med
motsvarande medel som banavgifterna h6js den kommande treérsperioden
(yrkande 60).

Enligt kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 13 boér man avvakta utredningen om ett nationellt biljettsystem for
kollektivtrafik innan man tar stallning till ett sddant biljettsystem.

I yrkande 15 i samma motion avvisas regeringens forslag om att utreda
forutsattningarna for att upphandla nattag till europeiska stader. Motionarerna
anfor att det riskerar att innebéra en felaktig anvandning av offentliga medel
och att det &r en stor risk for undantrangningseffekter gentemot godstrafiken.
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Motiondrerna menar att det &r rimligare att anvisa medel for att framja rent
flyg.

I yrkande 16 i samma motion anfér motionérerna att de avvisar forslaget
om att diskutera finansiering av nya stambanor for hoghastighetstdg. De
onskar ett bredare samtal med alla partier med fokus pd att forst rusta upp de
spar som finns, bygga bort kdnda flaskhalsar och darefter titta p& var det
behdvs nya spér for att 6ka funktionaliteten i hela Sverige och Norden.

Cykling

Enligt kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 51 bor
regeringen aterkomma med forslag pa andring i vaglagen for att stirka
cyklingens status i infrastrukturplaneringen och gora det mojligt att bygga
gang- och cykelvagar utan krav pd allman samfardsel eller funktionellt
samband med en statlig vég.

I motionen anfors vidare att tva-plus-ett-vagar ofta innebar férsamrad
framkomlighet for cyklister och att cykeltrafikanternas framkomlighet darfor
alltid ska vara lika viktig att beakta som trafiksakerheten for bilister nar sddana
vdgar byggs (yrkande 52).

Enligt motionérerna bor regeringen aven aterkomma med ett forslag till
skyltning som tillater undantag fran rott ljus for cyklister vid hogersving
senast 2021. Detta dr enligt motionérerna ett satt att underlatta for cykling som
det finns ett stort intresse for men dar rattslaget ar oklart (yrkande 54).

I motionen anfors darutéver att Trafikverket senast 2022 bor fa befogenhet
att stalla krav pa att tAgoperatorer ska anvanda sig av tdg som kan medféra
cykel dar behov finns (yrkande 55).

Ekonomiska styrmedel

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 49 anfors att
regeringen bor ges i uppdrag att senast 2022 aterkomma med forslag pa ny
lagstiftning som ger kommuner och regioner méjlighet att sjalva besluta om
att infora och utforma trangselavgifter. Enligt motionérerna ar privatbilismen
i de storre staderna ett strre hot mot miljon an biltrafik pa landsbygden, och
detta &r ett satt att atgarda storre staders milj6- och klimatpaverkan. Enligt
yrkande 38 i samma motion bor regeringen lata utreda en lamplig utformning
av progressiv flygbeskattning som gor det dyrare att flyga ju fler ganger man
flyger. Motiondrerna anfor att de som belastar klimatet mest maste &ndra sina
vanor i storst utstrackning.

Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) anfér i kommittémotion 2019/20:3481 att
de avvisar regeringens forslag att forsamra forutsattningarna for bilforman
genom att jamstalla berdkningen av formansvardet med beskattning av
kontantlon (yrkande 17). Motionérerna foreslar istallet att dagens nedsatta
formansvarde for miljobilar avskaffas samtidigt som formansvardet for bilar
som inte ar miljobilar hojs (yrkande 18). Motiondrerna avvisar dven
regeringens forslag att ge Skatteverket uppdrag med anledning av forekomsten
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av avgiftsfri parkering eftersom de inte anser att forslaget star i proportion till
problemet (yrkande 19).

Tidigare behandling och kompletterande information

Infrastrukturfragor

Nér det galler fyrstegsprincipen kan noteras att riksdagen véaren 2019 riktade
ett tillkannagivande till regeringen om att vidta atgarder for att sikerstélla
fyrstegsprincipens genomslag (bet. 2018/19:TU18, rskr. 2018/19:277). Vidare
kan noteras att Trafikutskottet i betankande 2019/20:TU7 Infrastrukturfragor
behandlade ett motionsforslag om hur Trafikverket ska arbeta med forsta
steget i fyrstegsprincipen. Utskottet noterade da att det namnda tillkannagivan-
det bereds vid Infrastrukturdepartementet och foreslog att forslaget skulle
avslds. | samma betankande behandlade och avstyrkte trafikutskottet dven
motionsforslag som rorde hur statlig medfinansiering kan starkas for att
fyrstegsprincipens tillampning ska forbattras, hur nationellt framtagna
bristanalyser och prioriteringar pa systemniva kan utgora en utgangspunkt for
den tidiga planeringen av investeringar i transportinfrastruktur samt ett
motionsforslag om samhéllsplanering som minskar bilberoendet och ett
motionsforslag om att stimulera mobilitetstjanster.

Nar det galler frdgan om att uppdatera den nationella planen for
transportinfrastrukturen kan noteras att infrastrukturminister Tomas Eneroth i
en interpellationsdebatt i december 2019 (ip. 2019/20:172) anforde att arbetet
med den kommande nationella infrastrukturplaneringen for narvarande bereds
inom Regeringskansliet.

Jarnvéag och kollektivtrafik

I januariavtalet anfors att nya stambanor for hoghastighetstag ska fardigstallas
sd att Stockholm, Goteborg, Malmé och regioner och stader battre knyts
samman med moderna och héllbara kommunikationer. Jarnvagen i norra
Sverige ska fortsdtta att byggas ut och planeringen for att bygga
Norrbotniabanan i sin helhet ska intensifieras. Den breda finansierings-
diskussionen mellan sju riksdagspartier ska aterupptas och utgéra utgangs-
punkten for det fortsatta arbetet med projektet. Ett nationellt biljettsystem for
all kollektivtrafik i hela Sverige infors fran den 1 januari 2022. Regeringen ska
agera for att gora det enklare att boka utlandsresa med tag, och Trafikverket
ska ges i uppdrag att upphandla nattdg med dagliga avgangar till flera
europeiska stader (punkt 28).

| januariavtalet anfors vidare att okade satsningar pa underhall och
investeringar i nya spar ar viktiga delar for att na okad punktlighet for
jarnvagen. En langsiktig underhallsplan och ett atgardsprogram for att sikra
okad punktlighet ska tas fram i samverkan med tagoperatérerna (punkt 29).

Riksrevisionen har granskat statens planering av hdghastighetsjarnvag.
Resultatet av granskningen redovisades i granskningsrapporten RiR 2019:31
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Att tanka efter fore — statens planering av hoghastighetsjarnvéag. Regeringen
har redovisat sin beddmning av Riksrevisionens iakttagelser och
rekommendationer i skrivelse 2019/20:133 Riksrevisionens rapport om statens
planering av hoghastighetsjarnvagar som dverldmnades till riksdagen den 19
mars 2020. Skrivelsen behandlas av Trafikutskottet under varen 2020.

Fragan om ett forandrat avkastningskrav for SJ har behandlats flera ganger
tidigare av ndringsutskottet, senast i betdnkande 2019/20:NU4 Statliga
foretag, dar utskottet, efter att bl.a. ha framhallit att det tidigare avstyrkt
identiska yrkanden, avstyrkte motionsyrkandet.

Trafikutskottet behandlade frdgan om forslag pa styrmedel, inklusive
reformerad miljokompensation, i betdnkande 2019/20:TU7 Infrastruktur-
fragor. Utskottet konstaterade dar sammanfattningsvis att fragan om hallbara
transporter har en mycket hog prioritet for regeringen och avstyrkte
motionsforslaget.

Nar det galler fragan om nattag till kontinenten kan noteras att regeringen i
varandringsbudgeten for 2019 inforde ett nytt ramanslag benamnt
Internationell tagtrafik och satsade 50 miljoner kronor pa detta. | budget-
propositionen for 2020 forlangdes satsningen med 50 miljoner kronor per ar
2020-2022. Trafikutskottet uttalade vid behandlingen av budgetpropositionen
att det ség positivt pa regeringens forslag (prop. 2019/20:1 utg.omr. 22, bet.
2019/20:TU1). Vidare kan noteras att Trafikverket den 27 april 2020
redovisade det uppdrag om nattgstrafik som regeringen namner i
propositionen.

Utredningen om ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela
Sverige overlamnade i slutet pa april 2020 sitt betankande Ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik (SOU 2020:25) till regeringen.

Cykling
| januariavtalet (punkt 36) anfors att stadsmiljoavtalen ska utvecklas och
effektiviseras for att bl.a. frimja alternativ till bil i stdderna. Andelen som reser
med cykel ska 6ka, och skatteregler ska underlatta for cykelpendling.
Motionsforslag om cyklingens status i infrastrukturplaneringen och tva-
plus-ett-végar har tidigare behandlats av trafikutskottet, senast i betdnkande
2019/20:TU9 Cykelfragor. Utskottet avstyrkte motionsforslagen mot
bakgrund av bl.a. regeringens beslut i maj 2018 om en nationell plan for
transportinfrastrukturen 20192029, genomfdrda insatser som inneburit att 92
kilometer nya gang- och cykelvéagar byggts under 2018, den kunskapsutbygg-
nad som gors vid Cykelcentrum vid Statens vag- och transportforsknings-
institut (\VTI) och att skrivelsen Nationell planering for transportinfrastruktur-
en 2018-2029 (skr. 2017/18:278) anger att mdjligheten att minska
barriareffekter och att underlatta fér gang- och cykeltrafikanter i samband med
matessepareringsatgarder bor dvervagas i reserelationer dar det kan anses vara
motiverat.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Trafikutskottet behandlade i samma betdnkande &ven ett motionsforslag om
skyltning for hogersvang vid rott ljus. Utskottet avstyrkte motionsforslaget
mot bakgrund bl.a. av att utskottet tidigare avstyrkt liknande forslag och att
regeringen i den nationella cykelstrategi som presenterades varen 2017
framférde att det bor utredas om det ar mojligt att, under vissa férutsattningar,
for samtliga fordonsslag medge undantag fran reglerna om stopplikt vid réd
signal ndr fordonet gor en hdgersvang.

I samma betankande behandlades aven motionsforslag om att stélla krav pa
tdgoperatorer att anvanda tdg som kan medfora cykel. Trafikutskottet uttalade
att det inte fann anledning att for narvarande ta nagot initiativ i fragan om
kombinerade resor med cykel, mot bakgrund av sdval det pagaende arbetet pa
EU-niva som att det ar lampligt att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
gor avvagningar av vilka krav som bor stallas pa den offentligt organiserade
kollektivtrafiken i lanet liksom den inriktning som regeringen ger uttryck for
i den nationella cykelstrategin. Utskottet avstyrkte darfor motionsforslagen.

Ekonomiska styrmedel

Skatteutskottet har tidigare behandlat frdgor om flygskatt, bl.a. i beténkande

2018/19:SkU12 Punktskatt, dar utskottet uttalade foljande.
Riksdagen beslutade i samband med beredningen av budgetpropositionen
for 2018 att den 1 april 2018 infora en punktskatt pa flygresor. Utskottet
uttalade da att &dven flyget i storre utstrackning ska bara sina egna
klimatkostnader och att det &r nddvandigt med styrmedel som uppmuntrar
konsumenterna att valja mer miljovanliga alternativ som kan leda till
minskade koldioxidutslapp, mindre klimatpéverkan och en tkad méjlighet
att uppnd malen i det klimatpolitiska ramverket. Utskottet uttalade vidare
att en flygskatt ocksa innebar att producenternas incitament att ta fram mer
miljovanliga alternativ 6kar. Utskottet, som tillstyrkte forslaget i dess
helhet, hade inte ndgot att invanda mot flygskattens utformning.

Utskottet vidhaller sitt stallningstagande och ser inte ndgot skal att

tillstyrka ytterligare andringar pa omradet. De aktuella motionsforslagen
avstyrks i motsvarande delar.

Skatteutskottet behandlade &ven fragor om flygskatt i betankande
2019/20:SkU22 Punktskatt. Utskottet avstyrkte motionsférslagen bl.a. mot
bakgrund av vad som anfors i klimathandlingsplanen.

I punkt 32 i januariavtalet anfors att flygets klimatpaverkan ska minska. En
obligatorisk klimatdeklaration vid kop av flygresor ska genomféras. Sverige
ska ta en ledande roll for att omférhandla de internationella avtal och
konventioner som sétter stopp for en beskattning av fossilt flygbréansle. Ett
forslag om miljostyrande start- och landningsavgifter ska tas fram. En hog
inblandning av hallbart férnybart bransle ska ges ekonomiska incitament. Nar
ett system for flygbransleskatt finns pa plats bor det ersitta dagens biljettskatt
pa flyget.

Det uppdrag som ndmns i propositionen om miljostyrande start- och
landningsavgifter for flyget skulle ha redovisats senast den 31 mars 2020.
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Regeringen har pa Transportstyrelsens begaran forlangt uppdraget till den 30
juni 2020 med anledning av bl.a. coronaviruset.

Skatteutskottet har flera ganger tidigare behandlat motionsforslag om att
lata kommuner besluta om trangselskatt, senast i betankande 2018/19:SkU12
Punktskatt dar utskottet avstyrkte forslaget med motiveringen att fragan ar
foremal for oOvervaganden inom Regeringskansliet med anledning av
Vagtullsutredningens forslag (SOU 2013:3).

Utskottets stallningstagande

Etappmal for flyget

Utskottet delar regeringens bedémning i propositionen att ett etappmal bor
inforas for flygets klimatpaverkan. Utskottet valkomnar darfor regeringens
avsikt att ge Miljomalsberedningen i uppdrag att ta fram mal for flyget.
Utskottet noterar att &ven trafikutskottet i sitt yttrande dver klimathandlings-
planen vélkomnar uppdraget. Mot denna bakgrund bedémer miljé- och
jordbruksutskottet, i likhet med trafikutskottet, att motion 2019/20:3480 (V)
yrkande 37 kan lamnas utan &tgérd.

Infrastrukturfragor

Utskottet delar regeringens uppfattning att transportinfrastrukturen &r ett
viktigt verktyg for att na de transportpolitiska malen och att den kan bidra till
att na det langsiktiga klimatmalet till 2045. Utskottet valkomnar att regeringen
i propositionen anfor att klimatmalet 4r en central utgangspunkt for den
framtida statliga transportinfrastrukturen.

Trafikutskottet hanvisar i sitt yttrande Gver klimathandlingsplanen bl.a. till
att regeringen i den senaste infrastrukturpropositionen anger att regeringens
prioriteringar r jobben, skolan och klimatet, att regeringens mal &r att Sverige
ska bli ett av vérldens forsta fossilfria vélfardsldnder och att de nationella
miljokvalitetsmélen ska nds. Utskottet framhaller vidare att regeringen i
infrastrukturpropositionen understryker att transportsektorns miljopaverkan
och utslapp maste minska kraftigt for att Sverige ska na sina miljo- och
klimatmal samt de internationella ataganden som foljer av Parisavtalet. Vidare
anges att transportsektorn maste bidra genom effektivisering och 6vergang till
fornybara drivmedel. Darutdver anfors att regeringen i skrivelsen om den
nationella planen har anfort att det behdvs en aktiv politik och I6pande
uppféljning och utveckling av styrmedlen inom transportomradet for att klara
klimatmalen och att regeringen avser att noga folja upp genomférandet och
effekterna av planen. Regeringen har darfor gett Trafikverket i uppdrag att
arligen redovisa vilka atgarder som vidtagits for att verksamheten aktivt ska
bidra till att miljokvalitetsmalen nds. Trafikutskottet anser mot denna
bakgrund att det inte finns skal att vidta nagra atgarder med anledning av
motion 2019/20:3480 (V) yrkandena 42 och 43. Miljo- och jordbruksutskottet
delar denna bedémning och avstyrker motionsyrkandena.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Nér det galler fyrstegsprincipen kan konstateras att riksdagen tidigare riktat
ett tillkdnnagivande till regeringen i denna frdga och att trafikutskottet i
betdnkande 2019/20:TU7 nyligen avstyrkt motionsférslag om fyrstegs-
principen med hénvisning till att tillkdnnagivandet bereds inom Regerings-
kansliet. Trafikutskottet anfor i sitt yttrande 6ver klimathandlingsplanen att
Trafikverket har péborjat ett omfattande utvecklingsarbete som beror
fyrstegsprincipen i linje med de rekommendationer som Riksrevisionen gjorde
2018 i sin rapport om fyrstegsprincipens tilldampning. Utskottet konstaterar att
regeringen anfort att den kommer att félja detta arbete och vid behov
aterkomma med tydliggoranden. Trafikutskottet anfor dven att utskottet ser
mycket positivt pa att regeringen i propositionen anger att den avser att i stérre
utstrackning prioritera kostnadseffektiva atgarder som paverkar transportefter-
fradgan och val av transportsatt (steg 1) samt atgarder som medfor ett mer
effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur (steg 2). Trafikutskottet foreslar i
sitt yttrande att motion 2019/20:3480 (V) yrkandena 44-46 mot denna
bakgrund ska avstyrkas. Miljo- och jordbruksutskottet, som &ven noterar att
regeringen i propositionen framhaller fyrstegsprincipen som en viktig
utgangspunkt i transportinfrastrukturplaneringen, delar denna bedémning.

Trafikutskottet anfor vidare i sitt yttrande att det av det évergripande malet
for transportpolitiken framgar att samhallsekonomisk effektivitet &r ett viktigt
kriterium for atgarder som vidtas i transportsystemet. Utskottet pekar aven pé
att regeringen i samband med beslutet om den nationella planen gett
Trafikverket i uppdrag att arligen redovisa effekterna av denna, daribland den
samhallsekonomiska nyttan av de atgarder som vidtas for att uppratthalla vag-
och jarnvagsnatens kvalitet och tillganglighet samt kostnaden for atgarderna.
Trafikutskottet foreslar i sitt yttrande att motion 2019/20:3480 (V) yrkandena
47 och 48 mot denna bakgrund ska avstyrkas. Miljo- och jordbruksutskottet
delar trafikutskottets bedémning och avstyrker motionsyrkandena.

Civilutskottet beror i sitt yttrande over klimathandlingsplanen motions-
yrkandet om externa kdpcentrum. Utskottet noterar att det i betdnkande
2016/17:CU15 tidigare avstyrkt motsvarande forslag med hanvisning bl.a. till
att plan- och bygglagen redan innehaller bestimmelser om de avvagningar
som maste goras i samband med en utbyggnad av handelsanlaggningar och att
det i forsta hand ar kommunen som har ansvaret for att kraven pa hansyn till
bl.a. miljo- och klimataspekter samt mellankommunala och regionala
forhallanden blir tillgodosedda vid planlaggningen. Enligt civilutskottet ger
det som nu anfors i motionen inte utskottet skal att frdnga sitt tidigare
stéllningstagande. Civilutskottet anser darfor att miljo- och jordbruksutskottet
bor avstyrka motion 2019/20:3480 (V) yrkande 50. Milj6- och jordbruks-
utskottet delar civilutskottets bedémning och avstyrker motionsyrkandet.

Nar det galler fragan om mobilitet som tjanst delar milj6- och
jordbruksutskottet regeringens bedémning i propositionen att konceptet kan
bidra till att andelen persontransporter till fots och med cykel- och
kollektivtrafik eller andra klimat- och yteffektiva transportsatt 6kar, samtidigt
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som tillgangligheten Okar. Trafikutskottet anfor i sitt yttrande over Klimat-
handlingsplanen att utskottet ser positivt pa det uppdrag som regeringen har
gett at Trafikverket om demonstrationsprojekt. Utskottet noterar vidare att det
i betdnkande 2018/19:TU13 tidigare har valkomnat de aktiviteter och det
utvecklingsarbete som goérs inom omradet mobilitet som tjanst, bl.a.
regeringens samverkansprogram och Trafikverkets uppdrag att genomfora
informations- och kunskapshéjande insatser inom omréadet. Utskottet anfor i
sitt yttrande att det ser positivt pa att fragan nu utreds vidare och att miljé- och
jordbruksutskottet bor avstyrka motion 2019/20:3480 (V) yrkande 53. Miljo-
och jordbruksutskottet delar trafikutskottets beddmning och avstyrker
motionsyrkandet.

Nar det galler frigan om att forstarka vagar till BK4 framgar av
propositionen att bérighetssatsningen i den nationella planen for transport-
systemet 2018-2029 innebar att det blir mojligt att 6ppna 70-80 procent av de
viktigaste statliga végarna for BK4 fram till 2029. Av trafikutskottets yttrande
over klimathandlingsplanen framgar vidare att Trafikverkets malsattning &r att
i framtiden upplata hela BK1-vagnatet for BK4. Mot denna bakgrund, och da
&ven trafikutskottet i sitt yttrande anser att motionen bor avstyrkas, avstyrker
miljo- och jordbruksutskottet motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 12.

Nar det galler frigan om att uppdatera den nationella planen framgér det av
tidigare ndmnda interpellationsdebatt att arbetet med den kommande
nationella infrastrukturplaneringen for nérvarande bereds inom Regerings-
kansliet. Mot denna bakgrund foreslar trafikutskottet i sitt yttrande att motion
2019/20:3481 (KD) yrkande 14 avstyrks. Miljo- och jordbruksutskottet delar
denna beddmning och avstyrker motionsyrkandet.

Jarnvéag och kollektivtrafik

Milj6- och jordbruksutskottet valkomnar de &tgarder som regeringen aviserar
i propositionen i syfte att 6ka anvéndandet av kollektivtrafiken och jarnvagen.
Utskottet anser att det ar positivt att dessa klimatsmarta transportsétt lyfts fram
av regeringen.

Trafikutskottet anfor i sitt yttrande Over klimathandlingsplanen att det
staller sig positivt till att regeringen nu ser Gver frdgan om ett nationellt
biljettsystem och anfér att miljo- och jordbruksutskottet bor avstyrka
motionerna om denna fraga. Miljo- och jordbruksutskottet delar denna
beddmning och konstaterar att den sarskilda utredaren nyligen har redovisat
sitt uppdrag. Utskottet ser fram emot den fortsatta beredningen av fragan och
anser mot denna bakgrund att det inte finns skal att vidta ndgon atgard med
anledning av motionerna 2019/20:3480 (V) yrkande 56 och 2019/20:3481
(KD) yrkande 13.

Nar det géller kollektivtrafiken pAminner trafikutskottet i sitt yttrande over
klimathandlingsplanen om regeringens etappmal om 6kad andel gang-, cykel-
och Kollektivtrafik. Utskottet anfor vidare att det vid flera tillfallen har
framhallit att kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att uppfylla de
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transportpolitiska mélen och att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och
anpassad efter de forutsattningar som rader i landets olika delar.
Trafikutskottet anfor att det ser positivt pd det som regeringen anfor i
propositionen om att den under mandatperioden bl.a. avser att utveckla och
effektivisera stadsmiljdavtalen for att ytterligare framja alternativ till bil i
staderna. Utskottet anfor att miljé- och jordbruksutskottet mot denna bakgrund
bor avstyrka motion 2019/20:3480 (V) yrkandena 61 och 62. Milj6- och
jordbruksutskottet vélkomnar regeringens intentioner i propositionen nér det
galler kollektivtrafiken och delar trafikutskottets beddémning. Miljé- och
jordbruksutskottet avstyrker saledes motionsyrkandena.

Nar det galler frigan om samhallsuppdrag for SJ AB anfor trafikutskottet i
sitt yttrande over klimathandlingsplanen att riksdagen varen 2014 riktade ett
tillkdnnagivande till regeringen om att se éver hur uppdragen for bl.a. SJ AB
kan tydliggoras sa att samhallets behov av klimatsmarta jarnvégstransporter
kan tillgodoses. Arendet bereds fortfarande inom Regeringskansliet men
bolagets bolagsordning fortydligades 2018 sa att det bl.a. framgar att bolaget
ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska mélen och ddrmed en Iangsiktigt
hallbar transportforsorjning i hela landet. Utskottet anfér vidare att marknaden
for persontransporter pa jarnvag 6ppnades for konkurrens 2010, vilket innebér
att alla tagoperatorer har likvardig ratt att verka pa det svenska jarnvagsnatet
samt att EU-ratten foreskriver ett icke-diskriminerande tilltrdde till
jarnvagsinfrastrukturen. Trafikutskottet foreslar att miljo- och jordbruksut-
skottet ska avstyrka motion 2019/20:3480 (V) yrkandena 57 och 58. Miljo-
och jordbruksutskottet delar trafikutskottets beddmning och avstyrker
motionsyrkandena.

Nar det galler frigan om banavgifter paminner trafikutskottet i sitt yttrande
over klimathandlingsplanen om att regleringen av uttaget av banavgifter
grundar sig pd EU-rattsliga regler. Trafikutskottet hanvisar vidare till en
rapport som Trafikverket redovisade pa regeringens uppdrag i mars 2017 dér
det bl.a. framgar att mojligheterna att vidareutveckla avgiftssystemet for att
astadkomma ett samhallsekonomiskt effektivt kapacitetsutnyttjande ar goda
men att effekterna ar svarmatbara. Trafikutskottet noterar vidare att utskottet i
betankande 2017/18:TU6 inte funnit skal att ta ndgot initiativ med anledning
av motionsyrkanden om fdrandrade banavgifter och att utskottet inte har
andrat uppfattning i frdgan. Utskottet foresldr i sitt yttrande att motion
2019/20:3480 (V) yrkande 59 ska avstyrkas. Miljo- och jordbruksutskottet
finner inte skal att frAngd denna beddmning och avstyrker motionsyrkandet.

Trafikutskottet avstyrker i sitt yttrande dven motionsforslaget om att
regeringen bor terkomma med forslag pa styrmedel. Utskottet framhaller bl.a.
att regeringen gett Trafikanalys i uppdrag att analysera behovet av att framja
intermodala godstransporter, att Trafikanalys foreslog en breddad ekobonus
och att det ekobonussystem som infordes 2018 har forlangts t.o.m. 2022.
Miljo- och jordbruksutskottet finner inte skél att géra ndgon annan bedémning
&n trafikutskottet och avstyrker déarfor motion 2019/20:3480 (V) yrkande 60.
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Trafikutskottet berdr i sitt yttrande aven fragan om nattag till europeiska
stéder. Utskottet anfor att ett nytt ramanslag som bl.a. ska anvandas till utgifter
for tagtrafik som staten upphandlar fran Sverige till destinationer i andra
lander inrattades 2019. Miljo- och jordbruksutskottet delar regeringens
uppfattning om att det beh6ver bli enklare att resa klimatsmart med tag ut i
Europa och vélkomnar det uppdrag som regeringen har gett till Trafikverket.
Miljo- och jordbruksutskottet delar déarmed trafikutskottets bedémning och
foreslar att motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 15 avslas.

Nar det galler frdgan om nya stambanor for héghastighetstdg anfor
trafikutskottet i sitt yttrande att utskottet i betdnkande 2018/19:TU5 har
konstaterat att fragan om nya stambanor for hdoghastighetstdg och
finansieringen av dessa star hogt pa den politiska agendan och att utskottet
planerar att aterkomma till frigan senare under riksmétet i samband med
beredningen av bl.a. Riksrevisionens granskning av statens planering av
hdghastighetsjarnvégar. Miljo- och jordbruksutskottet valkomnar regeringens
avsikt att ateruppta finansieringsdiskussionen nar det galler hoghastighetstag
och finner, liksom trafikutskottet, inte skal att vidta ndgon &tgird med
anledning av motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 16.

Cykling

Miljo- och jordbruksutskottet ser positivt pa regeringens beslut om ett okat
mal for andelen cykeltrafik och den nationella strategin for 6kad och siker
cykling. Utskottet valkomnar det regeringen anfor i propositionen om att
infrastrukturen for cykling kommer att forbattras. Utskottet valkomnar dven
de &tgarder som ska genomféras enligt den nationella planen for
transportinfrastruktur. Utskottet vill darutéver framhalla den méjlighet som
stadsmiljéavtalen ger till finansiering av atgarder som forbattrar
infrastrukturen for cykling. Utskottet noterar vidare att det i januariavtalet
anges att stadsmiljoavtalen ska utvecklas och att andelen som reser med cykel
ska oka.

Nar det galler de motionsforslag som framforts pa detta omrade kan
utskottet inledningsvis notera att trafikutskottet i betdnkande 2019/20:TU9
nyligen har avstyrkt motsvarande motionsforslag. Av trafikutskottets yttrande
over klimathandlingsplanen framgar vidare att Trafikverket har haft i uppdrag
att utreda fragan om markatkomst ar ett hinder for tillkomsten av cykelvagar.
Uppdraget ska avrapporteras i maj 2020, och trafikutskottet anfor i sitt yttrande
att det med stort intresse ser fram emot att fa del av resultatet av utredningen.
Trafikutskottet anfor i sitt yttrande att miljo- och jordbruksutskottet mot denna
bakgrund bor avstyrka motion 2019/20:3480 (V) yrkande 51. Miljo- och
jordbruksutskottet delar denna bedémning och avstyrker motionsyrkandet.

Nar det galler frdgan om tva-plus-ett-vagar noterar trafikutskottet i sitt
yttrande Over klimathandlingsplanen att det i betdnkande 2019/20:TU9
nyligen behandlat motsvarande forslag och att det dd vilkomnade att
regeringen angett att mojligheten att minska barridreffekter och att underlatta
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for gang- och cykeltrafikanter i samband med métessepareringsatgarder bor
overvagas. Utskottet fann i betdnkandet inte skal att ta nagot initiativ i frigan
och anfor i sitt yttrande att det vidhaller denna installning. Milj6- och
jordbruksutskottet delar denna bedémning och avstyrker motion 2019/20:3480
(V) yrkande 52.

Nar det géller frdgan om att svdnga mot rétt anfor trafikutskottet i sitt
yttrande att cyklingsutredningen konstaterade att en regel om att svanga héger
mot rott skulle 6ka cyklisters framkomlighet och minska deras véntetid men
att det skulle leda till minskad trafiksékerhet. | den nationella cykelstrategin
som presenterades varen 2017 framférde regeringen att det bor utredas om det
ar mojligt att, under vissa forutsattningar, for samtliga fordonsslag medge
undantag fran reglerna om stopplikt vid réd signal nar fordonet gor
hdgersvang. Trafikutskottet anfor i sitt yttrande att det darfor inte finner skl i
dagslaget att ta sarskilda initiativ i fragan. Milj6- och jordbruksutskottet delar
denna bedémning och avstyrker motion 2019/20:3480 (V) yrkande 54.

Nar det géller frigan om kombinerade resor med cykel pekar trafikutskottet
i sitt yttrande 6ver klimathandlingsplanen pa att det enligt lagen (2010:1065)
om kollektivtrafik &r de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som é&r
ansvariga for kollektivtrafiken. Utskottet pekar dven pa att behovet av ett
tydligt integrerat hela resan-perspektiv vid planering av 6kad cykling
framhalls i regeringens nationella cykelstrategi. Utskottet vill &ven
uppmarksamma att Europeiska kommissionens forslag om andringar i EU:s
tagpassagerarforordning bl.a. ror majligheten att medféra cykel ombord pa
tdg. Utskottet noterar vidare att det i betankande 2019/20:TU9 nyligen har
behandlat motsvarande forslag och att utskottet da inte fann anledning att ta
nagot initiativ i fragan. Utskottet anfor i sitt yttrande att det inte har andrat
uppfattning och anser att miljo- och jordbruksutskottet ska avstyrka motion
2019/20:3480 (V) yrkande 55. Miljo- och jordbruksutskottet delar trafik-
utskottets beddmning och avstyrker dven detta motionsyrkande.

Ekonomiska styrmedel

Utskottet delar regeringens bedémning i propositionen att stimulanser och
ekonomiska styrmedel ska anvandas for att nd klimatméalen och att
miljoskatternas andel av skatteinkomsterna ska okas. Utskottet valkomnar
darfor den skattereform som regeringen aviserar i propositionen.
Skatteutskottet noterar i sitt yttrande 6ver klimathandlingsplanen att
utskottet i bl.a. betdnkande 2018/19:SkU12 tidigare har avstyrkt forslag om att
lata kommuner besluta om trangselskatt med motiveringen att fragan ar
foremal for Gvervaganden inom Regeringskansliet med anledning av
Vagtullsutredningens forslag. Skatteutskottet anfor att det fortfarande gor
samma beddmning. Miljo- och jordbruksutskottet delar skatteutskottets
beddmning och avstyrker darfér motion 2019/20:3480 (V) yrkande 49.
Skatteutskottet anfér vidare i sitt yttrande att det delar regeringens
bedémning att flygets stora klimatpéaverkan bor minska och att Sverige dven

2019/20:MJU16

77



2019/20:MJU16

78

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

fortsattningsvis bor ta en ledande internationell roll, bade globalt och pa EU-
niva, for att det ska bli mojligt att beskatta fossilt flygbransle i yrkesmassig
luftfart. Utskottet anfor vidare att det emellertid inte &r berett att nu stélla sig
bakom motionsférslag om att utreda en progressiv flygskatt. Miljo- och
jordbruksutskottet delar skatteutskottets beddmning och avstyrker dérmed
motion 2019/20:3480 (V) yrkande 38.

Skatteutskottet anfor déarutdver i sitt yttrande att det delar regeringens
bedomning att reglerna for formansvardet for bilar, utéver styrning mot mer
miljéanpassade bilar, bor spegla principen om neutral beskattning mellan
forman och kontant 16n. Utskottet har inte heller ndgot att invanda mot
regeringens forslag om att Skatteverket ska ges i uppdrag att bedéma
omfattningen av felaktigheter nar det galler redovisningen av formaner i form
av parkering vid arbetsplatser. Utskottet stéller sig déremot inte bakom
motionsforslaget om att avskaffa dagens nedsatta formansvarde for miljobilar
och att hoja formansvardet for bilar som inte ar miljobilar. Miljé- och
jordbruksutskottet delar regeringens och skatteutskottets beddémning och
avstyrker darfor motion 2019/20:3481 (KD) yrkandena 17-19.

Hallbara fornybara drivmedel och infrastruktur for
alternativa drivmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om laddinfrastruktur och
elvégar, stoppdatum for fossila drivmedel och om férnybart brénsle
och utfasning av fossila drivmedel i 6vrigt samt energieffektiva och
klimatsmarta fordon.

Jamfor reservation 43 (KD), 44 (SD, KD), 45 (V), 46 (M), 47 (V),
48 (KD), 49 (V) och 50 (KD).

Propositionen

Laddinfrastruktur och elvégar

Enligt regeringens bedémning ér tillgang till laddinfrastruktur i hela landet en
forutsattning for elektrifieringen av fordonsparken. Det Okande antalet
laddbara personbilar &r viktigt for att na etappmalet for inrikes transporter, och
en fortsatt utbyggnad av laddinfrastrukturen &r av betydelse for att denna trend
ska fortsatta. Utbyggnaden av laddinfrastruktur bor darfor enligt regeringens
bedémning goras i en sadan takt att den inte blir ett hinder for elektrifieringen
av transportsektorn.

Regeringen anfor att den ger stéd till laddinfrastruktur genom framfor allt
Klimatklivet, ladda-hemma-stodet och laddstodet for foretag och andra
organisationer. Av propositionen framgar att Klimatklivet etablerades 2015
och mojliggor for foretag, kommuner, bostadsréttsforeningar och andra att
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soka medfinansiering for klimatinvesteringar. Beslut har fattats om 449
miljoner kronor i stdd till ca 30 000 laddpunkter dver hela landet. Ladda-
hemma-stodet mojliggor for privatpersoner att soka stod for installation av
laddpunkter for elbilar vid hemmet. Genom ladda-hemma-stodet beviljades
3336 ansokningar pa totalt 25,8 miljoner kronor under 2018. Av
propositionen framgar vidare att regeringen i juni 2019 fattade beslut om
&ndringar i forordning (2015:517) om stdd till lokala klimatinvesteringar och
om en ny forordning for icke-publik laddinfrastruktur fér andra &n
privatpersoner, t.ex. bostadsrattsféreningar. Syftet med den nya férordningen
&r att gora det enklare att soka stod till icke-publik laddinfrastruktur.

Enligt regeringen har investeringar framfor allt gjorts i t&tbebyggda
omraden, och det finns s.k. vita flackar langs de stérre vagarna dar laddinfra-
strukturen inte byggs ut med det befintliga stodet fran Klimatklivet. Ett nytt
stdd for laddinfrastruktur langs storre vagar bor enligt regeringens bedémning
inforas for att tdcka de vita flackarna.

Regeringen anfor vidare att en elektrifieringskommission bor tillsattas for
att bl.a. paskynda arbetet med elektrifieringen av de tunga vagtransporterna
och transportsektorn som helhet. Kommissionen ska bidra till att paskynda
investeringar i elvégar, laddinfrastruktur for ellastbilar samt andra effektiva
tillampningar. Kommissionen ska aven belysa bl.a. finansieringsfragor och
hur el snabbt kan dras fram till vdg och tillsammans med néringslivet och
berdrda aktorer skyndsamt ta fram en handlingsplan for elektrifiering av de
mest trafikerade vagarna. En nationell strategi for elektrifiering bor tas fram.

Regeringen anfor vidare att atgarder bor vidtas for att skapa tillgang till
laddinfrastruktur for olika boendeformer. En lamplig myndighet bor fa i
uppdrag att analysera fragan och vid behov foresla atgarder for att skapa béattre
tillgdng till laddinfrastruktur for olika boendeformer. Byggreglerna bor
kompletteras med nya krav pa laddinfrastruktur for laddfordon som ett led i
genomforandet av Europaparlamentets och radets reviderade direktiv
2010/31/EU om byggnaders energiprestanda (EPBD). Direktivet staller krav
pé installation av laddningspunkter eller laddinfrastruktur for bostads- och
lokalbyggnader med mer &n 10 parkeringsplatser. Regeringen anfor i
propositionen att stodet for laddinfrastruktur inom Klimatklivet bor ses éver
med anledning av direktivet. Regeringen avser aven att ge en lamplig
myndighet uppdrag for att bl.a. 6ka tillgdngen till hemmaladdning for boende
i flerbostadshus.

Fornybart brénsle och utfasning av fossila drivmedel

Regeringen anfor i propositionen att fossila drivmedel ska fasas ut och
successivt ersattas av hallbart producerade biodrivmedel, férnybar el och
andra hallbara och férnybara drivmedel. For att etappmalet for inrikes
transporter till 2030 och nettonollmalet till 2045 ska nds kommer det kravas
bade en effektivisering av transporterna, en omfattande elektrifiering av
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transportsystemet och en 6vergang till anvandning av férnybara hallbara
drivmedel.

For att Sverige ska na det av riksdagen beslutade malet om nettonollutslapp
av vaxthusgaser senast 2045 for att darefter uppna negativa utslapp ar det
enligt regeringen nodvandigt att anvandningen av fossila drivmedel i bade
inrikes transporter och i arbetsmaskiner i princip minskar till noll. Enligt
propositionen rekommenderar Klimatpolitiska radet regeringen att infora ett
stoppdatum for forséljning av fossila drivmedel fore 2045. Regeringen avser
darfor att tillsatta en utredning som bl.a. ska foresla ett artal for nar fossila
drivmedel ska vara utfasade i Sverige och vilka tgarder som kan vidtas i ett
langsiktigt perspektiv for att detta ska kunna genomféras pa ett sa
kostnadseffektivt satt som mojligt. Utredaren bor dven analysera hur en
utfasning av fossila drivmedel i EU kan &stadkommas.

Av propositionen framgar att en reduktionsplikt for bensin och diesel tradde
i kraft i juli 2018 genom lagen (2017:1201) om reduktion av vaxthusgas-
utsldpp genom inblandning av biodrivmedel i bensin och dieselbranslen.
Reduktionsplikten innebar att drivmedelsleverantorer varje & maste minska
véaxthusgasutslappen frdn bensin och diesel med en viss procentsats genom att
blanda in hallbara biodrivmedel. Vilken volymandel biodrivmedel som kravs
for att uppfylla plikten beror pé vixthusgasutslappen i ett livscykelperspektiv
fran de biodrivmedel som anvands. Reduktionsnivaerna for 2019 och 2020
faststélldes av riksdagen i samband med budgetpropositionen for 2018.
Energimyndigheten har pa uppdrag av regeringen lamnat forslag pa vilka
reduktionsnivder som ska galla efter 2020. Frdgan om kontrollstation for
reduktionsplikten bereds inom Regeringskansliet. Vid kontrollstationen ska
succesivt okade kvotnivaer skarpas for tiden efter 2020. Regeringen anfor i
propositionen att reduktionsnivderna for aren efter 2020 bor ses over i
regelbundna kontrollstationer i syfte att se till att reduktionsnivan och
lagstiftningen bidrar kostnadseffektivt och klimateffektivt till mélet och ger
forutsattningar for klimatpolitiska och budgetpolitiska mal att samverka med
varandra. Det ar vasentligt for regeringen att se till att langsiktiga spelregler
skapas for de hdginblandade brénslena.

I propositionen anfdrs vidare att Sverige har goda forutsattningar for att
vara en stor producent av fornybara drivmedel. Med hénsyn till det tekniska
kunnandet i Sverige om avancerade fornybara drivmedel och tillgangen till
fossilfri el och biomassa, framst i form av restprodukter fran jordbruket,
skogsindustrin samt pappers- och massaindustrin, bér den inhemska
produktionen kunna 6ka. Den begrénsade produktionen hittills kan enligt
regeringen delvis bero p& den osakerhet om styrmedel som tidigare ratt. Det
omarbetade fornybartdirektivet (Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2018/2001 av den 11 december 2018 om framjande av anvandningen av energi
fran fornybara energikallor) ger dock enlig regeringen mer stabila spelregler
for producenter. Regeringen anser att inhemsk produktion av férnybara
drivmedel bor framjas. Enligt regeringen kommer héjda reduktionsnivaer
antagligen att innebdra ett vaxande behov av biodrivmedel.
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I propositionen anfors vidare att Biogasmarknadsutredningen pa regering-
ens uppdrag har kartlagt biogasens nytta som resurs for att se hur den kan tas
till vara pa basta satt och ge forslag pa hur biogas kan ges konkurrenskraftiga
villkor genom langsiktigt stabila spelregler. Utredaren skulle sérskilt beakta
nyttan av att 6ka andelen biogas i den flytande gasen och mdjligheterna att
astadkomma detta.

Vidare noteras i propositionen att Biojetutredningen i betdnkande Biojet for
flyget (SOU 2019:11) foreslog att en reduktionsplikt ska inféras for
flygfotogen. Enligt utredningen kan det &ven finnas anledning att dvervdga om
staten bor ta ett storre ansvar for att frimja dkad produktion av biodrivmedel i
Sverige. Utredningen foreslog dérfor att Energimyndigheten ska ges i uppdrag
att analysera fragan om ett investerings- eller driftsstod ska utvecklas for
produktionsanlédggningar med ny teknik. Produktionsanldggningarna ska
kunna anvéndas &ven for biodrivmedel for véagtransporter. Regeringen anfor i
propositionen att den i stort delar utredningens bedémning och avser att ge
Energimyndigheten i uppdrag att analysera behovet av och de rattsliga
forutsattningarna for ytterligare styrmedel for biodrivmedelsanldggningar med
teknologi som befinner sig bortom demonstrationsniva men dar kostnaden for
den forsta fullskaliga anlaggningen &r for hdg for att drivmedlet ska vara
konkurrenskraftigt i reduktionsplikten, samt hur sidana eventuella styrmedel
skulle kunna utformas med hénsyn till marknadens funktion och réttsliga
forutsattningar.

Regeringen anfor i propositionen att forskning och innovation spelar en
viktig roll i omstallningen till ett fossilfritt vélfardssamhélle. Regeringen
vidtar darfor atgarder under mandatperioden for att starka klimatforskningen
och innovationskraften i landet. Regeringen har bl.a. gett Formas i uppdrag att
inrétta ett tiodrigt nationellt forskningsprogram om klimat. Regeringen anfor
vidare att den avser att arbeta for en regelgivning som framjar innovation och
ar utformad s att den ar 6ppen for och medger samhéllsutveckling och
foréandringar.

Regeringen anfor vidare i propositionen att det for en successivt 6kad
inblandning av biodrivmedel for flyget behdvs fortsatt forskning och
utveckling for att effektivisera tillverkningsprocesserna och sénka
produktionskostnaderna. Enligt propositionen har regeringen sedan tidigare
avsatt 60 miljoner kronor under 2018-2020 fér en satsning pa forskning och
utveckling av biobrénsle for flyg. Enligt regeringen bor en hég inblandning av
héllbart fornybart bransle for flyget ges ekonomiska incitament. Regeringen
avser att dterkomma om hur det ska genomforas.

Enligt regeringens bedémning ar det i arbetet med att nd det Idngsiktiga
klimatmalet till 2045 viktigt att &ven flygplan energieffektiviseras. |
propositionen anges att flera svenska universitet och hogskolor bedriver
forskning om flyg i ndra samarbete med industrin. Svenska aktorer har fatt
medel fran EU-fonder och EU-program. For att skapa synergier och stimulera
ytterligare samverkan inom svensk tillampad forskning har Vinnova, Formas
och Energimyndigheten skapat ett antal strategiska innovationsprogram. Det
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svenska innovationssystemet inom flyg tillhor enligt regeringen de bésta i
varlden och har stor mgjlighet att bidra i den framtida utvecklingen inom
flyget. Vinnova bidrar &ven med finansiering till Chalmers tekniska higskola,
Luftfartsverket och forskningsinstitutet Rise for arbete med att tillsammans
med flygindustrin och andra aktdrer ta fram en plan fér utveckling av
elektriska flygplan i Sverige.

Enligt propositionen avser regeringen dven att etablera ett test- och
forskningscenter for elektromobilitet. Syftet &r att skapa en arena for forskning
och utveckling av nya tekniker for bl.a. elektrifierade luftfartyg och stérka
kompetensen i Sverige inom omradet. Regeringen har gett Energimyndigheten
i uppdrag att for perioden 2019-2022 lamna stdd med hogst 575 miljoner
kronor for att bygga upp centret.

Riksdagen har tillkdnnagett att regeringens arbete for att minska
klimatpaverkan fran transportsektorn bér grunda sig pa samhallsekonomiskt
och miljémassigt effektiva atgarder (bet. 2017/18:TU13, rskr. 2017/18:263).
Regeringen anfor i propositionen att tillkdnnagivandet &r tillgodosett och
ddrmed slutbehandlat med de &tgarder som det redogors for i propositionen i
friga om bl.a. prissattning av véxthusgasutslapp, EU ETS, ekonomiska
styrmedel for 6kad transporteffektivitet, klimatstyrande skatter och avgifter
for flyget, tillgang till laddinfrastruktur, reduktionsplikt for bensin och diesel,
obligatorisk inblandning av férnybart bransle i flyget och okad takt i
omstallningen av fordonsflottan.

Energieffektiva och klimatsmarta fordon

Enligt regeringens bedémning &r bonus—malus-systemet for nya latta fordon,
som tradde i kraft den 1 juli 2018, ett verkningsfullt styrmedel for att oka
andelen miljéanpassade latta fordon i nybilsférsdljningen och effektivisera
fordonsflottan. Systemet Okar darmed takten i omstéllningen av fordons-
flottan. Regeringen anfor i propositionen att den avser att under 2020
genomfora en oOversyn av bonus-malus-systemet med inriktningen att
forstarka och forenkla det.

Det &r enligt regeringen angeldget att omstéllningen av transportsystemet
kan goras pa ett effektivt satt och att béde energianvandning och
koldioxidutslapp begransas. Utredningen om fossilfri fordonstrafik (SOU
2013:84) foreslog ett system for energimarkning av latta fordon. Ett liknande
forslag lades av Energimyndigheten m.fl. myndigheter i Strategisk plan for
omstallning av transportsektorn till fossilfrihet (ER 2017:07). Regeringen
anfor i propositionen att den avser att ge en l&mplig myndighet i uppdrag att
analysera mojligheten att forbattra vagledningen till konsumenter kring latta
fordons energianvandning och Kkoldioxidutslapp vid forséljning och
marknadsforing. Bade nationell reglering och insatser pd EU-niva bor enligt
regeringen Gvervégas.

Regeringen bedémer i propositionen att det frdn 2030 inte langre bor vara
tillatet att salja nya bensin- och dieseldrivna bilar. Ny lagstiftning bor, efter
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godkannande av Europeiska kommissionen, beslutas under mandatperioden.
Sverige bor driva pa for ett motsvarande forbud i EU. Enligt propositionen
rekommenderar Klimatpolitiska radet en 6kad styrning mot mer klimat-
effektiva fordon, t.ex. genom att inom de narmsta aren infora krav pa att alla
nya bilar som séljs ska kunna drivas pa ett fossilfritt drivmedel, eller pa ett
bransle med hdg inblandning av biodrivmedel. Regeringen anfor vidare att
godkinnande av fordon regleras pd EU-nivd och att EU-rittsakterna inte
medger att en medlemsstat infor ett nationellt férbud mot t.ex. forsaljning av
nya fordon om fordonet uppfyller de EU-réttsliga kraven. Det finns dock en
mojlighet att under vissa omstandigheter avvika fran bestammelserna.
Regeringen avser darfor att tillsitta en utredning som bl.a. ska analysera
forutsattningarna for att infora ett nationellt forbud mot forsaljning av nya
bensin- och dieseldrivna bilar. Utredaren bor aven analysera hur ett EU-forbud
skulle kunna astadkommas.

Regeringen anfor vidare att den avser att ge l&mplig myndighet i uppdrag
att utreda forutsattningarna for ett konverteringsstod eftersom manga
personbilar har hdga utsléapp. For att ytterligare 6ka takten i omstéllningen
skulle en del av dessa fordon kunna konverteras sa att de kan drivas med en
vasentligt hogre inblandning, t.ex. genom biogasdrift eller etanol (ES85).
Potentialen for utslappsminskningar och kostnaderna behover enligt
regeringen analyseras vidare.

Enligt regeringens bedémning i propositionen kommer ytterligare &tgérder
att behovas for att utslappen av vaxthusgaser fran tung trafik ska minska i linje
med etappmalet for inrikes transporter till 2030 och det langsiktiga
klimatmalet till 2045. Regeringen anfor vidare att Sverige i den pagaende
forhandlingen om en &ndring av Eurovinjettdirektivet ska fortsétta stodja
kommissionens ambition att utveckla principen om att férorenaren ska betala
genom en prissattning av koldioxid. Regeringen anfor i propositionen att
Sverige bor verka for att EU:s koldioxidkrav pa tunga fordon skarps i samband
med Gversynen av systemet 2022. Enligt regeringens beddmning bor ett nytt
miljostyrande system for beskattning av tunga transporter utredas.

Motionerna

Laddinfrastruktur och elvagar

I kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande
22 anfors att det inte bor inforas nagot generellt krav pd laddinfrastruktur i
byggreglerna eftersom det skulle leda till dyrare bostadsproduktion. | yrkande
21 i samma motion foreslas i stallet att ett stod for utbyggnad av
laddinfrastruktur ska inforas. Motiondrerna anfor att det ar battre att behalla
ett utvecklat stéd som kan ges till foretag, bostadsrattsforeningar, privata och
kommunala bostadsforetag samt kommuner runt om i landet.

Yrkande 20 i samma motion berdr huvudmannaskapet for elbilvagar.
Motiondrerna anfor att frigan om huvudmannaskapet ar en forutsattning for
att fa fram valfungerande elektrifierade vagar. Ett nytt statligt bolag kan bygga
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upp ett elvagnat langs med storre statliga vagar och hyra ut vagutrymmet till
en operatdr som bygger infrastrukturen och tjéanar pengar pa att silja el till de
transportforetag som kor pa vagen.

Fornybart brénsle och utfasning av fossila drivmedel

Enligt kommittémotion 2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 21
bor regeringen verka for en dverenskommelse om banan i reduktionsplikten
fram till 2030 sa att utslappen minskas kostnadseffektivt. Reduktionsplikten
ar enligt motionérerna ett av de viktigaste verktygen for att minska utsl&ppen
inom transportsektorn och na det nationella malet till 2030. Darfor vill
motionarerna se langsiktigt forutsagbara regler for reduktionsplikten, som gor
att utslappen minskar pa ett sa kostnadseffektivt satt som mojligt.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) féreslar i kommittémotion 2019/20:2775
yrkande 14 att regeringen ska tillsatta en Overgripande utredning om
biodrivmedel. Utredningen ska bereda fragan om hur prissattning och
produktionsmetoder for biogas och andra biodrivmedel kan utformas s att
utvecklingen mot fossilfria drivmedel paskyndas.

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 36 anfors
att regeringen senast 2021 ska aterkomma till riksdagen med en tidsbestamd
handlingsplan med é&tgarder for att nd fossilfria transporter senast 2035.
Motionarerna anfor att de delar Klimatpolitiska radets beddmning att detta &r
nodvandigt for att i tid uppna 2030-malet inom sektorn samt fossilfria
transporter. Eftersom motionarerna anser att Sverige bor na nollutslapp i
samtliga sektorer senast 2040 bor transportsektorn vara fossilfri senast 2035.

Enligt yrkande 39 i samma motion bor Sverige infora stoppdatum till 2035
for forséljning av fossila drivmedel. Motionédrerna anfor att klimatkrisen
kraver en tydlig inriktning och malsattning och att stoppdatum kan beslutas
politiskt redan nu medan teknisk utformning och eventuella undantag bor
utredas.

I kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 24 anfors att regeringens nollambition for fossila drivmedel &r
ambitiés men inte realistisk eller ens énskvard. Aven om fossila branslen starkt
behover reduceras bor det t.ex. inte vara forbjudet att kora veteranbilar.

I yrkande 8 i samma motion anfrs att regeringen i kommande budgetar bor
avséatta medel for forskning om miljévéanligt flyg.

Energieffektiva och klimatsmarta fordon

Enligt kommittémotion 2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD)
yrkande 6 bor ett miljoklassningssystem for personbilar inféras inom EU.
Motiondrerna anser att regeringen ska verka for att ett gemensamt system for
bonus—malus inférs inom EU fran 2021 med tydliga miljoklasser fran A till G
dar A—C ger olika nivaer av bonus och E-G olika nivaer av avgifter.

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 40 anfors
att Sverige ska infora ett forbud mot forséljning av nya bilar som drivs med
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fossila branslen efter 2025. Enligt motionérerna ligger den tidpunkt for forbud
som regeringen har foreslagit for sent for att Sverige ska kunna reducera
utslappen med 70 procent till 2030. Motionarerna foreslar i yrkande 41 i
samma motion att Sverige inom EU ska verka for ett sadant forbud efter 2025.

Enligt yrkande 63 i samma motion bor regeringen aterkomma till riksdagen
med forslag pa konverteringsstod for omstallning av befintliga bilar och
nddvandiga regeldndringar for tillampningen senast 2022. Regeringens
beddmning att detta bor analyseras ar enligt motiondrerna inte tillrdcklig med
hansyn till den potential att minska utsléppen i den befintliga fordonsflottan
som ett sadant stod innebar.

I yrkande 64 i samma motion anfdrs att regeringen skyndsamt bor
aterkomma med forslag pad en avstandshaserad vagslitageskatt pd tung
lastbilstrafik, vilket foreslogs i promemorian En ny inriktning for beskattning
av tung lastbilstrafik som remitterades 2018. Motionarerna menar att den
tunga lastbilstrafiken i dag inte betalar for sin paverkan pa miljé och klimat.

Aven Kjell-Ame Ottosson m.fl. (KD) framfor i kommittémotion
2019/20:3481 yrkande 23 forslag om att infora en ny beskattningsmodell for
den tunga végtrafiken. Motiondrerna anfor att den tunga végtrafikens negativa
inverkan pa klimat och miljo i dagslaget huvudsakligen beskattas vid tankning,
vilket gor att kostnaden varierar beroende pé var man tankar. Den nuvarande
beskattningsmodellen bor ersattas med en modell som tar hansyn till fordonets
miljobelastning i hela trafiksystemet.

I yrkande 25 i samma motion motsatter sig motionérerna ett forbud mot
nyforsaljning av bensin- och dieseldrivna bilar 2030. Motionédrerna menar att
man i stéllet for att jaga specifik teknik bor ta itu med bréanslets
miljodestruktiva effekter.

Tidigare behandling och kompletterande uppgifter

Laddinfrastruktur och elvégar

Regeringen foreslog i propositionen Genomforande av EU:s &ndringsdirektiv
om byggnaders energiprestanda (prop. 2019/20:81) ett antal lagandringar som
syftar till att genomfdra tidigare ndmnda direktiv. om byggnaders
energiprestanda. Regeringen foreslog i propositionen att byggnadsverk ska ha
de tekniska egenskaper som ar vasentliga i frdga om laddning av elfordon.
Kravet genomfors genom att det infors ett nytt tekniskt egenskapskrav om
laddning av elfordon i plan- och bygglagen (2010:900). Inga motioner vécktes
med anledning av forslaget och riksdagen antog den 2 april 2020 regeringens
forslag (bet. 2019/20:CU18, rskr. 2019/20:203).

Regeringen foreslog i budgetpropositionen for 2020 (prop. 2019/20:1
utg.omr. 22) att en elektrifieringskommission tillsatts for att paskynda arbetet
med elektrifieringen av transportsektorn. For detta &ndamal avsattes 5 miljoner
kronor 2020. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag (bet.
2019/20:TU1, rskr. 2019/20:111).
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Fornybart bréansle och utfasning av fossila drivmedel

Regeringen beslutade i december 2019 att ge en sérskild utredare i uppdrag att
bl.a. Idmna forslag om utfasning av fossila drivmedel. Utredaren ska bl.a.
foresla ett artal for nar fossila drivmedel ska vara utfasade i Sverige och vilka
atgarder som kan vidtas i ett langsiktigt perspektiv for att detta ska kunna
genomforas pa ett s& kostnadseffektivt satt som méjligt. Utredaren ska aven
analysera hur en utfasning av fossila drivmedel i EU kan astadkommas (dir.
2019:106). Uppdraget ska redovisas senast den 1 februari 2021. Utredningen
bygger pad en Overenskommelse mellan regeringen, Centerpartiet och
Liberalerna.

I januariavtalet anges att fossilfri laddning och tankning ska mdjliggéras
genom att infrastrukturen byggs ut och att investeringar ska goras i produktion
och distribution av biogas. Vidare ska ett artal utredas for nar fossila drivmedel
ska vara helt utfasade (punkt 31).

I samma punkt i januariavtalet anfoérs dven att reduktionsplikten ska vara
utformad s att den bidrar till att nd det nationella malet om minskade
vaxthusgasutsldpp fran inrikes transporter med 70 procent 2030. Vid en
kontrollstation som genomfars 2019 ska successivt 6kade kvotnivaer skarpas
for tiden efter 2020.

Biogasmarknadsutredningen 6verlamnade i december 2019 sitt betdnkande
Mer biogas! For ett héllbart Sverige (SOU 2019:63) till regeringen.
Utredningen har remitterats. Remisstiden gick ut den 30 april 2020.

Regeringen gav i maj 2018 Energimyndigheten i uppdrag att inrétta ett
innovationskluster for flytande biogas. Satsningen ska verka for
demonstration, tillampning och spridning av teknik fér produktion av flytande
biogas, drift med gasfordon i regional- och lokaltrafik samt kombinationer av
dessa tekniker i Sverige. Sérskild vikt ska laggas vid hur olika lésningar kan
samverka med varandra och demonstreras samlat (N2018/02934/FOF).

Nar det galler frigan om att avsétta medel for forskning om miljévanligt
flyg kan noteras att trafikutskottet hanterade ett liknande motionsforslag i
samband med behandlingen av budgetpropositionen for 2020 (bet.
2019/20:TU1). Utskottet framholl att regeringen i april 2018 uppdrog &t
Energimyndigheten  att  framja  hallbara  biobranslen  for  flyg
(N2018/02705/FOF). Satsningen ska paga under &ren 2018—2020 och uppgar
till totalt 200 miljoner kronor. | uppdraget ingdr att Energimyndigheten ska
verka for att inrikesflyget staller om till fossilfria drivmedel och for att aven
internationell bunkring vid svenska flygplatser sa lngt det ar mojligt gors med
fornybara drivmedel. Energimyndigheten ska for detta andamal utlysa medel
for att stodja forskning och utveckling av hallbara biobranslen for flyg samt
inréatta ett innovationskluster som samlar hela vardekedjan och som tar fram
en gemensam behovsanalys for att klara omstéllningen till fossilfrihet inom
flyget. Uppdraget ska slutredovisas till Regeringskansliet senast den 31 mars
2021. Utskottet valkomnade satsningen och avstyrkte motionsforslaget.

Som framgatt ovan lamnade Klimatpolitiska radet i sin rapport fér 2020 ett
antal rekommendationer till regeringen med anledning av den klimatpolitiska
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handlingsplanen. Radet rekommenderade bl.a. regeringen att snarast faststélla
en tidplan for aviserade insatser for ett mer transporteffektivt samhélle och
snabbare elektrifiering liksom for svensk produktion av héllbara, férnybara
drivmedel samt avsatta nddvandiga resurser for genomférandet.

Utover rekommendationerna anférde rddet att ndgra mer specifika
utmaningar framtrétt i analysen som avspeglas i samtliga sektorer och framstar
som viktiga att hantera. Det gallde bl.a. att efterfrdgan pa biobranslen och
biobaserade material okar samtidigt som hallbart producerad biomassa &r en
begransad resurs. Radet anfor att handlingsplanen lyfter fram bl.a. denna
sektorsovergripande utmaning men att planen innehéller fa konkreta planerade
insatser och i stallet generellt aviserar utredningar eller nya strategier. Radet
anfor att det konkreta innehallet avgor vilka effekter dessa initiativ far och att
hastigheten behover vara hog och ledarskapet fran regeringen tydligt. Som
noterats ovan kommer Klimatpolitiska radets utvardering att omhandertas i
den arliga klimatredovisningen i budgetpropositionen.

Slutligen kan noteras att Europeiska kommissionen i sitt meddelande om
den europeiska grona given anfor att EU bor bygga ut produktion och
anvandning av héllbara alternativa drivmedel.

Energieffektiva och klimatsmarta fordon

Den ovan ndmnda utredningen om utfasning av fossila drivmedel omfattar
aven att analysera forutsattningarna for att inféra ett nationellt férbud mot
forsaljning av bensin- och dieseldrivna bilar och att analysera hur ett EU-
forbud kan astadkommas (dir. 2019:106). Uppdraget ska som framgatt ovan
redovisas senast den 1 februari 2021. Utredningen bygger pa januariavtalet
(punkt 31) dar det bl.a. anges att det fran 2030 inte langre kommer vara tillatet
att sélja nya bensin- och dieseldrivna bilar och att regeringen kommer att driva
ett motsvarande forbud i hela EU.

Nar det géller frigan om avstandsbaserad vagslitageskatt kan noteras att
skatteutskottet tidigare har behandlat denna fraga, senast i betankande
2018/19:SkU12, dar bl.a. foljande framgick. Regeringen aviserade i
budgetpropositionen for 2017 att ambitionen &r att en végslitageskatt ska
inforas. | februari 2017 ld&mnade Végslitageskattekommittén sitt betdnkande
Végskatt (SOU 2017:11). Regeringen uttalade i budgetpropositionen fér 2018
att man avser att arbeta vidare med ett férslag om en avlasningsbar och fran
ett regionalpolitiskt perspektiv differentierad vagslitageskatt och aterkomma
till riksdagen fore mandatperiodens slut. | januariavtalet anfors att dagens
eurovinjettavgift for godstransporter ska behallas sa lange som majligt och att
ett nytt miljostyrande system ska utredas (punkt 28). Skatteutskottet ansag i
sitt stallningstagande att den nyligen tilltrddda regeringens kommande
Overvdganden om végslitageskatten, eurovinjetten och ett eventuellt nytt
miljostyrande system bor avvaktas och sag darfor inte nagot skal att rikta
tillkdnnagivanden till regeringen med anledning av motionsforslagen i denna
del.
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Regeringen gav i april 2020 en sarskild utredare i uppdrag att analysera hur
ett nytt miljostyrande system for godstransporter pa vag kan utformas (dir.
2020:38). Utredaren ska analysera utformningen av ett nytt miljostyrande
system som ett alternativ till den nuvarande eurovinjettavgiften for
godstransporter pd vag och som kan bidra till att miljo- och klimatmalen nas,
anvandas for uttag av skatt och bidra till forbattrad kontroll av
regelefterlevnaden av yrkestrafiken. Vid utformningen ska Sveriges olika
geografiska forutsattningar beaktas och naringslivets hallbara omstalining och
konkurrenskraft framjas. Regeringen anforde att den i férhandlingarna om
forandringar i eurovinjettdirektivet driver att medlemsstaterna ska fa behélla
flexibilitet vid val av avgiftssystem. Regeringen anforde vidare att det nya
miljostyrande systemet ska utformas pa ett sadant satt att det bidrar till att
miljo- och klimatmalen och de transportpolitiska malen kan nas, oka
introduktionen av mer klimateffektiva och miljéanpassade fordon och utjgmna
konkurrensvillkoren mellan svenska och utlandska akare. Det &r viktigt att
utformningen gor det majligt att kontrollera att systemet f6ljs av saval svenska
som utlindska &kare. Uppdraget ska redovisas senast den 30 september 2021.

Som framgatt ovan lamnade Klimatpolitiska radet i sin rapport for 2020 ett
antal rekommendationer till regeringen med anledning av den klimatpolitiska
handlingsplanen. Radet rekommenderade bl.a. regeringen att omgéaende
pabdrja utredningsarbetet for en ny vagtrafikbeskattning sé att reformen kan
realiseras i takt med transportsystemets snabba férandring och ingé i den
omfattande skattereform som regeringen héanvisar till. Som noterats ovan
kommer, enligt uppgift frdn Regeringskansliet, Klimatpolitiska radets
utvardering att omhandertas i den arliga klimatredovisningen i budget-
propositionen.

I Europeiska kommissionens meddelande om den europeiska gréna given
anfor kommissionen att den kommer att dgna ny politisk uppmarksamhet at
hur man kan uppna effektiva vagavgifter i EU. | meddelandet anges att
kommissionen &r beredd att dra tillbaka forslaget till Eurovinjettdirektivet om
det behdvs och foresla alternativa atgarder.

Utskottets stallningstagande

Laddinfrastruktur och elvagar

Miljo- och jordbruksutskottet delar regeringens bedémning i propositionen att
tillgdng till laddinfrastruktur i hela landet &r en forutsattning for
elektrifieringen av fordonsparken. Utskottet vill i detta sammanhang dven
framhélla det stod som regeringen ger till laddinfrastruktur. Utskottet
vélkomnar den av regeringen aviserade elektrifieringskommissionens arbete
och ser &ven fram emot den aviserade strategin for elektrifiering.
Civilutskottet berdr i sitt yttrande 6ver klimathandlingsplanen fragan om
att infora ett krav pa laddstationer. Utskottet hanvisar till att riksdagen har
beslutat att anta regeringens lagférslag om &ndringar i bla. plan- och
bygglagen med anledning av att EU:s &ndringsdirektiv om byggnaders
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energiprestanda ska genomforas. Genom lagandringarna infors ett krav pa att
ett byggnadsverk ska ha de tekniska egenskaper som &r vasentliga i frigan om
laddning av elfordon. Civilutskottet anser, mot bakgrund av det stallnings-
tagande som gjordes i det namnda lagstiftningsarendet, att milj6- och
jordbruksutskottet bér avstyrka motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 22. Milj6-
och jordbruksutskottet delar civilutskottets beddémning och avstyrker
motionsyrkandet.

Naringsutskottet konstaterar i sitt yttrande dver klimathandlingsplanen att
regeringen i klimathandlingsplanen anger att laddinfrastruktur bor byggas ut i
sadan takt att det inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn
samt att det bor inforas ett nytt stdd for laddinfrastruktur l&ngs de storre
vdgarna. Utskottet anser emellertid inte att det finns skél for miljo- och
jordbruksutskottet att tillstyrka det som foreslas i motion 2019/20:3481 (KD)
yrkande 21 om ett stdd till laddinfrastruktur. Néringsutskottet anfor att det &r
av uppfattningen att elektrifieringskommissionen bor ges majlighet att pa ett
mer forutsattningslost satt bedéma vilka styrmedel som &r mest andamals-
enliga och kostnadseffektiva for att stimulera transportsektorns fortsatta
elektrifiering. Miljo- och jordbruksutskottet, som &ven noterar de stéd till ladd-
infrastruktur som redan finns i form av bl.a. Klimatklivet och ladda-hemma-
stodet, delar naringsutskottets bedémning och finner inte skal att vidta nagra
atgarder med anledning av motionsyrkandet.

Trafikutskottet valkomnar i sitt yttrande 6ver klimathandlingsplanen det
som anfors i propositionen om att en langsiktig plan for att uppfora och bygga
ut elvagar ska tas fram och en elektrifieringskommission tillsattas for att bl.a.
paskynda investeringar i elvagar, laddinfrastruktur for ellastbilar samt andra
effektiva tillampningar. Trafikutskottet anser att miljo- och jordbruksutskottet
bor avstyrka motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 20. Miljo- och jordbruks-
utskottet valkomnar regeringens intentioner nar det géller elvdagar och delar
trafikutskottets beddémning i denna del. Miljo- och jordbruksutskottet
avstyrker darmed motionsyrkandet.

Fornybart bransle och utfasning av fossila drivmedel

Miljo- och jordbruksutskottet delar regeringens bedémning i propositionen att
det ar nodvandigt att anvandningen av fossila drivmedel i bade inrikes
transporter och i arbetsmaskiner i princip minskar till noll for att Sverige ska
nd det av riksdagen beslutade malet om nettonollutslapp av vaxthusgaser
senast 2045 for att darefter na negativa utslapp. Utskottet valkomnar darfor
den utredning som regeringen har tillsatt om utfasning av fossila drivmedel.
Utskottet noterar vidare att trafikutskottet i sitt yttrande Over
klimathandlingsplanen anfor att det i betdnkande 2019/20:TU11 nyligen
anforde att det &r val inforstatt med de manga utmaningar som finns for att na
malet men likval ser positivt pa de initiativ som vidtagits for att stalla om
fordonssektorn till fossilfrihet. Trafikutskottet vidhéller i sitt yttrande sin
uppfattning i denna fraga och valkomnar de utredningar inom omradet som
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aviseras i propositionen. Miljo- och jordbruksutskottet avstyrker mot denna
bakgrund motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 24. Milj6- och jordbruks-
utskottet anser att resultatet av den utredning som regeringen har tillsatt bor
invéntas innan beslut tas om stoppdatum och avstyrker darfér, i likhet med
trafikutskottet, d&ven motion 2019/20:3480 (V) yrkande 39.

Nar det galler 6vriga fragor om hallbara férnybara drivmedel och
infrastruktur for fornybara drivmedel framhaller trafikutskottet i sitt yttrande
over klimathandlingsplanen att regeringen i den senaste infrastruktur-
propositionen anfor att dess mal ar att Sverige ska bli ett av varldens forsta
fossilfria valfardslander och att transportsektorn méste bidra genom
effektivisering och 6vergang till fornybara drivmedel. Trafikutskottet anfor att
det ser positivt pa att regeringen nu i handlingsplanen tar ett samlat grepp kring
det klimatpolitiska arbetet. Aven miljo- och jordbruksutskottet ser positivt p&
att regeringen i propositionen anfor att fossila drivmedel ska fasas ut och delar,
som namnts ovan, regeringens uppfattning att det ar nodvéandigt att
anvandningen av fossila drivmedel i bade inrikes transporter och arbets-
maskiner i princip minskar till noll. Mot denna bakgrund anser miljo- och
jordbruksutskottet, i likhet med trafikutskottet, att det inte finns skal att vidta
négon atgard med anledning av motion 2019/20:3480 (V) yrkande 36.

Nar det galler frigan om forskning for miljovanligt flyg kan milj6- och
jordbruksutskottet konstatera att det av propositionen framgar att regeringen
har genomfort en rad satsningar pa forskning och utveckling inom biobransle
for flyg och annan klimatrelaterad flyginnovation. Utskottet noterar vidare att
Biojetutredningen har dverldmnat sitt betdnkande och att regeringen nu arbetar
med de forslag som utredningen lamnat. Utskottet ser fram emot resultatet av
detta arbete. Utskottet valkomnar dven, liksom trafikutskottet gor i sitt yttrande
over klimathandlingsplanen, det uppdrag om att framja hallbara biobranslen
for flyg som regeringen givit till Energimyndigheten. Med hanvisning till vad
som nu anforts beddmer miljo- och jordbruksutskottet, i likhet med
trafikutskottet, att motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 8 bér avslas. Mot denna
bakgrund anser miljo- och jordbruksutskottet vidare att det inte finns skal att
vidta nagra atgarder med anledning av motion 2019/20:2775 (KD) yrkande 14
om en dvergripande utredning om biodrivmedel.

Nar det galler frdgan om en bana i reduktionsplikten noterar miljo- och
jordbruksutskottet att regeringen i propositionen anfér att reduktionsnivaerna
for aren efter 2020 bor ses over i regelbundna kontrollstationer i syfte att se
till att reduktionsnivdn och lagstiftningen bidrar kostnadseffektivt och
klimateffektivt till malet och ger forutsattningar for klimatpolitiska och
budgetpolitiska mél att samverka med varandra. Regeringen framhéller vidare
att det ar vasentligt for regeringen att se till att langsiktiga spelregler skapas
for de hoginblandade brénslena. Utskottet anser mot denna bakgrund att det
inte finns anledning att vidta nagra atgarder med anledning av motion
2019/20:2659 (M) yrkande 21 som darfor avstyrks.
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Energieffektiva och klimatsmarta fordon

Miljo- och jordbruksutskottet delar regeringens beddmning i propositionen att
bonus—malus-systemet for nya latta fordon &r ett verkningsfullt styrmedel for
att 6ka andelen miljdanpassade latta fordon och effektivisera fordonsflottan.
Utskottet noterar vidare att regeringen i propositionen anfor att den avser att
genomfora en 6versyn av systemet for att forstarka och férenkla det. Utskottet
véalkomnar den aviserade éversynen och anser mot denna bakgrund att motion
2019/20:2775 (KD) yrkande 6 kan lamnas utan atgard.

Utskottet delar dven regeringens bedémning i propositionen att det fran
2030 inte langre bor vara tillatet att salja nya bensin- och dieseldrivna bilar.
Utskottet valkomnar regeringens intention att tillsatta en utredning och besluta
om en ny lagstiftning under mandatperioden. Utskottet valkomnar dven
regeringens intention att driva pa for ett motsvarande forbud inom EU.
Utskottet avstyrker darfér motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 25. Utskottet
delar saledes regeringens bedémning av den tidpunkt nar forbudet bor borja
gélla och avstyrker darmed dven motion 2019/20:3480 (V) yrkandena 40 och
41. Utskottet noterar att dven trafikutskottet i sitt yttrande har anfort att dessa
motionsyrkanden bor avstyrkas.

Miljo- och jordbruksutskottet valkomnar det uppdrag om att utreda
forutsattningarna for ett konverteringsstdd som regeringen aviserar i
propositionen. Utskottet noterar dven att trafikutskottet i sitt yttrande éver
klimathandlingsplanen anfért att motion 2019/20:3480 (V) yrkande 63 bor
avstyrkas. Mot denna bakgrund och med hénsyn till det regeringen anfor i
propositionen finner utskottet att motionsyrkandet kan lamnas utan atgard.

Skatteutskottet berdr i sitt yttrande 6ver klimathandlingsplanen fragan om
beskattning av tunga transporter. Utskottet anfor att regeringen gor
bedémningen att Sverige i den pagdende forhandlingen om en &andring av
Eurovinjettdirektivet bor fortsatta att stddja kommissionens ambition att
utveckla principen om att fororenaren ska betala genom en prissattning av
koldioxid. Sverige bor aven verka for att EU:s koldioxidkrav pé tunga fordon
skérps i samband med dversynen av systemet 2022, och for att ett nytt
miljostyrande system for beskattning av tunga transporter bor utredas.
Skatteutskottet anfor i sitt yttrande att det inte gor nadgon annan bedémning
och att utskottet darfor inte ar berett att stélla sig bakom motionsforslag om
&ndring av beskattningen av tunga transporter. Miljo- och jordbruksutskottet
delar skatteutskottets beddmning och avstyrker darfér motionerna
2019/20:3480 (V) yrkande 64 och 2019/20:3481 (KD) yrkande 23.
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Kompletterande atgérder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om avskiljning och lagring av
koldioxid och utslappsminskningar i andra l&nder.
Jamfor reservation 51 (M), 52 (KD), 53 (M) och 54 (V).

Propositionen

Avskiljning och lagring av koldioxid

Regeringen anfor i propositionen att kompletterande atgarder kan spela en roll
for att nd de klimatpolitiska etappmalen. En sadan atgard ar avskiljning och
lagring av koldioxid, s.k. carbon capture and storage (CCS), respektive CCS
pa koldioxid fran biogent ursprung (bio-CCS). Regeringen framfor vidare att
Klimatpolitiska vagvalsutredningens uppdrag bl.a. omfattade att identifiera
brister och hinder i nationell ratt, EU-ratt och internationell ratt nar det galler
CCS. For bio-CCS skulle utredningen uppskatta den realiserbara potentialen
och foresla hur incitament kan skapas.

For att tekniken ska kunna anvandas behdvs enligt regeringen fortsatt
forskning, utveckling och demonstration. Vidare bor rattsliga hinder for att
mojliggdra CCS undanréjas. Enligt regeringen finns potentialen for lagring av
koldioxid framst i Nordsjon, och lagring i t.ex. Norge av koldioxid fran
svenska utslappskéllor kan komma att bli ett alternativ i framtiden. For att
detta ska bli mojligt krdvs dock att den &ndring av Londonprotokollet som
antogs 2019 och som mdjliggdr export av koldioxid trader i kraft. Regeringen
anfor att den darfor avser att vidta atgarder for att Sverige ska kunna ratificera
andringen och for att paskynda évriga parters ratificering sa att protokollet kan
trada i kraft.

Regeringen anfor vidare att stod till CCS for att minska processrelaterade
utsldpp kan ges genom Industriklivet och att ett stdd till forskning,
demonstration och tester for minusutslépp har inforts. Enligt regeringen bor
det satsas mer pa forskning, tester och samarbeten med néringslivet for att pa
ett héllbart och effektivt sitt binda tillbaka en del av de utslapp som redan
gjorts. Ytterligare atgarder kan enligt regeringen 6vervagas efter att Klimat-
politiska vagvalsutredningen har 6verlamnat sin slutredovisning.

Enligt regeringen forutsatter Europeiska kommissionen i sitt forslag till en
langsiktig klimatstrategi att CCS spelar en roll for att nd EU:s klimatmal. P4
EU-niva finns visst stod till CCS, bl.a. genom Innovationsfonden och genom
EU:s kommande forsknings- och innovationsprogram Horisont Europa.

Utslappsminskningar i andra lander

Enligt regeringens beddmning i propositionen kan verifierade utslapps-
minskningar i lander utanfér EU utgora en kompletterande atgard for att na
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etappmalen eller rapporteras som resultatbaserad klimatfinansiering om de
annulleras. Verifierade utslappsminskningar innebdr att nér Sverige genomfor
en utslappsminskande atgard i ett annat land ska utslappsminskningen
kvantifieras och verifieras av en oberoende part i enlighet med internationella
regelverk.

Av propositionen framgar vidare att det inom ramen for Parisavtalet finns
s.k. internationella samarbetsformer enligt artikel 6. Genom att infora insatser
under artikel 6 kan man fa verifierade utslappsminskningsenheter. Dessa kan
antingen anvandas som en kompletterande &tgard for att nd nationella
klimatmal eller annulleras utan att anvandas for att nd det nationella malet och
da utgora en resultatbaserad klimatfinansiering. Regelverket for artikel 6 &r
fortfarande under forhandling. Vid COP 25 fattades inget beslut om regelverk
under artikel 6, och frgan skots upp till nasta partsmote.

Regeringen anfor i propositionen att Sverige bor fortsatta att medverka
aktivt till att utarbeta ett robust regelverk for de nya internationella samarbets-
formerna enligt Parisavtalets artikel 6 sa att de utvecklas som ett trovardigt
system med hdg miljdintegritet.

| propositionen anges vidare att Sverige i 6ver 20 ar har varit engagerat i att
utveckla internationella instrument under FN:s klimatkonvention som leder till
verifierade och certifierade utsldppsminskningar med miljéintegritet och
hallbar utveckling i fokus. Energimyndigheten ansvarar for Sveriges program
for internationella klimatinsatser. Programmet ar inriktat pd att investera i,
frdmja och utveckla former for internationellt klimatsamarbete under FN:s
ramkonvention om klimatférandringar. Programmet bidrar enligt regeringen
till minskade utslapp och hallbar utveckling genom investeringar i
klimatprojekt i utvecklingslédnder. Fore 2018 investerade programmet i projekt
genom instrumenten under Kyotoprotokollet, framfor allt mekanismen for ren
utveckling (clean development mechanism, CDM).

Regeringen anfér i propositionen att den avser att aterkomma i frdgan om
vilken roll verifierade utsldppsminskningar i andra lander bor ha som
kompletterande atgérd efter att Klimatpolitiska végvalsutredningen har lamnat
sin slutredovisning.

Motionerna

Avskiljning och lagring av koldioxid

I kommittémotion 2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) anfor
motiondrerna att Sverige bor inratta en nationell strategi for CCS och bio-CCS
med fokus pa teknikutveckling, infrastruktur, transport och introduktion av
storskaliga anlaggningar for bade avskiljning och lagring av koldioxid i
Sverige (yrkande 7). Motionérerna anfor vidare att regeringen bor se dver
mojligheten att etablera ett svensk-norskt samarbete kring utveckling och
introduktion av CCS (yrkande 8). | motionen anfors dven att Sverige bor ta
initiativ till en CCS-strategi inom ramen for EU-samarbetet (yrkande 9).
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Enligt partimotion 2019/20:3107 av Annie Loof m.fl. (C) yrkande 9 bor
incitamenten for minusutslapp starkas i bade Sverige och EU genom att ett
fortsatt investeringsstdd for testanldggningar och mojligheten till avdrag for
foretag som anvénder tekniken ses Over. Motsvarande yrkande framfors i
kommittémotion 2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 47.

I kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 7 foresls att regeringen i kommande budgetar ska inratta ett statligt
stdd till utveckling av tekniker for koldioxidavskiljning och lagring (CCS).
Enligt motiondrerna mojliggér utdkade investeringar i CCS omfattande
minskningar av utslappen av koldioxid.

Utslappsminskningar i andra lander

| kommittémotion 2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 43 anfors
att regeringen bor vara padrivande for att fler kostnadseffektiva flexibla
mekanismer utformas inom ramen for FN:s klimatavtal, med lardom av
tidigare mekanismer, som mekanismen for ren utveckling (CDM). Enligt
motiondrerna &r internationella Kklimatinvesteringar ett av de mest
kostnadseffektiva verktygen inom klimatpolitiken. Motiondrerna anser att de
nya flexibla mekanismerna inom ramen for Parisavtalet ska erbjuda stora
mojligheter till kostnadseffektiva internationella klimatinsatser.

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 5 anférs
att etappmalet om utslappsminskning till 2020 fér den icke handlande sektorn
ska uppnas genom nationella insatser for utslappsminskningar. Motionarerna
anfor att internationella klimatinvesteringar & nédvandiga men att de inte bor
anvandas for att na det nationella klimatmalet. Motionérerna anfér i yrkande 6
i samma motion att etappmélen om utsldppsminskningar till 2030 och 2040
for den icke handlande sektorn ska uppnds genom nationella insatser for
utslappsminskningar och inte genom flexibla mekanismer. Enligt motionarer-
na medfor kompletterande atgarder en risk for att Sverige tappar fokus pa egna
nodvandiga utslappsminskningar och delvis far forlita sig pa atgarder med
oséaker klimatnytta.

Kompletterande information
Avskiljning och lagring av koldioxid
Klimatpolitiska vagvalsutredningen ldmnade sitt slutbetdnkande i januari 2020
(Végen till en klimatpositiv framtid, SOU 2020:4). Utredningen innehaller
forslag om det fortsatta arbetet kring avskiljning och lagring av koldioxid, bl.a.
vad galler fragan om samarbete med Norge, stod till teknikutveckling och
demonstration och arbete inom EU. Utredningen ar pa remiss. Remissvaren
ska ha inkommit senast den 20 maj 2020.

Som framgatt ovan lamnade Klimatpolitiska radet i sin rapport for 2020 ett
antal rekommendationer till regeringen med anledning av den klimatpolitiska
handlingsplanen. Radet rekommenderade bl.a. regeringen att tydliggéra hur
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forutsattningar och incitament ska skapas for att genomféra och skala upp
koldioxidavskiljning och lagring, vilket enligt dagens kunskapslége ser ut att
behdvas for vissa utslapp och for att bidra till negativa utslapp (bio-CCS). Som
framgatt ovan kommer Klimatpolitiska radets utvardering att omhandertas i
den arliga klimatredovisningen i budgetpropositionen.

Utslappsminskningar i andra lander

Klimatpolitiska vagvalsutredningen behandlade aven fragan om utslapps-
minskningar genom investeringar i andra lander. | utredningens betédnkande
anfors bl.a. att Sverige, genom aktivt deltagande i EU:s expertgrupp for
mekanismer kan paverka forhandlingarna av regelverket for artikel 6 vid
COP 26 och driva frdgor om ambitionshéjning, hallbar utveckling och
miljGintegritet. Utredningen &r som tidigare namnts pé& remiss t.0.m. den 20
maj 2020.

Miljo- och Klimatminister Isabella Lovin anforde vidare foljande vid
interpellationsdebatt 2019/20:103 Den svenska positionen infor klimattopp-
motet COP 25.

For Sverige ar det viktigt att de lander som &r parter i Parisavtalet kan

pabdrja genomforandet av Parisavtalet fullt ut, och darfor driver vi pa for

att parterna ska kunna slutféra férhandlingarna om regler och utférande av
internationella frivilliga samarbetsmekanismer i Parisavtalets regelbok
under arets mate. FOr Sverige ar det centralt att ett robust regelverk tas
fram som sdkerstéller att mekanismen blir till ett ambitionsh6jande

ramverk som sakrar en miljdintegritet i samarbetet och dar dubbelrakning
av utslapp inte sker.

Utskottets stallningstagande

Avskiljning och lagring av koldioxid

Miljo- och jordbruksutskottet delar regeringens uppfattning att
kompletterande &tgarder kan spela en roll for att nd de klimatpolitiska
etappmalen. Som regeringen framhéller i propositionen ingick frdgan om CCS
i Klimatpolitiska vagvalsutredningen. Utredningens betédnkande har nyligen
remitterats och utskottet ser fram emot den fortsatta behandlingen av de
forslag som lamnas i betdnkandet. Utskottet noterar vidare att regeringen i
propositionen framfor att det behovs fortsatt forskning, utveckling och
demonstration for att tekniken ska kunna anvéndas och att rattsliga hinder for
att mojliggdra CCS bor undanrdjas. Utskottet delar regeringens uppfattning
och vélkomnar att regeringen avser att vidta atgarder for att ratificera
Londonprotokollet och paskynda Gvriga parters ratificering sa att protokollet
kan trada i kraft. Utskottet vill vidare framhdlla det regeringen anfor i
propositionen om att stéd till CCS kan ges genom Industriklivet och att ett stod
till forskning, demonstration och tester for minusutslapp har inforts. Utskottet
delar regeringens uppfattning att det bor satsas mer pa forskning, tester och
samarbeten med naringslivet och noterar att regeringen i propositionen anfor
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att ytterligare atgarder kan komma att Gvervdgas med anledning av
Klimatpolitiska vagvalsutredningens betdnkande. Utskottet finner mot denna
bakgrund att det inte finns skl att vidta nagon atgard med anledning av
motionerna 2019/20:2659 (M) yrkandena 7-9, 2019/20:3107 (C) yrkande 9,
2019/20:3264 (C) yrkande 47 och 2019/20:3481 (KD) yrkande 7.

Utslappsminskningar i andra lander

Miljo- och jordbruksutskottet delar regeringens bedémning i propositionen att
verifierade utsldppsminskningar i lander utanfor EU kan utgdra en
kompletterande atgard for att nd etappmalen eller rapporteras som
resultatbaserad klimatfinansiering. Utskottet noterar vidare att det vid COP 25
inte gick att na ett beslut om regelverk nar det géller de s.k. internationella
samarbetsformerna enligt artikel 6 i Parisavtalet. Fragan kommer darfor att
behandlas vid COP 26 som skjutits upp pa grund av coronaviruset. Utskottet
noterar vidare att regeringen i propositionen anfor att Sverige bor fortsétta att
medverka aktivt till att utarbeta ett robust regelverk under artikel 6 s att det
utvecklas som ett trovérdigt system med hoég miljointegritet. Utskottet
vilkomnar regeringens intentioner pd omradet och noterar dven att fragan
omfattas av Klimatpolitiska vagvalsutredningens betdnkande som nyligen
remitterats. Utskottet noterar vidare att miljo- och klimatministern i sitt
anforande vid interpellationsdebatten om den svenska positionen infor
klimattoppmotet COP 25 anférde att det for Sverige &r viktigt att parterna till
Parisavtalet kan paborja genomforandet fullt ut och att regeringen darfor driver
pa for att parterna ska kunna slutfora forhandlingarna. Ministern anférde
vidare att det for Sverige &r centralt att regelverket &r robust och sékerstaller
att mekanismen blir till ett ambitionshdjande ramverk som sékrar en
miljointegritet i samarbetet och dar det inte forekommer dubbelrédkning. Mot
denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2019/20:2659 (M) yrkande 43
och 2019/20:3480 (V) yrkandena 5 och 6.

Europeiskt och internationellt klimatarbete

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om klimatarbetet inom EU och
om klimat- och handelspolitik.
Jamfor reservation 55 (V), 56 (KD), 57 (L) och 58 (V).

Propositionen

EU

Regeringen anfér i propositionen att EU:s klimatpolitik, for att leva upp till
Parisavtalets mal, bor vara i linje med Parisavtalets 1,5-gradersmal, eftersom
denna malsattning vasentligt minskar riskerna med och konsekvenserna av
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klimatforandringen. For det kravs en langsiktig klimatstrategi med ett mal om
att EU ska na nettonollutslapp av vaxthusgaser senast 2050, eller tidigare om
vetenskapen visar att det kravs.

Sverige bor enligt regeringen ocksa driva pa for att EU:s mal till 2030
skarps till en minskning av véxthusgasutslappen med minst 55 procent jamfort
med 1990 och &r i linje med Parisavtalets 1,5-gradersmal. Riksdagen bor
genom budgetpropositioner fortsétta att understallas beslut om annullering av
overskott jamfort med &tagandet enligt EU:s férordning om ansvarsfordelning
(ESR).

I propositionen anfors vidare att EU bor anta en klimatlag som foérankrar
EU:s 2050-mal i lagstiftning tillsammans med grundlaggande principer for
omstéllningen. EU:s lagstiftning och finansiella ramverk behdver reformeras
sd att de bidrar till och inte motverkar ett fossilfritt samhalle och
genomforandet av Parisavtalets 1,5-gradersmal. For att nd EU:s klimatmal och
Parisavtalets 1,5-gradersmal behover enligt regeringen lagstiftningen i
klimatramverket till 2030 skarpas, framfor allt inom EU ETS och ESR.
Samtidigt far regelverket inte hindra en langsiktigt 6kad och hallbar
produktion av bioenergi, livsmedel och fossilfria material fran jord- och
skogsbruket.

Aven EU:s sektors- och genomforandelagstiftning p& klimatomradet bor
enligt regeringen skarpas. Det ror t.ex. ekodesignregler och frégor inom
transportomradet, som utslappskrav for latta och tunga fordon och reglerna for
flyg inom EU ETS. EU:s regler for statsstod och EU:s stddsystem bor vidare
enligt regeringen reformeras sa att de bidrar till och inte motverkar ett
fossilfritt samhélle och genomfdrandet av Parisavtalet. EU behdver dven
identifiera ytterligare initiativ och atgarder som kan bidra till att klimatmalen
kan nas.

Klimat- och handelspolitik

Reformarbetet for att genomfora Parisavtalet bor enligt regeringen
intensifieras, och 1,5-gradersmalet maste nas. Handel &r ett viktigt verktyg for
héllbar utveckling, och Sverige bor verka for att handel bidrar till att globala
resurser anvands effektivt. Sverige bor vara péadrivande i rollen att visa pa
moéjligheterna att forena klimatatgarder med ekonomisk utveckling. Sverige
bor verka for att kopplingen mellan Parisavtalet och handel starks, s att
exempelvis handels- och investeringsavtal samt EU:s unilaterala
handelspreferenser for utvecklingsldnder inom ramen for det allménna
preferenssystemet (GSP plus) kan vara ett instrument for att uppfylla
Parisavtalets mal.

Regeringen anfor vidare i propositionen att Sverige stdder att EU ska starka
och framja genomfdrandet av Parisavtalet och uppmanar darfor kommissionen
att utfora en analys i det avseendet, inklusive av méjligheten att inkorporera
Parisavtalet som en véasentlig klausul i samarbetsavtal inklusive
frihandelsavtal med tredje part. Sverige bor fortsatta att verka for att
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handelsavtal sarskilt ska belysa klimataspekter och Parisavtalets
genomforande och att dessa far en framtradande roll i frihandelsavtal.

Enligt regeringen avser Sverige att fortsatta att driva pa for att generellt
avskaffa tullar och handelshinder, inklusive for klimatvanliga varor, tjanster
och teknik, i EU:s handelsavtal s& att dessa kan bidra till att 6ka takten i
klimatomstallningen. Regeringen anfor vidare att OECD:s analysarbete om
handelsaspekter av cirkuldr ekonomi har en viktig roll for att forstarka
synergier mellan handel och klimat och att detta arbete bor stodjas.

Sverige bor enligt propositionen driva pa for att de internationella och
europeiska regelverken for bl.a. exportkrediter och annan offentlig handels-
finansiering bidrar till hallbarhet och till att uppfylla Parisavtalet. Export av
gron och klimatsmart teknik kan enligt regeringen, utdver att bidra till
minskade Kklimatutslapp, bidra till att stdrka svensk konkurrenskraft.
Regeringen anfor i propositionen att den avser att ge Exportkreditndmnden i
uppdrag att tillsammans med Svensk Exportkredit AB se 6ver hur det svenska
och internationella exportfinansieringssystemet ska bidra till tydlig omstall-
ning och kraftigt minskade utslapp av vaxthusgaser. Uppdraget ska beskriva
hur forslagen péverkar svenska foretags konkurrenskraft, risken for
koldioxidlackage och den langsiktiga paverkan pa de globala utslappen. For
att verksamheten och kreditgivningen ska vara i linje med Parisavtalet och inte
skapa inldsningar i fossilberoende behdvs en anpassning. Detta gors enligt
regeringen bl.a. genom att senast 2022 upphdéra med de svenska exportkredit-
erna till investeringar for prospektering och utvinning av fossila branslen.

Motionerna

EU

Johan Pehrson m.fl. (L) framhaller i partimotion 2019/20:2055 yrkande 1
vikten av ett fordjupat europeiskt samarbete inom klimat- och miljopolitiken.
Enligt motionarerna kravs ett brett klimatsamarbete inom Europa for att nd
Parisavtalets mél. EU behdver skapa enighet kring malet om nettonollutslapp
till 2050, och det mélet behover skarpas.

I partimotion 2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 4 i denna del
anfors att klimatmalen bor skirpas pa EU-nivd till att motsvara
nettonollutslapp till 2040 och att delmalen till 2030 bor skarpas i linje med
detta. Motsvarande yrkande framstalls i kommittémotion 2019/20:3264 av
Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2 i denna del.

I partimotion 2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 5 anfors att
medlemslandernas klimatmal ska vara bindande och att skarpa ekonomiska
sanktioner ska infcras for lander som inte uppfyller sina mal.

Enligt kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 17
bor regeringen verka for att EU antar en malséttning om nollutslapp till senast
2040. Motionéarerna anfor att EU-kommissionens forslag om att EU senast
2050 ska ha uppnatt malet om klimatneutralitet inte &r forenligt med 1,5-
gradersmalet. | yrkande 66 i samma motion anfors att Sverige bor driva pa for
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att EU:s 2030-mal skarps till minst 70 procent jamfort med 1990. Detta kravs
enligt motionarerna for att EU:s mal ska vara i linje med Parisavtalets 1,5-
gradersmal. Enligt yrkande 67 i samma motion bor regeringen verka for att
EU:s klimatbistand ska vara additionellt, dvs. besta av ytterligare medel utéver
det utlovade bistdndet och trappas upp under tre &r. Pengarna ska t.ex.
anvandas for omstallning till ekologiskt hallbara jordbruk, teknikutveckling
eller utbyggnad av fornybar energi.

I kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 26 anfors att en konsekvensanalys bor goras av skarpta 2030-mal
eftersom EU:s roll som foredéme riskerar att falla om en skarpning av malen
leder till negativa effekter.

Klimat- och handelspolitik

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) anfors att regeringen
bor verka for att EU staller krav pé efterlevnad av Parisavtalet i alla
forhandlingar om handelsavtal (yrkande 68). Motiondrerna anfor vidare att
regeringen bor verka for att stoppa handelsavtalet med Mercosur och krdva
bindande klimat- och miljoataganden for fortsatta férhandlingar (yrkande 69).
Dérutdver bor regeringen enligt motiondrerna verka for att kapitlen om
héllbarhet i de handelsavtal som EU ingar med andra lander ska stipulera
sanktioner ifall parterna inte haller sina dtaganden (yrkande 70). Motionérerna
anfor vidare att de svenska exportkrediterna till investeringar i samtliga fossila
verksamheter, inklusive foradling och kraftgenerering, ska upphdra senast
2022 (yrkande 71). Enligt motiondrerna bor dven Sverige i internationella
klimatférhandlingar och andra forum verka for att miljoteknik och vissa
livsmedelstekniker som begransar klimatférandringen ges liknande undantag
som finns i avtalet om handelsrelaterade aspekter av immaterialratter (TRIPS-
avtalet) ndr det galler livsbesparande mediciner (yrkande 72). 1 motionen
anfors vidare att regeringen bor verka for att Internationella valutafondens
(IMF) och Vérldsbankens verksamhet anpassas till Agenda 2030 (yrkande 73).
Dérutdver anfor motionérerna att regeringen bor utreda méjligheten att dven
infora klimat- och miljoperspektiv enligt environmental due diligence, ett
verktyg som liknar human rights due diligence, men dar milj6- och
klimatperspektivet ar vagledande, i regelverken for foretags agerande
utomlands (yrkande 74).

Tidigare behandling och kompletterande uppgifter

Klimat- och handelspolitik

Miljo- och jordbruksutskottet behandlade i betdnkande 2018/19:MJU4
Klimatpolitik ett motionsforslag om miljoteknik och TRIPS-avtalet. Utskottet
noterade da att naringsutskottet tidigare hade behandlat likalydande forslag
och anforde att det delade naringsutskottets stallningstaganden om vikten av
att utvecklingslander far tillgéng till ny, energieffektiv teknik och att okad
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tillgang till modern miljoteknik &ar centralt for att dessa lander ska kunna
minska utslappen samtidigt som de utvecklas hallbart. Miljé- och
jordbruksutskottet anforde vidare att det delade motionérernas uppfattning att
det ar bekymmersamt att utvecklingslanderna i dag ofta inte har rad med den
modernaste och miljévanligaste tekniken, men konstaterade att arbete och
diskussioner fortfarande pagar inom saval de internationella klimatférhand-
lingarna som inom Varldshandelsorganisationen WTO i syfte att forbattra
utvecklingslandernas tillgdng till modern milj6teknik. Utskottet foreslog
darfor att motionsforslaget skulle lamnas utan vidare atgérd.

Naringsutskottet behandlade i betdnkande 2019/20:NU15 Handelspolitik
motionsforslag om att stélla krav pa efterlevnad av Parisavtalet i handelsavtal
och om sanktioner i de handelsavtal som EU ingar. Utskottet avstyrkte
motionsforslagen bl.a. med hansyn till regeringens export- och investerings-
strategi. Utskottet behandlade i samma betdnkande &ven motionsforslag om att
stoppa handelsavtalet med Mercosur. Utskottet avstyrkte motionsforslaget
med hanvisning bl.a. till att regeringen gett Kommerskollegium i uppdrag att
analysera Mercosuravtalets hallbarhetskapital. Slutligen kan noteras att
utskottet i betdnkandet &ven avstyrkte motionsférslag om environmental due
diligence i regelverken for foretags agerande utomlands. Utskottet hanvisade
i sitt stallningstagande bl.a. till att regeringen i december 2019 beslutat om en
plattform for internationellt hallbart féretagande och att regeringen tidigare
beslutat om en handlingsplan for foretagande och manskliga réttigheter som
beror klimatfragan.

I december 2019 beslutade regeringen om Sveriges export- och
investeringsstrategi. Strategin &r framtagen av regeringen samt Centerpartiet
och Liberalerna. En av de fem malsattningarna i strategin ar att Sverige ska
vara padrivande for en fri, hallbar och rattvis internationell handel. | strategin
konstateras att handelns betydelse for genomférandet av Agenda 2030, de
globala malen och Parisavtalet blir alltmer framtradande. Vidare framgar att
det inleds ett arbete for att lyfta fram héllbarhetsdimensionen som
utgangspunkt for nya frihandelsforhandlingar. Sverige ska verka for fler djupa
och breda frihandelsavtal mellan EU och tredje part samt att dessa tar h&dnsyn
till milj6 och hallbarhet, inklusive Parisavtalet.

I Europeiska kommissionens meddelande om den europeiska grona given
framhaller kommissionen att handelspolitiken fungerar som en plattform for
samarbete med handelspartner for klimat- och miljéatgarder och konstaterar
att ataganden om hallbarhet, sarskilt nar det galler &tgarderna mot
klimatforandringar, kontinuerligt starkts i EU:s handelsavtal. Kommissionen
anfor att man ocksé har intensifierat insatserna for att genomfora atagandena
for hallbar utveckling i EU:s handelsavtal och framhaller att dessa insatser
kommer att forstérkas ytterligare ndr en ansvarig utndmns for efterlevnaden av
handelsavtal. | friga om klimatférandringarna konstaterar kommissionen att
alla EU:s senaste avtal omfattar ett bindande atagande for parterna att ratificera
och genomfora Parisavtalet pa ett verkningsfullt satt. Kommissionen anger att
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den kommer att foresla att efterlevnaden av Parisavtalet ska bli ett viktigt
inslag i alla framtida 6vergripande handelsavtal.

Vidare kan noteras att regeringen i december 2019 gav Kommerskollegium
i uppdrag att analysera Mercosuravtalets hallbarhetskapital. Uppdraget
redovisades den 31 mars 2020 och bereds for narvarande inom Regerings-
kansliet. Vad galler Mercosuravtalet kan &ven noteras att statsrddet Anna
Hallberg i september 2019 i sitt svar pé& en interpellation (ip. 2018/19:313)
angav bl.a. att EU:s krav for att ga vidare med Mercosuravtalet ar att alla parter
forbinder sig att respektera och genomfora Parisavtalet pa ett effektivt satt.
Statsrddet framholl vidare att EU genom avtalet kan paverka
Mercosurlandernas Kklimat- och miljopolitik i Ovrigt. Att motsatta sig
Mercosuravtalet skulle innebara att Iata handeln fortsatta utan bindande regler
for miljo och klimat.

Slutligen kan noteras att regeringen i mars 2020 fattade beslut om det
uppdrag till Exportkreditn&mnden som aviseras i propositionen. Uppdraget
ska redovisas i augusti 2020.

Utskottets stallningstagande

EU

Utskottet valkomnar det regeringen anfor i propositionen om att EU:s
klimatpolitik bor vara i linje med 1,5-gradersmalet for att leva upp till
Parisavtalets mal. Utskottet delar regeringens uppfattning att det kravs en
langsiktig klimatstrategi med mal om att EU ska na nettonollutslapp senast
2050, eller tidigare om vetenskapen visar att det kravs. Utskottet valkomnar
vidare det som anfors i propositionen om att Sverige bor driva pa for att skarpa
EU:s mal till 2030 och vad som anférs om EU:s klimatlag och skarpning av
EU:s sektors- och genomforandelagstiftning. Utskottet delar saledes
regeringens ambitioner pd omrédet och avstyrker mot bakgrund av detta
motionerna 2019/20:2055 (L) yrkande 1, 2019/20:3107 (C) yrkandena 4 i
denna del och 5, 2019/20:3264 (C) yrkande 2 i denna del, 2019/20:3480 (V)
yrkandena 17 samt 66 och 67 och 2019/20:3481 (KD) yrkande 26.

Klimat- och handelspolitik

Miljo- och jordbruksutskottet vélkomnar regeringens bedémningar och
intentioner pad omradet klimat- och handelspolitik. Utskottet noterar att
regeringen i propositionen anfor att handel ar ett viktigt verktyg for hallbar
utveckling och att Sverige bor verka for att handel bidrar till ett effektivt
anvéndande av globala resurser samt valkomnar det regeringen anfér om att
Sverige bor vara padrivande nar det galler att visa pa mojligheterna att forena
klimatatgarder med ekonomisk utveckling. Med anledning av regeringens
intentioner pd omrédet finner utskottet inte skal att vidta ndgon atgard med
anledning av motion 2019/20:3480 (V) yrkande 73 om att IMF:s och
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Varldsbankens verksamhet ska anpassas till agenda 2030, varfor motionen
avstyrks.

Nar det géller 6vriga motionsyrkanden pa detta omrade kan milj6- och
jordbruksutskottet inledningsvis konstatera att naringsutskottet i betdnkande
2019/20:NU15 nyligen har avstyrkt flera liknande forslag. Néringsutskottet
framhaller vidare i sitt yttrande 6ver klimathandlingsplanen att handel kan vara
ett viktigt verktyg for att milj6- och klimatfragorna ska f& brett genomslag.
Utskottet menar att handelns betydelse fér genomférandet av Agenda 2030
och Parisavtalet blivit alltmer framtrddande. Utskottet noterar dven att det av
propositionen framgar att Sverige ska uppmana kommissionen att utféra en
analys av bl.a. mojligheterna att inkorporera Parisavtalet som en vésentlig
klausul i samarbetsavtal inklusive frihandelsavtal med tredje part. Utskottet
noterar vidare vad som anfors om fragan i meddelandet om den gréna given.
Nar det géller frigan om Mercosuravtalet noterar utskottet det regerings-
uppdrag som namnts ovan liksom statsrddet Anna Hallbergs svar pa en
interpellation i frigan dar statsradet bl.a. framhaller att EU genom avtalet kan
péverka Mercosurlandernas klimat- och miljopolitik i 6vrigt. Nar det géller
svenska exportkrediter hénvisar naringsutskottet till det uppdrag som
Exportkreditnamnden fick i mars 2020 och anfor att det inte ser nagon
anledning att férekomma redovisningen av detta uppdrag. Nar det géller
fragan om TRIPS-avtalet anfor naringsutskottet att det i bl.a. betinkande
2017/18:NU11 tidigare behandlat liknande forslag och att utskottet &ven nu
vill framhalla vikten av att utvecklingslander far tillgang till ny, energieffektiv
teknik. Naringsutskottet anfor att det &ven fortsattningsvis delar motionérernas
uppfattning att det & bekymmersamt att utvecklingsléanderna i dag ofta inte
har rad med den modernaste och miljovanligaste tekniken. Utskottet
framhaller betydelsen av att soka politiska l6sningar som inte innebar att
patentsystemet undermineras, vilket skulle kunna leda till att innovationer
uteblir. Nar det galler frdgan om hallbart foretagande konstaterar
néringsutskottet att det finns ett antal riktlinjer och vagledande principer till
stod for foretagens arbete med héllbarhet och att regeringen i december 2019
beslutade om en plattform for internationellt hallbart foretagande. Utskottet
padminner dven om att Business Sweden, Exportkreditnamnden och Svensk
Exportkredit AB har uppdrag och skyldigheter att fdlja riktlinjer och
lagstiftning inom hallbarhetsomrédet, bl.a. pd miljdomréadet. Naringsutskottet
forordar dérmed att miljo- och jordbruksutskottet avstyrker motion
2019/20:3480 (V) yrkandena 68-72 och 74. Miljo- och jordbruksutskottet
finner, sdrskilt mot bakgrund av att motsvarande motionsférslag nyligen
avslagits av riksdagen, inte skal att frangd denna bedémning och avstyrker
darmed motionsyrkandena.
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Ovriga motioner

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsyrkanden om klimatmalen och
klimatanpassning.

Jamfor reservation 59 (V) och 60 (C).

Motionerna

Klimatmalen

| partimotion 2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 4 i denna del
anfors att klimatmalen bor skérpas till att motsvara nettonollutslapp till 2040
pa svensk niva. Enligt motionarerna bor aven delmalen till 2030 skarpas i linje
med detta. Motsvarande yrkande framstalls i kommittémotion 2019/20:3264
av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2 i denna del.

Aven i kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4
anfors att klimatmélet bor skarpas och att Sverige senast 2040 ska ha
nollutslapp av vaxthusgaser i atmosfaren.

Klimatanpassning

Enligt partimotion 2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 31 bor
klimatanpassningsstrategier bade pa EU-niva och i Sverige forstarkas for att
battre kunna hantera torka och skogsbrander. God tillgang till vatten har lange
varit en sjélvklarhet i stora delar av Sverige. De senaste somrarna har dock
visat att det inte lingre kan tas for givet. Bevattningsforbud och laga
grundvattennivaer har blivit allt vanligare runtom i landet. Motsvarande
yrkande framstélls i kommittémotion 2019/20:3267 av Kristina Yngwe m.fl.
(C) yrkande 13.

Tidigare behandling och kompletterande uppgifter

Klimatmalen

Som en del av det svenska klimatpolitiska ramverket beslutade riksdagen i juni
2017 om ett I&ngsiktigt klimatmal som innebar att Sverige senast 2045 inte ska
ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser i atmosfaren.

| betdnkande 2017/18:MJU22 Klimatpolitik framholl utskottet i friga om
de nationella klimatmalen att de nuvarande faststallda malen har bred
forankring i riksdagen, vilket &r en forutsattning for att klimatpolitiken ska
vara langsiktig och stabil. Det langsiktiga malet om nettonollutslapp
beslutades av riksdagen sa sent som i juni 2017. Utskottet paminde om att
malet stammer Gverens med Miljémalsberedningens forslag och sag ingen
anledning att justera etappmalet. Utskottet vidholl &ven med bestamdhet sin
tidigare uppfattning att en verkningsfull klimatpolitik kraver tydliga etappmal.
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| betdnkande 2018/19:MJU4 Klimatpolitik paminde utskottet inledningsvis
om att riksdagen i juni 2017 beslutade om ett langsiktigt klimatmal som
innebdr att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser
i atmosfaren och om delmalet som ska vara uppnatt senast 2030. Utskottet
framholl &ter att de faststillda klimatmalen har bred forankring i riksdagen,
vilket &r en forutsattning for att klimatpolitiken ska vara Iangsiktig och stabil.
Utskottet sdg ingen anledning att justera klimatmalen i det klimatpolitiska
ramverket.

Miljémalsberedningen anférde foljande om sitt forslag om ett langsiktigt
mal till 2045 (SOU 2016:21 s. 35 f.):

Forslaget tar sin utgangspunkt i Parisavtalet. [...] Ett mal om att val
underskrida tva graders temperaturékning och strava mot att temperatur-
6kningen begransas till hogst 1,5 grader innebdr enligt forskningen att den
aterstaende globala utslappsbudgeten blir &nnu mer begransad jamfort med
den “utsldppsbudget” som EU:s 2050 mal och den svenska netto-noll-
visionen utgadr fran. Enligt globala sa kallade 1,5-gradersbanor skulle malet
i Parisavtalet kunna nas om de globala utslappen av koldioxid nar netto
noll runt 2050, for att darefter vara negativa under resten av arhundradet.

[...] Beredningen menar att det nu &r centralt att alla parter under
avtalet, enskilda lander, kommuner, foretag och civilsamhéllet snarast tar
ytterligare steg for att pa allvar agera i enlighet med Parisavtalet. Ett forsta
sadant steg for Sverige &r att den svenska netto-noll-visionen nu preciseras
och tidigarelaggs med innebdrden att den ska uppnas ar 2045 for att
Sverige darefter ska kunna uppna negativa utslapp. Beredningens forslag
till nationellt mal for 2045, som motsvarar ett genomsnittligt utslapp pa
knappt 0,9 ton per capita och sammanlagda netto-noll-utsl&pp vid samma
tid, innebér att Sverige tar pa sig ett ambitiost tagande. Malet 4r ambitiost
till exempel jamfort med vad landet skulle tilldelas i form av utslapps-
utrymme enligt fordelnings- och rattviseprinciper som utgéar fran att
landers genomsnittliga utslapp per capita ska konvergera pa sikt.
Slutsatsen géller aven jamfort med de globala 1,5-gradersbanor som hittills
tagits fram.

[...] Sverige kan aven vara ett foregangsland for en global utveckling
mot nara nollnivaer, genom att begréansa utslappen fran delar av ekonomin,
framst energisektorn inklusive transportsektorn till 1aga nivaer redan fore
2045 och samtidigt bidra till teknisk utveckling i sektorer dar det i
dagsléget saknas utvecklade l16sningar globalt for hur utslappen ska kunna
minska till mycket laga nivaer.

Klimatanpassning

Fragan om klimatanpassning har tidigare berorts av miljo- och jordbruks-
utskottet, senast i betdnkande 2019/20:MJU10 Vattenvard dar utskottet
anforde att det &r positivt att regeringen har genomfort flera insatser for att
stérka vattenforsorjningen i handelse av torka och for att stirka skyddet av
dricksvatten. Utskottet noterade vidare att flera myndigheter har genomfort
insatser for att minska klimatets paverkan pa arter och naturmiljcer och att
handlingsplaner for klimatanpassning har tagits fram. Nar det galler
vattentillgdng och torka noterade utskottet att regeringen vidtagit atgarder for
att bl.a. h6ja beredskapen vid extrema vaderhandelser sdsom torka, att ett
kompetenscentrum for jordbrukets vattenhushallning har inréttats och en



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

strategi for en hallbar hantering av vatten i jordbruket ska tas fram. Utskottet
noterade dven att atgarder som stoder anpassningen till allt extremare vader
och 6kad hallbarhet i lantbruket kan bli aktuella i den strategiska planen inom
ramen for den gemensamma jordbrukspolitiken.

Milj6- och jordbruksutskottet berdrde dven fragan om klimatanpassning i
betdnkande 2018/19:MJU4 Klimatpolitk. Utskottet framhdll dér att regeringen
i proposition 2017/18:163 redovisade en klimatanpassningsstrategi med syftet
att langsiktigt starka klimatanpassningsarbetet. Utskottet noterade vidare att
regeringen nyligen inrattat ett nationellt expertrad for klimatanpassning vid
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) med uppdrag att
folja och utvérdera arbetet med klimatanpassning. Utskottet konstaterade dven
att man inom EU arbetar med att géra en bedémning av medlemsstaternas
arbete med att genomfora EU:s strategi for klimatanpassning for att se om
styrningen behdver bli mer rattsligt bindande pd EU-niva.

I proposition 2017/18:163 Nationell strategi for klimatanpassning
redovisade regeringen en klimatanpassningsstrategi. Syftet med strategin &r att
langsiktigt starka klimatanpassningsarbetet och den nationella samordningen
av detta arbete och att mota internationella skyldigheter. Regeringens mal for
samhallets anpassning till ett forandrat klimat ar att utveckla ett langsiktigt
héllbart och robust samhélle som aktivt méter klimatférandringar genom att
minska sérbarheter och ta till vara méjligheter.

I budgetpropositionen for 2020 (prop. 2019/20:1 utg.omr. 20) anfdrde
regeringen att strategin har skapat en ram for det nationella arbetet med
klimatanpassning. Myndigheter har fatt tydliga uppdrag om klimatanpassning,
och ett stod for kommunerna finns genom Boverkets samordnande roll for
klimatanpassning av den byggda miljon. Det nationella expertradet som
regeringen instiftat ska i en femarscykel félja upp det nationella arbetet med
klimatanpassning for att ge en samlad bild av utvecklingen och féresla
inriktning for fortsatt arbete.

Av budgetpropositionen framgar vidare att Sveriges meteorologiska och
hydrologiska institut (SMHI) ansvarar for Nationellt kunskapscentrum for
klimatanpassning som sprider och tillgdngliggdr kunskap om Klimatets
forandring. Centrumet fordelar &ven medel till andra myndigheter for att ta
fram handlingsplaner och verktyg for klimatanpassning. Myndigheternas
handlingsplaner har enligt budgetpropositionen inneburit ett starkare fokus pa
klimatanpassning och lett till nya samarbeten mellan och inom myndigheterna.

Enligt budgetpropositionen har SMHI under 2018 etablerat en expert-
funktion for stigande havsnivaer i Sverige, vidareutvecklat och kompletterat
klimatscenarier for havsmiljon, paborjat en kartlaggning av Sveriges
vattenuttag och arbetat med att ta fram underlag som visar vilka omraden som
&r mest kénsliga for vattenbrist. Vad géller myndigheternas arbete for
klimatanpassning 2018 anges i budgetpropositionen bl.a. att Statens
geotekniska institut utfort skredriskkarteringar, att Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap arbetat med dversvdmningskarteringar och att
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lansstyrelserna inom ramen for sitt uppdrag om samordning av det regionala
arbetet med klimatanpassning har arbetat med dricksvattenfragor.

I Europeiska kommissionens meddelande om den europeiska gréna given
anger kommissionen att den tanker anta en ny, mer langtgaende EU-strategi
for klimatanpassning. Det &r enligt kommissionen nodvéndigt eftersom
klimatférandringarna kommer att fortsatta att skapa stora pafrestningar i
Europa. Kommissionen anfor att det & mycket viktigt att stérka insatserna for
klimatsakring, uppbyggnad av motstandskraft, forebyggande och beredskap.

Utskottets stallningstagande

Klimatmalen

Som milj6- och jordbruksutskottet tidigare konstaterat vid ett flertal tillfallen
beslutade riksdagen sa sent som i juni 2017 om det langsiktiga malet om
nettonollutslapp. Som utskottet tidigare har framhallit i friga om de nationella
klimatmélen i betankandena 2017/18:MJU22 och 2018/19:MJU4 har de
nuvarande malen, som riksdagen har faststallt, en bred férankring i riksdagen,
vilket &r en forutsattning for att klimatpolitiken ska vara langsiktig och stabil.
De fastslagna malen stammer éverens med Miljémalsheredningens forslag
och utskottet ser inte heller nu ndgon anledning att justera klimatmalen.
Utskottet avstyrker darfér motionerna 2019/20:3107 (C) yrkande 4 i denna del,
2019/20:3264 (C) yrkande 2 i denna del och 2019/20:3480 (V) yrkande 4.

Klimatanpassning

Miljo- och jordbruksutskottet kan inledningsvis konstatera att utskottet i
betinkande 2019/20:MJU10 nyligen har behandlat fragan om klimatanpass-
ning och att utskottet dd anforde att det ar positivt att regeringen har genomfort
flera insatser for att dels starka vattenférsorjningen i handelse av torka, dels
stérka skyddet av dricksvatten. Utskottet noterade vidare att flera myndigheter
har genomfort insatser for att minska klimatets paverkan pa arter och
naturmiljoer och att handlingsplaner for klimatanpassningar tagits fram.
Utskottet vidhaller sin tidigare bedomning. Utskottet noterar vidare att syftet
med regeringens klimatanpassningsstrategi ar att langsiktigt stirka
klimatanpassningsarbetet och den nationella samordningen. Utskottet
valkomnar vidare de uppdrag som flera myndigheter har fatt om
klimatanpassning och det stod som finns fér kommuner samt framhaller vad
som framgar av budgetpropositionen om myndigheternas handlingsplaner.
Utskottet noterar vidare att frigan om en strategi for klimatanpassning ingar i
kommissionens meddelande om den gréna given. Mot bakgrund av det arbete
som pagar pa omradet och de atgarder som vidtagits och aviserats anser
utskottet att det inte finns anledning att vidta ndgon atgard med anledning av
motionerna 2019/20:3107 (C) yrkande 31 och 2019/20:3267 (C) yrkande 13.
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Motioner som bereds forenklat

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar de motionsfarslag som beretts i forenklad ordning.
Jamfor sérskilt yttrande 1 (M), 2 (SD), 3 (C), 4 (V), 5 (KD) och

6 (L).

Utskottets stallningstagande

I ett antal motioner fran allmanna motionstiden 2019/20 har det vackts forslag
som ror samma eller i huvudsak samma fragor som utskottet har behandlat
tidigare under valperioden, i betdnkande 2018/19:MJU4 Klimatpolitik, och
riksdagen har i enlighet med utskottets forslag avslagit motionsyrkandena.
Utskottet ser inte ndgon anledning att géra en annan bedémning nu av de
motionsyrkanden som tas upp i bilaga 2 och avstyrker darfér motions-
forslagen.
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1. Regeringens forslagspunkt, punkt 1 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Louise Meijer (M) och Niklas Wykman
(M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen godkénner det som regeringen foreslar om inriktningen for det

klimatpolitiska arbetet med de &ndringar som anfors i reservationen om att

samordna klimatméalen med andra Overgripande samhallsmal samt att

tydliggora regelverket sé att konsekvensanalyser gors av effekter pa klimatet

saval nationellt som globalt inom de politikomraden dar det ar relevant.
Darmed bifaller riksdagen motion

2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 1 och

bifaller delvis proposition 2019/20:65.

Stallningstagande

Klimatfragan ar en av var tids viktigaste och mest prioriterade fragor. En
ambitios klimatpolitik &r dérfor en billig forsékring for att mildra konsekvens-
erna av klimatforandringarna. Vi delar regeringens uppfattning om att
utvecklingen inom klimatomradet ar oroande. FN:s klimatpanel (IPCC) har
konstaterat att de nationella dtagandena under Parisavtalet inte ar tillrackliga
for att leva upp till malet att halla uppvarmningen val under 2 grader, allra
helst 1,5 grader.

Utslappsminskningarna i Sverige gar, enligt Naturvardsverket, for
ldngsamt for att Sverige ska n& nettonollutslapp senast 2045. Ar 2019
minskade utsldppen med mindre &n 2 procent. Regeringen bedriver en
klimatpolitik som praglas av ineffektivitet och bristande resultat. Manga av de
atgarder som regeringen vidtar har kritiserats av myndigheter och experter for
att vara dyra och lida av bristande additionalitet. Regeringens klimatpolitik
praglas dértill av ett snavt nationellt perspektiv, dar nationella utslapps-
minskningar medvetet tillats pa bekostnad av hdgre utslapp globalt.

I En klimat- och luftvardsstrategi for Sverige (SOU 2016:47) bedémer
Miljomalsberedningen att klimatfrdgan behGver integreras i arbetet pa alla
politikomraden och sektorer och pa alla nivaer i samhallet. Vi vill fora en
ambitios klimatpolitik och anser att det behdver goras 6kade anstrangningar
for att integrera klimatfragan i fler politikomraden nar det ar relevant. For att
en 6kad integrering ska ha en positiv paverkan pa klimatarbetet maste det dock
goras pa ett effektivt satt. Det klimatpolitiska arbetet maste vara samordnat
och de atgéarder som vidtas resultatinriktade. Regeringens klimatpolitik praglas
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i hog utstrackning av ineffektiva och otillrackliga reformer. Den langsamma
takten med vilken utslappen minskar &r ett resultat av detta.

Vi star bakom regeringens forslag till beslut i propositionen, namligen att
klimatpolitiken behdver integreras i fler politikomraden, med de &ndringar vi
redogor for nedan om att samordna klimatmélen med andra Gvergripande
samhallsmal och tydliggora regelverket s& att konsekvensanalyser gors av
effekter pd klimatet nationellt sdval som globalt inom de politikomraden dar
det &r relevant.

Regeringen foreslar i propositionen att den, i samband med nasta Gversyn
av respektive samhallsmal, vid behov ska omformulera malen s att de &r
forenliga med klimatmalen. Vi stéller oss positiva till att klimatpolitiken
integreras i fler politikomraden. Det gor det mojligt att i storre utstrackning
beakta klimatmalen vid utformningen av andra politikomraden. Alla
politikomraden maste ta ett storre ansvar for att minska utsldppen. Detta
innebar dock inte att vi anser att andra politikomraden per automatik ska
understéllas klimatpolitiken. Vi instdmmer med Konjunkturinstitutet som i sitt
remissvar till Miljomalsberedningen skriver att en Gversyn av relevanta
samhallsmal ar valkommen men att klimatmélen inte bor vara Gverordnade
andra samhallsmal. Mot denna bakgrund menar vi att regeringens formulering
riskerar att uppfattas som att alla samhallsmal ska prévas mot klimatmalen och
dérefter vid behov omformuleras. Vi foreslar darfor att formuleringen i stallet
bor lyda att i samband med nasta oversyn av respektive samhallsmal ska
klimatmalen samordnas med andra 6vergripande samhallsmal.

Vidare avser regeringen att, med utgangspunkt i Miljomalsberedningens
forslag i det tidigare namnda betidnkandet, tydliggora regelverket s& att
konsekvensanalyser gors av effekter for klimatet inom de politikomraden dar
det ar relevant. Vi ar positiva till att effekterna pa klimatet av nya lagar och
regler analyseras. Det ar dock viktigt att konsekvensanalyserna inte enbart ser
till effekterna for Sveriges nationella utslapp. Konsekvensanalyserna far inte
ledatill en politik dar Sverige sénker sina utslapp pa bekostnad av att utslappen
okar globalt. Det strider mot det évergripande malet om att minska utsléppen
globalt for att nd Parisavtalets mal. Konsekvensanalyserna maste darfor aven
innehalla eventuella effekter for de globala utslappen.

2. Oversyn av samhéllsmélen, punkt 2 (SD)

av Martin Kinnunen (SD), Angelika Bengtsson (SD) och Katja Nyberg
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 4 och
avslar motionerna

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3 och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 1.

Stallningstagande

Regeringen soker i propositionen stdd for en ny inriktning i klimatpolitiken.
Vi motsétter oss forslaget da det ar principiellt fel att Gverordna ett
samhallsmal 6ver samtliga andra. Det &r viktigt att klimatpolitiken beaktas i
utformningen av annan politik, men det far inte betyda att klimatpolitiken i
alla sammanhang ska 6verordnas all annan politik. Vi anser sdledes att
klimatpolitiken maste beaktas i utformningen av alla samhallsmal, men inte
vara 6verordnad alla andra samhallsmal.

3. Oversyn av samhallsmélen, punkt 2 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3 och
avslar motionerna
2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 4 och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 1.

Stallningstagande

Jag anser inte att regeringen ska avvakta en 6versyn av respektive samhallsmal
for att vid behov justera dessa. Klimatet kan inte véanta. Regeringen bor darfor
ges i uppdrag att senast 2020 foresla nya formulerade samhallsmal som &r
forenliga med klimatmélen i de fall det finns behov av det.

4. Oversyn av samhéllsmalen, punkt 2 (KD)
av Ingemar Kihlstrom (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 1 och
avslar motionerna
2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 4 och
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 3.

Stallningstagande

Jag anser att propositionens tvérsektoriella ambition att integrera
klimatperspektivet i dvriga politikomraden ar riktig och pa en generell niva
korrekt. | enlighet med Miljémalsberedningen bor ocksa en 6versyn av olika
lagar goras i relation till utsldppsmaélen. Vid eventuella malkonflikter maste
dock Gvriga samhallsmal varderas jamstallt utifrdn sina meriter. Bara sa kan
samhéllet utvecklas i ett forvaltarskap som ar ekologiskt, ekonomiskt och
socialt héllbart.

5. Redovisning av utfallet av vidtagna atgarder, punkt 3 (M,
KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Louise Meijer (M), Niklas Wykman (M)
och Ingemar Kihlstrom (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjarde ar ta fram en klimatpolitisk
handlingsplan. Handlingsplanen bodr bl.a. beskriva historiska och prognos-
tiserade utslappsdata, utfallet av vidtagna atgarder for utslappsminskningar, i
vilken grad beslutade och planerade atgéarder kan forvantas bidra till att na de
nationella och globala klimatmalen samt i vilken utstrackning beslutade och
planerade atgarder inom olika utgiftsomraden paverkar mojligheterna att na
malen. Regeringen bor dven beskriva vilka ytterligare atgarder eller beslut som
kan behdvas for att malen ska nas.

Vi saknar i klimathandlingsplanen en redovisning av hur regeringens
beslutade och planerade atgarder forvantas bidra till att utslappen minskar och
att de nationella och globala klimatmalen ns. Klimathandlingsplanen redogor
enbart deskriptivt for de &tgarder som regeringen redan har vidtagit och de
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reformer som regeringen planerar att foresla. Det finns ingen konkret
uppfoljning av hur mycket tidigare beslutade atgarder har minskat utslappen
och bidragit till att uppna klimatmalen. Det finns inte heller ndgon redogdrelse
for hur planerade forslag konkret ska bidra till maluppfyllelsen. For en konkret
redovisning krévs att reformer och forslag inte bara beskrivs utan dven
utvarderas i siffror.

Regeringen har fatt kritik av experter och myndigheter for att dess reformer
saknar effektivitet och additionell nytta. Mot denna bakgrund &r det &n
viktigare att den klimatpolitiska handlingsplanen innehaller det som
regeringen sjalv varit med om att besluta om i klimatlagen. Vi kréver darfor
att regeringen skyndsamt aterkommer med en redovisning av utfallet av
vidtagna atgarder for utslappsminskningar samt i vilken grad beslutade och
planerade atgarder kan férvantas bidra till att de nationella och globala
klimatmalen nas, i enlighet med vad klimatlagen foreskriver.

6. Uppdrag till Klimatpolitiska radet, punkt 4 (M, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Louise Meijer (M), Niklas Wykman (M)
och Ingemar Kihlstréom (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 2 och
2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 3.

Stallningstagande

I juni 2017 antog riksdagen ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige. Ramverket
omfattar nya klimatmal, en klimatlag och Klimatpolitiska radet. Klimat-
politiska radet ar en myndighet som utvarderar om regeringens samlade politik
leder mot malet om nettonollutslapp 2045. | dag &r Klimatpolitiska radets
dvergripande uppdrag att utvérdera regeringens politik och de underlag som
den bygger pa. | uppdraget ingar ocksa att identifiera politikomraden dar
ytterligare atgarder behovs for att nd klimatmalen och att analysera hur
klimatmalen kan nas pé ett kostnadseffektivt satt, bade kort- och langsiktigt.
Déremot saknas det ett tydligt uppdrag att utvéardera hur effektiva regeringens
reformer &r for att uppnd klimatmalen.

I Klimatpolitiska radets arsrapport som lamnas till regeringen den sista
mars varje & med en bedomning av klimatarbetet och utslappsutvecklingen
saknades 2019 helt utvéarderingar av t.ex. Klimatklivet, Industriklivet och
internationella klimatinsatser — tre Kklimatreformer som d&r centrala for
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regeringen och kostnadsintensiva. Det forsamrar mojligheterna for Sverige att
bedriva en klimatpolitik som minskar utsl&ppen och vara ett féredéme i EU
och globalt. For att Sverige ska uppfattas som ett foreddme av andra lander
kravs att utslappen minskar pa ett kostnadseffektivt satt, i enlighet med vad
bl.a. Konjunkturradet anférde 2020 i sin rapport Svensk politik for globalt
klimat.

Vi menar att Klimatpolitiska radet bor fa ett tydligare uppdrag att utvardera
regeringens reformer inom klimatpolitiken i syfte att askadliggora vilka
reformer som dr mest effektiva och gor storst skillnad for klimatet. | de fall
reformerna bedéms vara ineffektiva bor radet peka pé alternativa reformer som
battre uppfyller kravet pa effektivitet och resultat. Utvarderingarna kommer
da ocksa att kunna tjana som underlag till kommande regeringars klimat-
handlingsplaner.

7. Konsekvensanalyser i 6vrigt, punkt 5 (SD)

av Martin Kinnunen (SD), Angelika Bengtsson (SD) och Katja Nyberg
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkandena 1, 2 och 5 samt
avslar motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 7.

Stallningstagande

Regeringen presenterar i propositionen den forsta handlingsplanen enligt
klimatlagen. Handlingsplanen bestar till storsta delen av mindre konkreta
forslag dar det ar svart att idag bedoma kostnadseffektiviteten och i vilken
utstrackning forslagen bidrar till att klimatmalen nas, trots att detta ar ett krav
i lagstiftningen. Regeringen bor darfor aterkomma till riksdagen med en
samlad redogdrelse om i vilken utstrackning regeringens politik bidrar till att
uppfylla klimatmalen.

Klimatfragan och arbetet med att minska vaxthusgasutslappen &r en global
utmaning och kraver ett malinriktat angreppssatt fran varldens alla lander.
Fragans globala dimension gor klimatpolitiken komplex. Till exempel behéver
en offensiv politik i Sverige, som bidrar till minskade territoriella utslapp, inte
nodvandigtvis bidra till minskade globala utslapp om det leder till att
verksamheter flyttar till andra marknader. Det &r oroande att detta perspektiv
saknas i regeringens handlingsplan. Om utslappsminskningar gors pa ett satt
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som minskar svensk konkurrenskraft kommer det att leda till att det globala
klimatarbetet blir lidande till f6ljd av 6kade utslapp i andra lander och negativ
paverkan pd de konsumtionsbaserade utslappen. Huvudfokus bor i den
svenska klimatpolitiken ligga pa att bidra till minskade utslapp pa global niva
samt att dessa atgarder ar kostnadseffektiva sett till utslappsreduktion per
krona. All klimatpolitik bor darfor utvarderas utifran hur den bidrar till att
minska utslappen pa global niva.

Vidare anser vi att kostnadseffektivitet i klimatarbetet &r centralt for att
svensk klimatpolitik ska kunna bedrivas utan negativ paverkan pa jobb och
tillvéxt. Det bor darfor tydligt inkluderas i férslag som ror en ny inriktning.

8. Konsekvensanalyser i dvrigt, punkt 5 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 7 samt
avslar motion
2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkandena 1, 2 och 5.

Stallningstagande

Regeringen har i propositionen lagt fram en klimathandlingsplan for
innevarande mandatperiod. | handlingsplanen finns dock ingen berékning av
hur mycket utsldppen kommer att minska. Det ar besynnerligt och starker
bilden av att regeringens plan & mer av ett inriktningsbeslut an de skarpa
atgarder som behdvs. Regeringen bor darfor skyndsamt aterkomma med en
berékning av hur stora utsldppsminskningarna berdknas bli som en foljd av
handlingsplanen.

Regeringens klimathandlingsplan &r av flera skal svar att utvardera. Den ar
delvis allmant hallen och saknar i manga fall tidsattning for nar atgarder ska
genomforas. Darutver saknas uppskattning av i vilken utstrackning atgarder-
na minskar utsldpp av véxthusgaser. Jag anser att det ar nddvandigt att
handlingsplanen innehaller en uppskattning av i vilken utstrackning
atgarderna minskar utsldppen. Jag anser dessutom att dtgarderna i klimat-
handlingsplanen sammantaget bor leda till utslappsminskningar p& minst 20
procent under mandatperioden samt arliga utslappsminskningar pa minst 6
procent. Regeringen bor darfor terkomma med en klimathandlingsplan som
ar kompletterad med kvantifierbara atgarder som minskar utslappen med minst
6 procent per ar och sammanlagt minst 20 procent under mandatperioden.
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9.  Oversyn av all relevant lagstiftning, punkt 6 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2 och 23 samt
avslar motionerna
2019/20:2275 av Patrik Engstrom m.fl. (S),
2019/20:2445 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkande 1 och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 6.

Stallningstagande

Jag vélkomnar regeringens beddémning att all relevant lagstiftning bor ses dver
for att det klimatpolitiska ramverket ska fa genomslag. Jag anser dock att
styrningen &ven bor omfatta vara statliga myndigheter och bolag. Regeringen
bor darfor se till att forordningar, direktiv och &garinstruktioner till
myndigheter och statliga bolag &r i enlighet med det klimatpolitiska ramverket.

Jag véalkomnar &ven att regeringen har for avsikt att tillsatta en utredning i
syfte att miljobalken ska anpassas for att utgora ett effektivt verktyg for att
klimatmalen ska nas. Jag saknar dock tydlighet i nar detta ska genomforas. Jag
anser dven att det ar av storsta vikt att forandringar i miljébalken som gors i
syfte att starka vart nationella verktyg for att nd klimatmalen inte forsvagar
miljobalkens betydelse for att uppfylla 6vriga nationella miljomal. Enligt min
uppfattning star vi infor tva dominerande utmaningar att l6sa pa miljéomradet:
klimatkrisen och utarmningen av den biologiska méngfalden med kollapsade
ekosystem. Dessa globala utmaningar behdver med nédvéandighet hanteras
sammanhallande dé de aven ar kopplade till varandra. Detta bor dédrmed dven
avspegla sig i ett genomfdrande av en anpassad miljobalk. Regeringen bor
darfor senast 2021 aterkomma med férslag till &ndringar i miljobalken i syfte
att starka miljobalken som verktyg for att nd klimatmalen och véra ovriga
nationella miljokvalitetsmal.
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10. Oversyn av all relevant lagstiftning, punkt 6 (KD)
av Ingemar Kihlstréom (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 6 och
avslar motionerna
2019/20:2275 av Patrik Engstrom m.fl. (S),
2019/20:2445 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkande 1 och
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2 och 23.

Stallningstagande

Propositionen innehaller vallovliga ambitioner for att uppratta en mer effektiv
och andamalsenlig miljéprovning. Regeringen vill tillsatta en utredning om
hur detta kan framjas. Detta ar en valkommen atgard med tanke pa att
riksdagen tillkannagett for regeringen att den skulle forbattra tillstands-
processerna och eventuellt utarbeta ett snabbspéar for foretag som syftar till att
astadkomma betydande minskningar av de egna utslappen (bet.
2016/17:MJU22, rskr. 2016/17:289). Genom ett snabbspar for strategiska
klimatrelaterade projekt ska tillstindsprocessen kortas ned till max tolv
manader. Regeringen bor infora ett snabbspar for strategiska klimatrelaterade
projekt.

11. Ovriga motioner om klimatpolitikens inriktning, punkt 7
V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8 och
avslar motionerna
2019/20:1096 av Joakim Jarrebring (S),
2019/20:3045 av Anna Wallentheim m.fl. (S) och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 5.
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Stallningstagande

Regeringens handlingsplan &r helt utan ambition att hantera klimatkrisen med
rattviseperspektiv. Jag anser att en sadan inriktning ar forédande for
moéjligheterna till en framgangsrik och hallbar klimatomstallning. | ett jamlikt
samhalle, dar manniskor litar pa att alla gor sin beskarda del, okar
forutsattningarna att alla deltar i omstéllningen. Det & de som har hdgst
inkomster som genom sin makt och sitt sétt att leva orsakar storst utslapp. Nar
en storre andel av ekonomin gér till gemensamma investeringar, i stallet for
att gynna hdginkomsttagares dverkonsumtion, skapas mdjligheter att minska
klyftorna samtidigt som utslappen minskar fran den privata konsumtionen.
Regeringen bor darfor dterkomma med forslag under mandatperioden som
kompletterar klimathandlingsplanen genom samlade atgarder for okad
jamlikhet och jamstalldhet.

12. Prissattning av vaxthusgasutslapp, punkt 8 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 9-11, 13 och 14.

Stallningstagande

De potentiellt miljoskadliga subventionerna i Sverige uppskattas i Naturvards-
verkets uppdaterade kartlaggning 2017 till ungefar 60 miljarder kronor. |
Naturskyddsforeningens rapport Avskaffa klimatskadliga subventioner fran
2018 uppskattas de renodlade klimatskadliga subventionerna till ca 30
miljarder kronor. Utfasning av miljoskadliga subventioner har diskuterats i
flera internationella processer, bl.a. inom EU, OECD och G20. Enligt
Europeiska kommissionens Fardplan for ett resurseffektivt Europa skulle
miljofarliga subventioner fasas ut till 2020.

Enligt OECD kan en subvention definieras som miljoskadlig om den
uppmuntrar till mer miljomassig skada & vad som varit fallet utan
subventionen. Att subventionera miljoskadliga aktiviteter samtidigt som
arbete gors for att lindra skada och undvika miljoskadliga aktiviteter &r inte ett
lampligt satt att anvanda samhallets resurser. Naturvéardsverket konstaterar att
subventioner forutom sin avsedda effekt dven kan leda till odnskade effekter.
De kan t.ex. bidra till negativa miljoeffekter genom att paverka beteenden som
leder till mer avfall, storre utslapp, 6kad resursutvinning eller negativ paverkan
pa biologisk mangfald. I Sverige ar det framfor allt tre sektorer som har
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potentiellt miljofarliga subventioner: transport-, energi- och jordbrukssektorn.
Flera av subventionerna har inforts for att uppfylla andra politiska syften,
sdsom regional eller arbetsmarknadspolitisk hansyn. Vid en utfasning ar det
viktigt att vaga subventionens syfte mot den skada som den dsamkar miljon
och klimatet. Vissa subventioner kan vid en sadan avstamning visa sig vara
valmotiverade utifran ett bredare samhalleligt perspektiv. 1 de fall
subventionerna inte avskaffas &r det viktigt att ha motsvarande miljé- och
klimatstyrande tgarder p& andra omraden, alternativt férandra subventionen
sd att den far sa liten negativ miljoeffekt som majligt. Det ar t.ex. viktigt att
Sverige samtidigt varnar och starker lokal och héllbar livsmedelsproduktion.

Naturskyddsforeningen konstaterar i sin rapport att nedsatta skatter for
fossila brénslen &r den enskilt storsta typen av subvention. Man anser att
energiskatten for diesel till fordon ska hojas till samma niva som energiskatten
for bensin samt att samtliga nedsattningar av energi- och koldioxidskatter for
anvéandning av fossilt bransle inom industri, kraftvarmeverk, gruvindustri,
sjofart samt jord-, skogs- och vattenbruk ska tas bort. Naturskyddsféreningens
bedémning &r att merparten av alla klimatskadliga subventioner bér kunna
avvecklas senast till slutet av mandatperioden 2022. Av budgetpropositionen
for 2018, som regeringen lade fram i samarbete med Vansterpartiet, framgar
att miljoskadliga subventioner behéver fasas ut saval i Sverige som globalt.
Regeringen bor med anledning av detta &terkomma till riksdagen med forslag
pa utfasning av klimatskadliga subventioner med hansyn tagen till sociala och
ekonomiska konsekvenser.

Jag delar Naturskyddsféreningens bedémning att de flesta klimatskadliga
subventioner & mdjliga att avveckla under mandatperioden. For att Sverige
ska kunna bli ett av de forsta fossilfria véalfardslanderna &r det angeléget att
paskynda overgangen till fornybara branslen genom att fasa ut befintliga
skatteundantag for anvandning av fossila brénslen. Regeringen bor darfor
under denna mandatperiod aterkomma med forslag pd utfasning av de
nuvarande skatteundantagen for fossila brénslen med hénsyn tagen till sociala
och ekonomiska konsekvenser.

Skatt pa drivmedel ar ett viktigt verktyg for att minska bilismens
klimatpaverkan. Men det &r ocksé ett trubbigt verktyg som inte gor skillnad pa
en hoginkomsttagare i storstad med god tillgéng till kollektivtrafik och en
laginkomsttagare i glesbygd utan tillgang till alternativ till bilen. Det ar helt
nodvandigt att infora kompensatoriska atgarder for de som har 1aga inkomster
i glesbygden och som saknar alternativ till bilen. Det kan bl.a. géras genom att
starka mojligheterna till kollektivtrafik i glesbygden, inféra konverteringsstod
till befintliga bilar och forandra reseavdraget. Glesbygden bor ekonomiskt
kompenseras for hojda skatter pa bensin och diesel genom att pengar aterfors
for att stimulera en hallbar klimatomstéllning. Regeringen bor darfor
aterkomma med forslag pd kompensatoriska atgarder for att ekonomiskt
aterféra medel till glesbygdens omstallning med anledning av hdjda
drivmedelsskatter.
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Hela samhéllet behover stdllas om for att hantera klimatkrisen.
Klimatfoérandringen innebér en grundldggande samhéllskris som vi bara kan
l6sa tillsammans. En ekonomisk politik for klimatrattvisa starker valfarden for
flertalet och minskar utslappsutrymmet for de rikaste. Nér en stérre andel av
ekonomin gar till gemensamma investeringar i stallet for till att betala de rikas
lyxkonsumtion minskar utslappen, och stodet for omstéallningen 6kar. Klimat-
forandringen méste métas med gemensamma investeringar. Klimatatgarder
maste g hand i hand med att minska sociala och ekonomiska klyftor. Jag ser
i likhet med regeringen behov av hdjda miljé- och klimatskatter men delar inte
bedomningen att dessa enbart ska véxlas mot sinkt skatt pd jobb och
foretagande. Jag saknar inriktning for att minska klyftor och for att stérka de
klimatsmarta alternativen. En gron skattevaxling bor darfér genomféras med
héjda miljoskatter som vaxlas mot skatter for 6kad jamlikhet och jamstélldhet
samt hallbart resursutnyttjande.

Utslappen fran transportsektorn okar i en tid di de maste minska kraftigt.
En okad anvandning av hallbara fornybara drivmedel i stallet for fossila kan
snabbt minska véra utslapp av vaxthusgaser. Férnybara drivmedel kan ocksa
produceras i Sverige och bidrar da till arbetstillfallen och starkt forsérjnings-
trygghet jamfort med import av fossila drivmedel ddr vart land gor sig
beroende av diktaturer och osakra stater 1angt ifrn véra granser. | dag kor
kollektivtrafiken i Sverige till 90 procent med férnybara brénslen eller el.
Tusentals bilister och foretag kor sina fordon pa férnybara drivmedel som
biodiesel, etanol och biogas. Foretag som Swedavia, S6dra och Arla har inom
regeringens klimatinitiativ Fossilfritt Sverige atagit sig att ha helt fossilfria
transporter fore 2030. Dar kommer forstds fornybara drivmedel att spela en
viktig roll. For att framja fortsatt anvandande av fornybara drivmedel har
Sverige haft ett undantag fran EU:s statsstodsregler, och vi har kunnat ha en
skattenedsattning pa fornybara drivmedel som etanol, biogas och biodiesel.
Detta har gjort drivmedlen billigare vid pumpen &n vad som annars hade varit
fallet. Nu vill EU ta bort det har skatteundantaget. Om det togs bort skulle
priset vid pump bli flera kronor hdgre per liter, och en stor del av
kollektivtrafiken skulle tvingas ga tillbaka till fossila drivmedel. Akerier och
privatpersoner skulle f& det svérare att stilla om. Kostnaderna bara for
kollektivtrafiken skulle 6ka med 1 miljard kronor per &r, och utslappen skulle
oka med 1,5 miljoner ton arligen.

Jag delar regeringens bedémning i propositionen att Sverige bor fortsatta
verka for att energiskattedirektivet och andra relevanta delar av EU:s regelverk
ska mojliggbra kostnadseffektiv styrning mot minskade utslapp av
vaxthusgaser. Men jag anser att denna inriktning ar alltfor diffus for att man
ska kunna fortsatta att varna de nationella atgarder jag vill ska fortsitta att
anvandas for att stimulera de klimatsmarta alternativen. Regeringen ska darfor
aktivt verka for att Sverige som medlemsland inom EU tillats forlanga
skattebefrielse for biodrivmedel efter 2020.
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13. Finansmarknaden, punkt 9 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 15 och 16.

Stallningstagande

Sverige har ett stort behov av 6kade investeringar for en gron omstélining. Det
statliga dgandet behdver samtidigt utdkas och utvecklas for att vi demokratiskt
ska kunna styra samhallsutvecklingen i en hallbar riktning. Det behdvs en
statlig gron investeringshank for att 6ka investeringar i hallbara losningar dar
marknadens kortsiktiga vinstinriktning inte formar ticka de langsiktiga
behoven. Det ar fullt mojligt att kombinera dessa investeringar med god
avkastning. En statlig investeringsbank i Sverige skulle med egna medel och
genom att mobilisera offentligt och privat kapital kunna leda utvecklingen mot
fler investeringar i tex. klimatsmart infrastruktur, férnybar energi,
klimatanpassning och annat som bidrar till omstéllningen. En statlig gron
investeringsbank kan ocksa fylla det tomrum pa tillvaxtkapital som ménga sma
och medelstora svenska miljoteknikforetag i dag upplever nér de vill véxa.
Investeringsbanken bor bl.a. ha till uppgift att pa affarsmassiga grunder
utveckla dessa svenska miljoteknikforetag genom lanefinansiering till lag
ranta. Regeringen aviserade i budgetpropositionen fér 2016 att man skulle se
over mojligheterna att inratta ett sddant lanegarantiinstrument i syfte att
forbattra forutsattningarna for grona investeringar med den brittiska grona
investeringsbanken Green Investment Bank (GIB) som forebild. Det ar mycket
angelaget att detta arbete nu gér framat. For att underlatta omstéllningen ska
Sverige senast vid utgangen av 2021 ha inrattat en gron statlig invester-
ingsbank med minst 100 miljarder kronor i eget kapital. Regeringen bor darfor
senast 2021 se till att forutséttningarna for att inrétta en gron statlig invester-
ingsbank &r utredda.

Vidare anser jag att AP-fonderna ska forvaltas hallbart utan investeringar i
fossilindustrin. Med anledning av proposition 2017/18:271 Andrade regler for
Forsta—Fjarde AP-fonderna antogs ett nytt mal for placeringsverksamheten.
Forsta—Fjarde AP-fonderna ska forvalta fondmedlen pé ett foredomligt sétt
genom ansvarsfulla investeringar och ansvarsfullt &gande. Regeringen anférde
vidare att det vid forvaltningen ska féstas sarskild vikt vid hur en hallbar
utveckling kan framjas utan att det gors avkall pa det 6vergripande malet for
placeringsverksamheten. Regeringen motiverade det nya malet med att det bor
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finnas en forvantan pd att Forsta—Fjarde AP-fonderna, som statliga
myndigheter och forvaltare av statliga pensionsmedel, aktivt arbetar med att
integrera s.k. ESG-fragor (environment, social and governance, dvs. miljo,
samhéllsansvar och bolagsstyrning) vid forvaltningen av fondmedlen.

Det &r bra att regeringen inférde ett nytt mal for placeringsverksamheten
om foredomlighet och ansvarsfulla investeringar. Men jag ifrdgasatter om det
kommer att gora sa stor skillnad. Samtidigt som det nya malet infors slar
regeringen fast att ESG-fragor ska framjas utan att gora avkall pa det
overgripande maélet for placeringsverksamheten. Man skriver ocksd: “Att
beakta dessa aspekter dr en sjalvklar del av en modern forvaltningsstrategi i
syfte att motverka risker och ¢ka avkastningen i de fall det finns ett samband
mellan avkastning och beaktande av ESG-fragor.” Formuleringen kan tolkas
som att det bara ar intressant att beakta ESG-fragor i de fall det kan forvantas
ha en positiv effekt pa avkastningen. Detta visas inte minst av att AP-fonderna
gjorde nya investeringar i kolbolag under férra aret, efter att de nya reglerna
tratt i kraft. Det bor saledes stallas betydligt tydligare krav pd AP-fonderna i
fraga om miljo och etik. Darfor foreslas en starkare styrning for att bl.a.
forhindra investeringar i klimatskadlig verksamhet. AP-fondernas placeringar
ska vagledas av foljande riktlinjer i fraga om miljo och etik:

» Miljomassiga och etiska hansyn ska likstallas med maélet om hog
avkastning.

» AP-fonderna ska inte géra nagra nyinvesteringar i kol, olja eller fossilgas.

« AP-fonderna ska avveckla befintliga investeringar i fossilindustrin inom
fem ar.

» Samtliga AP-fonder ska ha kvantitativa mal for investeringar i fornybar
energi.

» Samtliga AP-fonder ska redovisa beréknade utslapp av vaxthusgaser for
sina investeringar.

* AP-fonderna ska inte investera i bolag som anvénder skatteparadis for att
undga beskattning.

» AP-fonderna méste félja folkratten och inte investera i foretag och bolag
med investeringar p& ockuperat omrade.

14. EU:s system for handel med utsléppsratter, punkt 10 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Louise Meijer (M) och Niklas Wykman
(M).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 29 och
avslar motionerna

2019/20:529 av Désirée Pethrus (KD) yrkande 10,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 8,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 8,
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 20 och
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 12.

Stallningstagande

Sjofarten star i dagslaget for ca 3 procent av de globala vaxthusutslappen.
Sjofarten verkar pa en global marknad, och ytterligare nationella regleringar
riskerar att svensk sjofart och industri far konkurrensnackdelar i jamforelse
med andra lander. Dessutom har nationella sarkrav relativt liten verkningsgrad
i jamforelse med internationella &taganden. Sverige bor vara padrivande for
att sjofarten inkluderas i EU:s system for handel med utslappsratter pd samma
sétt som flyget &r det. FN:s internationella sjofartsorganisation (International
Maritime Organization, IMO) har tidigare fatt patryckningar fran EU, som vid
den senaste uppgorelsen om framtidens utslappshandel beslutade att inkludera
sjofarten om den inte vidtagit atgarder senast 2023.

15. EU:s system for handel med utslappsratter, punkt 10 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 12 och
avslar motionerna
2019/20:529 av Désirée Pethrus (KD) yrkande 10,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 29,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 8,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 8 och
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 20.

Stallningstagande

Jag anser att malsattningen for koldioxidminskningen maste skarpas genom
att taket for koldioxidutslappen fran Europas industrianlaggningar skrivs ned
ytterligare. Ett minimipris pd utslappsratter bor inforas sd att konjunktur-
relaterade efterfrdgeminskningar eller en underskattning av industrins
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mojligheter att sénka sina utslépp inte saktar ned omstéllningen. Dessutom
behodver systemet forandras i grunden aven till formen. Alla utsléppsrétter ska
auktioneras ut och inkomsterna fran detta tillfalla medlemslandernas
klimatarbete. Sverige bor inom EU verka for att en sadan reformering i
grunden gors av EU:s system for handel med utslappsratter.

16. EU:s system for handel med utslappsratter, punkt 10 (KD)
av Ingemar Kihlstrém (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 20 och
avslar motionerna
2019/20:529 av Désirée Pethrus (KD) yrkande 10,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 29,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 8,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 8 och
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 12.

Stallningstagande

EU:s mal for minskade vaxthusgasutslapp och energieffektivisering spelar en
central roll i arbetet mot miljéforstdring och klimatférandring. Jag anser att
systemet for handel med utsléppsratter bor utvidgas till att omfatta &ven den
dvriga transportsektorn samt andra samhallssektorer med stora utslapp som
&nnu inte deltar i systemet. De véaxthusgaser som i dag omfattas av EU ETS &r
koldioxid (CO2), dikvaveoxid (N20), dvs. lustgas, samt perfluorkolvaten
(PFC). I EU téacker systemet for handel med utslappsratter ca 45 procent av de
totala véxthusgasutslappen. For Sverige &r motsvarande siffra ca 37 procent.
Jag anser att EU:s system for handel med utslappsrétter bor omfatta alla
vaxthusgaser och utvidgas till ett globalt handelssystem med gemensamt mal
for minskade utslapp.

17. Konsumtionsbaserade utslapp, punkt 11 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 18-20.

Stallningstagande

Jag valkomnar att regeringen i handlingsplanen nu tar ett initiativ for att bereda
mal for konsumtionsbaserade utsldpp. | regeringens klimathandlingsplan
saknas dock fortfarande tydliga nationella malsattningar och langsiktigt
strategiskt arbete for att minska klimatpaverkan frdn hela livsmedelskedjan
och i synnerhet frdn kottkonsumtionen. Kéttkonsumtionen i Sverige har okat
med ca 40 procent per capita sedan 1990 och star nu for en betydande del av
de svenska véxthusgasutslappen. Genomsnittssvensken ater ungefér dubbelt
s& mycket kott som det globala genomsnittet. Sarskilt det importerade kottet
har okat kraftigt i Sverige de senaste decennierna &ven om trenden verkar ha
brutits nagot de senaste aren. Utslappen som orsakas av varje svensks
matkonsumtion uppgar till omkring 1,8 ton koldioxidekvivalenter, dar den
absolut storsta delen kommer fran animalier. Vaxthusgasutslappen fran
matproduktion kommer i huvudsak fran odling och djurhallning. I kétt- och
mjolkproduktionen kommer utslappen fran metan fran idisslande djurs magar
samt fran lustgas och metan frén godselhanteringen samt fran utslappen som
skapas vid foderproduktionen.

Animalier, notkétt i synnerhet, orsakar hoéga utsldapp jamfort med
vegetabilier. Kottproduktion kan bedrivas pd ménga olika sétt, dar vissa
metoder &r avsevart mer resurssnéla an andra. Férutom en generell minskning
av kottkonsumtionen &r det viktigt att stimulera metoder som belastar miljon
s lite som majligt, minskar importen och tar storsta méjliga hansyn till
djurens ratt till ett naturligt beteende i enlighet med djurskyddslagen. Var
kottkonsumtion bor i betydligt storre utstrackning besta av svenskt ekologiskt
kott. Eftersom jordbruksmark ar en knapp resurs pa global niva finns det
anledning att producera mat som kraver mindre markyta. Detta behov kommer
att vaxa da vi blir fler manniskor i vérlden och okad efterfrigan pé
jordbruksmark darutover riskerar att leda till tropisk avskogning.

Precis som Klimatberedningen (SOU 2008:24) konstaterade redan 2008
saknas det i stor utstrackning styrmedel inom jordbrukssektorn som &r direkt
riktade mot att minska utsldppen av véxthusgaser. Vidare berorde
Miljémalsberedningen (2016) kottkonsumtionens utslapp men lade inte fram
nagot konkret forslag om malsattning for minskad konsumtion. Beredningen
konstaterade att det stér varje regering fritt att foresla konkreta mal for hur
bl.a. kéttkonsumtionens utslapp ska minska. Det &r markligt, inkonsekvent och
ohallbart att ett omrade som har s stor klimatpéaverkan som kéttkonsumtionen
saknar utslappsmal och atgarder. Ett mal om att minska kottkonsumtionen med
minst 25 procent till 2025, jamfort med dagens nivaer bor darfor inforas.
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Darutéver bor en handlingsplan tas fram for hur klimat- och miljépaverkan av
livsmedelskedjan, inklusive animalieproduktionen, ska minskas.

Allt fler kommuner, skolor, foretag, ideella organisationer och privatper-
soner har anammat idén om vegonorm. Med konceptet vegonorm serveras
vegetarisk mat som standard; kott blir ett tillval. Andra aktorer véljer
vegetariska dagar som ett satt att minska kottkonsumtionen och uppmérk-
samma fordelarna med att &ta mer véxtbaserat. Férutom att alla kan ta enskilda
initiativ finns det stora fordelar med att lyfta fram den vegetariska maten i
offentliga sammanhang. Genom gemensamt agerande kan effekten av véra
handlingar bli stérre och nya hallbara normer etableras. Vegonorm och kottfria
dagar &r ett bra satt att minska kdttkonsumtionen och dérmed ta ansvar for
miljon, folkhélsan och djuren. Regeringen bor darfor verka for att kommuner
ska uppmuntra till vegetarisk kost, exempelvis genom att inféra konceptet
vegonorm och/eller vegetariska dagar.

18. Klimatarbetet i den offentliga sektorn, punkt 12 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 21 och 22 samt
avslar motionerna
2019/20:2445 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkandena 2 och
3 samt
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 3 och 4.

Stallningstagande

Grona res- och transportplaner innebdr att t.ex. arbetsgivare, byggherrar och
fastighetsdgare tar ett helhetsgrepp om att resandet och godsleveranserna till
och fran den egna verksamheten ska bli mer héllbara. Det har bade i Sverige
och internationellt visat sig vara ett sétt att minska bil- och lastbilstrafiken till
och fran en verksamhet. Utvérderingar av inforda gréna resplaner visar pa
goda effekter i form av exempelvis minskat bilresande och friskare personal.
Det kan alltsd fungera som ett effektivt styrmedel for att binda samman
trafikplanering med stadsplanering for hallbara resor och godsleveranser med
14g klimatpaverkan. | dag finns dock inga maéjligheter for kommuner att stélla
krav pa att transportplaner uppréattas vid nyetableringar. Redan i utredningen
Bilen, biffen och bostaden (SOU 2005:51) foreslogs att kommuner skulle fa
denna mojlighet och ett antal exempel namndes som skulle kunna inga i en

2019/20:MJU16

125



2019/20:MJU16

126

RESERVATIONER

transportplan, bl.a. tillganglighet till kollektivtrafik, sdkra cykelparkeringar
och resepolicy. | Strategisk plan for omstélining av transportsektorn till
fossilfrihet (2017), som ett stort antal myndigheter tog fram pa regeringens
uppdrag, foreslas att mojligheten till en lagstadgad ratt for kommuner att infora
krav pd grona res- och transportplaner utreds.

Regeringen aviserade i budgetpropositionen fér 2017 en &versyn om en
lagstadgad ratt for kommuner att infora krav pé transportplaner i samband med
nyetableringar. Betankandet Bebyggelse- och transportplanering for héllbar
stadsutveckling av utredningen Samordning for bostadsbyggande presentera-
des 2019. Den konstaterar att fordelarna 6vervager for att infora krav pa
transportplaner. Aven Klimatpolitiska radet foreslar i sin rapport 2019 att
kommunerna ska ges ratt att stdlla krav pa s.k. grona transportplaner fran
exploatorer, verksamhetsutdvare och fastighetsédgare vid nyetablering eller
vasentligt andrad verksamhet. Klimatpolitiska radet menar att det kan goras
genom ett samlat paket av stimulanser och atgarder for att uppmuntra anstallda
och kunder att resa mer hallbart. Trots detta foreslar regeringen i handlings-
planen inga konkreta atgarder for att inféra gréna transportplaner och darmed
stdrka kommunernas mandat och redskap for att frdmja fossilfria transporter.
Det finns betydande vinster i form av lokala utslappsminskningar med att
infora gréna transportplaner. Eftersom regeringen dnnu inte kommit med
nagot konkret forslag p& omradet, trots att ett flertal rapporter och utredningar
lyft fram forslaget, finns det behov av att riksdagen gor ett tillkdnnagivande i
frdgan sa att det inte riskerar att skjutas upp ytterligare. Regeringen bor darfor
aterkomma med forslag pa lagstiftning senast 2021 som gor det mojligt for
kommunerna att inféra krav pd gréna res- och transportplaner vid
nyetableringar och stdrre ombyggnationer.

Jag vill vidare framhalla att det offentliga ska ga fore i energiomstallningen.
Det starker héllbarhetsarbetet i kommuner och regioner och kan darmed
fungera som en motor for omstélining i hela samhéllet. | dag finns méjlighet
att fa statligt stod fran Klimatklivet for satsningar med sadan inriktning, men
stodet &r begréansat i omfattning och ett generellt stod saknas som ocksa &r latt
att soka for mindre kommuner. Regeringen bor darfor skyndsamt &terkomma
till riksdagen med ett riktat statligt stod for att offentliga byggnader ska kunna
installera produktion av férnybar energi.

19. Klimatarbetet i den offentliga sektorn, punkt 12 (KD)
av Ingemar Kihlstrém (KD).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 3 och 4 samt
avslar motionerna

2019/20:2445 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bdda MP) yrkandena 2 och
3 samt

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 21 och 22.

Stallningstagande

Regeringen anfor i propositionen att den vill ge Upphandlingsmyndigheten i
uppdrag att lamna forslag pa atgarder for att offentlig upphandling ytterligare
ska kunna bidra till att vara klimatmal n&s och att de upphandlingar som ger
storst klimatnytta fér pengarna ska prioriteras. Utéver det finns det ocksé skl
att préva mojligheten att i upphandlingsregler prioritera narodlade produkter
och véga de aspekter som dessa representerar for helhetsbilden i upphandling.
Det skapar mojligheter for t.ex. vildfangat vildsvin i skolbespisningen.

Att satta ett mal framfor andra medfor att kommuner och regioner maste
valja dyrare men mer klimatsmarta avtal. Konsekvenserna for kommuners och
regioners formaga att leverera valfard maste vagas mot detta. En
forvaltarskapstanke i praktiken ska strdva efter att ta klimatpolitisk hénsyn i
samverkan med héllbar ekonomi. | propositionen uttrycks en ambition att
stdrka kommuners och regioners mandat och verktyg for att minska deras
klimatpaverkan. Kommuner och regioner &r, precis som anges i propositionen,
viktiga aktorer i klimatarbetet. Jag ar positiv till att kommuner och regioner
gér fore i sin egen verksamhet. Men kommunen eller regionen som myndighet
maste folja lagen, inte bli myndighetsutdvare pa eget bevag. Végledande for
dessa aktorer &r nationell lagstiftning med begrénsningar som ska undvika att
kommunernas tillampningar blir konkurrenshdmmande och kontraproduktiva.
Som exempel kan ndmnas kommunala sarregler for bostadsproduktion som i
sin tilldmpning riskerar att bli produktivitetshammande och férdyrande utan
pavisbar klimatnytta. Priserna pa bostader blir vasentligt hogre pa grund av
kommunala sarregler. De hinder som regeringen enligt propositionen vill
undanréja for att framja kommuners och regioners mandat att starka sitt
klimatarbete maste utdver sin juridiska giltighet varderas aven utifran
produktivitet och konkurrensforhallanden, nagot som propositionen inte &ar
tydlig med.

20. Klimatdeklarationer, punkt 13 (KD)
av Ingemar Kihlstrom (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 5.

Stallningstagande

Regeringen vill inféra ett krav pa klimatdeklaration for att 6ka medvetenheten
om klimatpaverkan vid byggande och skapa forutsattningar for beteendefor-
&ndring hos branschens aktorer. En klimatdeklaration kan vara ett anvandbart
redskap for en byggaktor, i synnerhet for stora aktorer, och flera sidana har
redan utarbetat klimatdeklarationer. Regeringen gor dock inte néagon
distinktion mellan stora och sma aktérer. Byrakrati av det har slaget medfor
redan i dag stora kostnader, vilket gor att intradeskostnaden till branschen &r
hég. Jag anser darfor att det inte bor inforas ett absolut krav pa
klimatdeklaration utan att det i stallet bor vara en rekommendation.

21. Industri och export, punkt 14 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Louise Meijer (M) och Niklas Wykman
(M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 4 och
avslar motionerna
2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 6,
2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 3 och
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 25-28.

Stallningstagande

Svensk klimatpolitik maste ha ett internationellt perspektiv. Styrmedel i
Sverige som syftar till minskade utslapp nationellt far inte leda till
utsldppsokningar utanfor landets granser. Vi vill se en ambitids klimatpolitik
pa hemmaplan for att na det langsiktiga malet om nettonollutslapp senast 2045.
Men utsldappsminskningar i Sverige maste ocksa leda till utslappsminskningar
globalt. Den svenska industrin &r koldioxideffektiv. Forskning visar att svensk
export av varor bidrar till minskade globala utsl&pp. Genom att trdnga undan
varor som genererar hogre utslapp vid tillverkningen i andra lander bidrar den
svenska industrin till att de totala utslappen i varlden ar lagre an vad de annars
skulle vara. Sverige exporterar alltsd utslappsminskningar. En viktig del av
svensk klimatpolitik ar darfor att behalla hog tillvaxt och konkurrenskraft i
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svensk industri sd att vi kan exportera annu mer klimatsmarta produkter.
Klimatpolitiken far inte styra mot mindre utrikeshandel for att minska de
inhemska koldioxidutslappen eftersom detta skulle ske pa bekostnad av kade
globala utslapp. Oversynen av lagstiftningen for att det klimatpolitiska
ramverket ska fi genomslag far darfor inte paverka svensk konkurrenskraft
negativt.

Vi vill att utsldppen med hansyn till exportens klimatnytta ska borja métas
och foljas upp pa samma satt som Naturvéardsverket i dag méter territoriella
och konsumtionsbaserade utslapp. Vi vill forhindra att politiken skapar déliga
forutséttningar for svensk industri och darmed tvingar klimatsmart produktion
att flytta till andra lander. Naturvardsverket bor darfor fa i uppdrag att berdkna
och redovisa klimatnyttan av Sveriges export.

22. Industri och export, punkt 14 (SD)

av Martin Kinnunen (SD), Angelika Bengtsson (SD) och Katja Nyberg
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 6 och
2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 3 och
avslar motionerna
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 25-28 och
2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 4.

Stallningstagande

Det &r positivt att regeringens handlingsplan tar upp den betydelse som
néringslivet har i frga om att minska utsldppen i Sverige och vikten av
forskning och innovation. En brist & d&remot att handlingsplanen inte tar upp
den potential som finns for svensk industri att genom klimatvénlig export bidra
till minskade utslapp pa global niva. Dessutom pliktar en stor del av svensk
industri under EU:s system for handel med utslappsratter som ar lagstadgat att
na nettonollutslapp 2045. Industri som pliktar under detta system &ar darmed
per definition mer klimatvéanlig &n industri som ligger utanfor. Att framja
svensk industri, sérskilt exportindustri, bér darfor vara en prioriterad del av
klimatpolitiken.

Givet malsattningen att utslappen av véxthusgaser ska vara laga i ett
internationellt perspektiv samtidigt som den ekonomiska utvecklingen fortgar
&r det generellt sett positivt om industriell produktion stannar i Sverige i och
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med att var energiforsorjning &r koldioxidsnal jamfort med andra
industrilanders. Det &r i detta sammanhang viktigt att svenska klimatmal inte
formuleras pa ett satt som leder till att industrietableringar i Sverige forsvaras.

23. Industri och export, punkt 14 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 25-28 och
avslar motionerna
2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 6,
2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 3 och
2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 4.

Stallningstagande

Jag vélkomnar att regeringen anser att prospektering och nyexploatering av
kol, olja och fossilgas bér forbjudas. Av handlingsplanen framgér att fragan
bereds inom Regeringskansliet samt att regeringen beddmer att ett férbud bor
inforas och en ny lagstiftning planeras trada i kraft den 1 januari 2022. Det
finns saledes inget som binder regeringen att &terkomma med lagstiftning som
forbjuder denna fossila verksamhet under mandatperioden. Klimathandlings-
planen bor tydliggora att ett forbud for nyexploatering av fossil energi ska
inforas inom mandatperioden. Lagstiftning som innebdr forbud mot
prospektering och nyexploatering av kol, olja och fossilgas ska inforas senast
2022.

Jag delar regeringens uppfattning i propositionen att produktionen av
batterier i dag genomfors med bristande social och ekologisk héllbarhet och
med hog insats av fossil el. En svensk batteriproduktion ar darfor av flera skal
valkommen. IVL Svenska Miljoinstitutet har undersokt energiatgang och
utslépp av vaxthusgaser vid tillverkning av batterier till elbilar. Utslappen per
kWh batteri var i genomsnitt 150-200 kilo koldioxid, och utslappen tycks dka
linjart med batteriets storlek. | stor skala saknas ocksa atervinningssystem.
Studien konstaterar att det ar stora skillnader i utslapp men att det finns goda
moéjligheter att minska miljopaverkan. Vid tillverkning kan mer grén el
anvandas och material skulle kunna atervinnas effektivt. Detta &r av stor
betydelse da elbilar har stora miljéfordelar och stor potential. IVL Svenska
Miljoinstitutet konstaterar att det behdvs ekonomiska styrmedel som gor det
I6nsamt att anvanda atervunna material och att de svenska skatterna pa fordon
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och bilférméner ocksa behover ta hansyn till utslappen i tillverkningsstadiet.
D4 elbilar har stora miljofordelar och hog kapacitet att minska trafikens
klimatpaverkan ar det av stor vikt att vidta atgarder tidigt for att forhindra att
en del av miljovinsten &ts upp av batteritillverkning och bristande atervinning.
Regeringen bor dérfor senast 2021 dterkomma med forslag pa styrmedel som
ger 6kat incitament for att atervinna elbatterier fran elbilar. Regeringen bor
aven aterkomma med forslag pa atgarder och styrmedel som gynnar elbilar
med lagre miljo- och klimatpéaverkan i tillverkningsskedet.

Vidare anser jag att elbatterier, likaval som drivmedel, ska produceras
socialt och miljémassigt hallbart. Det borde inte vara mojligt att importera
mineraler och metaller som inte producerats hallbart for manniskor och milj6
till Sverige eller inom EU. For att kunna spara att mineraler inte kommer fran
lander som t.ex. Kongo med fruktansvarda konsekvenser for manniskor maste
sparbarhet och hallbarhetsmarkning tas fram. Sverige har ocksa ett nationellt
ansvar att sjalva utvinna metaller och mineraler héllbart for att mota ckad
efterfrdgan. Regeringen bor darfor senast 2021 aterkomma med forslag pa
atgarder for att forhindra import av batterimetaller som inte ar hallbart
producerade.

24. Samarbete med karnkraftslander, punkt 15 (M, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Louise Meijer (M), Niklas Wykman (M)
och Ingemar Kihlstrom (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 9.

Stallningstagande

I den nationella strategin for elektrifiering, dér elektrifieringens betydelse for
att na fossiloberoende i transportsystemet ska beaktas, maste karnkraften
finnas som 16sning om elektrifieringens vinster ska kunna tillvaratas. Nya,
sakrare karnkraftsreaktorer ar nagot som bla. Finland och senast
Storbritannien valt att satsa pd, som en forutsattning for att behalla den
elintensiva industrins konkurrenskraft utan att ersdtta dagens elproduktion
med fossilbaserad produktion. Sverige borde samarbeta med andra
karnkraftslander bade i Europa och i andra varldsdelar for att utveckla ett fatal
standardiserade kéarnkraftverk och standardiserade karnkraftskomponenter. Ett
sadant arbete har potential att sanka kostnaderna och korta ledtiderna for
byggnation.
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25. Samarbete med karnkraftslander, punkt 15 — motiveringen
(L)

av Nina Lundstrém (L).

Stallningstagande

I motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 9 foreslas ett samarbete med andra
karnkraftslander. Frdgan om elproduktion och olika energislag omfattas inte
av klimathandlingsplanen pé ett sddant satt att detta motionsforslag bor
behandlas i samband med handlingsplanen. Motionsyrkandet avstyrks darfor.

26. Karnkraftsfragor i 6vrigt, punkt 16 (M, SD, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Martin Kinnunen (SD), Louise Meijer (M),
Niklas Wykman (M), Angelika Bengtsson (SD), Katja Nyberg (SD) och
Ingemar Kihlstrém (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 2 och 10.

Stallningstagande

P& flera sitt uttrycker propositionen ambitioner att forandra och utveckla
kritiserade eller utdémda satsningar. Propositionens storsta brist &r emellertid
franvaron av energipolitiska dverenskommelser som garanterar en koldioxid-
neutral energiproduktion motsvarande den starkt 6kande energikonsumtion
som propositionen upprepade géanger tillstar ar att vanta. Efter nedstangningen
av Ringhals 1 och 2 femdubblas importbehovet av energi under kalla vinter-
dagar, med foljden att fossila energikallor gynnas. Regeringen anger 6kad
elektrifiering som en viktig komponent i omstallningen till nollutsldpp och
skriver om vikten av ett robust elsystem med hdg leveranssakerhet, lag
miljépaverkan och el till konkurrenskraftiga priser. Men i den férda politiken
stanger regeringen i stéllet ned fungerande anlédggningar som levererar precis
den formen av produktion. | den nationella strategin for elektrifiering, dar
elektrifieringens betydelse for att na fossiloberoende i transportsystemet ska
beaktas, maste karnkraften finnas som losning om elektrifieringens vinster ska
kunna tillvaratas. Konsekvenserna av nedlaggningen av Ringhals 1 och 2 for
genomforandet av planerade satsningar i propositionen bor darfor beaktas.
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Den fjarde generationens kérnkraft kan forbattra och underlétta
elforsorjningen i framtiden. Fjarde generationens karnkraft ar mangfalt mer
effektiv an dagens teknik, och kan ateranvanda lagrat karnbransle. | dag saknar
Sverige en fardplan mot fjarde generationens karnkraft. Vi foreslar att en sadan
plan utvecklas. En sadan fardplan bor inkludera svensk forskning och fragan
om en pilotanldggning i Sverige.

27. Karnkraftsfragor i 6vrigt, punkt 16 — motiveringen (L)
av Nina Lundstrém (L).

Stallningstagande

I motion 2019/20:3480 (KD) yrkandena 2 och 10 Idmnas forslag som berdr
nedl&ggningen av Ringhals 1 och 2 och en plan for fjarde generationens
karnkraft. Frdgan om elproduktion och olika energislag omfattas inte av
klimathandlingsplanen péa ett sddant satt att dessa motionsforslag bor
behandlas i samband med handlingsplanen. Motionsyrkandena avstyrks
darfor.

28. Elproduktion i évrigt, punkt 17 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 29 och 65.

Stallningstagande

Sedan 2015 slipper villaagare energiskatt pa den el de sjalva producerar for
eget bruk. Det &r ett utmarkt satt att 6ka produktionen av fornybar energi i
form av t.ex. solel. Jag anser att samma mdjligheter ska finnas fér de som bor
i lagenhet, i enlighet med den utredning som regeringen sjélv tillsatte om detta
(dir. M2017/02099/Ee). Regeringen bor darfér aterkomma med ett forslag till
riksdagen om en breddad skattereduktion till de som bor i lagenhet, oavsett
upplatelseform, och som vill producera férnybar el tillsammans for sin egen
forbrukning.

En gemensam lésning for utbyggnad av vindkraft behdvs. Férsvarsmakten
har i dag stora méjligheter att paverka utbyggnaden av fornybar energi genom
att satta stopp for nya vindkraftverk. Till exempel maéste objekt som
vindkraftverk, telemaster eller liknande som &verstiger 20 meter, 45 meter i
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bebyggelse, ha Forsvarsmaktens godkénnande. Genom att hénvisa till
totalférsvarets riksintresse har Forsvarsmakten mojlighet att 1agga in sitt veto
mot viktig utbyggnad av fornybar energi. Ett aktuellt exempel &r
vindkraftsparken Blekinge Offshore i Handbukten. Dér sa Forsvarsmakten nej
till ett planerat bygge av havsbaserad vindkraft eftersom man upplevde att det
skulle kunna komma att inkrdkta pd vad man anvander som militart
évningsomrade.

Trots att det finns en stor potential for havsbaserad vindkraft i Sverige har
byggandet annu inte tagit fart. | dag finns det sex havsbhaserade
vindkraftsparker. De &r frdmst lokaliserade i den sddra delen av landet.
Forutom de uppenbara klimatvinsterna ger havsbaserad vindkraft dessutom
fler jobb i Sverige, eftersom mycket arbete maste utforas pa plats. En utbyggd
havshaserad vindkraft i sodra Sverige skulle ocksd minska belastningen pa
overforingskapaciteten fran de norra till de sodra delarna av landet. Det méaste
vara fullt mgjligt att bade bygga ut vindkraften, inte minst den havsbaserade,
dar forutsattningarna ar som bdst och samtidigt ge Forsvarsmakten rimliga
forutsattningar for 6vningsverksamhet. Nar sidana har knutar uppstér dar en
myndighet helt kan sétta stopp for en viktig utbyggnad av fornybar energi
maste regeringen ta ansvar for att hitta en framatsyftande I6sning. Jag delar
uppfattningen att totalforsvarets intressen ar viktiga. Regeringen bor darfor
utreda hur havsbaserade vindkraftsparker kan inrédttas utan att Forsvars-
maktens verksamhet paverkas negativt pé 1ang sikt.

29. Cirkular ekonomi, punkt 18 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 24, 30 och 31 samt
avslar motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 11.

Stallningstagande

Plast har, forutom en rad negativa effekter for miljo och klimat, aven fordelar
och &r mycket anvandbart, t.ex. inom sjukvarden. Plast ska darfér anvandas
dar det ar mest lampligt. For att fa till stdnd en héllbar plastanvandning kravs
darfor, férutom att anvandning av plast minskas, att s mycket som méjligt av
anvand plast kan ateranvandas och atervinnas och att rdvara av plast blir
mindre fossilberoende. | dag konsumerar vi dock en stor méngd plast i Sverige
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som inte ar majlig att vare sig ateranvanda eller atervinna. Ibland innehéller
plastprodukter &mnen som &r miljo- och hélsoskadliga, vilket gor att de inte
lampar sig for materialatervinning, men i manga fall bestar plastprodukterna
av sa olika typer av plast att materialdtervinning inte ar méjlig. Det &r en
ohéllbar situation som maste atgdrdas genom att hogre krav stalls pa
producenterna. Aven om EU har antagit en i delar ambitios handlingsplan for
den cirkulara ekonomin fér det inte begransa vér nationella radighet i frdga om
skyndsamma nodvandiga atgarder. Regeringen bor darfor aterkomma med
forslag pa lagstiftning med krav pd 6kat producentansvar samt krav pa
standardisering av plasttyper s att 6kad &teranvindning och atervinning
mojliggors.

Regeringen gor i handlingsplanen beddmningen att en nationell strategi for
cirkuldar ekonomi bor tas fram samt att utvecklingen av en resurseffektiv,
cirkular och biobaserad ekonomi bor starkas. Jag ser positivt pa inriktningen
men vill betona vikten av att framarbetade strategier med nddvandighet
innehéller konkreta atgarder och regleringar. Regeringen har tillsatt en rad
utredningar samt uppdrag till berérda myndigheter for att utforma l&ampliga
atgarder i denna riktning. Jag valkomnar detta men saknar tydlighet i
handlingsplanen nér det géller i vilken utstrdckning regeringen kommer att
lamna forslag till atgarder till riksdagen. Jag ser sarskilt behov av att detta
tydliggors for att minska de negativa miljo- och klimateffekterna av
plastanvandningen. Regeringen bor darfor &terkomma med férslag pa en
nationell plaststrategi senast 2021 med atgarder och regleringar for att minska
de negativa klimat- och miljoeffekterna fran plast.

Enligt EU:s direktiv ska forbrukningen av plastbarkassar minska for att
forbattra miljon och effektivare nyttja vara resurser. | Sverige inforde
regeringen en ny forordning 2016 om plastbérkassar for att minska
forbrukningen av plastbérkassar. Riksdagen beslutade 2017 att butiker och
restauranger ska informera om plastkassars miljépaverkan och medverka till
att forbrukningen ska minska. | Sverige forbrukade vi 102 plastbédrkassar per
person 2018. Malet till 2025 &r 40 plastkassar per person och ar. Statistik fran
2017 visar att endast 40 procent av den sélda plasten materialdtervanns. Enligt
Hall Sverige Rents skréprapport kommer plastpasar pa sjunde plats bland det
vanligaste skrapet langs véra strander. Det krévs kraftigare reglering av
plastbdrkassar for att minska deras miljopaverkan. Anvandning av
plastbérkassar bor avskaffas. Att framja biobaserade plaster i stallet for
fossilbaserade plaster kan vara motiverat i en del fall for att minska
plastforbrukningens miljopaverkan och minska beroendet av fossila ravaror
som rdolja och naturgas. Inte heller biobaserade plastpasar bryts dock ned, och
aven de fororsakar skada pa ekosystemen. Det finns biologiskt nedbrytbar
plast, som kan vara tillverkad av bade férnybar och fossil ravara, men denna
kraver speciella forhallanden for att brytas ned. Skatt pa plastbarkassar
infordes den 1 mars 2020. Jag valkomnar att initiativ tas av regeringen for att
med starkare styrmedel minska anvéndningen av plastbéarkassar men menar att
det &r otillrackligt. Ett flertal l&nder har valt att inféra forbud mot
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plastbérkassar och Sverige bor ansluta sig till dessa lander. Aven Sverige bor
darfor infora ett forbud mot plastbérkassar.

30. Cirkuléar ekonomi, punkt 18 (KD)
av Ingemar Kihlstrém (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 11 och
avslar motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 24, 30 och 31.

Stallningstagande

Skattevaxlingar som innebér lagre skatter pa arbete och foretagande och higre
skatter p& konsumtion, inte minst skadlig konsumtion, kan fungera dven for att
reducera miljoskadligt beteende. Vi behdver lagre skatter i Sverige rent
generellt, men vi behover ocksd fordndra vad det & som beskattas. |
remissvaren till regeringens forslag till en ny avfallsforbranningsskatt anférde
Avfall Sverige och Energiforetagen Sverige att det méste g& minst ett
kalenderar mellan det slutliga beslutet om en skatt och nar den kan trada i kraft,
detta bl.a. med anledning av att kommunernas beslutsprocess for att infora
skatten i de kommunala avgifterna forutsatter en tillrackligt lang tid for
beredning och kommunala beslut. Jag anser att regeringen borde ha lyssnat till
kritiken och i ett forsta skede ha forskjutit tidpunkten for inférande av skatten.

31. Skogens bidrag for att minska utslappen, punkt 19 (M, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Louise Meijer (M), Niklas Wykman (M)
och Ingemar Kihlstrom (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2667 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 16.
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Stallningstagande

Skogen har en avgorande betydelse for att minska utsldappen av koldioxid.
Klimatrapporten fran FN:s klimatpanel 2018 om forutsattningarna att halla
uppvarmningen under 1,5 grader innehdller rekommendationer om att 6ka
tillvaxten i skogen och att genom substitution 6verga till biobaserade material
och branslen. Men detta far inte genomslag i Parisavtalet. Det skapar negativa
incitament, som gor det mindre kostsamt att inte bruka skogen, eftersom all
avverkning resulterar i ett bokfort utslapp. Detta minskar majligheterna att na
klimatmalen. Skogens bidrag for att minska utslappen bor darfor f genomslag
i internationella klimatavtal och klimatmal.

32. Skogsbruk, jordbruk och annan markanvandning i évrigt,
punkt 20 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Louise Meijer (M) och Niklas Wykman
(M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 38 och
avslar motionerna
2019/20:2760 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 5,
2019/20:2858 av Rebecka Le Moine (MP) yrkandena 1 och 2,
2019/20:3106 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 10,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 7 och 43,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 27, 50 och 51 samt
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 32-35.

Stallningstagande

Skogen har en central roll i den gréna omstéllningen och ar en av nycklarna
for att bryta vart fossilberoende. Skogsravara kapslar in koldioxid, och genom
substitution ersatts fossilbaserade produkter och energi med fossilfria
alternativ fran skogsnaringen. | praktiken sker substitution nar travaror ersatter
betong i byggnadskonstruktioner, nar traférpackningar ersétter forpackningar
i plast eller nér biobaserad energi anvands i stallet for olja i branslen och
drivmedel. Betydelsen av substitution uppmérksammas bl.a. i forra érets
rapport fran FN:s klimatpanel, nar den diskuterar hur temperaturékningen ska
héllas till 1,5 grader. En forutsattning for detta 4r dock att skogen kan brukas
effektivt och hallbart.
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Fundamentet for ett langsiktigt hallbart skogsbruk utgérs av aganderétten.
Samtidigt ger markégare och foretagare inom de gréna néringarna i vaxande
omfattning uttryck for oro Gver att aganderatten haller pa att urholkas.
Skogsagaren, och kommande generationer, maste kunna rakna med att fa
skorda frukterna av sitt arbete. Att skapa forutséttningar for dkad tillvéxt och
okad produktion i de svenska skogarna underlattar omstéliningen till ett mer
hallbart samhalle. En brukad skog véxer snabbare 4n en skog som inte brukas
och kan darfor lagra mer koldioxid. Néar traden avverkas och anvands som
tradprodukter fortsatter de att binda kol under hela sin livslangd. Slutligen kan
produkterna anvéndas till energiproduktion. Om skogsbruket skulle stéllas om
till lagre tillvaxt skulle det darmed gora det svarare att nd malet om ett
fossilfritt Sverige. Att det svenska skogsbruket ar effektivt framgar av en
undersokning som visar att om Ryssland och Kanada tillampade det svenska
skogsbrukets metoder skulle de kunna lagra upp till 2,5 miljarder ton mer
koldioxid arligen. Det kan jamféras med Sveriges nettoutslapp av koldioxid,
som 2018 uppgick till drygt 53 miljoner ton.

Okad tillvixt och ¢kad produktion i de svenska skogarna otkar ocksé
potentialen for ersattning av fossila produkter i takt med att uttaget kan bli
storre. Skogsprodukter for byggindustrin bade i Sverige och i andra lander
bidrar ocksa till att minska klimatpaverkan fran andra mer energikravande
byggmaterial, varfor okad export av trd ocksd kan bidra till minskad
klimatpdverkan. Skogen har diarmed stor potential att bidra i kampen mot
klimatforandringarna. Vi menar att klimathansyn inte tillrackligt beaktas i de
avvagningar som gors med stod av miljobalken. Darfor foreslar vi att
miljobalken ses dver i syfte att tydligare lyfta fram klimataspekter vid
beslutsfattande.

EU har ingen beslutanderatt nar det kommer till skogspolitiken. N&r ram-
lagstiftning som behandlar utsldpp och upptag inom skog- och marksektorerna
genomfors i Sverige &r det avgorande att den svenska skogsnéringen inte
begrénsas. Vi forutsatter att regeringen foljer riksdagsmajoritetens beslut och
infér en nationell plan som inte reducerar Sveriges avverkningsnivaer utan
mojliggor ett fortsatt aktivt svenskt skogsbruk.

Sverige har goda mojligheter att utveckla en ekonomi som i &nnu hogre
grad &r biobaserad. Genom att inrétta en nationell bioekonomistrategi menar
vi att vi tillsammans med de gréna ndringarna kan skapa stérre miljo- och
klimatnytta. Den nationella strategin ska vara en val forankrad strategi som
framjar samverkan mellan bade staten och naringslivet for att underlatta de
omstéllningar som kravs i exempelvis skogsindustrin och lantbruket. Vi ser
aven ett stort behov av att skapa battre forutsattningar och langsiktiga
spelregler for fornybara biobranslen samt sakerstélla en bred réavarubas. Detta
kravs for att branschen ska vaga gora storre investeringar i t.ex. anlaggningar
for produktion av biobrénslen.
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33. Skogsbruk, jordbruk och annan markanvéandning i évrigt,
punkt 20 (V)

av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 32-35 och
avslar motionerna
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 38,
2019/20:2760 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 5,
2019/20:2858 av Rebecka Le Moine (MP) yrkandena 1 och 2,
2019/20:3106 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 10,
2019/20:3107 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkandena 7 och 43 samt
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 27, 50 och 51.

Stallningstagande

Jag delar regeringens beddmning att en hallbar markanvandning som
mojliggor att fossila material och fossila brénslen ersdtts med férnybara
produkter ar betydelsefull for en véxande bioekonomi. Jag valkomnar dven
regeringens beddémning att detta bor géras samtidigt som langsiktiga kolsankor
bevaras over tid, biologisk mangfald varnas och ekosystemtjanster bevaras.
Jag efterlyser dock, nationellt och inom EU, malsattningar och atgarder for att
dessa perspektiv som ar nddvandiga for klimatet och ekosystemen blir
forenliga och klimatpolitiken hallbar. Regeringen bor darfor senast 2021
aterkomma med forslag pa ett kompletterande langsiktigt mal om att 6ka
kolsénkan i skog, mark och vattenmiljéer samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras och stirks. Regeringen bor dven verka for att infora ett
kompletterande langsiktigt mal om att 6ka kolsankan i skog, mark och
vattenmiljoer inom EU samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras och
starks. Regeringen bor dven aterkomma med forslag till strategi for hur den
svenska skogen ska bevaras och brukas for att starkas som kolsdnka och
kollager samt konkretisera hur erséttning av icke-fornybara material kan
genomforas resurseffektivt samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras
och stérks.

I Naturvardsverkets Fordjupad utvardering av  miljomalen 2019
presenterade ett flertal myndigheter genom samverkan ett antal forslag till
regeringen for att starka mojligheterna att na véara miljomal. Myndigheterna,
daribland Naturvardsverket, Skolverket, Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap och Forsvarsmakten, foreslar att en pilotstudie genomfors dar
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naturbruksgymnasier testar att producera beredskapslivsmedel l6pande pa ett
héllbart sétt baserat pa de lokala kretsloppen. Forslaget motiveras av att en
fossil- och giftfri livsmedelsproduktion baserad pa inhemsk tillverkning av
insatsmedel dramatiskt skulle minska importberoendet och dérmed oka
motstandskraften mot stérningar. De tekniska l6sningarna for att stélla om till
ett fossilfritt lantbruk finns i dag, men det produceras inte tillrdckliga méngder
av vare sig alternativa drivmedel eller gddsel for att genomféra en omstéllning.
Genom forslaget bedomer Naturvardsverket att positiva effekter for miljon
kan uppnas genom att det, forutom att lokal fossil- och giftfri produktion
stimuleras, aven kan stimulera genetisk mangfald samt anvandande av
alternativa brukningsmetoder. Regeringen bor ge berérda myndigheter i
uppdrag att genomfdéra en pilotstudie déar naturbruksgymnasier testar att
producera beredskapslivsmedel I6pande pa ett hallbart satt baserat pa de lokala
kretsloppen.

34. Skogsbruk, jordbruk och annan markanvandning i évrigt,
punkt 20 (KD)

av Ingemar Kihlstréom (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2760 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 5 och
avslar motionerna
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 38,
2019/20:2858 av Rebecka Le Moine (MP) yrkandena 1 och 2,
2019/20:3106 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 10,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 7 och 43,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 27, 50 och 51 samt
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 32-35.

Stallningstagande

Manga bonder kor i dag sina maskiner pa ren biodiesel. Dessa far ingen
skattenedséattning eftersom denna diesel redan ar skattebefriad. Darfér bor det
finnas ett system for att kompensera aven de som kor pa ren biodiesel, sa att
de far motsvarande konkurrenskraft som de kollegor som kor pa fossil diesel.
Det bor utredas hur en kompensation foér dessa fossilfria bonder kan utformas
pa ett satt som ar i enlighet med EU-ratten. En maéjlighet som bér studeras &r
att inom landsbygdsprogrammet infora ett sérskilt stod till jordbrukare som
bedriver verksamhet utan fossila insatsvaror.
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35. Etappmal for flyget, punkt 21 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 37.

Stallningstagande

Sveriges klimatmal om att minska utslappen fran inrikes transporter med minst
70 procent senast 2030 jamfart med 2010 (etappmalet for inrikes transporter)
omfattar inte inrikesflyget. Jag anser att detta saknar logik och att det &r
hiammande for att malmedvetet vidta nédvandiga atgarder for att minska
utslappen samt resorna inom inrikesflyget. Jag vélkomnar att regeringen nu i
klimathandlingsplanen uppmarksammar att fler atgarder kravs for att minska
utslappen inom flygsektorn och att regeringen avser att ge Miljomals-
beredningen i uppdrag att ta fram etappmal for att minska utslappen inom
flyget. Aven om flyget ingr i EU:s utslappshandelssystem ser jag inga skal
till att inrikesflyget ska undantas fran klimatmalet for transportsektorn. Jag
anser darfor att inrikesflyget bor ingd i etappmalet till 2030 for
transportsektorn.

36. Infrastrukturfragor, punkt 22 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 42-48, 50 och 53 samt
avslar motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 12 och 14.
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Stallningstagande

Det ar orimligt att var infrastrukturplanering utgar fran prognoser om 6kad
vagtrafik i stallet for att vara styrd av riksdagens antagna klimatmal. En sadan
planering majliggor langsiktiga klimatférodande miljardinvesteringar i nya
motorvégssatsningar som Forbifart Stockholm och Tvérforbindelse Sodertdrn
samt ny flygplats i Séalen. Jag vélkomnar att regeringen nu d&ntligen
uppmarksammar denna problematik i handlingsplanen. Myndigheterna pa
omradet har nu i sin styrning och planering fatt i uppdrag att verka for att
etappmalet for inrikes transporter till 2030 ska nés. Regeringen har fortydligat
att det transportpolitiska funktionsmalet i huvudsak behéver utvecklas inom
ramen for hansynsmalet for att klimatmalet ska nas. Etappmalet for inrikes
transporter till 2030 inom miljomalssystemet ska dven utgdra ett nytt etappmal
for det transportpolitiska hansynsmalet. Detta &r bra for att berorda
myndigheter ocksa ska verka for att vara klimatmal uppfylls men sakerstaller
inte att nuvarande och kommande infrastrukturplaneringar utformas med
klimatmalen som ram. Regeringen bor darfor aterkomma med nddvandiga
atgarder sa att transportinfrastrukturplaneringen utformas s att klimatmalen
ar malstyrande och att tillgangligheten utvecklas inom ramen for dessa samt i
linje med andra transportpolitiska hansynsmal. Regeringen bor &ven
genomfdra en omprévning av projekt inom de nuvarande investeringsplanerna
for transportsystemet med utgéngspunkten att klimatmalet for transportsektorn
ska nés.

For att utslappen av véxthusgaser ska minska i nédvandig takt i enlighet
med vara klimatmal kravs ytterligare atgarder for att skapa ett transport-
effektivt samhalle. Att fyrstegsprincipen till fullo tillampas for ett trafikslags-
overgripande arbetssatt ar en forutsattning for att vi ska na effektiva och
héllbara transporter. Detta ar en central hornsten i bygget for att Sverige till
2030 ska nd malet om att minska transportsektorns utslapp med 70 procent
jamfort med 2010. Det finns fa steg 1-atgarder i fyrstegsprincipen som
Trafikverket rader Gver. Det &r i huvudsak regeringen, kommunerna och
regionerna som ansvarar for att genomfora steg 1-atgarder som kan galla t.ex.
skatter, avgifter och informationsinsatser. Regeringen bor darfor fortydliga for
Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med forsta steget i fyrstegsprincipen,
som bestdr i att forsoka losa brister genom sénkt efterfragan eller 6verflytt-
ningar mellan trafikslag.

Riksrevisionen har i rapporten Fyrstegsprincipen inom planeringen av
transportinfrastruktur — tillampas den pa avsett satt? (RiR 2018:30) konstaterat
att steg 1- och steg 2-atgarder vidtas i alltfor 1&g utstrackning for att atgarda
brister i var infrastruktur. Det forsvarar Sveriges mojligheter att ekonomiskt
effektivt uppna ett transportsystem som ar klimat- och miljomassigt hallbart. |
dag finns begransade majligheter for kommunerna att fa ekonomiskt stod for
vissa steg 1- och steg 2-atgarder. Det finns i dag ingen majlighet till statlig
medfinansiering av icke-fysiska steg 1- och steg 2-atgarder i lansplanerna eller
den nationella transportplanen. Ansvaret for att finansiera och vidta dessa
atgarder ligger i dag hos kommuner, regioner och privata aktérer. Majlighet
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till incitament for kommunerna att genomfora steg 1- och steg 2-atgarder finns
i begransad utstrackning genom krav pa motatgarder for bidrag genom
stadsmiljoavtal och genom stod fran Klimatklivet. Av regeringens klimat-
handlingsplan framgar att regeringen i storre utstrackning ska prioritera
kostnadseffektiva atgarder som starker steg 1- och steg 2-atgarder, men det
saknas konkreta forslag som ska genomféras under mandatperioden. Jag anser
darfor att regeringen senast 2021 bor aterkomma med forslag pa hur statlig
medfinansiering kan starkas for att fyrstegsprincipens tilldmpning ska
forbattras genom att fler steg 1- och steg 2-atgarder genomfors i infrastruktur-
planeringen.

Riksrevisionens granskning visar att Trafikverket nédstan alltid beskriver
bristerna utifran den specifika vagen eller jarnvagen, vilket forsvarar en
helhetssyn. Jag anser darfor att regeringen senast 2021 bor fortydliga for
Trafikverket vad som konkret menas med att tankbara atgérder ska prévas med
ett trafikslagsovergripande anslag.

Jag kan konstatera att nuvarande planeringssystem i hog grad bygger pa
brister som identifieras pa lokal niva, vilket enligt Riksrevisionens iakttagelser
pekar pé att det ofta kan vara svart att hitta kostnadseffektiva losningar. Detta
riskerar att forsvara en planering som stirker vara mojligheter att uppna de
nationella klimatmélen. Regeringen bor darfor senast 2021 aterkomma med
forslag pd hur nationellt framtagna bristanalyser och prioriteringar pa
systemnivd kan utgéra en utgdngspunkt for den tidiga planeringen av
investeringar i transportinfrastruktur.

Klimatpolitiska radet uppmarksammar behovet av en transportplanering
som ur ett bredare perspektiv integrerar administrativa, ekonomiska och
informativa styrmedel. En integrerad transportplanering skulle bl.a. skapa
battre forutsattningar att begransa tillvaxten i transportefterfragan och bryta
bilberoendet i tatorterna. | klimathandlingsplanen presenterar regeringen inga
nya atgarder for denna inriktning. Jag anser darfor att regeringen senast 2021
bor aterkomma med forslag pa stirkt regelverk och processer for samhalls-
planering som minskar bilberoendet.

Etableringen av externa képcentrum &r en milj6fraga, en jamlikhetsfraga
och en jamstélldhetsfraga. Det &r de utan bil i samhallet som drabbas medan
bildgarna, som till 6vervégande del & maén, okar sin tillganglighet. Inférande
av externa handelscentrum kring véra stader bidrar till en infrastruktur som
varken ar jamstalld eller jamlik. Det ar en utveckling som sker pa
landsbygdens bekostnad dar centrumhandel och mindre butiker konkurreras ut
med okat resande som foljd. Kommuner saknar ofta samordning och
overgripande konsekvensutredningar for handelns utveckling. Ur ett miljo-
och klimatperspektiv ar det inte hallbart att etablera verksamheter som bygger
pa bilen som transportmedel. | stéllet behdver vi skapa verksamheter som
minskar de fossila utslappen, vilket framst kan ske genom mindre bildkande
samtidigt som inte minst de kollektiva Idsningarnas andel av transporterna
Okar. Externa affarscentrum medfor att fler stimuleras att anvénda bilen och
att resorna blir allt langre. Det i sin tur medfor 6kad miljobelastning med
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buller, resursforbrukning, barriareffekter fran nya végar, 6kad energifér-
brukning och utslapp av hélso- och klimatstérande amnen. De befintliga
stadskarnorna bor utvecklas hallbart och transportsnalt. Regeringen bor darfor
aterkomma med ett lagférslag om att i plan- och bygglagen infora begransande
bestdmmelser om detaljhandelsanl&ggningar i externa lagen.

Transport som tjénst brukar beskrivas som en samlad tjanst déar
anvandarens olika behov av transport samlas hos en och samma leverantor.
Transporttjansterna utférs av olika leverantérer men samordnas i ett
gemensamt system. Resenirens aktuella behov star i centrum och kollektiv-
trafiken &r en central aktdr, men &ven bilpooler och hyrcykel &r viktiga delar.
Dessa nya mobilitetstjanster kan bidra till 6kad valfrihet och minskat behov av
att dga en egen bil, sérskilt i storre stader och storstadsregioner. Jag anser att
regeringen bor aterkomma med forslag pd styrmedel for att stimulera
mobilitetstjanster som framjar ett minskat behov av att dga en egen bil och
okar det hallbara resandet med kollektivtrafik och cykel.

37. Infrastrukturfragor, punkt 22 (KD)
av Ingemar Kihlstrém (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 12 och 14 samt
avslar motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 42-48, 50 och 53.

Stallningstagande

Regeringen resonerar pd goda satt i propositionen om hur transportinfra-
strukturplaneringen ska bidra till fossilfrinet. Regeringen ndmner t.ex. att
langre och tyngre lastbilar kan behdvas dar overflyttning till sjofart och
jarnvég inte ar ett realistiskt alternativ. 1 samband med det missar dock
regeringen att framhalla vikten av att vagarna forstarks till barighetsklass 4
(BK4), ndgot som ar en forutsattning for de tyngre fordonens langsiktiga
framfart. Det ar darfor angeldget att utreda férutsattningarna for att investera i
BK4-vagar pa sarskilt trafiktunga végleder.

Regeringen understryker vidare i propositionen vikten av att punktligheten
for tagen ska dka. Jag kan dock konstatera att regeringen sldpar efter i sitt eget
arbete med transportinfrastrukturen. Den nationella planen for transportinfra-
strukturen har de senaste aren uppdaterats vart fjarde ar. Av Trafikverkets
informationsmaterial framgar ocksa att den nationella planen uppdateras i
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fyradrscykler och stracker sig dver en period pa tolv ar. Den gallande planen
omfattar perioden 2018-2029. Om fyradrscykeln skulle fortsatta borde arbetet
med planen for 2022—-2033 ha inletts under 2019 genom att regeringen under
varen gett Trafikverket och de regionala planupprattarna ett direktiv om
inriktningsplanering. Detta har regeringen emellertid inte gjort. Jag vill betona
att det 4r angeléget att regeringen snarast aterkommer till Trafikverket och de
regionala planuppréttarna med direktiv om inriktningsplanering.

38. Jarnvag och kollektivtrafik, punkt 23 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 23 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 56-62 och
avslar motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 13, 15 och 16.

Stallningstagande

Vansterpartiet har under lang tid drivit krav pa att ett nationellt biljettsystem
ska inforas for all kollektivtrafik i Sverige. Regeringen har nu tillsatt en
utredning som redovisade sitt uppdrag i april 2020. Av regeringens klimat-
handlingsplan framgar att regeringen anser att ett nationellt biljettsystem bor
inforas senast 2022. Jag menar att det bradskar att genomfora denna atgard for
att underlatta for resenérerna och tka andelen kollektivtrafikresenérer. Ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bor darfor inforas senast 2021.
For att mojliggora en fossilfri transportsektor maste staten ¢ka stod och
investeringar till kollektivtrafik och jarnvag. SJ AB &r av staten alagt att skapa
foretagsekonomisk vinst och har utéver det ett avkastningskrav som innebar
att staten kréver utdelning till statskassan pa den redovisade nettovinsten.
Avkastningskravet leder till starkt fokus pa att skapa vinst. SJ AB tvingas
darmed se till marknadsandelar och sndv vinstmaximering. Det gor att
resendrers behov prioriteras ned. | dag har SJ bara tre butiker kvar som finns i
Stockholm, Géteborg och Malmd. Det innebar att alla andra jarnvagsstationer
i Sverige saknar manuell biljettforsaljning. Jarnvagssystemets uppsplittring
och avreglering har generellt lett till en méngd olika bolag vars drivkraft &r
vinstmaximering for varje enhet. Med ett sddant system kan avisningslokaler
for tagen prissattas sa att de inte anvands optimalt och plogtdg hyras ut som
godstag for att det IGnar sig béttre. Ingen tar ansvar for samhallsnyttan och
med den radande situationen riskerar resendrer och skattebetalare att fa béara
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de kostnader som aktorerna kan undkomma. Jag anser att avkastningskravet
missgynnar &ven den regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas prioritera
bort lagtrafikerade strackor. Manga resenarer maste darfor valja flyg eller bil
i stallet. Effekten ar helt orimlig om vi vill minska klimatpaverkan. Om SJ inte
hade haft ett avkastningskrav skulle SJ ha kunnat sanka priserna pa biljetter,
forbattra servicen och darmed prioritera samhallsnyttan. | stéllet for att ge
avkastning till staten bor pengarna anvandas i verksamheten med en sadan
inriktning. Jag anser att det dverskott SJ gor pa sin verksamhet ska anvandas
for att forbattra servicen och sénka biljettpriserna. Det skulle bidra till att fler
kan &ka kollektivt och till minskad miljo- och klimatpéverkan. Regeringen bor
darfor ge ett samhallsuppdrag som starker SJ AB:s samhéllsnytta samt ett
forandrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstdmman 2021.

Jag anser dven att SJ AB ska ges trafikeringsratt och foretradesrétt att
bedriva lansgransoverskridande trafikforsorjning, vilket i forsta hand ska ske
genom jarnvagstrafik pd kommersiella villkor. Men SJ bér dven bedriva trafik
pa foretagsekonomiskt olénsamma strackor nar det ar samhallsekonomiskt
forsvarbart. Om trafiken pd en viss striacka i dag anses vara viktig kan den
upphandlas av Trafikverket. Om SJ AB skulle ges ett stérre mandat utifran ett
samhallsansvar att bedriva nationell tagtrafik kan strackor som Trafikverket i
dag upphandlar éverflyttas till andra &nnu mindre lénsamma strickor eller s
kan omfattningen av Trafikverkets upphandling minskas. Jag kan konstatera
att nar SJ AB tidigare hade ensamrétt till stambanorna hade det ingen
skyldighet att trafikera en linje. Detta var en orimlig ordning. Det ledde i
praktiken till att SJ AB avstod fran att kora pé vissa strackor och satte avkast-
ningen och inte resenérerna i forsta rummet. Ett av de viktigaste skélen till
statligt dgarskap av samhéllsviktiga verksamheter, exempelvis en fungerande
kollektivtrafik pa jarnvag, ar att anvanda bolaget for att uppna demokratiskt
beslutade mal. En sadan inriktning ar enligt min uppfattning fullt mgjlig utan
att det hindrar att den regionala jarnvégstrafiken utvecklas. SJ AB:s &gar-
direktiv bor saledes andras senast 2021 sa att trafikeringsratten for SJ AB
ocksé innebar en skyldighet att genom plikt bidra till att uppratthalla en val
fungerande trafik pa jarnvag i hela landet.

Jag anser vidare att alla trafikslag pé sikt ska béra de externa kostnader de
orsakar samhallet i form av t.ex. miljé- och klimatpaverkan, slitage och
olyckor. Nar det géller banavgifter &r det i dag EU-direktiv som styr hur
Trafikverket ska och fér sitta banavgifter. Det innebar att banavgifterna i allt
hogre grad, genom att successivt arligen hojas, ska se till att trafikoperat6rerna
betalar for de samhallskostnader de orsakar, t.ex. slitaget. Intdkterna anvander
Trafikverket for banunderhall. Effekten blir att kostnaderna i hdg utstrackning
drabbar godstransportdrerna pa jarnvagen, vilket forsvarar deras mojlighet att
konkurrera med den tunga lastbilstrafiken som orsakar stérre klimatutslapp.
Det &r en orimlig ordning enligt min uppfattning. Jag motsatter mig inte att
&ven jarnvégsoperatorerna ska bidra till sina samhéllskostnader, men i ett lage
nér den tunga, och delvis konkurrerande, lastbilstrafiken i alltfor liten
utstrackning betalar for sin hoga paverkan pa klimat och végslitage gynnar inte
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den radande situationen en utveckling mot héllbara godstransporter. Jag anser
att EU:s reglering av banavgifterna i hogre grad maste beakta den miljé- och
klimatnytta en okad andel godstransporter pa jarnvéag skulle ge samt att detta
forutsatter att jarnvagens konkurrenskraft i forhallande till andra trafikslag inte
far undermineras av héjda banavgifter. Regeringen bor saledes verka for en
forandring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att minska dess negativa
effekt for godstrafik pa jarnvag.

Genom Vansterpartiets budgetsamarbete med regeringen under foregaende
mandatperiod infordes miljokompensation for godstransportérer pé jarnvagen.
Detta styrmedel inférdes i syfte att motverka de negativa effekterna av héjda
banavgifter och kompensera for den miljonytta godstransporter pa jarnvag ger
jamfort med de pa vag. Stodets omfattning var dock enligt min uppfattning
alldeles for liten och upphor dessutom efter 2020. Jag anser déarfor att
miljokompensationen bor forlangas och 6ka med motsvarande medel som
banavgifterna héjs den kommande tredrsperioden. Regeringen bor darfor
senast 2021 lamna forslag pa styrmedel, inklusive reformerad miljokompensa-
tion, med stérkta incitament for transportkdpare att vélja transportalternativ
med I&g klimat- och miljopaverkan.

En mangd utredningar och rapporter de senaste &ren har presenterat méjliga
atgarder for att minska klimatpaverkan fran véra transporter och 6ka andelen
persontransporter med kollektivtrafik. Partnersamverkan for en forbattrad
kollektivtrafik tog 2016 fram en rapport som redogdr for mojligheterna till
fordubblad marknadsandel for kollektivtrafik till 2030 (Foérdubblad
marknadsandel for kollektivtrafik till & 2030 — Hur kan vi na dit och vad blir
konsekvenserna?). | rapporten konstateras att det kommer att kravas betydande
insatser for att nd en marknadsandel pa 36 procent, vilket &r branschens
malsattning for det motoriserade resandet. For att strukturera arbetet med de
atgarder som presenterats i dessa underlag for att dka kollektivtrafikens
marknadsandel bér en handlingsplan tas fram med lampliga statliga atgarder
for att gora det mojligt att nd branschens malsattning till 2030. Regeringen bor
darfor aterkomma till riksdagen senast 2022 med forslag pa en handlingsplan
for hur mal om fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras.

Det ska vara enkelt och ekonomiskt l6nsamt att vélja de klimatsmarta
alternativen. En stadsplanering med ett tillgangligt och sammanhallet
kollektivtrafiksystem i kombination med lagre pris har visat sig vara ett
framgéngsrikt satt att minska bilismen och uppna hallbara stader. Det har visat
sig att effektiva helhetssatsningar som innehaller stadsplanering for minskat
utrymme for bilar samt en 6kad tackningsgrad for kollektivtrafik med sénkt
taxa ger ett storre antal resendrer till kollektivtrafiken. Genom att resandet med
kollektivtrafik 6kar i hog grad med en sddan kombinerad satsning har det
ocksa lett till 6kade intékter i kollektivtrafiken. En sddan satsning kraver mer
resurser inledningsvis men har, om den planeras rétt, sedan mdjlighet att bli
sjalvbérande. Freiburg i Tyskland &r ett exempel d&r denna modell anvénts och
varit framgangsrik. For att fa fler manniskor att vélja t.ex. bussen framfor bilen
maste kollektivtrafikresorna bli det ekonomiskt mest Iénsamma alternativet i
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storre utstrdckning. Déarfor krdvs politiska insatser som innebdr att det
miljovanliga alternativet ocksa ar det billigaste. De senaste arens prisutveck-
ling inom kollektivtrafiken &r i det avseendet orovéckande. Detta & mycket
bekymmersamt da prisbilden for resenarer ar ett viktigt styrmedel for att
minska klimatpaverkan fran véra transporter. Satsningar pa kollektivtrafik gor
det lattare for den som i dag reser med bil att resa pa ett mer héllbart satt. Men
satsningar pd kollektivtrafik okar ocksd méjligheten for den som saknar
tillgang till bil att resa och réra sig i samhallet. Vansterpartiets langsiktiga mal
ar en utbyggd, avgiftsfri kollektivtrafik. Med satsningar pa lagre priser inom
kollektivtrafiken nér vi ett rattvisare och mer jamlikt transportsystem. Jag
anser darfor att regeringen under mandatperioden bor se till att en dversyn gors
av mojliga atgarder som sanker taxorna i kollektivtrafiken och starker
kollektivtrafikens konkurrenskraft i fraga om reskostnaden for motsvarande
resor med personbil.

39. Jarnvag och kollektivtrafik, punkt 23 (KD)
av Ingemar Kihlstrém (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 23 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 13, 15 och 16
samt
avslar motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 56-62.

Stallningstagande

Utredningen Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige
presenterade sina slutsatser i april 2020 (SOU 2020:25). Jag anser att
regeringen i propositionen foregriper den pagaende utredningen genom att
ange att ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bor vara infort i hela
Sverige senast 2022. Forutsattningarna for kollektivtrafiken ser olika ut i olika
delar av landet. Jag vill darfor avvakta utredningens slutsatser och inte ta
stéllning for ett genomforande av ett nationellt biljettsystem férran utredning-
en presenterat sina slutsatser.

Regeringen anger i propositionen att den vill utreda forutséattningarna for
att upphandla nattagstrafik med dagliga avgangar till europeiska stader.
Ambitionen &r att pa sikt uppna kommersiell barkraftighet, men jag anser att
man med satsningen riskerar en felaktig allokering av offentliga medel. |
synnerhet &r det stor risk for undantrangningseffekter nér det géller
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godstrafiken. Om man vill konkurrera med det i dag kommersiellt bérkraftig-
are flyget &r det rimligare att allokera medel for att frdmja rent flyg. Jag anser
att regeringens satsning pa nattagstrafik inte bor genomforas.

40. Cykling, punkt 24 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 24 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 51, 52, 54 och 55.

Stallningstagande

Ett hinder for 6kad cykling &r att myndigheterna tolkar vdglagen och
anlaggningslagen som att gang- och cykelvig endast far byggas om den &r i
anslutning till allmén vag. Enligt den tolkningen fér alltsd en cykelled inte
byggas om den inte ligger i nérheten av och har ett funktionellt samband med
en statlig vag for allman samfardsel. Enligt viglagen maste ocksa en vag i dag
vara en vég for allman samfardsel, vilket innebadr att alla trafikslag ska kunna
kora dar, inte minst bil. Att bygga separata cykelvagar — som inte &r i
anslutning till bilvdg — har tolkats std i strid med principen om allman
samfardsel eller funktionellt samband med bilvég. Det finns dérfor stort behov
av att tydliggora lagstiftningen sa att gang- och cykelvagar ska kunna byggas
separat. Det finns flera exempel pa att regioner har velat finansiera cykelvagar
men forhindrats att gora det pa grund av lagstiftningen. Nar cykelvagar inte
definieras som allmén vég blir det t.ex. otydligt vem som ansvarar for drift och
underhall av den fardiga cykelvégen. Jag anser att vaglagen bér andras genom
att begreppet funktionellt samband omtolkas sa att det tydliggors att gdng- och
cykelvég kan byggas oavsett koppling till vag for allmén samfardsel samt att
ansvaret for drift och underhdll av fardiga gang- och cykelvagar ska
tydliggoras. Regeringen bor darfor foresla andringar i vaglagen for att starka
cyklingens status i infrastrukturplaneringen och médjliggéra byggande av
gang- och cykelvagar utan krav pd allman samfardsel eller funktionellt
samband med statlig vag.

Det ar ocksd nodvandigt att staten uppmarksammar cykeltrafikens behov
vid anlaggande av vagar. Tva-plus-ett-vagar har t.ex. ett flertal fordelar men
innebér ofta forsdmrad framkomlighet for cyklister. Jag vill understryka att
cykeltrafikanternas framkomlighet vid byggande av tva-plus-ett-vagar alltid
bor vara lika viktig att beakta som trafiksakerheten for bilister. Darfor behover
riktlinjerna till Trafikverket goras tydligare vad géller nér insatserna ska goras
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for att atgarda saknade cykellankar nar man anlagger tva-plus-ett-vag.
Cykeltrafikanternas framkomlighet ska alltid vara lika viktig att beakta som
trafiksakerheten for bilister nar man anlagger tva-plus-ett-vagar.

Ett annat satt att underlatta for cykling ar att tillata hogersvang dven nar
trafikljuset visar rott. Cyklisterna ska fortfarande ha vajningsplikt i férhallande
till fotgangare vid hogersvang. | Sverige finns stort intresse fran kommuner att
tillata hogersvang vid rott men rattslaget ar oklart. Jag anser att det ar angel4get
att regeringen vidtar nédvandiga atgarder for att mojliggora detta pa lampliga
platser. Regeringen bor darfor ta fram ett forslag till skyltning som tillater
undantag fran rott ljus for cyklister vid hégersvang senast 2021.

Jag vill framhalla att ett miljéanpassat samhalle malmedvetet maste arbeta
for att undanréja hinder for hallbara transporter. Med ett hela-resan-perspektiv
skulle fler kunna vélja cykeln som en del av resan till arbete och studier. For
att 6ka mojligheterna att ta med cykeln inom kollektivtrafiken maste det bli
mojligt att stalla detta krav pa kommersiell trafik. | dag har Trafikverket inga
befogenheter att tvinga tdgoperatorer att anvanda sig av tdg som kan medféra
cykel. Jag anser att en andring kravs inom detta omrade. Trafikverket bor
darfor senast 2022 fa befogenhet att stilla krav pa att tdgoperatorer ska
anvinda sig av tdg som kan medféra cykel dér behov finns.

41. Ekonomiska styrmedel, punkt 25 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 38 och 49 samt
avslar motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 17-19.

Stallningstagande

En kommun kan i dag inte sjalv bestdamma om att inféra trangselavgifter. Jag
anser att kommuner och regioner sjalva bor fa avgora om de vill infora
trangselavgift samt hur intékterna ska anvéndas. Regeringen bor ges i uppdrag
att senast 2022 aterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger kommuner
och regioner mdjlighet att sjalva besluta om inférande av trangselavgifter och
deras utformning.

Styrmedel inom miljo- och klimatomradet bor i méjligaste man utformas
sd rattvist som majligt, och ytterligare atgarder behovs inom flyget for att
minska flygresandet. De som belastar klimatet mest ska ocksa vara de som i
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storst utstrackning far andra sina vanor. En progressiv flygskatt bor inforas
som gor det dyrare att flyga ju fler gdnger man flyger. Regeringen bér darmed
lata utreda en lamplig utformning av progressiv flygbeskattning.

42. Ekonomiska styrmedel, punkt 25 (KD)
av Ingemar Kihlstrém (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 17-19 och
avslar motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 38 och 49.

Stallningstagande

Regeringen anger i propositionen en ambition att foérsamra forutsattningarna
for bilformén genom att jamstilla berakningen av férménsvardet med
beskattning av kontantlén — utifrén att man bedémer att bilférmanen stimulerar
innehav av bil och bilkérande for privat bruk. Jag avvisar forslaget och anser
att detta ar fel av flera anledningar. Regeringens ansats skulle bromsa
framvéxten av en fornyad miljovénlig bilpark med lagre utslapp. Om foretag
har lagre skatt nar de képer en miljévanlig bil kommer de att vélja detta, vilket
gor att fler miljovénliga bilar kops av foretag men kors till viss del privat. N&r
foretagaren byter bil efter tre ar, vilket ar en vanlig omloppstid pa leasingbilar,
kommer det ut en forhallandevis ny miljobil pa marknaden. Jag vander mig
mot antagandet att innehav av bil i sig skulle vara fel. | stéllet forordar jag att
dagens nedsatta forménsvarde for miljobilar avskaffas samtidigt som
formansvérdet for bilar som inte ar miljobilar hojs med 20 procent eller
maximalt 16 000 kronor.

Forekomsten av avgiftsfri bilparkering medfor att regeringen i proposition-
en ger Skatteverket i uppdrag att beddma omfattningen av detta samt att skérpa
efterlevnaden av formansbeskattningen. Regeringen fruktar att bilen anvands
for pendling till arbeten. Jag anser inte att detta forslag star i proportion till
problemet och avvisar detsamma. Skatteverkets resurser bor anvandas till
andra mer angelagna uppgifter och problem.
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43. Laddinfrastruktur och elvéagar, punkt 26 (KD)
av Ingemar Kihlstréom (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 26 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 20-22.

Stallningstagande

Kristdemokraterna anslog i sin budgetmotion hosten 2019 extra pengar for
stdd till utbyggnad av infrastruktur for laddstolpar. | propositionen beskriver
regeringen det i dag blygsamt omfattande ladda-hemma-stédet som majliggor
for privatpersoner att stka stod for installation av laddpunkter for elbilar vid
hemmet. For att utvidga stodet och ge utrymme for fler personer i olika
boendeformer vill regeringen ge en lamplig myndighet i uppdrag att analysera
fragan och vid behov foresla &tgarder for att skapa battre tillgang till
laddinfrastruktur for olika boendeformer. | regeringens redovisade bedémning
&r formuleringen skarpare, eftersom regeringen anfor att byggreglerna “bor”
kompletteras med nya krav pa laddinfrastruktur. I den publicerade punktlistan
som sammanfattar propositionen har skrivningen skarpts ytterligare eftersom
det anges att byggreglerna ska kompletteras med nya krav pa laddinfrastruktur.
Det ar enligt min mening otydligt om regeringen vill inféra ytterligare krav
utover det tekniska egenskapskrav som riksdagen nyligen beslutat om med
anledning av genomférandet av EU:s &ndringsdirektiv. om byggnaders
energiprestanda. Jag anser att det ska vara tekniskt mojligt att sédtta upp
laddstolpar men vill inte att bostadsproducerande foretag ska bli tvingade att
gora det eftersom konsekvensen skulle bli att bostadsproduktionen blev
dyrare. Det ar battre att behalla ett utvecklat stod som kan ges till foretag,
bostadsréttsforeningar, privata och kommunala bostadsforetag samt
kommuner runt om i landet.

Regeringen vélkomnar i propositionen innovativa grepp for att méjliggora
en elektrifiering av de tunga végtransporterna och transportsektorn som helhet.
Jag menar att fragan om huvudmannaskapet for elvagar ar en forutsattning for
att f fram valfungerande elektrifierade vagar. Jag foreslar att ett nytt statligt
bolag bygger upp ett elvagnat langs med vdra storre statliga vagar. Vaghuvud-
mannen kan sedan hyra ut vagutrymmet till en operatér som bygger infrastruk-
turen och tjanar pengar pé att salja el till de transportforetag som kor pa végen.
Det statliga bolaget bor ocksa ha majlighet att t.ex. sélja aktier till privat-
personer, foretag och pensionsfonder som &r intresserade av att investera i
framtida miljovénlig fordonstrafik.
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44. Stoppdatum for fossila drivmedel, punkt 27 (SD, KD)

av Martin Kinnunen (SD), Angelika Bengtsson (SD), Katja Nyberg (SD)
och Ingemar Kihlstrom (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 27 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 24 och
avslar motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 39.

Stallningstagande

Regeringen anfor i propositionen att den avser att utreda ett artal for nar fossila
brénslen ska vara helt utfasade. Denna nollambition &r ambitiés, men inte
realistisk eller ens onskvérd. Aven om fossila brinslen starkt behdver
reduceras bor t.ex. inte framforandet av veteranbilar férbjudas.

45. Stoppdatum for fossila drivmedel, punkt 27 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 27 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 39 och
avslar motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 24.

Stallningstagande

Klimatpolitiska radet har rekommenderat att ett stoppdatum infors for
forsdljning av fossila drivmedel. Radet anser att det ar vasentligt att
fardriktningen, slutmalet och tidsramen for omstallningen till fossilfria
transporter framgar tydligt for sdval privata investerare som statliga
myndigheter och andra som har i uppdrag att genomféra politiken. Detsamma
géller for enskilda konsumenter. Tydlig information om vilka drivmedel som
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kommer att vara tillgangliga i framtiden &r viktigt for att kunna fatta beslut om
att kopa en ny bil under de narmaste aren. Det ar ocksa viktigt i ett langre
perspektiv, for tillgdngen och priserna pa anvandbara begagnade fordon. Jag
delar Klimatpolitiska radets uppfattning om behovet av att infora ett stopp-
datum for forsaljning av fossila drivmedel men anser inte att frdgan om ett
stoppdatum i alla delar behdver utredas. Klimatkrisen kraver en tydlig
inriktning och malsattning. Jag anser darfor att ett stoppdatum bor beslutas
redan nu och att 6vriga delar av forslaget som teknisk utformning och
eventuella undantag bor utredas. Sverige ska séledes inféra stoppdatum till
2035 for forsaljning av fossila drivmedel.

46. Fornybart bréansle och utfasning av fossila drivmedel i
dvrigt, punkt 28 (M)
av Jessica Rosencrantz (M), Louise Meijer (M) och Niklas Wykman
(M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 28 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 21 och
avslar motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 14,
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 36 och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 8.

Stallningstagande

Den 1 juli 2018 fick vi ett regelverk pa plats om reduktionsplikt, dvs. krav pa
okad inblandning av biodrivmedel. Systemet grundas pa drivmedlens
klimatprestanda, alltsd hur stora reduktioner av utslapp av vaxthusgaser som
drivmedlet ger upphov till. Genom successivt okad inblandning av
biodrivmedel kan vi minska de fossila koldioxidutsldppen och bidra till att
Sverige nar 2030-malet. Vi valkomnar att Energimyndigheten i juni i &r
presenterade sin utredning med forslag om hur reduktionspliktens ska
utvecklas 2021-2030. Vi betraktar reduktionsplikten som ett av de viktigaste
verktygen for att minska utslappen inom transportsektorn och na det nationella
malet till 2030. Darfor vill vi se langsiktigt forutsagbara regler for
reduktionsplikten som gor att utslappen minskar pa ett sa kostnadseffektivt satt
som mojligt.
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47. Fornybart brénsle och utfasning av fossila drivmedel i
ovrigt, punkt 28 (V)

av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 28 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 36 och
avslar motionerna
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 21,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 14 och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 8.

Stallningstagande

Regeringen presenterade i april 2018 vad de kallar ”en handlingsplan for
fossilfria transporter och elektrifiering” som en del av skrivelsen En
klimatstrategi for Sverige. Klimatpolitiska radet har konstaterat att
handlingsplanen till stérsta delen &r en samlad beskrivning av redan fattade
beslut och tillsatta utredningar och att den inte ger nagra detaljer om vilka
atgarder som behover vidtas for att skarpa styrningen pa transportomradet.
Klimatpolitiska rddet rekommenderar regeringen att formulera ett entydigt
mal om fossilfria transporter senast 2045 tillsammans med en tidsplan med
tydliga beslut for att na dit. Jag kan konstatera att regeringen i stéllet har tillsatt
en utredning som bl.a. ska foresla nar fossila drivmedel ska vara utfasade. Jag
delar Klimatpolitiska radets bedémning och anser att det ar nédvandigt med
en tidshestamd handlingsplan med atgarder for att i tid uppna 2030-malet inom
sektorn samt fossilfria transporter. Sverige bor na nollutslapp senast 2040 i
samtliga sektorer i samhallet, och i enlighet med en sadan inriktning bor
transportsektorn vara fossilfri senast 2035. Jag anser darfor att regeringen
senast 2021 bor aterkomma till riksdagen med en tidsbestamd handlingsplan
med atgarder for att na fossilfria transporter senast 2035.

48. Fornybart bréansle och utfasning av fossila drivmedel i
ovrigt, punkt 28 (KD)

av Ingemar Kihlstrém (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 28 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 14 och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 8 och
avslar motionerna
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 21 och
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 36.

Stallningstagande

Biogas, inte minst i flytande form, &r pd manga sétt ett battre alternativ, bade
ur klimat- och halsosynpunkt, &n de biobranslen som kan anvéndas i dagens
lastbilar. For att f& in biogasen pd allvar beh6ver darfor produktionen
stimuleras, liksom utbyggnaden av tankstationer, inte bara i Sverige utan i hela
Europa. For att sakra tillgdngen pa organiskt avfall till rétningen kravs ocksé
en effektivare kallsortering i kommunerna. Jag foreslar darfor att en Gvergrip-
ande utredning tillsatts som bereder fragan hur prissattning och produktions-
metoder for biogas och andra biodrivmedel kan utformas sa att utvecklingen
mot fossilfria drivmedel paskyndas.

Sverige ar ett avlangt land med stora avstand dar inrikesflyget har stor
betydelse. Flyget — den teknik som mer &n ndgon annan underlattar for
manniskor att resa mellan jordens alla lander — stér for en liten men vaxande
del av klimatpaverkan (3 procent av utslappen fran inrikes transporter). Det
finns anledning att 1ata sig inspireras av Norge som har malsattningen att redan
om tva &r ha det forsta elflyget i kommersiell drift och att 2040 ha hela
inrikesflyget elektrifierat. P langre strackor ar dock troligtvis biobransle, s.k.
biojet, mest aktuellt. For att snabbt 6ka biojetproduktionen behdver vi fler
godkénda processer (produktionsvagar) och fler ravaror for tillverkning av
biojet. | Sverige kan vi anvanda lokala ravaror, t.ex. rester fran skogsbruk.
Regeringen anser att inhemsk produktion av fornybara drivmedel bor framjas,
mot bakgrund av att storre delen av de biodrivmedel som anvands i Sverige i
dag importeras. Trots detta avskaffade regeringen det stdd till miljoforskning
p& 100 miljoner kronor per &r som Kristdemokraterna tillsammans med
Moderaterna inforde 2018. Jag anser att regeringen i kommande budgetar bor
avsatta medel for forskning om miljévanligt flyg.

49. Energieffektiva och klimatsmarta fordon, punkt 29 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 29 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 40, 41, 63 och 64 samt
avslar motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6 och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 23 och 25.

Stallningstagande

For att Sverige ska kunna genomfora en omstéllning till fossilfria
vagtransporter behovs ytterligare atgarder i nartid. | en rad europeiska lander
diskuteras och forbereds férbud mot nyforsaljning av bilar som &r drivna med
bensin eller diesel. Jag anser att det &r hog tid dven for Sverige att ansluta sig
till en sédan mélséttning. Det skulle dven ge goda forutsattningar att utveckla
en modern fordonsindustri i vart land med en sddan tydlig malsattning.
Klimatpolitiska radet anser att ett stoppdatum for forsiljning av fossila
drivmedel kan kompletteras med att i nartid infora ett formellt krav om att nya
bilar som séljs ska kunna drivas pa ett fossilfritt drivmedel inklusive el eller
pa ett bransle med hog inblandning biodrivmedel. Regeringen valjer dock i
klimathandlingsplanen att utreda fragan och tar sikte pa ett férbud forst 2030.
Jag anser att ett sddant forbud ligger for sent for att Sverige ska kunna reducera
utslappen med 70 procent inom transportsektorn till 2030. Sverige b6r darfor
infora ett forbud mot forséljning av nya bilar som drivs med fossila brénslen
efter 2025. Dessutom bor Sverige verka for ett sédant férbud inom EU.

Regeringen gor i klimathandlingsplanen beddmningen att férutséttningarna
for och kostnadseffektiviteten i konverteringsstod for omstéllning av
befintliga bilar till lagutslappsfordon bér analyseras. Jag anser att det ar en
defensiv héllning till en atgard som starker klimatrattvisan och som har stor
potential att minska utslappen i var befintliga fordonsflotta. Manga bilagare
har inte ekonomiska resurser att kdpa en ny bil med Iaga utslapp, och en stor
del av var befintliga fordonspark som drivs med fossila drivmedel ar méjlig
att konvertera till t.ex. etanoldrift (E85) eller biogasdrift. Jag anser att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa konverteringsstod for
omstéllning av befintliga bilar och nddvandiga regelandringar for dess
tillampning senast 2022.

Den tunga lastbilstrafiken betalar i dag inte for den paverkan den har genom
sina externa kostnader for samhallet i form av t.ex. miljo- och klimatpaverkan
och slitage pa véagarna. Vansterpartiet har under lang tid foresprakat en
avstandsbaserad skatt pa tunga lastbilar som tréffsakert ska vara mojlig att
differentiera. Férutom den klimatnytta en sddan beskattning skulle kunna
medftra ser vi stora vinster med att svenska och utlandska lastbilar skulle
kunna beskattas pa lika villkor och att myndigheter skulle ges battre
mojligheter, genom automatiserat avlasningsbart system, att upptdcka den
illegala lastbilstrafiken. Promemorian En ny inriktning for beskattning av tung
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lastbilstrafik har remitterats, och ddrmed har redan en god grund lagts for att
ett forslag pa avstandsbaserad beskattning av tung lastbilstrafik bor kunna
laggas fram i riksdagen i nartid. Regeringen bor darfor skyndsamt aterkomma
med forslag pa en avstandsbaserad vagslitageskatt pa tung lastbilstrafik.

50. Energieffektiva och klimatsmarta fordon, punkt 29 (KD)
av Ingemar Kihlstrém (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 29 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6 och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 23 och 25 samt
avslar motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 40, 41, 63 och 64.

Stallningstagande

Kristdemokraterna har drivit fragan om att infora ett s.k. bonus—malus-system
dar miljéanpassade fordon med relativt laga utslapp av koldioxid far en bonus
vid inkopstillfallet medan fordon med hoga utslapp av koldioxid far hogre
skatt. Ett sddant system ar nu infort men det bor vidareutvecklas. For att skapa
enkelhet for den enskilda bilkdparen forordar vi ett system med tydliga
miljoklasser A-G, dar A-C ger olika nivéer av bonus och E-G olika nivaer av
avgifter. Ett sddant system kan enkelt modifieras till att ocksé ta hansyn till
utslépp av avgaser och partiklar. Kristdemokraterna anser darfor att Sveriges
regering ska verka for en modell med miljoklasser A—G enligt ovan i samband
med att ett gemensamt system for bonus—malus forhandlas och infors inom
EU, lampligtvis fr.o.m. 2021. Ett problem som har uppstatt med bonus-malus-
systemet &r att latta lastbilar som anvénds av olika yrkesgrupper samt
yrkesforare automatiskt hamnar i de hogre prisklasserna nér de jamfors med
vanliga bilar. L&tta lastbilar borde snarare jamforas med andra létta lastbilar,
vilket uppmuntrar till att man anvénder mer miljévanliga lastbilar framfor allt
inom stadstrafiken. Aven husbilar som anvinds under en mindre del av éret
hamnar idag i en alldeles for kostsam prisniva nar de jamférs med vanliga
bilar. Hansyn bor tas till husbilar och latta lastbilar i ett nytt bonus—malus-
system. Eftersom EU har gemensamma regler for maximala genomsnittliga
utslapp fran respektive biltillverkare blir styrmedlen som styr konsumenten
mindre traffsdkra. Miljoklassning och bonus riskerar att snarare styra vilka
som koper de olika bilar som tillverkas i stéllet for att styra vilka bilar som
tillverkas. Detta problem kvarstar dven med ett gemensamt EU-system, men
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ar sarskilt patagligt om vissa medlemslander betalar ut bonusar som dé har
mycket tveksam miljonytta. Likvél finns det bland konsumenterna ett starkt
miljointresse, vilket gor att det finns ett behov av en tydlig markning sa att den
enskilde kan gora ett aktivt val. Darigenom ges draghjalp till biltillverkarnas
utveckling mot mer miljévénliga fordon.

Regeringens proposition har genomgaende férslag om att beskatta och
fordyra transporter. Den tunga végtrafiken &r en betydande kalla till
koldioxidutsl&pp. | dagslaget beskattas den tunga végtrafikens negativa
klimat- och miljopaverkan samt vagslitage huvudsakligen nar bransle tankas.
Den nuvarande beskattningsmodellen bor i stéllet ersattas med en modell som
tar hénsyn till vilken miljobelastning fordonstrafiken medfor i hela trafik-
systemet. Modellen maste ta hansyn till stad och land, trangsel, tid pa dygnet
samt fordonens miljépaverkan.

| propositionen foreslar regeringen dven att en utredning tillsatts i syfte att
foresla ett forbud mot nyforsaljning av bensin- och dieseldrivna bilar fran
2030. Ambitionen att den svenska fordonsflottan i storre utstrackning ska
utgoras av fordon med Iaga eller inga vaxthusgasutslapp ar enligt min mening
inte liktydig med ett sddant forbud. I stéllet for att jaga specifik teknik anser
jag att man bor ta itu med brénslets miljodestruktiva effekter. Jag motsétter
mig darfor regeringens aviserade forbud.

51. Avskiljning och lagring av koldioxid, punkt 30 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Louise Meijer (M) och Niklas Wykman
(M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 30 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkandena 7-9 och
avslar motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 9,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 47 och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 7.

Stallningstagande

Svensk industri star i dag for cirka en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
vaxthusgaser, och det &r framfor allt basindustrin som star for denna tredjedel.
For att reducera basindustrins utslapp till noll kravs omfattande insatser langs
hela kedjan. Det ar dock inte all produktion som kan goras helt utslappsfri. Ett
sadant exempel ar produktionen av cement. Nar det géller cement och
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raffinaderier &r i nuldget s.k. carbon capture and storage (CCS) och carbon
capture and utitlisation (CCU), dar koldioxid fangas in for att lagras respektive
anvéndas, de mest realistiska I6sningarna for att minska koldioxidutslappen
till atmosfaren.

FN:s klimatpanels (IPCC) kalkyler bygger pa att CCS blir en gangbar
16sning. Utdver CCS och CCU fdrvéantas dven kombinationen av bioenergi och
CCS (BECCS) bli ett viktigt verktyg. En utvardering frAn EU-kommissionen
visar att ingen av det tjugotal CCS-anldggningar som finns globalt ligger i EU.
Sverige behdver vara padrivande for att inratta en europeisk strategi for CCS,
med kraftigt okade satsningar pa forskning och utveckling inom CCS for att
EU ska ligga i framkant och tekniken bli kommersiellt gangbar.

Vidare bor Sverige redan nu ta fram en egen CCS-strategi. Strategin bor
omfatta teknikutveckling, infrastruktur, transport och introduktion av stor-
skaliga anlaggningar for bade avskiljning och lagring av koldioxid i Sverige.
Inom ramen for strategin bor Sverige inleda ett samarbete for att lagra
koldioxid med Norge, som kommit langt i sin satsning. P4 sikt bor EU sluta
ett avtal med Norge i samma syfte.

52. Auvskiljning och lagring av koldioxid, punkt 30 (KD)
av Ingemar Kihlstrém (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 30 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 7 och
avslar motionerna
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkandena 7-9,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 9 och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 47.

Stallningstagande

Arbetet med att fasa ut processutsldppen inom industrin behdver fortsatta.
Propositionens ansats att dven inkludera massa- och pappersindustrin eller
kraftvarmeanlaggningar valkomnas och ar ett uttryck for teknikens véxande
tillampning. Med mer investeringar i tekniker for koldioxidavskiljning och
lagring (CCS) sd att tekniken kan borja praktiseras finns majlighet till
omfattande minskningar av koldioxidutslapp. Jag foreslar darfor att regeringen
i kommande budgetar inréttar ett statligt stod till utveckling av tekniker for
CCs.
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53. Utslappsminskningar i andra lander, punkt 31 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Louise Meijer (M) och Niklas Wykman
(M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 31 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 43 och
avslar motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5 och 6.

Stallningstagande

Ett av de mest kostnadseffektiva verktygen inom klimatpolitiken &r internatio-
nella klimatinvesteringar, som bade bidrar till minskade utslapp, ekonomisk
utveckling och teknikoverforing. Mekanismen for ren utveckling (clean
development mechanism, CDM) tillkom i samband med Kyotoprotokollet.
Mekanismen mojliggor for industrilander att investera i projekt for att minska
utslappen i andra delar av varlden och att antingen avrikna de uppnadda
utslappsminskningarna mot de egna klimatmalen, eller anvinda investering-
arna som ett slags klimatkompensation. Internationella klimatinsatser &r ett
mycket kostnadseffektivt satt att minska utsl&ppen, och Sveriges insatser
sedan borjan av 2000-talet har lett till omfattande utslappsminskningar, vilket
bekraftats av FN. Om vi erkanner att klimatfrdgan ar granséverskridande
maste det ocksd genomsyra klimatpolitiken. Vi vill darfor utoka stodet till
internationella  klimatinsatser ~ for  att  &stadkomma &nnu  storre
kostnadseffektiva utsldappsminskningar. | Parisavtalets artikel 6 finns ett
avsnitt om internationellt samarbete och flexibla mekanismer for att sanka
utslappen. Fragan var uppe pad COP 25 i Madrid men négon dverenskommelse
kunde inte nas sa fragan skots upp till COP 26. Det nya systemet ar tankt att
ersétta Kyotoprotokollets flexibla mekanismer, inklusive CDM-mekanismen.
Vi vill att de nya flexibla mekanismerna inom ramen for Parisavtalet ska
erbjuda stora mojligheter till kostnadseffektiva internationella klimatinsatser.
Regeringen bor darfor vara padrivande for att fler kostnadseffektiva flexibla
mekanismer utformas inom ramen for FN:s klimatavtal, med lardom av
tidigare mekanismer, sdsom CDM.
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54. Utslappsminskningar i andra lander, punkt 31 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 31 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5 och 6 samt
avslar motion
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 43.

Stallningstagande

Mekanismen for ren utveckling (clean development mechanism, CDM) &r en
av Kyotoprotokollets tva projektbaserade mekanismer. Dess uttalade mal &r
att bidra till en hallbar utveckling i utvecklingslander och samtidigt hjélpa
industrilander att nd sina klimatméal. CDM tillkom emellertid inte for att i
forsta hand Oka takten i utsldppsminskningarna utan i stéllet for att flytta
genomforandet av redan beslutade atgarder fran industrilanderna till platser
dar de &r billigare att genomfora. Det innebar att rika lander genom invester-
ingar i CDM-projekt kan kopa utslappskrediter fran fattiga lander och sedan
tillgodordkna sig dessa som sina egna utslappsminskningar.

Metoden har dock allvarliga brister. CDM innebér att nddvéandiga invester-
ingar pd hemmaplan uteblir, och risken &r stor att klimatmal inte nas. Riks-
revisionen har i rapporten Klimatinsatser utomlands — statens kdp av utslapps-
krediter (RiR 2011:8) granskat och kritiserat Sveriges anvandning av CDM.
Internationella klimatinvesteringar &r nddvéndiga men bor inte anvandas for
att nd det nationella klimatmalet. | stallet for kop av utslappskrediter med
tveksam miljoeffekt vill jag och Vansterpartiet driva en politik for kraftfulla
klimatinvesteringar i utvecklingslanderna. Det ska vara investeringar som
bidrar till nya minskningar av utsldppen och som inte ska anvandas for att nd
vart nationella klimatmal. Mot bakgrund av det anforda anser jag att Sveriges
kop av utslappskrediter via CDM for att uppna det nationella klimatmalet ska
upphora. Etappmalet om utsldppsminskning till 2020 for den icke handlande
sektorn ska saledes uppnas genom nationella insatser for utslappsminskningar.

For att i tid bidra till att den globala temperaturhéjningen begransas till
maximalt 1,5 grader maste Sverige skérpa sina nationella mal for utslapps-
minskning till 2030 och 2040. Utslappsmélen for den icke handlande sektorn
till 2030 och 2040 ska darfor inte kunna nas genom flexibla mekanismer. Det
innebar att delmélen for 2030 och 2040 pa 63 respektive 75 procent lagre
utslapp kan nés genom sadana atgarder som t.ex. uppkop av utslappskrediter i
andra lander med upp till 8 procentenheter av malet. Kompletterande atgarder
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Gppnar for att Sverige riskerar att tappa fokus pa egna nodvandiga utslapps-
minskningar och till en del far forlita sig pa atgarder med oséker klimatnytta.
Dessutom kan beroendet av flexibilitet fa till konsekvens att Sverige i
internationella sammanhang kommer att driva pa for en fortsatt anvandning av
osékra utslappskrediter i stallet for att de industrialiserade staterna tar ansvar
for sina historiska utslapp genom utslappsminskningar pa hemmaplan.
Etappmélen om utslappsminskningar till 2030 och 2040 fér den icke
handlande sektorn ska séledes uppnas genom nationella insatser for
utslappsminskningar.

55. EU, punkt 32 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 32 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 17, 66 och 67 samt
avslar motionerna
2019/20:2055 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 1,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 4 i denna del och 5,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2 i denna del och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 26.

Stallningstagande

EU-kommissionen har foreslagit att EU senast 2050 ska ha uppnatt malet om
klimatneutralitet. Jag anser att en sddan malsattning inte &r férenlig med 1,5-
gradersmalet. Sverige bor darfor verka for att EU antar en mélsattning om
nollutslapp till senast 2040, som innebar att malet ska nas fullt ut genom
utslappsminskande atgarder inom EU.

Av regeringens klimathandlingsplan framgar att regeringen anser att EU:s
nuvarande klimatmal till 2030 behover skarpas till en minskning av
véxthusgasutslappen till minst 55 procent jamfort med 1990 och vara i linje
med Parisavtalets 1,5-gradersmal. Regeringen anser vidare att Sverige ska
vara drivande i arbetet for att ambitionsnivan inom EU i fraga om klimatmalet
till 2030 ska hojas. Jag anser att EU, om dess mal ska vara i linje med
Parisavtalets 1,5-gradersmal, behover anta ett klimatmal till 2030 om att
utslédppen ska minska med minst 70 procent. Sverige bor darfor driva kravet
att EU:s 2030-mal skarps till minst 70 procent jamfort med 1990.

De fattiga och redan utsatta i varlden drabbas véarst av varme, torka,
dversvamningar, sjukdomar och bristande vattenkvalitet. For att lyckas
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kombinera en effektiv fattigdomsbekampning med ekologisk hallbarhet kravs
satsningar pa miljovanlig och hallbar produktion av energi och livsmedel samt
omstéllning till en mer miljovanlig transport- och industrisektor. EU har
antagit en policy som kallas konsekvent politik, (policy coherence for
development) som motsvarar politiken for global utveckling (PGU) i svensk
utvecklingspolitik.  Fortfarande finns dock grundldggande brister i
samstdmmigheten mellan EU:s olika verksamheter. Unionens handels-,
jordbruks- och fiskeripolitik &r exempel pa verksamheter som forsvarar, och i
vissa fall helt slar sonder, forutsattningarna for att bistandet ska kunna ge
resultat genom att vara utformade utifran medlemsstaternas behov. Jag anser
att Sverige bor verka for att EU:s klimatbistand ska vara additionellt, alltsa
laggas till de ataganden som redan finns for bistandet. Klimatet ar en
odesfraga, och omstéllningen i den fattiga delen av varlden ar central.
Regeringen bor darfor verka for att EU:s klimatbistand ska vara additionellt.

56. EU, punkt 32 (KD)
av Ingemar Kihlstrém (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 32 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 26 och
avslar motionerna
2019/20:2055 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 1,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 4 i denna del och 5,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2 i denna del och
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 17, 66 och 67.

Stallningstagande

Propositionens malsattning att skarpa EU:s 2030-mal till minst 55 procent
jamfort med 1990 &r behaftad med utmaningar. Enligt regeringen ska EU vara
en global ledare i klimatfrdgan och visa omvarlden att det gér att férena god
ekonomisk tillvaxt med klimatomstallning. Om malet hojs utan en adekvat
konsekvensanalys och det sedan visar sig ha negativa konsekvenser pa
ekonomin i mindre utvecklade medlemsstater faller EU:s roll som féreddme.
En konsekvensanalys av skarpta mal bor darfor goras.
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57. EU, punkt 32 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 32 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2055 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 1 och
avslar motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkandena 4 i denna del och 5,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2 i denna del,
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 17, 66 och 67 samt
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 26.

Stallningstagande

Jag valkomnar, liksom utskottet, det som framgar av klimathandlingsplanen
nar det galler EU. For att nd Parisavtalets klimatmal kravs ett brett
klimatsamarbete inom Europa, pragmatisk politik och smarta investeringar.
EU behgver snarast skapa enighet kring mélet om att n& nettonollutslapp till
2050. Jag anser att detta mal kan behova skarpas ytterligare framéver och
valkomnar darfor det regeringen anfor i propositionen om att driva pé for en
skarpning av malet.

For klimatets skull behévs dock, precis som FN:s klimatpanel understryker,
karnkraften. Jag anser att forskningsbudgeten pa EU-niva ska dka och att en
storre andel ska avsattas for forskning och till specifika satsningar pa saker
karnkraft. Medlemslanderna maéste uppmuntras att behéalla och utveckla
karnkraften och i stallet avveckla olja och kol och undvika beroende av rysk
gas.

58. Klimat- och handelspolitik, punkt 33 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 33 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 68-74.
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Stallningstagande

Jag vill ha en rattvis handelspolitik som satter mé&nniskor, social réttvisa, djur,
klimatet och miljon framst och som fokuserar pa samhallsvinster for alla — inte
bara pa vinster for storféretag. Handel med omvérlden ar avgorande for
Sveriges valstand och utveckling. Jag star bakom den avveckling av tullar och
andra formella handelshinder som agt rum genom é&ren. | dag har EU
handelsavtal med omkring 50 lander. Sverige och EU maste sta upp for miljon,
klimatet och demokratin. Det géller dven de handelsavtal som EU ingar.
Darfor motsatter jag mig en handelspolitik dar vinster for storforetagen gar
fore ratten till trygga jobb, klimatet och var gemensamma valfard. Jag ar emot
handelsavtal som det mellan EU och Kanada (CETA) och tjanstehandels-
avtalet TISA som EU och 22 andra parter forhandlar om. Bada avtalen har
kritiserats hart, bl.a. for att makt flyttas fran landers regeringar till storforetag
och for att avtalen riskerar att undergrava arbetstagares rattigheter, sla mot
valfarden och inte minst utgora ett hot mot klimat och miljé. Ett stort problem
ar ocksa att foretag ges majlighet att stamma stater for utebliven vinst genom
tvivelaktig s.k. tvistlosning mellan investerare och stat (investor-to-state
dispute settlement, ISDS). Darmed hindras lander fran att féra den politik de
vill om den strider mot avtalet. Jag anser darfor att regeringen bor verka for att
EU staller krav pd att Parisavtalet foljs i alla forhandlingar om handelsavtal.

I Brasilien hérjade omfattande brander i Amazonas under sommaren 2019.
Landets president Jair Bolsonaro vagrade lange agera for att stoppa branderna.
Samtidigt har EU kommit 6verens om ett gigantiskt handelsavtal med
Mercosurlanderna dar bl.a. Brasilien ingér. Avtalet har métts av omfattande
kritik fran civilsamhallet. I juni 2019 uppmanade éver 300 frivilligorganisa-
tioner EU att stoppa forhandlingarna om avtalet med hénvisning till den
kraftigt forsamrade situationen for klimatet och de manskliga rattigheterna i
Brasilien under Bolsonaros styre. Frankrikes miljominister ar djupt kritisk till
avtalet, och efter Brasiliens underméliga hantering av skogsbranderna i
Amazonas har sévél Frankrikes som Irlands regering hotat med att inte
godkanna avtalet. Tyskland och Norge har dragit in sitt stod for att bekdmpa
skogsavverkningen i Brasilien eftersom landets president uppenbarligen inte
anvander pengarna till det avsedda andamalet. 1 Finland har ett importstopp av
brasilianskt notkott diskuterats. Jag kraver darfor att det nuvarande
handelsavtalet med Mercosur stoppas. Jag kraver &ven bindande klimat- och
miljoataganden i fortsatta forhandlingar. Regeringen bor saledes verka for att
handelsavtalet med Mercosur stoppas och krédva bindande klimat- och
miljoataganden for fortsatta forhandlingar.

En annan brist i EU:s handelsavtal ar att de inte fastslar vilka sanktioner
som ska anvindas nar ett land som Brasilien inte respekterar sina ataganden.
Kapitlet om héllbarhet blir darfor tandlost. Just darfor ar kritiken s massiv
fran alla de organisationer och personer som pa allvar bryr sig om klimatet.
Om Brasilien lamnar Parisavtalet, som de hotat att gora, skulle det inte paverka
det ingangna avtalet eller leda till sanktioner. Detta ar en uppenbar svaghet
som bor atgardas. Regeringen bor darfor verka for att kapitlen om hallbarhet i
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de handelsavtal som EU ingar med andra lander ska stipulera sanktioner ifall
parterna inte haller sina ataganden.

Av propositionen framgar att regeringen avser att ge Exportkreditnamnden
i uppdrag att tillsammans med Svensk Exportkredit AB se dver hur det svenska
och internationella exportfinansieringssystemet ska bidra till tydlig
omstallning och kraftigt minskade utslapp av véxthusgaser for att verksam-
heten och kreditgivningen ska vara i linje med Parisavtalet och inte skapa
inlasningar i fossilberoende. Enligt regeringen gérs detta bl.a. genom att man
senast 2022 upphdr med de svenska exportkrediterna till investeringar i
prospektering och utvinning av fossila brénslen. Jag valkomnar att regeringen
avser att vidta atgarder for att exportfinansieringssystemet ska vara i linje med
Parisavtalet. Jag anser dock, i likhet med Naturskyddsféreningen, att ett stopp
bor inforas for samtliga fossila verksamheter, dvs. dven for foradling och
kraftgenerering inom fossila verksamheter. Senast 2022 ska darfor de svenska
exportkrediterna till investeringar i samtliga fossila verksamheter, inklusive
foradling och kraftgenerering, upphora.

Vidare anser jag att utvecklingslander behéver fa tillgang till modern
miljoteknik for att de ska kunna bromsa sina egna utsldpp och samtidigt
utvecklas. Genom att férdndra patentlagstiftningen skulle teknikdverforing
gynnas. Innovationerna inom férnybar teknik, jordbruk och datamodellering i
syfte att forutsédga vader osv. finns ofta koncentrerade hos féretag inom den
rika delen av vérlden. Nar utvecklingslander vill utveckla tekniker for fornybar
energi och hallbar livsstil, t.ex. genom att bygga ut vindkraften, maste de
antingen betala dyra patentlicenser eller anvénda gammal teknik dér
patentratten gatt ut. De har helt enkelt inte rad med den modernaste och
miljovénligaste tekniken. Ett center for teknikdverforing har visserligen
inréttats (Climate Technology Centre & Network, CTCN, i K&penhamn) men
det saknas i stor utstrdckning konkreta politiska initiativ for att underlatta
teknikoverforing till utvecklingslander. Sverige borde ta initiativ och driva pa
EU och andra industrilander sa att en storskalig teknikoverforing kan komma
till stdnd. Det &r min uppfattning att det bl.a. skulle kunna géras genom en
reform av bestdmmelser om patent och immaterialrdtt for vissa utvalda
tekniker. Sverige bor darfor, i internationella klimatférhandlingar och andra
forum, verka for att miljoteknik och vissa livsmedelstekniker som begransar
klimatforandringen ges liknande undantag som finns inom TRIPS-avtalet nar
det galler livsbesparande mediciner.

I december 2017 meddelade Varldsbankens chef Jim Yong Kim att banken
efter 2019 skulle upphdra med laneprojekt till gas- och oljeutvinning samt
borrning och drift av oljebrunnar. Banken meddelade ocksa att den kommer
att anvanda sig av ett skuggpris pa koldioxid i de ekonomiska analyserna av
alla projekt i sektorer med hdga utslapp. Bankens besked beddms som viktiga
av flera miljcorganisationer som pekar pa att manga satsningar inte skulle bli
av utan stod fran Varldsbanken och att banken tidigare gjort stora investeringar
i sektorn. Samtidigt finns det mycket kvar att gora i Varldsbankens miljo- och
klimatarbete. Loftet innebér inget totalt stopp av finansiering for projekt som
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ror fossila branslen eller fossil energi. Bland annat undantas byggandet av gas-
och oljeledningar och Ian till fattiga lander f6r sadana investeringar under vissa
forutsattningar. Lan via mellanhander omfattas inte heller. P& den végen
finansierar Varldsbanken indirekt byggandet av kolkraftverk i lander som
Bangladesh, Indien och Filippinerna. Dessa s.k. Bretton Woods-institutioner
bor i hogre grad strdva i samma riktning och den riktningen bor styras av
Agenda 2030. Regeringen bor siledes verka for att Internationella
valutafondens och Varldsbankens verksamhet anpassas till Agenda 2030.

For att tydliggora foretagens miljo- och klimatansvar menar jag att ett
klimat- och miljoperspektiv bor anlaggas pa de forslag som regeringen arbetar
fram inom hallbart foretagande. Det kan goras med utgangspunkt i en
beddmning av miljokriterier, en sk. environmental due diligence, som &r ett
verktyg som liknar risk- och konsekvensanalyser for manskliga réttigheter
(human rights due diligence) men dar miljo- och klimatperspektivet &r
vdagledande. Regeringen bor darfor utreda mojligheten att dven infora klimat-
och miljoperspektiv enligt s.k. environmental due diligence i regelverken for
hur foretag far agera utomlands.

59. Klimatmalen, punkt 34 (V)
av Elin Segerlind (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 34 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4 och
avslar motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 4 i denna del och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2 i denna del.

Stallningstagande

Sverige har ett langsiktigt klimatmal att senast 2045 inte ha nagra nettoutslapp
av vaxthusgaser till atmosféren. Regeringen har &ven tillsatt en nationell
samordnare for att fordjupa arbetet med initiativet Fossilfritt Sverige.
Initiativet samlar aktorer fran naringslivet, kommuner, regioner och organisa-
tioner. Jag vill oka ambitionen i frdga om nar mélet om nollutslapp av fossila
vaxthusgaser senast ska vara uppnétt. Jag anser att Sverige senast 2040 ska ha
nollutslapp av véxthusgaser till atmosfaren. Klimatmalet ska nas genom
utslappsminskningar inom landet, omfatta utslapp inom saval den handlande
som den icke handlande sektorn, dvs. oavsett om det innefattar utslapp som
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omfattas av EU:s handel med utslappsrétter eller de som hanteras nationellt.
Malet ska avse de utslapp som &r skapade av mansklig verksamhet.

60. Klimatanpassning, punkt 35 (C)
av Ulrika Heie (C) och Per Schéldberg (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 35 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 31 och
2019/20:3267 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 13.

Stallningstagande

God tillgang till vatten har ldnge varit en sjalvklarhet i stora delar av Sverige.
De senaste somrarna har dock visat att det inte langre kan tas for givet.
Bevattningsforbud och laga grundvattennivaer har blivit allt vanligare runt om
i landet. Dricksvatten &r ett livsmedel, och vatten &r en livsavg6rande resurs
som vi behéver hushalla med i hogre grad. Genom enkla atgarder kan den
onddiga forbrukningen minska betydligt och forutsattningar for fortsatt god
tillgdng pé bade dricksvatten och vatten till bevattning m.m. sakerstéllas. Vi
maste darfor se Gver klimatanpassningsstrategier bade pa EU-niva och i
Sverige for att battre kunna hantera torka och skogsbrander.
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Sarskilda yttranden

1.  Motioner som bereds férenklat, punkt 36 (M)

Jessica Rosencrantz (M), Louise Meijer (M) och Niklas Wykman (M)
anfor:

Utskottet har genom forenklad motionsberedning avstyrkt de motionsforslag
som finns i bilaga 2. | friga om vara forslag vidhaller vi de synpunkter som
foretradare for vart parti framfort i tidigare stallningstaganden och i aktuella
kommittémotioner men avstér fran att ge uttryck fér dem i en reservation.

2. Motioner som bereds forenklat, punkt 36 (SD)

Martin Kinnunen (SD), Angelika Bengtsson (SD) och Katja Nyberg
(SD) anfor:

Utskottet har genom forenklad motionsberedning avstyrkt de motionsférslag
som finns i bilaga 2. | frdga om vara forslag vidhaller vi de synpunkter som
foretradare for vart parti framfort i tidigare stallningstaganden och i aktuella
kommittémotioner men avstér fran att ge uttryck fér dem i en reservation.

3. Motioner som bereds forenklat, punkt 36 (C)
Ulrika Heie (C) och Per Schéldberg (C) anfor:

Utskottet har genom forenklad motionsberedning avstyrkt de motionsforslag
som finns i bilaga 2. | frdga om véra forslag vidhaller vi de synpunkter som
foretradare for vart parti framfort i tidigare stallningstaganden och i aktuell
kommittémotion men avstar fran att ge uttryck for dem i en reservation.

4.  Motioner som bereds férenklat, punkt 36 (V)
Elin Segerlind (V) anfor:

Utskottet har genom forenklad motionsberedning avstyrkt de motionsforslag
som finns i bilaga 2. | frdga om vara férslag vidhaller jag de synpunkter som
foretrédare for mitt parti framfort i tidigare stallningstaganden och i aktuella
kommittémotioner men avstar fran att ge uttryck for dem i en reservation.

5. Motioner som bereds férenklat, punkt 36 (KD)

Ingemar Kihlstréom (KD) anfor:

Utskottet har genom foérenklad motionsberedning avstyrkt de motionsférslag
som finns i bilaga 2. | frdga om vara forslag vidhaller jag de synpunkter som
foretradare for mitt parti framfort i tidigare stallningstaganden och i aktuella
kommittémotioner men avstar fran att ge uttryck for dem i en reservation.
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6. Motioner som bereds forenklat, punkt 36 (L)

Nina Lundstrém (L) anfor:

Utskottet har genom forenklad motionsberedning avstyrkt de motionsforslag
som finns i bilaga 2. | frdga om vara forslag vidhaller jag de synpunkter som
foretradare for mitt parti framfort i tidigare stéllningstaganden och i aktuell
parti- och kommittémotion men avstar fran att ge uttryck for dem i en
reservation.

7. Ensamlad politik for klimatet — klimatpolitisk
handlingsplan (C)

Ulrika Heie (C) och Per Schéldberg (C) anfor:

Vi staller oss bakom innehéllet i klimathandlingsplanen men hade Gnskat
storre ambitioner for att pa ett mer effektivt satt minska utsldppen och na
klimatneutralitet. Vi anser att malet for att na nettonollutslapp i Sverige och
EU bor vara 2040. Givet att de tekniska l6sningarna for att minska utslappen
finns &r det en ambition som kan forverkligas om politisk vilja finns. Vi vill
ocksé se ett snabbare arbete for energieffektivisering samt en okning av
andelen fornybar energi i sdval Sverige som EU. Det ar hog tid att vi en gang
for alla gor oss av med de fossila kallorna och importberoende frn stater som
dessutom &r sakerhetspolitiskt instabila och hotar Sverige. Eftersom oljepriset
ar lagt kan och bor en rask utfasning av subventioner till fossila branslen
forverkligas i saval Sverige som EU.

For att malen ska nés behdver ocksa EU:s framsta klimatverktyg, handeln
med utslappsratter, kraftigt skarpas. Prissignalen behover starkas s3 att
investeringar i utslappssnal teknik kommer pa plats, och taket for hur manga
utslappsratter som delas ut ska stramas at. Systemet bor vidgas till fler
sektorer, sdsom sjofarten och flyget, s& att fler & med och betalar for sin
klimatpaverkan.

Sverige har stor kompetens ndr det galler klimatsmarta innovationer och
den bor uppmuntras. Nar den svenska exportstrategin nu uppdateras &r det
sjélvklart att grona tekniker, produkter eller tjanster ska std i centrum.
Investeringar i klimateffektiv teknik ska underléttas sa att innovationer och
gron teknik kan bli kommersiellt gangbara. Vi vill ocksd se
innovationstavlingar sa att klimatsmart teknik som i dag star langt ifran
marknaden kan drivas fram. En modell likt den amerikanska stiftelsen X-Prize
skulle med fordel kunna inforas i Sverige med fokus pa innovationer som
skapar ett mer héllbart samhélle. Detta ar en fantastisk mojlighet att kunna
gora skillnad &ven utanfor landets grénser samtidigt som det skapar
exportintékter.

Det svenska jordbruket ser till att vi har sund mat pa bordet som producerats
pé ett klimateffektivt sitt. Men for att nd hela vagen fram till fossilfrihet bor
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hdgre andel fornybart drivmedel inforas i jordbrukssektorn. En omstéllnings-
premie for att 6ka andelen fornybara drivmedel i arbetsmaskiner bor utredas.
Vi bor dven uppmuntra och pa ett béttre satt gora det majligt for lantbruket att
producera sin egen energi och sitt eget drivmedel. P4 sa satt minskar utslappen,
och vi kan sluta kretsloppet genom att inféra cirkuldrekonomiska modeller.
Genom att stalla om till fornybar energi kan jordbrukets och samhéllets
sarbarhet minska och graden av sjalvforsorjning kan 6ka.

Upphandling &r ett bra verktyg for att driva fram énskvard teknik som leder
till utslappsminskning eller béttre energieffektivitet. Offentlig upphandling
behover bli ett battre och mer kraftfullt verktyg for att dstadkomma lagre
klimatutslapp och mindre gifter i var vardag samt for att driva utvecklingen
mot cirkulara system. De miljo- och klimatmal som det offentliga satter upp
ar det ocksa rimligt och nédvandigt att det offentliga hjalper till att uppfylla.
Vi vill darmed att Upphandlingsmyndighetens basniva, som dikterar
minimikrav inom klimat- och miljé, infors for all statlig upphandling.

Slutligen ska ocksa gemene man kunna vara med och paverka i den mén
det & mojligt. For detta kravs forbattrad information om produkters eller
tjansters klimatpaverkan och tuffare krav pa ekodesign sa att produkter héller
langre och gar att reparera om de gér sénder. Mot bakgrund av detta vill vi att
livsmedel ska omfattas av en obligatorisk klimatméarkning for att synliggtra
produktens klimatavtryck.

Vi star sjalvklart bakom alla véra motionsyrkanden. Vi véljer dock, i
enlighet med att vi forhandlat fram den klimatpolitiska handlingsplanen, att
enbart lagga ett sarskilt yttrande i de delarna och kommer att fortsatta driva pa
regeringen for ytterligare atgarder i andra former.
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BiLAGcA 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet —
klimatpolitisk handlingsplan:

Riksdagen godkanner det som regeringen foreslar om inriktning for det
klimatpolitiska arbetet (avsnitt 10.1).

Foljdmotionerna

2019/20:3479 av Martin Kinnunen m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor &terkomma till riksdagen med en analys av hur
forslagen bidrar till att minska utslappen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att all
klimatpolitik bor utvdrderas utifrdn hur de bidrar till att minska
utslappen pa global niva och tillkannager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
framjande av svensk industri, sérskilt exportindustri, bér vara en
prioriterad del av klimatpolitiken och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
klimatpolitiken maste beaktas i utformning av alla samhallsmal men
inte vara 6verordnad alla andra samhallsmél och tillkannager detta for
regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
kostnadseffektivitet i klimatarbetet &r centralt for att svensk
klimatpolitik ska kunna bedrivas utan negativ paverkan pa jobb och
tillvéxt och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor aterkomma med en berékning av hur stora
utslappsminskningarna beréknas bli som en foljd av handlingsplanen
och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ges i uppdrag att se till att forordningar, direktiv och
&garinstruktioner till myndigheter och statliga bolag &r i enlighet med
det klimatpolitiska ramverket och tillkdnnager detta for regeringen.
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10.

11.

12.

13.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor ges i uppdrag att senast 2020 foresla nya formulerade
samhallsmal som ar forenliga med klimatmalen i de fall behov
foreligger och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om klimatmal
for nollutslapp av véaxthusgaser senast 2040 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
etappmalet om utslappsminskning till 2020 for den icke handlande
sektorn ska uppnas genom nationella insatser for utslappsminskningar
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
etappmalen om utslappsminskningar till 2030 och 2040 for den icke
handlande sektorn ska uppnas genom nationella insatser for
utsl&ppsminskningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med en klimathandlingsplan som &r
kompletterad med kvantifierbara &tgarder som minskar utslappen med
minst 6 procent per & och sammanlagt minst 20 procent under
mandatperioden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med forslag under mandatperioden som
kompletterar klimathandlingsplanen genom samlade atgarder for 6kad
jamlikhet och jamstalldhet och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa utfasning av
klimatskadliga subventioner med hansyn tagen till sociala och
ekonomiska konsekvenser och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen under nuvarande mandatperiod ska aterkomma med forslag
pé utfasning av de nuvarande skatteundantagen for fossila branslen
med hdnsyn tagen till sociala och ekonomiska konsekvenser och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa kompensatoriska atgérder
for att ekonomiskt &terfora medel till glesbygdens omstallning med
anledning av hdéjda drivmedelsskatter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om reformering
av EU:s utslappshandelssystem och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att en grén
skattevéxling bor genomféras med hojda miljoskatter som véxlas mot
skatter for Okad jamlikhet och jamstdlldhet samt hallbart
resursutnyttjande och tillkannager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen aktivt ska verka for att Sverige som medlemsland inom EU
tilldts forlanga skattebefrielse for biodrivmedel efter 2020 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen senast 2021 bor se till att forutsattningarna for att inratta en
gron statlig investeringsbank &r utredda och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om nya
riktlinjer for AP-fonderna for miljd och etik och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor verka for att EU antar en malsattning om nollutslapp till
senast 2040 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett
nationellt mal om att minska kottkonsumtionen med minst 25 procent
till 2025, jamfort med dagens nivéer, bor inforas och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
handlingsplan bor tas fram for hur klimat- och miljopaverkan av
livsmedelskedjan, inklusive animalieproduktionen, ska minskas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor verka for att kommuner ska uppmuntra till vegetarisk
kost, exempelvis genom att inféra konceptet vegonorm eller
vegetariska dagar och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med forslag pa lagstiftning senast 2021 som
mojliggor for kommunerna att inféra krav pd grona res- och
transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnationer och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor aterkomma med riktat statligt stod for att
offentliga byggnader ska kunna installera produktion av fornybar
energi och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen senast 2021 bor aterkomma med dndringar i miljobalken i
syfte att starka miljobalken som verktyg for att nd klimatmal och vara
ovriga nationella miljokvalitetsmal och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa lagstiftning med krav pa
Gkat producentansvar samt krav pa standardisering av plasttyper sa att
okad ateranvandning och atervinning méjliggors och tillkannager detta
for regeringen.
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

3L

32.

33.

34.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
lagstiftning som innebdr forbud mot prospektering och nyexploatering
av Kkol, olja och fossilgas ska inforas senast 2022 och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen senast 2021 bor aterkomma med forslag péa styrmedel som
ger Okat incitament for att atervinna elbatterier fran elbilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pé atgarder och styrmedel som
gynnar elbilar med lagre milj6- och klimatpaverkan i
tillverkningsskedet och tillkéannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen senast 2021 bor aterkomma med forslag pa atgarder for att
forhindra import av batterimetaller som inte ar producerade hallbart
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med ett forslag till riksdagen om en breddad
skattereduktion till de som bor i lagenhet, oavsett upplatelseform, och
vill producera férnybar el tillsammans for sin egen forbrukning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pd en nationell plaststrategi
senast 2021 med atgarder och regleringar for att minska de negativa
klimat- och miljoeffekterna fran plast och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor infora ett forbud mot plastbarkassar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att
regeringen senast 2021 bor aterkomma med forslag pa ett
kompletterande langsiktigt mal om att dka kolsénkan i skog, mark och
vattenmiljoer samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras och
starks och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor verka for att infora ett kompletterande 1angsiktigt mal
om att 6ka kolsankan i skog, mark och vattenmiljéer inom EU
samtidigt som den biologiska méngfalden bevaras och starks och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa en strategi for hur den
svenska skogen ska bevaras och brukas for att starkas som kolsénka
och Kkollager samt Kkonkretisera hur erséttning av icke-fornybara
material kan genomforas resurseffektivt samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras och stérks och tillkannager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge berdérda myndigheter i uppdrag att genomfdra en
pilotstudie  dar  naturbruksgymnasier  testar att producera
beredskapslivsmedel I6pande pa ett hallbart satt, baserat pa de lokala
kretsloppen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen senast 2021 ska aterkomma till riksdagen med en
tidsbestamd handlingsplan med &tgarder for att na fossilfria transporter
senast 2035 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
inrikesflyget bor ingd i etappmalet till 2030 for transportsektorn och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor lata utreda en lamplig utformning av progressiv
flygbeskattning och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska infora stoppdatum till 2035 for forsaljning av fossila drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska infdra ett férbud mot férséljning av nya bilar som drivs med fossila
brénslen efter 2025 och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
inom EU ska verka for ett forbud mot forsaljning av nya bilar som drivs
med fossila branslen efter 2025 och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med nodvandiga atgarder sa  att
transportinfrastrukturplaneringen utformas sa att klimatmalen ar
malstyrande och att tillgangligheten utvecklas inom ramen for dessa
samt i linje med andra transportpolitiska hansynsmal och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor genomfdéra en omprévning av projekt inom nuvarande
investeringsplaner for transportsystemet med utgdngspunkten att
klimatmalet for transportsektorn ska nas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta
med forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestdr i att forsoka losa
brister genom sénkt efterfragan eller éverflyttningar mellan trafikslag
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen senast 2021 bor aterkomma med forslag om hur statlig
medfinansiering kan stérkas for att fyrstegsprincipens tilldmpning ska
forbattras genom att fler steg 1- och steg 2-atgarder genomfors i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.
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52.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen senast 2021 bor fortydliga for Trafikverket vad som konkret
menas med att tinkbara atgarder ska prévas med ett
trafikslagsévergripande anslag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen senast 2021 bor terkomma med forslag pd hur nationellt
framtagna bristanalyser och prioriteringar pa systemniva kan utgéra en
utgdngspunkt for den tidiga planeringen av investeringar i
transportinfrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen senast 2021 bor aterkomma med forslag pa starkt regelverk
och processer for samhéllsplanering som minskar bilberoendet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ges i uppdrag att senast 2022 aterkomma med forslag
pa ny lagstiftning som ger kommuner och regioner mojlighet att sjalva
besluta om att inféra trdngselavgifter och deras utformning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att det i
plan- och bygglagen bér inféras begransande bestdmmelser om
detaljhandelsanl&ggningar i externa lagen och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa andring i vaglagen for att
stérka cyklingens status i infrastrukturplaneringen och gora det mojligt
att bygga gang- och cykelvagar utan krav pa allman samfardsel eller
funktionellt samband med en statlig vag och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
cykeltrafikanternas framkomlighet alltid ska vara lika viktig att beakta
som trafiksakerheten for bilister nar tva-plus-ett-vagar byggs och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera
mobilitetstjanster som frdmjar minskat behov av att &ga egen bil samt
okar det hallbara resandet med kollektivtrafik och cykel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor &terkomma med ett forslag till skyltning som tillater
undantag fran rétt ljus for cyklister vid hogersvang senast 2021 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket senast 2022 bor fa befogenhet att stalla krav pa att
tagoperatdrer ska anvanda sig av tag som kan medféra cykel dér behov
finns, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bor inforas senast 2021
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett samhallsuppdrag som stéarker SJ
AB:s samhéllsnytta samt ett fordndrat avkastningskrav foér SJ AB
senast till bolagsstdmman 2021 och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB:s
agardirektiv bor dndras senast 2021 sé att trafikeringsratten for SJ AB
ocksa innebéar en skyldighet att genom plikt bidra till att uppratthélla
en val fungerande trafik pa jarnvég i hela landet och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor verka for forandring av EU:s reglering av banavgifter i
syfte att minska dess negativa effekt pa godstrafik pa jarnvag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag senast 2021 pé styrmedel,
inklusive en reformerad miljokompensation, med incitament att stirka
transportkdpares val for att vélja transportalternativ med 1&g klimat-
och miljopéaverkan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen senast 2022 med forslag pa
handlingsplan for hur méal om en fordubblad marknadsandel for
kollektivtrafiken ska realiseras och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen under mandatperioden bor se till att en 6versyn genomfors
av mojliga atgarder som sanker taxorna i kollektivtrafiken och starker
kollektivtrafikens konkurrenskraft nar det galler resekostnaden for
motsvarande resor med personbil och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor &terkomma till riksdagen med férslag pa
konverteringsstdd for omstéllning av befintliga bilar och nédvéandiga
regelandringar for tillampningen senast 2022 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor dterkomma med forslag pd avstandshaserad
vagslitageskatt pd tung lastbilstrafik och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor utreda hur havsbaserade vindkraftsparker kan inréttas
utan att Forsvarsmaktens verksamhet paverkas negativt pa lang sikt
och tillk&nnager detta for regeringen.
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66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor driva krav pa att EU:s 2030-mal skarps till minst 70 procent jamfort
med 1990 och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor verka for att EU:s klimatbistand ska vara additionellt
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor verka for att EU stiller krav pé efterlevnad av
Parisavtalet i alla férhandlingar om handelsavtal, och detta tillkénnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor verka for att stoppa handelsavtalet med Mercosur och
krava bindande klimat- och miljéataganden for fortsatta forhandlingar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor verka for att kapitlen om hallbarhet i de handelsavtal
som EU ingér med andra lander ska stipulera sanktioner ifall parterna
inte haller sina ataganden och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att de
svenska exportkrediterna till investeringar i samtliga fossila
verksamheter, inklusive foradling och kraftgenerering, ska upphdra
senast 2022 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
i internationella klimatférhandlingar och andra forum bor verka for att
miljoteknik och  vissa livsmedelstekniker ~som  begrénsar
klimatforandringen ges liknande undantag som finns i TRIPS-avtalet
nér det géller livsbesparande mediciner och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor verka for att IMF:s och Vérldshankens verksamhet
anpassas till Agenda 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor utreda mojligheten att dven infora klimat- och
miljoperspektiv enligt “environmental due diligence” i regelverken for
foretags agerande utomlands och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
oversyn av samhéllsmalen maste vérderas jamstallt i relation till
klimatmalen och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att beakta
konsekvenserna av nedlaggningen av Ringhals 1 och 2 for
genomférandet av planerade satsningar i propositionen och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om offentlig
upphandling och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att beakta
konsekvenser for produktivitet och konkurrenskraft vid kommuners
och regioners klimatarbete och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om inférandet
av krav pa klimatdeklaration for foretag som uppfor byggnader, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att inratta
ett snabbspdr for strategiska klimatrelaterade projekt och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen i kommande budgetar bor inrdtta ett statligt stod till
utveckling av tekniker for koldioxidavskiljning och lagring (CCS) och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen i kommande budgetar bor avsatta medel for forskning om
miljovénligt flyg och tillkdnnager det for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen som ett led i genomférandet av den nationella strategin for
elektrifiering inréttar ett samarbete med andra ké&rnkraftslander inom
och utom Europa for att utveckla ett fatal standardiserade
karnkraftverk och komponenter och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen som ett led i genomforandet av den nationella strategin for
elektrifiering tar fram en plan for fjarde generationens kérnkraft och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
avfallsforbranningsskatt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att starka hart trafikerade motorleder till
barighetsklass 4 och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avvakta
utredningen Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela
Sverige (dir. 2019:49) innan ett stallningstagande for ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige kan goras, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om direktiv om
inriktningsplanering gentemot Trafikverket och de regionala
planupprattarna och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
upphandla nattdg till europeiska stader och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om Sveriges
jarnvégsnat/stambanor och tillkdnnager detta for regeringen.
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att jamstélla
berékningen av formansvardet med beskattning av kontantlon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
dagens nedsatta formansvarde for miljobilar och att hoja
formansvardet for bilar som inte ar miljobilar och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
formansheskattning av arbetsplatsparkering och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
huvudmannaskapet for elbilvagar och tillkadnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
stdd till utbyggnad av laddinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inte
infora ett generellt ska-krav for laddstationer for byggregler och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en ny beskattningsmodell for den tunga vagtrafiken och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
nollambition for fossila drivmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
nyforsaljning av bensin- och dieseldrivna bilar ar 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en
konsekvensanalys av skdrpta 2030-mél och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som regeringen foreslar om inriktning
for det klimatpolitiska arbetet (avsnitt 10.1) med de &ndringar som
anfors i motionen om att samordna klimatmalen med andra
overgripande samhallsméal samt att tydliggora regelverket si att
konsekvensanalyser gors av effekter pa klimatet nationellt savél som
globalt inom de politikomrdden dar det ar relevant, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen skyndsamt ska aterkomma med en redovisning av utfallet
av vidtagna atgarder for att minska utslappen samt i vilken grad
beslutade och planerade atgarder kan forvantas bidra till att nd de
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nationella och globala klimatmalen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Klimatpolitiska radet ska ges ett nytt uppdrag att utvardera
effektiviteten i regeringens enskilda klimatreformer och vid behov
foresla nya effektivare atgarder och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Naturvardsverket ett nytt uppdrag att berdkna och redovisa
klimatnyttan av Sveriges export och tillkdnnager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2019/20

2019/20:128 av Elin Segerlind m.fl. (V):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett
nationellt mal om att minska kottkonsumtionen med minst 25 procent
till 2025, jamfort med dagens nivéer, bor inforas, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
nationell handlingsplan bér tas fram for hur klimat- och miljopaverkan
av livsmedelskedjan, inklusive animalieproduktionen, ska minskas,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor verka for att kommuner ska uppmuntra till vegetarisk
kost, exempelvis genom att inféra konceptet vegonorm och/eller
vegetariska dagar, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2019/20:219 av Hakan Svenneling m.fl. (V):

2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
i internationella klimatférhandlingar och &vriga forum som beror
klimatfragan bor uppmarksamma de globala skillnaderna liksom klass-
och genusaspekter och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:389 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD):

29.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
anvandningen av torv fran redan dikade torvmarker inte ska behdva
utslappsratter inom EU-ETS och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:529 av Désirée Pethrus (KD):

10.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen inom ramen for EU bor verka for ett skarpare EU ETS som
inkluderar flyget och fler lander utanfér EU och tillkannager detta for
regeringen.
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2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD):

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att det
globala perspektivet inom klimatarbetet bor ges en central plats och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
i internationella forhandlingar ska verka for att de som slapper ut mest
ocksd ska ha de storsta &tagandena om att minska utslappen och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att svensk
klimatpolitik méste bygga pa en nyttokostnadsanalys och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
en analys av den svenska foregangspolitiken pa klimatomradet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att svenska
klimatmal inte bor formuleras pa ett satt som forsvarar
industrietablering i Sverige och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att svensk klimatpolitik inte leder till atgarder som gor att utslapp av
véaxthusgaser flyttar till andra lander och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
tills vidare ska ha Europeiska radets rambeslut fran 2014 som riktlinje
for sina ataganden géllande reduktioner av utslapp av vaxthusgaser och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska verka for att de frivilliga dtagandena inom ramen for klimatavtalet
i Paris framodver ska utformas si att de enkelt kan jamféras och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om fordelning
av utslappsminskningar inom EU och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att mal for
att minska utslappen av vaxthusgaser ska uppnas utan att dventyra vare
sig de enskilda nationernas eller hushallens ekonomi och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
ataganden inom EU bor kopplas till anstrangningar att komma fram till
bindande mal pa global nivé och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sveriges
och Europas fokus inom klimatpolitiken bor riktas mot energiforskning
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
LULUCEF, utslapp och upptag av vaxthusgaser fran markanvandning,
bor rdknas med i rapporteringen av utslapp av véxthusgaser och
tillkdnnager detta for regeringen.
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16.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avskaffa
det klimatpolitiska radet och tillkannager detta for regeringen.

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att inte
anvanda sektorsvisa mal inom klimatpolitiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

19. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att malet
for svensk klimatpolitik ska utga frn hur man sa kostnadseffektivt som
mojligt kan bidra till att minska utslapp av klimatgaser pa global niva
och tillk&nnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att begrénsa
reduktionsplikten och tillkéannager detta for regeringen.

24.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
satsningarna pd internationella klimatinvesteringar bor okas pa
bekostnad av ineffektiva atgarder i Sverige och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:1096 av Joakim Jarrebring (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att fler och mer
kraftfulla atgarder for en snabbare omstallning och att begransa utslappen av
vaxthusgaser ar nodvandigt och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:1100 av Lorentz Tovatt och Elisabeth Falkhaven (bada MP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
skyndsamt ta fram en plan for hur dagens fossila subventioner ska fasas
ut och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
i internationella samarbeten ska driva pa for utfasning av fossila
subventioner och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1168 av John Weinerhall och Viktor Warnick (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda hur
klimatpolitiken kan utgd fran en princip om klimateffektivitet dar
klimatsatsningars paverkan pa utslapp omraknat i koldioxidekvivalenter ska
redovisas samt att avsteg fran denna princip sarskilt ska motiveras och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1405 av Hans Hoff m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervéga
mojligheterna att infora reduktionsplikt for flygbransle och tillkdnnager detta
for regeringen.
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2019/20:1611 av Per Schéldberg m.fl. (C):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att klargdra
villkoren och forutsattningarna for koldioxidlagring med CCS i
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1698 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om integrering av
markanvéndning, férandrad markanvéndning och skogsbruk (land-use, land-
use change and forestry, LULUCF) i Sveriges EU-interna ataganden, i linje
med ingangna avtal i och med Kyotoprotokollets andra atagandeperiod, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1964 av Ulrika Heindorff och Annicka Engblom (bada M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utslappen av vixthusgaser fran produktion av livsmedel ska
synliggdras for konsumenter och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2055 av Johan Pehrson m.fl. (L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett fordjupat
europeiskt samarbete inom klimat- och miljopolitik och tillkdnnager
detta for regeringen.

2019/20:2275 av Patrik Engstrom m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka for att
myndigheterna prioriterar en effektiv omstéllning till det fossilfria samhallet
och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:2445 av Lorentz Tovatt och Emma Hult (bada MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skérpa
myndigheternas klimatarbete och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att minska
utslappen frdn myndigheternas transporter och tillkannager detta for
regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att

tydliggdra myndigheternas rétt att klimatkompensera och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M):

31.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en framtida
reduktionsplikt for flyget och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M):

1.

21.

23.

29.

37.

38.

42.

43.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
berékningskonventioner for klimatnytta och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Klimatpolitiska radet ska fa ett tydligare mandat att utvdrdera
kostnadseffektiviteten i regeringens reformer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor inratta en nationell CCS- och bio-CCS-strategi med fokus pé
teknikutveckling, infrastruktur, transport och introduktion av
storskaliga anlaggningar for bade avskiljning och lagring av koldioxid
i Sverige, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten att etablera ett svensk-norskt samarbete kring
utvecklingen och introduktion av CCS, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor ta initiativ till en CCS-strategi inom ramen for EU-samarbetet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en dverenskommelse om banan i reduktionsplikten fram till 2030
s att utslappen minskas kostnadseffektivt, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en framtida
reduktionsplikt for flyget och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor vara padrivande for att sjofarten inkluderas i EU:s system for
handel med utslappsréatter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att driva pa
for en harmonisering av kompensationen for indirekta effekter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att genom
substitution ersétta fossilbaserade produkter och energi med fossilfria
alternativ fran skogsnaringen och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en sammanlankning av EU ETS med andra landers och regioners
motsvarande system for handel med utsléppsratter och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor vara padrivande for att fler kostnadseffektiva flexibla
mekanismer utformas inom ramen for FN:s klimatavtal, med lardom
av tidigare mekanismer sdsom CDM, och detta tillkannager riksdagen
for regeringen.
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2019/20:2667 av Louise Meijer m.fl. (M):

16.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skogens
bidrag for att minska utslappen ska fa genomslag i internationella
klimatavtal och klimatmal och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2760 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
hur en kompensation kan utformas for jordbrukare som anvander
fossilfri diesel och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2761 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD):

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
fortsatt ska driva pa for att EU ska vara ett klimatpolitiskt foredéme
och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

6. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om inférandet
av ett miljoklassningssystem for personbilar inom EU och tillkdnnager
detta for regeringen.

14.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsatta
en @vergripande utredning om biodrivmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.

74.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en nationell
plan for utveckling av biobaserade flygbrénslen och for att sékra
tillgdngen pa biobransle till flyget och tillkannager detta for
regeringen.

75.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inféra
krav pa obligatorisk inblandning av fornybart flygbransle och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2858 av Rebecka Le Moine (MP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att satsa pa
forskning for naturbaserade klimatldsningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att de

ansvariga myndigheterna (Naturvardsverket, Jordbruksverket och
Skogsstyrelsen) ska ta fram fakta, ge radgivning och stod for att fa fler
aktorer att anvanda sig av naturbaserade klimatlosningar, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.
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2019/20:3045 av Anna Wallentheim m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka for en
kraftfull miljo- och klimatpolitik och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3106 av Annie Lo6f m.fl. (C):

10.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att stimulera
klimatatgarder inom jord- och skogsbruket och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:3107 av Annie Lo6f m.fl. (C):

4.

31.

43.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att skérpa
klimatmélen till att motsvara nettonollutslapp till 2040 pé& bade svensk
niva och EU-niv4, och skarpa delmalen till 2030 i linje med detta, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
medlemslandernas klimatmal ska vara bindande och att skarpa
ekonomiska sanktioner ska inforas for lander som inte uppfyller sina
mal, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka
investeringarna och innovationsgraden i den europeiska bioekonomin
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skérpa
EU:s utslappshandelssystem, genom att skirpa taket for hur ménga
utslappsratter som delas ut varje ar, successivt minska Gverskottet pa
utsléppsrétter, infora ett prisgolv, utvidga systemet till fler sektorer
samt ta bort mojligheten for EU:s medlemslénder att kompensera
utsldppande foretag for indirekta kostnader, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
incitamenten for minusutslapp i bAde Sverige och EU genom att se dver
ett fortsatt investeringsstdd for testanldggningar och se Over
mojligheten till avdrag for foretag som anvander tekniken, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att forstérka
klimatanpassningsstrategier bade pd EU-niva och i Sverige for att
béattre kunna hantera torka och skogsbrander och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forstérka
arbetet for att minska fossilanvandningen i lantbruket och ersétta det
fossila brénslet med férnybart och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C):

15.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten att infora obligatorisk inblandning av biodrivmedel for
flyget och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C):

1.

21.

217.

47.

190

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dka
takten i EU:s klimatarbete och det internationella klimatarbetet for att
nd Agenda 2030:s och Parisavtalets mal och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
klimatmalen i Sverige och EU bor skarpas och att det langsiktiga malet
bor vara att nad klimatneutralitet 2040 och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vara
ledande i det globala, europeiska och regionala klimatarbetet och
framja regelverk pé alla nivaer for att ekonomiska styrmedel effektivt
ska kunna anvindas for minskad klimatpaverkan och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stimulera
och underlétta medborgares mojlighet att med konsumentmakt géra
medvetna och klimatsmarta val och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
klimatpolitiken ska visa hur vi uppfyller Parisavtalet och utga fran en
rad atgarder pa alla nivder — globalt, nationellt, lokalt, foretag,
organisationer och enskilda, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skérpa
EU:s utslappshandelssystem och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att offentlig
verksamhet ska ga fore i klimatomstallningen genom att alla fordon
som staten, landstingen, regionerna och kommunerna kodper in eller
leasar ska vara miljobilar frdn 2020 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en
omstéllningspremie for att stdrka incitamenten for en storre andel
fornybara drivmedel i arbetsmaskiner och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
incitamenten for minusutslapp bade i Sverige och EU genom
investeringsstod for testanldggningar och avdrag for foretag som
anvander tekniken, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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50.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
kraftigt ska minska fossilanvéndningen i lantbruket och ersatta det
fossila brénslet med fornybart och tillkdnnager detta for regeringen.

51.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att tekniker
for okad kolinlagring i svensk jordbruksmark ska stimuleras och
tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:3267 av Kristina Yngwe m.fl. (C):

13.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forstarka
klimatanpassningsstrategier bade pa EU-niva och i Sverige for att
béattre kunna hantera torka och skogsbrander och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:3310 av Karolina Skog och Amanda Palmstierna (bada

MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett mal for
konsumtionsbaserade utslapp och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3333 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska vara helt klimatneutralt 2045 och tillk&nnager detta for regeringen.

20.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utvidga
handelssystemet for utslappsratter inom EU, EU ETS, sa att det
omfattar alla vaxthusgaser och vidgas till ett globalt handelssystem
med gemensamt mal for minskade utslapp, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD):

75.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att minskat
globalt koldioxidlackage ska premieras och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att mer EU-
samarbete krévs for klimatets skull och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om

konsumenters val och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3361 av Tina Acketoft m.fl. (L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om principen
om att férorenaren ska betala och tillkannager detta for regeringen.
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2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att miljon
krédver mer EU-samarbete och tillkdnnager detta for regeringen.

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
kottkonsumtionens  klimatpaverkan och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet

Motion

Motionérer

Yrkanden

36. Motioner som bereds forenklat

2019/20:128
2019/20:219
2019/20:389
2019/20:595

2019/20:1100

2019/20:1168
2019/20:1405
2019/20:1611
2019/20:1698
2019/20:1964

2019/20:2597
2019/20:2659

2019/20:2761
2019/20:2775
2019/20:3246
2019/20:3264
2019/20:3310

2019/20:3333
2019/20:3347
2019/20:3351
2019/20:3361

Elin Segerlind m.fl. (V)

Hékan Svenneling m.fl. (V)

Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD)
Martin Kinnunen m.fl. (SD)

Lorentz Tovatt och Elisabeth Falkhaven
(bada MP)

John Weinerhall och Viktor Warnick (bada M)

Hans Hoff m.fl. (S)

Per Scholdberg m.fl. (C)

Johnny Skalin (SD)

Ulrika Heindorff och Annicka Engblom
(béda M)

Jessika Roswall m.fl. (M)

Louise Meijer m.fl. (M)

Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
Magnus Jacobsson m.fl. (KD)
Anders Akesson m.fl. (C)
Kristina Yngwe m.fl. (C)

Karolina Skog och Amanda Palmstierna
(bada MP)

Camilla Brodin m.fl. (KD)
Thomas Morell m.fl. (SD)
Johan Pehrson m.fl. (L)
Tina Acketoft m.fl. (L)

1-3
2
29

1-3, 5, 8-17,
19,21 och 24

loch?2

31

1, 23, 37 och
42

6

74 och 75

15
1,3,40ch21
1

6

75

2och5
1,2o0ch 17
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BiLAGA 3

Civilutskottets yttrande 2019/20:CU3y

En samlad politik for klimatet

Till milj6- och jordbruksutskottet

Milj6- och jordbruksutskottet beslutade den 3 mars 2020 att ge civilutskottet
tillfédlle att senast den 28 april 2020 yttra sig dver proposition 2019/20:65 En
samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan och de motioner
som vickts med anledning av propositionen i de delar dessa berdr
civilutskottets beredningsomréde.

Civilutskottet begransar sitt yttrande till fragor om regional fysisk
planering, bygg- och anlidggningssektorn och tillgang till laddinfrastruktur
samt motionerna 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 50 och
2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 5 och 22.

Civilutskottet har inte nagot att invdnda mot regeringens bedomningar i
berérda delar och foreslér att miljo- och jordbruksutskottet avstyrker
motionsforslagen.

[ yttrandet finns tva avvikande meningar (V, KD).
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Utskottets dverviganden

Propositionen

Propositionen dr den forsta klimatpolitiska handlingsplan som regeringen, i
enlighet med klimatlagen (2017:720), o&verldmnar till riksdagen. I
propositionen redovisar regeringen hur det klimatpolitiska arbetet bor bedrivas
under mandatperioden inklusive de beslutade och planerade &tgérder som
bidrar till att n& de nationella och globala klimatméalen.

De frdgor som ror civilutskottets beredningsomrade finns frimst under
avsnitten Lokalt och regionalt klimatarbete, Bygg- och anlidggningssektorn
och Tillgang till laddinfrastruktur. Regeringen redovisar dir sin beddmning i
olika avseenden.

I bedomningen av frdgan om lokalt och regionalt klimatarbete anf6r
regeringen bl.a. att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal,
regional och nationell nivd bor forbdttras. En regional fysisk planering i
ytterligare 14n kan, enligt regeringen, mojliggora ett mer kraftfullt klimatarbete
pa regional niva. En mer samordnad bebyggelse-, transportinfrastruktur- och
trafikplanering kan bidra till en minskad klimatpéverkan, och regeringen avser
att analysera frdgan vidare. I det aktuella avsnittet berdr regeringen ocksé
riksdagens tillkénnagivande om att regeringen bor ta nddvéndiga initiativ for
att regional fysisk planering ska omfatta fler 1an (bet. 2018/19:CU2, rskr.
2018/19:31). Enligt regeringen 4r tillk&nnagivandet inte slutbehandlat.

Regeringen gor foljande beddmning avseende bygg- och anldggnings-
sektorn. Krav pd klimatdeklarationer for klimatsmart byggande bor inforas
frén den 1 januari 2022 i syfte att minska klimatpaverkan ur ett livscykel-
perspektiv vid byggande. Atgirder bor genomforas for att framja att det stills
krav pa minskad klimatpdverkan och livscykelanalyser vid byggande,
exempelvis genom att ta fram upphandlingskriterier. Vidare bér minimikrav
stillas vid byggande utifrén ett livscykelperspektiv, och byggande i trd bor
oka. Miljoriskbedémningarna vid &tervinningen inom bygg- och anldggnings-
industrin behdver utvecklas. Det bor bli enklare &n i dag att anvénda
schaktmassor.

[ sin beddmning av frdgan om tillgdng till laddinfrastruktur anfor
regeringen bl.a. att byggreglerna bor kompletteras med nya krav pé
laddinfrastruktur for laddfordon som ett led i genomforandet av direktivet om
byggnaders energiprestanda. Att ha mgjligheten att ladda sitt elfordon i nérhet
till hemmet eller arbetsplatsen &r enligt regeringen en forutséttning for att fler
ska vilja elfordon.
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Motionerna

Jens Holm m.fl. (V) begir i kommittémotion 2019/20:3480 yrkande 50 ett
tillkinnagivande om att det i plan- och bygglagen (2010:900) bor inforas
begridnsande bestimmelser om detaljhandelsanldggningar i externa lagen.

I kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) begirs
tillkinnagivanden om att det inte ska inforas ett krav pa klimatdeklaration for
foretag som uppfor byggnader utan att det i stéllet bor vara en rekommendation
(yrkande 5) samt att byggreglerna inte ska kompletteras med ett generellt krav
pa uppforande av laddstationer (yrkande 22).

Pagaende arbete

[ promemorian Klimatdeklaration for byggnader (Ds 2020:4) ldmnas forslag
till en ny lag och forordning om klimatdeklaration for byggnader.
Promemorian innehaller ocksa ett forslag till andring i plan- och bygglagen.
Forslagen i promemorian innebér att byggherren ansvarar for att upprétta och
lamna in en klimatdeklaration till Boverket. Kravet pa klimatdeklaration ska
gélla vid uppforande av nya byggnader. Promemorian har skickats pé remiss,
och remissvaren ska ha kommit in till Regeringskansliet senast den 6 maj
2020.

Som ndmns i propositionen i forevarande drende har regeringen ocksa gett
Boverket i uppdrag att under 20202022 vidta atgérder for att underlitta for
aktorer att leva upp till kravet pd klimatdeklaration for nya byggnader.

Genomforande av EU:s lindringsdirektiv om byggnaders
energiprestanda

Civilutskottet behandlade varen 2020 proposition 2019/20:81 Genomférande
av EU:s dndringsdirektiv om byggnaders energiprestanda och stéllde sig, av
de skil som anfordes i propositionen, bakom regeringens forslag om éndringar
i bla. plan- och bygglagen. Riksdagen foljde utskottets forslag (bet.
2019/20:CU18, rskr. 2019/20:203).

Lagéndringarna, som trdder i kraft den 15 maj 2020, innebér bl.a. att ett
byggnadsverk ska ha de tekniska egenskaper som &r vésentliga i frdga om
laddning av elfordon. Vidare ska regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer fi meddela foreskrifter om sddana krav i frdga om
laddning av elfordon som alltid ska uppfyllas for vissa byggnader, dvs. dven
utan samband med nybyggnad, ombyggnad eller annan @ndring av en byggnad
4n ombyggnad.

Utskottets stillningstagande

Civilutskottet ser positivt pa att regeringen har tagit fram en klimatpolitisk
handlingsplan.
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Nér det géller motionsforslaget om externa kdpcentrum behandlas den
fragan inte uttryckligen i propositionen. Motsvarande forslag om att begrinsa
externa kopcentrum har behandlats av civilutskottet vid flera tillfdllen, senast
i betdnkande 2016/17:CU15. Civilutskottet avstyrkte da motionen med
hénvisning till bl.a. att plan- och bygglagen redan i dag innehéller
bestimmelser om de avvigningar som maste goras i samband med en
utbyggnad av exempelvis en handelsanldggning och att det i forsta hand &r den
aktuella kommunen som har ansvaret for att kraven pa hansyn till bl.a. miljo-
och klimataspekter samt mellankommunala och regionala forhéllanden blir
tillgodosedda vid planldggningen. Riksdagen foljde utskottets forslag. Det
som nu anfors i motionen ger inte skl for civilutskottet att franga sitt tidigare
stdllningstagande. Civilutskottet anser déarfor att miljo- och jordbruksutskottet
bor avstyrka motion 2019/20:3480 (V) yrkande 50.

Civilutskottet anser, i likhet med regeringen, att en klimatdeklaration skulle
O0ka medvetenheten om klimatpaverkan vid byggande och skapa f6rut-
séttningar for en beteendeforandring hos branschens aktorer. Som redovisas
ovan pagar for ndrvarande remissbehandling av  promemorian
Klimatdeklaration for byggnader, som innehaller forslag till en ny lag och
forordning om klimatdeklaration fér byggnader, och regeringen har ocksé gett
Boverket i uppdrag att vidta atgérder for att underlitta for aktorer att leva upp
till kravet pé klimatdeklaration for nya byggnader. Civilutskottet anser att det
inte finns anledning att foregripa resultatet av det pagéende arbetet och att
miljo- och jordbruksutskottet darfor bor avstyrka motion 2019/20:3481 (KD)
yrkande 5.

Som redogdrs for ovan har riksdagen beslutat att anta regeringens
lagforslag om é&ndringar i bl.a. plan- och bygglagen med anledning av
genomforandet av EU:s &dndringsdirektiv om byggnaders energiprestanda.
Genom lagéndringarna infors ett krav pa att ett byggnadsverk ska ha de
tekniska egenskaper som dr vasentliga i frdga om laddning av elfordon.
Bestdmmelser om byggnadsverks utformning och tekniska egenskaper finns i
8 kap. plan- och bygglagen. De egenskapskrav som anges i lagen preciseras
nédrmare i 3 kap. plan- och byggforordningen (2011:338). I Boverkets bygg-
regler finns en bindande végledning till utformningskraven i plan- och
bygglagen och plan- och byggforordningen. Vilka ndrmare krav som ska gélla
i friga om utrustning for laddning av elfordon kommer alltsd att folja av
foreskrifter som meddelas senare. Civilutskottet anser, mot bakgrund av det
stdllningstagande som gjordes i det ndmnda lagstiftningsarendet, att milj6- och
jordbruksutskottet bor avstyrka motion 2019/20:3481 (KD) yrkande 22.

Sammanfattningsvis har civilutskottet inte nédgra invidndningar mot
regeringens bedomningar i de delar dessa berdr civilutskottets
beredningsomréde, dvs. i frdga om regional fysisk planering, bygg- och
anldggningssektorn samt tillgang till laddinfrastruktur, och foreslar att miljo-
och jordbruksutskottet avstyrker motionerna.
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Stockholm den 23 april 2020

P4 civilutskottets végnar

Larry Soder

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Larry Soder (KD), Martina
Johansson (C), Jon Thorbjornson (V), Malin Danielsson (L), Betty Malmberg
(M), Josefin Malmqvist (M), Lotta Olsson (M), Niklas Wykman (M),
Alexandra Volker (S), Anna Vikstrom (S), Annelie Karlsson (S), Ingela
Nylund Watz (S), Jérgen Hellman (S), Karolina Skog (MP), David Lang (SD),
Mattias Béckstrom Johansson (SD) och Tobias Andersson (SD).
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Avvikande meningar

1. En samlad politik for klimatet (V)

Jon Thorbjdrnson (V) anfor:

Etableringen av externa kdpcentrum &r en miljofraga, jamlikhetsfrdga och
jamstélldhetsfraga. Det &r de utan bil i samhillet som drabbas medan
bildgarna, som till 6vervigande del & mén, okar sin tillgdnglighet. Inférandet
av externhandelscentrum kring vara stider bidrar till en infrastruktur som inte
ar jamstdlld. Det dr en utveckling som sker pa landsbygdens bekostnad dér
centrumhandel och mindre butiker konkurreras ut med 6kat resande som f6ljd.

Kommuner saknar ofta samordning och &vergripande konsekvens-
utredningar for handelns utveckling. Ur ett milj6- och klimatperspektiv &r det
inte héllbart att etablera verksamheter som bygger péd bilen som
transportmedel. [ stéllet behdver vi skapa verksamheter som minskar de fossila
utslédppen. Externa afférscentrum medfor att fler stimuleras att anvénda bilen
och att resorna blir allt langre. Det i sin tur medfor 6kad miljobelastning med
buller, resursférbrukning, barridreffekter fran nya vidgar, o6kad
energiforbrukning samt utslédpp av hilso- och klimatstérande &mnen.

De befintliga stadskdrnorna boér utvecklas hallbart och transportsndlt.
Regeringen bor dirfor aterkomma med ett lagforslag om att i plan- och
bygglagen infora begrinsande bestimmelser om detaljhandelsanlédggningar i
externa ldgen. Ddrmed bor miljé- och jordbruksutskottet tillstyrka motion
2019/20:3480 (V) yrkande 50.

2. En samlad politik for klimatet (KD)

Larry Soder (KD) anfor:

En klimatdeklaration kan vara ett anvindbart redskap for en byggaktor, i
synnerhet for stora aktdrer, och flera s&dana har redan utarbetat
klimatdeklarationer. Regeringen gor dock inte ndgon distinktion mellan stora
och sma akt6rer. Byrakrati av det hér slaget medfor redan i dag stora kostnader,
vilket gor att intrideskostnaden i branschen &r hog. Jag anser darfor att det inte
bor inforas ett absolut krav pa klimatdeklaration, utan att det i stédllet bor vara
en rekommendation.

Kristdemokraterna anslog i hostens budgetproposition extra pengar for stod
till utbyggnad av infrastruktur for laddstolpar. I propositionen beskriver
regeringen det i dag blygsamt omfattande ladda-hemma-stodet som mgjliggor
for privatpersoner att sdka stod for installation av laddpunkter for elbilar vid
hemmet. For att utvidga stodet och ge utrymme for fler personer i olika
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boendeformer vill regeringen uppdra at en 1dmplig myndighet att analysera
frdgan och vid behov foresla atgirder for att skapa bittre tillgdng till
laddinfrastruktur for olika boendeformer. I regeringens redovisade bedomning
ar formuleringen skarpare, eftersom regeringen anfor att byggreglerna ’bor”
kompletteras med nya krav pa laddinfrastruktur. I den publicerade punktlistan
som sammanfattar propositionen har skrivningen skérpts ytterligare eftersom
det anges att byggreglerna “ska” kompletteras med nya krav pa
laddinfrastruktur. Det &r enligt min mening otydligt om regeringen vill inf6ra
ytterligare krav utover det tekniska egenskapskrav som riksdagen nyligen
beslutat om med anledning av genomftrandet av EU:s @ndringsdirektiv om
byggnaders energiprestanda. Jag anser att det ska vara tekniskt mojligt att sétta
upp laddstolpar men vill inte att bostadsproducerande foretag ska bli tvingade
att gora det, eftersom konsekvensen skulle bli en fordyring av
bostadsproduktionen.

Det &r en uppgift for regeringen att ta nddvéndiga initiativ for att tillgodose
det som anfors ovan om klimatdeklarationer och laddinfrastruktur.

Didrmed bor miljo- och jordbruksutskottet tillstyrka motion 2019/20:3481
(KD) yrkandena 5 och 22.

2
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Forsvarsutskottets yttrande 2019/20:FoU6y

En samlad politik for klimatet —
klimatpolitisk handlingsplan

Till milj6- och jordbruksutskottet

Miljo- och jordbruksutskottet har beslutat att ge forsvarsutskottet m.fl. tillfélle
att senast den 23 april yttra sig ver propositionen En samlad politik for kli-
matet — klimatpolitisk handlingsplan (prop. 2019/20:65) och foljdmotionerna
i de delar som berdr utskottets beredningsomrade.

Utskottet har beslutat att yttra sig dver propositionen i de delar som beror
forsvarsutskottets beredningsomrade och motion 2019/20:3480 yrkandena 35
och 65 av Jens Holm m.fl. (V).

Utskottet har inga invandningar mot vad regeringen anfor i propositionen i
de for forsvarsutskottet aktuella delarna och foreslar att miljo- och jordbruks-
utskottet avstyrker de aktuella motionsyrkandena. I yttrandet finns en avvi-
kande mening (V).
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Utskottets dvervdganden

Propositionen

Propositionen &dr den forsta klimatpolitiska handlingsplan som regeringen, i
enlighet med klimatlagen, dverlamnar till riksdagen. I propositionen redovisar
regeringen hur det klimatpolitiska arbetet bor bedrivas under mandatperioden
inklusive de beslutade och planerade atgiarder som bidrar till att n& de nation-
ella och globala klimatmalen.

Regeringen bedémer bl.a. att en utredning bor tillséttas som ska foresld at-
gérder och styrmedel for att stodja en utveckling mot ett fossiloberoende jord-
bruk. Syftet med utredningen bor vara att ta fram forslag som samlat bidrar till
bade mélet om en konkurrenskraftig livsmedelskedja och klimatmalen samt
forbittrar drivmedels- och livsmedelsberedskapen.

Regeringen anger ocksé att konkurrensen om héllbara férnybara drivmedel
6ver tid kommer att 6ka men att behovet av dessa drivmedel ocksé péverkas
av hur elektrifieringen och trafikarbetet utvecklas. Pé lidngre sikt bor vigtrans-
porterna i huvudsak elektrifieras. Darigenom frigérs biodrivmedel for anvind-
ning inom flyg och sjéfart. P4 sikt bor dven sjofarten och flyget elektrifieras i
mdojligaste man. Vid hojd beredskap, kriser och for krishantering kan dock
fossila drivmedel i flera fall dven i fortséttningen behdva anvéndas for sam-
hillsviktiga transporter som bl.a. ror totalforsvar, raddningstjénst, livsmedels-
forsorjning, energiférsérjning samt hélso- och sjukvard.

Motionerna

Fyra foljdmotioner har inkommit (M, SD, V, KD), varav en behandlar fragor
inom ramen for forsvarsutskottets beredningsomrade.

I motion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) foreslés att regeringen ska
ge berdrda myndigheter i uppdrag att genomfora en pilotstudie dér naturbruks-
gymnasier testar att producera beredskapslivsmedel 16pande pa ett hallbart
sitt, baserat pa de lokala kretsloppen (yrkande 35).

Motiondrerna foreslér ocksé att regeringen ska utreda hur havsbaserade
vindkraftsparker kan inrittas utan att Forsvarsmaktens verksamhet paverkas
negativt pa lang sikt (yrkande 65).

Utskottets stéllningstagande

Det dr viktigt att arbetet fortsétter med att forstérka den civila beredskapen for
att kunna forebygga och hantera klimatrelaterade kriser. Utskottet har t.ex.
flera ganger behandlat fragor om dversvdmningar, skred, livsmedelsberedskap
etc. (se bl.a. bet. 2018/19:F6U7 och bet. 2019/20:F6U7). Utskottet ser dérfor
positivt pa att regeringen har antagit en nationell strategi for klimatanpassning
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och presenterat foreliggande proposition med forslag om att tillsétta en for ut-
skottet relevant utredning med béring pé livsmedelsberedskapen men ocksa
drivmedelsberedskapen.

Det &r viktigt att kunna sékerstilla en nodvéandig forsdrjningsberedskap for
svenskt vidkommande infor en fredstida samhéllskris, hojd beredskap eller
krig. Detta géller inte minst livsmedel och drivmedel. Férsvarsberedningen
lamnade i december 2017 i sin delrapport Motstandskraft - Inriktningen av
totalforsvaret och utformningen av det civila forsvaret 2021-2025
(Ds. 2017:66) flera forslag inom omrédet. Forsvarsberedningen anger — som
komplement till den nationella livsmedelsstrategin (prop. 2016/17:104) med
sikte mot 2030 — bl.a. att en livsmedelsberedskap behdver byggas framst ge-
nom lagerhéllning av nddvindiga livsmedel for att klara férsérjningen vid en
sékerhetspolitisk kris. Rapporten bereds for nidrvarande i Regeringskansliet
tillsammans med Forsvarsberedningens slutrapport som kommer att utgdra
grund for forslag till inriktning i den planerade forsvarspolitiska inriktnings-
propositionen for perioden 2021-2025.

Utskottet finner — liksom i betinkande 2019/20:F6U7 — att i véntan pa re-
geringens beredning av Forsvarsberedningens del- och slutrapporter samt
kommande utredningsforslag finns det for niarvarande inte skél for utskottet
att foresla ytterligare atgirder i frdga om forsorjningsberedskap, t.ex. i fraga
om livsmedel. Utskottet foreslar sdlunda att motion 2019/20:3480 yrkande 35
avstyrks av milj6- och jordbruksutskottet.

Utskottet har vid flera tillféllen understrukit vikten av att fa ett samlat for-
slag nér det giller totalforsvarets inriktning, t.ex. i betdnkande 2019/20:F5U9.
Ett sddant forslag torde dven kunna inkludera frdgor om en robust energifor-
sorjning i hela krisskalan. Utskottet kan konstatera att dagens beslutsprocess
for tillstdndsgivande for vindkraftverk forutsétter att riksintressen for flera
of6renliga dandamal vigs mot varandra. | samband med att den kommande for-
svarspolitiska inriktningen bereds utgér utskottet frén att regeringen tar stll-
ning till frdgan om forsvarsmaktens intressen respektive intressena for sam-
hillet i 6vrigt ur ett generellt perspektiv. Utskottet vidhéller uppfattningen att
det dr av stor vikt att Forsvarsmakten ges goda forutsittningar att $va och kon-
staterar samtidigt att en sdrskild utredare fétt i uppdrag att géra en Sversyn av
relevant lagstiftning for att uppnéd Sveriges klimatmal.

Forsvarsutskottet ser sdlunda for ndrvarande inte skil att utdver regeringens
och berdrda myndigheters arbete inom omradet vidta ytterligare atgérder, en-
ligt motiondrernas forslag. Utskottet foreslar sdlunda att @ven motion
2019/20:3480 yrkande 65 ska avstyrkas av miljo- och jordbruksutskottet.

[ dvrigt har utskottet inget att anfora med anledning av regeringens propo-
sition.
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Stockholm den 23 april 2020

P4 forsvarsutskottets vignar

Mikael Oscarsson

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Mikael Oscarsson (KD), Hanna
Gunnarsson (V), Alexandra Vélker (S), Lars Thomsson (C), Maria Nilsson
(L), Betty Malmberg (M), Josefin Malmqvist (M), Lotta Olsson (M), Niklas
Wykman (M), Anna Vikstrom (S), Annelie Karlsson (S), Ingela Nylund Watz
(S), Jorgen Hellman (S), Karolina Skog (MP), Angelika Bengtsson (SD),
David Lang (SD) och Mattias Béckstrom Johansson (SD).
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Avvikande mening

En samlad politik fér klimatet — klimatpolitisk handlingsplan (V)

Hanna Gunnarsson (V) anfor:

I dag utgor klimatforandringarna och dess konsekvenser ett av de allvarligaste
hoten mot den globala sékerheten. Det giller savil hir i Sverige som i andra
delar av virlden. Arbetet for att motverka klimatforédndringar bor uppta en
storre plats i Sveriges planering for krisberedskap och ett sékert och robust
samhiélle. Hela samhillet méste hjélpas at for att nd de klimatpolitiska malen
och stélla om samhillet i mer héllbar och séker riktning.

I Naturvardsverkets utvirdering Fordjupad utvirdering av miljomalen 2019
presenterade ett flertal myndigheter genom samverkan ett antal forslag till re-
geringen for att stdrka mojligheterna att na vara miljomal. Myndigheterna, dér-
ibland Naturvardsverket, Skolverket, Myndigheten f6r samhillsskydd och be-
redskap och Forsvarsmakten, foreslér att en pilotstudie genomfors dér natur-
bruksgymnasier testar att producera beredskapslivsmedel 16pande pa ett hall-
bart sitt baserat pa de lokala kretsloppen. Férslaget motiveras av att en fossil-
och giftfri livsmedelsproduktion baserad pa inhemsk tillverkning av insatsme-
del dramatiskt skulle minska importberoendet och ddirmed dka motstandskraf-
ten mot stérningar. De tekniska I6sningarna for att stdlla om till ett fossilfritt
lantbruk finns i dag, men det produceras inte tillrickliga méngder av vare sig
alternativa drivmedel eller gédsel for att genomfora en omstillning. Genom
forslaget bedomer Naturvardsverket att positiva effekter for miljon kan uppnas
genom att det, forutom att lokal fossil- och giftfri produktion stimuleras, &ven
kan stimulera genetisk mangfald samt anvindande av alternativa bruknings-
metoder. Jag foreslar dirfor att regeringen ska ge berdorda myndigheter i upp-
drag att genomfora en pilotstudie dir naturbruksgymnasier testar att producera
beredskapslivsmedel 16pande pé ett héllbart sitt, baserat pa de lokala kretslop-
pen.

Vidare har Férsvarsmakten i dag stora mgjligheter att péverka utbyggnaden
av fornybar energi genom att sétta stopp for nya vindkraftverk. Till exempel
maste objekt som vindkraftverk, telemaster eller liknande som Gverstiger
20 meter, alternativt 45 meter i bebyggelse, ha Forsvarsmaktens godkidnnande.
Genom att hénvisa till totalforsvarets riksintresse har Forsvarsmakten majlig-
het att ldgga in sitt veto mot viktig utbyggnad av fornybar energi. Ett aktuellt
exempel dr vindkraftsparken Blekinge Offshore i Hanobukten. Dér sa For-
svarsmakten nej till ett planerat bygge av havsbaserad vindkraft eftersom man
upplevde att det skulle kunna komma att inkridkta pd vad man anvinder som
militért dvningsomréde. Trots att det finns en stor potential for havsbaserad
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vindkraft i Sverige har byggandet dnnu inte tagit fart. I dag finns det sex havs-
baserade vindkraftsparker. De &r framst lokaliserade i sédra delen av landet.
Forutom de uppenbara klimatvinsterna ger havsbaserad vindkraft dessutom
fler jobb i Sverige, eftersom mycket arbete méste utféras pa plats. En utbyggd
havsbaserad vindkraft i sodra Sverige skulle ocksd minska belastningen pé
overforingskapaciteten fran de norra till de sodra delarna av landet.

Jag menar att det méste vara fullt mgjligt att bade bygga ut vindkraften, inte
minst den havsbaserade, ddr forutséttningarna &r som bidst och samtidigt ge
Forsvarsmakten rimliga forutséttningar for dvningsverksamhet. Nir saddana
hér knutar uppstar dédr en myndighet helt kan sétta stopp for en viktig utbygg-
nad av fornybar energi maste regeringen ta ansvar for att hitta en framatsyf-
tande 16sning. Jag delar uppfattningen att totalforsvarets intressen &r viktiga.
Jag foreslar darfor ocksa att regeringen ska utreda hur havsbaserade vind-
kraftsparker kan inréttas utan att Férsvarsmaktens verksamhet paverkas nega-
tivt pa lang sikt.

Miljs- och jordbruksutskottet bor stélla sig bakom det som anfors i den av-
vikande meningen och foresla att riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.
Motion 2019/20:3480 yrkandena 35 och 65 tillstyrks ddrmed.



BILAGAS

Naringsutskottets yttrande 2019/20:NU6y

Klimatpolitisk handlingsplan

Till milj6- och jordbruksutskottet

Miljo- och jordbruksutskottet beslutade den 3 mars 2020 att ge civilutskottet,
forsvarsutskottet, ndringsutskottet, skatteutskottet och trafikutskottet tillfdlle
att yttra sig over regeringens proposition 2019/20:65 En samlad politik for kli-
matet — klimatpolitisk handlingsplan och motioner i de delar som berdr res-
pektive utskotts beredningsomrade. Fyra motioner (M, SD, V respektive KD)
har vickts med anledning av propositionen.

Néringsutskottet begransar sitt yttrande till yrkande 4 i motion
2019/20:3482 (M), yrkande 3 i motion 2019/20:3479 (SD), yrkandena 2, 22,
25, 28, 65, 68—72 och 74 i motion 2019/20:3480 (V) och yrkandena 2, 9, 10
och 21 i motion 2019/20:3481 (KD). Motionerna innefattar i dessa delar for-
slag med koppling till frdgor om energi, handel och mineral och som ddrmed
berdr néringsutskottets beredningsomréde.

Sammanfattningsvis anser utskottet att miljé- och jordbruksutskottet bor
avstyrka samtliga de berdrda yrkandena.

[ yttrandet finns sju avvikande meningar (M, SD, V, KD och L).
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Utskottets dvervdganden

Inledning

Propositionens huvudsakliga innehall

Proposition 2019/20:65 innehaller den f6rsta klimatpolitiska handlingsplan
som regeringen, i enlighet med klimatlagen, dverldmnar till riksdagen. I pro-
positionen redovisar regeringen hur det klimatpolitiska arbetet bor bedrivas
under mandatperioden inklusive de beslutade och planerade atgirder som bi-
drar till att na de nationella och globala klimatmalen.

I handlingsplanen presenteras vilka atgérder som regeringen avser att vidta
dels pa tvirsektoriell niva, dels for olika utsléppssektorer med ett sérskilt fokus
pé transportsektorn. Aven det klimatrelaterade arbete som regeringen avser att
vidta internationellt och inom EU presenteras.

Propositionen bygger pa en dverenskommelse mellan regeringen, Center-
partiet och Liberalerna.

Motioner som beror niringsutskottets beredningsomrade

I anslutning till propositionen har det vickts fyra motioner (M, SD, V och KD).
Utdver delar av propositionen bedémer néringsutskottet att ett antal yrkanden
i foljdmotionerna berdr fragor som ligger inom néringsutskottets berednings-
omrade.

Yttrandets disposition

I det foljande redovisas propositionen och yrkanden i féljdmotionerna som be-
doms ligga inom néringsutskottets beredningsomrade. Redovisningen och ut-
skottets stédllningstaganden samlas under foljande tre rubriker:

— Klimat och energi
— Klimat och handel
— Klimat och mineral.

Klimat och energi
Propositionen

El- och virmefragor

Regeringen konstaterar att nettonollmalet innebér att vixthusgasutsldppen fran
flera sektorer, inklusive el- och vdrmesektorn, i princip kommer att behdva
vara noll senast 2045. El- och vdrmesektorn har dven forutséttningar for att i
vissa delar bidra till negativa utslédpp.
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Vidare anger regeringen att en 6kad elektrifiering kommer att vara en viktig
komponent i omstéllningen till nettonollutslépp i transportsektorn och indu-
strin. D& behdvs ett robust elsystem med hog leveranssikerhet, 1&g miljopa-
verkan och el till konkurrenskraftiga priser. En effektiv anvéindning av energi
kan bidra till att stdrka Sveriges konkurrenskraft, minska klimat- och miljépa-
verkan och bidra till forsdrjningstryggheten. Detta, tillsammans med reger-
ingens arbete for att utveckla elmarknaden, dr viktigt for den dkade elektri-
fiering av samhillet som vintas for att mota klimatmalen. Dértill behovs ett
vil fungerande elsystem och en klimatsmart elproduktion.

En nationell strategi for elektrifiering bor tas fram, dar elektrifieringens
betydelse for att na fossiloberoende i transportsystemet kommer att vara en
viktig del.

Vidare anser regeringen att insatserna for energieffektivisering bor stérkas.
Forutom nationella atgérder dr EU:s regler om bl.a. ekodesign och energimark-
ning viktiga verktyg som behover utvecklas ytterligare. Atgdrder bor vidtas
for att det ska vara enklare och mer 16nsamt att investera i fornybar energi for
eget bruk, t.ex. i solceller och solvirme, eller i vindkraft till havs eller pa land.

Laddinfrastruktur och elektrifieringsstrategi

Tillgang till laddinfrastruktur i hela landet 4r en forutséttning for elektrifier-
ingen av fordonsparken. Det 6kande antalet laddbara personbilar utgor en vik-
tig pusselbit for att nd etappmalet for inrikes transporter. En fortsatt utbyggnad
av laddinfrastruktur har en betydelsefull roll for att denna trend ska accelerera.
Laddinfrastrukturen bér byggas ut i en sddan takt att den inte blir ett hinder for
elektrifieringen av transportsektorn. Marknaden kommer inte p& egen hand
eller med dagens investeringsstod att tdcka de vita fldckar i landet dér till-
géangen till snabbladdning saknas i tillrdckligt god tid for att klimatmélen ska
kunna nés. Ett nytt stod for laddinfrastruktur 1dngs storre végar bor inforas for
att técka de vita flackar ddr laddinfrastruktur annars inte kommer till stdnd. En
elektrifieringskommission bor tillséttas for att bl.a. paskynda arbetet med
elektrifiering av de tunga végtransporterna och transportsektorn som helhet.
En nationell strategi for elektrifiering bor dven tas fram déar elektrifieringens
betydelse for att nd fossiloberoende i transportsystemet kommer att vara en
viktig del.

Motionerna

[ kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) vdlkomnas reger-
ingens beddmning att all relevant lagstiftning bor ses dver for att det klimat-
politiska ramverket ska fa genomslag. Motionérerna anser dock att styrningen
dven bor omfatta statliga myndigheter och bolag. Regeringen bor ges i uppdrag
att tillse att forordningar, direktiv och dgarinstruktioner till myndigheter och
statliga bolag dr i enlighet med det klimatpolitiska ramverket (yrkande 2).
Motionédrerna anser vidare att det offentliga ska ga fore i energiomstillning-
en. De ndmner att Vinsterpartiet i sitt budgetforslag for 2020 har satsat 500
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miljoner kronor pé statligt stod for att t.ex. skolor och sjukhus ska f& mojlighet
att installera sol- och vindkraft. Regeringen bor skyndsamt aterkomma med ett
riktat statligt stod for att offentliga byggnader ska kunna installera produktion
av fornybar energi (yrkande 22).

Havsbaserad vindkraft tas upp i yrkande 65 i den sistndmnda motionen.
Motionérerna papekar att Forsvarsmakten har stora mojligheter att paverka ut-
byggnaden av férnybar energi genom att sitta stopp for nya vindkraftverk.
Genom att hénvisa till totalforsvarets riksintresse har Forsvarsmakten mojlig-
het att ldgga in sitt veto mot viktig utbyggnad av fornybar energi. Motio-
nérerna anser att det méste vara fullt mgjligt att bade bygga ut vindkraften, inte
minst den havsbaserade, dir forutsédttningarna dr som bést och samtidigt ge
Forsvarsmakten rimliga forutsittningar for 6vningsverksamhet. Enligt deras
uppfattning bor regeringen utreda hur havsbaserade vindkraftsparker kan in-
réttas utan att Forsvarsmaktens verksamhet paverkas negativt pa lang sikt.

I den nationella strategin for elektrifiering, dér elektrifieringens betydelse
for att nd fossiloberoende i transportsystemet ska beaktas, maste kdrnkraften
finnas som 16sning om elektrifieringens vinster ska kunna tillvaratas. Denna
uppfattning redovisas i kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson
m.fl. (KD). Efter nedstdngningen av Ringhals 1 och 2 femdubblas importbe-
hovet av energi under kalla vinterdagar, med gynnande av fossila energikéllor
som foljd. Nedstingningens effekter pa nettoexporten av el gor ocksé att skad
produktion i fossildrivna kraftverk expanderar utsldppen i EU:s utsldppshan-
delssystem. I yrkande 2 begér motionidrerna ett tillkéinnagivande om att reger-
ingen méste beakta konsekvenserna av nedldggningen av Ringhals 1 och 2.

Sverige borde d&ven samarbeta med andra kédrnkraftslinder bade i Europa
och i andra vérldsdelar for att utveckla ett fatal standardiserade kérnkraftverk
och standardiserade karnkraftskomponenter (yrkande 9). Ett sédant arbete har
potential att sinka kostnaderna och korta ledtiderna for byggnation.

Vidare anser motiondrerna att den fjarde generationens kirnkraft kan for-
béttra och underlétta elforsorjningen i framtiden. Fjirde generationens kéarn-
kraft 4r mangfalt mer effektiv &n dagens teknik och kan &teranvinda lagrat
kérnbrénsle. I dag saknar Sverige en fardplan mot fjérde generationens kérn-
kraft. De foreslar dirfor att en sddan plan utvecklas (yrkande 10). En férdplan
bor inkludera svensk forskning och frdgan om en pilotanldggning i Sverige.

I yrkande 21 foreslas ett tillkdnnagivande om stéd till utbyggnad av laddin-
frastruktur. Motionérerna vill att regeringen uppdrar at ndgon lamplig myndig-
het att analysera frégan och vid behov foresla atgérder for att skapa bittre till-
géng till laddinfrastruktur for olika boendeformer.

Vissa kompletterande uppgifter

Kdrnkrafisreaktorerna Ringhals 1 och 2

[ motion 2019/20:3481 (KD) berérs stdngningen av de bada kdrnreaktorerna
Ringhals 1 och 2. Hela Ringhalsverket omfattade ursprungligen fyra reaktorer
och svarade for cirka en sjéttedel av den el som anvénds i Sverige. I slutet av
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april 2015 fattade Ringhals huvudigare, det helstatliga energibolaget Vatten-
fall, ett inriktningsbeslut om en fortida stingning av Ringhals 1 och 2 nagon
gang under 2018-2020. Ett formellt beslut om stdngning togs senare av Ring-
hals styrelse.

Under sommaren 2015 togs, pa grund av marknadssituationen, beslut om
att begrinsa investeringarna for de bada anldggningarna fran 2017 och framaét.
Till foljd av investeringsbegrénsningarna fattade Ringhals beslut om att drift
dr mojlig som langst till 2020. Vid en bolagsstdmma i oktober 2015 godkéndes
den planering som gjorts, vilket innebér drift av Ringhals 2 till den érliga revi-
sionen 2019 och av Ringhals 1 till motsvarande 2020.

I november 2017 beslutade Ringhals styrelse att forldnga drifttiden for
Ringhals 1 och 2 t.o.m. arsskiftena 2020 respektive 2019, detta for att Ringhals
pé bésta mojliga sitt ska utnyttja det bransle som de bada reaktorerna har till
forfogande. Slutlig avstillning blev ddrmed senast den 31 december 2019 f6r
Ringhals 2 och den 31 december 2020 for Ringhals 1. For de terstdende reak-
torerna Ringhals 3 och 4 giller alltjamt de befintliga planeringsforutséttning-
arna om drift i 60 ar f6r de bada anlédggningarna.

Nir utskottet varen 2020 behandlade motioner om statliga foretag tog det
dven stillning till yrkanden kring det statliga bolagets Vattenfalls roll som
dgare av Ringhals (bet. 2019/20:NU4). T sitt stéllningstagande paminde utskot-
tet om att det uppdrag till Vattenfall som riksdagen beslutat om innebér att
bolaget ska bedriva sin verksamhet pa affirsmissiga grunder. Vattenfall ver-
kar dessutom pa en konkurrensutsatt marknad, och beslut som bolaget fattar
pé marknadsméssiga grunder — i enlighet med uppdraget — bor riksdagen enligt
utskottets uppfattning inte uttala sig om. Utskottet paminde d&ven om att de
statligt dgda bolagen &r sjélvstindiga juridiska personer, dér det hogsta beslu-
tande organet dr bolagsstimman. Enligt aktiebolagslagen ansvarar styrelsen
for bolagets organisation och forvaltningen av dess angelédgenheter och ska,
liksom bolagets ledning, se till bolagets bista.

Motionsyrkanden liknande de som nu dr aktuella behandlades @ven i utskot-
tets betdnkande 2019/20:NU14 Energipolitik som beslutades av utskottet den
16 april.

Den nationella strategin for elektrifiering

I motion 2019/20:3481 (KD) omnémns den nationella strategin for elektrifie-
ring. Enligt uppgift fran Infrastrukturdepartementet pagér beredning av direk-
tiv for arbetet med att ta fram denna strategi.

Utbyggnad av laddinfrastruktur

Anslaget 1:5 Laddinfrastruktur léangs storre vigar inom utgiftsomrade 21 Ener-
gi dr nytt for 2020 och ska ticka de végstrdckor dir sddan laddinfrastruktur
annars inte byggs ut. Fér 2020 anvisade riksdagen 50 miljoner kronor for det
nya anslaget.
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Vindkraft och forsvarsintressen

Miljsbalken innehaller bl.a. allménna hénsynsregler (2 kap.) och grundldggan-
de bestimmelser om hushallningen med mark- och vattenomraden (3 kap.). I
3 kap. regleras fragor om riksintressen. Utgdngspunkten 4r att mark- och vat-
tenomraden ska anvéndas for det eller de &andamal som omradena &r mest lam-
pade for med hénsyn till beskaffenhet, ldge och behov. Mark- och vattenom-
raden som har betydelse for totalforsvaret ska enligt 3 kap. 9 § sd langt som
mdojligt skyddas mot atgérder som péatagligt kan motverka totalforsvarets in-
tressen.

Dagens beslutsprocess forutsétter att riksintressen for flera oforenliga dnda-
mal provas och stiller krav pé att Forsvarsmaktens ansokningar om miljotill-
stdnd alltid innehaller miljokonsekvensbeskrivningar. Forsvarsmakten kan
ocksd berdras av enskilda exploatérers etablering av vindkraftverk. Storre
vindkraftsanldggningar miljoprovas av miljoprovningsdelegationerna i enlig-
het med miljobalken. Mindre etableringar bygglovsprévas av kommunen.

I budgetpropositionen for 2020 redovisar regeringen att Forsvarsmakten
gor en s.k. hindersprévning med utgangspunkt i luftfartsforordningens be-
stimmelser om hdga objekt och flyghinder (prop. 2019/20:1 utg.omr. 6 For-
svar och samhillets krisberedskap). Prévningen gors med utgdngspunkt i 6v-
nings- och skjutverksamhet, militér luftfart och kommunikations- och sensor-
system som Forsvarsmakten och andra myndigheter i férsvarssektorn har. For-
svarsmakten besvarade 150 remisser om vindkraft under 2018. T 6ver 60 pro-
cent av dessa hade Férsvarsmakten ingen invéndning.

Nir forsvarsutskottet tidigare i ar tog stillning till ett motionsyrkande om
vindkraftens forhéllande till olika forsvarsintressen konstaterade utskottet att
dagens beslutsprocess forutsitter att riksintressen for flera oforenliga &ndamal
vigs mot varandra (bet. 2019/20:F5U9). Utskottet konstaterade ocksa att re-
geringen i enlighet med januariavtalet har beslutat om en dversyn av relevant
lagstiftning for att uppna Sveriges klimatmal. Yrkandet avstyrktes.

Det kan dven noteras att regeringen i Forsvarsmaktens regleringsbrev for
2020 har betonat att Férsvarsmakten i sina yttranden i vag- och vindkrafts-
drenden ska utveckla férmégan till tidig dialog och samverkan med &vriga
sambhillet. Férsvarsmakten ska @ven analysera jimforbara landers och grann-
landers erfarenheter av fungerande samexistens mellan forsvarsmakt och kraf-
tigt utbyggd vindkraft inom samma geografiska omrade. Forsvarsmakten ska
aterkomma med forslag pa hur det svenska systemet kan forbéttras i det avse-
endet.

Utskottets stiillningstagande
Inledning

Utskottet redovisar sitt stdllningstagande under f6ljande rubriker:

— Karnkraften och klimatet
— Vissa dvriga energirelaterade klimatfragor.



NARINGSUTSKOTTETS YTTRANDE 2019/20:NU6Y  BILAGAS

Kdarnkrafien och klimatet

Energipolitikens dvergripande inriktning beslutades av riksdagen varen 2018
och innebir att energipolitiken ska syfta till att forena ekologisk héllbarhet,
konkurrenskraft och forsorjningstrygghet och att den svenska energipolitiken
bygger pa samma tre grundpelare som energisamarbetet i EU. Med de mal som
riksdagen har faststillt ges ldngsiktiga forutséttningar for energipolitiken att
skapa villkor for en effektiv och héllbar energianvindning och en kostnadsef-
fektiv svensk energif6rsorjning med 1&g negativ paverkan pé hilsa, miljo och
klimat samt att underlétta omstillningen till ett ekologiskt hallbart samhille.
Det internationella samarbetet pa det energipolitiska omrédet &r betydelsefullt
pé manga sitt, inte minst nér det géller kopplingen till klimatfragorna, men det
ar viktigt att komma ihag att det &r en fraga for enskilda ldnder, inklusive EU:s
medlemsstater, att sjdlva avgoéra vilken energimix de foredrar med utgangs-
punkt frén sina nationella forutsittningar, men med beaktande av gemensamt
beslutade klimatmal.

I Sverige &r satsningar pa fornybar energiproduktion och styrmedel som
gynnar anviandning av fornybar el och fornybara brinslen viktiga verktyg for
att stimulera en klimatvénlig utveckling. Genom en god tillgang till vattenkraft
och olika biobrdnslen fran de grona nédringarna har Sverige sdrskilt gynnsam-
ma forutsittningar for detta jamfort med manga andra ldnder. Dértill har
vindkraften byggts ut kraftigt i Sverige under det senast decenniet samtidigt
som intresset for produktion av solel ocksa stadigt 6kar. Energipolitikens mal
om ett helt fornybart elsystem till 2040 &r onekligen viktigt ur klimatperspek-
tiv.

Trots ambitiosa mélséttningar och den pagdende utbyggnaden av den for-
nybara kraftproduktionen svarar kérnkraften alltjimt for ca 40 procent av den-
na produktion. Kérnkraften véntas ocksa spela en viktig roll i det svenska
kraftsystemet under flera kommande artionden. Ur ett klimatpolitiskt perspek-
tiv kan kérnkraften anses ha vissa fordelar, atminstone om man jamfor med
forbranning av fossila brénslen, men oaktat detta faktum 4r det utskottets upp-
fattning att kirnkraften pa sikt inte #r en kraftproduktionsresurs pa vilken man
kan basera en framgangsrik klimatpolitik. Utskottet vinder sig dérfor ocksé
mot att byta ut mélet om ett helt fornybart elsystem mot ett mal som innebér
att elsystemet ska vara fossilfritt, i linje med vad flera partier har foreslagit i
andra sammanhang. Det torde inte rdda négot tvivel om att en sddan fordndring
framst syftar till att 13ta kérnkraften fé spela en storre roll i den framtida energi-
mixen pa bekostnad av de fornybara alternativen.

Karnkraftens framtid i Sverige berdrs i motion 2019/20:3481 (KD). Det
efterfragas bl.a. ett tillkéinnagivande om att regeringen inom ramen for elektri-
fieringsstrategin ska ta fram en plan for det som brukar betecknas den fjérde
generationens kérnkraft. Har hanvisar utskottet till vad det anforde i det
nyligen beslutade betéinkandet 2019/20:NU14 Energipolitik. Utskottet konsta-
terade da att teknikutveckling forvisso ofta dr av godo, men med hénvisning
till en avvaktande instdllning till kdrnkraftens roll pa lédngre sikt var utskottet
inte berett att tillstyrka ndgra forslag pa detta tema. Utskottet ansag dérfor inte
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heller att det var motiverat med en sérskild strategi for utvecklingen av fjarde
generationens kérnkraft. Med héanvisning till det anférda anser utskottet att
miljo- och jordbruksutskottet bor avstyrka motion 2019/20:3481 (KD) i denna
del.

Aven yrkanden om kirnreaktorerna Ringhals 1 och 2 liknande de som nu
ar aktuella i den nyssndmnda motionen behandlades i betéinkandet Energipo-
litik (bet. 2019/20:NU14) liksom i ett betinkande om statliga bolag (bet.
2019/20:NU4). Utskottet framhdll vid dessa tillféllen att riksdagens beslutade
uppdrag till det statliga energibolaget Vattenfall — som ar majoritetségare i
Ringhalsverket — innebar att bolaget ska bedriva sin verksamhet pa affarsmas-
siga grunder. Vattenfall verkar dessutom pé en konkurrensutsatt marknad, och
beslut som bolaget fattar pa marknadsméissiga grunder — i enlighet med upp-
draget — bor riksdagen inte uttala sig om. Vidare pAminde utskottet om att Vat-
tenfall — liksom de vriga statligt d4gda bolagen — 4r en sjélvstdndig juridisk
person, dir det hogsta beslutande organet &r bolagsstimman. Enligt aktiebo-
lagslagen ansvarar styrelsen for bolagets organisation och forvaltningen av
dess angeldgenheter och ska, liksom bolagets ledning, se till bolagets bésta.
Med hénvisning till detta sdg utskottet ingen anledning for riksdagen att uttala
sig om reaktorerna vid kdrnkraftverket i Ringhals. Utskottet anser inte att det
som anfors om Ringhalsreaktorerna 1 och 2 i motion 2019/20:3481 (KD) gor
att det finns skl att #ndra uppfattning i frdgan. Miljé- och jordbruksutskottet
bor dérfor avstyrka motionen i den aktuella delen.

Sammantaget innebédr det anforda att utskottet férordar att miljo- och jord-
bruksutskottet avstyrker motion 2019/20:3481 (KD) yrkandena 2 och 10.

Vissa ovriga energirelaterade klimatfragor

Energipolitiken har en viktig roll att spela nér det giller att bidra till klimat-
malen. Det giller exempelvis betydelsen av offensiva satsningar pa en dkad
elektrifiering inom ramen for en nationell strategi for elektrifiering. En 6kad
elektrifiering av en i huvudsak fossilbrinsleberoende végtransportsektor forut-
sdtter i sin tur ett robust elsystem med hog leveranssikerhet, 1dg miljopaverkan
och el till konkurrenskraftiga priser. Darutdver behdvs nédvéndig infrastruktur
for distribution av el till slutanvéndarna i form av ledningar med tillrdcklig
kapacitet samt laddningsmojligheter. 1 klimathandlingsplanen anger reger-
ingen att laddinfrastruktur bor byggas ut i en sddan takt att den inte blir ett
hinder for elektrifieringen av transportsektorn samt att det bor inforas ett nytt
stod for laddinfrastruktur ldngs de storre vdgarna. Utskottet anser emellertid
inte att det finns skil for milj6- och jordbruksutskottet att tillstyrka det som
foreslas i motion 2019/20:3481 (KD) om att det bor inforas ett stod till ladd-
infrastruktur. Det &r i stéllet utskottets uppfattning att den utlovade elektrifie-
ringskommissionen bér ges mojlighet att pa ett mer forutséttningslost sétt be-
déma vilka styrmedel som dr mest dndamalsenliga och kostnadseffektiva for
att stimulera transportsektorns fortsatta elektrifiering. Utskottet ser det som
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rimligt att elektrifieringskommissionen i det sammanhanget bl.a. dvervéger &t-
gérder for att skapa bittre tillgang till laddinfrastruktur for olika boendeformer
i linje med vad som foreslds i motionen. Nagot uttalande fran riksdagen anser
utskottet dock inte vara motiverat, och miljo- och jordbruksutskottet bor darfor
avstyrka motionen i den aktuella delen.

Utskottet anser inte heller att miljo- och jordbruksutskottet bor tillstyrka
forslaget i motion 2019/20:3481 (KD) om att regeringen som ett led i genom-
forandet av den aviserade elektrifieringsstrategin bor etablera ett samarbete
med andra kérnkraftsldnder inom och utom Europa for att utveckla ett fatal
standardiserade kérnkraftverk. Utskottet har i betinkande 2019/20:NU14
Energipolitik nyligen avstyrkt ett motsvarande yrkande med hénvisning till de
samarbeten som redan finns etablerade inom ramen for bl.a. Euratom och den
strategiska EU-planen for energiteknik (European Strategic Energy Techno-
logy Plan, SET Plan). Dessa verksamheter syftar bl.a. till att utveckla nésta
generation av mer hallbara reaktortekniker samt utveckla nya tillimpningar
for kdrnkraft. I sitt stdllningstagande framforde utskottet ocksé uppfattningen
att det inte kan anses vara en uppgift fo6r riksdagen att sa specifikt peka ut —
och ddrmed i ndgon utstrickning dven begrinsa — vilken inriktning Sverige
bor forespraka inom ramen f6r dylika samarbeten. Utskottet anser dérfor att
miljo- och jordbruksutskottet bor avstyrka motion 2019/20:3481 (KD) i den
aktuella delen.

Styrningen av de statliga bolagen ber6rs i motion 2019/20:3480 (V) yrkan-
de 2. Som en del av yrkandet vill motionérerna att regeringen ges i uppdrag att
se till att direktiv och dgarinstruktioner till statliga bolag &r i enlighet med det
klimatpolitiska ramverket. Hér vill utskottet framhdlla att styrningen av de
statliga bolagen f6ljer statens dgarpolicy och de riktlinjer som finns for bolag
med statligt 4gande. Regeringen har i den senaste arliga redogorelsen for fore-
tag med statligt dgande (skr. 2018/19:140) redovisat att den inom ramen f6r
statens dgarpolicy kommer att fortsétta att utveckla regeringens bolagsstyrning
och att vid behov revidera statens dgarpolicy. Utskottet forutsétter att sddana
revideringar #ven kan innefatta anpassningar i férhallande till det klimatpo-
litiska ramverket i linje med det som foreslas i motionen. Nagot riksdagsutta-
lande med den innebdrden anser utskottet dock inte vara motiverat, varfor yr-
kande 2 i motion 2019/20:3480 (V) bor avstyrkas av miljo- och jordbruksut-
skottet i den del som giller de statliga bolagen.

[ anslutning till dessa dvervdganden kring styrningen av de statliga bolagen
vill utskottet ocksa lyfta fram betydelsen av att det finns en tydlig koppling
mellan klimatpolitiken och den mer dvergripande néringspolitiken. Narings-
politiska insatser och andra atgdrder som pa olika sitt paverkar sma och stora
foretag bor préglas av ett tydligt klimatperspektiv, med den grundldggande in-
stdllningen att det ska vara litt for foretag att agera pa ett sétt som inte belastar
klimatet. Samtidigt ska den grundldggande och brett accepterade miljopolitis-
ka principen om att fororenaren betalar tillimpas pa ett sddant sitt att det ska
medfora kdnnbara kostnader for de aktorer som inte agerar i linje med de kli-
matpolitiska mélen.
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Fortsatta satsningar pa energieffektiviseringsatgirder och pa olika former
av fornybar kraftproduktion kommer ocksa att kunna bidra till att minska ut-
sldppen av vixthusgaser fran energisektorn. Utskottet noterar att regeringen i
klimathandlingsplanen framhéller att ytterligare atgérder bor vidtas for att gora
det enklare och mer 16nsamt att investera i fornybar energi, sdsom exempelvis
vindkraft.

Just havsbaserad vindkraft berors for 6vrigt i motion 2019/20:3480 (V) med
sérskilt fokus pé sddana anldggningars forhallande till forsvarets verksamhet.
Hir vill utskottet, liksom forsvarsutskottet gjorde tidigare i &r, ndmna att reger-
ingen for nérvarande genomfor en dversyn av all relevant lagstiftning for att
uppné Sveriges klimatmél. Dérutover har Forsvarsmakten fatt i uppdrag av
regeringen att utveckla formégan till tidig dialog och samverkan med Gvriga
samhillet nér det bl.a. géller vindkraftsdrenden. Férsvarsmakten ska dven ana-
lysera jaimforbara ldnders och grannlénders erfarenheter av fungerande sam-
existens mellan forsvarsmakt och en kraftigt utbyggd vindkraft inom samma
geografiska omréde. Forsvarsmakten ska dterkomma med forslag pa hur det
svenska systemet kan forbattras i det avseendet. Sammantaget anser utskottet
att utfallet av dessa pdgéende processer bor avvaktas innan det finns skl for
riksdagen att agera i frigan om den havsbaserade vindkraftens férhéllande till
forsvarsmaktens intressen. Miljo- och jordbruksutskottet bor dédrfor avstyrka
motion 2019/20:3480 (V) i den aktuella delen.

Avslutningsvis dr det utskottets uppfattning att miljé- och jordbruksutskot-
tet ocksd bor avstyrka forslaget i den sistndmnda motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med ett riktat statligt stod for att offentliga byggna-
der ska kunna installera produktion av fornybar energi. Under den radande
coronakrisen kan en sddan skyndsam hantering knappast anses vara den mest
prioriterade och inte heller ndgot som bor drivas fram vid sidan om den ordina-
rie budgetprocessen.

Sammanfattningsvis anser utskottet att miljo- och jordbruksutskottet bor
avstyrka yrkandena 2, 22 och 65 i motion 2019/20:3480 (V) och yrkandena 9
och 21 i motion 2019/20:3481 (KD) i de ber6rda delarna.

Klimat och handel

Propositionen

Under rubriken Klimat- och handelspolitik anger regeringen att reformarbetet
for att genomfora Parisavtalet bor intensifieras och att 1,5-gradersmalet maste
nas. Handel &r ett viktigt verktyg for hallbar utveckling, och Sverige bér verka
for att handeln bidrar till ett effektivt anvéindande av globala resurser. Sverige
bor vara padrivande i rollen att visa pa mojligheterna att forena klimatatgérder
med ekonomisk utveckling. Sverige bor verka for att kopplingen mellan Pa-
risavtalet och handeln stérks, s att exempelvis handels- och investeringsavtal
samt EU:s unilaterala handelspreferenser for utvecklingsldnder inom ramen
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for det allménna preferenssystemet (GSP plus) kan vara ett instrument for att
uppfylla Parisavtalets mal.

Sverige stoder att EU ska stirka och frdmja genomfrandet av Parisavtalet
och uppmanar darfor kommissionen att utfora en analys i det avseendet, in-
klusive av mojligheten att inkorporera Parisavtalet som en vésentlig klausul i
samarbetsavtal inklusive frihandelsavtal med tredje part. Sverige bor fortsitta
verka for att handelsavtal sérskilt ska belysa klimataspekter och Parisavtalets
genomforande och att dessa far en framtrédande roll i frihandelsavtal.

Sverige avser att fortsitta driva pa for att generellt avskaffa tullar och han-
delshinder, inklusive for klimatvinliga varor, tjdnster och teknik, i EU:s han-
delsavtal sa att dessa kan bidra till att dka takten i klimatomstéllningen.
OECD:s analysarbete om handelsaspekter av cirkuldr ekonomi har en viktig
roll for att forstdrka synergier mellan handel och klimat och detta arbete bor
stodjas.

Regeringen anser ocksd att Sverige bor driva pa for att de internationella
och europeiska regelverken for bl.a. exportkrediter och annan offentlig han-
delsfinansiering ska bidra till hallbarhet och uppfyllandet av Parisavtalet. Ex-
port av grén och klimatsmart teknik kan, utver att bidra till minskade klimat-
utsldpp, bidra till att stdrka svensk konkurrenskraft. Regeringen avser att ge
Exportkreditndmnden i uppdrag att tillsammans med Svensk Exportkredit AB
se Over hur det svenska och internationella exportfinansieringssystemet ska
bidra till tydlig omstéllning och kraftigt minskade utslépp av véxthusgaser.
Uppdraget ska beskriva hur forslagen paverkar svenska foretags konkurrens-
kraft, risken for koldioxidldckage och den léngsiktiga paverkan pa de globala
utsldppen. For att verksamheten och kreditgivningen ska vara i linje med Paris-
avtalet och inte skapa inldsningar i fossilberoende behdver en anpassning g6-
ras. Detta gors bl.a. genom att senast 2022 upphéra med de svenska exportkre-
diterna till investeringar for prospektering och utvinning av fossila brénslen.

Motionerna

I kommittémotion 2019/20:3482 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 4 fram-
hélls det att en viktig del av svensk klimatpolitik &r att behalla hog tillvéxt och
konkurrenskraft i svensk industri, vilket gor att &nnu fler klimatsmarta pro-
dukter kan exporteras. Klimatpolitiken far inte styra mot mindre utrikeshandel
for att minska de inhemska koldioxidutslédppen eftersom detta skulle ske pa
bekostnad av okade globala utslipp. Oversynen av lagstiftningen for att det
klimatpolitiska ramverket ska fi genomslag far dérfor inte paverka svensk
konkurrenskraft negativt. Motiondrerna vill att utsldppen med hénsyn till ex-
portens klimatnytta ska borja métas och f6ljas upp pa samma sétt som Natur-
vardsverket i dag miter territoriella och konsumtionsbaserade utslédpp. Natur-
vardsverket bor dirfor fa ett nytt uppdrag att berdkna och redovisa klimatnyt-
tan av Sveriges export. Motionérerna vill forhindra att politiken skapar déliga
forutséttningar for svensk industri och ddrmed tvingar klimatsmart produktion
att flytta till andra ldnder.
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Det dr positivt att klimathandlingsplanen tar upp den betydelse som né-
ringslivet har i att minska utsléppen i Sverige och vikten av forskning och in-
novation. Denna uppfattning redovisas i kommittémotion 2019/20:3479 av
Martin Kinnunen m.fl. (SD). Motionédrerna anser dock att det dr en brist att
handlingsplanen inte tar upp den potential som finns for svensk industri att
genom klimatvénlig export bidra till minskade utslépp pa global niva. Dess-
utom pliktar en stor del av svensk industri under EU:s utsldppshandelssystem
som dr lagstadgat att na nettonollutslapp 2045. Industri som pliktar under detta
system &r ddrmed per definition mer klimatvénlig &n industri som ligger utan-
for. Enligt yrkande 3 bor darfor en prioriterad del av klimatpolitiken vara att
framja svensk industri, sérskilt exportindustri.

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) aterfinns ocksa ett
antal yrkanden med handelspolitisk koppling. Motiondrerna frordar en rittvis
handelspolitik som s&tter ménniskor, social réttvisa, djur, klimatet och miljon
framst. Handel med omvirlden dr avgérande for Sverige. De vill att EU bor
stédlla som krav att motparten ska leva upp till Parisavtalet i alla forhandlingar
om handelsavtal och att regeringen bor verka for att EU stéller krav pé efter-
levnad av Parisavtalet i alla forhandlingar om handelsavtal (yrkande 68). Mo-
tiondrerna anser ocksd att det gigantiska handelsavtalet med Mercosur ska
stoppas. Avtalet har métts av omfattande kritik fran civilsamhillet i bl.a. Bra-
silien, och motionérerna ger flera exempel pa hur Brasiliens styre orsakar bety-
dande milj6- och klimatskador. Darfor bor det nuvarande handelsavtalet med
Mercosur stoppas, och i stéllet bor krav stillas pé bindande klimat- och miljs-
ataganden som villkor for fortsatta forhandlingar (yrkande 69).

Enligt motiondrerna &r en brist i EU:s handelsavtal att de inte fastslar vilka
sanktioner som ska anvéndas nér ett land inte respekterar sina ataganden. Dér-
for anser de att regeringen bor verka for att kapitlen om héllbarhet i de handels-
avtal som EU ingdr med andra lédnder ska stipulera sanktioner ifall parterna
inte haller sina ataganden (yrkande 70).

Av klimathandlingsplanen framgar att regeringen har for avsikt att senast
2022 upphora med de svenska exportkrediterna till investeringar i prospekte-
ring och utvinning av fossila brénslen. Detta vdlkomnar motionérerna. De
efterfragar dock dven ett stopp for samtliga fossila verksamheter, dvs. dven for
foradling och kraftgenerering inom fossila verksamheter. 1 yrkande 71 begér
de ett tillkdnnagivande om att de svenska exportkrediterna till investeringar i
samtliga fossila verksamheter, inklusive forddling och kraftgenerering, ska
upphdora senast 2022.

For att utvecklingsldander ska ha nigra mojligheter att bromsa sina egna
utslédpp och samtidigt utvecklas behdver de fa tillgang till modern miljsteknik.
Genom att fordndra patentlagstiftningen kan teknikdverforing gynnas. Det
saknas enligt motiondrerna i stor utstrickning konkreta politiska initiativ for
att underlétta teknikoverforing till utvecklingslénder. Sverige borde ta liknan-
de initiativ och driva pd EU och andra industrilénder sd att en storskalig teknik-
overforing kan komma till stand. Sverige bor, i internationella klimatforhand-
lingar och andra forum, verka for att miljéteknik och vissa livsmedelstekniker
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som begrénsar klimatférindringen ges liknande undantag som finns inom
TRIPS-avtalet nér det giller livsbesparande mediciner (yrkande 72).

For att tydliggora foretagens miljo- och klimatansvar bor ett klimat- och
miljoperspektiv anldggas pa de forslag som regeringen tar fram. Regeringen
bor utreda mojligheten att infora klimat- och miljoperspektiv enligt environ-
mental due diligence i regelverken for foretags agerande utomlands (yrkan-
de 74).

Vissa kompletterande uppgifter
Handelsavtal och hallbarhetskrav

I december 2019 beslutade regeringen om Sveriges export- och investerings-
strategi. Strategin dr framtagen av regeringen samt Centerpartiet och Libe-
ralerna. En av de fem malséttningarna i strategin 4r att Sverige ska vara pa-
drivande for en fri, hdllbar och rittvis internationell handel. I strategin konsta-
teras att handelns betydelse for genomforandet av Agenda 2030, de globala
malen och Parisavtalet blir alltmer framtrddande. Vidare framgér att det inleds
ett arbete for att lyfta fram héllbarhetsdimensionen som utgéngspunkt for nya
frihandelsférhandlingar. Sverige ska verka for fler djupa och breda frihandels-
avtal mellan EU och tredje part samt att dessa tar hénsyn till miljé och hall-
barhet, inklusive Parisavtalet.

[ meddelandet Den europeiska grona given (COM(2019) 640) presenterade
kommissionen i december 2019 en forsta firdplan f6r de centrala politiska
strategier och dtgédrder som kommissionen menar krévs for att stdlla om EU:s
politik och na visionen om nettonollutsldpp 2050. Meddelandet innehéller ett
avsnitt om hur handelspolitiken kan stodja EU:s grona omstillning. Kommis-
sionen framhaéller att handelspolitiken fungerar som en plattform for samarbete
med handelspartner i klimat- och miljoatgirder och konstaterar att dtaganden
om héllbarhet, sirskilt vad giller &tgérderna mot klimatforéndringar, kontinu-
erligt stirkts i EU:s handelsavtal. Kommissionen anfor att man ocksa har in-
tensifierat insatserna for att genomf6ra atagandena for hallbar utveckling i
EU:s handelsavtal, och framhaller att dessa insatser kommer att forstérkas yt-
terligare nér en ansvarig for efterlevnaden av handelsavtal utndmns. I frdga om
klimatforédndringarna konstaterar kommissionen att alla EU:s senaste avtal
omfattar ett bindande &tagande for parterna att ratificera och verkningsfullt
genomfora Parisavtalet. Kommissionen anger att den kommer att foresla att
efterlevnaden av Parisavtalet ska bli ett viktigt inslag i alla framtida Gvergri-
pande handelsavtal. Utskottet har yttrat sig till milj6- och jordbruksutskottet
over kommissionens meddelande (yttr. 2019/20:NUS5y).

Nir det giller handelsavtalet med Mercosurlédnderna omfattar avtalet bl.a.
bestimmelser om ekonomisk, social och miljoméssig hallbarhet. Det innebér
bl.a. att EU och Mercosur ska respektera och samarbeta for att genomfora &ta-
ganden i multilaterala avtal och konventioner, FN:s klimatkonvention och Pa-
risavtalet. Parterna atar sig ocksa att frdmja den positiva roll som handel kan
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ha for en utveckling mot laga klimatgasutsldpp och en 6kad formaga att anpas-
sa sig till effekterna av klimatforandringar. Parterna ska ocksd samarbeta i
fragor som handlar om handel och klimat, bade bilateralt och regionalt samt i
internationella forum.

I december 2019 beslutade regeringen att ge Kommerskollegium i uppdrag
att analysera Mercosuravtalets hallbarhetskapitel. I uppdraget ingick bl.a. att
analysera hur detta kapitel kan bidra till genomforande av Parisavtalet och
andra ataganden pa miljo- och klimatomradet samt en analys av kapitlet i re-
lation till befintliga miljoregler, “parternas rétt att reglera” samt parternas ata-
ganden att inte séinka skyddsnivaer i syfte att vara mer attraktiva for handel
och investeringar. Kommerskollegium skulle dven redovisa ett resonemang
om relationerna mellan de olika miljéaspekter som kapitlet omfattar och even-
tuella mélkonflikter mellan dem samt ett resonemang om mojligheterna att
frimja samarbete kring hallbarhetsfrdgor redan innan handelsavtalet tréder i
kraft. Uppdraget redovisades den 31 mars 2020 och bereds for nérvarande
inom Regeringskansliet.

Statsrddet Anna Hallberg besvarade i september 2019 en interpellation om
handelsavtalet med Mercosur (ip. 2018/19:313). Av svaret framgar bl.a. att
EU:s krav for att gd vidare med Mercosuravtalet 4r att alla parter férbinder sig
att respektera och effektivt genomfora Parisavtalet. Om Brasilien inte tar sina
klimatmal pé allvar kommer det enligt statsradet att fa effekter for ratifice-
ringsprocessen av avtalet. Statsradet framhdller vidare att EU genom avtalet
kan péverka Mercosurldndernas klimat- och miljopolitik i ovrigt. Att motsitta
sig Mercosuravtalet skulle innebéra att 1ata handeln fortsétta utan bindande
regler for milj6 och klimat.

Liknande forslag om handelsavtal och héllbarhet som de i motion
2019/20:3480 (V) har dven hanterats i utskottets handelspolitiska betinkande
varen 2020 (bet. 2019/20:NU15). Utskottet avstyrkte forslagen genom att bl.a.
hénvisa till den forda politiken samt pagdende och aviserade insatser. Fore-
tradaren for Vénsterpartiet hade en annan uppfattning och forordade i reserva-
tioner att forslagen skulle tillstyrkas.

Miljoteknik och TRIPS-avtalet

Avtal om handelsrelaterade aspekter av immaterialritter (TRIPS-avtalet) utgor
en del av WTO:s regelverk och innehéller bl.a. bestimmelser om patent och
upphovsritt. Utskottet har i ett tidigare betdnkande redogjort for innehallet i
avtalet (bet. 2011/12:NU13). Utskottet har vid flera tidigare tillféllen avstyrkt
liknande forslag som det i motion 2019/20:3480 (V) om miljéteknik och
TRIPS-avtalet (senast i bet. 2017/18:NU11). Utskottet har vid dessa tillfallen
bl.a. hinvisat till de diskussioner som pagér inom de internationella klimat-
forhandlingarna och inom ramen for WTO. Utskottet har ocksé konstaterat att
fragor som roér teknikverforing dven berors i Agenda 2030 och noterat det
arbete som péagér inom ramen f6r den grona klimatfonden och centret for tek-
nikoverforing i Kopenhamn (Climate Technology Centre and Network,
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CTCN). I en reservation forordade foretrddaren for Véansterpartiet att forslaget
skulle tillstyrkas.

Vid FN:s klimatméte i Kopenhamn 2009 enades parterna om att etablera
en ny klimatfond: den gréna klimatfonden (Green Climate Fund, GCF). Fon-
dens uppdrag 4r att stodja utvecklingsldnder genom insatser for klimatanpass-
ning och minskade utslapp av véxthusgaser. Sverige dr en av de storsta givarna
till fonden.

Vid FN:s klimatméte i Cancun 2010 beslutade parterna att inrétta ett teknik-
center, Climate Technology Centre and Network (CTCN). Teknikcentret har
till uppgift att underlétta dverforing av teknik genom att tillhandahalla tre
grundldggande tjénster. For det forsta ska det pa begédran av utvecklingslin-
derna ge tekniskt stod for att paskynda overforing av klimatteknik. For det
andra ska det skapa tillgang till information och kunskap om klimatteknik. For
det tredje ska det frimja samarbete mellan klimatteknikintressenter via centru-
mets ndtverk av regionala och sektoriella experter frén den akademiska vérl-
den, den privata och den offentliga sektorn och forskningsinstitut. Enligt
CTCN:s webbplats har teknikcentret sedan starten 2014 fram till forsta kvar-
talet 2020 haft 192 teknikdverforingsprojekt. Av dessa var 87 avslutade medan
Ovriga befann sig i genomforandefas (37), designfas (40) eller granskningsfas
(28).

I december 2015 holls FN:s klimatméte i Paris dér parterna enades om ett
antal atgirder for att underlitta teknikoverforing till utvecklingsldnder. Av av-
talstexten framgér bl.a. att utvecklingsldanderna ska ges stéd, dven ekonomiskt,
for att genomfora de dtaganden som specificeras nir det géller teknik. Stodin-
satserna till utvecklingslédnderna ska beaktas vid de globala 6versyner av avta-
let som ska goras vart femte &r. I Paris enades parterna ocksd om att stéirka
teknikmekanismen och att genomforandekommittén for teknikmekanismen
(Technology Executive Committee) och teknikcentret ska stodja genomforan-
det av Parisavtalet. [ bilagan till avtalet anfor parterna bl.a. att de tagit hdnsyn
till de sdrskilda behov och den sdrskilda situation som de minst utvecklade
landerna befinner sig i nir det géller finansiering och 6verforing av teknik.

Fragan om teknikdverforing till utvecklingslénder ingér ocksa under flera
mal och delmal inom Agenda 2030. For att nd mal 7 om att sékerstilla tillgang
till ekonomiskt 6verkomlig, tillforlitlig och héllbar och modern energi for alla
har t.ex. ldnderna enats om att till 2030 stérka det internationella samarbetet
for att underlitta tillgéng till forskning och teknik inom ren energi, inklusive
fornybar energi, energieffektivitet samt avancerad och renare fossilbransleba-
serad teknik, samt frimja investeringar i energiinfrastruktur och ren energi-
teknik. Enligt mal 17.7 ska linderna ocksd ha enats om att frimja utveckling,
overforing och spridning av miljvénlig teknik till utvecklingslinderna pa
gynnsamma villkor, inklusive koncessions- och formansvillkor, pa villkor par-
terna kommit dverens om. Inom ramen for Agenda 2030 lanserades dven en
mekanism for teknikfrdmjande, vilken inrdttades genom Addis Abeba-hand-
lingsplanen, i syfte att understédja malen for héallbar utveckling. Mekanismen
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for teknikfrimjande ska grundas pa ett flerpartssamarbete mellan medlems-
staterna, det civila samhillet, den privata sektorn, forskarvérlden och FN.

Exportframjande och hallbart foretagande

I den nyligen beslutade export- och investeringsstrategin anfors att Sverige
inom ramen for bl.a. EU och OECD ska lyfta fram hur de internationella euro-
peiska regelverken for bl.a. exportkrediter och annan offentlig handelsfinan-
siering ska bidra till att n& de globala mélen for hallbar utveckling och uppfyl-
landet av Parisavtalet. I strategin framhalls att gemensamma spelregler ger for-
utségbara och likvdrdiga villkor for exportforetagen i alla medverkande lén-
der. Regeringen beslutade den 5 mars 2020 att ge Exportkreditnamnden
(EKN) i uppdrag att se dver hur de svenska och internationella exportfinansie-
ringssystemen ska bidra till tydlig omstéllning och kraftigt minskade utslépp
av véxthusgaser. Uppdraget omfattar bl.a. att beskriva hur kreditgivningen kan
anpassas for att vara i linje med Parisavtalet och inte skapa inlésningar i fossil-
beroende samt analysera hur regelverken kan foréndras for att uppné omstall-
ning. [ uppdraget ingdr ocks4 att beskriva hur forslagen paverkar svenska fore-
tags konkurrenskraft, risken for koldioxidldckage och den langsiktiga paver-
kan pé de globala utsldppen. Uppdraget ska redovisas i augusti 2020.

I december 2019 fattade regeringen beslut om en uppdaterad plattform for
internationellt héllbart féretagande. Plattformen ska bidra till svenska foretags
mojligheter att hantera risker i samband med komplicerade investeringar och
affdrer, inte minst i komplexa marknader. Regeringen anfor att den har uttryckt
en tydlig forvintan pd att svenska foretag agerar hallbart och ansvarsfullt ge-
nom att arbeta for ménskliga réttigheter, jamstélldhet, goda arbetsvillkor, mil-
j0, klimat och korruptionsbekdmpning. I plattformen presenteras en rad atgér-
der och initiativ pa omradet. Hér kan bl.a. nimnas att det bland planerade at-
gérder namns att EKN och Svensk Exportkredit AB (SEK) samarbetar inom
OECD och andra forum i syfte att h6ja ldgstanivan pa den internationella han-
teringen av bl.a. miljéfragor.

Ett liknande forslag om exportkrediter och foretagens klimat- och miljoan-
svar utomlands som det i motion 2019/20:3480 (V) har dven hanterats i ut-
skottets handelspolitiska betédnkande varen 2020 (bet. 2019/20:NU15). Utskot-
tet avstyrkte forslaget genom att bl.a. hanvisa till det uppdrag som EKN har
fatt och som refereras ovan. Foretridaren for Vénsterpartiet hade en annan
uppfattning och forordade i en reservation att forslaget skulle tillstyrkas.

Utskottets stéillningstagande
Inledning

Utskottet redovisar sina stidllningstaganden under f6ljande rubriker:

— Klimatnyttan av Sveriges export
— Framjande av svensk industri
—  Ovrigt om handel och klimat.
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Klimatnyttan av Sveriges export

I motion 2019/20:3482 (M) forordas att Naturvardsverket ska fé i uppdrag att
berikna och redovisa klimatnyttan av Sveriges export. Motiondrerna vill for-
hindra att politiken skapar déliga forutsittningar for svensk industri och dér-
med tvingar klimatsmart produktion att flytta till andra ldnder.

Utskottet har ingen annan uppfattning &n motiondrerna om vikten av att
politiken utformas sa att den skapar goda forutsittningar for klimatsmart
svensk produktion. Utskottet noterar att en liknande uppfattning ocksa fram-
hélls i propositionen dér det anfors att klimatpolitiken inte ska utformas sa att
utsldppen bara flyttar ndgon annanstans pa grund av att t.ex. industri eller
andra verksamheter flyttar till lainder med ldgre miljokrav. Utskottet anser att
bade omstillningen till ett klimatneutralt samhélle och konkurrenskraften for
svensk industri maste prioriteras samtidigt.

Utskottet konstaterar att Naturvardsverket berdknar Sveriges klimatpaverk-
ande utsldpp, dvs. utsldpp av vixthusgaser, pa tre olika sétt — territoriella, pro-
duktionsbaserade och konsumtionsbaserade. Det territoriella utslappsmaéttet ar
det som anvinds for att folja upp klimatmalen som satts upp for Sverige inom
FN, EU och nationellt. Utskottet noterar vidare Naturvardsverkets bedomning
att oavsett hur de klimatpaverkande utsldppen beréknas sa beh6ver de minska.
Utskottet ser i nuldget inga skil att ligga ett uppdrag till Naturvardsverket
enligt det som forordas i motionen.

Utskottet noterar i sammanhanget att kommissionen i meddelandet om en
ny industristrategi for EU anfor att den, om skillnaderna i ambitionsniva runt
om i vérlden kvarstar, kommer att foresld en mekanism for koldioxidjustering
vid grénserna 2021 for att minska risken for koldioxidldckage. Utskottet note-
rar vidare att Kommerskollegium i december 2019 presenterade en analys av
de handelsrelaterade aspekterna av en sddan mekanism och vigen framat. Ut-
skottet kommer att ha mgjlighet att dterkomma till forslaget inom ramen for
den ordinarie hanteringen av EU-drenden.

Diarmed forordar utskottet att miljé- och jordbruksutskottet avstyrker mo-
tion 2019/20:3482 (M) yrkande 4.

Frdamjande av svensk industri

I motion 2019/20:3479 (SD) anfors att framjandet av svensk industri, sarskilt
exportindustri, bor vara en prioriterad del av klimatpolitiken. Motiondrerna
anser att en brist med handlingsplanen ir att den inte tar upp potentialen som
finns for svensk industri att genom klimatvinlig export bidra till minskade ut-
sldpp pa global niva.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att svensk industri kan bidra till
minskade utsldpp pé global niva och noterar att en liknande uppfattning dven
kommer till uttryck i propositionen. Dér konstateras att svensk industri i inter-
nationell jamforelse ligger ldngt fram vad géller klimateffektivitet och arbetet
for att nd nollutsldpp, och att en framgangsrik och konkurrenskraftig svensk
industri ddrmed &r bra for det globala klimatarbetet. Utskottet ser ocksa ett
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behov av att fortsitta stodja ny miljovénlig teknik och innovation och stirka
industrins forutséttningar att klara omstéllningen. Utskottet konstaterar att
kommissionen aviserat flera initiativ pd EU-niva nér det giller stodet till euro-
peisk industri och vill framhalla vikten av att det gérs gedigna och genomgri-
pande konsekvensanalyser av de forslag som kommer att presenteras fram-
over. Utskottet vill ocksé framhalla vikten av att politiken inte gr i en protek-
tionistisk riktning.

I frdga om att frimja svensk industri vill utskottet vidare pdminna om att
hénsyn maste tas till EU:s statsstodsregler vid utformningen av atgérder for att
framja eller stddja viss produktion eller verksamhet. Utskottet noterar slut-
satsen i propositionen att EU:s regler for statsstod har stor betydelse fér med-
lemsstaternas majlighet att stédja klimatvénlig teknik och beteende. Utskottet
vill i sammanhanget framhalla betydelsen av utvecklingen av internationella
regelverk och standarder. Sverige och EU kan spela en viktig roll i att utarbeta
internationella standarder med hdga miljo- och klimatambitioner i linje med
Parisavtalet och Agenda 2030. Utskottet vill &ven framhalla vikten av att verka
for att underlitta den globala handeln med miljovaror och miljGtjénster.

Diarmed forordar utskottet att miljo- och jordbruksutskottet avstyrker mo-
tion 2019/20:3479 (SD) yrkande 3.

Ovrigt om handel och klimat

Utskottet har i nértid avstyrkt flera liknande forslag om handel och klimat som
de i motion 2019/20:3480 (V) i betdnkande 2019/20:NU15 Handelspolitik. Ut-
skottet vill inledningsvis framhélla att handel kan vara ett viktigt verktyg for
att milj6- och klimatfragorna ska fa ett brett genomslag. Utskottet menar att
handelns betydelse for genomforandet av Agenda 2030 och Parisavtalet blivit
alltmer framtridande. Hallbarhetsdimensionen &r en viktig utgédngspunkt for
nya frihandelsférhandlingar och det dr enligt utskottets uppfattning viktigt att
fler djupa och breda frihandelsavtal mellan EU och tredje part ingds och att
dessa tar hansyn till miljo och héllbarhet. Utskottet noterar att det i proposi-
tionen framgér att Sverige ska uppmana kommissionen att utfora en analys av
bl.a. mojligheterna att inkorporera Parisavtalet som en visentlig klausul i
samarbetsavtal inklusive frihandelsavtal med tredje part.

Utskottet noterar vidare att kommissionen i meddelandet om den europeis-
ka gréna given framhaéller att klimat- och miljoatgérder och taganden om héll-
barhet, sdrskilt vad giller atgidrderna mot klimatforandringar, kontinuerligt
stdrkts i EU:s handelsavtal. Kommissionen anfor att den intensifierat insatser-
na for att genomfora dtagandena for hallbar utveckling i EU:s handelsavtal och
att dessa insatser kommer att forstéirkas ytterligare nér en ansvarig for efter-
levnaden av handelsavtal utndmns. Utskottet noterar ocksa att kommissionen
framhéller att alla EU:s senaste avtal omfattar ett bindande atagande for par-
terna att ratificera och verkningsfullt genomf6ra Parisavtalet. Kommissionen
anger att den kommer att foresla att efterlevnaden av Parisavtalet ska bli ett
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viktigt inslag i alla framtida dvergripande handelsavtal. Vidare anfér kom-
missionen att den kommer att verka for att underlétta handeln med miljévaror
och miljotjénster, i bilaterala och multilaterala forum, och stédja Gppna och
attraktiva marknader for hallbara produkter i EU och resten av vérlden.

Nir det géller den specifika frdgan om Mercosuravtalet noterar utskottet att
Kommerskollegium haft i uppdrag av regeringen att analysera Mercosurav-
talets hallbarhetskapitel. I uppdraget ingick bl.a. att analysera hur hallbarhets-
kapitlet kan bidra till genomforandet av Parisavtalet och andra dtaganden pé
miljo- och klimatomradet. Utskottet noterar dven statsrddet Anna Hallbergs
svar pé en interpellation i fragan (ip. 2018/19:313). Av svaret framgar bl.a. att
EU:s krav for att gd vidare med Mercosuravtalet 4r att alla parter férbinder sig
att respektera och effektivt genomfora Parisavtalet. Om Brasilien inte tar sina
klimatmal pa allvar kommer det enligt statsrddet att fa effekter for ratifice-
ringsprocessen av avtalet. Statsradet framhéller vidare att EU genom avtalet
kan paverka Mercosurlidndernas klimat- och miljopolitik i ovrigt. Att motsitta
sig Mercosuravtalet skulle innebéra att 1ata handeln fortsétta utan bindande
regler for milj6 och klimat.

Nir det giller svenska exportkrediter konstaterar utskottet att Exportkredit-
namnden (EKN) den 5 mars 2020 fick i uppdrag av regeringen att se ver hur
de svenska och internationella exportfinansieringssystemen ska bidra till tyd-
lig omstéllning och kraftigt minskade utsldpp av viaxthusgaser. Uppdraget om-
fattar bl.a. att beskriva hur kreditgivningen kan anpassas for att vara i linje
med Parisavtalet och inte skapa inldsningar i fossilberoende samt att analysera
hur regelverken kan forédndras for att uppnd omstillning. EKN ska ocksa be-
skriva hur forslagen péverkar svenska foretags konkurrenskraft, risken for kol-
dioxidldckage och den langsiktiga paverkan péd de globala utsldppen. Upp-
draget ska redovisas senast den 30 augusti 2020. Utskottet ser ingen anledning
att forekomma denna redovisning.

Som framgér av det foregdende har utskottet tidigare behandlat forslag om
undantag for miljéteknik och vissa livsmedelstekniker i TRIPS-avtalet. Ut-
skottet vill liksom dé framhélla vikten av att utvecklingsldnder far tillgéng till
ny, energieffektiv teknik. Okad tillgang till modern milj6teknik r centralt for
att dessa lander ska kunna minska utsldppen samtidigt som de utvecklas héll-
bart. Utskottet delar darfor dven fortsdttningsvis motiondrernas uppfattning att
det dr bekymmersamt att utvecklingslédnderna i dag ofta inte har rdd med den
modernaste och miljévinligaste tekniken. Utskottet har tidigare noterat dis-
kussioner inom ramen fér WTO for att hitta en 16sning pa detta problem. Ut-
skottet tvingas dessvirre konstatera att diskussionerna, i likhet med mycket
annat inom ramen for WTO-samarbetet, tycks ha avstannat. Utskottet vill i
likhet med tidigare betona vikten av att fullf6lja dtagandena om teknik5ver-
foring inom ramen for Agenda 2030 och noterar det arbete som pagar inom
ramen for den grona klimatfonden och centret for teknikoverforing i Kopen-
hamn (Climate Technology Centre and Network, CTCN). Utskottet vill dven
framhélla betydelsen av att s6ka politiska 1osningar som inte innebér att pa-
tentsystemet undermineras, vilket annars skulle riskera att leda till att viktiga
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innovationer uteblir eftersom utvecklingen av miljoteknik kréver stora inves-
teringar i forskning och utveckling och ett visst risktagande. Utskottet vill i
sammanhanget dven framhdlla vikten av att regeringen med kraft fortsitter att
driva frdgan om att avskaffa tullar och handelshinder for klimatvénlig teknik
och verkar for att dteruppta forhandlingarna om ett frihandelsavtal for grona
varor (Environmental Goods Agreement, EGA).

Nir det giller frdgan om hallbart foretagande och foretagens milj- och kli-
matansvar konstaterar utskottet att det finns ett antal riktlinjer och vigledande
principer till stod for foretagens arbete med héllbarhet, déribland OECD:s rikt-
linjer for multinationella foretag och FN:s Global Compact som béda bl.a. om-
fattar miljoomradet. Utskottet konstaterar vidare att regeringen i december
2019 beslutade om en plattform f6r internationellt héllbart foretagande i vilken
regeringen uttrycker en tydlig forvéntan pd att svenska foretag agerar hallbart
och ansvarsfullt genom att bl.a. arbeta for miljo och klimat. Utskottet anser att
héllbart foretagande i forsta hand ska vila pd foretagen sjdlva. Det innebar
dock inte att staten inte ska kunna stélla krav pa foretagen, t.ex. inom ramen
for statens exportfrimjande verksamhet. Utskottet vill ocksé framhalla att sta-
ten har ett ansvar for att vara féregangare i arbetet med héllbart féretagande,
och pdminna om att hallbart foretagande sedan ett antal &r ingér i férvaltningen
av de statliga bolagen. Nér det giller den exportfrimjande verksamheten vill
utskottet pdminna om att Business Sweden, Exportkreditnimnden och Svensk
Exportkredit AB samtliga har uppdrag och skyldigheter att f6lja riktlinjer och
lagstiftning inom hallbarhetsomradet, bl.a. p& miljdomradet.

Dérmed forordar utskottet att miljo- och jordbruksutskottet avstyrker mo-
tion 2019/20:3480 (V) yrkandena 68—72 och 74.

Klimat och mineral

Propositionen

EU &r i mycket hog grad importberoende av de metaller som krévs for bl.a.
elektrifiering av transportsystemet och for vindkraft. Detta giller ocksd de me-
taller som EU listat som kritiska metaller, dvs. som har avgodrande betydelse
for EU:s industriella §verlevnad men som produceras i endast ett fatal ldnder
med oftast svag politisk styrning eller rittssidkerhet, vilket kan leda till ovén-
tade storningar i utbud. Ett exempel dr kobolt ddr Demokratiska Republiken
Kongo i dag star for ca 64 procent av vérldsproduktionen. Kobolt &r en av de
s.k. batterimetallerna. Ett annat exempel &r den séllsynta jordartsmetallen neo-
dym dér Kina dominerar marknaden (andel ca 95 procent). Behovet av att 6ka
den inhemska europeiska ravaruproduktionen har bl.a. belysts i EU:s industri-
policy och i EU:s batteristrategi. Sverige ar ett av EU:s viktigaste gruvlander
och ses ddrmed som en mycket viktig aktdr inom EU for att sékra tillgéng till
héllbart producerade ravaror till EU:s industrier. Inom ramen for regeringens
handlingsplan Smart industri har Sveriges geologiska undersékning (SGU)
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haft i uppdrag att paborja kartldggning av innovationskritiska metaller frén sa-
vél Sveriges berggrund som frén gruvavfall. Myndigheten gor bedomningen
att Sverige har potential att utvinna flertalet av de metaller som behovs till
energi- och klimatomstéllningen.

Motionen

I kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) vilkomnar motioni-
rerna att regeringen anser att prospektering och nyexploatering av kol, olja och
fossilgas bor forbjudas. Av handlingsplanen framgar att fragan bereds inom
Regeringskansliet samt att regeringen bedomer att ett forbud bor inforas och
en ny lagstiftning planeras trdda i kraft den 1 januari 2022. Motionérerna anser
att klimathandlingsplanen bor tydliggora att ett forbud for ny exploatering av
fossil energi ska inforas under mandatperioden och att lagstiftning som inne-
bar ett forbud mot prospektering och nyexploatering av kol, olja och fossilgas
ska inforas senast 2022 (yrkande 25).

I yrkande 28 framfor motionérerna ett Snskemal om att regeringen senast
2021 aterkommer med forslag pa dtgirder for att forhindra import av bat-
terimetaller som inte dr producerade pa ett hallbart sitt. De anser att batterier
och drivmedel ska produceras p4 ett socialt och miljoméssigt hallbart sitt. Det
borde, enligt deras uppfattning, dédrfor inte vara tillatet att importera mineral
och metaller som inte producerats pa ett hallbart sitt till Sverige eller EU. For
att kunna spara att mineral inte kommer fran linder som t.ex. Kongo och med-
for fruktansvirda konsekvenser for ménniskor méaste spérbarhet och héllbar-
hetsmirkning tas fram. Sverige har ocksa ett nationellt ansvar att utvinna me-
taller och mineral pa ett hallbart sétt for att méta okad efterfragan.

Vissa kompletterande uppgifter

Forbud mot utvinning av olja, kol och gas

P4 regeringens uppdrag har SGU utrett vad ett forbud mot landbaserad utvin-
ning av olja och gas innebir och beskrivit konsekvenserna av ett sadant even-
tuellt forbud. Uppdraget redovisades till Regeringskansliet i april 2017 i rap-
porten Konsekvenser av forbud mot landbaserad utvinning av olja och gas (dnr
31-560/2017).

Under 2019 kompletterade SGU den ovan refererade redovisningen an-
gdende dels forekomsten av gillande tillstdnd, dels konsekvenser for prospek-
tering efter kol, olja och gas samt av att utvinna kol. En departementsprome-
moria utarbetas for ndrvarande, och den kommer dérefter att sdndas ut pé re-
miss. Arbetet ska ligga till grund for ny lagstiftning i enlighet med den sakpo-
litiska 6verenskommelse som slots mellan Socialdemokraterna, Centerpartiet,
Liberalerna och Miljopartiet i januari 2019. I Sverenskommelsen anges det
bl.a. att prospektering och nyexploatering av kol, olja och fossilgas ska forbju-
das pa motsvarande sitt som har gjorts med uran och att regelverket for nér
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mineral far utvinnas fran alunskiffer ska skérpas. Det framgér ocksa att fra-
gorna ska utredas och att ny lagstiftning ska finnas pa plats 2022 (punkt 33).

Konfliktmineral

I EU:s s.k. konfliktmineralforordning ((EU) 2017/821) faststills krav pa im-
portdrer av s.k. konfliktmineral att infora system for tillborlig aktsamhet i leve-
rantSrskedjorna for att bryta ldnken mellan finansiering av vépnade konflikter
och handel med guld och de tre mineralen tenn, tantal och volfram. For-
ordningen tridde i kraft den 8 juni 2017 men de delar som avser obligatoriska
krav pa importdrerna tillimpas forst frén den 1 januari 2021. Regeringen till-
satte den 29 april 2019 en utredning for att forbereda for tillimpningen 2021.
Enligt uppgift frdn Utrikesdepartementet bereds utredningens forslag for
nédrvarande inom Regeringskansliet och planen &r att ett forslag ska remitteras
under véren 2020.

I regeringens nyligen beslutade plattform for internationellt hallbart fore-
tagande konstaterar regeringen att det har rapporterats om underméliga arbets-
villkor och dvergrepp mot befolkningar i omrdden dér kobolt utvinns, en me-
tall som inte klassas som en konfliktmineral enligt EU-forordningen. Reger-
ingen anfor att det finns annat stod for att foretagen ska kunna 6ka kontrollen
dver sina leverantorskedjor for mineral och fé bittre kunskap om varifran de-
ras importerade ravaror eller andra produkter kommer. Regeringen framhéller
att den under flera ar finansierat OECD:s arbete med ansvarsfulla forsdrjnings-
kedjor av konfliktmineral som 4r bredare &n konfliktmineralférordningen och
dven kan tillimpas pé forsorjningskedjor for kobolt. Regeringen konstaterar
att tillimpningen av riktlinjerna har spridits och den tkade efterfragan kommer
till stor del frén importorer av andra mineral &n konfliktmineral. Som ett svar
pé detta har OECD utvecklat en portal som ska hjdlpa importtrerna att identi-
fiera olika sorters risker i leverantorskedjor 6ver hela virlden. Utdver konflikt-
finansiering fran konfliktmineral kan det rora sig om risker for krankningar av
miénskliga réttigheter, korruption, penningtvitt och barnarbete. Regeringen
framhéller att det &r viktigt att foretagen tillimpar riktlinjerna och identifierar
och hanterar risker i sina leverantdrskedjor for kobolt sa att importen av detta
grunddmne inte bidrar till barnarbete, undermaliga arbetsvillkor och andra
dvergrepp mot befolkningar i de omraden dér kobolt utvinns.

Europeiskt batteriprojekt

[ mitten av april 2020 meddelades att Sverige har anmélt deltagande i det euro-
peiska storprojektet European Battery Innovation till EU-kommissionen. Det-
ta projekt dr ett av tva s.k. viktiga projekt av gemensamt europeiskt intresse
som har bildats for att frimja innovativ och hallbar batteriproduktion i EU. I
projektet medverkar Sverige med batteriforetaget Northvolt. Regeringens fi-
nansiering av projektet for 2020 uppgar till 40 miljoner kronor, varav 10 mil-
joner kronor i 2020 &rs véaridndringsbudget (prop. 2019/20:99).
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Utskottets stiillningstagande

Sverige ér ett av EU:s viktigaste gruvldnder och ddrmed en mycket betydel-
sefull aktor for att sikra tillgang till hallbart producerade ravaror till EU:s in-
dustrier. Sverige har dven goda f6rutséttningar att producera sddana kritiska
metaller som behovs for klimat- och energiomstéllningen. Det giller exempel-
vis sddana metaller som behdvs inom vindkraftsindustrin och for batteritill-
verkning.

Utskottet delar uppfattningen i motion 2019/20:3480 (V) att mineral som
anvinds i bl.a. batterier ska produceras pa ett socialt och miljomassigt hallbart
sitt. Behovet av att 6ka den inhemska europeiska ravaruproduktionen har bl.a.
belysts i EU:s industripolicy och i EU:s batteristrategi. Utover att underlitta
for produktion i lander med viletablerad miljs- och arbetsrittslig lagstiftning,
som exempelvis Sverige, dr det viktigt att Sverige och EU agerar for att pa-
verka de tvivelaktiga forhéllanden som rader inom gruvnéringen i vissa ldnder.
Har vill utskottet lyfta fram arbetet inom ramen for EU:s s.k. konfliktmineral-
forordning ((EU) 2017/821) i vilken det bl.a. faststélls krav pa importdrer av
sddana mineral som kan finansiera vépnade konflikter. Forordningen trédde i
kraft i juni 2017 men de obligatoriska kraven pa importdrerna kommer att bor-
ja tillampas den 1 januari 2021. I april 2019 tillsatte regeringen en utredning
for att forbereda for tillimpningen fr.o.m. det nyssndmnda datumet. Utskottet
noterar att forslaget enligt plan ska remitteras under véaren 2020.

Det dr emellertid inte alla mineral som kan komma att spela en viktig roll
for klimat- och energiomstéllningen som klassas som konfliktmineral. Ett
exempel &dr kobolt som &r en viktig metall for batteritillverkning. Kobolt ut-
vinns i vissa lander som har undermaliga arbetsvillkor och dér det férekommer
kriankningar av ménskliga rattigheter, korruption, penningtvitt och barnarbete.
Har vill utskottet framhalla att Sverige under flera ar har finansierat OECD:s
arbete med ansvarsfulla forsorjningskedjor av olika mineral. Detta arbete har
ett bredare angreppssitt &n konfliktmineralfrordningen och kan dérfor tillam-
pas pé utvinningen av kobolt. Utskottet anser att det dr viktigt att foretagen
tillampar riktlinjerna och identifierar och hanterar risker i sina leverantors-
kedjor sa att importen av kobolt och andra mineral inte underbléser en negativ
utveckling i de omraden dér utvinningen sker. Utskottet forordar i férsta hand
ett fortsatt offensivt arbete inom ramen for de ovan beskrivna internationella
samarbetena framfér mer radikala handelsrestriktioner. Med det anforda
forordar utskottet att miljo- och jordbruksutskottet ska avstyrka motion
2019/20:3480 (V) i den del som géller ett forbud mot import av batterimetaller
som inte har producerat pa ett hallbart stt.

Nir det giller frigan om utvinning av fossila energikéllor som kol, olja och
gas har regeringen aviserat att den har for avsikt att férbjuda sddan utvinning
i Sverige fr.o.m. 2022, vilket ocks& ndmns i motion 2019/20:3480 (V). Utskot-
tet anser inte att det finns skél for riksdagen att foregripa detta arbete genom
att bifalla det férslag i motionen som har just den inneborden. Utskottet anser
séledes att miljo- och jordbruksutskottet bor avstyrka motionen i den aktuella
delen.
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Avslutningsvis vill utskottet pdminna om att riksdagen tidigare under 2020
riktade ett tillkdnnagivande till regeringen om att den senast nir budgetpropo-
sitionen for 2021 ldmnas till riksdagen bor redovisa for riksdagen vilka kon-
kreta atgirder som vidtagits for att férenkla och forkorta tillstandsprocesserna
for gruv- och mineralnéringen (bet. 2019/20:NU11).

Sammanfattningsvis anser utskottet att miljo- och jordbruksutskottet bor
avstyrka yrkandena 25 och 28 i motion 2019/20:3480 (V).

Stockholm den 23 april 2020

P& néringsutskottets vignar

Helene Hellmark Knutsson

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Helene Hellmark Knutsson (S),
Mattias Backstrom Johansson (SD), Lotta Olsson (M), Tobias Andersson
(SD), Camilla Brodin (KD), Arman Teimouri (L), Lorena Delgado Varas (V),
Rickard Nordin (C), Betty Malmberg (M), Josefin Malmqvist (M), Martina
Johansson (C), Alexandra Vélker (S), Anna Vikstrom (S), Ingela Nylund Watz
(S), Jorgen Hellman (S), David Lang (SD) och Karolina Skog (MP).
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Avvikande meningar

1. Kirnkraften och klimatet (M, SD, KD, L)

Mattias Béckstrém Johansson (SD), Lotta Olsson (M), Tobias
Andersson (SD), Camilla Brodin (KD), Arman Teimouri (L), Betty
Malmberg (M), Josefin Malmqvist (M) och David Lang (SD) anfor:

Vi anser att energipolitiken har en nyckelroll nér det géller att mota det alltmer
patagliga hotet mot klimatet. Mot den bakgrunden dr det centralt att ener-
gipolitiken far en sadan inriktning att den pé allvar kan bidra till att minska
utsldppen av vixthusgaser. Det finns i detta ldge inte utrymme for att vidhalla
ett begrinsat synsitt som riskerar att forsvara ett angeléget klimatarbete. Sve-
rige har redan en klimatsmart, utsléppsfri och trygg elforsorjning till konkur-
renskraftiga priser, och detta forhallande bor i mgjligaste mén vidmakthéllas.
Eftersom alla linder maste bidra i klimatarbetet &r det viktigt att Sverige inte
bara satsar pa fornybar energiproduktion utan #ven bejakar mojligheterna att
dven fortséttningsvis kunna producera fossilfri kdrnenergi.

Med hinvisning till detta har vi i andra sammanhang redovisat uppfatt-
ningen att det &r nodvéndigt att omprova malet om att den svenska elproduk-
tionen ska vara helt fornybar till 2040. I stéllet har vi forordat ett mal om ett
100 procent fossilfritt elsystem. Detta skulle bli en viktig signal till marknaden
om att det finns politiskt stod for kdrnkraft dven efter 2040. Ett reviderat mél
gor ocksd att den redan nu néstan helt fossilfria elproduktionen inte stélls mot
den fornybara produktionen.

Kaérnkraften svarar i dag for nédstan hélften av Sveriges elproduktion och
kommer under flera ytterligare decennier att vara en av grundstenarna i den
svenska energiforsorjningen. Koldioxidfri el ger dessutom Sverige stora moj-
ligheter att bidra till klimatmalens uppfyllelse och till att skapa nya jobb och
exportmdjligheter. Kérnkraftens stabila produktion utgér dessutom botten-
plattan for den svenska kraftproduktionen som tillsammans med vattenkraf-
tens reglerformaga svarar fér sédana omistliga systemtjénster som i manga fall
mojliggér mer omfattande satsningar pa viderberoende elproduktion som
exempelvis sol- och vindkraft.

Diarutdver anser vi att det ger storre klimatnytta att virna Sveriges néstan
redan helt fossilfria och stabila elsystem och pa sé sitt frigéra resurser som
kan satsas pa atgéirder inom sektorer med betydligt storre klimatutslédpp, som
exempelvis transportsektorn, processindustrin och jordbruket.

Med detta sagt stéller vi oss bakom det som anfors om vissa kérnkrafts-
fragor i motion 2019/20:3481 (KD). Det giller forslaget om att regeringen
maste beakta konsekvenserna av nedldggningen av kidrnkraftsreaktorerna
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Ringhals 1 och 2. Efter nedstdngningen av dessa béda reaktorer kommer elim-
portbehovet att ka vidsentligt under kalla vinterdagar. Den importerade elen
kan mycket vil vara fossilbrianslebaserad och dirmed bidra negativt till be-
lastningen pé klimatet. Vi anser att milj6- och jordbruksutskottet bor tillstyrka
motionen i den aktuella delen. Aven den del som giller satsningar pa fjirde
generationens kérnkraft bor tillstyrkas. Fjérde generationens kérnkraft ar
mangfalt mer effektiv &n dagens teknik och kan ateranvénda lagrat kérnbréns-
le. Vi anser dven att det behdver utvecklas en férdplan for fjarde generationens
kérnkraft. En sddan férdplan bor inkludera svensk forskning och fragan om att
etablera en pilotanldggning i Sverige.

Med hianvisning till det anforda anser vi att miljo- och jordbruksutskottet
bor tillstyrka motion 2019/20:3481 (KD) yrkandena 2 och 10.

2. Vissa ovriga energirelaterade klimatfragor (M, KD)

Lotta Olsson (M), Camilla Brodin (KD), Betty Malmberg (M) och
Josefin Malmqvist (M) anfor:

Vi forordar en politik som bl.a. utgér frén att ménniskor har ett ansvar att for-
valta de #ndliga resurserna och naturvidrdena pa ett sdtt som inte dventyrar
livsbetingelserna for efterfoljande generationer. Politiken ska dérfor grundas
pa forsiktighetsprincipen och utformas s att bade det offentliga, vara foretag,
civilsamhillet och enskilda ges forutséttningar att gora rétt, dvs. styra mot ett
gott forvaltarskap som &r ekologiskt, ekonomiskt och socialt héllbart.

Mot denna bakgrund vélkomnar vi huvuddelen av det som regeringen pre-
senterar i klimathandlingsplanen. Vi vill dock understryka att det finns delar
som bor kompletteras. Det géller inte minst pa det energipolitiska omradet, ddr
det enligt var uppfattning #r olyckligt ur sévil ett energipolitiskt som ett kli-
matpolitiskt perspektiv att det saknas en bred uppgérelse som garanterar en
koldioxidneutral energiproduktion motsvarande den starkt 6kande energikon-
sumtion som #ven regeringen pa flera stillen i propositionen medger dr att
vinta.

Vi har tidigare i detta yttrande framhéllit betydelsen av ett energipolitiskt
mal som tar sikte pa en fossilfri och ddrmed klimatsmart kraftproduktion fram-
for ett ensidigt fokus pa att elen pa sikt ska vara helt férnybar. I det samman-
hanget lyftes kdrnkraften fram som ett viktigt medel for att nd ambitiosa kli-
matmal. Vi vill hir ocksa stélla oss bakom det forslag som finns i motion
2019/20:3481 (KD) om att Sverige borde samarbeta mer med andra kérn-
kraftsldnder bade i Europa och i andra virldsdelar for att utveckla ett fatal
standardiserade kidrnkraftverk och standardiserade kérnkraftskomponenter.
Enligt var uppfattning har ett sddant arbete potential att sinka kostnaderna och
korta ledtiderna for byggnation. Milj6- och jordbruksutskottet bor dérfor till-
styrka motionen i den aktuella delen.
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Avslutningsvis anser vi att det finns mer att gora for att underlétta elektri-
fieringen av transportsektorn, och da inte minst végtransportsektorn. T likhet
med vad som sdgs i motion 2019/20:3481 (KD) anser vi att riksdagen bor upp-
mana regeringen att ge nagon ldmplig myndighet i uppdrag att analysera
fragan om att skapa béttre tillgang till laddinfrastruktur for olika boendeformer
och vid behov foresla atgérder. Motionen bor alltsa tillstyrkas av miljo- och
jordbruksutskottet dven i denna del.

Sammantaget innebér detta att vi anser att miljo- och jordbruksutskottet bor
tillstyrka yrkandena 9 och 21 i motion 2019/20:3481 (KD). Yrkandena 2, 22
och 65 i motion 2019/20:3480 (V) bor avstyrkas.

3. Vissa ovriga energirelaterade klimatfragor (V)

Lorena Delgado Varas (V) anfor:

Jag delar den uppfattning som framfors i klimathandlingsplanen om att det
kravs okade anstrangningar for att integrera klimatpolitiken i alla relevanta
politikomraden. Aven om jag vilkomnar flera av de &tgirder som redovisas
anser jag att handlingsplanen som helhet &r otillricklig av flera skél. En hand-
lingsplan borde fokusera pé just handling, och inte pa fler utredningar. Det
géller att agera innan det dr for sent.

Ett omrade dér det saknas flera klimatrelaterade insatser dr energipolitiken.
Jag stér inte bakom den energidverenskommelse som ligger till grund f6r den
nu forda energipolitiken. Overenskommelsen har visserligen borjat knaka i fo-
garna sedan tva partier nyligen ldmnade den, men &nnu végleds mycket av
regeringens arbete av den. [ stéllet for en briacklig energidverenskommelse vill
jag att energipolitikens mal ska vara ett samhille med 100 procent férnybar
energiforsorjning senast 2040. Genom att satsa pa energieffektivisering och
fornybar energi som sol-, vind-, bio- och geoenergi kan ett ekologiskt hallbart
samhdlle véxa fram dér det fossilbrénslerelaterade hotet mot klimatet &r borta.

Med detta sagt sluter jag upp bakom de forslag med energipolitisk koppling
som finns i motion 2019/20:3480 (V). Jag instimmer i det som sdgs i motionen
om att det offentliga har en viktig roll att spela genom att ga fore i energiom-
stdllningen. Hér kan ett statligt stod for att t.ex. skolor och sjukhus ska fa
mojlighet att installera sol- och vindkraft vara ett bra exempel. Regeringen bor
dérfor skyndsamt dterkomma med ett riktat statligt stod for att offentliga bygg-
nader ska kunna installera produktion av fornybar energi. Motionen bor sa-
ledes tillstyrkas av miljé- och jordbruksutskottet i den aktuella delen.

Aven det som sigs i motionen om havsbaserad vindkraft bor tillstyrkas av
miljo- och jordbruksutskottet. Genom att hénvisa till totalforsvarets riksintres-
se har Forsvarsmakten mojlighet att ldgga in sitt veto mot viktig utbyggnad av
fornybar energi, som exempelvis vindkraft. Jag anser att det méste vara fullt
mdojligt att bade bygga ut vindkraften — inte minst den havsbaserade — och
samtidigt ge Forsvarsmakten rimliga forutséttningar for dvningsverksamhet.
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Havsbaserade vindkraftsparker maste kunna inréttas utan att Forsvarsmaktens
verksamhet paverkas negativt pa 1dng sikt.

Avslutningsvis vidlkomnar jag regeringens avsikt att se 6ver all relevant
lagstiftning for att det klimatpolitiska ramverket ska fa genomslag. Inom ra-
men for det arbetet bor regeringen dven tillse att forordningar, direktiv och
agarinstruktioner till myndigheter och statliga bolag &r i enlighet med det kli-
matpolitiska ramverket. Ett forslag med den innebdrden finns i motion
2019/20:3480 (V). Aven detta forslag bor miljs- och jordbruksutskottet till-
styrka i den del som giller de statliga bolagen.

Sammanfattningsvis innebér det anforda att jag anser att miljo- och jord-
bruksutskottet bor tillstyrka motion 2019/20:3480 (V) yrkandena 2, 22 och 65.
Yrkandena 9 och 21 i motion 2019/20:3481 (KD) bor avstyrkas.

4. Klimatnyttan av Sveriges export (M)

Lotta Olsson (M), Betty Malmberg (M) och Josefin Malmqvist (M)
anfor:

Vi menar att den svenska klimatpolitiken méste ha ett internationellt perspek-
tiv. Styrmedel i Sverige som syftar till att minska de nationella utslédppen far
inte samtidigt leda till 6kade utslépp utanfor landets grénser. Vi vill se en
ambitids klimatpolitik pd& hemmaplan for att na det langsiktiga mélet om net-
tonollutslédpp senast 2045, men utsldppsminskningar i Sverige méste ocksé
leda till utsldppsminskningar globalt.

Den svenska industrin dr koldioxideffektiv. Forskning visar att svensk ex-
port av varor bidrar till minskade globala utsldpp. Genom att tringa undan
varor som genererar hgre utsldpp vid tillverkningen i andra lédnder bidrar den
svenska industrin till att de totala utsldppen i vérlden &r ldgre &dn vad de annars
skulle vara. Sverige exporterar alltsa utsldppsminskningar. Vi anser ddrfor att
en viktig del av svensk klimatpolitik #r att behélla hog tillviixt och konkurrens-
kraft i svensk industri s att Sverige kan exportera dnnu mer klimatsmarta pro-
dukter. Klimatpolitiken far inte styra mot mindre utrikeshandel for att minska
de inhemska koldioxidutsldppen, eftersom detta kommer att leda till 6kade
globala utsldpp. Den aviserade dversynen av lagstiftningen for att det klimat-
politiska ramverket ska fa genomslag far darfor inte paverka svensk konkur-
renskraft negativt.

I enlighet med det som forordas i motion 2019/20:3482 (M) vill vi att ut-
sldppen ska bérja mitas och foljas upp i férhéllande till exportens klimatnytta,
pa samma sétt som Naturvardsverket i dag méter territoriella och konsumtions-
baserade utsldpp. Vi vill pé sé sétt forhindra att politiken skapar déliga forut-
séttningar for svensk industri och ddrmed tvingar klimatsmart produktion att
flytta till andra lander. Riksdagen bor dérfor uppmana regeringen att ge Natur-
vardsverket i uppdrag att berdkna och redovisa klimatnyttan av Sveriges ex-
port.
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Didrmed anser vi att miljé- och jordbruksutskottet bor tillstyrka motion
2019/20:3482 (M) yrkande 4.

5. Frimjande av svensk industri (SD)

Mattias Backstrom Johansson (SD), Tobias Andersson (SD) och David
Léng (SD) anfor:

Vi menar att det dr positivt att handlingsplanen berdr den betydelse som
nidringslivet har i att minska utsldppen i Sverige och vikten av forskning och
innovation. Vi anser dock att det &r en brist att handlingsplanen inte tar upp
den potential som finns for svensk industri att genom klimatvénlig export bidra
till minskade utsldpp pa global niva. Dessutom pliktar en stor del av svensk
industri under EU:s utsldppshandelssystem som #r lagstadgat att na nettonoll-
utslapp 2045. Industri som pliktar under detta system dr ddrmed per definition
mer klimatvénlig dn industri som ligger utanfor systemet. Att frimja svensk
industri, sérskilt exportindustri, bor dérfor vara en prioriterad del av klimatpo-
litiken. Vi anser ddrmed att miljo- och jordbruksutskottet ska tillstyrka motion
2019/20:3479 (SD) yrkande 3.

6. Ovrigt om handel och klimat (V)

Lorena Delgado Varas (V) anfor:

Jag vill ha en réttvis handelspolitik som sétter ménniskor, social réttvisa, djur,
klimatet och miljon framst — en handelspolitik som fokuserar pa samhéllsvins-
ter for alla och inte bara pa vinster for storforetag. Handel med omvérlden dr
avgorande for Sveriges vélstdnd och utveckling. Jag star bakom den avveck-
ling av tullar och andra formella handelshinder som &gt rum genom é&ren.

I dag har EU handelsavtal med 50 ldnder. Sverige och EU maste sta upp for
miljon, klimatet och demokratin. Det géller dven i de handelsavtal som EU
ingdr. Darfor motsitter jag mig en handelspolitik dér vinster for storforetagen
gér fore ritten till trygga jobb, klimatet och den gemensamma vilfirden. Jag
ar emot handelsavtal som det mellan EU och Kanada (CETA) och tjanstehan-
delsavtalet TISA som EU och 22 andra parter forhandlar om. Béda avtalen har
kritiserats hart, bl.a. f6r att makt flyttas frén ldnders regeringar till storforetag
och for att avtalen riskerar att undergriva arbetstagares rittigheter, sla mot
vilfdrden och inte minst utgora ett hot mot klimat och miljo. Ett stort problem
ar ocksa att foretag ges mojlighet att stimma stater for utebliven vinst genom
tvivelaktig s.k. tvistlosning mellan investerare och stat (Investor-State Dispute
Settlement, ISDS). Diarmed hindras ldnder fran att fora den politik de vill om
den strider mot avtalet. [ likhet med vad som forordas i motion 2019/20:3480
(V) anser jag att regeringen bor verka for att EU stéller krav pé att Parisavtalet
foljs i alla forhandlingar om handelsavtal.
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I Brasilien hdrjade omfattande brander i Amazonas under sommaren 2019.
Landets president Jair Bolsonaro végrade ldnge att agera for att stoppa brén-
derna. Enligt uppgift av bl.a. The Guardian har han till och med hévdat att
miljoorganisationer anlagt branderna. Samtidigt har EU kommit &verens om
ett gigantiskt handelsavtal med Mercosurldnderna dér bl.a. Brasilien ingar.
Avtalet har métts av omfattande kritik fran civilsambhaéllet. I juni 2019 upp-
manade 6ver 300 frivilligorganisationer EU att stoppa férhandlingarna om av-
talet med hénvisning till den kraftigt férsdmrade situationen for klimatet och
de minskliga rittigheterna i Brasilien under Bolsonaros styre. Frankrikes mil-
jominister dr djupt kritisk till avtalet, och efter Brasiliens underméliga hante-
ring av skogsbrénderna i Amazonas har savil Frankrikes som Irlands regering
hotat med att inte godkénna avtalet. Tyskland och Norge har dragit in sitt stod
for att bekédmpa skogsavverkningen i Brasilien eftersom landets president inte
anvénder pengarna till det avsedda dndamalet. I Finland har ett importstopp av
brasilianskt notkott diskuterats. Jag delar darfor uppfattningen i den ndmnda
motionen om att riksdagen ska uppmana regeringen att verka for att stoppa
handelsavtalet med Mercosur och kridva bindande klimat- och miljoataganden
for fortsatta forhandlingar.

En annan brist i EU:s handelsavtal menar jag &r att de inte fastslar vilka
sanktioner som ska anvindas nir ett land som t.ex. Brasilien inte respekterar
sina ataganden. Kapitlet om hallbarhet blir dérfor tandlost. Just darfor &r kri-
tiken s& massiv frén alla de organisationer och personer som pa allvar bryr sig
om klimatet. Om Brasilien ldémnar Parisavtalet, som de hotat att gora, skulle
det inte paverka det ingdngna avtalet eller leda till sanktioner. Detta &r en
uppenbar svaghet som jag menar méaste atgirdas. Riksdagen bor déarfor ocksé
i enlighet med forslaget i den nimnda motionen uppmana regeringen att verka
for att kapitlen om héllbarhet i de handelsavtal som EU ingér med andra lénder
ska faststilla sanktioner om parterna inte héller sina ataganden.

Av propositionen framgar att regeringen avser att ge Exportkreditndimnden
i uppdrag att tillsammans med Svensk Exportkredit AB se dver hur det svenska
och internationella exportfinansieringssystemet ska bidra till tydlig omstall-
ning och kraftigt minskade utslépp av vixthusgaser — detta for att verksamhe-
ten och kreditgivningen ska vara i linje med Parisavtalet och inte skapa inlas-
ningar i fossilberoende. Enligt regeringen gors detta bl.a. genom att man senast
2022 upphdr med de svenska exportkrediterna till investeringar i prospekte-
ring och utvinning av fossila branslen. Jag vdlkomnar att regeringen avser att
vidta atgarder for att exportfinansieringssystemet ska vara i linje med Parisav-
talet. Jag anser dock, i likhet med Naturskyddsforeningen, att ett stopp bor
inforas for samtliga fossila verksamheter, dvs. dven for fordadling och kraftge-
nerering inom fossila verksamheter. I likhet med det som anfors i den ndmnda
motionen anser jag dérfor att riksdagen bor uppmana regeringen att vidta
atgérder for att de svenska exportkrediterna till investeringar i samtliga fossila
verksamheter, inklusive forddling och kraftgenerering, ska upphdra senast
2022.



NARINGSUTSKOTTETS YTTRANDE 2019/20:NU6Y  BILAGAS

Vidare anser jag att utvecklingslénder behdver fa tillgang till modern miljo-
teknik for att de ska kunna bromsa sina egna utslépp och samtidigt utvecklas.
Jag delar uppfattningen som kommer till uttryck i den ndmnda motionen att
teknikoverforingen skulle gynnas genom en foridndrad patentlagstiftning. In-
novationerna inom fornybar teknik, jordbruk och datamodellering i syfte att
forutsdga vider m.m. finns ofta koncentrerade hos foretag i den rika delen av
vérlden.

Nar utvecklingslédnder i dag vill utveckla tekniker for fornybar energi och
hallbar livsstil, t.ex. genom att bygga ut vindkraften, maste de antingen betala
dyra patentlicenser eller anvinda gammal teknik dir patentrétten gatt ut. Ut-
vecklingsldnderna har helt enkelt inte rdd med den modernaste och miljovin-
ligaste tekniken. Ett center for teknikdverforing har inréttats i Képenhamn
(Climate Technology Centre and Network, CTCN), men det saknas i stor ut-
strackning konkreta politiska initiativ for att underlitta teknikverforingen till
utvecklingsldnder. Sverige borde ta initiativ och driva p& EU och andra indus-
trildnder s att en storskalig teknikdverforing kan komma till stdnd. Det 4r min
uppfattning att det bl.a. skulle kunna goras genom en reform av bestimmelser
om patent och immaterialriitt pd vissa utvalda tekniker. Jag forordar darfor i
enlighet med forslaget i motionen att riksdagen ska uppmana regeringen att i
internationella klimatférhandlingar och andra forum verka for att miljoteknik
och vissa livsmedelstekniker som bekédmpar klimatférandringarna ska ges lik-
nande undantag inom TRIPS-avtalet som livsbesparande mediciner har fatt.

For att tydliggora foretagens miljo- och klimatansvar menar jag att ett kli-
mat- och miljoperspektiv bor anldggas pé de forslag som regeringen arbetar
fram inom héllbart féretagande. Det kan ske med utgéngspunkt i en s.k. envi-
ronmental due diligence, ett verktyg som liknar human rights due diligence
men dér miljo- och klimatperspektivet &r vigledande. Regeringen bor darfor i
likhet med det som anfors i den nimnda motionen utreda mojligheten att inféra
klimat- och miljoperspektiv enligt environmental due diligence i regelverken
for foretags agerande utomlands.

Dirmed forordar jag att miljo- och jordbruksutskottet tillstyrker motion
2019/20:3480 (V) yrkandena 68—72 och 74.

7. Klimat och mineral (V)

Lorena Delgado Varas (V) anfor:

Jag anser att regeringens klimathandlingsplan som helhet 4r otillrdcklig for att
kunna méta utmaningarna pé klimatomrédet. Vad som krivs &r ett kraftfullt
atgirdspaket som innebér en betydande politisk kurséndring.

Ett omrade som &r bristfilligt hanterat i handlingsplanen dr mineralutvin-
ningens roll som en del av klimatpolitiken och inte minst de i ménga fall ytterst
tvivelaktiga forhallanden som rader i vissa ldnder ddr klimatviktiga mineral
utvinns. Jag vilkomnar visserligen en 6kad svensk batteritillverkning, men det
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gdr inte att tala sig varm for satsningar pé batterifabriker i Sverige och sam-
tidigt blunda for att manga av de metaller som behdvs for produktionen utvinns
i lander dér exportintékterna finansierar vdpnade konflikter och dar det fore-
kommer omfattande krankningar av ménskliga rittigheter, korruption, pen-
ningtvétt och barnarbete.

Mot denna bakgrund instimmer jag i det som ségs i motion 2019/20:3480
(V) om att det inte borde vara mdojligt att importera mineral och metaller till
Sverige eller dvriga EU som inte har producerats pa ett héllbart sitt. Reger-
ingen bor dérfor senast 2021 aterkomma med forslag pa atgérder for att for-
hindra import av batterimetaller som inte &r hallbart producerade. Det anforda
ligger till grund f6r min uppfattning att milj6- och jordbruksutskottet bor till-
styrka motionen i den aktuella delen.

Jag stér ocksa bakom det som sdgs i motionen om att det bor bli forbjudet
att prospektera efter och att utvinna olja, kol och gas i Sverige. Det r sjélv-
fallet positivt att regeringen redovisar en liknande uppfattning och att frigan
bereds inom Regeringskansliet med inriktningen att ett forbud planeras kunna
trada i kraft den 1 januari 2022. Jag anser dock inte att detta &r tillrickligt
forpliktigande utan menar att det finns skél for riksdagen att tydligt uttala att
regeringen ska aterkomma med lagstiftning som forbjuder denna fossila verk-
samhet under den innevarande mandatperioden. Forslaget om ett tillkénnagi-
vande med denna innebdrd i motion 2019/20:3480 (V) bor dérfor tillstyrkas
av miljo- och jordbruksutskottet.

Det anforda innebdr sammanfattningsvis att jag forordar att miljé- och jord-
bruksutskottet ska tillstyrka yrkandena 25 och 28 i motion 2019/20:3480 (V).



BILAGA 6

Skatteutskottets yttrande 2019/20:SkUS8y

En samlad politik for klimatet -
klimatpolitisk handlingsplan

Till milj6- och jordbruksutskottet

Miljo- och jordbruksutskottet beslutade den 3 mars 2020 att ge skatteutskottet
tillfélle att yttra sig 6ver proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet
— Kklimatpolitisk handlingsplan samt foljdmotioner i de delar som ror
skatteutskottets beredningsomrade. Med anledning av propositionen har fyra
motioner vickts. I tvd av motionerna berérs dock inte négra skattefragor.

Skatteutskottet har beslutat att yttra sig §ver propositionen i de delar som
ror skatteutskottets omrade.

Utifran de utgdngspunkter som skatteutskottet har att beakta ser utskottet
inte ndgot hinder mot att propositionen bifalls och att motionerna
2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1011, 13—14, 29, 38, 49 och
64 samt 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 11, 17—
19 och 23 avslés.

[ yttrande finns tre avvikande meningar (M, V, KD).
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Utskottets dvervdganden

Bakgrund

Den 9 mars 2017 beslutade regeringen propositionen Ett klimatpolitiskt
ramverk for Sverige (prop. 2016/17:146). Propositionen innehdll forslag till
en klimatlag och ett nytt langsiktigt, tidsutsatt utsldppsmél samt nya etappmal.
Riksdagen antog regeringens forslag den 15 juni 2017 (bet. 2016/17:MJU24,
rskr. 2016/17:320). Klimatlagen (2017:720) trédde i kraft den 1 januari 2018.

Den 12 april 2018 &verlamnade regeringen skrivelsen En klimatstrategi for
Sverige (skr. 2017/18:238) till riksdagen. I skrivelsen presenterade regeringen
de atgérder som dittills hade vidtagits for att nd klimatmélen och riktningen
for det fortsatta arbetet.

Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjérde &r ta fram en klimatpolitisk
handlingsplan. Handlingsplanen ska ldmnas till riksdagen &ret efter det att
ordinarie val till riksdagen har hallits.

Den nu aktuella propositionen bygger pad en 6verenskommelse mellan
regeringen, Centerpartiet och Liberalerna.

Propositionen

Prissdttning av véxthusgasutsldpp

Regeringen anfor att en verkningsfull prisséttning av koldioxidutsldpp dr en
nddvindig forutséttning for att nd klimatmalen. Enbart prisséttning av utslépp
riacker dock inte for att driva fram nodvéndig forskning, utveckling och
marknadsintroduktion.

Koldioxidskatten bidrar till en kostnadseffektiv minskning av utsldppen
och bor dven i fortsdttningen utgdra en bas for styrningen av koldioxid-
utsldppen i den icke-handlande sektorn. Nivén pa koldioxidskatten bor
framdver anpassas i den omfattning och takt som, tillsammans med ovriga
fordndringar av styrmedlen samt med hénsyn till nédringslivets konkurrens-
kraft, ger en kostnadseffektiv minskning av utsldppen av vixthusgaser i den
icke-handlande sektorn sd att etappmalet till 2030 nas.

Ekonomiska styrmedel bér anvéndas for att na klimatmalen. En omfattande
skattereform bor genomfdras som bl.a. bor bidra till att klimat- och miljomaél
nds. Miljoskatternas andel av skatteinkomsterna bor 6ka. En kraftfull gron
skattevixling bor genomforas med hdjda miljoskatter som vixlas mot sankt
skatt pa jobb och foretagande. Ett nytt avdrag for gron teknik bor inforas.

Sverige bor fortsdtta att verka for att energiskattedirektivet och andra
relevanta delar av EU:s regelverk ska mojliggora kostnadseffektiv styrning
mot minskade utsldpp av vixthusgaser.
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EU:s utsldppshandelssystem

Enligt regeringen bor EU:s utsldppshandelssystem (EU ETS) skirpas
ytterligare for att bidra till att uppfylla sévil ett nettonollmal senast 2050 for
EU och Parisavtalets malséttningar som Sveriges klimatmal. Sverige bor vara
drivande i detta. Sverige bor dven fortséttningsvis verka for en stark styrning
av flygets utsldpp pa EU-niva genom t.ex. EU ETS och genom att verka for
att beskattning av fossilt flygbransle mojliggors genom bilaterala avtal mellan
medlemsstater eller &nnu hellre ett multilateralt avtal.

Konsumtionsbaserade utslipp

Svensk konsumtion leder till klimatpéverkande utsldpp savil i Sverige som i
andra ldnder. Miljomalsberedningen bér fa i uppdrag att bereda fragan om mal
for konsumtionsbaserade utslépp. Det dr viktigt att arbeta vidare med effektiva
atgarder for att ytterligare underlitta for héllbara konsumtionsméonster.

Ett hyberavdrag bor inforas, liksom mojligheter att skattefritt upp till ett
visst belopp hyra ut 16sore.

El- och virmesektorn samt avfall

Utvecklingen av en resurseffektiv, cirkuldr och biobaserad ekonomi bor enligt
regeringen stirkas. Flera dtgidrder inom detta omrade bor genomforas under
mandatperioden. Bland annat bor en nationell strategi for cirkulédr ekonomi tas
fram och en bred oversyn av regelverken for atervinning och hantering av
avfall och restprodukter goras for att frimja innovation och foéretagande i den
cirkuldra ekonomin. Vidare anfor regeringen att en skatt pa avfallsférbréanning
bor inforas for att nd de nationella klimatmaélen och en mer resurseffektiv och
giftfri avfallshantering

Utsldppen bor minska i stiderna

Andelen som reser med cykel ska oka och skatteregler ska underldtta for
cykelpendling. Dirutover kommer &ven ett avstdndsbaserat och
fardmedelsoberoende reseavdrag att inforas. Inriktningen for det fortsatta
arbetet &dr ddrutdver att fortsitta genomforandet av strategin samt att f6lja upp
och utvérdera de insatser som redan har genomforts.

Ekonomiska styrmedel for 6kad transporteffektivitet

Reglerna for formansvérdet for bilar, utdver styrning mot mer miljéanpassade
bilar, bor spegla principen om neutral beskattning mellan forman och kontant
16n. Ett avstandsbaserat och fardmedelsoberoende reseavdrag bor inforas, bl.a.
pé grund av att det nuvarande regelverket har ansetts gynna arbetsresande med
bil, sérskilt i omréden dir det finns mer klimatsmarta alternativ. I december
2017 tillsatte regeringen en kommitté med uppdraget att féresla hur systemet
for avdrag for resor mellan bostidder och arbetsplatser bor omarbetas for att péa
ett bittre sdtt gynna resor med laga utslipp av véxthusgaser och
luftfororeningar och samtidigt vara enklare att tillimpa, administrera och
kontrollera dn det nuvarande systemet. Kommitténs forslag ska samtidigt
underlitta for att ménniskor ska kunna bo och verka i hela landet, dven dér
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kollektivtrafikalternativ saknas eller &r begrinsade. (dir. 2017:134). Det
nuvarande regelverket har ansetts gynna storstadsomrdden och gynna
arbetsresande med bil jamfort med andra transportmedel. Reglerna har dven
kritiserats for svarigheten att kontrollera att de skattskyldiga som yrkar avdrag
for resor till och frén arbetet uppfyller de krav som stills for avdragsritt. Det
har ocksd framforts invdndningar mot att avdraget gynnar mén framfor
kvinnor. Kommittén ldmnade sitt betdnkande till regeringen den 26 juli 2019.

Tillgéng till avgiftsfri arbetsplatsparkering kan bidra till 6kad bilpendling
och diarmed Okade utsldpp. Skatteverket bor bedoma omfattningen av
felaktigheter nédr det giller redovisningen av forméner av parkering vid
arbetsplatser.

Andelen som reser med cykel ska oka. Skatteregler bor underlétta for
cykelpendling.

Klimatstyrande skatter och avgifier for flyget
Flygets stora klimatpdverkan bor minska. Sverige bor fortsatt ta en ledande
internationell roll, bade globalt och pa EU-niva, for att det ska bli mgjligt att
beskatta fossilt flygbrénsle i yrkesmissig luftfart. P4 global niva bor Sverige
verka for att de policyer som &r knutna till Chicagokonventionen som anger
att flygbrinsle inte ska beskattas, éndras. P4 EU-niva bor Sverige verka for att
energiskattedirektivet dndras s att flygbrénslebeskattning inom EU blir
tilldten. P& kort sikt bor Sverige verka for att sddan flygbrinslebeskattning
inom EU mdgjliggors genom bilaterala avtal mellan medlemsstater eller, &nnu
hellre, ett multilateralt avtal.

Nir ett system for flygbrinsleskatt finns pd plats bor det ersitta dagens
biljettskatt pa flyget.

Fossilfria drivmedel for sjofarten

Etappmalet for inrikes transporter omfattar d&ven utslédppen fran inrikes sjofart.
Det langsiktiga nationella klimatmalet, som innebér nettonollutslédpp 2045,
omfattar inrikes sjofart men inte internationell bunkring, och kommer innebéra
att sj6fartens utsldpp méaste minska. For att komplettera dagens mal, sd att inte
viktiga utsldppskillor saknar tillricklig styrning, bér Miljomalsberedningen
bereda mojligheten till mal for sjéfarten. P4 motsvarande sétt som det har
utretts for flyget bor det dven analyseras hur sjofarten kan stilla om for att
minska utsldppen av véxthusgaser.

I férhéllande till exempelvis vdgsektorn har fa styrmedel inforts for att
minska sjofartens véixthusgasutsldpp. Det finns saledes @nnu inte ndgon stark
incitamentsstruktur pé plats for energieffektivisering och en overgang till
fornybara energikillor (t.ex. fossilfria brinslen, el och vind). Det laga priset
pa fossila brénslen inom sj6farten dr ett hinder fér omstéllningen.

Brinsle som forbrukas i ett fartyg kan i dag medfora ritt till skattebefrielse
for energi- och koldioxidskatt. Det giller om fartyget anvinds for transport av
passagerare eller varor mot erséttning, eller for tillhandahallande av andra
tjdnster mot ersdttning. Transporter som gors av ett foretag i den egna
verksamheten och som inte sker mot erséttning fér alltsd inte ske med
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skattebefriat brénsle. Skattebefrielse giller ocksd om fartyg anvinds av
offentliga myndigheter eller for deras rakning, for yrkesmaéssigt fiske eller av
frivilliga forsvarsorganisationer samt for sjordddning, brandévervakning och
liknande verksamhet som ideella organisationer bedriver, inklusive dvning
och utbildning. I praktiken innebér det att en stor del av det brénsle som
anvinds inom framfor allt yrkessjofarten #r befriat frén energi- och
koldioxidskatt. Skattebefrielsen dr tvingande och f6ljer av energiskatte-
direktivet. Energiskattedirektivet tilliter dock beskattning av brinsle for
inrikes sjofart. Skattebefrielsen giller for alla fartyg, men astadkoms pa olika
sétt beroende pé typ av fartyg.

Okad takt i omstcillningen av fordonsflottan

Regeringen avser att under 2020 genomftra en 6versyn av bonus—malus-
systemet med inriktningen att forstarka och forenkla det. Det dr angelédget att
omstéllningen av transportsystemet kan ske pa ett effektivt sétt och att saval
energianviandning som koldioxidutsldpp kan begrdnsas. Regeringen avser
ocksa att ge en lamplig myndighet i uppdrag att analysera mojligheten att
forbittra vigledningen till konsumenter kring létta fordons energianvéndning
och koldioxidutsldpp vid forséljning och marknadsforing.

Atgarder for att framja tunga vigfordon med laga utslipp

Ytterligare atgarder kommer att behovas for att utsldppen av vixthusgaser fran
tung trafik ska minska i linje med etappmalet for inrikes transporter till 2030
och det langsiktiga klimatmalet till 2045. Sverige bor i den pagdende
forhandlingen om en é&ndring av Eurovinjettdirektivet fortsatt stodja
kommissionens ambition att utveckla principen om att férorenaren ska betala
genom en prissdttning av koldioxid. Sverige bor dven verka for att EU:s
koldioxidkrav pa tunga fordon skirps i samband med &versynen av systemet
2022. Ett nytt miljostyrande system for beskattning av tunga transporter bor
utredas.

Motionerna

[ drendet hos miljo- och jordbruksutskottet har fyra féljdmotioner ldmnats in.
Tva av dessa berdr skatteutskottets amnesomrade och behandlas ddrmed hér.
Under den allmédnna motionstiden hdsten 2019 lamnades dven ytterligare 33
motioner in som rdr de frdgor som behandlas i regeringens forslag, och dven
dessa kommer att hanteras i det aktuella #rendet hos miljo- och
jordbruksutskottet. Ingen av de motionerna berdr dock skatteutskottets
amnesomride, varfor skatteutskottet inte behandlar de motionerna i det hér
yttrandet.

[ kommittémotion 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10-11, 13-
14, 29, 38, 49 och 64 foreslas tillkénnagivande med foljande innehéll. Enligt
motiondrerna bor regeringen under den nuvarande mandatperioden
aterkomma med forslag pd utfasning av de nuvarande skatteundantagen for
fossila brénslen med hénsyn tagen till sociala och ekonomiska konsekvenser.
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Regeringen bor ocksd dterkomma med forslag pad kompensatoriska atgirder
for att ekonomiskt dterfora medel till glesbygdens omstéllning med anledning
av hojda drivmedelsskatter. En gron skattevixling bor genomforas med hojda
miljoskatter som véxlas mot skatter for 6kad jamlikhet och jamstilldhet samt
héllbart resursutnyttjande. Regeringen ska aktivt verka for att Sverige som
medlemsland inom EU tillats att forldnga skattebefrielsen for biodrivmedel
efter 2020. Vidare bor regeringen dterkomma med ett forslag till riksdagen om
en breddad skattereduktion till dem som bor i ligenhet, oavsett upplételseform,
och vill producera fornybar el tillsammans for sin egen férbrukning. Dessutom
bor regeringen lata utreda en lamplig utformning av progressiv
flygbeskattning. Regeringen bor dven ges i uppdrag att senast 2022 dterkomma
med forslag pa ny lagstiftning som ger kommuner och regioner méjlighet att
sjdlva besluta om att utforma och infora tringselavgifter. Slutligen bor
regeringen ocksd skyndsamt aterkomma med forslag pa en avstdndsbaserad
végslitageskatt pa tung lastbilstrafik.

[ kommittémotion 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkande 11, 17-19 och 23 foreslés tillkdnnagivanden till regeringen enligt
foljande. Utifran den kritik som kommer fran regeringens egen utredare,
Lagradet, myndigheter och branschen menar motionérerna att det finns stora
tveksamheter kring den foreslagna skatten pa avfallsforbranning.
Motionérerna anser att regeringen bor lyssna till kritiken och i ett forsta skede
forskjuta tidpunkten for inforandet. Vidare avvisar motionédrerna forslaget om
att jamstdlla berdkningen av formansvérdet for bilar med beskattning av
kontantldn. I stillet forordar motiondrerna att dagens nedsatta forménsvérde
for miljobilar ska avskaffas samtidigt som formansvirdet for bilar som inte dr
miljobilar hojs. Motiondrerna noterar ocksa att forekomsten av avgiftsfri
bilparkering har medfort att regeringen i propositionen uppdrar &t Skatteverket
att beddoma omfattningen av detta samt att skdrpa efterlevnaden av
formansbeskattningen. Motiondrerna anser inte att detta forslag star i
proportion till problemet. Slutligen anfér motiondrerna avseende skatter att
regeringens proposition har genomgéende forslag om att beskatta och férdyra
transporter. Den tunga végtrafiken &r en betydande killa till koldioxidutsléapp.
I dagsldget beskattas den tunga végtrafikens negativa klimat- och miljo-
paverkan samt vigslitage huvudsakligen nér brinslet tankas. Den nuvarande
beskattningsmodellen bor enligt motionérerna ersittas med en modell som tar
hénsyn till vilken miljobelastning fordonstrafiken har i hela trafiksystemet.

Utskottets stillningstagande

For att nd det langsiktiga och tidsatta utsldppsmalet foreslar regeringen dkade
anstrangningar for att integrera klimatpolitiken i alla relevanta politikomraden.
Det arbetet bor enligt regeringen innefatta att se over all relevant lagstiftning
for att det klimatpolitiska ramverket ska f& genomslag. Vidare bor arbetet
innefatta att regeringen i samband med n&sta Oversyn av respektive
samhéllsmél vid behov omformulerar mélen s att de #r forenliga med
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klimatmalen och att regelverket tydliggors sa att konsekvensanalyser gors av
effekter for klimatet inom de politikomréden dér det &r relevant.

Utskottet delar de bedomningar som regeringen gor i handlingsplanen
avseende de fordndringar av skattelagstiftningen som behdver goras for att na
de uppstillda klimatmalen.

Utskottet konstaterar vidare att regeringen den 19 december 2019 gav en
sérskild utredare i uppdrag att limna f6rslag om utfasning av fossila drivmedel
och forbud mot forsiljning av bensin- och dieseldrivna bilar (dir. 2019:106).
Uppdraget ska redovisas senast den 1 februari 2021, och utskottet anser inte
att denna utredning bor foregripas.

I betdnkande 2018/19:SkU22 Befrielse fran koldioxid- och energiskatt och
fordndrad omrékning av skatt for diesel och bensin avstyrkte utskottet
motionsforslag om att regeringen skulle &terkomma med forslag pa
kompensatoriska atgirder for att ekonomiskt dterfora medel till glesbygdens
omstédllning med anledning av hdjda drivmedelsskatter. Utskottet angav som
skl bl.a. att regeringen i den sakpolitiska dverenskommelse som har ingétts
mellan Socialdemokraterna, Miljopartiet, Centern och Liberalerna har aviserat
en utredning av hur det svenska jordbrukets konkurrenskraft ska stirkas och
hur mojligheterna att leva och bo pé landsbygden ska forbéttras. Mot denna
bakgrund &r utskottet inte heller nu berett att stédja motionsforslag om att
utreda villkoren for glesbygden.

Utskottet delar regeringens beddmning att en kraftfull gron skattevéxling
bor genomfdras med hojda miljoskatter som vixlas mot sénkt skatt pa jobb
och foretagande. Utskottet anser inte att arbetet med den nidrmare utform-
ningen av denna skattevixling bor foregripas.

Finansministern har i sitt svar pa skriftlig frdga 2019/20:455 bl.a. uppgett
att regeringen kommer att fortsétta att arbeta for att det ska finnas mojlighet
att fa ett statsstodsgodkinnande for skattebefrielse for hoginblandade
biodrivmedel, oavsett om dessa &dr livsmedelsbaserade eller inte.
Motionsforslaget om att regeringen aktivt ska verka for att Sverige inom EU
tillats att forlinga skattebefrielsen for biodrivmedel efter 2020 far ddrmed
enligt utskottet anses vara tillgodosett.

Avseende forslag om breddad skattereduktion till dem som bor i lagenhet
och vill producera fornybar el tillsammans for egen forbrukning, anforde
statsrddet Anders Ygeman i sitt svar pd skriftlig frdga 2019/20:946 den 11
september 2019 att frdgan for nédrvarande bereds i Regeringskansliet.
Utskottet anser inte att denna beredning bor foregripas.

Utskottet delar regeringens bedomning att flygets stora klimatpaverkan bor
minska, och att Sverige dven fortsdttningsvis bor ta en ledande internationell
roll, bade globalt och pa EU-niva, for att det ska bli mojligt att beskatta fossilt
flygbrinsle i yrkesméssig luftfart. Emellertid &r inte utskottet berett att nu
stilla sig bakom motionsforslag om att utreda en progressiv flygskatt.

Utskottet har tidigare avstyrkt forslag om att lata kommuner besluta om
trangselskatt (senast i bet. 2018/19:SkU12) med motiveringen att fragan dr
foremédl for Overvdganden inom Regeringskansliet med anledning av
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Vigtullsutredningens forslag (SOU 2013:3). Fortfarande gor utskottet samma
bedomning.

Eurovinjettdirektivet (Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG)
ar tillampligt pa fordonsskatter, vigavgifter och vigtullar som tas ut for tunga
lastbilar, dvs. lastbilar som inklusive sldp har en hogsta tillaten bruttovikt av
mer @n 12 ton. Syftet med direktivet dr att avldgsna snedvridningar av
konkurrensen mellan transportforetag i medlemsstaterna genom en
harmonisering av avgiftssystemen for tunga lastbilar. Direktivet kréver inte att
medlemsstaterna infor vagavgifter eller vagtullar, men om sadana tas ut maste
direktivets bestdmmelser f6ljas. Enligt direktivet kan tvd eller flera
medlemsstater samarbeta for att infora ett gemensamt vigavgiftssystem.
Regeringen gor beddmningen att Sverige i den pagéende forhandlingen om en
andring av Eurovinjettdirektivet bor fortsitta att stddja kommissionens
ambition att utveckla principen om att fororenaren ska betala genom en
prisséttning av koldioxid. Sverige bor dven verka for att EU:s koldioxidkrav
pé tunga fordon skérps i samband med 6versynen av systemet 2022, och for
att ett nytt miljostyrande system for beskattning av tunga transporter bor
utredas. Utskottet gor ingen annan bedomning och ar dérfor inte berett att
stéilla sig bakom motionsforslag om foréndring av beskattningen av tunga
transporter.

Utskottet konstaterar att riksdagen den 4 december 2019 antog regeringens
forslag till ny skatt pd avfallsforbranning (prop. 2019/20:32, bet.
2019/20:SkU12, rskr. 2019/20:91).

Vidare delar utskottets regeringens beddmning att reglerna for formans-
vérdet for bilar, utdver styrning mot mer miljdanpassade bilar, bor spegla
principen om neutral beskattning mellan forméan och kontant 16n. Utskottet har
inte heller nagot att invinda mot regeringens forslag om att Skatteverket ska
ges uppdraget att bedéma omfattningen av felaktigheter nir det géller redo-
visningen av férméner i form av parkering vid arbetsplatser. Ddremot stiller
sig utskottet inte bakom motionsforslag om att avskaffa dagens nedsatta
forménsvirde for miljobilar och att hoja forménsvirdet for bilar som inte &r
miljobilar.

Utifrén de utgdngspunkter som skatteutskottet har att beakta ser utskottet
mot ovanstiende bakgrund inte ndgot hinder mot att propositionen bifalls och
att motionerna 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 10-11, 13-14,
29, 38, 49 och 64 samt 2019/20:3481 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkandena 11, 17-19 och 23 avslas.
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Stockholm den 23 april 2020

P4 skatteutskottets végnar

Jorgen Hellman

Foljande ledamdoter har deltagit i beslutet: Jorgen Hellman (S), Niklas
Wykman (M), David Lang (SD), Anna Vikstrom (S), Sultan Kayhan (S), Betty
Malmberg (M), Josefin Malmqvist (M), Lotta Olsson (M), Arman Teimouri
(L), Lars Thomsson (C), Alexandra Volker (S), Ingela Nylund Watz (S),
Lorena Delgado Varas (V), Mattias Béackstrom Johansson (SD), Tobias
Andersson (SD), Karolina Skog (MP) och Camilla Brodin (KD).
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Avvikande meningar

1. En samlad politik for klimatet - klimatpolitisk
handlingsplan (M)

Niklas Wykman (M), Betty Malmberg (M), Josefin Malmqvist (M) och
Lotta Olsson (M) anfor:

Att védrna naturen &r ett kdrnvérde for Moderaterna. Att minska koldioxid-
utsldppen #r global utmaning och en av var tids viktigaste fragor. Skatter
paverkar minniskors beteenden och dr ddrmed, ritt anvinda, ett kraftfullt
verktyg inom miljo- och klimatpolitiken. Miljoskatter som styrmedel behdver
anvindas pa ett vilavvigt sitt. Miljonyttan behdver vara hog i forhallande till
andra kostnader for att infora skatten, t.ex. skattens negativa paverkan pé
jobbskapande, konkurrenskraft och mdjligheten att bo i hela Sverige.
Legitimiteten i skattesystemet ska vérnas.

Regeringens redogdr i propositionen for inforandet av en politik som
bygger pa langsiktiga spelregler och som kan bidra till att minska utsldppen
samtidigt som en god ekonomisk tillvixt och konkurrenskraft bibehélls.
Ekonomiska styrmedel bor anvindas for att nd klimatmélen. En omfattande
skattereform bor genomftras som bl.a. bor bidra till att klimat- och miljomal
nés.

Vi inom Moderaterna stéller oss bakom att en skattereform bor genomforas
och att miljoskatter bor vara en del av denna. Det &r dock viktigt att
miljoskatter dr effektiva i forhallande till vad de syftar till att uppna. Principen
att fororenaren ska betala #r viktig. Vart parti ser dock med oro pa regeringens
stdndpunkt om att en omfattande gron skattevixling ska genomforas med
resultatet att miljoskatternas andel av skatteinkomsterna 6kar. Det finns en stor
risk for att det pa sikt kommer att urholka de offentliga finanserna. Inforandet
av miljoskatter innebédr, om de &r rétt utformade, att den skadliga verksamhet
som man vill forhindra minskar och i och med det minskas &ven
skatteintidkterna. Risken #r saledes att man da urholkar de offentliga finanserna
eftersom skatteintdkterna minskas. Alternativet ar att de Skade miljoskatterna
enbart innebédr en skattehdjning for privatpersoner och foretag eftersom
miljoskatter, som inte &r rétt utformade, inte kommer att éndra beteenden for
att minska paverkan pa milj6 och klimat. Att fordyra transporter och forsvara
mobilitet & kontraproduktivt for Sverige och var mojlighet att bidra till att leda
det globala omstillningsarbetet. I regeringens proposition aviseras inférandet
av ett avstandsbaserat och fardmedelsoberoende reseavdrag. Forslaget som
presenterades av regeringens reseavdragskommitté har féatt hard kritik, inte
minst for att miljonyttan & mycket liten i jamforelse med de
samhéllsekonomiska kostnaderna. Ett nytt reseavdrag bor inte férsvéra livet
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for ménniskor, eller forsamra majligheten for foretag att rekrytera arbetskraft.
Arbetspendling framjar vilstand och tillvixt, och ska darfér uppmuntras. Det
dr inte heller onskvirt att allmént fordyra eller forsvara transporter med bil.
Gemensamt resande bor uppmuntras genom vil fungerande kollektivtrafik dér
det &r mojligt. Samhillsekonomin och miljonyttan ska vigleda beslutfattandet,
inte motstand mot bilister eller politisk kl&fingrighet.

Vi dr positiva till att pendling med cykel ska underlédttas men stéller oss
fragande till att det ska ske via dndrade skatteregler. Vi anser att reseavdraget
ska vara réttvist och spegla de faktiska kostnaderna for pendlandet. Det finns
ménga ménniskor som av olika skil (funktionshinder, smébarn som ska
lamnas och hdmtas etc.) maste ta bilen till jobbet.

Regeringen redogor vidare i propositionen for atgarder som har genomforts
for att minska utsldppen i av vaxthusgaser i Sverige. Regeringen driver en
klimatpolitik som préglas av ineffektivitet och bristande resultat, ofta genom
nya och hojda skatter och med avsaknad av utredningar om effekterna pa milj6
och klimat. Pekfingrar hur ménniskor ska leva sina liv verkar viktigare &n att
stimulera positiva beteenden, utveckling, tillvéxt och innovation. Manga av de
atgdarder som regeringen har vidtagit har dessutom kritiserats av myndigheter
och experter for att vara dyra och lida av bristande additionalitet.

Forskning visar att svensk export av varor bidrar till minskade globala
utslépp eftersom den svenska industrin &r koldioxideffektiv. En viktig del av
svensk klimatpolitik &r dérfor att behdlla en hog tillvéxt och konkurrenskraft i
svensk industri, sd att vi kan exportera dnnu mer klimatsmarta produkter. Vi
moderater vill forhindra att politiken skapar daliga forutséttningar for svensk
industri genom inférande av skadliga skatter.

Som ett led i den gréna skattevixlingen beskattades avfallsférbranning
mellan 2006 och 2010, men en utvdrdering visade att skatten inte hade nagra
styreffekter, varfor den avskaffades. Darfor dr det anmérkningsvirt att
regeringen har valt att aterinfora den ineffektiva skatten. Det finns flera
aspekter som gor skatten pa avfallsforbranning problematisk. For det forsta
betalas skatten av dem som tar hand om avfallet, istéllet for av dem som kan
paverka avfallets tillkomst. I Sverige &r avfallsforbrinning hogeffektiv
energidtervinning, eftersom den framstillda energin anvinds till tex
produktion av fjarrvdirme. Dirutdver dr energiatervinning av utldndskt avfall
en av Sveriges storsta exportframgangar i frdga om miljoteknik. De
sammantagna miljomassiga vinsterna av att avfall importeras till effektiv och
klimatsmart forbrénning i Sverige, istéllet for att hamna pa deponier i andra
lander, dr betydande.

Riksrevisionen har domt ut bonus—malus-systemet som ett ineffektivt sétt
att minska utsldppen. Regeringen har inte gjort ndgon konsekvensanalys av
effekterna. Manga av de bilar som far statligt stod exporteras, och svenska
skattebetalare finansierar ddrmed andra ldnders klimatomstéllning. Vi
moderater anser att bonus—malus-systemet omgaende méste avskaffas och
ersittas av ett annat system. Insatser som syftar till minskning av
koldioxidutsldppen maéste baseras pa vetenskapliga stéllningstaganden om de
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miljomaissiga konsekvenserna och kompletteras med planer for uppféljning
och utvérdering.

Flyget &r en viktig del av var infrastruktur, med stor betydelse for vart
vélstdnd och vér tillvixt. Den flygskatt som regeringen inforde 2018 ir
skadlig och verkningsls i friga om att minska utsléppen. I ett stort land med
langa avstand slér den mot rorligheten. Flygbrénslebeskattning inom EU
kommer inte att forbéttra situationen, utan snarare forsimra den avsevirt. Ett
sétt att minska utsldppen dr att underldtta for flygbolagen att satsa pé
miljovénligare brénslen. Flygskatter minskar flygbolagens utrymme for
innovationer och dr kontraproduktiva som incitament till att anvénda fossilfria
brianslen. Med anledning av corona-pandemin, som har en katastrofal
paverkan pa resandet och leder till att manga flygbolag hotas av konkurser, &r
det &nnu mer angeldget &n tidigare att avskaffa flygskatten.

2. En samlad politik for klimatet - klimatpolitisk
handlingsplan (V)

Lorena Delgado Varas (V) anfor:

For att Sverige ska kunna bli ett av de forsta fossilfria vilfirdsldnderna dr det
angeldget att paskynda overgangen till fornybara brinslen genom att fasa ut
befintliga skatteundantag for anvidndning av fossila brénslen. Regeringen bor
under den nuvarande mandatperioden aterkomma med f6rslag pa utfasning av
de nuvarande skatteundantagen f6r fossila branslen med hinsyn tagen till
sociala och ekonomiska konsekvenser.

Det dr helt nodviandigt att inféra kompensatoriska atgérder fér dem som har
laga inkomster i glesbygden och som saknar alternativ till bilen. Det kan bl.a.
goras genom att mojligheterna till kollektivtrafik i glesbygd stérks,
konverteringsstod till befintliga bilar inférs och reseavdraget foréndras.
Glesbygden bor ekonomiskt kompenseras for hojda skatter pa bensin och
diesel genom att pengar aterfors for att stimulera en hallbar klimatomstéllning.

Jag och Vinsterpartiet ser i likhet med regeringen behov av héjda miljo-
och klimatskatter men delar inte bedomningen att dessa enbart ska vixlas mot
sinkt skatt pa jobb och foretagande. Det saknas en inriktning for att minska
klyftorna och for att stirka de klimatsmarta alternativen. Jag anser att en gron
skattevixling bor genomforas med hojda miljoskatter som véxlas mot skatter
for 6kad jamlikhet och jamstdlldhet samt héllbart resursutnyttjande.

Jag delar regeringens bedomning att Sverige bor fortsétta att verka for att
energiskattedirektivet och andra relevanta delar av EU:s regelverk ska
mojliggora kostnadseffektiv styrning mot minskade utslédpp av véxthusgaser.
Men jag och mitt parti anser att denna inriktning &r alltfor diffus for att fortsitta
att vdrna de nationella atgirder som vi vill fortsitta att anvinda for att
stimulera de klimatsmarta alternativen. Jag anser att regeringen ska verka
aktivt for att Sverige som medlemsland inom EU tillats att forldnga
skattebefrielsen for biodrivmedel efter 2020.
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Sedan 2015 slipper villadgare energiskatt pd den el som de sjilva
producerar for eget bruk. Det &r ett utmérkt sitt att 6ka produktionen av
fornybar energi i form av t.ex. solel. Jag anser att samma mdojligheter ska
finnas for de som bor i ldgenhet, i enlighet med den utredning som regeringen
sjdlv tillsatte om detta (dir. M2017/02099/Ee). Regeringen bor darfor
aterkomma med ett forslag till riksdagen om en breddad skattereduktion till
dem som bor i ldgenhet, oavsett upplételseform, och som vill producera
fornybar el tillsammans for sin egen férbrukning.

Styrmedel inom milj§- och klimatomrédet bor i méjligaste man utformas
sé rittvist som mojligt, och ytterligare dtgarder behdvs inom flyget for att
minska flygresandet. De som belastar klimatet mest ska ocksé vara de som i
storst utstrdckning far &dndra sina vanor. En progressiv flygskatt bor darfor
inforas som gor det dyrare att flyga ju fler gdnger man flyger.

En kommun kan i dag inte sjdlv bestimma om att infora trangselavgifter.
Jag och Vinsterpartiet anser att kommuner och regioner sjélva bor fa avgora
om de vill infora tringselavgifter samt hur intdkterna ska anvindas.
Regeringen bor ges i uppdrag att senast 2022 aterkomma med forslag pa ny
lagstiftning som ger kommuner och regioner méjlighet att sjdlva besluta om
inforande av trangselavgifter och deras utformning.

Vénsterpartiet har under 1ang tid foresprakat en avstandsbaserad skatt pa
tunga lastbilar som tréffsdkert ska vara mojlig att differentiera. Forutom den
klimatnytta som en sddan beskattning skulle kunna medfora ser mitt parti stora
vinster med att svenska och utléndska lastbilar skulle kunna beskattas pa lika
villkor och att myndigheter skulle ges bittre mojligheter, genom ett
automatiserat avldsningsbart system, att uppticka den illegala lastbilstrafiken.
Promemorian En ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik har
remitterats, och ddrmed har redan en god grund lagts for att ett forslag pé
avstandsbaserad beskattning av tung lastbilstrafik boér kunna ldggas fram i
riksdagen i nértid. Jag anser att regeringen skyndsamt bor dterkomma med
forslag pa avstands-baserad vigslitageskatt for tung lastbilstrafik.

3. Ensamlad politik for klimatet - klimatpolitisk
handlingsplan (KD)

Camilla Brodin (KD) anfor:

Skattevéxlingar som innebdr ldgre skatter pé arbete och foretagande och hogre
skatter pa konsumtion, inte minst skadlig konsumtion, kan fungera dven for att
reducera miljoskadligt beteende. Vi behover ldgre skatter i Sverige rent
generellt, men vi behdver ocksa fordndra vad det dr som beskattas. I remiss-
svaren till regeringens forslag till en ny avfallsforbranningsskatt anforde
Avfall Sverige och Energiforetagen Sverige att det maste gd minst ett
kalenderdr mellan det slutliga beslutet om en skatt och nir den kan trida i kraft,
detta bl.a. med anledning av att kommunernas beslutsprocess for att infora
skatten i de kommunala avgifterna forutsitter en tillrdckligt lang tid for
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beredning och kommunala beslut. Jag och Kristdemokraterna anser att
regeringen borde ha lyssnat till kritiken och i ett forsta skede ha forskjutit
tidpunkten for inforande av skatten.

Regeringen anger i propositionen en ambition att forsdmra
forutsédttningarna for bilforménen genom att jamstédlla berdkningen av
formansviardet med beskattning av kontantlon, for att man bedomer att
bilférménen stimulerar till innehav av bil och bilkdrande for privat bruk. Jag
och Kristdemokraterna avvisar forslaget och anser att detta dr fel av flera
anledningar, bl.a. for att regeringens ansats skulle bromsa framvéxten av en
fornyad miljovianlig bilpark med lagre utslédpp. Jag viander mig ocksd mot
antagandet att innehav av en bil i sig skulle vara fel. I stillet forordar jag och
mitt parti att dagens nedsatta fsrméansvirde for milj6bilar avskaffas samtidigt
som forménsvérdet for bilar som inte &r miljobilar hojs. Formansvérdet for
sédana bilar bor hojas med 20 procent eller maximalt 16 000 kronor.

Forekomsten av avgiftsfri bilparkering medfor att regeringen i propo-
sitionen uppdrar at Skatteverket att bedoma omfattningen av detta samt att
skérpa efterlevnaden av formansbeskattningen. Regeringen fruktar att bilen
anvinds for pendling till arbeten. Kristdemokraterna anser inte att detta forslag
star i proportion till problemet och avslar séledes detsamma. Skatteverkets
resurser bor anvéndas till andra mer angeldgna uppgifter och problem.

Regeringens proposition har genomgdende forslag om att beskatta och
fordyra transporter. Den tunga vigtrafiken &r en betydande killa till
koldioxidutsldpp. I dagsldget beskattas den tunga végtrafikens negativa
klimat- och miljopaverkan samt végslitage huvudsakligen nir brénsle tankas.
Den nuvarande beskattningsmodellen bor i stillet ersdttas med en modell som
tar hénsyn till vilken miljobelastning fordonstrafiken medfor i hela
trafiksystemet. Modellen maste ta hénsyn till stad och land, trdngsel, tid pa
dygnet samt fordonens miljopaverkan.



BILAGA 7

Trafikutskottets yttrande 2019/20:TUSy

Klimatpolitisk handlingsplan

Till miljo- och jordbruksutskottet

Miljs- och jordbruksutskottet beslutade den 3 mars 2020 att ge bl.a.
trafikutskottet tillfdlle att yttra sig Sver regeringens proposition 2019/20:65 En
samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan, med f6ljdmotioner
i de delar som berdr utskottets beredningsomrade.

Trafikutskottet yttrar sig Over propositionen i de delar som ror
transportfragor och kommittémotionerna 2019/20:3480 av Jens Holm m.fl.
(V) yrkandena 21, 36, 37, 39-48 och 51-63 samt 2019/20:3481 av Kjell-Arne
Ottosson m.fl. (KD) yrkandena 8, 12—-16, 20, 24 och 25.

Trafikutskottet understryker i yttrandet att omstéllningen till ett langsiktigt
héllbart transportsystem #r en av de storsta utmaningar som transportpolitiken
star infor och stéller sig positivt till att regeringen nu i handlingsplanen tar ett
samlat grepp kring det klimatpolitiska arbetet. Trafikutskottet anser att miljo-
och jordbruksutskottet bor foresla att riksdagen avslar motionsforslagen.

[ yttrandet finns tva avvikande meningar (V, KD).
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Utskottets dvervdganden

Propositionen

I propositionen redovisar regeringen hur det klimatpolitiska arbetet bor
bedrivas under mandatperioden, inklusive de beslutade och planerade &tgirder
som bidrar till att nd de nationella och globala klimatmalen. Propositionen &r
den forsta klimatpolitiska handlingsplan som regeringen, i enlighet med
klimatlagen, 6verlimnar till riksdagen. Regeringen foreslar att Okade
anstridngningar gors for att integrera klimatpolitiken i alla relevanta politik-
omraden for att na det langsiktiga och tidsatta utsldppsmalet. Det arbetet bor
innefatta att se over all relevant lagstiftning for att det klimatpolitiska
ramverket ska f& genomslag, att regeringen i samband med nésta 6versyn av
respektive samhillsmal vid behov omformulerar malen sa att de 4r forenliga
med klimatmalen och att regelverket tydliggors sa att konsekvensanalyser gors
av effekter for klimatet inom de politikomradden dir det dr relevant. |
handlingsplanen presenteras vilka atgirder regeringen avser att vidta, dels pé
tvérsektoriell niva, dels for olika utslappssektorer med ett sérskilt fokus pa
transportsektorn. Aven det klimatrelaterade arbete regeringen avser vidta
internationellt och inom EU presenteras. Propositionen bygger pa en
Overenskommelse mellan regeringen, Centerpartiet och Liberalerna.

Nedan behandlas i huvudsak regeringens redovisning i de delar som beror
trafikutskottets beredningsomrade.

Vissa utgangspunkter

Regeringen bedomer att kraftfulla atgérder behdvs inom omradena transport-
effektivitet, elektrifiering, hallbara férnybara drivmedel samt energieffektiva
fordon och fartyg for att stdlla om transportsektorn till fossilfrihet och na
riksdagens klimatmal. Regeringen anger att den kommer att folja utvecklingen
Iopande och vid behov kalibrera befintliga styrmedel och &verviga nya
atgdrder for att nd klimatmalen till 2030 och 2045. Nir det géller det lokala
och regionala klimatarbetet bedomer regeringen att en mer samordnad
bebyggelse-, transportinfrastruktur- och trafikplanering behovs i tétorter for
att minska transportbehovet och reducera bilberoendet samt for att né etapp-
malet om dkad andel géng-, cykel- och kollektivtrafik. En sddan planering &r
en forutséttning for hallbar stadsutveckling och for att klimatmalen ska kunna
nas.

Styrning for klimatpolitisk maluppfyllelse pa transportomradet

Regeringen uppmérksammar att nettonollmdlet innebdr att véxthusgas-
utsldppen frén flera sektorer, inklusive transportsektorn, i princip kommer att
behdva vara noll senast 2045. Den samlade utvecklingen inom transport-
systemet behdver leda till att etappmélet for inrikes transporter nas.
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Regeringen har dirfor beslutat att riksdagens beslutade klimatmal for
transportsektorn om att vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter (utom
inrikes luftfart som ingér i EU:s utsldppshandelssystem) ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010 ska utgora ett etappmal for det
transportpolitiska hinsynsmalet. Beslutet innebdr att myndigheterna inom
omradet nu har i uppdrag att i sin styrning och planering verka for att
etappmaélet for inrikes transporter ska nds. Regeringen har ddrfor ocksa
fortydligat att det transportpolitiska funktionsmélet i huvudsak behover
utvecklas inom ramen f6r hansynsmalet for att klimatmalet ska nds. Enligt
regeringen bor det foljas upp om dessa foréndringar far 6nskat genomslag.

Utrikes flyg och utrikes sjofart omfattas inte av nettonollmaélet till 2045. 1
etappmalet for transportsektorn till 2030 ingér inrikes sjofart men varken
utrikes sjofart eller ndgot flyg 6verhuvudtaget. For att komplettera dagens mal,
sé att inte viktiga utsldppskéllor star utan tillrdcklig styrning, bor enligt
regeringen dirfor Miljomalsberedningen ta fram mal for atminstone flygets
klimatpéverkan och bereda mojligheten till mél dven for sjofarten. Detta ger
en storre tydlighet och langsiktighet i klimatarbetet, vilket &r viktigt bl.a. for
att nodvéndiga investeringsbeslut ska komma till stdnd. Regeringen anger att
den avser att aterkomma med uppdrag till relevanta myndigheter om arbete
och samverkan for att minska transporternas klimatpaverkan, i linje med
Sveriges klimatmal.

Ett transporteffektivt samhidille

Regeringen konstaterar att tillgéngligheten 4r central i ett modernt samhille
béde for ekonomins utveckling och fér medborgarnas vilfird. I det transport-
effektiva samhillet &r det transportarbete som utfors sa effektivt som maojligt
utifrdn energi- och miljoperspektiv och ekonomiska perspektiv for att
astadkomma tillgénglighet, héllbarhet och konkurrensférmaga. Transport-
effektivitet kan beskrivas som att sambandet mellan tillgénglighet och okat
transportarbete minskar. 1 ett mer tranporteffektivt samhélle kan
tillgdngligheten oka samtidigt som det trafikarbete som krdvs for att uppna
motsvarande tillgdnglighet kan minska. Regeringen anser att befintliga
styrmedel som 6kar andelen héllbara férnybara drivmedel och skyndar pa
elektrifieringen behdver kompletteras med atgédrder som leder till en
dverflyttning av godstransporter frén végtransporter till jarnvig och sjofart och
till en 6verflyttning av bil- och flygresor till gdng-, cykel-, och kollektivtrafik
pé vig eller jarnvég eller med bat. Genom atgédrder som leder till en sadan
overflyttning kan tillgdngligheten dka utan att trafikarbetet 6kar.

Regeringen bedomer att planering av transportinfrastruktur &r ett viktigt
verktyg for att nd de transportpolitiska malen, inklusive etappmalet for klimat,
och kan bidra till att n& det langsiktiga klimatmalet till 2045. Klimatmalen,
inklusive det transportpolitiska etappmélet for klimat, &r centrala
utgdngspunkter for den framtida statliga transportinfrastrukturplaneringen.
Underlagen for infrastrukturplaneringen bor dérfor visa hur satsningar pa
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transportinfrastrukturen péverkar mojligheterna att nd klimatmalen.
Regeringen avser dven att i storre utstrickning prioritera kostnadseffektiva
atgiarder som péverkar transportefterfrdgan och val av transportsitt, s.k. steg
1-atgirder, samt atgérder som medfor ett mer effektivt nyttjande av befintlig
infrastruktur, s.k. steg 2-atgérder.

Regeringen framhaller att utsldppen bor minska i stdderna. Omstéllningen
av transportsystemet behdver enligt regeringen std pd tre ben: ett mer
transporteffektivt samhille, energieffektiva fordon och farkoster samt hogre
andel fornybara drivmedel. Det &r i stdderna som alternativen till biltransporter
ar mest lattillgdngliga och ddr utsldppen fran transporter har bist
forutsdttningar att minska. Stadsmiljdavtalen bor utvecklas och effektiviseras
for att bl.a. frdmja alternativ till bil i stdderna. For att underlétta f6r resenérer
att vilja kollektivtrafik bor vidare ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik i hela Sverige inforas senast 2022. Regeringen har tillsatt en
sirskild utredare som ska utreda den fragan. Regeringen anser #ven att
bilpooler bér stimuleras i syfte att frimja 6vergangen till en cirkuldr ekonomi
med mer resurseffektiva persontransporter. Aven denna fraga utreds vidare.

Regeringen beddmer att béttre forutsdttningar for jarnvdg behdvs. Snabba
och punktliga tdg med hog tillforlitlighet dr en forutséttning for Sverflyttning
av resor och transporter till jarnvdg och ddrmed okad transporteffektivitet.
Punktligheten for svensk jarnvdg bor oka enligt regeringen. De Okade
satsningar pd underhdll och investeringar i nya spar som regeringen har
beslutat om i den nationella trafikslagsdvergripande planen for transport-
infrastrukturen 2018-2029 dr darfor viktiga for att nd okad punktlighet.
Regeringen har ocksa gett i uppdrag at Trafikverket att ta fram en langsiktig
underhéllsplan och ett atgdrdsprogram for att sikra kad punktlighet. Vid
uppdragets genomftorande bor Trafikverket samverka med tégoperatorer,
transportkdpare och andra relevanta aktorer.

Det behover dven bli enklare att resa med tdg ut i Europa. Regeringen avser
att agera for att gora det enklare att boka utlandsresor med tdg. Regeringen
uppmirksammar ocksd att Trafikverket har fétt i uppdrag att utreda
forutsdttningarna for att upphandla nattdg med dagliga avgangar till flera
europeiska stdder. Som ndmnts ovan har en utredare fatt i uppdrag att ta fram
ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela landet. Regeringen
anger i det sammanhanget att finansieringsmodellen och den tekniska
plattformen bor vara konkurrensneutral och icke-diskriminerande. Regeringen
avser ocksad att se dver hur tgresor med olika operatorer ska kunna kopas via
samma plattform for att pa sa sétt underlétta for resenédren.

Niar det giller ekonomiska styrmedel for Okad transporteffektivitet
framhaller regeringen bl.a. att forutséttningarna for intermodala transport-
16sningar bor vara goda. For att 6ka incitamenten att vilja transportuppléigg
som inkluderar sjofart och jarnvdg har regeringen gett i uppdrag &t
Trafikanalys att analysera behovet av att frimja intermodala godstransporter
och hur det kan ske; en omlastningspeng skulle kunna vara ett alternativ. Nér
det giller avgifterna inom sjofartsomradet ser regeringen behov av ett mer
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dndamaélsenligt avgiftssystem som stérker sjéfartens konkurrenskraft och har
bittre forutséttningar att styra mot fossilfrihet.

I propositionen behandlas vidare frdgor om klimatstyrande skatter och
avgifter for flyget. Regeringen anger bl.a. att den avser att vidta ytterligare
nationella atgirder for att minska flygets klimatpéverkan. Regeringen har
darfor gett Transportstyrelsen i uppdrag att limna forslag om miljostyrande
start- och landningsavgifter.

Konsumentinformation for ldngvéga resor behandlas ocksé i propositionen.
Enligt regeringen bor det vara ldtt att agera klimatsmart i valet av resa.
Regeringen har darfor gett Trafikanalys i uppdrag att lamna forslag till en
obligatorisk klimatdeklaration vid marknadsféring och forséljning av
langvéga resor med flyg, tag, buss och firja.

Nir det géller automatisering och digitalisering inom transportomréadet
anfor regeringen att utvecklingen av uppkopplade, samverkande och
automatiserade fordon kan ha positiva effekter pa trafiksidkerheten, kan leda
till en mer effektiv anvandning av transportinfrastrukturen och har potentialen
att sidnka transportkostnaderna. Regeringen anser att detta @r en positiv
utveckling som dock maste ske inom ramen for det transporteffektiva
samhillet dér tillgéngligheten kan 6ka samtidigt som det trafikarbete som
krévs for att uppna motsvarande tillgéinglighet kan minska. Det dr ocksa viktigt
att de fordon som anvinds &r energieffektiva och att de drivmedel som anvinds
ar héllbara och fOrnybara. Utifrdn analyser av digitaliseringens och
automatiseringens framtida utveckling avser regeringen att bedoma behovet
av styrmedel och vid behov foresld styrmedel och ta bort hinder utanfor
skatteomradet som kan frdmja en utveckling av automatisering och
digitalisering som bidrar till transporteffektivitet och héllbar mobilitet.

Hallbara fornybara drivmedel och infrastruktur for alternativa
drivmedel

Regeringen beddmer att tillgang till laddinfrastruktur i hela landet ar en
forutsdttning for elektrifieringen av fordonsparken. Det ©kande antalet
laddbara personbilar dr en viktig pusselbit for att nd etappmalet for inrikes
transporter. En fortsatt utbyggnad av laddinfrastruktur har en betydelsefull roll
for att denna trend ska accelerera. Enligt regeringens bedémning kommer
marknaden inte pa egen hand eller med dagens investeringsstod att tédcka de
omraden i landet dar tillgangen till snabbladdning saknas i tillrdckligt god tid
for att klimatmalen ska kunna nés. Ett nytt stod for laddinfrastruktur ldngs
storre vagar bor darfor inforas for att ticka dessa omraden.

Regeringen anger dven i propositionen att en elektrifieringskommission bor
tillsdttas for att bl.a. paskynda arbetet med elektrifiering av de tunga vig-
transporterna och transportsektorn som helhet. Det bor dven tas fram en
nationell strategi for elektrifiering.
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Det bor vidare enligt regeringen ges i uppdrag till lamplig myndighet att
analysera mdjliga incitament for att dstadkomma en okad anvéndning av
landstrom i hamnar.

Elvdgar, dvs. infrastruktur for laddning under fird, bor enligt regeringen
kunna bidra till att minska utsldppen av véxthusgaser frén transporter. En
langsiktig plan for uppférande och utbyggnad av elvigar bor tas fram.

Reduktionsplikten, som innebir en inblandning av hallbara biodrivmedel i
bensin och diesel, bor enligt regeringen vara utformad sa att den bidrar till att
nd det nationella mélet om minskade vixthusgasutsldpp fran inrikes
transporter med 70 procent 2030. Vid en kontrollstation bor successivt ckade
kvotniver inforas for tiden efter 2020.

Regeringen anger i propositionen att den avser att tillsdtta en utredning som
ska foresld ett artal for ndr fossila drivmedel i inrikes transporter och
arbetsmaskiner ska vara utfasade i Sverige och hur en utfasning av fossila
drivmedel i EU kan astadkommas.

Nir det giller flyget anger regeringen att krav pa obligatorisk inblandning
av fornybart brénsle bor inforas. Biodrivmedlen bor leva upp till de
héllbarhetskriterier som &r genomfdrda i svensk lagstiftning. Det bor enligt
regeringen ges ekonomiska incitament for en hog inblandning av hallbart
fornybart brénsle.

Nar det géller sjofarten uppméarksammar regeringen att etappmaélet for
inrikes transporter dven omfattar utsldppen fran inrikes sjéfart. Det langsiktiga
nationella klimatmalet, som innebér nettonollutsldpp 2045, omfattar inrikes
sjofart men inte internationell bunkring, och kommer att innebéra att sjofartens
utsldpp maste minska. For att komplettera dagens mal, sa att inte viktiga
utsldppskillor saknar tillrdcklig styrning, bér Miljomalsberedningen bereda
mojligheten till mal for sjofarten. P4 motsvarande sétt som det har utretts for
flyget bor det enligt regeringen dven analyseras hur sjofarten kan stilla om for
att minska utsldppen av vixthusgaser.

Enligt regeringen bor forutséttningarna for medborgare och néringsliv att
fatta klimatsmarta beslut forbéttras. Miljoinformation om drivmedel ar ett
viktigt klimatstyrmedel i det avseendet. Under 2020 trader nya regler i kraft
som innebdr att konsumenterna ska ha tillgdng till miljdinformation om
drivmedel genom deklarationer vid tankstationer.

Energieffektiva och klimatsmarta fordon och fartyg

Regeringen avser bl.a. att ge i uppdrag till lamplig myndighet att analysera
mojligheten att forbattra végledningen till konsumenter om ldtta fordons
energianvindning och koldioxidutsldpp vid forséljning och marknadsforing.
Savil insatser pd EU-nivd som nationella regleringar bor enligt regeringen
overvigas.

Fran 2030 bor det enligt regeringen inte ldngre vara tillatet att sélja nya
bensin- och dieseldrivna bilar. Man bor fatta beslut om ny lagstiftning under
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mandatperioden, efter godkdnnande av kommissionen. Sverige bor driva ett
motsvarande forbud i hela EU.

For att ytterligare oka takten i omstéllningen av fordonsflottan och géra det
mojligt for dgare till dldre bilar att minska sina utslépp skulle en del av dessa
fordon kunna konverteras sa att de kan drivas med rena och héginblandade
fornybara drivmedel eller el. Regeringen bedomer att forutséttningarna f6r och
kostnadseffektiviteten i att konvertera befintliga fordon till lagutsldppsfordon
bor analyseras och avser att ge i uppdrag &t en ldmplig myndighet att utreda
forutsdttningarna for ett konverteringsstod.

Regeringen framhéller i propositionen att den ser positivt pa arbetet inom
forskningssamarbetet Fordonsstrategisk forskning och innovation (FFI) och
bedomer att detta bl.a. kan bidra till mer effektiva fordon men &ven 6kad
transporteffektivitet. I arbetet med att né det 1angsiktiga klimatmalet till 2045
ar det viktigt att dven fartyg och flygplan energieffektiviseras. Ett test- och
forskningscenter for elektromobilitet bor etableras. Regeringen har gett
Statens energimyndighet (Energimyndigheten) i uppdrag att for perioden
2019-2022 lamna stod med hogst 575 miljoner kronor f6r uppbyggnaden av
ett test- och forskningscenter for elektromobilitet.

Regeringen framhéller att staten ska vara en foregdngare i att minska
véxthusgasutsldppen frén transporter och bedomer bl.a. att kraven pé
myndigheterna att frimja klimatsmarta motesformer och transportsétt bor
skérpas.

Motionerna

Regeringens proposition har lett till att fyra féljdmotioner har vickts, varav
tva innehéller motionsyrkanden som beror trafikutskottets beredningsomréde.
Dessa redovisas nedan.

Jens Holm m.fl. (V) begir i kommittémotion 2019/20:3480 yrkande 21 att
regeringen senast 2021 bor ldmna forslag pa lagstiftning som mojliggér for
kommunerna att infora krav pa grona res- och transportplaner.

I yrkande 36 begir motionérerna att regeringen senast 2021 aterkommer till
riksdagen med en tidsbestdimd handlingsplan med &tgirder for att na fossilfria
transporter senast 2035. Motiondrerna anser att transportsektorn bor vara
fossilfri vid denna tidpunkt och saknar i propositionen uppgifter om vilka
atgiarder som behover vidtas for att skdrpa styrningen inom transportomrédet.

Motiondrerna framhaller i yrkande 37 att inrikesflyget bor ingd i etappmaélet
for transportsektorn till 2030. Motionédrerna anser att det saknar logik att
etappmalet for inrikes transporter inte omfattar inrikesflyget och att detta
minskar mojligheterna att malmedvetet vidta nodvindiga étgérder for att
minska utsldppen och resorna inom inrikesflyget.

I yrkande 39 begirs att Sverige ska infora stoppdatum for forsiljning av
fossila drivmedel till 2035. Motiondrerna menar att stoppdatum redan nu kan
beslutas och att t.ex. teknisk utformning och eventuella undantag kan utredas.
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De betonar att det 4r viktigt att det finns tydlig information om vilka drivmedel
som kommer att vara tillgédngliga i framtiden.

Vidare framhélls det i yrkande 40 att Sverige bér infora ett forbud mot
forsdljning av nya bilar som drivs med fossila branslen efter 2025. For att
Sverige ska kunna genomf6ra en omstéllning till fossilfria vigtransporter
behovs ytterligare atgérder i ndrtid. Regeringens forslag om forbud forst 2030
ligger enligt motiondrerna for sent for att Sverige ska kunna reducera
utsldppen med 70 procent inom transportsektorn till 2030. [ yrkande 41 anfors
att Sverige dven inom EU bor verka for ett forbud mot forséljning av nya bilar
som drivs med fossila bréanslen efter 2025.

Motionérerna framfor i yrkande 42 att regeringen boér foresld nodvindiga
atgdrder sa att transportinfrastrukturplaneringen utformas sé att klimatmalen
blir malstyrande och att tillgingligheten utvecklas inom ramen for dessa samt
i linje med andra transportpolitiska hinsynsmal. De framhaller att regeringens
fortydligande om att det transportpolitiska funktionsmélet i huvudsak behover
utvecklas inom ramen fo6r hdnsynsmaélet for trafiksidkerhet och miljokvalitets-
madlen inte &r tillrdckligt och inte sdkerstéller att nuvarande och kommande
infrastrukturplaneringar utformas med klimatmélen som ram.

I yrkande 43 framhélls att regeringen bor genomféra en omprdvning av
projekt inom nuvarande investeringsplaner for transportsystemet med
utgdngspunkten att klimatmalet for transportsektorn ska nés. Det dr i huvudsak
regeringen, kommunerna och regionerna som ansvarar for att genomfora steg
1-atgiarder, som kan gilla t.ex. skatter, avgifter och informationsinsatser.
Regeringen bor dérfor enligt yrkande 44 i motionen fortydliga for Trafikverket
hur myndigheten ska arbeta med forsta steget i fyrstegsprincipen, som bestar i
att forsoka 16sa brister genom sinkt efterfragan eller 6verflyttningar mellan
trafikslag.

Vidare anges i yrkande 45 att regeringen senast 2021 bor ta fram ett forslag
om hur statlig medfinansiering kan stdrkas for att fyrstegsprincipens
tillimpning ska forbéttras genom att fler steg 1- och steg 2-atgirder genomfors
i infrastrukturplaneringen. 1 dag finns begrinsade mojligheter for
kommunerna att f4 ekonomiskt stod for vissa steg 1- och steg 2-atgérder.
Ansvaret for att finansiera och vidta dessa atgérder ligger i dag hos kommuner,
regioner och privata aktorer. Av regeringens klimathandlingsplan framgar att
regeringen i storre utstrackning ska prioritera kostnadseffektiva atgiarder som
stirker steg 1- och steg 2-atgdrder, men det saknas enligt motionérerna
konkreta forslag som ska genomf6ras under mandatperioden.

[ yrkande 46 anger motiondrerna att regeringen senast 2021 bor fortydliga
for Trafikverket vad som konkret menas med att ténkbara &tgérder ska provas
med ett trafikslagsdvergripande anslag. Det har enligt motiondren framkommit
att Trafikverket néstan alltid beskriver brister utifrdn den specifika végen eller
jarnvégen, vilket forsvarar en helhetssyn.

Motionérerna framhaller i yrkande 47 att regeringen senast 2021 bér ta fram
ett férslag pa hur nationellt framtagna bristanalyser och prioriteringar pa
systemnivd kan utgdra en utgdngspunkt for den tidiga planeringen av
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investeringar i transportinfrastruktur. Nuvarande planeringssystem bygger i
hog grad pé brister som identifieras pa lokal niva, vilket pekar pa att det ofta
kan vara svart att hitta kostnadseffektiva 16sningar.

I yrkande 48 begirs att regeringen senast 2021 &terkommer med f6rslag pa
stiarkt regelverk och processer for samhillsplanering som minskar bil-
beroendet. Det behdvs en transportplanering som ur ett bredare perspektiv
integrerar administrativa, ekonomiska och informativa styrmedel. En
integrerad transportplanering skulle enligt motiondrerna bl.a. skapa bttre
forutsdttningar att begridnsa tillvixten i transportefterfrigan och bryta
bilberoendet i tétorterna.

Regeringen bor vidare enligt yrkande 51 aterkomma med forslag pa dndring
i véglagen for att stirka cyklingens status i infrastrukturplaneringen och gora
det mojligt att bygga géng- och cykelvigar utan krav pa allmédn samfirdsel
eller funktionellt samband med en statlig vdg. Det finns ett stort behov av att
tydliggéra lagstiftningen si att gdng- och cykelvdgar ska kunna byggas
separat.

[ yrkande 52 framhalls att cykeltrafikanternas framkomlighet alltid ska vara
lika viktig att beakta som trafiksdkerheten for bilister nér tva-plus-ett-végar
byggs. Motionédrerna pekar pé att tva-plus-ett-végar har ett flertal fordelar men
ofta leder till forsémrad framkomlighet for cyklister. Dérfor behover
riktlinjerna till Trafikverket goras tydligare i frdga om nér insatser ska goras
for att &tgérda saknade cykelldnkar i och med anldggande av tva-plus-ett-vig.

Motiondrerna anfor i yrkande 53 att regeringen bor ta fram forslag pé
styrmedel for att stimulera mobilitetstjénster som framjar minskat behov av att
dga egen bil samt kar det hallbara resandet med kollektivtrafik och cykel.
Transport som tjénst brukar beskrivas som en samlad tjanst dédr anvidndarens
olika behov av transport samlas hos en och samma leverantr. Motionérerna
framhaller att resendrens aktuella behov star i centrum och kollektivtrafiken &r
en central aktor, men att dven bilpooler och hyrcykel &r viktiga delar. Dessa
nya mobilitetstjénster kan bidra till 6kad valfrihet och minskat behov av att
dga en egen bil, sérskilt i storre stdder och storstadsregioner.

Enligt yrkande 54 bor regeringen aterkomma med ett forslag till skyltning
som tillater undantag fran rott ljus for cyklister vid hégersvéing senast 2021. 1
Sverige finns stort intresse fran kommuner att tillata hogersving vid rétt, men
réttsldget dr oklart. Det dr angeldget att regeringen vidtar nddvéndiga atgarder
for att mojliggdra detta pa lampliga platser.

[ yrkande 55 pétalas att Trafikverket senast 2022 bor fa befogenhet att stélla
krav pd att tdgoperatorer ska anvinda sig av tdg som kan medfora cykel dér
behov finns. Med ett hela-resan-perspektiv skulle enligt motiondrerna fler
kunna vilja cykeln som en del av resan till arbete och studier. For att 6ka
mdjligheterna att ta med cykeln inom kollektivtrafiken maste det darfor bli
mojligt att stélla detta krav pd kommersiell trafik.

Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bor enligt yrkande 56
inforas senast 2021, och inte 2022 som regeringen anser. Det bradskar att
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genomfora denna atgird for att underlétta for resendrerna och 6ka andelen
kollektivtrafikresenérer.

Motionérerna framf6r vidare i yrkande 57 att regeringen bor dterkomma
med ett samhéllsuppdrag som stirker SJ AB:s samhéllsnytta samt ett forédndrat
avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstimman 2021. Motionérerna
menar att avkastningskravet leder till starkt fokus pa att skapa vinst. SJ AB
tvingas ddrmed se till marknadsandelar och sniv vinstmaximering. Det gor att
resendrers behov prioriteras ned. Avkastningskravet missgynnar dven den
regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas prioritera bort lagtrafikerade
strackor. Det 6verskott som SJ gor pa sin verksamhet bor enligt motionérerna
anviéndas for att forbittra servicen och sénka biljettpriserna, vilket skulle bidra
till att fler kan &ka kollektivt och till minskad miljo- och klimatpaverkan.
Dessutom bor enligt yrkande 58 SJ AB:s dgardirektiv dndras senast 2021 sa
att trafikeringsrétten for SJ AB ocksa innebér en skyldighet att genom plikt
bidra till att uppritthalla en vil fungerande trafik pa jarnvég i hela landet. SJ
AB bor ocksa ges trafikeringsritt och foretrddesritt att bedriva ldnsgréns-
overskridande trafikforsorjning, vilket i forsta hand ska ske genom jarnvags-
trafik pd kommersiella villkor. SJ bor enligt motionérerna dven bedriva trafik
pé foretagsekonomiskt olonsamma strackor nér det &r samhéllsekonomiskt
forsvarbart. Motiondrerna framhaller att ett av de viktigaste skalen till statligt
dgarskap av samhillsviktiga verksamheter, exempelvis en fungerande
kollektivtrafik pd jarnvdg, dr att anvénda bolaget for att uppnd demokratiskt
beslutade mal.

Vidare framhéller motionérerna i yrkande 59 att regeringen boér verka for
en fordndring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att minska dess negativa
effekt pa godstrafik pa jarnvdg. EU:s reglering av banavgifterna maste enligt
motiondrerna i hogre grad beakta den miljo- och klimatnytta en dkad andel
godstransporter pad jarnvdg skulle ge, vilket forutsétter att jérnvdgens
konkurrenskraft i férhdllande till andra trafikslag inte undermineras av héjda
banavgifter.

I yrkande 60 anfors att regeringen senast 2021 bor ta fram forslag pa
styrmedel, inklusive en reformerad miljokompensation, med incitament att
stirka transportkSpares val for att vilja transportalternativ med 1&g klimat- och
miljopaverkan. Forskning visar att riskerna med och effekterna av utslédppen
av vixthusgaser kan vara storre &n man trott. Motiondrerna menar att korrekta
vérderingar av de negativa effekter som utsldpp av véaxthusgaser orsakar
samhillet @r grunden for att styrmedel ska ge tillrdckliga incitament att
genomfora Overflyttning av passagerare och gods till mer klimatsmarta
transporter dér sé dr mojligt.

Motionérerna begir i yrkande 61 att regeringen dterkommer till riksdagen
senast 2022 med f6rslag pa handlingsplan for hur mal om en fordubblad
marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras. En mingd utredningar och
rapporter de senaste aren har presenterat mojliga atgédrder for att minska
klimatpéverkan fran vara transporter och 6ka andelen persontransporter med
kollektivtrafik. For att strukturerat arbeta med de atgérder som presenterats i
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dessa underlag for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel bor en handlings-
plan tas fram med lampliga statliga atgirder for att mojliggéra branschens
malséttning till 2030.

I yrkande 62 anfors att regeringen under mandatperioden bor se till att en
dversyn genomfors av mojliga atgidrder som sénker taxorna i kollektivtrafiken
och stérker kollektivtrafikens konkurrenskraft nir det giller resekostnaden for
motsvarande resor med personbil. Motiondrerna pekar pa att satsningar pé
kollektivtrafik gor det léttare for den som i dag reser med bil att resa pé ett mer
héllbart sitt. Vidare framhélls att med satsningar pd ldgre priser inom
kollektivtrafiken nar man ett rittvisare och mer jamlikt transportsystem.

Slutligen anfor motiondrerna i yrkande 63 att regeringen bor aterkomma till
riksdagen med forslag pa konverteringsstod for omstéllning av befintliga bilar
och nddvindiga regeldndringar for tillimpningen senast 2022. Ménga bildgare
har inte ekonomiska resurser att kopa en ny bil med 1aga utsldpp, och en stor
del av var befintliga fordonspark som drivs med fossila drivmedel #r mojlig
att konvertera till exempelvis etanol- (E85) eller biogasdrift. I klimat-
handlingsplanen redovisas enligt motionédrerna en defensiv héllning till en
atgdrd som stdrker klimatréttvisan och som har stor potential att minska
utslédppen i var befintliga fordonsflotta.

I kommittémotion 2019/20:3481 yrkande 8 anfor Kjell-Arne Ottosson m.fl.
(KD) att regeringen i kommande budgetar bor avsitta medel for forskning om
miljovanligt flyg. Elflyg &r intressant att utveckla men pa langre stréckor dr
troligtvis biobrénsle, s.k. biojet, mest aktuellt. For att snabbt oka
biojetproduktionen behdvs det enligt motiondrerna fler godkidnda processer
(produktionsvégar) och fler ravaror att gora biojet av. De pekar pé att lokala
ravaror kan anvindas hir i Sverige, t.ex. rester fran skogsbruk.

[ yrkande 12 framhélls att forutséttningarna for att stirka hart trafikerade
motorleder till barighetsklass 4 (BK4) bor utredas. Motionérerna anfor att om
transportinfrastrukturplaneringen ska bidra till fossilfrihet dr langre och tyngre
lastbilar ett alternativ dér Overflyttning till sjofart och jarnvdg inte &r
realistiskt.

Enligt yrkande 13 bor Utredningen om ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik i hela Sverige (dir. 2019:49) avvaktas innan ett stéllnings-
tagande for ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige kan
goras. Motiondrerna pétalar att forutséttningarna for kollektivtrafiken ser olika
ut i olika delar av landet och att man darfor inte redan nu bor ange att ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bor vara infort i hela Sverige
senast 2022.

Vidare bor enligt motiondrerna den nationella planen for transport-
infrastrukturen liksom tidigare uppdateras vart fjdrde ar. Det dr dérfor enligt
yrkande 14 angeldget att regeringen snarast aterkommer till Trafikverket och
de regionala planupprittarna med direktiv om inriktningsplanering.

[ yrkande 15 avvisar motiondrerna en utredning av forutséttningarna att
upphandla nattag till europeiska stider. Motiondrerna noterar att ambitionen
ar att pa sikt uppnd kommersiell bérkraftighet men pépekar att satsningen
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riskerar att innebéra en felaktig allokering av offentliga medel och i synnerhet
en stor risk for undantringningseftekter gentemot godstrafiken.

Nar det giller stambanor och jarnvédgsnédt anfors i yrkande 16 att den
befintliga jarnvagen bor rustas upp och att nya strackor som behdvs for att 6ka
kapaciteten och funktionaliteten i jarnvégsnétet bor byggas ut. Motionérerna
stdller sig negativa till Sverigeforhandlingens forslag om nya banor for
hoghastighetstig. De efterfragar i stiillet ett bredare samtal dér alla partier far
mdjlighet att vara med och dér fokus ligger pé att rusta upp de spar som redan
finns, bygga bort kinda flaskhalsar som skapar problem i systemet och dérefter
titta pé var det behdvs nya spar for att 6ka funktionaliteten i hela Sverige och
Norden.

Vidare framhélls i yrkande 20 att frdgan om huvudmannaskapet for
elbilvdgar #r viktig att 16sa for att fa fram vilfungerande elektrifierade végar.
Motiondrerna foreslér ett nytt statligt bolag som kan bygga upp ett elvignit
lings med véra storre statliga vigar. Vighuvudmannen bér kunna hyra ut
vigutrymmet till en operatdr som bygger infrastrukturen och tjdnar pengar pé
att sélja el till de transportforetag som kor pé vigen.

Nir det géller nollambitionen for fossila drivmedel menar motionédrerna i
yrkande 24 att det inte &r realistiskt eller ens onskvért att ta fram ett artal for
nir fossila brénslen ska vara helt utfasade. Aven om fossila brénslen behdver
reduceras kraftigt bor t.ex. inte framforandet av veteranbilar forbjudas.

Motiondrerna uppmirksammar slutligen att regeringen foreslér att en
utredning ska tillséttas i syfte att foresla ett forbud mot nyforsdljning av
bensin- och dieseldrivna bilar frén 2030 och motionédrerna framfor i yrkande
25 att de motsitter sig ett sadant forbud. Den svenska fordonsflottan bér enligt
motiondrerna i stdrre utstrickning utgoras av fordon med laga eller inga
véxthusgasutslépp; i stéllet for att soka specifik teknik b6ér man rikta in sig pa
brinslets miljodestruktiva effekter.

Utskottets stiillningstagande

Infrastruktur och planering

Utskottet har vid flera tillfdllen framhallit att omstéllningen till ett langsiktigt
héllbart transportsystem #r en av de storsta utmaningar som transportpolitiken
star infor. Riksdagen har ocksa beslutat att vixthusgasutsldppen fran inrikes
transporter ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. |
budgetpropositionen for 2020 meddelade regeringen att detta mal ocksa ska
anvindas som ett etappmal till hdnsynsmaélet. I regeringens senaste infra-
strukturproposition (prop. 2016/17:21) anges att regeringens prioriteringar &r
jobben, skolan och klimatet. Regeringens mal &r att Sverige ska bli ett av
vérldens forsta fossilfria vilfdrdsldnder och att de nationella miljokvalitets-
malen ska nés. Regeringen understryker att transportsektorns miljopéverkan
och utsldpp maste minska kraftigt for att Sverige ska nd sina milj6- och
klimatmé&l samt de internationella ataganden som foljer av Parisavtalet. Vidare
anges att transportsektorn maste bidra genom effektivisering och dvergang till
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fornybara drivmedel, inklusive el. I infrastrukturpropositionen framhalls ocksa
att langviga godstransporter ska flyttas fran lastbil till tdg och sj6fart och att
tdget ska vara snabbare dn bilen och billigare &n flyget. Regeringen har i
skrivelsen om den nationella planen (skr. 2017/18:278) anfort att det behovs
en aktiv politik och 16pande uppf6ljning och utveckling av styrmedlen inom
transportomradet for att klara klimatmalen. I skrivelsen uppger regeringen
ocksd att den har for avsikt att noga folja upp genomfdrandet och effekterna
av planen. Regeringen har darfor i beslutet om den nationella planen gett i
uppdrag at Trafikverket att arligen i samband med arsredovisningen, pa en
dvergripande niva, redovisa vilka atgdrder som vidtagits under aret for att
verksamheten aktivt ska bidra till att miljokvalitetsmélen nds. Utskottet ser
positivt pa att regeringen nu i handlingsplanen tar ett samlat grepp kring det
klimatpolitiska arbetet. I likhet med regeringen vill utskottet betona att alla
delar av samhillet behover stidlla om men att forutséttningarna skiljer sig at,
bl.a. mellan olika delar av landet. I omstéllningsarbetet bor dérfor hansyn tas
till gles- och landsbygdernas sérskilda forutsdttningar, inklusive strukturella
nackdelar.

[ betdnkande 2019/20:TU7 anférde utskottet att det sdg mycket positivt pa
regeringens ambition att kraftigt minska transportsektorns miljopaverkan och
utslépp. Utskottet konstaterade vidare att frigan om héllbara transporter har
mycket hog prioritet for regeringen, vilket utskottet vdlkomnade. Utskottet
framholl dock ocksa att &ven om transporternas véxthusgasutslépp har minskat
dver tid, maste utsldppen minska i betydligt snabbare takt fram till 2030. Mot
denna bakgrund anforde utskottet att det kommer att f6lja utvecklingen mycket
noga. Utskottet har inte &ndrat uppfattning i denna fréga.

Nir det géller frigan om grona transportplaner vill utskottet pdminna om
att utredningen Samordning for bostadsbyggande i sitt betéinkande
Bebyggelse- och transportplanering for hallbar stadsutveckling (SOU
2019:17) har analyserat for- och nackdelar med en lagstadgad rdtt for
kommuner att infora krav pa transportplaner i detaljplanering for nyetablering
av bostdder enligt plan- och bygglagen (2010:900), forkortad PBL.
Utredningen anfor bl.a. att den anser att fordelarna med en sddan lagstadgad
ratt for ndmnda krav dvervédger nackdelarna. Enligt utredningens bedémning
bor det goras dndringar i PBL som bl.a. frimjar likvérdig tillgadng for olika
trafikslag och som stirker Gversiktsplanernas strategiska betydelse ndr det
géller transportsystemets koppling till regional och nationell sektorplanering.
Utredningen anfor att kraven pa transportplaner bor stéllas pd kommuner och
att det inte dr lampligt att inféra en bestimmelse i PBL om kommuners ritt att
stdlla krav pa byggaktorer. Ytterligare en delredovisning gjordes den 15
december 2019 och uppdraget ska slutredovisas senast den 31 december 2020.

Nir det giller fragan om styrmedel for att stdrka transportkopares
incitament att vilja transportalternativ med 1ag klimat- och miljopéverkan vill
utskottet paminna om att regeringen 2018 inforde ett ekobonussystem for
sjofarten om 50 miljoner kronor per ar under perioden 2018-2020 for att
stimulera en dverflyttning av gods fran vag till sjéfart. I budgetpropositionen
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for 2020 forldngdes ekobonussystemet t.o.m. 2022 (prop. 2019/20:1
utg.omr. 20, bet. 2019/20:MJU1, rskr. 2019/20:122). For att ytterligare dka
incitamenten att vilja transportupplidgg som inkluderar sjofart och jarnvdg och
framja intermodala transporter har regeringen gett Trafikanalys i uppdrag att
analysera behovet av att frimja intermodala godstransporter. Trafikanalys
foreslog en breddad ekobonus med f6rslag inspirerade av och himtade frén
antagna stodsystem i omlastningssyfte som funnits eller finns i Europa och
som kommissionen efter sérskild prévning har godként (rapport 2019:1).
Utskottet ser positivt pd att ekobonussystemet har forldngts och att andra
incitament 6vervags.

Vad betréffar fyrstegsprincipen har utskottet behandlat denna fraga flera
ganger tidigare. I betdnkande 2018/19:TU18 behandlade utskottet regeringens
skrivelse 2018/19:76 med anledning av Riksrevisionens rapport om
fyrstegsprincipens tillimpning (RiR 2018:30). Utskottet féreslog da bl.a. ett
tillkdnnagivande till regeringen om att vidta atgirder for att sdkerstilla
fyrstegsprincipens genomslag. Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets
forslag (rskr. 2018/19:277). Tillkédnnagivandet bereds for nérvarande av
Infrastrukturdepartementet. Av regeringens skrivelse 2019/20:75 Riksdagens
skrivelser till regeringen — atgérder under 2019 framgar bl.a. att Trafikverket
har péborjat ett omfattande utvecklingsarbete vad giller arbetssitt och
systemstdd kring trafikslagsovergripande &tgirdsvalsstudier (AVS) i enlighet
med fyrstegsprincipen i linje med Riksrevisionens rekommendationer.
Utskottet konstaterar att regeringen anger att den kommer att folja detta arbete
och vid behov aterkomma med ytterligare tydliggdranden i samband med
kommande planeringsuppdrag till Trafikverket.

[ betinkande 2019/20:TU7 péminde utskottet om att riksdagen och
regeringen vid upprepade tillfillen har framhallit att det &r angeldget att
tillampa ett trafikslagsovergripande synsitt vid overvdganden om vilka
atgdrder som behdver vidtas for att utveckla transportsystemet och att de
foreslagna atgdrderna analyseras utifran fyrstegsprincipen. Att planera
transportsystemet enligt fyrstegsprincipen innebdr att alla trafikslag och
transportmedel liksom alla typer av atgérder som leder till att de transport-
politiska malen nés ska beaktas. En s&dan planering forvintas dven bidra till
kostnadseffektiva 13sningar. En effektiv 18sning pé ett specifikt problem i
transportsystemet kan innefatta atgirder frén flera av fyrstegsprincipens steg.
[ budgetpropositionen for 2020 framhall regeringen att dven om flera viktiga
aspekter av det dvergripande transportpolitiska mélet har utvecklats positivt
over tid har transportsystemet i sin helhet inte utvecklats i riktning mot det
Overgripande transportpolitiska malet. Regeringen anser darfor att
utvecklingen, mot bakgrund av att riksdagen sedan 2009 avsatt alltmer
resurser till den statliga transportinfrastrukturen, indikerar vikten av att virna
fyrstegsprincipen och att prioritera samhillsekonomiskt effektiva atgirder i
enlighet med det 6vergripande transportpolitiska mélet. Utskottet delar denna
uppfattning. Mot denna bakgrund ser utskottet ocksa mycket positivt pa att
regeringen i proposition 2019/20:65 anger att den avser att i stérre utstréickning
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prioritera kostnadseffektiva atgidrder som paverkar transportefterfrigan och
val av transportsitt (steg 1) samt atgdrder som medfor ett mer effektivt
nyttjande av befintlig infrastruktur (steg 2).

Att samhéllsekonomisk effektivitet dr ett viktigt kriterium for dtgérder som
vidtas i transportsystemet, samtidigt som &ven fordelningspolitiska aspekter
ska vigas in, framgér av det Overgripande madlet for transportpolitiken.
Utskottet konstaterade i betdnkande 2019/20:TU7 att det inom transport-
sektorn finns en lang tradition av att anvidnda samhillsekonomiska analyser
nér man tar fram beslutsunderlag. Utskottet understrok ocksd i ssmmanhanget
vikten av att dessa analyser &r vél underbyggda och av god kvalitet. For att
ytterligare fordjupa underlagen var regeringens direktiv till Trafikverket att i
forslaget till nationell trafikslagsovergripande plan for transport-
infrastrukturen for perioden 2018-2029 ocksd redogéra for foreslagna
atgirders effekt pa bostadsbyggandet, vilket har lett till ett gemensamt arbete
mellan berdrda kommuner och Trafikverket. Aven statsradet Tomas Eneroth
framforde i en interpellationsdebatt i mars 2018 bl.a. att det for att sdkerstélla
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning i
hela landet 4r viktigt att utifran aktuella faktaunderlag gora rétt beddémningar
och investera medlen dér de gér mest nytta. Statsradet framforde vidare att
utmaningen ligger i att prioritera rétt tgirder och fa ut s mycket nytta som
mojligt av de medel som investeras. I sitt svar pd fraga 2019/20:503 anforde
statsrddet att underlagen for regeringens beslut om langsiktiga planer for
transportinfrastrukturen behdver visa hur styrmedel och andra atgérder for att
minska transporternas klimatpaverkan véntas paverka efterfrigan pa
transporter, samt hur olika satsningar i transportinfrastrukturen paverkar
mojligheterna att nd véra klimatmal. Utskottet vidlkomnar statsradets
uttalanden.

Utskottet vill dven peka pé att regeringen i samband med beslutet om den
nationella planen har gett i uppdrag at Trafikverket att &rligen i samband med
arsredovisningen, pd en dvergripande niva, redovisa effekterna av planen,
daribland den samhillsekonomiska nyttan av de atgérder som vidtas for att
uppritthdlla vig- och jarnvigsnitens kvalitet och tillgdnglighet samt
kostnaden for atgdrderna. Vidare ska Trafikverket flja upp kostnader och
effekter for de namngivna objekten i planen. Av uppfoljningen ska bl.a. den
samhéllsekonomiska nyttan framgd. Utskottet har &ven tagit del av
Trafikverkets rapport Atgdrder fr 6kad andel godstransporter pa jirnvig och
med fartyg frdn september 2019 dédr det framfors att Trafikverkets
sammantagna bedomning &r att nuvarande samhéllsekonomiska kalkylvarden
for godstransporter i saklig mening &r rétt, &ven om det finns vissa delar som
kan utvecklas och forbéttras. Utskottet vill &ven pAminna om att Trafikanalys
har regeringens uppdrag att arligen rapportera analyser av transportsektorns
samhillsekonomiska kostnader i relation till skatte- och avgiftsuttag inom
olika delar av den svenska och europeiska transportsektorn. I betinkande
2019/20:TU7 framholl utskottet att det &r angeldget med en kontinuerlig
utveckling av de samhillsekonomiska metoder och modeller som anvénds i
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infrastrukturplaneringen. Baserat pa ovanstdende bedémde utskottet att det
redan pagdr ett aktivt utvecklingsarbete. Utskottet har inte #ndrat uppfattning
i denna fraga.

Nér det giller frdgan om att uppdatera den nationella planen for
transportinfrastrukturen har infrastrukturminister Tomas Eneroth i en
interpellationsdebatt (ip. 2019/20:172) anfort att arbetet med kommande
nationell infrastrukturplanering for nérvarande bereds inom Regerings-
kansliet. Statsrddet paminde samtidigt om att den beslutade nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden
2018-2029 just nu genomfdrs med satsningar pa totalt Gver 700 miljarder
kronor.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan anser trafikutskottet att miljo- och
jordbruksutskottet bor avstyrka motionerna 2019/20:3480 (V) yrkandena 21,
36, 4248 och 60 samt 2019/20:3481 (KD) yrkande 14.

Jdrnvdg och kollektivtrafik

Nir det giller fragan om samhéllsuppdrag for SJ riktade riksdagen varen 2014
ett tillkdnnagivande till regeringen om att se dver hur uppdragen for SJ AB,
Green Cargo AB och Jernhusen AB kan tydliggoras s att samhéllets behov
av klimatsmarta jarnvagstransporter kan tillgodoses (bet. 2013/14:TU19, rskr.
2013/14:373). Av regeringens skrivelse 2019/20:75 framgar att drendet bereds
inom Regeringskansliet. Nar det giller SJ AB framhéller dock regeringen att
det vid &rsstémman i bolaget den 24 april 2018 beslutades att bolagets uppdrag
i bolagsordningen skulle fortydligas enligt foljande: “Foremalet for bolagets
verksamhet ska vara att, direkt eller indirekt genom dotter- eller intressebolag,
bedriva persontrafik och, inom ramen for affirsméssighet, bidra till att
uppfylla de transportpolitiska malen och ddrmed en langsiktigt héallbar
transportforsorjning i hela landet, samt att bedriva didrmed forenlig
verksamhet.” I betdnkande 2018/19:TU17 pekade utskottet pé att vissa bolag
med statligt d4gande har sérskilda samhéllsuppdrag som riksdagen beslutat om.
Bolagen har ett uppdrag att bedriva verksamhet som syftar till att generera
andra effekter dn ekonomisk avkastning for dgaren. Utskottet paminde i
sammanhanget ocksd om att det Svergripande mélet for svensk transportpolitik
dr att sdkerstdlla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgare i hela landet. For att na de transport- och
miljdpolitiska mal som har faststillts av regeringen och riksdagen krivs att
jarnvégstrafiken upprétthélls och utvecklas. Utskottet vill vidare pdminna om
att marknaden for persontransporter pa jérnvdg oppnades for konkurrens i
oktober 2010 i Sverige och att SJ:s ensamritt till kommersiell persontrafik pa
jarnvégsnat som forvaltas av staten ddrmed avskaffades. Detta innebér att alla
tdgoperatorer har likvirdig ritt att verka pa det svenska jarnvigsnitet. EU-
ritten  foreskriver ett icke-diskriminerande tilltrdde till jarnvégs-
infrastrukturen. Nir jarnvdgsmarknaden successivt har avreglerats och
konkurrensutsatts har det inforts bestimmelser i jarnvigslagen (2004:519) om
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hur offentligt stod ska sdrredovisas, hur kapacitet ska tilldelas, hur avgifter far
tas ut och hur jarnvigstjanster ska tillhandahéllas. Skyldigheter och rittigheter
for branschens aktorer framgér av bestimmelserna och ska leda till mer
likvérdiga villkor och sund konkurrens. Utskottet forutsétter ocksa i samman-
hanget att regeringen genomfor det fjdrde jarnvigspaketet som beslutades
under 2016 i enlighet med Sveriges forpliktelser som f6ljer av vért
medlemskap i EU.

Nir det giller frigan om banavgifter vill utskottet padminna om att
regleringen av uttaget av banavgifter i jarnvigslagen grundar sig pd EU-
rdttsliga regler. Dessa regler har omarbetats bl.a. genom SERA-direktivet
(Europaparlamentets och rédets direktiv 2013/34/EU av den 21 november
2012 om inrdttandet av ett gemensamt europeiskt jarnvigsomrade) som bl.a.
anger att banavgifterna minst ska ticka de kostnader som uppstér som en direkt
foljd av jarnvigstrafiken. Utskottet vill ocksd uppmérksamma att regeringen i
december 2016 gav Trafikverket i uppdrag att inom ramen for géllande EU-
ritt redovisa forutsittningarna for att utveckla avgiftssystemet for jarnvigen
for att sdkerstdlla ett samhillsekonomiskt effektivt kapacitetsutnyttjande.
Detta skulle ske ur ett gods- respektive persontransportperspektiv och som ett
medel for att pa ett béttre sétt bidra till att nd klimatmélen. I uppdraget ingick
att Trafikverket skulle analysera forutsdttningarna for och effekterna av att
anvinda extra avgifter for utnyttjandet av Overbelastad infrastruktur.
Trafikverket redovisade uppdraget i mars 2017. Av rapporten framgar bl.a.
foljande. Prissédttning av kapacitet &r centralt i Trafikverkets banavgifts-
struktur. Den differentierade tgldgesavgiften, passageavgiften och boknings-
avgiften dr de inslag i denna struktur som i dag anvinds for att frimja en
effektiv kapacitetsanvandning. Mojligheterna att vidareutveckla avgifts-
systemet for att astadkomma ett samhillsekonomiskt effektivt kapacitets-
utnyttjande dr goda, men effekterna &r svdrmitbara. En extra avgift skulle
komplettera de prioriteringskriterier som anvénds vid intressekonflikter.
Trafikverkets bedomning var att extra avgifter i enskilda fall skulle kunna
bidra till ett mer effektivt utnyttjande av jarnvégsinfrastrukturen. Det kan ske
genom att transporter av storre virde ges foretrdde framfor transporter av
mindre vidrde i konflikter ddr prioriteringskriterierna inte nodvandigtvis ger
samma resultat. I betdnkande 2017/18:TU6 fann utskottet inte skil att ta ndgot
initiativ med anledning av motionsyrkanden om f6réndrade av banavgifter.
Utskottet har inte dndrat uppfattning i denna fraga.

Ett nytt ramanslag 1:16 Internationell tagtrafik inrdttades med 50 miljoner
kronor inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer i varandringsbudgeten for
2019. Anslaget ska bl.a. anvidndas till utgifter for tagtrafik som staten
upphandlar frén Sverige till destinationer i andra ldnder. Regeringen har dven
gett Trafikverket i uppdrag att utreda forutsdttningarna for att upphandla
nattagstrafik med dagliga avgangar till flera europeiska stider. I uppdraget
ingér bl.a. att lamna forslag pé vilken trafik som bor upphandlas, redovisa en
tidsplan for genomforandet och géra en beddmning av kostnaderna for staten.
Trafikverket ska ocksa utreda andra majligheter att underlitta etableringen av
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nattégstrafik till utlandet och hur staten kan bidra till att den upphandlade
trafiken sa snart som mojligt kan ersittas av trafik som bedrivs pad kommersiell
grund. I budgetpropositionen for 2020 avsattes ytterligare 50 miljoner kronor
inom anslaget. Utskottet sdg positivt pd dessa satsningar och riksdagen har
beslutat i enlighet med regeringens forslag (prop. 2019/20:1 utg.omr. 22, bet.
2019/20:TU1, rskr. 2019/20:111).

Nir det giller frdgan om jarnvdgsunderhdll understrok utskottet i
betidnkande 2019/20:TU7 att ett vil fungerande jarnviagsunderhall &r en viktig
del i att dstadkomma ett effektivt jarnvdgssystem. Utskottet noterade att
regeringen i den senaste infrastrukturpropositionen konstaterar att medlen till
drift och underhéll av och reinvesteringar i jarnvdag behdver dka och ges hog
prioritet for att vdrna nyttan av redan genomforda investeringar. Utskottet lyfte
dven fram att det i skrivelsen om den nationella planen anges att den
ekonomiska ramen for drift, underhéll och trafikledning pa jarnvig uppgar till
125 miljarder kronor under planperioden, en angeldgen 6kning av medlen med
47 procent fran foregdende planperiod. Utskottet konstaterade att fragan om
underhdll av jarnvagsinfrastrukturen har hog prioritet fér regeringen och
forutsatte att frdgan kommer att fortsétta ha samma hoga prioritet och fann
déarfor inte anledning att ta ndgot initiativ med anledning av aktuella
motionsforslag. Utskottet vidhéller sin instédllning i denna fraga.

I proposition 2019/20:65 anfor regeringen att nya stambanor for hog-
hastighetstdg ska fardigstéllas s& att Stockholm, Goteborg, Malmé och
regioner och stdder ldngs med och i anslutning till banans strackning béttre
knyts samman med moderna och héllbara kommunikationer. Den breda
finansieringsdiskussionen mellan sju riksdagspartier ska enligt regeringen
aterupptas och utgora utgadngspunkten for det fortsatta arbetet med projektet. I
betdnkande 2018/19:TUS5 konstaterade utskottet att frdgan om nya stambanor
for hoghastighetstag och finansieringen av dessa star hogt pa den politiska
agendan. Utskottet planerar att dterkomma till frdgan om stambanor for
hoghastighetstdg senare under riksmdotet i samband med beredningen av bl.a.
Riksrevisionens granskning av statens planering av hoghastighetsjérnvégar
(RiR 2019:31).

Nir det géller fragan om kollektivtrafik vill utskottet pdminna om att
regeringen har beslutat om ett nytt etappmal om okad andel gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Malet innebar att andelen persontransporter med kollektiv-
trafik, cykel och géng i Sverige ska vara minst 25 procent 2025, uttryckt i
personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for gdng-, cykel-
och kollektivtrafik. Utskottet har vid flera tillfdllen, senast i betinkande
2018/19:TU13, framhéllit att kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att
uppfylla de transportpolitiska mélen och dirigenom &stadkomma en lang-
siktigt hallbar tillvaxt i hela landet. Utskottet har vidare anfort att kollektiv-
trafiken ska vara attraktiv och anpassad efter de forutsittningar som rader i
landets olika delar. En vél anpassad kollektivtrafik ger ménniskor en
geografisk tillgénglighet pa ett energieffektivt och ldngsiktigt hallbart sétt. |
betdnkandet avstyrkte utskottet motionsforslag om vissa dtgérder for att 6ka
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kollektivtrafiken och hinvisade till pdgéende och genomforda initiativ.
Utskottet ser positivt pa det som regeringen nu anfor i propositionen om att
den under mandatperioden bl.a. avser att utveckla och effektivisera stads-
miljoavtalen for att ytterligare frimja alternativ till bil i stdderna.

I betdnkande 2018/19:TU13 har utskottet betonat att det &r av stor vikt att
det dr enkelt for resenérer att hitta en resa och att kopa biljett. Med hansyn till
pégéende beredning fann utskottet dock inte att det fanns anledning att vidta
nagon atgird med anledning av fragor om kollektivtrafikens biljettsystem.
Utskottet anforde att det kommer att folja frdgan noga. I propositionen anger
regeringen att ett nationellt biljettsystem bor inforas for all kollektivtrafik i
hela Sverige senast 2022. Regeringen har beslutat att en sdrskild utredare ska
utreda vad som krévs for att infora ett sddant biljettsystem samt foreslé hur ett
sédant biljettsystem bor utformas, byggas upp, drivas och finansieras (dir.
2019:48). Uppdraget ska redovisas senast den 30 april 2020. Utskottet stéller
sig positivt till att regeringen nu ser ver fragan om ett nationellt biljettsystem.

Utskottet konstaterar vidare att konceptet mobilitet som tjadnst innebar att
resendrer koper eller prenumererar pad en kombination av mojligheter till
mobilitet i stédllet for att kopa eller dga egna transportmedel. Regeringen
bedomer i propositionen att utveckling och inférande av konceptet mobilitet
som tjanst kan bidra till att andelen persontransporter med géng-, cykel- och
kollektivtrafik eller andra klimat- och yteffektiva transportsétt okar, samtidigt
som tillgéngligheten okar. Det finns i dag ett flertal pilot- och demonstrations-
projekt pa géng i storstadsomrédena, pa landsbygden och i mindre tétorter.
Regeringen har gett i uppdrag &t Trafikverket att i samverkan med berdrda
aktorer genomfora och utvdrdera ett demonstrationsprojekt av minst en
bytespunkt som stéder mobilitet som tjénst (dnr N2019/01343/TIF). Utskottet
ser positivt pa detta. I propositionen anfors dven att bilpooler &r ett sétt att oka
nyttjandegraden av bilar och pa det séttet minska behovet av parkeringsplatser
och nytillverkning av bilar. Regeringen &r angeldgen om att underlétta for
bilpooler och har tillsatt en sérskild utredare for att komplettera ett forslag om
att oka tillgdngligheten till bilpooler i betidnkandet Fran virdekedja till
vérdecykel — sa far Sverige en mer cirkuldr ekonomi (SOU 2017:22) genom
att utreda flera olika mojligheter. Utredaren ska redovisa sitt uppdrag senast
den 30 april 2020. I betdnkande 2018/19:TU13 vidlkomnade utskottet de
aktiviteter och det utvecklingsarbete som sker inom omradet mobilitet som
tjénst, bl.a. regeringens samverkansprogram Nista generations resor och
transporter och Trafikverkets uppdrag att genomftra informations- och
kunskapshdjande insatser inom omradet mobilitet som tjadnst. Utskottet fann
inte skal att ta nagot initiativ i frdgan men avsdg att fortsdtta att folja
utvecklingen av mobilitet som tjédnst med stort intresse. Utskottet ser positivt
pé att fragan nu utreds vidare.

Mot denna bakgrund anser trafikutskottet att milj6- och jordbruksutskottet
bor avstyrka motionerna 2019/20:3480 (V) yrkandena 53, 56-59, 61 och 62
samt 2019/20:3481 (KD) yrkandena 13, 15 och 16.
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Vig- och fordonsfrdgor

I propositionen anfor regeringen att den avser att tillsétta en utredning som
bl.a. ska foresla ett artal for nér fossila drivmedel ska vara utfasade i Sverige
och vilka atgérder som kan vidtas i ett langsiktigt perspektiv for att detta ska
kunna genomfGras pé ett s& kostnadseffektivt sdtt som mojligt. Regeringen
bedémer i propositionen att det fran 2030 inte ldngre bor vara tillatet att silja
nya bensin- och dieseldrivna bilar. Ny lagstiftning bor enligt regeringen
beslutas under mandatperioden, efter godkidnnande av kommissionen. Sverige
bor enligt regeringen driva ett motsvarande forbud i hela EU.

[ december 2019 beslutade regeringen att tillsdtta Utredningen om
utfasning av fossila drivmedel och forbud mot forsdljning av nya bensin- och
dieseldrivna bilar (dir. 2019:106). Utredaren ska bl.a. foresla ett artal fér nir
fossila drivmedel ska vara utfasade i Sverige, och vilka atgdrder som kan
vidtas i ett langsiktigt perspektiv for att detta ska kunna genomfbras pé ett sé
kostnadseffektivt sdtt som mojligt. Utredaren ska vidare analysera
forutsdttningarna for att infora ett nationellt forbud mot forséljning av nya
bensin- och dieseldrivna bilar och analysera hur ett EU-forbud mot forsiljning
av nya bensin- och dieseldrivna bilar och en utfasning av fossila drivmedel i
EU kan astadkommas. Uppdraget ska redovisas senast den 1 februari 2021.

Regeringen anger i propositionen att ett konverteringsstod for omstéllning
av befintlig fordonsflotta ska utredas. For att ytterligare oka takten i
omstédllningen och géra det mojligt for dgare till dldre bilar att minska sina
utsldpp skulle enligt regeringens bedomning en del av dessa fordon kunna
konverteras sd att de kan drivas med rena och hoginblandade fornybara
drivmedel eller el. Forutsdttningarna for och kostnadseffektiviteten i att
konvertera befintliga fordon till lagutsldppsfordon bor enligt regeringens
bedomning analyseras. Regeringen anfor att potentialen for utsldpps-
minskningar och kostnaderna for konverteringsstéd behover analyseras
vidare, liksom fordelningspolitiska effekter. Regeringen avser darfor att ge
lamplig myndighet i uppdrag att utreda forutsittningarna for ett
konverteringsstod.

Utskottet behandlar frdgan om en fossilfri fordonsflotta i betédnkande
2019/20:TU11. Utskottet konstaterar ddr att en rad olika &tgérder genomfors
for att paskynda omstéllningen till en fossilfri transportsektor. Utskottet
framhéller att transportsektorns miljépaverkan och utsldpp madaste minska
kraftigt for att Sverige ska nd sina miljo- och klimatmal. Utskottet anser att
transporternas klimatpaverkan kan minskas genom effektivare transporter, en
overgéng till fornybara drivmedel, inklusive el, och genom att tillvarata
mojligheterna med ny teknik. Utskottet konstaterar vidare att frdgan om en
fossilfri fordonsflotta dr mycket vil uppméirksammad och att det pagér ett
ambitidst och omfattande arbete som involverar ett stort antal aktrer som pé
olika sétt bidrar till etappmalet for inrikes transporter 2030. Utskottet anfor i
betidnkandet att det &r vil inforstatt med de manga utmaningar som finns for
att nd mélet men ser likvél positivt pa de initiativ som vidtagits for att stélla
om fordonssektorn till fossilfrihet. Utskottet vidhaller sin uppfattning i denna
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frdga och vilkomnar de utredningar inom omradet som aviseras i
propositionen.

Vad giller fragan om att forstiarka vigar till béarighetsklass 4 (BK4) har
utskottet behandlat detta vid ett flertal tillféllen. I betdnkande 2019/20:TU11
konstaterar utskottet att bdrighetssatsningen i den nationella planen for
transportsystemet 2018-2029 innebidr att det blir mojligt att 6ppna 70—-80
procent av de viktigaste statliga vdgarna for BK4 fram till 2029. Utskottet
papekar att Trafikverkets malsittning dr att i framtiden uppldta hela BK1-
vignitet for BK4. Utskottet ser i betdnkandet positivt pd de insatser som har
gjorts och det arbete som pégér for att tillata tyngre och ldngre fordonsekipage
pa véagnitet och menar att detta gor det mojligt att effektivisera transporterna
pa vig och samtidigt reducera utsldppsnivaerna. Utskottet har inte &ndrat sin
uppfattning i denna fraga.

Utskottet vill i sammanhanget ocksd pdminna om att riksdagen har riktat
ett tillkdnnagivande till regeringen om dels behovet av att skyndsamt utarbeta
erforderliga regelédndringar s att lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton
tillats att trafikera de delar av det allminna végnitet som har tillricklig
barighet, dels behovet av en generdsare dispensgivning och fortsatt utredning
av frdgan om att tillita fordonsekipage pa upp till 30 meter (bet.
2014/15:TU12, rskr. 2014/15:206). Arendet bereds vidare inom
Regeringskansliet.

Nir det giller elvdgar understryker utskottet i betédnkande 2019/20:TU11
vikten av att ta ett samlat grepp for att arbeta vidare med elektrifieringen av
végndtet for att minska beroendet av fossila drivmedel och ddrmed oka
mojligheten att uppna etappmalet for inrikes transporter. Utskottet konstaterar
ocksd att betydande insatser gors, inte minst pd forskningsomradet, for att
framja elektrifieringen av végtransporter genom elvégar. Utskottet anfor i
betdnkandet att det f6ljer utvecklingen pa omréadet och ser fram emot utfallet
av pagéende insatser med stort intresse. Utskottet vidhéller denna uppfattning
och vilkomnar dérfor det som anfors i propositionen om att en langsiktig plan
for uppforande och utbyggnad av elvdgar ska tas fram och att en
elektrifieringskommission ska tillsdttas for att bl.a. bidra till att paskynda
investeringar i elvégar, laddinfrastruktur for ellastbilar samt andra effektiva
tillimpningar.

Mot denna bakgrund anser trafikutskottet att miljo- och jordbruksutskottet
bor avstyrka motionerna 2019/20:3480 (V) yrkandena 39—41 och 63 samt
2019/20:3481 (KD) yrkandena 12, 20, 24 och 25.

Lufifart

Av propositionen framgér att regeringen bedomer att etappmaél bor inforas for
flygets klimatpaverkan for att komplettera dagens mal, sé att inte viktiga
utslappskillor star utan tillrdcklig styrning. Detta &r viktigt bl.a. for att skapa
marknadsforutsittningar och efterfrdgan pad nya losningar samtidigt som
mdjligheter ges for langsiktig hallbar tillvéxt i hela landet. Regeringen avser
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att i ett tilldggsdirektiv ge Miljomalsberedningen i uppdrag att ta fram mal for
flyg. Regeringen vill pa detta sitt dstadkomma samma breda forankring for
detta mél som for 6vriga mél i det klimatpolitiska ramverket. Detta mél skulle
enligt regeringen, liksom 6vriga mal i det klimatpolitiska ramverket, utgéra ett
etappmal inom miljomalssystemet. Utskottet vilkomnar uppdraget.

Utskottet vill ocksa pAminna om att regeringen i februari 2018 beslutade att
tillkalla en sérskild utredare med uppdrag att analysera hur flygets anvidndning
av hallbara biobrinslen kan frdmjas for att bidra till dvergangen till ett
fossilfritt energisystem och minskad klimatpéverkan. Utredningen, som antog
namnet Biojetutredningen, 6verlamnade i februari 2019 betdnkandet Biojet for
flyget (SOU 2019:11) till regeringen. Huvudf6rslaget &r att en reduktionsplikt
for flygfotogen infors 2021. Det innebér att leverantsrer av flygfotogen ska
minska véxthusgasutsldppen fran levererat drivmedel genom inblandning av
biodrivmedel. Regeringen bereder for ndrvarande utredningens forslag om en
reduktionsplikt for flygfotogen.

[ april 2018 beslutade regeringen att ge Energimyndigheten i uppdrag att
frimja héllbara biobrénslen for flyg (N2018/02705/FOF). Satsningen ska pagé
under aren 2018-2020 och uppgaér till totalt 100 miljoner kronor. I uppdraget
ingdr att Energimyndigheten ska verka for att inrikesflyget stéller om till
fossilfria drivmedel och for att &ven internationell bunkring vid svenska
flygplatser s& 1dngt det dr mojligt sker med fornybara drivmedel. For detta
dndamaél ska Energimyndigheten under perioden utlysa medel for att stodja
forskning och utveckling av hallbara biobrénslen for flyg samt inrétta ett
innovationskluster som samlar hela vérdekedjan och som tar fram en
gemensam behovsanalys for att klara omstdllningen till fossilfrihet inom
flyget. Utskottet vdlkomnar satsningen och noterar att uppdraget ska
slutredovisas till Regeringskansliet senast den 31 mars 2021.

Regeringen framhaller vidare i propositionen att den ser positivt pa arbetet
inom forskningssamarbetet Fordonsstrategisk forskning och innovation (FFI)
och bedomer att det bl.a. kan bidra till mer effektiva fordon men dven 6kad
transporteffektivitet. Utskottet delar regeringens uppfattning och instimmer i
att det i arbetet med att na det langsiktiga klimatmalet till 2045 &r viktigt att
dven bla. flygplan energieffektiviseras. Ett test- och forskningscenter for
elektromobilitet bor etableras enligt regeringen. Regeringen har gett i uppdrag
at Energimyndigheten att for perioden 2019-2022 ldmna stéd med hogst 575
miljoner kronor for uppbyggnaden av ett sddant center.

I propositionen framhéller regeringen &ven att den har tagit en ledande
internationell roll, bade globalt och pa EU-niva, for att det ska bli mgjligt att
beskatta fossilt flygbrénsle i yrkesméssig luftfart. Nar det géller den globala
nivan verkar regeringen for en #ndring av de policyer knutna till Chicago-
konventionen som anger att flygbrénsle inte ska beskattas.

[ betinkande 2018/19:TU15 uttalade utskottet att frigan om olika insatser
pé nationell och internationell niva for att fraimja och stimulera anvéndningen
av biodrivmedel och insatser for att minska luftfartens klimatpéverkan har
mycket stor betydelse for den pagdende och framtida utvecklingen. Utskottet
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kunde darfor med tillfredsstéllelse konstatera att regeringen gett uttryck for att
den genom olika insatser tar fragan om 6kad anvéndning av biodrivmedel och
minskad klimatpéverkan fran luftfarten pa stort allvar. Denna uppfattning
géller fortfarande.

Trafikutskottet vidlkomnar sédledes regeringens arbete ndr det giller
luftfartens klimatpdverkan och anser att miljé- och jordbruksutskottet bor
avstyrka motionerna 2019/20:3480 (V) yrkande 37 och 2019/20:3481 (KD)
yrkande 8.

Cykel

Cykelvégar kan anldggas inom ramen for védglagen om de &r att betrakta som
vaganordningar. Ddaremot kan en cykelled inte anldggas enligt viglagen om
den helt saknar samband med allmédn vdg. Utskottet pdminner om att det i
Cyklingsutredningen (SOU 2012:70) framholls att det finns ett behov av att
ytterligare bygga ut samt forbittra cykelvignitet, bade ldngs de statliga
vigarna och inom samt mellan orter respektive kommuner. Nér det géller
motionsforslaget om dndringar i viglagen vill utskottet pdminna om att det
tidigare har behandlat fragor relaterade till mgjligheten att ta mark i ansprak
for utbyggnad av nationella och regionala cykelleder, senast i betdnkande
2019/20:TU9. Utskottet framholl da vikten av att infrastrukturen for cykling
utformas pa ett sddant sétt att resvidgarna och ddrmed restiderna med cykel sa
langt som majligt upplevs som ett fullgott alternativ till andra transporter som
har en storre miljopaverkan och att fler dédrfor véljer att anvédnda cykeln som
transportmedel. Mot denna bakgrund vilkomnade utskottet att det i
regeringens beslut frdn den 31 maj 2018 om faststillelse av nationell
trafikslagsévergripande plan f6r transportinfrastrukturen for perioden 2018—
2029 anges att Trafikverket ska utreda om, och i s& fall hur, fragan om
markatkomst #r ett hinder for tillkomsten av cykelvégar eller i genomf6randet
av regionala cykelplaner och vid behov limna forslag till regeldndringar
(N2018/03462/TIF m.fl.). Vidare anges att Sveriges Kommuner och Regioner
(SKR, dévarande Sveriges Kommuner och Landsting, SKL) bor involveras i
arbetet och att den nuvarande indelningen av vighallaransvaret ska beaktas
och kvarstd ofordndrad. Enligt uppgift fran Trafikverket utreds frdgan och
planeras avrapporteras till Regeringskansliet senast i maj 2020. Utskottet ser
med stort intresse fram emot att fa ta del av resultatet av denna utredning.
Utskottet har ocksé vid flera tidigare tillfdllen behandlat motioner om tvé-
plus-ett-végar, senast i betdnkande 2019/20:TU9. Utskottet understrok da
vikten av att alltid beakta de oskyddade trafikanternas forutséttningar och
behov infor ombyggnad av vidgar och att detta ansvar ligger pa alla
infrastrukturhéllare, sdvil Trafikverket som kommunerna. I Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportsystemet 2018—2029 framhalls att
cykelinfrastrukturen har en stor paverkan p& andelen cykelresor resor till
arbete, skolor och affirer och att det finns stora behov av mer
sammanhéngande trafiksdkra vdgnit, savil inom som mellan orter. I forslaget
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pekar Trafikverket samtidigt p& bl.a. brister i kompensation nir cykeltrafik
forsvaras, t.ex. vid mittseparering, och att detta dr ett hinder for ett 6kat aktivt
resande. Utskottet vilkomnade mot denna bakgrund att regeringen i skrivelse
Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr.2017/18:278)
anger att mojligheten att minska barridreffekter och att underlitta for gang-
och cykeltrafikanter i samband med métessepareringsdtgérder bor Svervigas.
Utskottet fann i betinkandet inte skil att ta ndgot initiativ i fragan. Utskottet
vidhaller denna instillning.

I vissa ldnder tillats cyklister svinga hoger mot rott genom att det under
trafiksignalen sitter en tilliggstavla som undantar cyklister fran signalen. De
svenska reglerna om trafiksignaler och vigmérken som i detta fall inte medger
tillaggstavlor overensstimmer med Wienkonventionen om végtrafik och
Wienkonventionen om vigmérken och signaler. I Cyklingsutredningen
konstaterades bl.a. att en regel om att svinga hoger mot rott skulle dka
cyklisters framkomlighet och minska deras véntetid i signalreglerade
korsningar men att en sddan regeldndring samtidigt skulle leda till minskad
trafiksékerhet, sérskilt om den fick den effekten att trenden att cykla mot rott
Okade dven i andra situationer och att regeln urholkas. I Cyklingsutredningen
lamnades inga forslag till regeldndring for att tillata hogersvang vid rott ljus
for cyklar. I den nationella cykelstrategin som presenterades védren 2017
framforde regeringen att det bor utredas om det &r mdojligt att, under vissa
forutséttningar, for samtliga fordonsslag medge undantag fran reglerna om
stopplikt vid rod signal nér fordonet gor en hogersvéang. Utskottet finner dérfor
i dagsléget inte skl att ta sérskilda initiativ i frdgan om att tillata hogersving
for cyklar vid rott ljus.

Nir det géller kombinerade resor med cykel vill utskottet peka pa att enligt
lagen om kollektivtrafik (2010:1065) 4r det de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna som dr ansvariga for kollektivtrafiken, dvs. for utbud,
kvalitet och annat som dr av betydelse for kollektivtrafikresendrerna. I
regeringens nationella cykelstrategi fran 2017 framhalls behovet av ett tydligt
integrerat hela-resan-perspektiv vid planering av 6kad cykling. En resenér kan
vara cyklist under en del av resan och kollektivtrafikresenér eller annan typ av
resendr under andra delar av resan vilket innebér att det behdver skapas goda
forutséttningar for tillgdnglighet samt effektiva resor och transporter dér cykel
ingdr som ett viktigt alternativ. Vidare framhélls behovet av goda
parkeringsmdjligheter for cykel vid malpunkter och att cykelnitet har god
koppling till dessa. Utskottet vill dven uppmérksamma att kommissionen i
september 2017 presenterade ett forordningsforslag om ett antal @ndringar i
tdgpassagerarforordningen (COM (2017)548). Ett av de &dndringsforslag som
kommissionen presenterat ror mojligheterna att medfora cykel ombord pa tag.
[ skilen till forordningsforslaget anges att jarnviagsforetag bor gora det littare
att kombinera cykel- och tagresor i sd hog grad som mgjligt, i synnerhet genom
att tilldta transport av cyklar ombord pa tdgen. Radet antog en allméin
inriktning vid radet for transport, telekommunikation och energi (TTE-rédet)
den 2 december 2019. Enligt radets forslag ska resenédrerna ha ritt att ta med
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cyklar ombord dock med forbehdll for ett antal begrénsningar. Inter-
institutionella forhandlingar om forslaget foérvintas pabodrjas under véren
2020. Fragan om mdgjligheterna att kombinera cykeltrafik med kollektivtrafik
har varit uppe till behandling i riksdagen vid flera tillfdllen, senast i
betinkande 2019/20:TU9. Utskottet fann da ingen anledning att ta nagot
initiativ i frdgan om kombinerade resor med cykel, mot bakgrund av sévil det
pagéende arbetet pA EU-niva som att utskottet ansag att det r lampligt att de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna gor avvédgningar av vilka krav som bor
stillas pd den offentligt organiserade kollektivtrafiken i ldnet liksom den
inriktning som regeringen ger uttryck for i den nationella cykelstrategin.
Utskottet har inte @ndrat uppfattning i denna fraga.

Mot bakgrund av vad som anfors ovan anser trafikutskottet att miljé- och
jordbruksutskottet bor avstyrka motion 2019/20:3480 (V) yrkandena 51, 52,
54 och 55.

Redovisade tillkannagivanden

Utskottet noterar att regeringen i propositionen redovisar behandlingen av tvé
tillkdnnagivanden inom trafikutskottets beredningsomrade, dels om it och
miljon, dels om ett fossiloberoende transportsystem (bet. 2013/14:TU7, rskr.
2013/14:168 och bet. 2017/18:TU13, rskr. 2017/18:263). Utskottet planerar att
aterkomma till frdgan om tillkdnnagivandenas hantering senare under
riksmdtet i samband med att utskottet yttrar sig till konstitutionsutskottet Sver
skrivelse 2019/20:75, i vilken regeringen ldémnar en samlad redovisning dver
vilka atgiarder den vidtagit med anledning av de riksdagsskrivelser som
Overlamnats till regeringen.

Stockholm den 16 april 2020

P4 trafikutskottets végnar

Jens Holm

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Teres Lindberg (S),
Helena Gellerman (L), Emma Berginger (MP), Mikael Damsgaard (M), Karin
Enstrom (M), Cecilie Tenfjord Toftby (M), John Weinerhall (M), Martina
Johansson (C), Anna Vikstrom (S), Azadeh Rojhan Gustafsson (S), Leif
Nysmed (S), Serkan Kose (S), Angelika Bengtsson (SD), Martin Kinnunen
(SD), Tobias Andersson (SD) och Mikael Oscarsson (KD).
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Avvikande meningar

1. Klimatpolitisk handlingsplan (V)

Jens Holm (V) anfor:

For att Sverige ska nd klimatmaélet for transportsektorn maste utsldappen
minska betydligt snabbare inom sektorn &n vad som hittills varit fallet. Vi i
Vénsterpartiet anser att det behdvs kraftfullare atgirder &n vad regeringen
presenterar i klimathandlingsplanen.

Regeringen presenterade i april 2018 vad de kallar ”en handlingsplan for
fossilfria transporter och elektrifiering” som en del av skrivelsen En
klimatstrategi for Sverige. Klimatpolitiska réddet har konstaterat att
handlingsplanen till storsta delen dr en samlad beskrivning av redan fattade
beslut och tillsatta utredningar och att den inte ger nagra detaljer om vilka
atgdrder som behover vidtas for att skérpa styrningen pa transportomradet.
Klimatpolitiska raddet rekommenderar regeringen att formulera ett entydigt
mal om fossilfria transporter senast 2045 tillsammans med en tidsplan med
tydliga beslut for att né dit. Jag kan konstatera att regeringen i stéllet har tillsatt
en utredning som bl.a. ska foresla nér fossila drivmedel ska vara utfasade. Vi
i Vinsterpartiet delar Klimatpolitiska radets bedomning och anser att det &r
nddviandigt med en tidsbestdmd handlingsplan med atgérder for att i tid uppnd
2030-malet inom sektorn samt fossilfria transporter. Sverige bor nd nollutsléapp
senast 2040 i samtliga sektorer i samhillet, och i enlighet med en sddan
inriktning bor transportsektorn vara fossilfri senast 2035. Jag anser darfor att
regeringen senast 2021 bor aterkomma till riksdagen med en tidsbestimd
handlingsplan med atgérder for att na fossilfria transporter senast 2035.

Sveriges klimatmal om att minska utsldppen fran inrikes transporter med
minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010 omfattar inte inrikesflyget.
Jag anser att detta saknar logik och att det &r himmande for att malmedvetet
vidta nodvdndiga atgdrder for att minska utsldppen och resorna inom
inrikesflyget. Jag vidlkomnar att regeringen nu i klimathandlingsplanen
uppmirksammar att fler atgdrder krdvs for att minska utsldppen inom
flygsektorn och att regeringen avser att ge Miljomalsberedningen i uppdrag att
ta fram etappmal for att minska utsléppen inom flyget. Aven om flyget ingdr i
EU:s utsldppshandelssystem ser jag inga skal till att inrikesflyget ska undantas
fran klimatmalet for transportsektorn. Jag anser dérfor att inrikesflyget bor
ingd i etappmalet for transportsektorn till 2030.

Jag vill ocksé uppmérksamma att Klimatpolitiska radet har rekommenderat
att ett stoppdatum infors for forsédljning av fossila drivmedel. Radet anser att
det ar vasentligt att férdriktningen, slutmélet och tidsramen for omstéllningen
till fossilfria transporter framgar tydligt for savil privata investerare som
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statliga myndigheter och andra som har i uppdrag att genomfora politiken.
Detsamma giller for enskilda konsumenter. Tydlig information om vilka
drivmedel som kommer att vara tillgéngliga i framtiden &r viktigt for att kunna
fatta beslut om att kpa en ny bil under de ndrmaste aren. Det &r ocksa viktigt
i ett langre perspektiv, for tillgangen och priserna pa anviandbara begagnade
fordon. Vi i Vinsterpartiet delar Klimatpolitiska radets uppfattning om
behovet av att infora stoppdatum for forsdljning av fossila drivmedel men
anser inte att frigan om ett stoppdatum i alla delar behdver utredas.
Klimatkrisen kréver tydlig inriktning och malséttning. Jag anser darfor att ett
stoppdatum bor beslutas redan nu och att 6vriga delar i forslaget som teknisk
utformning och eventuella undantag bor utredas.

Jag vill betona att det behovs ytterligare atgirder i nirtid for att Sverige ska
kunna genomféra en omstéllning till fossilfria végtransporter. I en rad
europeiska ldander diskuteras och forbereds forbud mot nyforséljning av bilar
som #r drivna med bensin eller diesel. Det dr hog tid dven for Sverige att
ansluta sig till en sddan malsittning. Detta skulle ocksa ge goda forutséttningar
att utveckla en modern fordonsindustri i vart land. Klimatpolitiska rédet anser
att ett stoppdatum for forsiljning av fossila drivmedel kan kompletteras med
att i nértid infora ett formellt krav om att nya bilar som siljs ska kunna drivas
pé ett fossilfritt drivmedel inklusive el eller pé ett brénsle med hog inblandning
biodrivmedel. Regeringen viljer dock i klimathandlingsplanen att utreda
fragan och tar sikte pa ett forbud forst 2030. Jag anser att ett sddant forbud
ligger for sent for att Sverige ska kunna reducera utsldppen med 70 procent
inom transportsektorn till 2030. Sverige bor déarfor infora ett forbud mot
forséljning av nya bilar som drivs med fossila brinslen efter 2025. Dessutom
bor Sverige verka inom EU for ett forbud mot forséljning av nya bilar som
drivs med fossila brinslen efter 2025.

Regeringen gor i klimathandlingsplanen bedémningen att forutséttningarna
for och kostnadseffektiviteten i konverteringsstod for omstéllning av
befintliga bilar till lagutsldappsfordon bor analyseras. Jag anser att det dr en
defensiv hallning till en atgérd som stdrker klimatréttvisan och som har stor
potential att minska utsldppen fran var befintliga fordonsflotta. Ménga bilégare
har inte ekonomiska resurser att kopa en ny bil med laga utsldpp, och en stor
del av var befintliga fordonspark som drivs med fossila drivmedel #r mojlig
att konvertera till t.ex. etanoldrift (E85) eller biogasdrift. Jag anser att
regeringen bor dterkomma till riksdagen med forslag pa konverteringsstod for
omstéllning av befintliga bilar och noddvindiga regeldndringar for dess
tillimpning senast 2022.

Jag vill vidare uppmérksamma det orimliga i att vér infrastrukturplanering
utgdr frén prognoser om 6kad vigtrafik i stillet for att vara styrd av riksdagens
antagna klimatmal. Jag vilkomnar att regeringen nu éntligen uppmérksammar
denna problematik i handlingsplanen. Myndigheterna pa omradet har i sin
styrning och planering fatt i uppdrag att verka for att etappmalet for inrikes
transporter till 2030 ska nas. Regeringen har fortydligat att det transport-
politiska funktionsmalet i huvudsak behover utvecklas inom ramen for
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hiansynsmalet for att klimatmalet ska nés. Etappmalet for inrikes transporter
till 2030 inom miljomalssystemet ska dven utgora ett nytt etappmal for det
transportpolitiska hdnsynsmalet. Detta dr bra for att berérda myndigheter
ocksd ska verka for att véra klimatmél uppfylls men sikerstiller inte att
nuvarande och kommande infrastrukturplaneringar utformas med klimatmalen
som ram. Regeringen bor dirfor dterkomma med nddvindiga atgérder sa att
transportinfrastrukturplaneringen utformas s att klimatmalen dr malstyrande
och att tillgdngligheten utvecklas inom ramen for dessa samt i linje med andra
transportpolitiska hidnsynsmél. Regeringen bor #ven genomfora en
omprévning av  projekt inom nuvarande investeringsplaner for
transportsystemet med utgdngspunkten att klimatmélet for transportsektorn
ska nds.

Jag vill betona att det &r en forutsdttning att fyrstegsprincipen till fullo
tillampas for ett trafikslagsévergripande arbetssitt for att vi ska né effektiva
och hallbara transporter. Det finns fa steg 1-atgérder i fyrstegsprincipen som
Trafikverket rader 6ver. Det #dr i huvudsak regeringen, kommunerna och
regionerna som ansvarar for att genomfora steg 1-atgérder, som kan gilla t.ex.
skatter, avgifter och informationsinsatser. Jag anser att regeringen bor
fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med forsta steget i
fyrstegsprincipen, som bestar i att forsoka 16sa brister genom sénkt efterfrdgan
eller dverflyttningar mellan trafikslag.

Riksrevisionen har i rapporten Fyrstegsprincipen inom planeringen av
transportinfrastruktur — tillimpas den pé avsett sétt? (RiR 2018:30) konstaterat
att steg 1- och steg 2-dtgérder vidtas i alltfor 1&g utstrickning for att atgérda
brister i var infrastruktur. Det forsvérar Sveriges mojligheter att ekonomiskt
effektivt uppna ett transportsystem som dr klimat- och miljomaéssigt hallbart. I
dag finns begrinsade mdojligheter for kommunerna att f& ekonomiskt stéd for
vissa steg 1- och steg 2-atgdrder. Det saknas i dag mojlighet till statlig
medfinansiering av ickefysiska steg 1- och steg 2-atgérder i linsplanerna eller
den nationella transportplanen. Ansvaret for att finansiera och vidta dessa
atgérder ligger i dag hos kommuner, regioner och privata aktorer. Mgjlighet
till incitament f6r kommunerna att genomfora stegl- och steg 2-atgirder finns
i begrinsad utstrickning genom krav pa motatgirder for bidrag genom
stadsmiljéavtal och genom stod fran Klimatklivet. Jag anser dérfor att
regeringen senast 2021 bor komma med ett forslag om hur statlig
medfinansiering kan stdrkas for att fyrstegsprincipens tillimpning ska
forbattras genom att fler steg 1- och steg 2-atgdrder genomfors i
infrastrukturplaneringen.

Riksrevisionens granskning visar att Trafikverket néstan alltid beskriver
bristerna utifrdn den specifika vidgen eller jarnvigen, vilket forsvarar en
helhetssyn. Jag anser dérfor att regeringen bor fortydliga for Trafikverket
senast 2021 vad som konkret menas med att tinkbara dtgérder ska provas med
ett trafikslagsévergripande anslag.

Jag kan konstatera att nuvarande planeringssystem i hog grad bygger pa
brister som identifieras pa lokal niva. Enligt Riksrevisionens iakttagelser pekar
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det pa att det ofta kan vara svart att hitta kostnadseffektiva 13sningar. Detta
riskerar att férsvéra en planering som stidrker vara mojligheter att uppna de
nationella klimatmalen. Regeringen bor dirfor senast 2021 komma med
forslag pd hur nationellt framtagna bristanalyser och prioriteringar pa
systemnivd kan utgdra en utgdngspunkt for den tidiga planeringen av
investeringar i transportinfrastruktur.

Klimatpolitiska rddet uppmirksammar behovet av en transportplanering
som ur ett bredare perspektiv integrerar administrativa, ekonomiska och
informativa styrmedel. Jag kan konstatera att en integrerad transportplanering
bl.a. skulle skapa bittre forutsittningar att begrénsa tillvixten i transport-
efterfrigan och bryta bilberoendet i tétorterna. I klimathandlingsplanen
presenterar regeringen inga nya atgérder for denna inriktning. Jag anser dérfor
att regeringen senast 2021 bor dterkomma med forslag om ett stirkt regelverk
och processer for samhéllsplanering som minskar bilberoendet.

Vi i Vénsterpartiet har under manga ar foreslagit att kommunerna ska ges
mojlighet att stélla krav pa transportplaner for att 6ka andelen héllbara resor
och transporter. S& kallade grona res- och transportplaner innebér att t.ex.
arbetsgivare, byggherrar och fastighetségare tar ett helhetsgrepp for att
resandet och godsleveranserna till och frén den egna verksamheten ska bli mer
héllbara. Upprittande av sadana planer har bade i Sverige och internationellt
visat sig vara ett sdtt att minska bil- och lastbilstrafiken till och fran en
verksamhet. I dag finns dock inga mgjligheter for kommuner att stélla krav pa
att transportplaner uppréttas vid nyetableringar. Redan i utredningen Bilen,
biffen och bostaden (SOU 2005:51) foreslas att kommuner ska fd denna
mojlighet, och det ndmns ett antal exempel som skulle kunna ingd i en
transportplan, bl.a. tillgdnglighet till kollektivtrafik, sdkra cykelparkeringar
och resepolicy. Jag vill pdminna om att regeringen i budgetpropositionen for
2017 aviserade en 6versyn om lagstadgad ritt for kommuner att infora krav pa
transportplaner i samband med nyetableringar. Eftersom regeringen dnnu inte
kommit med nagot konkret forslag pd omradet, trots att ett flertal rapporter och
utredningar lyft forslaget, ser jag behov av att riksdagen gor ett tillkdnna-
givande i frigan s att det inte riskerar att skjutas upp ytterligare.

Vidare vill jag peka pad vikten av oOkad cykling for att minska
transportsektorns klimatpaverkan. Ett hinder for 6kad cykling #r dock
myndigheternas tolkning av véglagen och anldggningslagen, som tolkas som
att gdng- och cykelvdg endast far byggas om den dr i anslutning till allmén
vég. Enligt den tolkningen fér alltsa en cykelled inte byggas om den inte ligger
i ndrheten av och har ett funktionellt samband med en statlig vig for allmén
samfirdsel. Enligt vaglagen maste ocksa en vég i dag vara en vdg for allmén
samfirdsel, vilket innebér att alla trafikslag ska kunna kora dér, inte minst bil.
Att bygga separata cykelvigar — som inte dr i anslutning till en bilvdg — har
tolkats std i strid med principen om allmén samfdrdsel eller funktionellt
samband med en bilvdg. Det finns dirfor ett stort behov av att tydliggora
lagstiftningen sa att gdng- och cykelvégar ska kunna byggas separat. Det finns
flera exempel pa att regioner har velat finansiera cykelvigar men forhindrats
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att gora det pa grund av lagstiftningen. Nir cykelvigar inte definieras som
allmén vig blir det t.ex. otydligt vem som ansvarar for drift och underhéll av
den fardiga cykelvigen. Jag anser att viglagen bor dndras genom att begreppet
funktionellt samband omtolkas sa att det tydliggérs att gdng- och cykelvig kan
byggas oavsett koppling till vig for allmén samfdrdsel samt att ansvaret for
drift och underhdll av firdiga gang- och cykelvdgar ska tydliggoras.
Regeringen bor dérfor foresld dndringar i vdglagen for att stirka cyklingens
status i infrastrukturplaneringen och mojliggora byggande av géng- och
cykelvégar utan krav pa allmén samfirdsel eller funktionellt samband med
statlig vag.

Det dr ocksd nddvindigt att staten uppmérksammar cykeltrafikens behov
vid anldggande av vdgar. Tva-plus-ett-vdgar har t.ex. ett flertal fordelar men
innebdr ofta forsdmrad framkomlighet for cyklister. Jag vill understryka att
cykeltrafikanternas framkomlighet vid byggande av tva-plus-ett-vigar alltid
bor vara lika viktig att beakta som trafiksidkerheten for bilister. Darfor behdver
riktlinjerna till Trafikverket goras tydligare for nér insatser ska goras for att
atgdrda saknade cykelldnkar i och med anldggande av tva-plus-ett-vég.

Ett annat sétt att underlétta for cykling &r att tilldta hogersvéng dven nér
trafikljuset visar rott. Cyklisterna ska fortfarande ha véjningsplikt mot
fotgéngare vid hogersvédngen. I Sverige finns stort intresse frdn kommuner att
tilldta hogersving vid rott, men rittslédget &r oklart. Jag anser att det ar
angeldget att regeringen vidtar nodvandiga atgérder for att mojliggora detta pa
lampliga platser. Regeringen bor dérfor ta fram ett forslag till skyltning som
tillater undantag frén rott ljus for cyklister vid hogersviang senast 2021.

Transport som tjdnst brukar beskrivas som en samlad tjénst dér
anvéndarens olika behov av transport samlas hos en och samma leverantor.
Transporttjdnsterna utférs av olika leverantérer men samordnas i ett
gemensamt system. Resendrens aktuella behov star i centrum och
kollektivtrafiken &r en central aktér, men dven bilpooler och hyrcykel &r
viktiga delar. Dessa nya mobilitetstjdnster kan bidra till okad valfrihet och
minskat behov av att dga en egen bil, sdrskilt i storre stdder och
storstadsregioner. Jag anser att regeringen bor dterkomma med forslag pa
styrmedel for att stimulera mobilitetstjénster som framjar minskat behov av att
dga egen bil och okar det héllbara resandet med kollektivtrafik och cykel.

Jag vill framhalla att ett miljdanpassat samhélle malmedvetet méste arbeta
for att undanrdja hinder for héllbara transporter. Med ett hela-resan-perspektiv
skulle fler kunna vélja cykeln som en del av resan till arbete och studier. For
att 6ka mojligheterna att ta med cykeln inom kollektivtrafiken méaste det bli
mojligt att stdlla detta krav p&d kommersiell trafik. [ dag har Trafikverket inga
befogenheter att tvinga tagoperatérer att se till att tdg kan medfora cykel. Jag
anser att en dndring kridvs inom detta omrade. Trafikverket bor dérfor senast
2022 fa befogenhet att stilla krav pé att tdgoperatorer ska anvéinda sig av tag
som kan medfdra cykel dir behov finns.

Vi i Vénsterpartiet har under lang tid drivit krav péd att ett nationellt
biljettsystem ska inforas for all kollektivtrafik i Sverige. Regeringen har nu
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tillsatt en utredning som ska redovisa sitt uppdrag senast i april 2020. Av
regeringens klimathandlingsplan framgér att regeringen anser att ett nationellt
biljettsystem bor inforas senast 2022. Jag menar att det bradskar att genomfora
denna atgdrd for att underldtta for resendrerna och ©ka andelen
kollektivtrafikresenirer. Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bor
dérfor inforas senast 2021.

For att mojliggora en fossilfri transportsektor maste staten dka stod och
investeringar till kollektivtrafik och jarnvdg. SJ AB #r av staten élagt att skapa
foretagsekonomisk vinst och har darutver ett avkastningskrav som innebér
att staten kriver utdelning till statskassan pd den redovisade nettovinsten.
Avkastningskravet leder till ett starkt fokus pa att skapa vinst. SJ AB tvingas
ddrmed se till marknadsandelar och sndv vinstmaximering. Det gor att
resendrers behov prioriteras ned. I dag har SJ bara tre butiker kvar i Stockholm,
Goteborg och Malmd, vilket innebér att alla andra jarnvagsstationer i Sverige
saknar manuell biljettforsédljning. Jarnvagssystemets uppsplittring och
avreglering har generellt lett till en méngd olika bolag vars drivkraft ar
vinstmaximering for varje enhet. Med ett sddant system kan avisningslokaler
for tagen prissittas sa att de inte anvénds optimalt och plogtag hyras ut som
godstdg for att det 16nar sig battre. Ingen tar ansvar for samhéllsnyttan, och
med radande situation riskerar resendrer och skattebetalare att fa bara de
kostnader som aktdrerna kan undkomma. Jag anser att avkastningskravet
missgynnar dven den regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas prioritera
bort lagtrafikerade strickor. Manga resenérer maste déarfor vilja flyg eller bil
i stéllet. Effekten &r helt orimlig om vi vill minska klimatpaverkan. Om SJ inte
hade haft ett avkastningskrav skulle SJ ha kunnat sénka priserna pa biljetter,
forbittra servicen och ddrmed prioritera samhillsnyttan. I stillet for att ge
avkastning till staten bor pengarna anvéndas i verksamheten med en sddan
inriktning. Jag anser att det 6verskott SJ gér pé sin verksamhet ska anvéndas
for att forbéttra servicen och sénka biljettpriserna. Det skulle bidra till att fler
kan &ka kollektivt och till minskad miljo- och klimatpéverkan. Regeringen bor
déarfor ge ett samhéllsuppdrag som starker SJ AB:s samhéllsnytta samt ett
forandrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstimman 2021.

Jag anser dven att SJ AB ska ges trafikeringsrétt och foretrddesritt att
bedriva lansgransdverskridande trafikforsorjning, vilket i forsta hand ska ske
genom jarnvégstrafik pa kommersiella villkor. Men SJ bor dven bedriva trafik
pé foretagsekonomiskt olonsamma strickor nér det &r samhallsekonomiskt
forsvarbart. Om trafiken pa en viss stricka i dag anses vara viktig kan den
upphandlas av Trafikverket. Om SJ AB skulle ges ett stérre mandat utifran ett
samhdéllsansvar att bedriva nationell tdgtrafik, kan strackor som Trafikverket i
dag upphandlar 6verflyttas till andra dnnu mindre 16nsamma stréckor eller s
kan omfattningen av Trafikverkets upphandling minskas. Jag kan konstatera
att ndr SJ AB tidigare hade ensamritt till stambanorna hade man ingen
skyldighet att de facto trafikera en linje. Detta var en orimlig ordning. Det
ledde i praktiken till att SJ AB avstod fran att kora pa vissa strackor och satte
avkastningen och inte resenérerna i forsta rummet. Ett av de viktigaste skilen
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till statligt &dgarskap av samhillsviktiga verksamheter, exempelvis en
fungerande kollektivtrafik pd jarnvég, &r att anvdnda bolaget for att uppné
demokratiskt beslutade mal. En sadan inriktning 4r enligt min uppfattning fullt
mojlig utan att det hindrar utveckling av den regionala jarnvigstrafiken. SJ
AB:s dgardirektiv bor saledes dndras senast 2021 s att trafikeringsritten for
SJ AB ocksd innebir en skyldighet att genom plikt bidra till att upprétthalla en
vl fungerande trafik pé jarnvég i hela landet.

Jag anser vidare att alla trafikslag pé sikt ska béra de externa kostnader de
orsakar samhillet i form av t.ex. miljé- och klimatpaverkan, slitage och
olyckor. Nér det giller banavgifter @r det i dag EU-direktiv som styr hur
Trafikverket ska och far sétta banavgifter. Det innebir att banavgifterna i allt
hogre grad, genom att hijas successivt varje ar, ska se till att trafikoperatdrerna
betalar for de samhillskostnader de orsakar, t.ex. slitage. Intdkterna anvinder
Trafikverket for banunderhéll. Effekten blir att kostnaderna i hog utstrdckning
drabbar godstransportdrerna pa jarnvidgen och forsvérar deras mojlighet att
konkurrera med den tunga lastbilstrafiken, som orsakar storre klimatutslapp.
Det &r en orimlig ordning enligt min uppfattning. Jag motsétter mig inte att
dven jarnvédgsoperatdrerna ska bidra till sina samhéllskostnader men i ett lage
ndr den tunga, och delvis konkurrerande, lastbilstrafiken i alltfor liten
utstrickning betalar for sin hoga paverkan pa klimat och végslitage gynnar inte
rddande situation en utveckling mot hallbara godstransporter. Jag anser att
EU:s reglering av banavgifterna i hogre grad maste beakta den miljo- och
klimatnytta en 6kad andel godstransporter pa jarnvig skulle ge samt att detta
forutsitter att jarnvigens konkurrenskraft i forhallande till andra trafikslag inte
far undermineras av hojda banavgifter. Regeringen bor saledes verka for en
fordndring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att minska dess negativa
effekt for godstrafik pé jarnvig.

Genom Vinsterpartiets budgetsamarbete med regeringen under foregéende
mandatperiod infordes miljokompensation fér godstransportdrer pa jarnvig.
Detta styrmedel infordes i syfte att motverka de negativa effekterna av hojda
banavgifter och kompensera for den miljonytta godstransporter pa jarnvig ger
jamfort med de pé vidg. Stodets omfattning var dock enligt min uppfattning
alldeles for liten och det upphor dessutom 2020. Jag anser dérfor att
miljokompensationen bor forldngas och 6ka med motsvarande medel som
banavgifterna hojs den kommande tredrsperioden. Regeringen bor dérfor
senast 2021 ldmna ett forslag pa styrmedel, inklusive reformerad miljo-
kompensation, med stirkta incitament for transportkpare att vélja transport-
alternativ med 1ag klimat- och miljopéverkan.

En mingd utredningar och rapporter de senaste aren har presenterat mojliga
atgérder for att minska klimatpaverkan fran vara transporter och 6ka andelen
persontransporter med kollektivtrafik. Partnersamverkan foér en forbattrad
kollektivtrafik tog 2016 genom ett uppdrag fram en rapport som redogér for
mdjligheterna till férdubblad marknadsandel for kollektivtrafik till 2030
(Fordubblad marknadsandel for kollektivtrafik till &r 2030 — Hur kan vi na dit
och vad blir konsekvenserna?). I rapporten konstateras att det kommer att
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kridvas betydande insatser for att nd en marknadsandel pa 36 procent som ér
branschens maélsittning for det motoriserade resandet. Detta skulle innebira
en fordubbling om man utgar frén en basniva 2006, vilket branschen gér, da
marknadsandelen var 18 procent. For att strukturerat arbeta med de &tgérder
som presenterats i dessa underlag for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel
bor en handlingsplan tas fram med lampliga statliga atgirder for att mojliggéra
branschens malséttning till 2030. Regeringen bor dérfor aterkomma till
riksdagen senast 2022 med forslag pé handlingsplan for hur mal om
fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras.

Vii Vénsterpartiet anser att det ska vara enkelt och ekonomiskt I6nsamt att
vélja de klimatsmarta alternativen f6r resor. En stadsplanering med ett
tillgéingligt och sammanhallet kollektivtrafiksystem i kombination med lidgre
pris har visat sig vara ett framgangsrikt sétt att minska bilismen och uppna
héllbara stidder. Det har visat sig att effektiva helhetssatsningar som innehaller
stadsplanering for minskat utrymme for bilar samt en 6kad tdckningsgrad for
kollektivtrafik med sdnkt taxa ger ett storre antal resendrer till
kollektivtrafiken. Genom att resandet med kollektivtrafik kar i hog grad med
en sddan kombinerad satsning har det ocksa lett till okade intékter i kollektiv-
trafiken. En sddan satsning kréver mer resurser inledningsvis men har, om den
planeras ritt, sedan mojlighet att bli sjdlvbdrande. Freiburg i Tyskland &r ett
exempel ddr denna modell anvénts och varit framgéngsrik. For att fa fler
ménniskor att vilja t.ex. bussen framfor bilen maste kollektivtrafikresorna bli
det ekonomiskt 16nsamma alternativet i hogre utstrackning. De senaste &rens
prisutveckling inom kollektivtrafiken &r i det avseendet orovdckande. Den
genomsnittliga prisutvecklingen (konsumentprisindex) har varit 12 procent de
senaste tio aren. Priserna i kollektivtrafiken har okat néstan tre génger sa
mycket, med 43 procent. Vi i Vinsterpartiet anser att detta & mycket
bekymmersamt eftersom prisbilden for resenidrer dr ett viktigt styrmedel for
att minska klimatpéverkan fran vara transporter. Vénsterpartiets langsiktiga
mal dr en utbyggd, avgiftsfri kollektivtrafik. Med satsningar pé ldgre priser
inom kollektivtrafiken nér vi ett rittvisare och mer jamlikt transportsystem.
Jag anser att regeringen under mandatperioden bor se till att en Sversyn gors
av mojliga atgdrder som sinker taxorna i kollektivtrafiken och stirker
kollektivtrafikens konkurrenskraft ndr det géller resekostnaden for
motsvarande resor med personbil.

Mot denna bakgrund anser jag att milj6- och jordbruksutskottet bor
tillstyrka motion 2019/20:3480 (V) yrkandena 21, 36, 37, 39—48 och 51-63.

2. Klimatpolitisk handlingsplan (KD)

Mikael Oscarsson (KD) anfor:

Jag vill vi inledningsvis betona vikten av klimatfragan och understryka vérdet
av att politiken kan samlas och frimja resultat som gor att vart samhélle kan
gé en héllbar framtid till métes.
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Sverige &r ett avlangt land med stora avstand dir inrikesflyget har stor
betydelse. Flyget — den teknik som mer &n ndgon annan underléttar for
ménniskor att resa mellan jordens alla liander — stér for en liten men vixande
del av klimatpéverkan (3 procent av utsldppen fran inrikes transporter). Det
finns anledning att lta sig inspireras av Norge som har malséttningen att redan
om tvd ar ha det forsta elflyget i kommersiell drift och att 2040 ha hela
inrikesflyget elektrifierat. Pa langre strickor dr dock troligtvis biobrénsle, s.k.
biojet, mest aktuellt. For att snabbt oka biojetproduktionen behdver vi fler
godkénda processer (produktionsvégar) och fler ravaror for tillverkning av
biojet. I Sverige kan vi anvinda lokala révaror, t.ex. rester frén skogsbruk.
Regeringen anser att inhemsk produktion av férnybara drivmedel bor frimjas,
detta mot bakgrund av att storre delen av de biodrivmedel som anvinds i
Sverige i dag importeras. Trots detta avskaffade regeringen det stod till
miljéforskning, 100 miljoner kronor arligen, som Kristdemokraterna
tillsammans med Moderaterna inforde 2018. Jag anser att regeringen i
kommande budgetar bor avsitta medel for forskning om miljovinligt flyg.

Jag delar regeringens beddmning om hur transportinfrastrukturplaneringen
ska bidra till fossilfrihet. Regeringen ndmner t.ex. att langre och tyngre
lastbilar kan behdvas dar overflyttning till sjofart och jérnvdg inte ar ett
realistiskt alternativ. I samband med det missar dock regeringen att framhélla
vikten av att vdgarna forstdrks till barighetsklass 4 (BK4), ndgot som é&r en
forutséttning for de tyngre fordonen. Jag anser att det &r angeléget att utreda
forutsdttningarna for att stéirka hért trafikerade motorleder till BK4.

Utredningen Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige
(dir. 2019:49) forvintas presentera sina slutsatser den 30 april 2020. Jag anser
att regeringen i propositionen foregriper den pagdende utredningen genom att
ange att ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bér vara infort i hela
Sverige senast 2022. Forutsittningarna for kollektivtrafiken ser olika ut i olika
delar av landet. Vi i Kristdemokraterna vill ddrfor att utredningens slutsatser
avvaktas och att man inte tar stidllning for ett genomforande av ett nationellt
biljettsystem forrdn utredningen presenterat sina slutsatser.

Regeringen understryker vidare i propositionen vikten av att punktligheten
for tdgen ska 6ka. Jag kan dock konstatera att regeringen slédpar efter i sitt
arbete med transportinfrastrukturen. Den nationella planen for transport-
infrastrukturen har de senaste aren uppdaterats vart fjérde ar. Av Trafikverkets
informationsmaterial framgér ocksa att den nationella planen uppdateras i
fyradrscykler och stracker sig 6ver en period pa tolv ar. Den géllande planen
omfattar perioden 2018—-2029. Om fyraarscykeln skulle fortsitta borde arbetet
med planen for 2022-2033 ha inletts under 2019 genom att regeringen under
varen gav Trafikverket och de regionala planupprittarna ett direktiv om
inriktningsplanering. Detta har emellertid inte skett. Jag vill betona att det &r
angeldget att regeringen snarast aterkommer till Trafikverket och de regionala
planupprittarna med ett direktiv om inriktningsplanering.

Regeringen anger att den vill utreda forutséttningarna for att upphandla
nattagstrafik med dagliga avgéngar till europeiska stidder. Ambitionen &r att pa
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sikt uppnad kommersiell barkraftighet, men jag anser att man med satsningen
riskerar en felaktig allokering av offentliga medel. I synnerhet ar det stor risk
for undantringningseffekter ndr det giller godstrafiken. Om man vill
konkurrera med det i dag kommersiellt béarkraftigare flyget &r det rimligare att
allokera medel for att framja rent flyg. Vi i Kristdemokraterna anser att
regeringens satsning pa nattdgstrafik inte bér genomfdras.

Regeringen vill anldgga nya stambanor for hoghastighetstag. Jag vill i
sammanhanget framhélla att Kristdemokraternas riksting har beslutat att
partiet ska verka for en upprustning av befintlig jarnvédg samt utbyggnad av de
nya strickor som behovs for att oka kapaciteten och funktionaliteten i
jarnvégsnidtet. Vi i Kristdemokraterna stiller oss dock negativa till Sverige-
forhandlingens forslag om nya banor for hoghastighetstag. Det &r beklagligt
att regeringen och januaripartierna tillsammans med Vénsterpartiet viljer att
enbart fokusera pd Sverigeférhandlingens forslag om hoghastighetstag trots
kritik om att investeringen &r samhallsekonomiskt olénsam. Vi i
Kristdemokraterna 6nskar ett bredare samtal dér alla partier far méjlighet att
vara med och dér vi borjar med att fokusera pé att rusta upp de spar som redan
finns, bygger bort kidnda flaskhalsar som skapar problem i systemet och
dérefter tittar pa var det behdvs nya spar for att oka funktionaliteten i hela
Sverige och Norden.

Regeringen avser vidare att utreda ett artal for nér fossila brianslen ska vara
helt utfasade. Denna nollambition &r ambitids men inte realistisk eller ens
onskvird. Aven om fossila brinslen starkt behover reduceras bor t.ex. inte
framforandet av veteranbilar forbjudas.

I propositionen foreslar regeringen ocksa att en utredning tillsitts i syfte att
foresla ett forbud mot nyforséljning av bensin- och dieseldrivna bilar fran
2030. Ambitionen att den svenska fordonsflottan i storre utstrickning ska
utgoras av fordon med laga eller inga vixthusgasutslipp &r enligt
Kristdemokraternas mening inte liktydig med ett sddant forbud. I stillet for att
jaga specifik teknik anser jag att man bor ta i tu med brénslets miljodestruktiva
effekter. Jag motsétter mig dérfor regeringens aviserade forbud.

Vi i Kristdemokraterna menar att frédgan om huvudmannaskapet for elvigar
dr en fOrutsittning for att fi fram vélfungerande elektrifierade vigar. Vi
foreslar att ett nytt statligt bolag bygger upp ett elvignit lings med vara stérre
statliga védgar. Vdghuvudmannen kan sedan hyra ut végutrymmet till en
operatdr som bygger infrastrukturen och tjénar pengar pé att sélja el till de
transportforetag som kor pa végen. Det statliga bolaget bor ocksa ha majlighet
att t.ex. sdlja aktier till privatpersoner, foretag och pensionsfonder som &r
intresserade av att investera i framtida miljovénlig fordonstrafik.

Mot denna bakgrund anser jag att miljo- och jordbruksutskottet bor
tillstyrka motion 2019/20:3481 (KD) yrkandena 8, 1216, 20, 24 och 25.

Tryck: Elanders Sverige AB, Vallingby 2020
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