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Sammanfattning

Transportsektorn dr en av fa sektorer inom EU som uppvisar snabbt
stigande utsldpp. Mellan 1990 och 2008 Okade utsldppen fran
transportsektorn med 26 procent. Vigtrafiken star i dag for ca 70 procent av
koldioxidutsldppen fran transportsektorn och for ca 20 procent av EUs totala
utsldpp av véxthusgaser.

I forordning (EG) nr 443/2009 och i forordning (EU) 510/2011 anges hur
koldioxidutslédppen fran personbilar respektive ldtta lastbilar ska minska till
2020, vilket ska ske under tva perioder. For den forsta perioden har de
nidrmare tillvigagangssitten faststéllts. Den 11 juli 2012 presenterade
kommissionen sitt forslag till tillvigagangssitt for att uppfylla den andra
perioden till 2020.

Kommissionen foreslar att fran 2020 ska malet for genomsnittliga
koldioxidutslépp sittas till 95 g CO2/km for nya personbilar och till 147 g
CO2/km for nya latta lastbilar.

Regeringen vilkomnar kommissionens forslag. De nuvarande malen som
géller fram till 2015 respektive 2017 har haft stor betydelse for att minska
utsldppen fran fordonen. Dessutom ger langsiktiga mal stabila forutsittningar
for bilindustrin.



1 Forslaget

1.1 Arendets bakgrund

EU har som mal att minska utsldppen av véxthusgaser med 80-95 procent
till 2050 jamfort med 1990 ars utsldppsniva. Syftet med EU-maélet ar att
begransa den globala klimatfordndringen till en temperaturokning pa 2
grader Celsius 6ver de forindustriella nivéerna.

EUs fardplan for 2050 (KOM (2011) 112, FPM2010/11:116) anger hur
man pa kostnadseffektivaste sitt kan uppna mélet att minska utsldppen med
80 procent. Féardplanen visar att alla ekonomiska sektorer maste delta,
inklusive transportsektorn.

Transportsektorn dr en av fa sektorer inom EU som uppvisar snabbt
stigande utsldpp. Mellan 1990 och 2008 OJkade utsldppen fran
transportsektorn med 26 procent. Vigtrafiken stér i dag for ca 70 procent av
koldioxidutsldppen fran transportsektorn och for ca 20 procent av EUs totala
utslépp av vixthusgaser.

I forordning (EG) nr 443/2009 och i forordning (EU) 510/2011 anges hur
koldioxidutsldppen frdn personbilar respektive litta lastbilar ska minska till
2020, vilket ska ske under tvd perioder. For den forsta perioden har de
nirmare tillvigagingssitten faststdllts. Den 11 juli 2012 presenterade
kommissionen sitt forslag till tillvigagangssdtt for att uppfylla den andra
perioden till 2020.

1.2 Forslagets innehall

1.2.1  Personbilar
Genom forslaget dndras forordning (EG) nr 443/2009 sa att mélet for
genomsnittliga koldioxidutslédpp fran nya personbilar blir 95 g CO2/km till

2020.

De viktigaste forslagen till dndringar i tillvigagangssattet &r f6ljande:

e Nyttoparametern ska fortsitta vara fordonets vikt i korklart skick.

e  Grinsvéardeskurvan ska fortsdtta vara linjir med en lutning pa 60
procent, men anpassas efter forandringar i bilparken sedan 2006.

e  Superkrediter for fordon med utslépp under 35 g koldioxid per km inf6rs
mellan 2020 och 2023 med en multiplikationsfaktor pa 1,3 och med ett
kumulativt tak pa 20000 fordon per tillverkare Gver programmets hela
16ptid.

e Nischundantaget ska uppdateras for 2020.

e Tillverkare som ansvarar for farre d&n 500 registrerade nya personbilar
per ar undantas helt fran koldioxidmalet.

e Okad flexibilitet i friga om tidpunkten for beslut om att bevilja
undantag for sma tillverkare.

e  Sirskilda krediter for miljéinnovationer behalls.

e  Avgifterna for extra utslapp behalls pa 95 euro per g/km per fordon.
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e  Bestimmelserna om kommittéforfarande uppdateras for att bli forenliga
med Lissabonfordraget.

1.2.2  Laétta lastbilar
Genom forslaget dndras forordning (EG) nr 510/2011 sa att malet for
genomsnittliga koldioxidutsldpp frdn nya létta lastbilar blir 147 g CO2/km
till 2020.
De viktigaste forslagen till &ndringar i tillvigagangssattet 4r f6ljande:
e Nyttoparametern ska fortsitta vara fordonets vikt i korklart skick.
e  Grinsvirdeskurvan ska fortsdtta vara linjir med en lutning pa 100
procent, men anpassas efter forandringar i bilparken sedan 2006.
e Tillverkare som ansvarar for farre &n 500 registrerade nya personbilar
per ar undantas helt fran koldioxidmalet.
e Okad flexibilitet i friga om tidpunkten for beslut om att bevilja
undantag for sma tillverkare.
e  Sirskilda krediter for miljoinnovationer behalls.
e  Avgifterna for extra utslapp behalls pa 95 euro per g/km per fordon.

1.2.3  Léangsiktigt mél efter 2020

For bdde personbilar och latta lastbilar foreslds en ytterligare 6versyn som
ska ske senast den 31 december 2014, med motiveringen att branschen
gynnas av att veta vilka regler som géller efter 2020.

1.3 Gillande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Gillande svenska regler finns 1 forordning (2001:650) om
végtrafikregister. Den svenska forordningen beddms inte behdva dndras med
anledning av de av kommissionen foreslagna é&ndringarna 1 EU-
forordningarna.

1.4 Budgetira konsekvenser / Konsekvensanalys

Forslaget bedoms inte innebdra ndgra konsekvenser for vare sig
statsbudgeten eller EU:s budget.

Kommissionens konsekvensanalys visar att biltillverkare maste infora
tekniska atgérder for att uppfylla de foreslagna malen. P4 kort sikt kommer
detta sannolikt att leda till 6kade produktionskostnader som kan paverka
tillverkarnas utbud av fordon. Komponentleverantorer férvéintas dra nytta av
en storre efterfrdgan pa avancerad teknik. Pé langre sikt bedoms maélen stéirka
den europeiska fordonsindustrins konkurrenskraft allteftersom efterfragan pa
fordon med laga utsldpp av koldioxid 6kar i hela virlden. Kopare av fordon
paverkas av eventuella 6kningar i priset pa fordon och lagre driftkostnader.
De  ldgre  driftskostnaderna  forvintas  uppvdga de  hogre
produktionskostnaderna.

De foreslagna mélen minskar koldioxidutsldppen med 27 procent fran
personbilar och med 16 procent fran litta lastbilar, jamfort med nuvarande
mal. Enligt kommissionens konsekvensanalys innebdr de nya malen
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sammanlagda utsldppsminskningar om ca 422 miljoner ton koldioxid fram
till 2030. Dessutom vintas de nya malen minska utsldppen fran
raffinaderierna med mellan 0,5 och 1 procent till f61jd av minskad efterfraga
pa bensin och diesel.

2 Standpunkter

2.1  Preliminér svensk stdndpunkt

Regeringen vilkomnar forslag till tillvigagangssitt for att till 2020 uppnd
maélet att minska koldioxidutsldppen fran nya personbilar och litta lastbilar.
De nuvarande mélen som géller fram till 2015 respektive 2017 har haft stor
betydelse for att minska utsldppen frdn fordonen. Dessutom ger l&ngsiktiga
mal stabila forutséttningar for bilindustrin.

Emellertid verkar regeringen for ambitidsare mal ndr det géller létta
lastbilar. Regeringen anser ocksa att det &r angeléget att fortsatt ldgga fast
langsiktiga mal for 2025 och 2030.

Vidare noterar regeringen att forslaget innebdr att lutningen i
gransvardeskurvan éndras till fordel for mindre och léttare bilar.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter
For nérvarande inte kidnda.

2.3 Institutionernas standpunkter
For nérvarande inte kidnda.

2.4 Remissinstansernas standpunkter
Forslaget har d4nnu inte remissbehandlats.

3 Forslagets forutsittningar

3.1  Rattslig grund och beslutsforfarande

Den rittsliga grunden ar artikel 192 i fordraget om EU:s funktionssitt. |
artikeln stadgas att Europaparlamentet och radet i enlighet med det ordinarie
lagstiftningsforfarandet och efter att ha hort Ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén, ska besluta om vilka atgdrder som ska
vidtas av unionen for att uppna mélen for unionens miljépolitik.

Rédet beslutar med kvalificerad majoritet.

3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

Enligt kommissionen Overensstammer forslaget med
subsidiaritetsprincipen. EU har redan vidtagit atgirder pa det hdr omréadet i
och med antagandet av forordning (EG) nr 443/2009 om personbilar och av
forordning (EG) nr 510/2011 om létta lastbilar. Den inre marknaden ger
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ocksa skél for att agera pa EU-niva i stéllet for pa medlemsstatsniva sé att
man far gemensamma krav inom EU, vilket minimerar kostnaderna for
biltillverkarna. Regeringen instimmer i den beddmning som kommissionen
gjort.

Vidare konstaterar kommissionen att de foreslagna dndringarna inte gar
utdver vad som dr nddvéndigt for att uppnd mélen och dirmed &r i enlighet
med proportionalitetsprincipen. Regeringen instdmmer i den bedomning som
kommissionen gjort.

4 Ovrigt

4.1 Fortsatt behandling av drendet

Forslaget kommer att remitteras i Sverige i augusti 2012. Forslaget
behandlades for forsta gangen i radet (miljo) den 27 juli 2012. Miljoutskottet
ar ansvarigt utskott i Europaparlamentet. Rapportor dr dnnu inte utsedd.

4.2  Fackuttryck/termer
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