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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Detta forslag, tillsammans med forslaget till forordning om biljettforsaljning pa jarnvag och
den foreslagna Gversynen av forordningen om tagresendarers rattigheter?, syftar till att mota de
utmaningar som identifierats i de politiska riktlinjerna for Europeiska kommissionen 2024—
20292,

Passagerare stoter fortfarande pa betydande hinder nar de forsoker soka efter, jamfora,
kombinera och boka resealternativ. En analys av 100 representativa rutter i EU visade att
multimodala alternativ fanns tillgangliga i 76 % av fallen. Trots detta uppvisade mycket fa
multimodala digitala mobilitetstjinster (MDMS) alternativ inom olika transportslag, och
dessa kombinerades sallan. Dessutom visade en Eurobarometerundersokning fran 2024 bland
26 000 EU-medborgare att en tredjedel av de svarande aldrig hade bokat en multimodal resa
eller en resa med flera operatorer. Over en tredjedel av de som hade gjort det stétte pa
svarigheter i samband med bokningen, sdsom att inte kunna hitta lampliga kombinationer eller
inte kunna kopa alla nddvandiga biljetter pa en plats, medan sadana svarigheter var annu mer
uttalade nar det gallde tagbiljetter.

Syftet med detta forslag &r att ta itu med bristen pa transparens, orattvisa forutsattningar och
ojamlika villkor pa den digitala biljettmarknaden for persontransporter pa alla MDMS som é&r
verksamma inom luft-, jarnvégs-, vag- och respektive vattenvégstransporter. Det kommer i sin
tur att forbattra biljettdistributionsmarknadens funktion och darigenom sakerstalla att
resenarer kan hitta alla tillgangliga alternativ, dven multimodala sadana. Till foljd av detta
kommer aven konkurrenskraften pad marknaden for transporttjanster att forbéttras.

Dessa mal ligger i linje med strategin for hallbar och smart mobilitet®, som syftar till att
forbattra transportsektorns konkurrenskraft och hallbarhet och férverkliga multimodal
mobilitet.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Detta forslag har samordnats med forslaget till férordning om tagbiljetthantering och den
foreslagna dversynen av forordningen om réattigheter och skyldigheter for tagresendrer, i syfte
att sakerstalla en konsekvent ram som framjar enhetliga tagbiljetter och en vélfungerande
digital biljettmarknad.

Genom  forslaget upphdvs uppférandekoden for  datoriserade  bokningssystem
(uppforandekoden)*, samtidigt som de bestammelser i koden som fortfarande &r relevanta fors
dver och uppdateras.

Forslaget ligger i linje med annan EU-lagstiftning om digitala informationstjanster, sarskilt
ITS-direktivet®, som faststiller en ram for inférandet av intelligenta transportsystem pa

! EUT L 381, 17.5.2021, s. 1.

2 Europas val — Politiska riktlinjer for ndsta Europeiska kommission 2024-2029: ”Grénsoverskridande
tagresor ar fortfarande alltfor svara for manga medborgare. Man bor kunna anvanda Oppna
bokningssystem for att kopa transeuropeiska resor fran flera olika leverantérer utan att forlora ratten till
ersattning eller kompensationsresor. Déarfor tanker vi lagga fram ett forslag till forordning om
gemensam digital bokning sa att resenérer i EU kan kopa en enda biljett pa en enda plattform och fa
passagerarréttigheter under hela resan”

3 COM(2020) 789 final.
4 EUT L 35, 4.2.2009, s. 47.
5 EUT L 207, 6.8.2010, s. 1.
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vagtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag. Enligt den delegerade
forordningen om multimodala reseinformationstjanster® ska medlemsstaterna inratta
nationella atkomstpunkter som utgdr en enda atkomstpunkt for dataanvandare till statiska,
historiska, observerade och dynamiska rese- och trafikdata for olika transportslag, i syfte att
tillhandahalla multimodala reseinformationstjanster till slutanvandare. Genom att atgarda
hinder for utvecklingen av MDMS for reservation, bokning eller biljetthantering utgor detta
forslag darfor en komplettering av befintlig lagstiftning.

Genom att faststélla sektorsspecifika atgarder med avseende pa MDMS paverkar detta férslag
inte tillampningen av férordningen om digitala tjanster’, forordningen om digitala marknader®
och dataforordningen®. Férslaget kommer ocksé att komplettera det reviderade direktivet om
otillborliga affarsmetoder med atgarder som sakerstéller att sokresultat i MDMS visas pa ett
neutralt satt’® (med en forteckning Gver obligatoriska rangordningskriterier) och som
forbjuder sjalvforetrade och betald synlighet genom att endast tillata annonserat innehall pa
vissa villkor.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

En klimatkonsekvenskontroll har utforts. Som framgar av konsekvensbedémningen ar det
rekommenderade alternativet forenligt med miljomalen i den europeiska grona given!! och
den europeiska klimatlagen®2.

Genom att krava att MDMS visar information om vaxthusgasutslapp och koldioxidutslapp
kommer detta forslag ocksa att bidra till malen for initiativet CountEmissionsEU och
initiativet for flygutslappsmarkning®®, som faststaller en gemensam ram for att berdkna och
rapportera  transportrelaterade  véxthusgasutsldpp. Transparent information oavsett
transportsatt kommer att gora det mojligt for passagerarna att vélja de mest hallbara
resealternativen.

Slutligen bidrar forslaget till de mal som anges i kommissionens rapport till radet om
genomforandet av den europeiska agendan for turism 2030, dar multimodalitet namns som
en viktig mojliggorande faktor for konkurrenskraft inom turismsektorn. Pa det hela taget
syftar detta initiativ till att frimja ett mer multimodalt och hallbart transportsystem och bidra
till malen for hallbar utveckling nr 3 (”Sdkerstélla hdlsosamma liv och frimja vélbefinnande
for alla i alla aldrar”), nr 9 (”Gora stider och bosittningar inkluderande, sékra,
motstandskraftiga och hallbara”) och nr 13 (Klimatatgérder”).

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den rattsliga grunden for detta initiativ ar artikel 91.1 d och artikel 100.2 i avdelning VI. |
artikel 91 och artikel 100.2 faststalls unionens befogenhet att efterstrava malen i fordragen
inom ramen for en gemensam transportpolitik och att faststalla l&mpliga regler for detta
andamal. Genom att bidra till att marknaden for distribution av fardbiljetter fungerar i enlighet

6 EUT L, 2024/490, 13.2.2024).

7 EUT L 277, 27.10.2022, s. 1. . 1
8 EUT L 265, 12.10.2022, s. 1.

9 EUT L, 2023/2854, 22.12.2023).
10 EUT L 345, 11.6.2005, s. 22.

1 COM(2019) 640 slutlig.

12 EUT L 243, 9.7.2021, s. 1.

13 EUT L, 2024/3170, 31.12.2024).
14 COM(2025) 763 slutlig.
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med malen i strategin for hallbar och smart mobilitet'® utgér detta initiativ en del av den
gemensamma transportpolitiken. Marknaden for distribution av fardbiljetter omfattar tjanster
som till sin natur ar kopplade till transporttjanster. Initiativet tar saledes hansyn till
transportsektorns sardrag. Tillimpningen av detta initiativ kommer inte att paverka
levnadsstandarden och sysselséttningen i vissa regioner eller utnyttjandet av transportmedel.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Aven om vissa utmaningar i samband med biljettdistribution och digital tillgang till
tagbiljetter hanteras nationellt eller regionalt behdvs en EU-Gvergripande strategi for att
minska dessa utmaningars gransoverskridande inverkan pa langvéga resor inom EU och for
att sakerstalla att det europeiska transportsystemet fungerar smidigt.

Skillnader mellan medlemsstaterna nar det géller hur de genomfér nya regler om
biljettdistribution skulle kunna leda till ytterligare fragmentering av marknaden, tOkade
kostnader och mindre fordelar for MDMS, myndigheter, operatérer och transportanvéndare.
Insatser pa EU-niva behdvs darfor for att forhindra stora variationer i medlemsstaternas
strategier och eventuellt oavsiktliga konsekvenser.

. Proportionalitet

Enligt forslaget ska alla MDMS-leveranttrer respektera reglerna om neutral visning och
tillhorande rangordningskriterier, utbyte av marknadsforingsinformation, visning av
information om  vaxthusgasutslapp och utsldpp av  koldioxidekvivalenter  (nér
transportforetagen gor den tillganglig for MDMS-leveranttérer) och om datadelning med
transportmyndigheter. Leverantorer av MDMS som &r sma och medelstora foretag omfattas
inte av detta forslag.

Strangare atgarder, dvs. de som faststaller villkoren for affarsavtalen mellan leverantorer av
MDMS och transportforetag, ar begransade till leverantérer av. MDMS som anses vara
oumbarliga. | segmentet B2C (foretag till konsument) galler denna beteckning endast
leverantérer av MDMS som uppfyller de troskelkriterier som definieras i detta forslag. |
foretag-till-foretag-segmentet (B2B) anses alla MDMS-leverantérer vara oumbarliga pa grund
av sin strategiska roll som mellanhand mellan resebyraer och transportforetag. Denna lésning
sakerstaller att de strangaste lagstadgade skyldigheterna endast alaggs de enheter som kan
utova ett betydande inflytande 6ver transportforetag, inbegripet genom sin formaga att infora
oskaliga affarsvillkor. Tillvagagangssattet ar dessutom helt proportionerligt eftersom det
begransar atgarderna pa EU-niva till vad som &r nodvandigt for att atgarda ett tydligt
marknadsmisslyckande. Det alagger saledes inte MDMS-leverantorer att inga affarsavtal, utan
faststaller i stallet en ram for att sakerstélla rattvisa i sadana avtal i forekommande fall. Pa sa
satt framjar de foreslagna atgarderna en valfungerande biljettmarknad for persontransporter
samtidigt som proportionaliteten uppratthalls.

. Val av instrument

For att sakerstalla en valfungerande digital biljettmarknad behovs en gemensam strategi sa att
villkoren harmoniseras i hela EU. Detta uppnas bast genom en forordning.

15 COM(2020) 789 final.
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3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Datoriserade bokningssystem ar en sarskild typ av MDMS som &r anvénds inom B2B-
segmentet. En uppforandekod antogs 1989 for att forhindra eventuellt konkurrenshdmmande
beteende fran de datoriserade bokningssystemens sida. Den reviderades senare 2009 for att
reglera B2B-transaktioner mellan leverantorer av datoriserade bokningssystem, a ena sidan,
och lufttrafikforetag, jarnvagsforetag och resebyrder, & andra sidan. Uppforandekoden
utvdrderades darefter 2020 for att bedéma huruvida den, mot bakgrund av
marknadsutvecklingen och de tekniska forandringarna av biljettdistributionen B2B,
fortfarande &r relevant for att uppna malen att i) forhindra snedvridning av konkurrensen
mellan datoriserade bokningssystem som dgs av moderforetag och ii) sékerstélla rattvis och
effektiv konkurrens mellan lufttrafikforetag, och huruvida den fortfarande var andamalsenlig
mot bakgrund av bredare Overgripande lagstiftning. | utvarderingen konstaterades att
uppforandekoden inte hade sakerstallt helt lika villkor for alla deltagande lufttrafikforetag nar
det galler tillgang till och anvandning av datoriserade bokningssystem, eftersom den inte hade
forbattrat balansen i forhandlingsstyrkan mellan lufttrafikforetag av olika storlek i forhallande
till datoriserade bokningssystem. Vissa lufttrafikforetag uttryckte oro dver sarskilda klausuler
i sina avtal med leverantérer av datoriserade bokningssystem som minskade flygbolagens
mojligheter att anvanda alternativa bokningssystem eller alternativ bokningsteknik. |
utvarderingen drogs dessutom slutsatsen att transparenskraven, dvs. en neutral visning,
fortfarande var viktiga, eftersom resebyrder, bade offline och online, och
reseforvaltningsforetag fortfarande var starkt beroende av datoriserade bokningssystem,
sarskilt for affarsresor. | utvarderingen drogs ocksa slutsatsen att sarskild sektorsvis
behandling av traditionella leverantorer av datoriserade bokningssystem eventuellt inte langre
var motiverad mot bakgrund av marknadsutvecklingen och den tekniska utvecklingen inom
distribution av flygbiljetter (6kad internetanvandning, framvéxt av andra kanaler och
flygbolags avyttring av dganderétten till datoriserade bokningssystem).

. Samrad med berérda parter

Detta forslag och forslaget till forordning om tagbiljetthantering bygger pa samma
konsekvensbeddmning. For att forbereda konsekvensbedémningen genomfordes olika samrad
med berdrda parter i syfte att samla in bade kvalitativ (yttranden, synpunkter, forslag) och
kvantitativ (uppgifter, statistik) information. Denna verksamhet genomfdrdes mellan 2020 och
2025, inledningsvis endast for oversynen av uppforandekoden for datoriserade
bokningssystem i december 2020, darefter dven for konsekvensbeddémningen till stod for
forordningen om multimodal bokning (renminbi yuan) och en férordning om biljettforséaljning
pa jarnvag. Medborgarna radfragades vid fem tillfallen, narmare bestamt i samband med tva
inledande konsekvensbedomningar, tva Oppna offentliga samrad online och en
Eurobarometerundersokning®®.

Nar det galler uppférandekoden for datoriserade bokningssystem lopte ett interinstitutionellt
avtal fran den 9 juli 2020 till den 4 september 2020 for att samla in synpunkter fran berérda
parter. Totalt inkom 13 svar. Nar det géller forslaget till férordning om multimodal bokning
genomfordes en konsekvensbeddmning fran den 5 oktober 2021 till den 2 november 2021 for
att samla in synpunkter fran berorda parter. Totalt inkom 40 svar. Ett 6ppet offentligt samrad
om uppforandekoden for datoriserade bokningssystem inleddes via kommissionens plattform
”Kom med synpunkter” den 23 februari 2021 och pagick till och med den 18 maj 2021.

16 https://europa.eu/eurobarometer/surveys/detail/3178.
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Sammanlagt inkom 23 svar fran medborgare och organisationer. Ett 6ppet offentligt samrad
om MDMS-forslaget inleddes!’ via kommissionens plattform “Kom med synpunkter” den 1
december 2021 och pagick till och med den 23 februari 2022. Sammanlagt inkom 336 svar
fran medborgare och organisationer.

Under sommaren 2024 genomfordes en Eurobarometerundersokning, vars resultat
offentliggjordes av kommissionen den 1 april 2025. Syftet med undersokningen var att samla
in information om boknings- och biljettforsaljningspraxis och erfarenheter fran ett
representativt urval av EU:s befolkning, 15ar och aldre, fran var och en av de 27
medlemsstaterna. Sammanlagt genomfordes 25 805 intervjuer via webbenkaten. Enkaten gav
en inblick i EU-medborgarnas resvanor, preferenser och erfarenheter, sarskilt nar det galler
regionala resor och langdistansresor. Den undersokte viktiga aspekter, sasom (1) resfrekvens
for fritid och arbete, (2) faktorer som paverkar reseplanering och bokningsbeslut, (3) attityder
till miljévénligt resande, (4) anvandning av olika transportslag och multimodala resor, (5)
mojlighet att boka multimodala resor och resor med flera operatdrer, och (6) hinder for att
kombinera olika transportsatt eller operatérer. Resultaten belyste sarskilt de hinder som
manniskor stoter pa nar de letar efter hallbara resealternativ online samt deras vilja att boka
sadana resor. Den identifierade ocksd de svarigheter som manga upplever nar de bokar
multimodala resor och resor med flera operatérer, och den extra bérda som de stélls infor nar
de bokar tagresor med flera operatorer.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Konsekvensbedomningen som medféljer detta forslag bygger pa en extern studie som
genomforts av en konsult.

Berorda parter tillhandaholl en betydande mangd ytterligare information genom riktade
samrad (enkater, intervjuer och workshoppar). De bidrog sérskilt med detaljerad information
om marknadsstrukturen och affarsmetoderna i de olika MDMS-segmenten (B2C och B2B),
vilket bidrog till att bekrafta tillganglig information fran tidigare studier och Iag till grund for
modelleringsantaganden och analyser.

Den mottagna informationen omfattade aspekter sdsom typiska bestammelser (sarskilt om
distributionsavgifter) i affarsavtal som MDMS erbjuder transportféretag, visningspraxis i
MDMS, trender pa den digitala distributionsmarknaden och B2B-distributionsmarknaden,
samspelet mellan datoriserade bokningssystem, resebyraer och transportorer samt de sma och
medelstora foretagens andel och roll i olika typer av MDMS.

Pa det hela taget byggde konsekvensbedémningen pa ett stort antal omfattande kallor som var
representativa for de olika intressentgrupperna.

. Konsekvensbeddémning

Detta forslag atfoljs av en konsekvensbedémningsrapport. Efter ett negativt yttrande fran
ndmnden for lagstiftningskontroll den 13 september 2023 ldmnades ett utkast till
konsekvenshedomningsrapport in pa nytt till namnden den 10 mars 2026. Den 13 april 2026
avgav namnden ett positivt yttrande med reservationer. Konsekvensbedémningsrapporten
justerades i enlighet med detta for att ta hansyn till ndmndens synpunkter.

| konsekvensbeddmningen granskades en omfattande forteckning Over mojliga politiska
atgarder och alternativ, pa grundval av de foreslagna atgardernas sannolika &ndamalsenlighet,
effektivitet och proportionalitet i forhallande till de angivna malen samt om forslagen ar
rattsligt och tekniskt genomforbara.

o https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13133-Multimodal-Digital-
Mobility- service/public consultation_en.
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Fyra politiska alternativ utvarderades som en del av konsekvensbeddémningen, som
genomfordes gemensamt for detta forslag och for forslaget till forordning om
tagbiljetthantering.

| alternativ 1 foreslogs ett minimalistiskt tillvagagangssatt. Det omfattade politiska atgarder
som ar gemensamma for alla fyra politiska alternativ, inbegripet atgarder som faststaller
minimikrav for att sakerstélla en rattvis behandling av information och data om MDMS. Dar
faststélls ocksa huvudprinciperna for alla affarsavtal mellan oumbarliga MDMS-leverantorer
och transportforetag, och mellan oumbérliga jarnvéagsforetag och MDMS-leverantorer.

Detta alternativ tacker till fullo in det forsta specifika malet att forbattra insynen och skapa
lika villkor for transportforetag nar det géller MDMS genom att utvidga reglerna i
uppférandekoden for datoriserade bokningssystem till att omfatta alla MDMS-leverantorer.
Dér faststalls troskelvarden for att identifiera MDMS-leverantorer och jarnvéagsforetag med
vasentlig marknadsnarvaro, som skulle utses av nationella tillsynsorgan eller Europeiska
kommissionen beroende pa den marknad dar de har en véasentlig marknadsnarvaro.
Kommissionen skulle offentliggéra en forteckning &ver leverantérer av. MDMS med
betydande marknadsnarvaro. Sadana atgarder skulle behovas for att sakerstalla att
transportforetag skyddas i affarsavtal med oumbarliga MDMS-leverantdrer, bland annat
genom bestammelser som (1) skyddar kommersiellt kansliga uppgifter hos transportforetagen,
(2) forbjuder infoérande av omotiverade eller onddiga avtalsvillkor som skulle kunna férhindra
att avtalet ingas och (3) sakerstéller att den ersattning som MDMS-leverantrerna erhaller
baseras pa rattvisa, rimliga och icke-diskriminerande kriterier. Enligt detta alternativ skulle
medlemsstaterna vara skyldiga att utse en nationell myndighet for att I6sa eventuella tvister
mellan parterna. Vidare skulle ett natverk av sadana myndigheter pa EU-niva inrattas for att
sékerstélla en enhetlig tillampning i hela EU. Dessutom skulle leverantérer av MDMS vara
skyldiga att visa information om véxthusgasutslapp och koldioxidutslapp, om denna
information tillhandahalls av transportdren, medan B2C MDMS-leverantorerna skulle behova
dela data med de offentliga myndigheterna for mobilitetshanteringsandamal.

For att sakerstélla ett mer omfattande utbud av jarnvagstjanster som erbjuds pa MDMS tillfor
detta alternativ skydd enligt forslaget till forordning om biljettforséljning for MDMS-
leverantorer i deras affarsavtal med oumbarliga jarnvagsforetag genom att faststélla regler om
distributionsavgifter och forbjuda restriktiva klausuler i avtal (exklusivitetsklausuler, oréttvisa
och omotiverade villkor, marknadsforingsklausuler och andra tekniska begransningar), och
atgardar darmed obalanser i forhandlingsstyrka under férhandlingar om kommersiella avtal.

Alternativen 2, 3 och 4 bygger pa alternativ 1 och var specifika for forslaget till forordning
om biljettforsaljning pa jarnvag.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och foérenkling

Genom initiativet infors en ny skyldighet for medlemsstaterna att utse oumbéarliga MDMS och
losa tvister mellan parterna, men den vytterligare administrativa bordan for offentliga
myndigheter begransas till ett minimum. Forslaget bygger pa det faktum att medlemsstaterna
redan har behoriga myndigheter med ansvar for att 16sa tvister pa relevanta omraden, sasom
konkurrensmyndigheter, tillsynsmyndigheter pa transportomradet och tillsynsmyndigheter pa
jarnvagsomradet.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget skulle inte ha ndgon vasentlig negativ inverkan pa de grundlaggande réttigheterna
eller uppgiftsskyddet. Dataskyddet for B2C MDMS-anvandare sékerstalls genom den
allménna dataskyddsférordningen, som erbjuder ett enhetligt skydd for enskilda personer.. For
B2B MDMS &r dessutom ikrafttrddandet av den allmanna dataskyddsforordningen ett viktigt
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skal till att se 6ver och upphéva reglerna om dataskydd i uppférandekoden for datoriserade
bokningssystem. Detta exempel pa forenkling av lagstiftningen kommer att undanréja
overlappande regler och eliminera allt utrymme for potentiella inkonsekvenser.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Tva heltidsekvivalenter skulle behovas for att hjdlpa kommissionen att utse leverantorer av
MDMS med betydande marknadsnarvaro, rationalisera samordningen med nationella
tillsynsorgan och uppratthalla ett korrekt och uppdaterat offentligt register for att sakerstélla
marknadstransparens och effektiv tillsyn.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomférandeplaner samt atgarder for oOvervakning, utvardering och
rapportering

Kommissionens kommer att 6vervaka genomforandet av denna forordning pa flera satt med
hjalp av en uppsattning centrala indikatorer som mater framstegen mot malen. Senast fem ar
efter det att lagstiftningen har borjat genomféras kommer kommissionen att beddma i vilken
utstrackning malen i denna forordning har uppnatts.

Synergier mellan detta forslag och forslaget till forordning om tagbiljetthantering och
samspelet med Gversynen av forordningen om tagresenarers rattigheter kommer ocksa att
behdva analyseras.

Forbattringar pd marknaden for onlinebiljettforsaljning kommer att beddmas genom
marknadsOvervakning som utfors av nationella tillsynsorgan och kommissionen. Information
om sanktioner kommer att delas mellan myndigheterna i EU:s tillsynsnatverk for att stodja
samordningen. Konsumenternas tillfredsstéllelse i EU kommer att métas vartannat ar genom
Eurobarometerundersokningar som undersoker tillgangen till reseinformation och hur enkelt
det &r for resenérer att boka.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget
Forslaget ror en ny forordning med foljande struktur:

| artikel 1 anges malen med och innehallet i forordningen.

| artikel 2 faststélls forordningens tillampningsomrade.

Artikel 3 innehaller en forteckning 6ver definitioner.

| artikel 4 beskrivs forfarandet for att utse leverantérer av B2C MDMS med betydande
marknadsnérvaro.

| artikel 5 faststalls de villkor som leverantérer av multifunktionsenheter for B2C med
betydande marknadsnéarvaro och leverantorer av multifunktionsenheter for B2B maste
uppfylla i sina affarsavtal med transportforetag.

| artikel 6 faststalls de villkor som leverantérer av B2B MDMS maste uppfylla i affarsavtal
med abonnenter.

| artikel 7 faststalls skyldigheter avseende neutrala visnings- och rangordningskriterier for alla
leverantorer av MDMS.

| artikel 8 faststélls regler om marknadsforingsinformation for alla leverantérer av MDMS.

| artikel 9 faststalls regler om att visa information om vaxthusgasutsldapp och
koldioxidekvivalenter for alla leverantérer av MDMS.
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| artikel 10 faststélls regler for datadelning med kollektivtrafikmyndigheter for alla B2C
MDMS-leverantorer.

| artikel 11 faststélls regler om likvérdig behandling av lufttrafikforetag i tredjelander.
| artikel 12 beskrivs de nationella tillsynsorganens uppgifter.

Artikel 13 innehaller narmare bestammelser om klagomal.

| artikel 14 faststalls pafoljder for 6vertradelser av férordningen.

| artikel 15 faststélls villkoren for utbvande av delegeringen.

| artikel 16 foreskrivs kommittéforfarandet.

| artikel 17 faststélls 6vervaknings- och rapporteringsskyldigheter.

Genom artikel 18 upphavs uppférandekoden for datoriserade bokningssystem

| artikel 19 anges vilket datum direktivet trader i kraft.

| bilaga | faststalls troskelvarden for klassificering av oumbarliga MDMS B2C pa nationell
niva och unionsniva.

Bilaga Il innehaller en jamforelsetabell for upphavandet av férordning (EG) nr 80/2009.

SV



2026/0113 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
om multimodal bokning och om upphéavande av férordning (EG) nr 80/2009

(Text av betydelse fér EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
[DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91.1 d, och
artikel 100.2,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) Multimodal transport har potential att 6ka hallbarheten och effektiviteten i unionens
transportsystem och i sin tur stodja mélen i den europeiska grona given?, strategin for
hallbar och smart mobilitet* och Europaparlamentets och réadets forordning (EU)
2021/1119°, som foreskriver att medlemsstaterna ska minska nettoutslappen av
vaxthusgaser med minst 55 % fram till 2030 (jamfort med 1990 ars nivaer), med 90 %
fram till 2040, och uppna klimatneutralitet senast 2050. Nar det galler
persontransporter skulle vergangen till ett multimodalt transportsystem kunna stodjas
av leverantdrer av multimodala digitala mobilitetstjanster mellan foretag (B2B) och
mellan foretag och konsumenter (B2C), vilket skulle gora det lattare for slutanvandare
och foretagsanvandare att hitta, jamfora, kombinera och kopa lampliga
transportprodukter for sin resa. Dessa leverantorer av multimodala B2B- och B2C-
tjanster tillhandahaller trafik- och reseinformation for langdistansresor (sasom
tidtabeller, tariffer och tjanstetillganglighet) och mdojliggér distribution av biljetter,
antingen direkt eller via vidarelankning, for tva eller flera transportféretag inom minst
ett transportslag.

EUTCI[.],[..].s [-]

EUTCI[.],[.].s [-]

Meddelande fran kommissionen — Den europeiska gréna given (COM(2019) 640 final), 11.12.2019.
Kommissionens meddelande Strategi for hallbar och smart mobilitet — att satta EU-transporterna pa ratt
spar for framtiden, COM(2020) 789 final, 09.12.2020.

5 Europaparlamentets och réadets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inréttande av en
ram for att uppna klimatneutralitet och om éandring av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU)
2018/1999 (europeisk klimatlag) (EUT L 243, 9.7.2021, S. 1, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).
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(6)

(")

For att stodja rattvis konkurrens och innovation bér gemensamma regler faststallas for
att sakerstalla lika villkor pa marknaden for biljettdistribution, séarskilt nar det galler
synlighet, tillganglighet och distribution av langvaga och regionala transporttjanster
som erbjuds inom unionen. Dessa regler bor sakerstalla att slutanvéndare och
foretagsanvandare kan kodpa det lampligaste resealternativet, inbegripet resor som
kombinerar tjanster inom ett eller flera transportslag eller som tillhandahalls av flera
transportforetag.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 80/2009° syftar till att sdkerstalla
rattvisa och opartiska villkor for lufttrafikforetag och jarnvagsforetag i datoriserade
bokningssystem, vilket i sin tur skyddar konsumenternas intressen. Mot bakgrund av
den pagaende tekniska utvecklingen och marknadsutvecklingen ar det viktigt att
utvidga dessa principer om réattvisa och opartiskhet till att omfatta nya affarsmodeller
som fyller funktioner som &r jamforbara med de datoriserade bokningssystemens.

For att sékerstélla likabehandling av alla transportdrer bor leverantorer av multimodala
digitala mobilitetstjanster mellan foretag omfattas av denna férordning om
foretagsanvandare kan fa tillgang till deras tjanster och transportprodukter fran
unionen, dvs. nar forsaljningsstallet ligger i unionen. De bor ocksd omfattas av denna
forordning dven om forséljningsstéllet ligger utanfor unionen men transportproduktens
underliggande transporttjanst helt eller delvis tillhandahalls inom unionens territorium.

De skyldigheter som alaggs MDMS-leverantorer enligt denna forordning bor inte
paverka tillampningen av Europaparlamentets och radets forordning (EU) XXX
(RTR).

De skyldigheter som alaggs MDMS-leverantdrer enligt denna forordning bor inte
paverka tillampningen av Europaparlamentets och radets forordningar (EU)
2022/2065 och (EU) 2022/19258. Genom att faststélla en skyldighet att pé ett neutralt
satt visa transportprodukter eller en kombination av transportprodukter for MDMS
B2B och B2C i enlighet med sérskilda rangordningskriterier syftar denna forordning
endast till att komplettera, men inte paverka, nagon av de skyldigheter som alaggs
leverantorer av formedlingstjanster enligt forordning (EU) 2022/2065, inbegripet
onlineplattformar och onlinesokmotorer i den mening som avses i férordning (EU)
2022/2065, i unionen. P4 samma sétt syftar de skyldigheter som aldggs B2C MDMS-
leverantrer med vasentlig marknadsnérvaro och B2B MDMS-tjanster till att
komplettera forordning (EU) 2022/1925, eftersom denna forordning tillampar liknande
krav pa tjanster som, trots att de inte omfattas av férordning (EU) 2022/1925, &nda kan
vara oumbdrliga for foretagsanvéandare eller slutanvandare.

Eftersom en transportprodukt som erbjuds av ett transportforetag atminstone delvis
inom ramen for ett avtal om gemensamma linjebeteckningar eller ett interlining-avtal
syftar till att 6ka konnektiviteten for transportféretagets egna passagerare, bor de
transportprodukter som erbjuds inom ramen for sadana avtal endast betraktas som

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 80/2009 av den 14 januari 2009 om en
uppforandekod for datoriserade bokningssystem och upphavande av radets forordning (EEG) nr
2299/89 (EUT L 35, 4.2.2009, s. 47, ELLI:) http://data.europa.eu/eli/reg/2009/80/0j).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2022/2065 av den 19 oktober 2022 om en inre marknad
for digitala tjanster och om &ndring av direktiv 2000/31/EG (foérordningen om digitala tjénster)
(EUT L 277, 27.10.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2065/0j).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2022/1925 av den 14 september 2022 om oppna och
rattvisa marknader inom den digitala sektorn och om &andring av direktiv (EU) 2019/1937 och (EU)
2020/1828 (Forordningen om digitala marknader) (EUT L 265, 12.10.2022, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/1925/0j).
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transportprodukter fran det marknadsforande transportforetaget och inte som en
transportprodukt fran tva eller flera transportforetag.

B2C MDMS-leverantorer kan sta for en betydande andel av det totala vérdet eller den
totala volymen av biljetter som saljs pa unionsniva eller nationell niva, inom ett eller
flera transportslag, och utgor darfor en mycket viktig atkomstpunkt for slutanvandare.
En sadan stillning kan vara resultatet av en stark eller etablerad narvaro pa de
underliggande transportmarknaderna, vilket leder till starka incitament att framja vissa
transportprodukter, till nackdel for konkurrenterna. Denna strategiska stallning
gentemot slutanvandarna kan gora det mojligt for dessa B2C-MDMS-leverantorer att
paverka tilltradet till marknaden for onlinedistribution av biljetter, bland annat genom
att begrédnsa mojligheterna for nya aktorer eller genom att inféra omotiverade
avtalsvillkor som paverkar deltagande transportforetag. Sadana villkor kan inbegripa
inforande av oproportionerligt hdga distributionsavgifter eller orattvisa metoder for
databehandling och informationsutbyte. Med tanke pa deras centrala roll bor dessa
B2C MDMS-leverantorer utses som leverantdrer med betydande marknadsnarvaro for
vart och ett av de relevanta transportslagen och i det geografiska omrade som berors.
Utsedda MDMS-leverantorer bor darfor omfattas av ytterligare regler som ar
nodvandiga for att sékerstélla rattvis konkurrens, transparens och icke-diskriminerande
samarbete med transportforetag. Metasokmotorer som endast vidarelankar
transportprodukter séljer inte transportprodukter direkt och har darfor ingen vésentlig
marknadsnérvaro for distribution.

Webbplatser eller applikationer som endast erbjuder ett transportféretags egna
transportprodukter eller produkter tillnérande foretag inom den egna foretagsgruppen
utgor inte en MDMS, eftersom de inte erbjuder konkurrenters transportprodukter. Som
sadana ar de tydligt identifierbara for konsumenterna. Dessa webbplatser erbjuder inte
heller tjanster som liknar dem som tillhandahalls av en MDMS, sasom aggregering
och jamforelse av konkurrenternas transportprodukter. Till skillnad fran MDMS gor
sokmotorer, enligt definitionen i artikel 2.5 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1150° att anvandare kan mata in sokfraser for att gora
sokningar pa i princip alla webbplatser eller alla webbplatser pa ett visst sprak,
inbegripet men inte begransat till webbplatser dar transportprodukter saljs. Enbart det
faktum att en sokmotor returnerar resultat som omfattar transportprodukter boér inte
vara tillrackligt for att den ska betraktas som en B2C MDMS.

B2B MDMS-leverantorer fungerar som affarspartner till lufttrafikféretag och
jarnvagstransportorer, resebyraer och reseférvaltningsforetag. En stor andel av
flygbolagens bokningar gors via B2B MDMS-leverantorer, vilket gor dem till viktiga
inkorsportar for att na foretagsanvandare och i forlangningen slutanvandare. B2B
MDMS-leverantorers strategiska stillning gor det mojligt for dem att paverka
transportdrernas tillgang till resebyraer och reseforvaltningsforetag och darmed till
slutanvandarna. Med tanke pa deras centrala roll bér B2B MDMS-leverantorer
omfattas av ytterligare skyldigheter i den utstrackning som krdvs for att sékerstalla
rattvis konkurrens, transparens och icke-diskriminerande samarbete.

B2C MDMS-leverantérer som anses ha en vasentlig marknadsnérvaro inom en viss
medlemsstat for ett visst transportsétt bor inte undantas fran ansvaret att informera de
nationella myndigheterna i andra medlemsstater om sin betydande marknadsnérvaro

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1150 av den 20 juni 2019 om frdmjande av
rattvisa villkor och transparens for foretagsanvandare av onlinebaserade foérmedlingstjanster (EUT
L 186, 11.7.2019, s. 57, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1150/0j).
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inom dessa jurisdiktioner sa att de, i forekommande fall, ocksa kan utses i dessa
medlemsstater.

Om B2C MDMS-leverantorer med vasentlig marknadsndrvaro och B2B MDMS-
leverantorer ingar affarsavtal med transportféretag bor de uppfylla vissa villkor.
Sadana leverantorer bor i synnerhet inte lata deltagandet i deras tjanster omfattas av
exklusivitetsklausuler eller infora restriktioner som begransar transportforetagets
mojlighet att fritt anvanda alternativa bokningskanaler, inbegripet sin egen
bokningsplattform pa internet, system for direktanslutning eller teletjanstcentraler.
Anledningen &r att sddana metoder skulle kunna skapa hinder for marknadstilltrade for
konkurrerande  tjanster  och/eller transportforetag, minska konsumenternas
valmojligheter och i slutdndan snedvrida de lika villkor som kravs for en
konkurrenskraftig och innovativ marknadsmiljo. Prissattning eller andra allménna
villkor bor anses vara oskadliga om de leder till en obalans mellan rattigheter och
skyldigheter for transportoperatorer eller ger en fordel till B2B-leverantdren av
MDMS eller B2C-leverantéren av MDMS med en betydande marknadsnérvaro som
inte star i proportion till den tjanst som leverantéren av. MDMS tillhandahaller
transportoperatorer. Féljande riktmarken kan anvandas som mattstock for att avgora
om prissattningen och andra allménna villkor &r réttvisa: De priser eller villkor som
andra MDMS-leverantdrer tillampar for samma eller liknande tjanster. De priser eller
villkor som leverantdren av MDMS tillampar for olika tillhérande eller liknande
tjanster eller pa olika typer av anvandare. De priser eller villkor som leverantéren av
MDMS tillampar for samma tjanst i olika geografiska regioner. De priser eller villkor
som leverantéren av MDMS tillampar for samma tjanst som den tillhandahéller den
transportoperatdr som ar integrerad med leverantéren. Om en leverantér av B2C
MDMS har konstaterats vara en leverantor av. B2C MDMS med betydande
marknadsnarvaro pa unionsniva bor den folja dessa sarskilda regler i hela unionen.

De skyldigheter som &laggs MDMS-leverantdrer enligt denna forordning bor inte
paverka tillampningen av artikel 101 och artikel 102 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt (EUF-fordraget) eller tillampningen av nationella
konkurrensregler. Denna forordning syftar till att skydda ett annat rattsligt intresse an
det som skyddas av unionens konkurrensregler. Kommissionen bor arligen fa
information fran B2C MDMS-leverantorer for att Overvaka utvecklingen av
biljettmarknaderna och deras samverkan med transportféretag och anvéndare. Om
utvecklingen kan skada konkurrensen, transportoperatorerna eller anvéndarna inom
nagot av transportslagen och huvudsegmenten pa nationell niva och unionsniva, eller
de tillhérande biljettforsaljningstjansterna, far kommissionen ta itu med dem med
hjalp av befintliga verktyg, inbegripet artiklarna 101 och 102 i EUF-fordraget, eller
overvaga andra atgarder, sasom samordning med berérda myndigheter i
medlemsstaterna.

Som en foljd av detta saknar marknadsprocesserna ofta formaga att sékerstalla rattvisa
ekonomiska resultat nir det galler MDMS-leverantorer. Aven om artiklarna 101
och 102 i EUF-fordraget ar tillampliga p4 MDMS-leverantorers beteende &ar dessa
bestammelsers tillampningsomrade begransat till vissa fall av marknadsstyrka, till
exempel dominerande stallning pa specifika marknader och vissa fall av
konkurrensbegréansande beteende, och tillsynen sker i efterhand och kraver en
omfattande utredning fran fall till fall av ofta mycket komplicerade faktiska
omstandigheter. | befintlig unionsratt behandlas dessutom inte, eller inte pa ett
andamalsenligt satt, de utmaningar for en effektivt fungerande inre marknad som
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(15)

(16)

(17)

identifierats i beteendet hos MDMS-leverantérer som inte nddvéndigtvis har en
dominerande stallning i konkurrensréttslig mening.

For att skydda konsumenternas intressen och 0©Oka deras fortroende for
multifunktionsmaskiner bor transportprodukter som presenteras for foretagsanvandare
och slutanvandare pa multifunktionsmaskiner av typerna B2B och B2C visas pa ett
satt som sakerstéller att inget transportforetag gynnas pa ett orattvist satt jamfort med
ett annat transportforetag. De bestdimmelser om neutral visning av slutpris och restid
som anges i denna forordning bor inte paverka tillampningen av befintliga regler om
betald reklam?°.

I enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008* ska de
flygbiljettpriser som visas for allmanheten inkludera alla tillampliga skatter och
avgifter, tillaggsavgifter och arvoden som &r oundvikliga och forutsebara vid
tidpunkten for offentliggorandet. Valfria pristillagg ska anges klart, dppet och
otvetydigt i borjan av varje bokningsprocess. Lufttrafikforetag och B2B MDMS-
leverantorer bor sakerstalla att B2C MDMS far information om biljettpriser pa ett
sadant satt att dessa mellanhander kan fullgora sina skyldigheter enligt artikel 23 i
forordning (EG) nr 1008/2008. Vid visning av information ska B2C-MDMS-
leverantorer respektera kraven i Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2019/8822 och sarskilt erbjuda audiovisuella alternativ.

B2C MDMS-leverantérer och B2B MDMS-leverantorer bor visa data om utslapp av
vaxthusgaser och koldioxidekvivalenter om sadan information tillhandahalls av
transportoperatorer. Att géra sadana uppgifter synliga for anvandarna ékar insynen,
mojliggor ett mer valgrundat beslutsfattande och stoder det bredare malet att framja
miljomassigt hallbara transportval. Genom att tydligt presentera utslappsinformation
kan MDMS-leverantdrer bidra till att 6ka medvetenheten om miljokonsekvenserna av
olika resealternativ och uppmuntra en o6vergang till utslappssnalare alternativ.
Eftersom MDMS-leverantorerna inte sjalva innehar informationen bor de inte vara
bundna av nagra ytterligare skyldigheter att visa utsldppsdata, utan bor visa de data
som tillhandahalls av transportoperatérerna i enlighet med tillamplig lagstiftning. Néar
transportforetag delar utslappsdata med MDMS-leverantorer bor de uppfylla kraven i
forordning (EU) XX/XX (CEEU), inbegripet i tillampliga fall i enlighet med
kommissionens genomférandeférordning (EU) 2024/3170%%, dar det i artikel 6
foreskrivs att flygbolag endast far visa flygutslapp i enlighet med den
genomforandeforordningen.
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Europaparlamentets och radets direktiv 2005/29/EG av den 11 maj 2005 om otillborliga affarsmetoder
som tillampas av naringsidkare gentemot konsumenter pa den inre marknaden och om éndring av radets
direktiv 84/450/EEG och Europaparlamentets och radets direktiv 97/7/EG, 98/27/EG och 2002/65/EG
samt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2006/2004 (direktiv om otillbdrliga
affarsmetoder) (EUT L 149, 11.6.2005, s. 22, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/29/0j).
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for tillnandahallande av lufttrafik i gemenskapen (EUT L 293, 31.10.2008, s. 3,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/882 av den 17 april 2019 om tillganglighetskrav for
produkter och tjénster (EUT L 151, 7.6.2019, s. 70, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/882/0j).
Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2024/3170 av den 18 december 2024 med nérmare
bestdmmelser om det frivilliga miljoméarkningssystemet fér uppskattning av flygningars miljoprestanda
som inrattats i enlighet med artikel 14 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/2405
(Flygutsldppsmarkningen) (EUT L, 2024/3170, 31.12.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/3170/0j).
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(24)

Kraven pa neutral visning bor inte tillampas pa B2B MDMS-leverantérer om deras
tjanster anvéands av ett transportforetag eller en grupp av transportforetag vid deras
egna kontor eller forsaljningsdiskar eller pa webbplatser som tydligt identifieras som
deras egna, eftersom det inte finns nagon risk for att ett transportforetag gynnas
framfor ett annat under sadana omstandigheter.

Lufttrafikforetag fran unionen och fran tredjelander bor behandlas likvardigt nar det
géller B2B och B2C MDMS-tjanster.

Offentliga myndigheter behover data till stod for planeringen av kollektivtrafiktjanster
och det bredare mobilitetssystemet, inbegripet utveckling och utvardering av planer for
hallbar rorlighet i stader. MDMS-data kan bidra till att bedéma kollektivtrafikens
attraktionskraft, kontrollera om de nuvarande erbjudandena ér tillrackliga (t.ex. linjer,
turtathet, tidtabeller, multimodalitetseffektivitet) och utvardera infrastrukturen (t.ex.
bussfiler, cykelbanor). Dessa data kan ocksa stodja utformningen av nya
mobilitetsprodukter, mobilitetspaket och efterfragestudier.

| syfte att uppna denna forordnings mal att faststalla gemensamma unionsregler for
leverantorer av B2C-MDMS med vasentlig marknadsnarvaro pa nationell niva eller
unionsniva, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget
delegeras till kommissionen med avseende pa att dndra troskelvardena for att utse
leverantérer av B2C-MDMS med vasentlig marknadsnarvaro pa nationell niva eller
unionsniva. Det ar sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under
sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om
battre lagstiftning!®. For att sakerstalla lika stor delaktighet i forberedelsen av
delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till méten i
kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Kommissionen bor tilldelas genomférandebefogenheter for att utse B2C MDMS-
leverantrer med vésentlig marknadsnérvaro i unionen och, i hdandelse av
diskriminering i tredjelandet i fraga, krava att B2B MDMS-leveranttrer som bedriver
verksamhet i unionen behandlar lufttrafikforetag fran det tredjelandet pa ett satt som &r
likvardigt med behandlingen av EU-lufttrafikforetag i det tredjelandet. Dessa
befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 182/2011%.

Om en leverantér som utsetts till B2C-MDMS-leverantor med vasentlig
marknadsnérvaro i en eller flera medlemsstater utses till B2C-MDMS-leverantér med
vasentlig marknadsinflytande pa unionsniva, forblir de medlemsstater dar B2C
MDMS-leverantdren har angetts ha en betydande marknad behoriga att verkstélla
denna forordning gentemot den B2C MDMS-leverantéren under den period som
foregar  dess  utnamning  till  B2C-MDMS-leverantor  med  vasentligt
marknadsinflytande pa unionsniva.

Malet for denna forordning, namligen att faststalla gemensamma regler for B2B- och
B2C-leverantérer av MDMS med avseende pa transportprodukter som erbjuds eller
anvands i unionen, kan inte i tillracklig utstrackning uppnas av medlemsstaterna pa

14
15

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, S. 13, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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egen hand. Detta beror pa den granséverskridande karaktaren hos digitala
mobilitetstjdnster och behovet av att sdkerstdlla interoperabilitet, konsekvens och
rattssakerhet pa de nationella marknaderna. For att undvika marknadsfragmentering
och sékerstalla lika villkor for transportforetag och MDMS-leverantdrer i hela unionen
kravs atgarder pa unionsniva. Unionen far darfor vidta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen enligt artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen. | enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utéver vad
som ar nodvandigt for att uppna detta mal.

(25) Pa grund av marknadsrelaterade eller tekniska forandringar &ar vissa bestaimmelser i
forordning (EG) nr 80/2009 inte langre relevanta. Andra bestdimmelser &r fortfarande
relevanta men inte langre andamalsenliga och behdver uppdateras. De sérskilda
reglerna for moderforetag &r inte langre relevanta eftersom flygbolagen helt har
avyttrat sitt d&gande i datoriserade bokningssystem. Foljaktligen bor de tillhérande
revisions- och rapporteringskraven vad géller deras &gande och struktur ocksa
upphavas, eftersom de ar ndra kopplade till dessa regler. Bestdimmelserna om skydd av
personuppgifter tilldampas nu konsekvent i hela unionen enligt bestdmmelserna i
Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2016/679%. Avsnitt 6 i forordning
(EG) nr 80/2009 om Overtradelser och sanktioner ersatts av bestdmmelserna i den hér
forordningen. Ovriga aterstéende bestammelser i forordning (EG) nr 80/2009 bor
behallas, eftersom de fortfarande ar relevanta och uppdaterade for att aterspegla
marknadsrelaterade och tekniska forandringar i syfte att sakerstalla lika villkor for alla
leverantorer som utfor liknande funktioner inom digitala bokningstjanster mellan
foretag. | synnerhet bér reglerna om anvandning av neutral visning uppdateras for att
ge alla leverantorer storre flexibilitet nar det géller att rangordna transportprodukter i
enlighet med den nya tekniska utvecklingen. Foérordning (EG) nr 80/2009 bor darfor
upphévas och de relevanta bestdammelserna inférlivas i den hér férordningen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Kapitel 1
Innehall, tillampningsomrade och definitioner

Artikel 1
Innehall

Genom denna forordning inrédttas en ram for att underlatta multimodal passagerarmobilitet
med flera operatdrer genom utbyggnad och anvéndning av multimodala digitala
mobilitetstjanster mellan féretag och konsumenter och digitala mobilitetstjanster mellan
foretag.

| férordningen faststalls gemensamma regler for samarbete som sékerstéller lika villkor for
leverantorer av multimodala digitala mobilitetstjanster, foretagsanvandare av sadana tjanster
samt de transportforetag som tillhandahaller den underliggande transporttjansten. |
forordningen faststalls ocksa regler om den information som dessa leverantorer ska
tillhandahalla foretagsanvandare, slutanvandare och kollektivtrafikmyndigheter.

16 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sadana uppgifter och
om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsférordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679).
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1)

)
(3)

(4)

(5)

Artikel 2
Tillampningsomrade
Denna forordning ar tillamplig pa

(@) leverantorer av multimodala digitala mobilitetstjanster mellan féretag och
konsumenter nér de erbjuder slutanvéndare i unionen transportprodukter for
resor inom, till eller fran unionen, med undantag for transporttjanster vars
huvudsakliga syfte ar att tillgodose transportbehoven i en tatort eller ett
storstadsomrade, inbegripet ett granséverskridande storstadsomrade, eller att
tillgodose transportbehoven mellan en sadan tatort eller storstadsregion och det
omgivande omradet,

(b) leverantérer av multimodala digitala mobilitetstjgnster mellan féretag nar de
erbjuder transportprodukter till foéretagsanvandare i unionen, eller nér
transportproduktens underliggande transporttjanst tillhandahalls, helt eller
delvis, inom unionens territorium,

(c) transportforetag som har ett kommersiellt avtal med en av de leverantrer som
avses i leden a och b.

Denna forordning &r inte tillamplig pa onlinesbkmotorer enligt definitionen i
artikel 2.5 i férordning (EU) 2019/1150.

De skyldigheter som faststélls i denna forordning &r inte tillampliga pa

(@) B2C MDMS-leverantdrer som ar sma eller medelstora foretag enligt
definitionen i artikel 2 i bilagan till rekommendation 2003/361/EG’.

(b) B2B-leverantérer av MDMS som ar sma eller medelstora foretag enligt
definitionen i artikel 2 i bilagan till rekommendation 2003/361/EG.

Denna forordning paverkar inte tillampningen av artikel 101 och artikel 102 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget) eller tillampningen
av nationella konkurrensregler.

Denna forordning paverkar inte tillampningen av forordning (EU) XX (RTR) och
andra unionsrattsakter som reglerar tillhandahallandet av informationssamhallets
tjanster.

Artikel 3
Definitioner

| denna férordning galler féljande definitioner:

(1) informationssamhallets tjanster: en tjanst enligt definitionen i artikel 1.1 b i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535.

(2) multimodal digital mobilitetstjanst mellan féretag och konsumenter eller B2C
MDMS: en informationssamhallestjanst som uppfyller samtliga féljande
villkor:

(@) Den forser slutanvandare med trafik- och reseinformation, sasom tidtabeller,
tillgang till tjanster och biljettpriser for transportprodukter.

17

Kommissionens rekommendation 2003/361/EG av den 6 maj 2003 om definitionen av mikroforetag
samt sma  och medelstora  foretag (EUT L 124, 20.5.2003, s. 36, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).
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(b)

(3)

(4)
(5)

(6)
(")
(8)

(9)

(10)

(11)
(12)

(13)

(14)

(15)

Den  distribuerar  onlinetransportprodukter  eller  kopplar ~ samman
transportprodukter, dar alla transportprodukter som erbjuds atminstone delvis
inom ramen for ett avtal om gemensamma linjebeteckningar eller ett
interlining-avtal ~ betraktas som  enbart = marknadsforingsforetagets
transportprodukt, fran tva eller flera transportforetag inom samma transportsétt,
savida inte dessa transportforetag ingar i samma grupp av transportforetag.

multimodal digital mobilitetstjanst mellan féretag eller B2B MDMS: en tjanst
som tillhandahalls via it-system till foretagsanvandare av en enhet som
tillhandahaller ~ trafik- och  reseinformation,  sdsom tidtabeller,
tjanstetillganglighet och biljettpriser for transportprodukter, dar varje
transportprodukt som erbjuds atminstone delvis inom ramen for ett avtal om
gemensamma linjebeteckningar eller ett interlining endast betraktas som en
transportprodukt fran marknadsoperatren, och med eller utan maéjlighet att
boka eller utfarda biljetter for en kunds rakning, fran tva eller flera
transportforetag, inom samma transportslag, savida inte dessa transportforetag
ingar i samma grupp av transportforetag.

resa: genomgaende persontransport, som kan omfatta flera etapper och som
utfors av en eller flera operatorer med hjélp av ett eller flera transportsétt.

transporttjanst: transport av passagerare med flyg, tag, buss eller fartyg, som &r
tillganglig for allménheten och drivs enligt en offentliggjord tidtabell mellan en
avreseort och en ankomstort.

transportprodukt: en skraddarsydd transporttjanst kopplad till ett biljettpris.
biljett: giltigt bevis fr kdp av en transportprodukt.

transportforetag: varje transportforetag som tillhandahaller transporttjanster
eller organiserar transporttjanster pa grundval av ett samarbetsavtal med
transportforetag som har tillstand att tillhandahalla transporttjanster pa
unionens territorium.

grupp av transportféretag: minst tva transportforetag som tillsammans utgor en
del av samma foretag i den mening som avses i artikel 101 i EUF-fordraget.

foretagsanvandare: varje fysisk eller juridisk person som agerar kommersiellt
eller yrkesmassigt med anvéndning av en B2B MDMS, inbegripet via
abonnemang, enligt ett affarsavtal med leverantéren av denna B2B MDMS, i
syfte att reservera transportprodukter for en kunds rakning.

slutanvandare: varje fysisk eller juridisk person som anvénder en B2C-MDMS.

kund: varje fysisk eller juridisk person som &r kund till foretagsanvandaren i
syfte att kdpa en transportprodukt.

vidarelankning: en slutanvandares omdirigering till relevanta webbplatser eller
applikationer for mobilitet online, dar tillgangen till en eller flera visade
transportprodukter kan kontrolleras och de transportprodukter som valts ut av
slutanvandaren kan kopas.

ersattning: en bokningsavgift eller annan ekonomisk erséttning som betalas av
transportoren for de tjanster som tillhandahalls av en B2C MDMS-leverantor
eller en B2B MDMS-leverantor

biljettpris: det belopp som slutanvandaren eller kunden maste betala for
transportprodukten, i enlighet med eventuella villkor som ar tillampliga pa
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transportprodukten, sasom obligatoriska platsreservationer, och tillhérande
kringtjanster, sdsom bagagedverforing.

(16) slutpris: det belopp som slutanvandaren eller kunden betalar nér de koper en
transportprodukt och som omfattar biljettpriset och alla avgifter, tillampliga
skatter, tillaggsavgifter och bokningsavgifter som d&r oundvikliga och
forutsebara vid den tidpunkt da priset visas pa bildskarmen.

(17) transportmyndighet: varje offentlig myndighet som ansvarar for trafikledning
eller planering for, kontroll eller forvaltning av ett visst transportnét eller en
viss transporttjanst, eller badadera, som omfattas av myndighetens territoriella
behdrighet.

(18) distributionstjanster: funktioner som tillhandahalls av en B2B MDMS-
leverantor for att lamna information om transportoperatorers tidtabeller,
tillgang till tjanster, biljettpriser och tillhérande tjanster, for att géra bokningar,
for att utfarda biljetter och for andra tillhGrande tjanster.

Kapitel 2

B2C MDMS-leverantdrer med vasentlig marknadsnarvaro och

B2B MDMS-leverantorer

Artikel 4
Utseende av B2C-leverantorer av MDMS med véasentlig marknadsnarvaro

B2C-MDMS-leverantorer ska varje ar informera kommissionen och den medlemsstat
dar de ar etablerade om antalet salda biljetter och vérdet av dessa per transportslag
och ar och per medlemsstat.

En B2C MDMS-leverantdr ska utses till B2C MDMS-leverantor med vésentlig
marknadsnarvaro pa unionsniva for varje transportslag for vilket den uppnar de
troskelvarden som anges punkt 1 i bilaga 1. Darfor ska en B2C MDMS-leverantor
som ndr upp till dessa troskelvarden, for varje transportslag som berdrs, meddela
detta forhallande till kommissionen. Ett utseende enligt denna punkt ska ha foretrade
framfor varje utseende avseende samma transportsatt pa nationell niva.

En B2C MDMS-leverantdr ska utses till B2C MDMS-leverantor med vésentlig
marknadsnarvaro pa nationell niva for varje transportslag for vilket den uppnar de
troskelvérden som anges punkt 2 i bilaga 1. Darfor ska en B2C MDMS-leverantor
som nar upp till dessa troskelvéarden, for varje transportslag som berérs, meddela
detta forhallande till den nationella tillsynsmyndigheten i den medlemsstat dar
troskelvéardena har uppnatts.

Genom undantag fran skyldigheten i punkt 3 i denna artikel att underratta nationella
tillsynsorgan nar den uppnar de troskelvarden som faststélls i punkt 2 i bilaga | ska
en B2C MDMS-leverantér som uppnar de troskelvarden som faststalls i bade
punkterna 1 och 2 i bilaga I, fér varje transportslag som berors, endast underrétta
kommissionen om detta.

B2C-MDMS-leverantorer ska l&mna in alla meddelanden och all information som
avses i punkterna 1-4 i denna artikel senast den 31 januari aret efter det rakenskapsar
for vilket troskelvardena i bilaga | bedoms. Genom undantag fran skyldigheten i
punkterna 2 och 3 i denna artikel att underratta antingen kommissionen eller de
relevanta nationella tillsynsorganen nar den uppnar de troskelvarden som faststalls i
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antingen punkt 1 eller 2 i bilaga I, ska en B2C MDMS-leverantér som har utsetts i
enlighet med nagon av dessa punkter inte vara skyldig att ldmna in nagon
efterfoljande anmalan for de berdrda transportsatten, savida inte de troskelvarden
som faststélls i bilaga I &ndras i enlighet med punkt 9 i denna artikel.

6. Vid bedomningen av om de uppnar troskelvardena i punkterna 1 och 2 i bilaga | ska
B2C MDMS-leverantorer beakta all biljettforsaljning fran alla sina dotterbolag.

7. Den utseende myndigheten ska anta ett beslut om att “utse” en B2C MDMS-
leverantor till en leverantdr med vasentlig marknadsnarvaro vid dennas uppnaende
av de trosklar som anges i punkt 1 eller punkt 2 i bilaga | Kommissionen ska anta
beslut om utseende genom genomfdrandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 17.2.

Den utseende myndigheten ska fatta sitt beslut pa grundval av den information som
lamnats av B2C MDMS-leverantéren i enlighet med punkterna 1, 2 eller 3 i denna
artikel eller pa grundval av annan information som den har tillgang till. B2C MDMS-
leverantdren ska pa den utseende myndighetens begéran och inom en rimlig tidsram,
och under alla omstandigheter inom tva manader, lamna all ytterligare information
som behovs for bedémningen av leverantdrens vasentliga marknadsnérvaro. B2C
MDMS-leverantérer som inte lamnar in den begérda informationen inom den
faststallda tidsramen far utses utan onddigt drojsmal pa grundval av Ovrig
information som den utseende myndigheten har tillgang till.

Den utseende myndigheten ska anta detta beslut inom sex manader fran den anmélan
som avses i punkterna 2 och 3 i denna artikel eller, i tillampliga fall, efter en
bedémning dar det konstateras att B2C MDMS-leverant6ren uppnar de troskelvarden
som faststélls i bilaga I, och under alla omstandigheter senast den 1 november aret
efter det rakenskapsar da de troskelvarden som faststalls i bilaga | uppnas.

De nationella tillsynsorganen ska anméla sina beslut om att utse en B2C MDMS-
leverantor till leverantér med vasentlig marknadsnarvaro till kommissionen inom en
manad fran antagandet av beslutet. Kommissionen ska utan onddigt dréjsmal pa en
séarskild webbplats offentliggdra och uppdatera en forteckning éver de B2C MDMS-
leverantorer som utsetts pa nationell niva och unionsniva.

8. Den utseende myndigheten ska avsluta statusen som utsedd leverantér om B2C
MDMS-leverantéren under en oavbruten period pa ett ar inte har uppnatt de
troskelvarden som faststalls i punkterna 1 och 2 i bilaga | for det transportslag for
vilket den har utsetts. Reglerna i punkterna 1-7 i denna artikel ska i tillampliga delar
galla for upphdrande av status som utsedd leverantor.

9. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 16
med avseende pa andring av de troskelvarden som faststélls i bilaga | i syfte att
anpassa troskelvardena till forandringar pa B2C MDMS-marknaden.

Artikel 5

Villkor for affarsavtal mellan transportforetag och B2C MDMS-leverantérer med
vasentlig marknadsnarvaro eller B2B MDMS-leverantorer

1. B2C MDMS-leverantorer ska folja de regler som faststalls i denna artikel med
avseende pa det transportslag for vilket de har utsetts i enlighet med artikel 4.2 och
4.3 och i de medlemsstater som utseendet avser.
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(@)

(b)

(©)

Nar affarsavtal ingas med transportforetag ska B2C MDMS-leverantrer som anses
ha en vésentlig marknadsnarvaro inom det berdrda transportslaget och B2B MDMS-
leverantorer

lamna garantier for att sékerstélla att kommersiellt kdnsliga uppgifter som delas av
transportforetag inte lamnas ut, inbegripet till andra transportféretag som anvander
samma MDMS, eller till transportforetag som é&r vertikalt integrerade med B2C
MDMS-leverantdren eller till andra B2B MDM-leverantorer,

inte knyta nagra oskaliga villkor eller exklusivitetsklausuler till affarsavtalet som,
avsiktligt eller pa annat sétt, skulle

(i) hindra transportforetag fran att inga affarsavtal med andra B2C MDMS-
leverantorer eller B2B MDMS-leverantorer for en effektiv anvandning av
deras tjanster,

i) krdva godtagande av tilldggsvillkor som till sin natur eller enligt
handelsbruk inte skulle vara nodvandiga for distribution av eller
vidarelankning till transportprodukter,

iii)  stalla som villkor att ett deltagande transportforetag forbjuds att samtidigt
anvanda ett annat system eller att ett deltagande transportforetag forbjuds
att fritt anvanda alternativa bokningssystem sdsom sitt eget
direktanslutningssystem, bokningssystem pa internet och
teletjanstcentraler,

sakerstalla att ersattningsnivaerna, i fall dar ersattning for de tjanster som
tillhandahélls av B2C MDMS-leverantéren eller B2B MDMS-leveranttren avtalas
med transportforetaget, baseras pa rattvisa, rimliga och icke-diskriminerande
kriterier.

B2B MDMS-leverantorer ska

(@) inte reservera nagra sarskilda datainlasnings- eller databehandlingsforfaranden,
andra distributionstjanster eller andringar av dessa forfaranden eller tjanster,
for vissa transportforetag,

(b) tillhandahalla samma information till alla deltagande transportforetag om
andringar av deras distributionstjinster, datainlasningsmetoder och
databehandlingsforfaranden,

(c) sdkerstalla att deras distributionstjanster pa ett tydligt och verifierbart satt ar
atskilda fran transportforetagens interna register och fran funktioner avseende
hantering och saluforing.

Artikel 6

Villkor for affarsavtal mellan B2B MDMS-leverantdrer och féretagsanvandare

Affarsavtal mellan B2B MDMS-leverantorer och foretagsanvandare far inte
avsiktligt eller pa annat satt

(@) hindra en foretagsanvandare fran att abonnera pa eller anvanda ett annat
liknande system,

(b) krédva godtagande av ytterligare villkor som inte &r nédvandiga for
abonnemanget pa B2B MDMS,

(c) infora en skyldighet att godta sérskild teknisk utrustning eller programvara,
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(d) inf6ra andra oréttvisa eller omotiverade villkor.

En foretagsanvéndare som dr ett litet féretag i den mening som avses i artikel 2.2 i
bilagan till rekommendation 2003/361/EG far saga upp sitt affarsavtal med en B2B
MDMS-leverantér nar som helst efter avtalets forsta ar. Foretagsanvandaren ska i
detta syfte lamna ett skriftligt meddelande om detta inom en tidsperiod pa tre
manader. | sadana fall ska B2B MDM-leverantéren endast ha ratt att begara
ersattning for de administrativa kostnader som &r direkt férbundna med affarsavtalets
upphoérande.

Kapitel 3
Allméanna skyldigheter for leverantorer av MDMS B2C och
MDMS B2B nar det galler visning och utbyte av information

Artikel 7
Neutrala visnings- och rangordningskriterier

Nér transportprodukter eller en kombination av transportprodukter visas ska B2C
MSMS-leverantorer och B2B MSMS-leverantorer ladda upp och behandla data som
tillhandahalls av transportoperatdrer med likvardig omsorg och i god tid.

Nér B2C MDMS-leverantérer och B2B MDMS-leverantorer visar transportprodukter
eller en kombination av transportprodukter ska de gora detta pa ett neutralt och
overgripande satt, utan diskriminering eller partiskhet.

Transportforetag ska sakerstalla att de uppgifter som lamnas in till B2C MDMS-
leverantérer och B2B MDMS-leverantorer &r korrekta och aktuella och gor det
mojligt for leverantoren att folja reglerna i denna artikel.

B2C MDMS-leverantdrer och B2B MDMS-leverantorer ska tillampa de kriterier som
avses i punkt 5 for att rangordna transportprodukterna och kombinationerna av
transportprodukter pa ett icke-diskriminerande satt for alla transportféretag. Dessa
kriterier far inte baseras pa nagon faktor som ar direkt eller indirekt kopplad till
transportforetagets identitet, savida inte slutanvandaren eller foretagsanvandaren
uttryckligen kréaver detta. B2C MDMS-leverantdrer och B2B MDMS-leverantorer
ska visa transportprodukter och kombinationer av transportprodukter pa ett sadant
satt att slutanvandaren eller foretagsanvandaren inte vilseleds och latt kan fa tillgang
till dem, visningskriterierna tydligt framgar och reglerna i denna artikel ar uppfylida.

Vid presentation av transportprodukter eller en kombination av transportprodukter
ska B2C MDMS-leverantorer och B2B MDMS-leverantdrer automatiskt rangordna
transportprodukterna eller kombinationerna av transportprodukter pa grundval av ett
eller flera av foljande kriterier:

(@) Slutligt pris.

(b) Restid.

(c) Utslapp av vaxthusgaser.

(d) Utslapp av koldioxidekvivalenter.

(e) Produkter med en transporttjanst, som endast omfattar en enda etapp,
rangordnade efter avgangstid.
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10.

11.

12.

(F)  Produkter, inbegripet mellanliggande stopp och tillgangliga efterféljande
anslutningsforbindelser, rangordnade efter avgangstid och total restid.

(o) Tillgangliga transporttjanster for personer med funktionsnedséttning eller
nedsatt rorlighet.

B2C MDMS-leverantérer och B2B MDMS-leverantérer ska alltid ange slutpriser for
slutanvandare eller foretagsanvandare ndr de visar transportprodukter eller en
kombination av transportprodukter. VVad géller lufttrafik ska slutpriserna anges i
enlighet med artikel 23 i férordning (EG) nr 1008/2008,

B2C MDMS-leverantérer och B2B MDMS-leverantorer ska alltid gora det mojligt
for slutanvéndare och foretagsanvandare att rangordna transportprodukter eller en
kombination av transportprodukter pa grundval av vaxthusgasutslapp eller utslapp av
CO2-ekvivalenter.

B2C-MDMS-leverantorer och B2B-MDMS-leverantérer ska gora det mojligt for
slutanvandare och foretagsanvéndare att anvanda eller kombinera de kriterier som
fortecknas i punkt 5 a-g i vilken ordning som helst.

B2C MDMS-leverantérer och B2B MDMS-leverantorer ska visa en transportprodukt
endast en gang inom ett visst sokresultat. Undantagsvis, i fraga om
overenskommelser om gemensamma linjebeteckningar, ska vart och ett av tva
transportforetag med gemensamma linjebeteckningar ha rétt att begédra att de
relevanta transportprodukterna visas som dess egen tjanst, med anvandning av dess
egen individuella transportorskod. Om fler &n tva transportforetag deltar i ett avtal
om gemensam linjebeteckning ska ansvaret for att identifiera de tva transportorerna
med avseende pa visningen ligga hos det transportforetag som faktiskt utfor
resetjansten.

Nér B2C MDMS-leverantérer och B2B MDMS-leverantorer visar transportprodukter
eller en kombination av transportprodukter far de anvanda andra
rangordningskriterier utdver dem som faststélls i punkt 5, om féretagsanvandarens
slutanvandare eller kund uttryckligen begar detta. Nar B2B-MDMS-leverantorer
visar slutpriser ska de informera foretagsanvandarna om eventuella valfria pristillagg
pa ett tydligt och transparent sétt.

B2C MDMS-leverantorer far ta emot direkt eller indirekt betalning fran
transportforetag for att visa dessa foretag pa en framtrddande plats. En sddan “’betald
framtradande plats” ska inte vara ett av standardkriterierna for rangordning och ska
endast vara tillganglig pa begéran av slutanvandaren. De erbjudanden for vilka detta
kriterium har tillimpats ska visas tydligt med angivelsen “val av” eller ”’sponsrat
innehdll”. Betalningens effekter pd rangordningen ska beskrivas pa ett transparent
satt.

Flygningar som utfors av lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 2111/2005'8 ska
tydligt och specifikt identifieras av B2C-MDMS-leverantérer och B2B-MDMS-
leverantOrer nér de visar transportprodukter. B2C-MDMS-leverantorer och B2B-
MDMS-leverantorer ska vid visning av transportprodukter inkludera en sérskild

18

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om upprattande
av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfér en viss
flygning, samt om upphdvande av artikel 9 i direktiv 2004/36/EG (EUT L 344, 27.12.2005, s. 15, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2005/2111/0j).
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13.

symbol som upplyser slutanvdndare och foretagsanvandare om  vilket
lufttrafikforetag som utfor flygningen i enlighet med artikel 11 i foérordning (EG)
nr 2111/2005.

Denna artikel ska inte tillampas pa B2B MDMS som anvénds av ett transportforetag
eller en grupp av transportforetag vid dess egna kontor eller forséljningsdiskar eller
pa direktdistributionswebbplatser som tydligt identifieras som dess egna.

YArtikel 8
Uppgifter om marknadsforingsinformation

Om marknadsforings-, boknings- eller forséljningsuppgifter pa begaran av ett
transportforetag tillhandahalls av en B2C MDMS-leverantér eller en B2B MDMS-
leverantor, ska dessa uppgifter i god tid goras tillgangliga dven for alla
transportforetag med vilka leverantoren har ingatt ett affarsavtal. Dessa uppgifter far,
och pd transportorens begaran ska, omfatta alla transportféretag och
foretagsanvandare med vilka leverantdren har ingatt ett affarsavtal. Endast
anonymiserade och aggregerade uppgifter far goras tillgangliga.

Transportforetag ska inte anvénda de uppgifter som avses i punkt 1 for att identifiera
och paverka slutanvandarens eller foretagsanvandarens val.

Om de uppgifter som avses i punkt 1 &r resultatet av att en féretagsanvandare som &r
etablerad i unionen anvander en B2B MDMS-leverantdrs distributionstjanster far
uppgifterna inte identifiera foretagsanvandaren savida inte foretagsanvandaren
kommer éverens om villkoren for lamplig anvéndning av dessa uppgifter med B2B
MDMS-leverantdren. Detsamma ska galla for B2B MDMS-leverantorens delning av
sddana data med en annan part for anvandning av den parten av andra skal &n
faktureringsbetalning.

Artikel 9
Information om utslapp av vaxthusgaser och koldioxidekvivalenter

MDMS-leverantorer ska visa tydlig, transparent och tillganglig information om
transportprodukters vaxthusgasutslapp eller utsldpp av koldioxidekvivalenter,
beroende pa vad som é&r tillampligt, nar sadan information gors tillganglig av
transportforetag. Denna information ska visas pa det satt som transportforetaget
tillhandahaller, i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) XXX,
inbegripet i tillampliga fall i enlighet med genomférandeférordning (EU) 2024/3170.

Om den information som avses i punkt 1 inte &r tillganglig for alla transportprodukter
som ingar i en kombination av transportprodukter ska B2C MDMS-leverantoren eller
B2B MDMS-leverantéren specificera vilka transportprodukter informationen avser
och uttryckligen ange vilka transportprodukter som saknar information om
vaxthusgasutslapp eller utsléapp av CO2-ekvivalenter.

Vid rangordning av transportprodukter eller en kombination av transportprodukter
utifran vaxthusgasutslapp eller utslapp av koldioxidekvivalenter ska B2C MDMS-
leverantorer eller B2B MDMS-leveranttrer visa de transportprodukter eller den
kombination av transportprodukter for vilka sadan information inte finns tillganglig

19

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/882 av den 17 april 2019 om tillganglighetskrav for
produkter och tjanster (EUT L 151, 7.6.2019, s. 70, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/882/0j).
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sist i rangordningen. Om information endast delvis finns tillganglig for en del av
resan ska B2C MDMS-leverantorer eller B2B MDMS-leverantérer visa den
produkten pa en lagre niva i rangordningen an vad som galler for visning av
transportprodukter eller en kombination av transportprodukter for vilka all
information finns tillganglig.

Artikel 10
Delning av data med kollektivtrafikmyndigheter

Pa begaran av en kollektivtrafikmyndighet, och forutsatt att de erbjuder
transportprodukter inom det territorium som den myndigheten ansvarar for, ska B2C
MDMS-leverantorer dverfora uppgifter om passagerarvolymer for varje transportslag

som omfattas av berérd MDMS. Sadana data ska uteslutande anvandas for att
forbattra effektiviteten i kollektivtrafikpolitiken och politiken for hallbar rorlighet
som omfattas av den myndighetens ansvar. Uppgifterna ska vara aggregerade och
anonymiserade. Leverantérer av B2C MDMS ska endast vara skyldiga att dela
uppgifter som de redan har i sin besittning och ska inte vara skyldiga att ta fram nya
uppgifter som svar pa en begéaran fran en kollektivtrafikmyndighet.

En sadan begaran som avses i punkt 1 ska tydligt ange det specifika mal for
transportpolitiken eller politiken for hallbar rorlighet for vilket uppgifterna behdvs.
Kollektivtrafikmyndigheten far inte anvanda uppgifterna for nadgot annat &ndamal an
att  stodja utformningen, genomforandet och utvarderingen av
kollektivtrafikpolitiken. Kollektivtrafikmyndigheten far inte anvanda eller dela de
begarda uppgifterna for kommersiella andamal.

Kollektivtrafikmyndigheterna ska tacka skaliga kostnader som leverantéren av B2C
MDMS har adragit sig for att tillhandahalla de uppgifter som den myndigheten
begar.

Artikel 11
Likvardig behandling av lufttrafikforetag i tredjelander

Utan att det paverkar tillampningen av internationella avtal som unionen eller
medlemsstaterna &r parter i far kommissionen, om en leverantor av B2B MDMS som
ar verksam i ett tredjeland inte behandlar EU-lufttrafikforetag och lufttrafikforetag
fran det tredjelandet till vilka den tillnandahaller tjanster pa ett likvardigt satt med
avseende pa nagon av de fragor som omfattas av denna forordning, genom en
genomforandeakt som antas i enlighet med det forfarande som avses i artikel 17.2,
krdva att alla leverantérer av B2B MDMS som &r verksamma i unionen behandlar
lufttrafikforetag fran det tredjelandet pa ett sétt som ar likvardigt med behandlingen
av EU-lufttrafikforetag i det tredjelandet.

Vid tilldmpning av punkt 1 ska kommissionen évervaka diskriminerande eller icke-
likvardig behandling av EU-lufttrafikforetag fran B2B MDMS-leverantorer i
tredjelander. Kommissionen ska pa begadran av en medlemsstat eller pa eget initiativ
utreda eventuella fall av diskriminering av ett lufttrafikforetag fran unionen i B2B
MDMS i tredjelénder. Innan kommissionen fattar ett beslut i enlighet med punkt 1
ska den underrétta de berdrda parterna.
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Kapitel 4
Genomfdrande och kontroll av efterlevnaden

Artikel 12
Nationella tillsynsorgan

Medlemsstaterna ska utse ett nationellt tillsynsorgan som ska ansvara for att denna
forordning efterlevs. Medlemsstaterna ska sakerstdlla att deras nationella
tillsynsorgan har alla ndédvandiga administrativa och ekonomiska resurser och den
sakkunskap som kravs for att pa ett adekvat satt utféra uppgifterna enligt denna
forordning.

Varje medlemsstat ska underratta kommissionen om vilket nationellt tillsynsorgan
den har utsett i enlighet med punkt 1 och ange detta organs uppgifter och
ansvarsomraden. Det nationella tillsynsorganet ska offentliggdra information om sina
uppgifter och ansvarsomraden pa sin webbplats. Kommissionen ska offentliggora en
forteckning Gver dessa organ pa en sarskild webbplats och halla den uppdaterad.

Det nationella tillsynsorganet i den medlemsstat dar leverantéren av B2C-MDMS-
tjanster har sitt huvudsakliga verksamhetsstalle ska ha befogenhet att kontrollera
efterlevnaden av denna forordning med avseende pa denna leverantér av B2C-
MDMS-tjénster.

Genom undantag fran punkt 3, och pa grundval av en vederborligen motiverad
begaran fran det nationella tillsynsorganet i en medlemsstat dar B2C-MDMS-
leverantdren har angetts ha en betydande marknadsnarvaro, ska befogenheten att
verkstalla de skyldigheter som faststalls i artikel 5.2, for de &ndamal som anges i den
begéran, dverforas till det nationella tillsynsorganet av det nationella tillsynsorganet i
den medlemsstat dar B2C MDMS-leverantéren har sitt  huvudsakliga
etableringsstalle.

Det nationella tillsynsorganet i den medlemsstat dar B2C-MDMSleverantdren har sitt
huvudsakliga verksamhetsstélle ska ha befogenhet att kontrollera efterlevnaden av
denna férordning med avseende pa den B2C MDMS-leverantdren.

Om en B2C MDMS-leverantor eller en B2B MDMS-leverantor inte har nagot
etableringsstalle i unionen ska ett nationellt tillsynsorgan vara behdorigt att sakerstalla
att denna forordning efterlevs i forhallande till den leverantoren.

Medlemsstaterna ska sékerstdlla att deras nationella tillsynsorgan, vad géller
organisation, finansiering, réttslig struktur och beslutsférfaranden, ar oberoende av
alla transportforetag, B2C MDMS-leverantorer, B2B MDMS-leverantorer,
foretagsanvandare eller kollektivtrafikmyndigheter.

Artikel 13
De nationella tillsynsorganens uppgifter

Medlemsstaterna ska sédkerstélla att det nationella tillsynsorganets uppgifter och
ansvarsomraden ar tydligt definierade och omfattar atminstone foljande:

(@) Framja medvetenheten om de rattigheter och skyldigheter som faststalls i
denna forordning.
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(b) Utse leverantorer av B2C MDMS med betydande marknadsnérvaro i enlighet
med artikel 4.

(c) Overvaka efterlevnaden av denna férordning och vidta atgarder for att
sékerstélla att den genomfors korrekt.

(d) Hantera klagomal om pastadda Gvertradelser av denna forordning.

(e) Alagga sanktioner som faststélls i enlighet med artikel 15, om det nationella
tillsynsorganet har faststallt att bestdmmelserna i denna férordning har
overtratts.

() samarbeta med nationella tillsynsorgan i andra medlemsstater och med
kommissionen for att sékerstalla en enhetlig tillampning av denna forordning,
omsesidigt bistand i samband med marknadsévervakningsuppgifter, tillsyn,
utnamningsforfaranden och klagomalshantering, bland annat genom utbyte av
relevant information pa elektronisk vag, samtidigt som konfidentialiteten for
kommersiellt k&nsliga uppgifter vederborligen respekteras.

Nationella tillsynsorgan ska verkstdlla denna foérordning i ndra samarbete med
varandra.

Om ett nationellt tillsynsorgan begar information fran ett nationellt tillsynsorgan i en
annan medlemsstat for att fullgéra sina uppgifter eller sitt ansvar ska denna
information tillhandahallas utan onddigt dréjsmal och under alla omstandigheter
inom en manad fran mottagandet av begéran. | komplicerade fall far det nationella
tillsynsorgan som begaran riktar sig till férlanga denna frist till hogst tre manader
fran mottagandet av begaran.

De nationella tillsynsorganen ska inrdtta och samarbeta genom ett natverk som
sammantrader regelbundet och minst en gang om aret for att utbyta information,
séarskilt om sitt arbete med 6vervakning, efterlevnadskontroll och genomférande, sina
beslutsprinciper och sin administrativa praxis. Kommissionen ska vara en medlem,
samordna och stodja natverkets arbete samt vid behov lagga fram rekommendationer
till natverket. Kommissionen ska sakerstélla ett aktivt samarbete mellan respektive
regleringsorgan.

Artikel 14
Klagomal

B2C-MDMS-leverantorer, B2B-MDMS-leverantorer eller foretagsanvéndare ska ha
ratt att lamna in klagomal rérande 6vertradelse av denna férordning till det nationella
tillsynsorganet i den medlemsstat ddr de dr etablerade, eller om de anser att de har
behandlats orattvist, diskriminerats eller pa nagot annat satt lidit skada.

Kollektivtrafikmyndigheter far Iamna in klagomal rérande overtradelser av artikel 10
till det nationella tillsynsorganet i sin medlemsstat.

Transportforetag ska ha ratt att lamna in ett klagomal om pastadda 6vertradelser av
denna forordning till det nationella tillsynsorganet i den medlemsstat dar de ar
etablerade, eller om de anser att de har behandlats orattvist, diskriminerats eller pa
nagot annat satt lidit skada.

Om de inte ar beldgna eller etablerade i unionen ska leverantérer av B2C-MDMS,
leverantorer av B2B-MDMS och foretagsanvandare, samt transportoperatorer vars
licens beviljats av ett tredjeland, ha ratt att lamna in ett klagomal om pastadda
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Overtradelser av denna forordning till det behériga nationella tillsynsorganet i den
medlemsstat dar den andra part som pastas bega 6vertradelsen ar etablerad, eller som
beviljade dess operativa licens, eller pa vars territorium de berorda
transporttjansterna, eller en del av dessa tjanster, tillhandahélls.

Om ett klagomal inte kan lamnas in i enlighet med reglerna i punkterna 1-4 far detta
lamnas in till det nationella tillsynsorganet i vilken medlemsstat som helst.

Det nationella tillsynsorgan som tar emot ett klagomal enligt punkterna 1-5 i denna
artikel ska bedoma klagomalet och, nar sa &r lampligt, Gversanda det till
medlemsstatens behdriga nationella tillsynsorgan i enlighet med artikel 12.1.

Nationella tillsynsorgan ska vagra att behandla ett klagomal om ett annat klagomal i
samma darende mellan samma parter redan har lamnats in till ett annat nationellt
tillsynsorgan eller om ett effektivt rattsmedel har sokts vid en nationell domstol i en
medlemsstat.

Nationella tillsynsorgan som handlagger ett klagomal ska informera de nationella
tillsynsorganen i medlemsstaterna

(@) dar den B2C-leverantér av MDMS eller B2B-leverantdor av MDMS som é&r
foremal for klagomalet ar etablerad,

(b) som har utfardat den operativa licensen for det transportforetag som ar foremal
for klagomalet,

(c) inom vars territorium transporttjénsterna tillhandaholls.

Det nationella tillsynsorgan som handlagger ett klagomal far ocksa begara relevant
information fran de nationella tillsynsorgan som avses i forsta stycket och ska beakta
den innan det fattar ett beslut om klagomalet.

Den [Publikationsbyran: for in dagen for denna forordnings ikrafttradande + 2 ar]
och darefter vartannat ar ska de nationella tillsynsorganen offentliggora
verksamhetsrapporter med statistik over de fragor som oftast gav upphov till
klagomal och information om sanktioner som alagts for Gvertradelser av denna
forordning. Rapporterna ska inte avsldja kommersiellt kéansliga uppgifter.
Rapporterna ska offentliggoras pa respektive nationellt tillsynsorgans webbplats
senast den 30 juni kalenderaret efter referensperiodens slut.

Artikel 15
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststéalla bestdmmelser om tillampliga sanktioner for
Overtradelser av bestdmmelserna i denna forordning. Sanktionerna ska vara effektiva,
proportionella, avskrédckande och icke-diskriminerande.

Medlemsstaterna ska till kommissionen anméla dessa regler och atgarder senast den
[dag da forordningen borjar tillampas] samt utan drojsmal meddela eventuella
andringar av dem.

Artikel 16
Uttvande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.
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2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 10 ska ges till
kommissionen for en period pa fem ar fran och med [den dag da denna akt trader i
kraft]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast
nio manader fére utgangen av perioden pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlangas med perioder av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motséatter sig en sadan forlangning senast tre manader
fore utgangen av perioden i fraga.

3. Delegeringen av befogenhet far nar som helst aterkallas av Europaparlamentet eller
radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att delegeringen av den befogenhet som
anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet
angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tratt
i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet av den 13 april 2016 om battre lagstiftning.

5. S& snart kommissionen antagit en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt artikel 10 ska trada i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom
en period pa tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrattat kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska
forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 17
Kommittéforfarande
1. Kommissionen ska bitradas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.
2. Nér det héanvisas till denna punkt ska artikel 4 i forordning (EU) nr 182/2011
tillampas.
Kapitel 5

Slutbestammelser

Artikel 18
Oversyn och rapport

Senast den [dd/mm/20aa — fem ar efter den dag da denna forordning borjar tillampas] ska
kommissionen utvardera genomférandet av denna forordning och lagga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om de viktigaste resultaten.

Rapporten ska vid behov atféljas av lampliga lagstiftningsforslag.

Artikel 19
Upphéavande
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1. Forordning (EG) nr 80/2009 upphdr att galla.

2. Hénvisningar till den upphdvda foérordningen ska anses som héanvisningar till den har
forordningen och lésas i enlighet med jamforelsetabellen i bilaga I1.

Artikel 20
Ikrafttradande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillampas fran och med den [DATE XX manader efter dagen for denna férordnings
ikrafttradande].

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
[] [...]

29

SV



FINANSIERINGSOVERSIKT OCH DIGITAL OVERSIKT FOR RATTSAKT

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

14.

SV

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Forslag till EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING om
multimodal bokning

Berdrda politikomraden

Transport, digitala tjanster

Mal

Allméant/allméanna mal

En béttre fungerande marknad for onlinedistribution av biljetter
Specifikt/specifika mal

Specifikt mal

Forbattra transparensen och skapa lika villkor for trafikforetag nar det galler
tillgangen till och anvandningen av oumbérliga multimodala digitala
mobilitetstjanster.

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa pa de mottagare eller
den del av befolkningen som berors.

Initiativet forvantas fa positiva effekter for multimodala digitala mobilitetstjanster,
trafikforetag (med nettovinster for respektive grupp), konkurrenskraften och den inre
marknadens funktion samt innovationen. Forslaget forvantas &ven paverka
trafikomstallningen till mer hallbara transportslag och darigenom ha en positiv
inverkan pa transportsakerheten, koldioxidutslappen och luftféroreningarna.

Prestationsindikatorer
Ange indikatorer for dvervakning av framsteg och resultat.

De viktigaste delmalen for att 6vervaka framstegen mot och uppfyllandet av malet ar
att i) uppna rattvisa och icke-diskriminerande forhandlingar om kommersiella avtal,
ii) sakerstalla en neutral textbild av resealternativ for slutanvandare pa alla
multimodala digitala mobilitetstjanster och iii) minimera omotiverade prisskillnader
for identiska erbjudanden mellan olika tjanster. Framstegen mot detta mal kommer
att Overvakas med hjalp av fyra centrala indikatorer (jamfort med det
referensscenario som beskrivs i den konsekvensbedémning som atféljer forslaget): i)
antalet trafikféretag som distribuerar transportprodukter via oumbarliga multimodala
digitala mobilitetstjanster, ii) antalet avtal mellan multimodala digitala
mobilitetstjanster och trafikforetag, iii) antalet paforda sanktioner, och iv) 6kade
nivaer av konsumentnojdhet nar det galler tillgang till reseinformation och
mojligheten att boka resor.

Forslaget eller initiativet avser
en ny atgard
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

O  enny atgard som bygger pa ett pilotprojekt eller en férberedande atgéard3’
O enforlangning av en befintlig atgard

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en
annan/en ny atgard

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomférandet av initiativet

Flera atgarder évervags for att forbattra transparensen och skapa lika villkor for
trafikforetag nar det galler tillgangen till och anvandningen av oumbarliga
multimodala digitala mobilitetstjanster.

(@) For det forsta innehaller forslaget atgarder som sakerstaller rattvis behandling
av information och data pa alla multimodala digitala mobilitetstjanster. Detta
sker genom att multimodala digitala mobilitetstjanster alaggs att sékerstalla en
neutral texthild (i enlighet med kriterierna for textbilder) pa sina
onlinegrénssnitt. Multimodala digitala mobilitetstjanster kommer dessutom att
vara skyldiga att visa information om utslapp av véxthusgaser nar sadan
information delas av trafikforetaget samt att dela uppgifter for
mobilitetshantering med offentliga myndigheter.

(b) Forslaget faststaller ocksa centrala principer for alla kommersiella avtal mellan
oumbérliga multimodala digitala mobilitetstjanster och trafikforetag. Dessa
regler syftar till att skydda trafikféretagen i deras kommersiella avtal med
oumbarliga multimodala digitala mobilitetstjanster. En anmalningsprocess pa
nationell niva och unionsniva planeras for att identifiera och utse multimodala
digitala mobilitetstjanster mellan foretag och konsumenter med betydande
marknadsnérvaro (oumbarliga multimodala digitala mobilitetstjanster).

(c) Medlemsstaterna skulle vara skyldiga att utse en nationell myndighet for att
I6sa tvister som kan uppsta mellan parterna, och ett unionsomfattande natverk
for verkstallighet mellan sadana myndigheter skulle sakerstalla konsekvent
verkstallighet inom hela EU.

Mervardet av en atgard pa EU-nivd (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rattssakerhet, dkad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en atgard pa EU-nivd " i detta avsnitt avses det virde en dtgdrd frdn
unionens sida tillfér utéver det varde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Detta initiativ kommer att gora det mojligt for slutanvandare och, nar det galler
tjanster mellan foretag, abonnenter att dra nytta av ett stérre urval av biljetter som
presenteras pa ett rattvist och transparent satt mellan olika trafikforetag och
transportslag. Detta bor i sin tur forbattra den inre marknadens funktion genom en
smidigare och mer sammanhadngande bokningsupplevelse for passagerare samt stddja
EU:s mal om ekonomisk, social och territoriell sammanhéllning. Atgéarder pé
unionsniva genom évergripande regler skulle bidra till en béattre fungerande marknad
for onlinedistribution av biljetter genom att undanrdja hinder for trafikféretag och
multimodala digitala mobilitetstjanster. Atgdrder p& unionsnivd fér distribution
mellan foretag av biljetter skulle fortsatt framja lika villkor inom sektorn. |

37

I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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efterhandsutvarderingen fran 2020 av uppforandekoden for datoriserade
bokningssystem drogs slutsatsen att unionsnivan &r ratt niva for ingripande nar det
galler biljettdistribution, jamfort med nationella och internationella atgarder. Detta
beror pa den granséverskridande karaktaren hos bade leverantorer av datoriserade
bokningssystem och luftfartstjanster. Om omradet reglerades pa nationell niva skulle
leverantorer av datoriserade bokningssystem behdva anpassa sig till en mangd olika
regelverk, vilket skulle fa negativa konsekvenser for effektiviteten. Darutover skulle
risken for “regelshopping” leda till en fragmentering av EU:s inre marknad. Pa
internationell niva har Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao) antagit en
icke-bindande uppforandekod for datoriserade bokningssystem. EU:s uppférandekod
for datoriserade bokningssystem ar déremot bindande, vilket gér den mer effektiv
och ger ett mervérde jamfort med om medlemsstaterna skulle anta Icaos
uppférandekod.

1.5.3. Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Lardomar kan dras frdn uppforandekoden for datoriserade bokningssystem:
Forordning nr 2299/89% antogs for att sikerstilla likabehandling av alla flygbolag
vars flygningar ingick i ett datoriserat bokningssystem, i syfte att framja
konkurrensen mellan flygbolag inom sektorn for indirekt distribution av flygbiljetter.
Genom forordningen infordes krav pa att resultat skulle presenteras pa en neutral
textbild som inte gynnade det datoriserade bokningssystemets moderforetag (eller
andra transportforetag) och for att sakerstalla att moderforetag inte skulle gynna sitt
eget datoriserade bokningssystem framfor andra, och att resebyraer och i slutandan
konsumenter skulle ha tillgdng till erbjudanden pa opartiska villkor.
Uppforandekoden for datoriserade bokningssystem utvdrderades 2020. |
utvéarderingen drogs slutsatsen att malen om i) att sakerstalla lika villkor och ii) att
Oka transparensen fortfarande &r relevanta. Utvarderingen visade att
uppférandekoden inte fullt ut har sakerstallt lika villkor for alla deltagande
transportforetag nar det galler tillgangen till och anvandningen av datoriserade
bokningssystem, eftersom den inte har lett till en battre balans i férhandlingsstyrkan
mellan lufttrafikforetag av olika storlek och datoriserade bokningssystem. |
utvarderingen drogs dock slutsatsen att transparenskraven i form av en neutral
textbild fortfarande ar viktiga, eftersom resebyraer, bade fysiska och digitala, samt
resehanteringsforetag fortfarande i hog grad ar beroende av uppgifter fran
datoriserade bokningssystem, sérskilt for affarsresor. Slutligen konstaterades att aven
om fradmjandet av jarnvégstransporter och multimodala transporter fortsatt ar viktigt,
bor detta efterstrdvas genom bredare initiativ snarare an genom regler som é&r
specifika for datoriserade bokningssystem.

1.5.4. Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Forslaget &r forenligt med andra EU-instrument och annan relevant EU-politik,
sarskilt foljande:

Atgarder avseende digitala transporter: Forslaget kompletterar arbetet inom ramen
for 1TS-direktivet, som faststaller en ram for inférandet av intelligenta
transportsystem inom végsektorn och dess granssnitt med andra transportslag. Enligt
den delegerade forordningen om multimodala reseinformationstjanster ska

38 Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2299/89 av den 24 juli 1989 om en uppférandekod
for datoriserade bokningssystem (EGT L 220, 29.7.1989, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/1989/2299/0j).
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1.5.5.

1.6.

medlemsstaterna inratta nationella atkomstpunkter som utgér en enda atkomstpunkt
for databrukare till statiska, historiska, observerade och dynamiska rese- och
trafikdata fran olika transportslag, i syfte att tillnandahalla multimodala
reseinformationstjanster. Utvecklingen av multimodala digitala mobilitetstjanster
som kan hantera reservationer, bokningar eller biljettforsaljning kraver dock
ytterligare data, exempelvis priser i realtid.

Overgripande datapolitik: For att komplettera de allmanna principerna i forordningen
om digitala marknader i forhallande till multimodala digitala mobilitetstjanster
overvags sektorsspecifika atgarder i forslaget om multimodala digitala
mobilitetstjanster  for att starka transparent konsumentinformation om
transportalternativ. Férslaget om multimodala digitala mobilitetstjanster kompletterar
bestdimmelserna i forordningen om digitala tjanster, eftersom det &ven bidrar till en
séker, forutsagbar och tillforlitlig digital milj6. Dataférordningen samverkar med
forslaget om multimodala digitala mobilitetstjanster genom harmoniserade regler om
datadelning, inklusive regler om delning av data mellan foretag och myndigheter
samt regler om oskaliga avtalsvillkor.

Atgérder avseende kommersiella metoder: Férordningen om forbindelserna mellan
plattformar och foretag (P2B-férordningen) &r tillamplig pd multimodala digitala
mobilitetstjanster mellan foretag och konsumenter i EU och infor transparenskrav
avseende de parametrar som anvands for rankning. Det reviderade direktivet om
otillborliga affarsmetoder forbjuder dold reklam och betald marknadsforing for hdgre
rankning av produkter i sokresultat pd multimodala digitala mobilitetstjanster.
Forslaget om multimodala digitala mobilitetstjanster kompletterar dessa rattsakter
genom atgarder som sakerstaller att sokresultat pa multimodala digitala
mobilitetstjanster presenteras pa ett neutralt satt (genom faststallande av en
forteckning Over obligatoriska rankningskriterier och angivande av vilket kriterium
som anvants), forbjuder sjalvforetrade och betald framtrddande placering samt endast
tillater annonserat innehall under vissa villkor.

Ovriga initiativ: Initiativen CountEmissionsEU och flygutslappsmarkningen
faststaller en gemensam ram for att berdkna och rapportera vaxthusgasutslapp fran
transporter. Transparent information som tillampas éver transportslag gér det mojligt
for passagerare att vélja de mest hallbara alternativen for sina resor.

Bedémning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
mojligheter till omférdelning

De aterkommande anpassningskostnaderna for Europeiska kommissionen &r
kopplade till kravet att kommissionen ska utse multimodala digitala
mobilitetstjanster mellan foretag och konsumenter med betydande marknadsnéarvaro
pa unionsniva. Detta antas kréva 2 heltidsekvivalenter per ar fran och med 2028.

Forslagets eller initiativets varaktighet och budgetkonsekvenser
0  begréansad varaktighet

O verkan frdn och med [den DD/MMJAAAA till och med [den
DD/MM]AAAA

O  budgetkonsekvenser fran och med AAAA till och med AAAA for
atagandebemyndiganden och fran och med AAAA till och med AAAA
for betalningsbemyndiganden.

obegransad varaktighet
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1.7.

Efter en inledande period AAAA-AAAA,

berdknas genomfoérandetakten na en stabil niva.

Planerad(e) genomférandemetod(er)®

Direkt forvaltning som skots av kommissionen

via dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens

O

delegationer;

via genomforandeorgan

O  Delad forvaltning med medlemsstaterna

O  Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomférandet

anfortros

O  tredjeléander eller organ som de har utsett,

O internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka),
O  Europeiska investeringsbanken och Europeiska investeringsfonden

O  organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetforordningen

O  offentligrattsliga organ,

O  privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppagifter i

[..]

den utstrdckning som de har forsetts med tillrackliga ekonomiska
garantier,

organ som omfattas av privatrdtten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap
och som har tilldelats tillrdckliga ekonomiska garantier,

organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sarskilda atgarder
inom den gemensamma utrikes- och sakerhetspolitiken enligt avdelning
V i fordraget om Europeiska unionen och som faststalls i den
grundlaggande akten

organ som dr etablerade i en medlemsstat och som omfattas av en
medlemsstats privatratt eller unionsrdatten och som i enlighet med
sektorsspecifika regler kan anfortros genomforandet av unionsmedel eller
budgetgarantier, i den man sadana organ kontrolleras av offentligrattsliga
organ eller privatrattsliga organ som anfortrotts  offentliga
forvaltningsuppgifter och har tillrackliga finansiella garantier i form av
gemensamt och solidariskt ansvar fran kontrollorganens sida eller
likvéardiga finansiella garantier, som for varje atgard kan vara begransad
till det hogsta beloppet for unionens stod.

Anmarkningar

39

Né&rmare forklaringar av de olika genomférandemetoderna med héanvisningar till respektive
bestdmmelser
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.

i budgetférordningen aterfinns pa webbplatsen Budgpedia:
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FORVALTNING
Regler om uppféljning och rapportering

Den foreslagna atgarden &r inriktad pa politiska atgarder och Gvervakning och
forutser inte nagon inkomst- eller utgiftsforvaltning, utan endast rekrytering av
ytterligare personalresurser (2 heltidsekvivalenter).

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den budgetgenomférandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som féreslas

Utgifterna inom ramen for kontrakten kommer att forvaltas i enlighet med centrala
forfaranden.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begransa riskerna

Kommissionen tillampar noggranna kontroller av hanteringen av anstéllningsavtal
och GD Transport och rorlighet foljer strikta etiska normer. Lagstiftningsforslaget
leder inte till ndgra inkomster och kraver ingen ytterligare kontrollmekanism.

Berakning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. férhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vardet av de medel som forvaltas) och en
beddmning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Den allménna risken for fel forvantas vara mycket 1ag och omfattas redan av den
befintliga kontrollmiljon. Det férvantas inte finnas nagot behov av automatiska
kontroller.

Atgarder for att forebygga bedrégeri och oriktigheter

Lagstiftningsforslaget innebér inte nagra inkomster for GD Transport och rorlighet.
Né&r det géaller utgifterna planeras de for att anstélla ytterligare personal. Risken for
bedragerier och oriktigheter anses vara mycket 1ag och kommer att hanteras med
hjalp av befintliga kontroller. GD Transport och rorlighet reviderade sin
bedrageribekdmpningsstrategi i linje med Olafs riktlinjer 2020 och planerar nasta
uppdatering 2026. GD Energis strategi omfattar relevanta atgarder for att oka
medvetenheten om forebyggande av bedragerier  och sérskilda
riskbedémningsatgarder. Den sékerstaller ett &ndamalsenligt och effektivt samarbete
med olika utredningsorgan. Den centrala ramen sakerstaller ratten till tillgang till
information, lokaler och personal till externa (Europeiska revisionsrétten) och interna
(1AS) revisorer.
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3.2.
3.2.1.

FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER
Berorda rubriker i den flerariga budgetramen och utgiftsposter i den arliga budgeten

Befintliga budgetposter

Redovisa enligt de ber6rda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd

Typ av .
Budgetpost utgitter Bidrag
Rubrik i den
flerdriga fran ovriga inkomster
budgetramen Nummer Diff./Icke-diff*’. | fran Efta-lander* kandidatlander frér_1 apdra avsatta for
och potentiella tredjelander sérskilda
kandidater*? dndamal
Budgetposten
kommer att vara
tillganglig nar vi
4 har den nya Icke-diff. NEJ NEJ NEJ NEJ

budgetstrukturen
for den flerariga
budgetramen

Nya budgetposter som foreslas

Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd

Forslagets berdknade budgetkonsekvenser for anslagen

Sammanfattning av beréknad inverkan pa driftsanslagen

Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak

40
41
42
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Differentierade respektive icke-differentierade anslag.

Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidater i vastra Balkan.
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O  Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt foljande:

3.2.1.1. Anslag i den antagna budgeten

Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerariga budgetramen*?
TOTALT
, . Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar
GD: Transport och rorlighet 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 budgetram
2028-2034
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program**
Budgetpost 3) 0,000
TOTALA anslag for Ataganden =la+1b+3 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
GD<.....> Betalningar =2a+2b+3 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
GD:<....> Ar Ar Ar Ar TOTALT
43 Nodvandiga anslag bor berdknas med hjalp av arsmedelkostnaderna pa tillamplig webbsida i BUDGpedia.

44
direkta forskningsatgarder.
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Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och
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genom ramanslagen for sarskilda program

2024 | 2025 | 2026 | 2027 budgetram
2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program*
Budgetpost (3) 0,000
Ataganden =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA anslag for GD <.......>
Betalningar =2a+2b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar tL 3;?:‘&-;1
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Ataganden 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag
Betalningar (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras (6) 0,000 | 0,000 | 0000| 0,000 0,000
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Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och étgérder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och

direkta forskningsatgarder.
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TOTALA anslag under RUBRIK Ataganden =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Rubrik i den flerariga budgetramen Nummer
TOTALT
Ar Ar Ar Ar
GD: <.....> budgetram
2024 | 2025 | 2026 | 2027 9021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program?®
Budgetpost (3) 0,000
Ataganden =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA anslag for GD <.......>
Betalningar =2a+2b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
GD:<....> Ar Ar Ar Ar TOTALT
2024 | 2025 | 2026 | 2027 budgetram
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Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och

direkta forskningsatgarder.
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2021-2027

Driftsanslag

genom ramanslagen for sarskilda program

Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program?#’
Budgetpost (3) 0,000
Ataganden =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA anslag for GD <.......>
Betalningar =2a+2b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar tL Cd);;réi\rl_a-rl;\
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Ataganden 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag
Betalningar (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras (6) 0,000 | 0,000| 0,000 0,000 0,000
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Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och étgérder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och

direkta forskningsatgarder.
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TOTALA anslag Ataganden =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
for RUBRIK <....>
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar tL 3;;-\;;
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Ataganden 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag (alla driftsposter)
Betalningar (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sarskilda program (alla (6) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
driftsrelaterade rubriker)
TOTALA anslag Ataganden =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
for rubrikerna 1-3
| den flerariga budgetramen Betalningar ~5+6 0,000 | 0,000| 0,000| 0,000 0,000
(referensbelopp)
Rubrik i den flerariga budgetramen 4 ” Administrativa utgifter™*8
TOTALT
, s Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar
GD: Transport och rorlighet 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 Budgetram
2028-2034
Personalresurser 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 2,716
Ovriga administrativa utgifter 0,010 | 0,010| 0,010 0,010| 0,010| 0,010 0,010 0,07
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Nodvandiga anslag bor berdknas med hjalp av drsmedelkostnaderna pa tillamplig webbsida i BUDGpedia.
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3.2.1.2.

SV

TOTALT GD

r Anslag 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786
Transport och rorlighet
TOTALA anslag for RUBRIK 4 i den flerariga (summa atagar]den = 0,398 | 0,398 | 0398 | 0398 2,786
budgetramen summa betalningar)
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar tL Cd);;réi\rLaL
2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 2028-2034
TOTALA anslag for Ataganden 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786
RUBRIKERNA 1-4
i den flerariga budgetramen Betalningar 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786
Anslag fran externa inkomster avsatta for sarskilda andamal
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Rubrik i den flerariga budgetramen Nummer
TOTALT
Ar Ar Ar Ar
GD: <.....> budgetram
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2a) 0,000
Budgetpost Ataganden (1b) 0,000
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Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program?*®
Budgetpost (3) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
for GD <.......> Betalningar =2a+2b+3 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar tL cd);;re)i\rLaL
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sérskilda program®
Budgetpost (3) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
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Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och
direkta forskningsatgarder.
Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomforandet av vissa av Europeiska unionens program och étgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och
direkta forskningsatgarder.
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for GD <....... >

Betalningar =2a+2b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar tL Ej);]réi\rLa-lr_n
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Ataganden 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag
Betalningar (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA ans_llag av gdmmlstratlv natur som finansieras genom (6) 0,000 | 0,000| 0,000 | 0,000 0,000
ramanslagen for sarskilda program
TOTALA anslag Ataganden =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
for RUBRIK <....>
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Rubrik i den flerariga budgetramen Nummer
TOTALT
Ar Ar Ar Ar
GD: <.....> budgetram
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
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Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program®!

Budgetpost (3) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
for GD <......> Betalningar =2a+2b+3 | 0,000 | 0,000 | 0,000| 0,000 0,000
TOTALT
Ar Ar Ar Ar
GD: <....... budgetram
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sarskilda program®?
Budgetpost (3) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
for GD <.......> Betalningar =2a+2b+3 | 0,000 | 0,000| 0,000 | 0,000 0,000

51
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Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomforandet av vissa av Europeiska unionens program och étgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och

direkta forskningsatgarder.

Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomforandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och

direkta forskningsatgarder.
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TOTALT

Ar Ar Ar Ar budgetram
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Ataganden 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag
Betalningar (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA ans'llag av _admlnlstratlv natur som finansieras genom (6) 0,000 | 0.000| 0000| 0,000 0,000
ramanslagen for sarskilda program
TOTALA anslag Ataganden =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
for RUBRIK <....>
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Ar Ar Ar Ar tL (3;@;}2—1
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Ataganden 4) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag (alla driftsposter)
Betalningar (5) 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA ans_llag av gdmmlstratlv natur som finansieras genom ©6) 0,000 | 0.000| 0000| 0,000 0,000
ramanslagen for sarskilda program (alla driftsrelaterade rubriker)
TOTALA anslag for rubrikerna 1-6 Ataganden =4+6 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen (referensbelopp) Betalningar —546 0,000 | 0,000| 0,000 | 0,000 0,000

Rubrik i den flerariga budgetramen

” Administrativa utgifter

953
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Nodvandiga anslag bor berdknas med hjalp av drsmedelkostnaderna pa tillamplig webbsida i BUDGpedia.
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Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

TOTALT
, - Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar
GD: Transport och rorlighet 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 budgetram
2028-2034
Personalresurser 0,000 | 0,000 |0,000 |O0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000
Ovriga administrativa utgifter 0,000 | 0,000 |[0,000 |0,000 |0,000 {0,000 |0,000 |0,000
TOTALT Anslag 0,000 | 0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000 |0,000
TOTALT
Ar Ar Ar Ar
GD: <.....> budgetram
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
Personalresurser 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Ovriga administrativa utgifter 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALT GD <....> Anslag 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
TOTALA anslag for RUBRIK 4 i den flerariga (summa atagar_lden = 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
budgetramen summa betalningar)
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar JJ 3;@;;
2024 | 2025 | 2026 | 2027 2021-2027
TOTALA anslag for RUBRIKERNA 1-7 Ataganden 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
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lacnificrafgaibidgetnamen Betalningar 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000

3.2.2. Beraknad output som finansierats med driftsanslag (ska inte fyllas i for decentraliserade byraer)
Atagandebemyndiganden i miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

For in sa manga ar som behdvs for att
Ar Ar Ar Ar redovisa
2024 2025 2026 2027 hur lange resursanvandningen paverkas TOTALT
Ang (jfr avsnitt 1.6)
€ OUTPUT
mal
och Gen
outp
ut (rziTtTi Tota | Tota
U | Typ 3 Anta | Kost | Anta | Kost | Anta | Kost | Anta | Kost | Anta | Kost | Anta | Kost | Anta | Kost | It It
o4 g I n. I n. I n. I n. I n. I n. I n. Anta | Kost
kost I n
nade '
r

SPECIFIKT MAL
nr 1 [...]

Outp
ut

Outp

54

Output som ska anges &r de produkter eller tjanster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vég som har byggts).
55

Mal som redovisats under avsnitt 1.4.2: ’Specifikt/specifika mal”.
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ut

Outp
ut

Delsumma for
specifikt mal nr 1

SPECIFIKT MAL
nr2

Outp
ut

Delsumma for
specifikt mal nr 2

TOTALT

3.2.3.  Sammanfattning av beraknad inverkan pa de administrativa anslagen
Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak
O  Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt foljande:

3.2.3.1. Anslag i den antagna budgeten

Ar Ar Ar Ar Ar
ANTAGNA ANSLAG 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032

Ar
2033

Ar
2034

TOTALT
budgetram
2028-2034

RUBRIK 4
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Personalresurser 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 | 0,388 2,716
Ovriga administrativa utgifter 0,010 | 0,010 | 0,010| 0,010| 0,010| 0,010| 0,010 0,070
Delsumma for RUBRIK 4 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786

Utanfor RUBRIK 4
Personalresurser 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
Delsumma utanfor RUBRIK 4 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000 0,000
TOTALT 0,398 | 0,398 | 0,398 | 0,398 0,398 | 0,398 | 0,398 2,786

Personal som krdvs for att genomfdra forslaget: 2
heltidsekvivalenter. Den  beraknade inverkan pa
utgifter och personal for 2028 och darefter 1aggs till
enbart i illustrativt syfte och séger ingenting om nasta
flerariga  budgetram.  Finansieringskallan  och
omfattningen av unionens finansiella atagande for
perioden efter 2027 forblir beroende av resultatet av
de interinstitutionella férhandlingarna om den
flerariga budgetramen 2028-2034 och ska darefter
faststallas genom det arliga budgetforfarandet. Alla
anslag och personalanslag fran och med 2028 ar
preliminara.

3.2.3.2. Anslag fran externa inkomster avsatta for sarskilda andamal

SV
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3.2.3.3.

SV

TOTALT

EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR Ar Ar Ar Ar budaetram
SARSKILDA ANDAMAL 2024 2025 2026 2027 g
2021-2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfor RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Totala anslag
TOTALA ANTAGNA ANSLAG TOTALT
+ Ar Ar Ar Ar budaetram
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR 2024 2025 2026 2027 202? 2027
SARSKILDA ANDAMAL B
RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
51




3.2.4.

3.24.1.

Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Utanfor RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Den beraknade inverkan pa utgifter och personal for 2028 och darefter laggs till enbart i illustrativt syfte och sager ingenting om nésta
flerariga budgetram. Finansieringskallan och omfattningen av unionens finansiella atagande for perioden efter 2027 forblir beroende
av resultatet av de interinstitutionella férhandlingarna om den flerariga budgetramen 2028-2034 och ska darefter faststallas genom det

arliga budgetforfarandet. Alla anslag och personalanslag fran och med 2028 ar preliminara.

Beraknat personalbehov

O  Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak

Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt féljande:

Finansierat med den antagna budgeten
Berakningarna ska anges i heltidsekvivalenter®®

ANTAGNA ANSLAG

2028

2029

2030

2031

Ar 2032

Ar 2033

Ar 2034
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Ange i tabellen nedan hur manga heltidsekvivalenter av det angivna antalet som redan &r avdelade for forvaltning av atgarden och/eller kan omférdelas inom ditt GD

och vad ditt nettobehov ér.
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Tjanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstallda)

20 01 02 01 (vid huvudkontoret eller vid

kommissionens kontor i medlemsstaterna) 2 4 4
20 01 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0
01 01 01 01 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0
01 01 01 11 (direkta forskningsatgarder) 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0
Extern personal (heltidsekvivalenter)

20 02 01 (kontraktsanstéllda och nationella experter 0 0 0

finansierade genom ramanslaget)

20 02 03 (kontraktsanstéllda, lokalanstallda,
nationella experter och unga experter som tjanstgor 0 0 0
vid EU:s delegationer)

vid huvudkontoret 0 0 0

Post for admin. stod
[XX.01.YY.YY] vid EU:s

delegationer L ¢ ¢
01 01 01 02 (kontraktsanstallda och nationella 0 0 0
experter — indirekta forskningsatgarder)
01 01 01 12 (kontraktsanstallda och nationella 0 0 0
experter — direkta forskningsatgarder)
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3.24.2.

SV

Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 2 2 2 2
Finansierat med externa inkomster avsatta for sarskilda andamal
L ) Ar Ar Ar Ar
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR SARSKILDA ANDAMAL 2024 2025 2026 2027
Tjanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstallda)
20 01 02 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
0 0 0 0
medlemsstaterna)
20 01 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
01 01 01 01 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
01 01 01 11 (direkta forskningsatgarder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
Extern personal (heltidsekvivalenter)
20 02 01 (kontraktsanstéllda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstallda, lokalanstallda, nationella experter och unga
A _ . 0 0 0 0
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)
Post for admin. stod | - vid huvudkontoret 0 0 0 0
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3.24.3.

SV

[XX.0L.YY.YY]

- vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01 01 01 02 (kontraktsanstéllda och nationella experter — indirekta
Y 0 0 0 0
forskningsatgarder)
01 01 01 12 (kontraktsanstéllda och nationella experter — direkta
Y 0 0 0 0
forskningsatgarder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0
Totalt personalbehov
TOTALA ANTéG NA ANSLAG Ar Ay Ar Ar
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR SARSKILDA ANDAMAL 2024 2025 2026 2027
Tjanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstallda)
20 01 02 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
0 0 0 0
medlemsstaterna)
20 01 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
01 01 01 01 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
01 01 01 11 (direkta forskningsatgarder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
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Extern personal (heltidsekvivalenter)

20 02 01 (kontraktsanstéllda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstallda, lokalanstallda, nationella experter och unga
A _ ) 0 0 0 0
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)
Post for admin. stod - vid huvudkontoret 0 0 0 0
[XX.01.¥Y.YY] - vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01 01 01 02 (kontraktsanstéllda och nationella experter — indirekta
R 0 0 0 0
forskningsatgarder)
01 01 01 12 (kontraktsanstéllda och nationella experter — direkta
Y 0 0 0 0
forskningsatgarder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0

Personal som behdvs for att genomfora forslaget (heltidsekvivalenter):

Tacks av befintlig
personal vid
kommissionens
avdelningar

Sarskild ytterligare personal*

Finansieras genom
rubrik 4 eller forskning post

Finansieras genom BA-

Finansieras genom
avgifter
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Tjanster

tjansteférteckningen 2 Ej tillampligt 0
Extern personal
(kontraktsanstéllda, 0 0 .

nationella experter,

vikarier)

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjanstem
an och
tillfalligt
anstéllda

Det ytterligare arbetet med att genomfora forordningen kommer att krava en intern omfordelning av tva tjanster i
tjansteforteckningen fran och med antagandet av foérordningen.

Det ytterligare arbetet géller foljande:

1) Utseende av multimodala digitala mobilitetstjanster mellan foretag och konsument med betydande marknadsnarvaro pa
unionsniva: Forordningen infor ett krav pa att kommissionen ska utse multimodala digitala mobilitetstjanster mellan foretag
och konsument med betydande marknadsnarvaro pa unionsniva. Detta kommer att krdva att kommissionen hanterar
anmalningar fran tjansteleverantorer, 6vervakar utvecklingen och foljer marknaden for att sakerstélla att alla relevanta
tjansteleverantérer lamnar in anmalningar. Kommissionen kan dven behova hantera klagomal och ytterligare utredningar
kopplade till utseendeférfarandet. Med tiden kommer kommissionen att behdva Overvaka utvecklingen och forvalta
forteckningen éver utsedda enheter, inklusive eventuella tillagg eller strykningar fran forteckningen.

2) Utseende av multimodala digitala mobilitetstjanster mellan foretag och konsument med betydande marknadsnarvaro pa
nationell niva: Detta kommer att hanteras av nationella tillsynsmyndigheter, men kommissionen maste verifiera
anmalningar fran medlemsstaterna, samordna med nationella tillsynsorgan samt offentliggéra och uppdatera dynamiska
forteckningar pa kommissionens webbplats, samtidigt som strikta tidsfrister ska iakttas. Anmalnings- och
utseendeforfarandena pa flera nivaer pa bade EU-niva och nationell niva kraver tillsyn i realtid.

Den aterkommande boérdan av att bedéma inkomna anmaélningar, Gvervaka marknaden for multimodala digitala
mobilitetstjanster inom EU och eventuellt behandla begdranden om avldgsnande kraver sarskild kapacitet. Tva
heltidsekvivalenter anses darfor nddvandiga for att effektivisera samordningen, minska forseningar i utseendeforfarandena
och uppratthalla ett korrekt och uppdaterat offentligt register, vilket sékerstaller marknadstransparens och effektiv
tillampning av det nya regelverket. Med hansyn till det mycket specialiserade kunskapskravet och kombinationen av
kompetenser (specialiserad konkurrensrattslig bakgrund kombinerad med kompetens inom utarbetande av juridiska texter)
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3.2.5.

SV

kan behovet uppfyllas genom tva AD-tjanster.

Extern
personal

Oversikt 6ver berdknad inverkan pa it-relaterade investeringar

Obligatoriskt: Basta tillgangliga skattning av de it-relaterade investeringar som forslaget/initiativet medfor ska anges i tabellen nedan.

Nar sa kravs for genomforandet av forslaget/initiativet ska i undantagsfall anslag under rubrik 7 anges pa darfor avsedd rad.

Anslagen under rubrikerna 1-6 ska redovisas som ”it-utgifter inom operativa program som inte omfattas av kommissionens
administrativa sjdlvstdndighet och institutionella befogenheter”. Dessa utgifter avser den driftsbudget som tas i ansprak for att
ateranvanda/kopa in/utveckla it-plattformar och it-verktyg med direkt koppling till initiativets genomférande med tillhérande
investeringar (t.ex. licenser, undersékningar och datalagring). Uppgifterna i den hér tabellen bor vara forenliga med uppgifterna i avsnitt

4 ”Digitala inslag”.
TOTALT
TOTALT Anslag for digital teknik och it zézr 4 zézrs 2§\2re 2’3‘57 budgetram
2021-2027
RUBRIK 7
It-utgifter (centralt) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfér RUBRIK 7
It-utgifter inom operativa program som inte omfattas av
kommissionens administrativa sjalvstandighet och 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
institutionella befogenheter
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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TOTALT

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000
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3.2.6. Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
Forslaget/initiativet
kan finansieras fullstandigt genom omférdelningar inom den berérda rubriken i den flerariga budgetramen

O  kraver anvandning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken i den flerariga budgetramen och/eller anvandning
av sarskilda instrument enligt definitionen i férordningen om den flerariga budgetramen

O  kraver en éversyn av den flerariga budgetramen

3.2.7. Bidrag fran tredje part
Forslaget/initiativet

innehaller inga bestammelser om samfinansiering fran tredje parter

O  innehaller bestaimmelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande uppskattning:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar

2024 2025 2026 2027 Totalt

Ange vilket organ som deltar i
samfinansieringen

TOTALA anslag som tillférs genom
samfinansiering

3.3. Beraknad inverkan pa inkomsterna
Forslaget/initiativet paverkar inte inkomsterna.
O  Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande sétt:
O  Paverkan pa egna medel

O  Paverkan pa andra inkomster

SV 60



O  ange om inkomsterna dr avsatta for sérskilda utgiftsposter

Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

Forslagets/initiativets inverkan pa
i 57
Inkomstposter i den arliga Belopp som forts in for det innevarande Inkomsterna
budgeten: budgetaret Ar Ar Ar Ar
2024 2025 2026 2027
Acrtikel

For inkomster avsatta for sarskilda andamal, ange vilka utgiftsposter i budgeten som berors.

[..]
Ovriga anmarkningar (t.ex. vilken metod/formel som har anvants for att berakna inverkan pd inkomsterna eller andra relevanta
uppgifter).
[.]
DIGITALA INSLAG
4.1. Krav med digital relevans
| annat fall ska kraven med digital relevans fortecknas i tabellen nedan:
Hanvisning - Aktorer som paverkas | . i
till kravet Beskrivning av kravet eller berérs av kravet Overgripande processer | Kategorier
Levbe_ﬁni('jtrg'r t av n:lultimod]:e}'lat digitalﬁ Multimodala digitala Data
: mobilitetsyanster —— mellan — 1orelag — 0Ch | mopjlitetstjénster mellan : : Diaital
Artikel 4 konsument ska dela uppgifter om antalet slda | fgretag och konsument Rapporteringsskyldighet offgentlig
biljetter per transportsatt och deras varde med ) fiAnst
kommissionen  (fér  EU-uppgifter)  och | Europeiska ]
57 Vad géller traditionella egna medel (tullar, sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs. bruttobeloppen minus 20 % avdrag fér uppbdrdskostnader.
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nationella tillsynsmyndigheter (for nationella
uppgifter).

kommissionen

Nationella
tillsynsmyndigheter

Kommersiella avtal mellan leverantérer av
multimodala digitala mobilitetstjanster mellan
foretag och foretagsanvandare far inte
avsiktligen eller pa annat satt (a) hindra en
foretagsanvandare fran att teckna abonnemang

pa eller anvanda nagot annat liknande system, | Multimodala digitala Data,
Acrtikel 6 (b) krava godkénnande av ytterligare villkor | mobilitetstjanster mellan | Ej tillampligt kommersiella
som inte ar nddvandiga for abonnemanget pa | foretag avtal
den multimodala digitala mobilitetstjansten,
(c) alagga en skyldighet att acceptera viss
teknisk utrustning eller viss programvara, eller
(d) paféra andra oskaliga eller obefogade
villkor.
Leverantorer ~av  multimodala  digitala
mobilitetstjdnster ~ mellan  foretag  och
konsument och mellan foretag ska ladda och Data
behandla data fran operatérer med lika stor | Multimodala digitala Digital
Artikel 7 omsorg och ovisa operatdrernas | mobilitetstjanster mellan Databehandling och o_ffentlig
transportprodukter pa ett neutralt och | foretag och konsument | offentliggérande tjanst
heltdckande satt. | artikel 7 faststalls kriterierna | och mellan foretag Diai
) . gital
for standardrankning av transportprodukter och 16snin
: 3 ; - g
andra funktioner pa den multimodala digitala
mobilitetstjansten.
_ | artikel 8 faststalls krav  for de | Multimodala  digitala | patapehandling och | Data
Artikel 8 marknadsforings-, boknings- och | mobilitetstjanster mellan | offentliggsrande Digital
forséljningsuppgifter som leverantérer av | foretag och konsument offentlig
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multimodala digitala mobilitetstjanster mellan | och mellan foretag tjanst
foretag och konsument och multimodala
digitala mobilitetstjanster mellan foretag
tillhandahaller deltagande trafikforetag.
Data
| artikel 9 faststalls kraven pa information om Mult_lr_noda_l'g digitala ) D'g'tal.
: N N mobilitetstjanster mellan | Utlamnande av | offentlig
Acrtikel 9 utslapp av vaxthusgaser och | .. ) .
o . foretag och konsument | information tjanst
koldioxidekvivalenter. och mellan foreta
g Digital
I6sning
| artikel 10 faststélls kraven for utbytet av data . -
. . AN Multimodala digitala . o
i mellan multimodala digitala mobilitetstjanster e Skyldigheter i fraga om
Artikel 10 . . mobilitetstjanster mellan - : Data
mellan foretag och konsument och offentliga | .. statistikrapportering
. foretag och konsument
transportmyndigheter.
Om det nationella tillsynsorganet begar att fa | Nationella tillsynsorgan | i "
: relevant information ska den laggas fram utan | pMultimodal diaital Overvakning oc
Artikel 12 A - uftimodala Ig1tala | yerkstallighet av | Data
onddigt drojsmal och under alla omstandigheter | mobilitetstjanster mellan | sy
. o o iy atgérderna
inom en manad fran mottagandet av begéran. foretag och konsument
Samarbete mellan medlemsstaternas nationella
tillsynsorgan for att sakerstédlla en enhetlig
tilldmpning av denna forordning, 6msesidigt ) Data
bistand  vid  marknadsévervakning  och Overvakning och|
Artikel 12 hantering av klagomal, bland annat genom | Nationella tillsynsorgan | verkstéllighet av | Digital
utbyte av relevant information pa elektronisk atgarderna offentlig
viag, samtidigt som  sekretessen  for fanst

kommersiellt kansliga uppgifter vederborligen
respekteras.
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De nationella tillsynsorganen ska delta i ett
natverk som sammankallar regelbundet, och

Nationella tillsynsorgan

minst en gang om aret, for att utbyta ] o Overvakning och
Artikel 12 information, sérskilt om deras i) 6vervakning, | Multimodala digitala | \erkstallighet av | Data
verkstéllighet och genomférande, ii) principer | Mobilitetstjanster mellan | siq4rderna
for Dbeslutsfattande och iii) administrativa | foretag och konsument
praxis.
Data

Beskrivning (6vergripande niva) av data som omfattas och eventuella tillhdrande standarder/specifikationer

Typ av data Hanvisning till kravet/kraven S_ta"ndar_d ochfeller  specifikation (i
tillampliga fall)

Uppgifter om antalet s"alda biljetter per Artikel 4 Ej tillampligt

transportslag och deras varde

Uppgifter om verksamhetsutfvaren Artikel 7 Ej tillampligt

Marknadsforings-, — boknings- och | o1 g Ej tillampligt

forsaljningsuppgifter

Uppgifter om transportprodukternas utslapp . Standarder for CountEmissionsEU och
.. o ; Artikel 9 « s

av vaxthusgaser eller koldioxidekvivalenter flygutslappsmarkningen

Uppgifter som kan anvandas for att

forbattra effektiviteten i atgarder som ror | Artikel 10 Ej tillampligt

kollektivtrafik och hallbar rorlighet

Overvaknings- och verkstallighetsuppgifter Artikel 12 Ej tillampligt

(information om troskelvérdena)
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Overvaknings- och verkstallighetsuppgifter
(sarskilt nér det galler tvister mellan parter) | Artikel 12 Ej tillampligt
mellan myndigheter

Overensstammelse med EU:s datastrategi

Villkoren for kommersiella avtal mellan trafikforetag och leverantdrer av multimodala digitala mobilitetstjanster mellan foéretag och
konsument med betydande marknadsnarvaro eller leverantorer av multimodala digitala mobilitetstjanster mellan foretag fran artiklarna 5
och 6 minskar missbruket av avtalsméassiga obalanser, i linje med férordningen om digitala marknader.

Overensstammelse med engangsprincipen

En leverantor av multimodala digitala mobilitetstjanster mellan foretag och konsument som é&r vertikalt integrerad med ett
jarnvagsforetag som har utsetts att ha betydande nérvaro pa jarnvagsmarknaden i enlighet med forslaget om tagbiljetthantering ska anses
vara en leverantor av multimodala digitala mobilitetstjanster mellan foretag och konsument med betydande marknadsnarvaro pa
nationell niva och ska inte vara skyldig att anmala detta till det nationella tillsynsorgan som avses i artikel 13 i den medlemsstat dar
jarnvagsforetaget har utsetts att ha betydande marknadsnérvaro.

Vid bedémningen av huruvida de troskelvarden som faststalls i bilaga | ar uppfyllda far den utsedda myndigheten begéra att leverantorer
av multimodala digitala mobilitetstjanster mellan foretag och konsument lamnar all relevant information inom en skalig tidsfrist, dock
senast inom tva manader. En redan utsedd leverantor av multimodala digitala mobilitetstjanster mellan foretag och konsument med
betydande marknadsnarvaro ska inte omfattas av sadana begaranden om information for det transportslag inom vilket den har utsetts.
Leverantdrer av multimodala digitala mobilitetstjanster mellan féretag och konsument som inte inom den faststallda tidsfristen lamnar
den begarda informationen om sin betydande marknadsnarvaro far utses utan onddigt drojsmal, baserat pa den information som den
utsedda myndigheten har tillgang till.

Forklara hur nyskapade data ar sokbara, tillgangliga, interoperabla och ateranvandbara samt uppfyller hogkvalitativa standarder

Uppgifter om oumbarliga multimodala digitala mobilitetstjanster mellan foretag och konsument kommer att offentliggoras pa
kommissionens webbplats.

Datafloden
Fyll i tabellen nedan for varje dataflode.
Typ av data Hanvisning/hanvis | AKtor — SOM | rpse som tar | Utlssande  faktor | Frekvens (i
ningar till | tillhandahaller
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kravet/kraven data emot data for datautbyte tillampliga fall)
. Multimodala . Skyldighet  enligt
Uoppglfte_r om antalet digitala Europglslfa artikel 4, begéran
salda biljetter per . N kommissionen, o o .
Artikel 4 mobilitetstjanster . frin  kommissionen | Arligen
transportslag ~ och . nationella ;
Ny mellan foretag och | .. eller ett nationellt
deras véarde tillsynsorgan .
konsument tillsynsorgan.
Multimodala
Uppgifter om (rjr:ggﬁli?etst'énster Avtal om
verksamhetsutovare | Artikel 7 Transportforetag Y visning/distribution | Ej tillampligt
mellan foretag och .
n av biljetter
konsument och
mellan foretag
Marknadsforings-, Multimodala
boknings- och . digitala I Begaran fran ett| _. .. .
forsaljningsuppgifte Artikel 8 mobilitetstjanster Trafikforetag trafikforetag Ej tillampligt
r mellan féretag
Uppgifter om Multimodala
.. PP Artikel 9 Trafikforetag > villighet ~att  dela | Ej tillampligt
vaxthusgaser  eller mellan foretag och dessa unoaifter
koldioxidekvivalent konsument  och PPYITLEr.
er mellan foretag
Uppgifter som kan I(;/_Iu_lti:nodala
anvandas  for att lgitala N Begdran fran en
forbattra Artikel 10 mobilitetstianster | Kollektivirafikmynd | /T El el A amotior
effektiviteten i mellan foretag och | igheter ghet
atgarder som  ror konsument och
kollektivtrafik  och mellan foretag
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hallbar rorlighet

Overvaknings- och
verkstallighetsuppgi

Nationellt

Europeiska

Andring i
forteckningen  Over
multimodala digitala
mobilitetstjanster

fter (information om Artikel 12 tillsynsorgan/medle kommissionen mellan foretag och Ej tillampligt
y . msstater
troskelvardena) konsument med
betydande
marknadsnarvaro
Overvaknings- och
verkstéllighetsuppagi Moten i EU-
fter (sarskilt nar det . Nationellt Nationellt natverket for | Minst en gang om
N . Anrtikel 13 . . . 5
géller tvister mellan tillsynsorgan tillsynsorgan nationella aret

parter) mellan

myndigheter

tillsynsorgan.

4.3. Lamna for varje digital 16sning en hanvisning till det eller de krav med digital relevans som ror l6sningen, en beskrivning av den
digitala l6sningens foreskrivna funktion, uppgift om det organ som kommer att ansvara fér den samt om andra relevanta aspekter som
ateranvandbarhet och tillganglighet. Forklara ocksa om den digitala I6sningen kommer att stodjas av Al-teknik.

Anvandnin
S Hénvisning/hénvisninga I—!uvuds_akhga Ansvarigt Hur  tillgodoses Hl.J..r. overvags 1g - av AI'_
Digital 16sning . foreskrivna s mojligheten till | teknik (i
r till kravet/kraven f . organ tillgangligheten? | o S
unktioner ateranvandning? | tillampliga
fall)

Multimodala Leverantorer av | Leverantorer av | Vid  presentation | FOrslaget

digitala Artikel 7 multimodala digitala | multimodala av information ska | samverkar med | gj

mobilitetstjinste | Artikel 9 mobilitetstjanster digitala leverantorer  av | annan EU- | tillampligt

r mellan foretag och | mobilitetstjanste | multimodala lagstiftning som

konsument och | r mellan foretag | digitala paverkar  digitala

SV
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mellan foretag ska
ladda och behandla
data fran operatorer
med lika stor omsorg

och visa
operatorernas
transportprodukter

pa ett neutralt och
heltdckande satt.

Tydlig, transparent
och lattillganglig
information om
utslapp av
vaxthusgaser  eller
koldioxidekvivalente
r for de
transportprodukter

som  visas  ska
tillhandahallas  av
leverantorer av
multimodala digitala
mobilitetstjanster

mellan foretag och

konsument till
slutanvéndare och av
leveranttrer av

multimodala digitala
mobilitetstjanster
mellan foretag till
foretagsanvéndare,
nar sadan
information gors

och konsument

LeverantOrer av
multimodala
digitala
mobilitetstjanste
r mellan foretag

mobilitetstjanster
mellan foretag och
konsument
uppfylla kraven i
Europaparlamentet
s och  radets
direktiv

(EU) 2019/882 om
tillganglighet  for
produkter och

tjanster, och
sarskilt erbjuda
audiovisuella
alternativ.

informationstjanster
, sarskilt  ITS-
direktivet, som
faststéller en ram
for inforandet av
intelligenta
transportsystem
inom  végsektorn
och dess granssnitt
med andra
transportslag.

SV
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tillganglig av
trafikforetagen.

Forklara, for varje digital 16sning, hur den digitala l6sningen uppfyller kraven och skyldigheterna enligt EU:s ram for cybersakerhet
och annan tillamplig digital politik och lagstiftning (t.ex. eIDA-férordningen, férordningen om en gemensam digital ingang, m.fl.).

Digital 16sning #1: Multimodala digitala mobilitetstjanster

Digital och/eller sektoriell politik (i Beskrivning av dverensstimmelse

tillampliga fall)

Ft)rordnlngen om artificiell Ej tillampligt
intelligens

EU:s cybersakerhetsram Ej tillampligt
elDA Ej tillampligt
Den gemensamma digitala ingangen Ei tillamoliat
och IMI J Plg
Ovriga Ej tillampligt

Digital I6sning nr 2

Digital och/eller sektoriell politik (i

tillampliga fall) Beskrivning av dverensstammelse

Forordningen om artificiell
intelligens

EU:s cybersékerhetsram

elDA
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Den gemensamma digitala ingangen

och IMI

Ovriga

Interoperabilitetsbedémning

Beskriv den digitala offentliga tjanst/de digitala offentliga tjanster som paverkas av kravet

Digital offentlig Losning/lésningar
tjanst eller kategori Beskrivning Hanvisning/hanvisningar | for ett | Andra
av digitala till kravet/kraven interoperabelt interoperabilitetslésningar
offentliga tjanster Europa
En leverantor av
multimodala digitala
mobilitetstjdnster ska utses
till leverantor av
multimodala digitala
Utseende av | mobilitetstjanster mellan
leverantérer qv | foretag och konsument med
multimodala digitala ?etydand(ej rrtl)arknadsstyrka
ilitatetis or istribution av
mgﬁ;l:}tet:gjrzrt'\;;erom transportprodukter inom det | Artikel 4 Ej tillampligt Ej tillampligt
konsument med | aktuella transportslaget
betydande (betydande .
marknadsnarvaro marknadsnarvaro) pa
unionsniva om den uppfyller
de troskelvarden som anges i
punkt 1 i bilaga I. Den ska
anmala detta till
kommissionen och ldmna
uppgifter om antalet salda
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biljetter

samt deras varde.

per transportslag

Beddm kravets/kravens inverkan pa gransoverskridande interoperabilitet

Digital offentlig tjanst #1

Beddmning

Atgard/atgarder

Potentiella aterstaende
tillampliga fall)

hinder

(i

Overensstammelse med
befintlig digital och sektoriell
politik.

Forslaget samordnas med forslaget om tagbiljetthantering
och den foreslagna &versynen av forordningen om
rattigheter for tagresendrer, i syfte att skapa en enhetlig
ram som framjar enhetliga tagbiljetter och sakerstaller att
marknaden for onlinebiljetthantering fungerar val. Genom
forslaget upphévs forordning (EG) nr80/2009 om en
uppforandekod for datoriserade bokningssystem, samtidigt
som relevanta bestammelser i den texten uppdateras och
integreras. Forslaget samverkar med annan EU-lagstiftning
som paverkar digitala informationstjanster, sarskilt 1TS-
direktivet, som faststaller en ram for inférandet av
intelligenta transportsystem inom vagsektorn och dess
granssnitt med andra transportslag. Enligt den delegerade
férordningen om multimodala reseinformationstjanster ska
medlemsstaterna inratta nationella atkomstpunkter som
utgor en enda atkomstpunkt for databrukare till statiska,
historiska, observerade och dynamiska rese- och trafikdata
fran olika transportslag, i syfte att tillhandahalla
multimodala reseinformationstjanster. Att ta itu med
hindren  for utveckling av multimodala digitala
mobilitetstjanster med mojlighet till  reservationer,
bokningar eller biljettforsaljning kompletterar darfor denna
befintliga lagstiftning. Detta forslag kommer dessutom att

Ej tillampligt
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komplettera de allménna principerna i forordningen om
digitala marknader och dataférordningen genom att
faststalla sektorsspecifika atgarder i forhallande till
multimodala digitala mobilitetstjinster. Forslaget kommer
ocksa att komplettera det reviderade direktivet om
otillborliga affarsmetoder med atgarder som sakerstaller att
sokresultat pa multimodala digitala mobilitetstjanster
presenteras pa ett neutralt satt (genom faststallande av en
forteckning Over obligatoriska rankningskriterier och
angivande av vilket kriterium som anvants), forbjuder
sjalvforetrade och betald framtradande placering samt
endast tillater annonserat innehall under vissa villkor.

Detta forslag syftar till att framja ett mer multimodalt och
hallbart transportsystem och bidra till malen i den
europeiska grona given. Genom att krava att multimodala
digitala  mobilitetstjinster  visar  information om
vaxthusgas- och koldioxidutslapp kommer detta forslag
ocksa att bidra till malen for initiativen CountEmissionsEU
och flygutslappsmaérkningen, och faststalla en gemensam
ram for berédkning och rapportering av transportrelaterade
utslépp av véaxthusgaser.

Organisatoriska atgarder for
ett smidigt tillhandahallande
av gransoverskridande
digitala offentliga tjanster.

| forordningen foreskrivs att varje medlemsstat ska utse ett
nationellt tillsynsorgan som ska ansvara for genomférandet
av denna foérordning. Medlemsstaterna ska se till att det
utsedda organet forses med nddvéandiga administrativa och
ekonomiska resurser och har den sakkunskap som kravs
for att utfora uppgifterna enligt denna férordning pa ett
tillfredsstallande satt. | artikel 12 beskrivs de nationella
tillsynsorganens uppgifter, inbegripet 6msesidigt bistand i
samband med marknadsOvervakning och hantering av
klagomal.

Ej tillampligt
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Atgarder som vidtagits for att
sakerstalla en samstammig
forstaelse av data.

Informationen om utslépp av véxthusgaser eller
koldioxidekvivalenter ska tillhandahallas i enlighet med
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2024/3170.

| artikel 7 faststalls krav pa neutral textbild och
rankningskriterier for alla leverantorer av multimodala
digitala mobilitetstjanster.

Det ar viktigt att digitala aspekter av
informationsutbytet tydligt definieras
vid genomférandet av foérordningen, i
samband med hantering av klagomal
och utbyte av uppgifter med offentliga
myndigheter.

Anvandning av gemensamt
dverenskomna Oppna
tekniska specifikationer och
standarder.

Informationen om utslépp av véxthusgaser eller
koldioxidekvivalenter ska tillhandahallas i enlighet med
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2024/3170.

| artikel 7 faststalls krav pa neutral textbild och
rankningskriterier for alla leverantorer av multimodala
digitala mobilitetstjanster.

Det ar viktigt att digitala aspekter av
informationsutbytet tydligt definieras
vid genomférandet av fdérordningen, i
samband med hantering av klagomal
och utbyte av uppgifter med offentliga
myndigheter.

Atgéarder till stod for digitalt genomforande

Tabellen nedan ska fyllas i for varje atgard till stod for digitalt genomfarande

Aktorer som ska Forvantad
Beskrivning | Hanvisning/hanvisningar till | Kommissionens  roll (i | . i tidsplan (i
o, AR involveras (i tillampliga | .. ;= .
av atgarden | kravet/kraven tillampliga fall) fall) tillampliga
fall)
De nationella tillsynsorganen ska delta i ett | Kommissionens avdelningar
natverk som sammankallar regelbundet, for | ska delta i diskussionerna
att utbyta information, sarskilt om deras | inom natverket och | Nationella .
o . - e . . Minst en
Krav 7 1) 6vervakning, verkstallighet och | samordna och stodja | tillsynsorgan/Europeiska o o
.. . O h : . . gang om aret
genomfdrande, i) principer for | samarbetet i fragor av | kommissionen
beslutsfattande och iii) administrativa | gemensamt intresse och
praxis. utbytet av bésta praxis.
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