Motion till riksdagen
1988/89: T223

av Claes Roxbergh m. fl. (mp)
Trafikpolitiken

Trafikens utveckling i landet kdnnetecknas av Okad trafik 1 forsta hand pa
vigarna och 1 luften. Okningen av savil vigtrafik som inrikes flygtrafik 4r
betydligt storre an vad som forvintades vid 80-talets borjan. Istéllet for en
forvantad okning av vagtrafiken kring 1 % om Aaret har vi under de sista tre
aren upplevt 5-procentiga okningar varje ar!

Trafikens utveckling kdnnetecknas ocksa av stagnerande eller minskan-
de trafik pa jarnvag och i sjofart. Kollektivtrafiken i stort har inte okat 1
samma takt som trafiken som helhet. Detta betyder att jarnvig, sjofart och
kollektivtrafik i stort har minskat sina transportandelar.

Vart samhille har blivit mer transportberoende dn tidigare. Oftast be-
traktas en stor transportvolym som ett uttryck for framgang och utveck-
ling, men transporter innebar ocksa en belastning for bAde samhalle och
miljo. Om denna belastning, som kan beskrivas som en samhillsekono-
misk fOrlust, dverstiger fordelarna s& ar det motiverat att istillet minska
den totala trafikvolymen. Nedanstdende tabell illustrerar att vagtrafiken
idag innebar en betydande samhillsekonomisk nettoforlust.

Tabell 1 Viigtrafikens samhillskostnader

[Inkomster Utgifter
Forsalyningsskatt 2,1 mrd. kr. Vigama 1S mrd.
kr.
Bensinskatt 15,6 Olyckorna 15
Kilometerskatt 2,3 Overvakning |
Fordonsskatt 39 Miljékostnader 9
Dieselskatt 2.7 Skattebortfall (bilavdrag) 4
Summor: 26,8 mrd. kr. 44 mrd. kr.

Nettoforlust mer an 15
miljarder kronor varje ar'

Utgiftssiffrorna i tabellen bygger pé flera olika kéllor och bedomningar,
men torde dandA rattvist beskriva relationerna. Killorna dr proposition
88/89:100 (intdktsidan, 88/89 Aars siffror). Trafiksdkerhetsverket (PM
1987:3 olyckskostnaderna), finansdepartementet (skattebortfallet av bilav-
drag). naturvardsverket (miljokostnader; buller 4 mrd.), vissa offentliga
utredningar (SOU 1978:31 6vervakning) och fran Leksell/Bilavgasutslap-
pens samhillsekonomiska kostnader (1986, avgaser 5 mrd.).

Sarskilt miljokostnaderna ar sannolikt undervirderade i tabell 1. Detta
géller 1 synnerhet om man tar hansyn till de nya ron som visar att kvive-



oxidutsldppen hor till de frimsta orsakerna till havens 6vergodning och att
trafiken svarar for ca 75% av kvdaveoxidutsldppen i Sverige. Ett exempel
pa en annan miljokostnad som inte finns med i1 berdkningarna ar bilismens
utsldpp av koloxid och dikvaveoxid (som Okar kraftigt med katalytisk
avgasrening!) som bagge bidrar till vaxthuseffekten — hurska man virdera
att stora delar av Stockholm, Gé6teborg och Malmo drianks om hundra ar?

Trafikens utveckling — ett hot mot vilfirden?

Manga av de viarden som ar centrala for oss manniskor och daven for
samhdllet i stort, dr sddana att de inte kan tas in i en ekonomisk analys.
Hur ska man viérdera en utrotad fagelart eller ett méanskligt lidande? Hur
ska man virdera ren luft och rent vatten? Hur ska man virdera bittre
forutsattningar for kommande generationer att dverleva? Darfor ar en
ekonomisk analys av t.ex. det slag som redovisas i tabell | otillracklig. Vi
maste ocksa stdlla oss den storre fragan vilken nytta/skada dagens trafiksy-
stem medfor.,

Att viss trafik ar nodviandig och nyttig kan inte ifragasattas. Ett vl
fungerande trafiksystem ar en forutsiattning for ett gott samhille. Det
betyder inte att all trafik och alla transporter bidrar till vélfairden —
tvartom kan vi konstatera att manga transporter dr bade onddiga och sker
pa ett onodigt miljofarligt sédtt. Alla transporter innebir ett visst matt av
energianviandning och resursforbrukning och eftersom bade energitill-
gingarna och naturresurserna ar begrdnsade innebdr varje transport en
belastning for samhillet och naturen.

Minska trafikarbetet p4 sikt

Vi anser att dagens trafikvolymer ar stérre 4n vad som ar optimalt for
samhallet och naturen. VAr malsittning 4r att i ett forsta steg minska
privatbilismen med 25% till 1995. En visentlig del av denna vigtrafik-
minskning bor kunna ersdttas med en 6kning av kollektivtrafiken framst i
staderna.

Genom satsning pa battre lokal forsorjning och sjalvtillit, battre plane-
ring sd att avstdnden mellan bostad, arbete och service blir kortare och
dven genom en Okad decentralisering kan det totala transportarbetet mins-
kas. Hogre skatt pa transporter och ldgre skatt pa arbete verkar i denna
riktning.

"Statens verk for transporthushallning”

Det statliga transportradet har hittills verkat for en forstarkning av de
miljoskadliga transportsédtten — bilism, lAngtradartrafik och flyg — under
dberopande av ekonomiska argument. Transportrddet bor darfor avskaffas
och ersattas av ett nytt organ, ett statens verk for transporthushallning.
Statens verk for transporthushallning ska verka for energisnila och
miljovanliga transportlosningar, som t. ex. utvecklandet av jarnviagstrafik
och eldriven kollektivtrafik i stidema. Verket ska utfora miljokonsekvens-
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analyser. liksom dven provning ur transportsynpunkt, av sdvidl nya som
dldre transportsystem. Verket bor 1 6vrigt kunna dverta de funktioner som
transportradet idag har. men dock med dndrad inriktning mot hushall-
ning. energibesparing och miljévénlighet.

Dc ekonomiska kalkylerna for investeringar 1 transportsystemen ska.
oavsett transportslag. ske pa ett rattvisande och samhillsekonomiskt satt.
Sélunda betraktas en végforkortning i dag som en stor vinst for samhallet,
men da maste en forkortning eller tidsvinst i jarnvégstrafiken ges samma
virde!

Omprova 1988 ars trafikpolitiska beslut

1988 &rs tratikpolitiska beslut ar i langa stycken motsagelsefullt, bl.a.
genom att samtidigt pladera for miljoanpassning och 6kad jarnvagstrafik
som flyg och vigtrafik framjas. Resultatet 1 sinnevidrlden har heller inte
14tit vidnta pd sig: rekordartad 6kning av bil- och flygtrafik, chockhdjningar
av biljettpriser p4 SJ som nu ocksa borjar forlora godstransporterna i
okande takt. tilltagande forsurning, skogsdod, havsmiljokatastrofer. son-
dervittring av byggnader. broar, 6kande problem med luftvdgsallergier
osv.

Riksdagen har antagit en rad miljopolitiska mal under 1988. Ett 4r att
kvaveoxidutslippen inom landet ska minskas med 30% till 1995. Ett
annat ir att nettoutslippen av koldioxid inom landet inte ska 6ka fram till
4r 2000. Eftersom biltrafiken. och 1 6kande utstrackning flygtrafiken. star
for mycket stora andelar av dessa utslipp maste dessa mal avspeglas i
trafikpolitiken. Viagtrafiken star idag for ca 70% av kvidveoxidutslippen
och utsldppen oOkar trots inforandet av katalytisk avgasrening eftersom
vagtrafiken dkar snabbt.

Milj6partiet de grona anser att trafikpolitiken maste omprovas sa att de
centrala milj6politiska malen kan uppnas.

Nej till EG

Vi motsitter oss att EG:s trafikpolitik ska framtvinga miljardinvesteringar
1 det svenska vidgniatet. Exempel pa detta d4r miljardprogrammet for "barig-
hetshdjande atgidrder™ som kommer att leda till att 60 tons lastbilar kom-
mer att rulla pd vdra vdgar — det betyder i sin tur att godstrafiken pa
jarnvdg 1 manga lagen kommer att konkurreras ut! Ett annat exempel ar
Scanlink-projektet och kraven pa en fast bilforbindelse mellan Malmo och
Kopenhamn. Dessa projekt stimulerar en kraftig biltrafikokning 1 den
mest luftfororeningsdrabbade regionen i landet!

Anvind ekonomiska styrmedel

De framsta styrmedlen inom transportpolitiken bor vara de ekonomiska.
dvs. skatter, avgifter, budgetanslag och bidrag. Miljopartiet de gréna vill
beskatta flyg och bilism hardare, eftersom dessa trafikslag medfor mycket
stora samhillskostnader. Vi vill infora samma generdsa berdkningsmodel-
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ler {Or jarnvidgsinvesteringar som redan nu tilldmpas for vagutbyggnader.
Vi vill dessutom genomfGra omfattande statliga investeringar i jairnvagsna-
tet fOr att bygga ikapp behovet. Samtidigt minskar investeringsbehovet i
vdgnitet i takt med att jarnvagsndtet tar Over en storre del av transporter-
na.

Skatten pa drivmedel bor differentieras med hansyn till miljon. Vi i de
grona anser att biogas och vitgas ska vara skattefria. Motorgas, som kan
vara naturgas, ska skattas sa lagt att det blir billigare 4n bensin och diesel.

Andra styrmedel

Men dect behovs ocksd en del organisatoriska fordndringar inom SJ.
banvcrkct. lanstrafiken ctc. Utbildning och forskning, likom utvecklings-
projckt behovs for att klara morgondagens transportbehov med miljovan-
lig och resurssnal teknik. Lagstiftning ar pd sin plats nar det giller bl. a.
avgasrening, maximivikter for vagfordon och krav pa avgasdeklarationer i
bilannonser.

Satsa pa alternativen

Forskning och utveckling av energieffektiva och miljovanliga motorfordon
och transportsystem maste utvidgas, fordjupas och intensifieras. Vi kan pa
intet satt ndja oss med befintlig teknik och befintliga transportlosningar.

Ett exempel pA detta behov ar katalysatorreningen av bensindrivna
bilar. Denna rening hor till de basta som finns att fA pA marknaden, men
trots dess inforande kommer vi inte kunna klara centrala miljopolitiska
malsdttningar. Katalysatorn har dessutom visat sig Oka utsldppen av
dikvdveoxid kraftigt och dikvaveoxid bidrar till vaxthuseffekten och ned-
brytningen av det stratosfariska ozonskiktet. Vi maéste alltsd hitta nya
16sningar.

Var bedomning &r att det finns minga intressanta tekniska losningar pé
laboratoriestadiet, men att alltfor fa fullskaleprojekt provasi landet. Vi vill
darfor forstarka sarskilt den typen av insatser.

Biltrafikokningen dr sdrskilt dramatisk 1 storstiderna. Har finns ocksa
dc basta forutsattningarna for kollektivtrafiken. Den eldrivna kollektivtra-
fiken, i form av pendeltag. tunnelbanor, spdrvagnar, trAdbussar och hy-
bridbussar, kan snabbt byggas ut. En medveten satsning dven fran statens
sida pa utbyggnad av cldriven kollektivtrafik skulle darfor snabbt ge miljo-
forbattringar och 0ka energieffektiviteten.

Miljopartict de grona kraver att ett sarskilt anslag for eldriven kollektiv-
trafik 1 stdderna inrattas. FOrsta arets anslag foreslas bli 500 miljoner
kronor.

Utveckla jiarnvigarna

Eldriven jarnviagstrafik ar det mest energieffektiva och miljovianliga tran-
sportslaget som finns tillgangligt pa land. Sverige har ett ur internationell
synpunkt ganska valutvecklat jarnvagssystem med forhallandevis god 16n-
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samhet. Det folkliga stodet for jarnvdagarna dr ocksd betydande.

Mot. 1988/89

Detta trots att utvecklingen inom jirnvigstrafiken har utmirkts av T223

stagnation i vissa avseenden samtidigt som vag- och flygtrafik har tagit allt
storre marknadsandelar. Visserligen dr jarnvagarna ofta betydligt battre dn
sitt skamfilade rykte, men det finns mycket som kan och bor goras.

Det ar miljopartiet de gronas uppfattning att jarnvagstrafiken bor kunna
expanderas och ta 6ver betydande andelar av nuvarande vigtrafik. saval
vad giller peron- som godstrafik, och det sdvil pa regional som nationell
niva,

V1 vill gora SJ till ett renodlat jarnvagsforetag genom att silja ut SJ:s
buss- och A&keriverksamheter. PA sd vis kan SJ mer offensivt satsa pa
jarnvigstrafik, utan att snegla pa alternativa, foretagsekonomiskt kanske
mer lonsamma satsningar p vagtrafik.

De grona krédver vidare en statlig satsning pa lansjarnvéagarna under en
S-arsperiod. Avsikten ska vara att utveckla och forbittra fraimst den regio-
nala trafiken s att dessa lansjarnvdgar lAngsiktigt blir attraktiva for lans-
trafikbolagen eller privata intressenter.

| sammanhanget vill vi ocks4 ha en Gversyn av hur banavgifterna satts.
Dessa banavgifter bor baseras pA marginalkostnaden, dvs. den extra kost-
nad en viss trafik fororsakar genom slitage, givet att banan ar byggd och
ska bibehdallas mot inverkan av véder, vatten och vegetation. Banavgifter
fAr inte sdttas si att t. ex. motorvagnar pA glest trafikerade banor drabbas
av orimligt hoga kostnader.

Miljopartiet de grona krédver att 1 princip i varje kommun som har en
jarnvig ska dtminstone en jarnvagsstation vara oppen for persontrafik.
Det betyder att vi vill att persontrafiken ska aterupptas pA manga jarnvags-
stationer.

Léansjarnviagen Sundsvall— Langsele bor aterforas till stomnatet. Det ar
ju en direkt forlangning av ostkustbanan upp till norra stambanan och det
genom tre kommuner (Harn6sand, Kramfors, Sollefted) som har sin enda
jarnvégsforbindelse med denna bana. Vi i de grona kridver ocksa att ost-
kustbanan byggs vidare till Ornskoldsvik, Umea och sedan vidare till
Luled — &dven darfor behdvs banan Sundsvall —L&ngsele 1 stamnitet. Vi
kraver ocksd snabbtag lings ostkustbanan, i ett forsta steg till Sundsvall
inom tv3 4r, men sedan vidare genom Harndsand och Kramfors och
vidare pa den nybyggda delen norrut.

Den forlingda ostkustbanan norrut, numera dven kallad Bottniabanan,
ska utredas skyndsamt och projektering borde kunna komma igang inom

ett eller tva ar.
En ny ostkustbana behGvs dven 1 sddra delen av landet. frAn Norrkoping

till Viastervik, Kalmar och Landskrona. Vi kriaver darfor att den utreds och
projekteras. Denna bana ansluter till banan Nassjo— Oskarshamn och
Blekinge kustbana, som vi kriver ska elektrifieras. Aven banan Malmo-
Ystad kréver vi ska elektrifieras.

| Vistsverige bchover vistkustbanan bli tvasparig hela vdagen upp till
Uddevalla. Bohusbanan bor byggas ut till Oslo, forbindelserna kring Gote-
borg och Trestad (Trollhdttan., Vanersborg och Uddevalla) behdver (or-
battras. Aven allt detta krdver vi fran de gronas sida.



Men dven pa tvars Over landet behOvs rejdla forbattringar i jarnvagstra-
fiken. Darfor kraver vi att Milarbanan borjar byggas, att projekteringen av
Svealands- och Gotalandsbanorna paborjas under niarmaste 4ret. samt att
Dellenbanan gors till en sdrskild forsoksjarnvdag. Dellenbanan, som gar
mellan Hudiksvall (ostkustbanan) och Ljusdal (norra stambanan), ligger
pa gransen for att kunna bli lonsam med hansyn till nuvarande underlag,
men med en-timmestrafik kopplad till snabbtag pa ostkustbanan borde
den kunna konkurrera framgangsrikt med busstrafiken. Trafik bedrivs pa
banan av en ideell organisation, Dellenbanans vianner, och de har med
kommunernas stod latit gora en undersokning om banans forutsidttningar
som gav positivt utslag. Ur allmén synpunkt skulle en sdrskild satsning pa
Dellenbanan vara intressant eftersom en framgang har skulle kunna uppre-
pas pA manga andra strackor i landet.

Ett viktigt konkurrensmedel for jarnvagstrafiken ar biljettpriserna. Des-
sa bor héllas sa 14gt som mo)ligt. Vi kraver darfor sarskilda lagprissatsning-
ar for att locka Over resendrerna fran vag och flyg till jarnvdg. De nyligen
aviserade 60-procentiga biljettprishdjningarna anser vi diremot vara di-
rekt forodande for ambitionerna att bygga ut jarnviagstrafiken.

Postbefordran bor ocksa fortsattningsvis i forsta hand ske per jarnvig. |
de s.k. postkupéerna sorteras posten under resans gang, vilket ju inte ar

mojligt per flyg eller per lastbil, vilket borde ge jarnvagen en sjilvklar
fordel.

Ett rimligt lonsamhetskrav pa SJ

1 det trafikpolitiska beslutet frAn 1988 talas ocksd om att jarnvigen ska
utvecklas positivt. Uppdelningen 1 ett affars-SJ och ett banverk, liksom
anslagshojningar 1 budget, dar ndgra delar i denna nya politik. Men i
praktiken har denna politik redan visat sig otillracklig: SJ gar nu ut med
60%-iga biljettprishdjningar vilket kommer att stimulera folk till att ta

bilen istillet for taget, SJ ger upp delar av godstrafiken och satsar pa ett
fatal transportlosningar, osv.

Dessa, ofta sjalvforgorande, forandringar i SJ:s sitt att skota jarnvags-
trafiken kan i hog grad harledas till de Ionsamhetskrav staten staller pA SJ.
De har blivit 4lagda att forbattra sitt ekonomiska resultat mycket kraftigt
och for att uppni detta slapper de de mindre I6nsamma linjerna och
kunderna, och satsar pA de mest lonsamma enbart.

Miljopartiet de grona anser att lonsamhetskravet pA SJ maste omprovas
s att det blir mojligt att utveckla en service- och lagprisprofil som verkli-
gen kan bli hela svenska folkets.

Minska flygets roll som transportor

Energiforbrukningen minskar ocksd om det mest energikrivande trans-
portsdttet — flyget — minskar till forman for det mest energisnila —
jarnvidgen. S& sker sannolikt ocksad med skatt pa flygbensin och genom en
konsekvent trafik- och miljoprovning av flygplatser. Denna flygplatsprov-
ning ska alltsa inte inskrdnkas till endast lokala miljostorningar vid flyg-
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platsen. utan ocksa gilla storskaliga och langsiktiga miljostorningar till
foljd av bl. a. utslapp av koldioxideroch kolviten i atmosfaren. Visserligen
ar inte dessa problem sé stora i dagslaget, men eftersom flygtrafiken Okar
mycket kraftigt 6kar ocksd miljoproblematiken kraftigt.

Ur transportsynpunkt finns i de flesta lagen i landet tillfredsstallande
mojligheter att utveckla jarnvagstrafiken istdllet for flyget — ibland genom
utbyggnad av nya banor. Norrlands inland och Gotland ligger dock s4 till,
eller har ett sddant befolkningsunderlag, att det kan vara motiverat for
sambhillet att tills vidare bedriva inrikes flygtrafik.

Vi vill darfor differentiera miljoskatten pa flyg s att en del laggs som
1.50 kronor/liter flygbrinsle, och en del ldggs som en landningsavgift som
sdtts hogre 1 de delar 1 landet som har goda jarnvidgskommunikationer
m. m. och lagre i t.ex. Norrlands inland och p& Gotland. Dessa landnings-
avgifter ska fOr staten motsvara de skaiteintakter man skulle ha gjort med
1 kronas miljoskatt pa flygbensinen.

Sink hastigheterna pa vidgarna

Om medclhastigheten pad vara vigar sanks minskar utslippen av bl a.
kvdveoxider kraftigt i intervallet 120—70 km/h. En medelsinkning med
10 km/h har berdknats kunna ge 10— 5% mindre utsldpp av kvaveoxider.

En hastighetssdinkning leder ocksa till farre olyckor och farre skadade
och doda i trafiken. Enligt en rapport fran trafiksiakerhetsverket (PM 87:3)
skulle en medelsinkning av hastigheten med 15 km/h minska antalet
dodade i trafiken knappt 60% — ca SO0 manniskoliv om 4ret skulle sparas!

Miljopartiet de grona anser darfor att det d4r motiverat att krdava en
generell hastighetssankning till maximalt 90 km/h, och till 70 km/h. pa
mer olycksdrabbade vdgar och viagar som gar genom sarskilt fororenings-
kansliga omréaden.

Overvakningen av hastighetsdvertradelser maste ocksa forbattras kraf-
tigt. Automatiska och/eller permanenta kontrollstationer bor finnas langs
vdgarna. ldag utfor privata och kommunala foretag trafikvervakning vad
giller felparkering. Det bor Overviagas att lata dessa foretag aven f4 dgna sig
4t hastighetsOvervakning. | Japan ldr tunga lastbilar kunna vara forsedda
med fargade lampor som tdnds da fordonet Overskrider den lagstadgade
hastigheten — ctt liknande system borde kunna tillimpas dven i Sverige.

Inga nya motorvigar m. m,

For att kunna satsa pA miljovanlig kollektivtrafik och utveckling av energi-
och miljovinlig trafik Over huvud taget méaste vi halla igen pa nysatsningar
pa vdgarna. Miljopartiet de grona anser att det befintliga vdgnitet ska
underhdllas och repareras ordentligt, vilket ocks3 innebir att vi foreslar
anslagshOjningar for detta. Men vi vill inte bygga nya motorviagar och inte
heller hoja barigheten till 60 ton — det vore ju att undergrava mojligheter-
na att lyckas f& en mer energisnal och miljovanlig trafik i landet.

Av samma anledningar vill vi begrdnsa den hogsta tilldtna langden pa
lastbilar till 18 meter. och hogsta totalvikten till 40 ton.
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Hoj skrotningspremien

Skrotningspremiecn for bilar bor hojas frAn nuvarande 500 kronor till 2500
kronor. Dirigenom hamnar farre bilvrak i1 naturen, bildelar kan Atervinnas
och &teranvidndas cffektivare och de allra simsta bilarna ur milj6-. halso-
och sdkerhetssynpunkt forsvinner frdn vigarna.

Se over formadnen med tjdnstebil

For narvarande beskattas formanen att ha tjanstebil efter en sddan scha-
blon att det oftast I6nar sig for sAvdl den enskilde som fOrctaget att
uteslutande anvianda bilen — dven till privatresor. Tjanstebilsformanen ar
ocksa oftast betydligt mer formanlig an dirckta rescersattningar och fram-
for allt for dem som bara har skattcavdrag att forlita sig till.

Dectta bor ses Over i syfte att skapa storre rattvisa och att samtidigt stdavja
onodig och 6kad biltrafik.

Infor biltullar

Dec grona ar positiva till biltullar som ctt komplement for kommunerna att
hantera cn allt besvirligare biltrafik i stiderna. Kommunerna bor darfor fa
ratt att infora biltullar eller omradesavgifter for biltrafik.

Forbittra konsumentupplysningen

Miljopartict dc grona kraver att obligatorisk avgasdcklaration for motor-
fordon 1 annonser. forsédljningsbroschyrer ctc. ska inforas. Dcklarationen
ska omfatta utslappsvarden for kvaveoxider och kolviten under standardi-
scrade forhallanden. helt 1 analogi med vad som redan sker vad giller
bensinforbrukningen.

Forbjud giftiga tillsatser i brinslena

I vissa fall forckommer det att hadlso- cller miljofarliga amnen satts till
brianslena for att 6ka motorprestanda eller dylikt. Ett exempel &r tetrame-
tylbly. ctt annat dr bensen. De grona kraver att sddana tillsatser forbjuds.

Bensinen och i synnerhet bensindngorna ar dessutom giftiga och miljo-
farliga 1 sig. Det finns tillgdnglig teknik for att atervinna cn stor del av
bensindngorna s&vil vid tankning som pafyllning av cisterner m. m. Denna
tecknik maste inforas skyndsamt.

Hemstillan

Med anledning av vad som anforts hemstills
1. att riksdagen beslutar
a) att det statliga transportradet skall avskaffas och ersdttas med ett
statens verk for transporthushallning,
b) att statens verk for transporthushallning skall fa i uppdrag att
fraimja cnergisndla och miljovanliga transportalternativ, utfora
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miljokonsekvensanalyser m. m. enligt vad som anforts i motionen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att 1988
ars trafikpolitiska beslut bor omprovas enligt de riktlinjer som angi-
vits 1 motionen,

3. att riksdagen begar att regeringen utarbetar forslag till intensi-
fierad forskning och utveckling av miljovinliga fordon och trafiksy-
stem enligt vad som angivits i motionen,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att ett
nytt anslag till eldriven kollektivtrafik i stidder bor inforas enligt vad
som anforts 1 motionen,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdanna att
trafikprovningen av flygplatsutbyggnader bor utvidgas till att inne-
fatta en miljoprovning av savidl nya som gamla flygplatser enligt vad
som angivits 1 motionen,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
kalkylerna for vig- respektive jarnvigsutbyggnader bor ske pa ett
jamforbart sdtt enligt vad som angivits i motionen,

7. att riksdagen beslutar att SJ ater skall goras till ett renodlat
jarnvidgsforetag genom att SJ:s buss- och dkeriverksamhet siljs ut,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att ett
utvecklingsprogram for regionaltrafik pa lansjarnviagarna bor ge-
nomforas under en 5-ars period med statligt stod,

9. att riksdagen hos regeringen begar att banverket fAr i uppdrag
att se Over banavgifterna enligt vad som angivits i motionen,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att
persontigstrafiken bor aterupptas vid manga jarnvidgsstationer si
att det &tminstone finns en jarnvagsstation i varje kommun genom
vilken jarnvadgen passerar,

1'1. att riksdagen beslutar att banan Sundsvall —Langsele skall
Overforas till stambanendtet och att i samband darmed en sarskild
persontrafiksatsning skall genomfGras enligt vad som angivits i mo-
tionen,

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
snabbtag skyndsamt bor inrdttas pa strickan Stockholm —Sunds-
vall,

13. att riksdagen begar att regeringen uppdrar &t banverket
a) att utredning och projektering av en forlangd ostkustbana over
Ornskoldsvik, Umea, Pited och Lule4, med snabbtagsstandard,
skyndsamt genomfors,

b) att en ny ostkustbana i sodra Sverige frAn Norrkoping till Vis-
tervik, Kalmar och Karlskrona skyndsamt utreds och projekteras,
c) att projektering av Svealands- och Goétalandsbanorna skyndsamt
paborjas,

d) att dven projektering av en utbyggd Visterdalbana till Silen
skyndsamt paborjas,

14. att riksdagen begdr att regeringen uppdrar &t banverket
a) att bygga ut vidstkustbanan till tvsparighet mellan Malmo och
Uddevalla och att bygga ut Bohusbanan vidare hela vdgen till Oslo,
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b) att bygga ut den sparbundna trafiken dven i Gvrigt 1 Vistsverige,
c) att borja bygga ut Mailarbanan,

15. att riksdagen begir att regeringen uppdrar at banverket att
elektrifiera och dven i Ovrigt forbdttra jarnviagsbanorna Nissjo-
Oskarshamn, Karlskrona— Kristianstad (Blekinge kustbana) och
Malmo — Ystad.

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
postbefordran bor ske per jarnvag dir s& ar mo)ligt,

17. att riksdagen beslutar att gora Dellenbanan till en sérskild
forsoks)arnvig enligt vad som angivits 1 motionen

18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
sarskilda 1agprissatsningar for persontrafik per jarnvag bor genom-
foras enligt vad som angivits 1 motionen,

19. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
hastighetsgranserna pa vigarna sianks till maximalt 90 km/h och till
70 km/h langs sarskilt olycksdrabbade och fororeningskidnsliga om-
raden,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
overvakningen av hastighetsovertradelser bor intensifieras enligt
vad som angivits i motionen,')

20. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
trafiksdkerhetsverket bor utreda mojligheten att forse tunga lastbilar
med firgade lampor som tdands d4 fordonet Gverskrider den lagstad-
gade hogsta hastigheten 70 km/h,

21 . att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att det
s. k. barighetsprogrammet for att hoja fordonsvikterna pa vara vigar
bor avbrytas med hansyn till vad som anforts 1 motionen,

22. att riksdagen beslutar att en maximal totalvikt pa 40 ton och
maximal langd pa 18 meter for landsvdgsfordon bor inforas, samt
att under en Overgdngsperiod pa fem ar dispenser skall mojliggoras
for redan registrerade, langre fordon.

23. att riksdagen beslutar att inga fler motorvigar skall byggas i
Sverige till vidare,

[att riksdagen beslutar att bensinskatten for blyfri bensin skall
hojas med 1.25 kronor per liter for blyfri bensin och med 2.25
kronor per liter for blyad bensin,’]

[att riksdagen beslutar att kilometerskatten for dieseldrivna
fordon skall hojas 1 samma utstrackning som skatten for blyad
bensin. dvs. motsvarande 2.25 kronor per liter,?],

[att riksdagen beslutar att en miljoskatt for flyg skall inforas
motsvarande 2,50 kronor per liter flygbrédnsle; 1,50 kronor tas ut
som direkt bridnsleskatt och | krona tas ut som landningsavgift med
en regionalpolitiskt differentierad taxa enligt vad som anforts i
motionen,’]

[att riksdagen beslutar att drivmedlen biogas och vitgas skall
befrias fran skatt,’]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
skatten pA motorgas (1.ex. naturgas) skall vara s 1ag att den blir
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billigare 4n bensin- och dieseldrift,?) Mot. 1988/89

[att riksdagen beslutar att skrotningspremien for personbilar T223
skall hojas till minst 2 500 kronor. "]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
beskattningen av forménen att ha fri bil skall ses Over enligt vad som
angivits i motionen,?]

24. att riksdagen hos regeringen begidr en lagdndring som ger
kommunerna mojligheter att infora biltullar eller omradesavgifter
for biltrafik,

{att riksdagen beslutar att obligatorisk avgasdeklaration for
motorfordon i annonser och forsiljningsbroschyrer skall inforas
enligt vad som angivits i motionen,?]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
tillsatser av giftiga eller miljofarliga amnen i branslen och drivmedel
bor forbjudas.’]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna att Ater-
vinning av bensinangor skyndsamt bor inforas,’)

Stockholm den 12 januari 1989

Claes Roxbergh (mp)

Inger Schorling (mp) Roy Ottosson (mp)
Birger Schlaug (mp) Carl Frick (mp)

Marianne Samuelsson (mp)
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