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2 Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

12.

13.

14.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag om en utékad nollvision som dven inbegriper dem som
dor och skadas av trafiken i form av luftféroreningar m.m., och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
atgirder som innebdr att de oskyddade trafikanterna ges storre fokus i arbetet med
att uppné nollvisionens mél och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
fragan om synkontroller vid korkortsfornyelse och nédr och med vilka intervall
sadana ldmpligast sker och direfter dterkomma med forslag till riksdagen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
tillsétta en utredning for att se dver mojligheten att boter for de trafikbrott som
innebdr allvarlig fara for liv och hélsa, bl.a. fortkorning, ska relateras till inkomst
och ge dagsboter i stéllet for penningbéter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
de atgirder som krivs for att mojliggdra métning av genomsnittshastigheten mellan
fartkameror och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor aterkomma till riksdagen med forslag for att forhindra
korkortsturism och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor gora
en storre Oversyn av taxibranschen for att hantera avregleringens negativa
konsekvenser och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
och aterkomma med forslag om minimipris och fortydligat krav pa transparent
jamforelsepris och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor infora
krav om att alla appar integreras med taxameter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som innebér att plattformsarbetare klassificeras som
arbetstagare nir villkoren tydligt visar att de 4r beroende av plattformen, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor infora
tydliga regler som tvingar plattformsforetag att ta arbetsgivaransvar nér de i
praktiken styr arbetet, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
atgdrder for att garantera gigarbetare rétt till sjuklon, semestererséttning och
pension och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
atgirder for att skdrpa kontrollen av arbetsmiljo och arbetsvillkor i gigekonomin
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor inrétta
en yrkestrafikinspektion och tillkdnnager detta for regeringen.



15. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
tillsétta en myndighetsovergripande utredning som foreslér dtgirder och
forandringar av relevanta regelverk i syfte att 6ka trafiksdkerheten pé foretags- och
organisationsniva och tillkdnnager detta for regeringen.

16. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor vidta
atgdrder for att sikerstélla att det finns tillrdckligt med kontroll- och rastplatser for
att upprétthalla en god trafiksékerhet och tillkdnnager detta for regeringen.

17. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
atgarder for att sdkerstélla att det gors tillrdckligt med vinterdackskontroller av EU-
trailrar for att god trafiksékerhet ska upprétthallas och tillkdnnager detta for
regeringen.

18. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som innebér att det infors en obligatorisk underrittelse till
socialtjansten vid rapportering om rattfylleri och tillkdnnager detta for regeringen.

19. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pd atgérder for att 6ka forutsdttningarna for att fler ska
anvinda sidkerhetsbélte 1 busstrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

20. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag som innebdr ett lagligt stod for Trafikverket att ta ut data
frén svarta lador (event data recorder, EDR) i samband med Trafikverkets
haveriutredningar av dodsolyckor 1 végtrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

21. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
sakerstilla att Trafikverket har forutséttningar for att kunna dtgérda fler &n 200
plankorsningar per ar och tillkénnager detta for regeringen.

22. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
atgarder for att skapa goda forutsittningar for att forbéttra intrangsskyddet till
jarnvégen och tillkdnnager detta for regeringen.

23. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen av
trafiksékerhetsskél bor utreda om det behdver inforas krav pa tagvirdar eller
ombordpersonal eller vidtas andra atgirder for att forhindra olyckor vid av- och
pastigning och tillkdnnager detta for regeringen.

3 Inledning

Det ska vara sikert att resa, oavsett trafikslag. Nollvisionen — som slar fast att det &r
oacceptabelt att trafiken krdaver médnniskoliv — ar grunden for allt trafiksékerhetsarbete 1
Sverige och har som mal att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Sverige
ligger i framkant 1 internationella jamforelser och ar ett av virldens mest trafiksdkra
lander, pa bade spar och vdg. Det dr bra, men fortfarande dr det ménga minniskor som
varje ar dor eller allvarligt skadas som en f6ljd av en trafikolycka.

I februari 2020 beslutade regeringen om ett nytt etappmal for nollvisionen som
innebdr att antalet dodsolyckor ska halveras till ar 2030. I faktiska tal innebar det max
133 omkomna samt maximalt 3 100 allvarligt skadade i végtrafiken &r 2030. For ban-
trafiken innebér halveringsmalet att antalet omkomna ska minska till max 50 ar 2030.
Till bantrafik hor bl.a. tunnelbana, sparvéig och jarnvég.



Undantaget 2024 har antalet omkomna 1 végtrafiken sedan 2020 arligen okat i stillet
for att minska. I forsta hand 4r det en tragedi att s manga méinniskor dor, men det ger
ocksa en tydlig signal om att trafiksédkerhetsarbetet behover stérkas for att skydda
ménniskors liv och hélsa och for att vi ska kunna uppnd mélet for 2030.

Ar 2024 omkom 210 personer i vigtrafiken, vilket &r en minskning med 19 personer
jaimfort med 2023. Aven om det ir en minskning jimfort med foregéende &r befinner vi
oss alltjamt pa en plata dar dodstalen sedan 2010 legat pa ungefar 220 personer per ar.
For att f6lja en jdmn arlig nedgang till 2030 skulle max 188 personer ha dott 2024.

Av de 210 omkomna under 2024 fardades 100 1 personbil, 11 1 lastbil eller buss, 34
pd motorcykel, 26 pé cykel och 2 pd moped, och 31 var fotgéingare som blivit pdkdrda
av motorfordon. Den vanligaste olyckstypen bland bilister dr singelolyckor foljt av
motesolyckor, vilket f6ljer samma monster som tidigare &r. Med bilist menas de som
aker personbil, lastbil eller buss.

Att tigpassagerare omkommer i olyckor dr mycket ovanligt. Daremot dr det
fortfarande alltfor manga olyckor som intréffar dar manniskor dor eller skadas i
plankorsningar eller pa grund av att de befunnit sig ute pd sparen.

Under 2024 omkom totalt 112 personer 1 bantrafiken. Det &r 9 personer fler dn
foregdende ar. Likt tidigare ar sker majoriteten av dessa dodsfall i samband med suicid.
20 personer omkom i olyckshidndelser kopplade till bantrafiken, vilket ar tre fler 4n
2023

Trafikverkets prognoser talar for att det krdvs mer for att etappmaélet for &r 2030 ska
nds. De dtgirder som hittills haft storst betydelse for att forbéttra trafiksidkerhetslaget ar
utvecklingen av sdkrare fordon, sdkrare vigar och en anpassad hastighetsgranssittning
utifrdn ménniskans tolerans mot yttre véld i relation till viigens sékerhetsstandard.
Trafikverket menar att planerade véigatgarder och kommande fordonsutveckling inte
racker for att nd 2030-malen. Eftersom det tar tid att byta ut fordonsparken kommer
nyttan med den kommande fordonstekniken, som bedoms ha stor potential, ske forst
efter 4r 2030. Ytterligare atgérder behovs dérfor for att kunna nd mélen och riadda fler
ménniskoliv.

Det ér viktigt att berdrda myndigheter, organisationer och foretag tillsammans
fortsatter det viktiga arbetet att utveckla olika ldsningar och metoder for sékrare
végtrafik. Exempel pa dtgirder som Trafikverket anger for att 6ka trafiksékerheten:

e Fler viagar behover mittsepareras.

e Hastighetsefterlevnaden maste 6ka. For det krivs okad polisovervakning, fler fart-
kameror och mojlighet att infora hastighetsmétning mellan dessa samt att foretag
och organisationer i storre utstrackning tar ansvar for att hastighetsefterlevnaden
sdkerstélls 1 deras vardekedjor.

e Anpassa hastighetsgrinsen efter vigens sdkerhetsnivd, sianka dir det behovs.

e Forbittra drift och underhall pa géng- och cykelbanor och 6ka anvéndningen av
cykelhjdlm.

e Minska antalet personer som kor paverkade av alkohol eller droger genom att
polisen ges mojlighet att utfora slumpmaissiga kontroller av drogpdverkan inom
vagtrafiken samt infora obligatorisk underrittelse till socialtjanst vid rapportering
om rattfylleri.

Fragan om trafiksdkerhet och dess konsekvenser och mdjliga l6sningar ingér dven i de
globala hallbarhetsmalen for Agenda 2030 och ar nidra sammankopplade till andra



hallbarhetsutmaningar sdsom klimatkrisen, hélsa, jamlikhet, fattigdom och ménskliga
rittigheter.

I linje med Agenda 2030 och mot bakgrund av det faktum att ménniskor inte bara dor
och skadas i trafiken utan dven av trafiken anser Vénsterpartiet att det dr hog tid att
bredda nollvisionen.

Utsldppen fran vigtrafiken har minskat mycket sedan 1990-talet, men halterna &r
fortfarande oacceptabelt hoga pad manga platser. Partiklar uppstar dels vid ofullstindig
forbranning 1 motorerna, dels som slitagepartiklar fran déck, vig och bromsar. Trafikens
utslépp ar oftast storre i omraden dér ménga bor. De som 4r mest utsatta for negativa
effekter av luftféroreningar dr barn, dldre och personer med astma, lung- eller hjart- och
karlsjukdomar. Trafikens luftféroreningar och partiklar berdknas bidra till flera tusen for
tidiga dodsfall per &r i Sverige och atskilligt lidande 1 form av besvér och dkade
sjukdomsfall 1 hjirta, kdrl och luftvégar.

For att uppnd nollvisionens langsiktiga mal om att ingen ska do eller skadas allvarligt
1 trafiken anser Viénsterpartiet att det dr hog tid att dven inkludera dem som dor eller
allvarligt skadas av trafiken i nollvisionen. Fokus ska sdledes inte bara vara pa dem som
fardas 1 trafiken.

Regeringen bor darfor dterkomma med ett forslag om en utdkad nollvision som dven
inbegriper dem som dor och skadas av trafiken 1 form av luftfroreningar m.m. Detta
bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Vinsterpartiet har flera forslag for att minska utsldppen fran trafiken, ett sddant &r att
skédrpa miljokraven vid fordonsbesiktning. Lds mer om detta i var motion Transport-
effektivt och hallbart samhélle (mot. 2025/26:2780).

4 Oka fokuset pa de oskyddade trafikanterna

Utvecklingen gar ét fel hall nér det géller nollvisionens andra fokus, att ingen ska
skadas allvarligt i trafiken. Antalet allvarligt skadade i trafiken har 6kat och storst ar
okningen av allvarligt skadade i gruppen oskyddade trafikanter, siarskilt markant bland
de som gér eller cyklar.

Med nollvisionen etablerades ett nytt sdtt att tinka kring trafiksékerhet, som bygger
pa att transportsystemet ska utformas pa ett sitt som forverkligar nollvisionen. Det hir
betyder att, aven om den enskilda trafikanten alltid har ett stort eget ansvar, det yttersta
ansvaret vilar pa védghallare, fordonstillverkare och de som utformar transportsystemet.

Fragan dr om dagens transportsystem verkligen dr utformat pa ett satt som stoder
nollvisionen. Och vad har hdnt med svensk infrastruktur de senaste decennierna?

En sak som har hint r att skicket pa transportinfrastrukturen har blivit betydligt
samre. Trafikanalys konstaterar aterkommande och sedan flera ar tillbaka, att bade
tillforlitlighet och standard har forsdmrats. Det paverkar trafiksédkerheten negativt.

En annan faktor som paverkar ar vilket perspektiv och vilket fokus man har. Sedan
nollvisionen infordes har ett starkt fokus varit pa biltrafiken, man har byggt tva-plus-ett-
végar, infort motesseparering, vajerrdcken, byggt om farliga korsningar till cirkulations-
platser osv. Det dr absolut inte daligt, tvartom. Det dr dock hog tid nu att agera och vidta
atgarder mer riktade for de oskyddade trafikanterna som &r dverrepresenterade i skade-
statistiken.



Varje ar skadas och dodas fler an 3 000 fotgdngare och cyklister i kollision med bilar
och dver en tredjedel av de som omkommer 1 trafiken dr oskyddade trafikanter, trots att
de star for en mindre del av trafikarbetet. Det dr alltsé, rent statistiskt, betydligt farligare
att ga och cykla én att kora bil.

Att trafiksdkerhet for cyklister, trots detta, ofta reduceras till en beteendefraga dir
cyklister uppmanas att anvénda cykelhjalm och reflexvést gor att det finns en stor
utvecklingspotential. Det dr naturligtvis inget fel pa vare sig cykelhjélm eller reflexer
men fragan dr storre dn sé och visar pa behovet av en uppdaterad nollvision dér cykling
behandlas som ett sjélvstandigt trafikslag i sin egen ratt. Och dir cykel och géng gér
frén att {4 finnas med pa ett horn till att pa riktigt prioriteras i1 bade trafiksystemet och
budgetprocessen.

Regeringen bor darfor vidta atgérder som innebér att de oskyddade trafikanterna ges
storre fokus i arbetet med att uppné nollvisionens mal. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

For att pa riktigt komma till ritta med de utmaningar som finns avseende trafik-
sdkerheten for cykling behdver vi se att kidrnan till problemet handlar dels om bristande
ambitioner pa omréadet, dels om bristen pa sammanhaéllen, friliggande och sédker cykel-
infrastruktur.

I Riksrevisionens rapport Statens arbete med att forbéttra forutsattningarna for
cykeltrafiken (RiR 2025:11) framgér att dagens cykelinfrastruktur kéinnetecknas av att
den inte ar tillrdckligt sammanhédngande och trafiksdker och att det finns betydande
brister 1 framkomligheten. Det krav pa funktionellt samband mellan vig och cykelvig
som foljer av Trafikverkets tolkning av viglagens forarbeten, innebér att staten inte
anser sig kunna bygga friliggande cykelvégar. I stéllet méste Trafikverket placera
cykelvégar i nirhet till en statlig vig som behover avlastas fran cykeltrafiken. Riks-
revisionen bedomer att det forsdmrar mdjligheten att bygga attraktiv cykelinfrastruktur
som ger hog framkomlighet. Det minskar sannolikt ocksé kostnadseffektiviteten i
genomforandet av statliga vigatgiarder. Vidare menar Riksrevisionen att det finns en
malkonflikt mellan & ena sidan cykeltrafikens framkomlighet och trafiksédkerhet och a
andra sidan samhéllsekonomisk 16nsamhet, ddr normer for avvigningen behdver
konkretiseras. Riksrevisionen har dven funnit att Trafikverket saknar en tillracklig
helhetsbild av var framkomligheten brister samtidigt som det ocksa saknas ett samhalls-
ekonomiskt verktyg for cykelatgarder som mdjliggor satsningar dér nyttan blir som
storst.

For att fa bukt med utmaningarna inom cykelomradet anser Viansterpartiet bl.a. att
det bor

e antas ett nationellt mal om 6kad cykling for att 14gga ribban och hdja cykelns status

e goras en genomlysning av befintlig cykelinfrastruktur for att identifiera brister och
oka framkomligheten

e byggas mer friliggande och sammanhallen cykelinfrastruktur och att statens ansvar
for detta tydliggors

e tas fram ett samhillsekonomiskt verktyg for cykelatgiarder

Lis mer om vér politik och konkreta forslag i vr motion Cykeln — ett centralt transport-
slag for omstéllningen (mot. 2025/26:328).



5 Atgérder for vigtrafik

5.1 Synkontroller vid fornyelse av korkort

I Sverige finns inget lagkrav, till skillnad fran vad som giller for yrkesforare och hur det
ser ut i minga andra linder inom EU, om aterkommande synkontroller efter att man
tagit sitt korkort. Varje ar kor dver 600 000 bilister runt 1 Sverige med en syn som é&r for
dalig for att uppritthilla en god korforméga. Det visar Bilprovningen och Synoptiks
syntest. Sedan 2008 genomf6r Bilprovningen i samarbete med Synoptik en undersdkning
de kallar Synbesiktningen. Varje ar visar undersokningen att en betydande andel inte
ndr upp till det synkrav som stélls av Transportstyrelsen vid ansdkan om ldmplighets-
intyg for att fa ta B-korkort. Detta dr oforenligt med de hoga ambitioner som finns kring
trafiksékerhet.

Synforsdmringar uppstar oftast stegvis och langsamt och kan vara svéara att upptécka
1 tid. Yrkesforare maste kontrollera sin syn vart femte &r och Vénsterpartiet anser att det
ar rimligt att det dven stills krav pa synkontroller for bilister. EU-parlamentets
transportutskott rostade forra hosten ja till ett forslag om att genomfora medicinska
kontroller och syntest for att dldre ska fa fornya sina korkort. Transportstyrelsen &r
negativ och menar att det skulle ta resurser fran sjukvarden, samtidigt som det finns de
som tvirtom argumenterar for att tidigare upptéckt sparar resurser. Nationella Trafik-
sakerhetsforbundet (NTF) vill se ett krav pa syntest vid fornyelse av korkort efter 45 ars
alder. Vénsterpartiet vill se en lagreglering som kréaver syntest vid korkortsfornyelse.
Om dessa synkontroller ska ske vid varje korkortsfornyelse eller enbart efter en viss
alder och i sa fall vilken anser vi bor utredas ndrmre. Klart r att synkontroller skulle
oOka trafiksdkerheten genom att minska antalet bilforare som rligen kér omkring pa
viagarna med undermalig syn. Fragar man bilisterna sjilva visar Synbesiktningen att s&
manga som 9 av 10 vill se en lag om synkontroll vid kérkortsfornyelse

Regeringen bor utreda fragan om synkontroller vid korkortsfornyelse med fokus pa
ndr och med vilka intervaller sddana ldmpligast sker och dérefter aterkomma med
forslag till riksdagen. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

5.2 Hastighetskontroller och fortkdrningsbdoter efter inkomst

Enligt Trafikverket dr hastigheten den faktor som har stdrst betydelse for hur allvarliga
foljder en trafikolycka far. Darfor ar det ytterst viktigt att dtgérder vidtas for att
manniskor inte ska kora fortare dn vad som ar tillatet. I flera andra linder, t.ex. i
Finland, ar dven fortkdrningsboter baserade pa inkomst. For att minska risken for att
manniskor kor for fort bor ett botesbelopp vara kénnbart for alla, dven for dem med
hogre inkomster.

I Sverige ar det hogsta botesbeloppet for att ha overtritt hastighetsbegransning 4 000
kronor for alla, oavsett inkomst. Vid allvarligare hastighetsovertrddelser i trafikfarliga
miljoer kan gérningen vara att bedoma som vardsloshet i trafik. For detta brott dr dock
pafdljden dagsboter som beror pa individens inkomst. Penningbéterna ér betydligt mer
kinnbara for personer utan inkomst eller med 14g inkomst. 4 000 kronor &r mycket for
den som &r arbetslos, sjukskriven eller har en 1&g inkomst, men inte for en hoginkomst-
tagare.



Vinsterpartiet vill infora ett nytt system, som innebdr att fortkdrningsboter ska
baseras pd forarens inkomst. Om bdotesbeloppet dr kdnnbart for alla, minskar risken att
ménniskor kor for fort.

Regeringen bor tillsétta en utredning for att se Gver mojligheten att boter for de
trafikbrott som innebir allvarlig fara for liv och hélsa, bl.a. fortkdrning, ska relateras till
inkomst och ge dagsbéter i stéllet for penningbéter. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

Ett annat sitt som Trafikverket menar skulle 6ka hastighetsefterlevnaden &r att sitta
upp fler fartkameror och att infora hastighetsmétning mellan dessa. Trafikverket har
sedan tidigare tydligt signalerat att man dr redo att borja méta snitthastigheten mellan
fartkameror precis som exempelvis Norge gor och har gjort sedan 2009. Tyvérr har
regeringen hittills sagt nej till detta.

Redan i dag uppger Trafikverket att dagens fartkameror sparar manga liv, genom att
dven kunna méta snitthastigheten mellan kamerorna skulle ytterliga fler liv kunna sparas.
Vinsterpartiet anser att detta dr en av flera atgarder som behovs for att 6ka sikerheten
och minska dodligheten och skadefallen i trafiken. Alla dtgérder for att komma &t hogre
hastigheter ar viktiga.

Regeringen bor vidta de dtgirder som krivs for att mojliggéra mitning av genomsnitts-
hastigheten mellan fartkameror. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.

5.3 Stoppa korkortsturismen

Korkortsturism &r en allvarlig risk for trafiksdkerheten och innebér att personer som bor
permanent i Sverige aker till ett annat EES-land for att dar antingen byta ut ett tredje-
landskorkort eller {4 ett nytt korkort utfardat. Detta EES-korkort kan sedan 1 Sverige
bytas till ett svenskt korkort utifran reglerna om dmsesidigt erkdnnande av kérkort inom
EES-omrédet. Transportstyrelsen far i dagslidget inte neka utbyte om personen uppfyller
de formella kraven, det vill sdga har ett giltigt EES-korkort och dr permanent bosatt i
Sverige. Den frimsta orsaken till kdrkortsturism &r att andra lander inom EU 1 vissa fall
accepterar utbyte av tredjelandskdrkort fran fler ldnder 4n vad Sverige gor.

Den 30 september 2024 presenterade Transportstyrelsen en granskning av ansdkningar
om utbyten av utlandska korkort och pekade bland annat pa risker for korkortsturism
samt misstanke om organiserat fusk och brottslighet kopplat till utfairdande av korkort
utomlands.

Transportstyrelsens granskning visar att under 2023 genomfordes cirka 15 000
utbyten fran ett utlindskt till ett svenskt korkort. Uppskattningsvis 90 procent av dessa
var utbyten frin ett annat EES-land. Néra 24 procent av de utbytta EES-korkorten har
haft sitt ursprung i ett korkort utfardat i ett tredjeland. Utifran resultaten konstaterar
Transportstyrelsen att cirka 3 000 personer i Sverige kan ha fitt ett svenskt korkort utan
att ha styrkt sina fardigheter genom ett forarprov 1 Europa. Det innebir 1 sin tur att det
finns en viss osdkerhet kring dessa personers forméiga och kompetens att framfora ett
fordon trafiksékert.

Transportstyrelsen har sedan tidigare infort flera atgarder for att motverka att utbyten
sker pa felaktiga grunder. Trots detta visar myndighetens analys att kdrkortsturismen
alltjamt fortgar. Inget tyder heller pé att problemet kommer att minska eller férsvinna,
vilket leder till slutsatsen att det méste till en lagéndring for att i stopp pa korkorts-



turismen. Transportstyrelsen ldmnade darfor hosten 2024 en framstéllan till regeringen
om att korkortslagen ska @ndras for att minska korkortsturismen. Syftet med de
foreslagna atgirderna kan leda till farre forare i den svenska trafiken som kor med
svenskt korkort utan att ha de teoretiska kunskaper och praktiska formégor som den
svenska forarprocessen dr tiankt att sikerstilla.

Forslagen har remissbehandlats och remissinstanser som Riksforbundet M Sverige ér
positiva och bl.a. Polismyndigheten och Trafikverket tillstyrker forslagen. Aven
Transportarbetarforbundet ser positivt pa att det gors lagéndringar {or att komma &t
fenomenet med korkortsturism. De menar bl.a. att det maste kunna garanteras att forare
som innehar svenska korkort ocksé uppfyller de teoretiska, praktiska och medicinska
krav som korkortslagen kraver. Om fusket med korkortsturism far fortsitta menar man
att det inte bara leder till trafiksékerhetsproblem och undergréaver fortroendet for det
svenska korkortet, utan framfor allt undergraver deras medlemmars kompetens och
dérmed transportbranschen som helhet.

Regeringen bor skyndsamt aterkomma till riksdagen med forslag for att forhindra
korkortsturism. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

5.4 Taxibranschen

Taxi dr en viktig och flexibel del av transportsystemet. Taxi fyller flera olika behov och
anvénds till sjukresor, fardtjanst, skolskjuts och dven anropsstyrd kollektivtrafik. Det ar
viktigt att taxibranschen fungerar 1 hela landet och ocksé har forutsdttningar att fungera
vél. Att sidkerstilla att de forutsédttningarna finns pa plats ar politikens uppgift och
ansvar.

Taximarknaden avreglerades 1990. Konsekvenserna har varit stora, inte minst for
taxichaufforerna. Overetableringen i storstiderna &r stor och priserna har gétt upp
samtidigt som chaufférernas situation forsdmrats radikalt med samre villkor, mer stress,
ekonomisk osdkerhet och 14ga 16ner. Yrket har gatt fran att vara ett hogstatusyrke med
goda villkor till ett 1agstatusyrke med daliga villkor och stora risker. Upphandlingar
vinns alltfor ofta av oseridsa foretag som pressar priserna genom social dumpning.
Kollektivavtal &r alltfor sdllsynta och nir de finns f6ljs de ofta inte. Pa grund av hur
branschen dr uppbyggd ar fackliga organisationers stéllning svag. Sa kallade plattforms-
bolags intrdde pad marknaden har ytterligare forvarrat problemen.

Villkoren for dem som jobbar for plattformsbolag ér simre &n for vanliga anstéllda,
eftersom de klassificeras som egenanstéllda, trots att de jobbar at ndgon annan. Svarig-
heten att leva p sitt arbete &r vél kdnd. Det finns exempel pd hur taxichaufforer, som
jobbar at plattformsbolag, tvingas arbeta 13 timmar om dagen, sju dagar i veckan och
dnda har svart att fa det att ga ihop.

Att ersdttningen fran plattformsbolagen dr mycket 14g visar en granskning gjord av
Expressen i slutet av 2024. Tidningen traffar forare som jobbar 201 timmar i ménaden
och for det fir ut en 16n pa 8 100 kronor fore skatt — en timlon pa ca 40 kronor!

Utover orimliga arbetsvillkor och ett hdnsynslost utnyttjande av arbetskraft sa utgdr
ocksé nuvarande situation en potentiell trafikfara, dir langa arbetsdagar och bristfilliga
kor- och vilotidsregler riskerar leda till ett 6kat antal olyckor. Det leder ocksa till en
osund konkurrenssituation dir plattformsbolagen dumpar villkor och priser for en hel
bransch, vilket gor att seridsa aktorer riskerar att konkurreras ut.



For att uppnd en héllbar taxibransch s& méste bdde dverpriser och dess motsats,
prisdumpning, adresseras. I dag kan samma resa variera mycket kraftigt i pris — en sa
kraftig prisskillnad sé att den inte gar att beskriva som annat an just dverpris eller pris-
dumpning. Ett sétt att motverka detta, som lange foresprékats av forare i branschen, ar
att infora ett minimipris samtidigt som kravet pa ett transparent jaimforelsepris fortydligas.

For att komma till ritta med ndgra av de problem som dagens taxibransch dr behéiftad
med sa forvéntar vi oss att regeringen agerar.

Regeringen bor gora en stdrre Gversyn av taxibranschen for att hantera avregleringens
negativa konsekvenser. Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna och stélla sig
bakom.

Regeringen bor utreda och aterkomma med forslag om minimipris och fortydligat
krav pa transparent jimforelsepris. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna och
stélla sig bakom.

I flera grannldnder har teknikutveckling kombinerats med tydlig reglering pé ett
lyckat sitt. Dar omfattas plattformsforare av samma krav och skydd som andra —
inklusive kollektivavtalsliknande villkor och rimliga arbetstider. Det kan vi ldra av.
Eftersom tekniken redan finns s& borde ett grundldggande krav vara att alla appar
integreras med taxameter.

Dagens regler om hur taxametern ska anvéndas giller dven forare som kor for app-
tjdnster. App-tjdnster innebdr att resan bokas 1 en app och att betalningen sker via appen.
Om priset for korningen dr uppgjort pa forhand ska priset registreras i taxametern innan
kdrningen paborjas. Om priset inte dr uppgjort pa férhand ska taxametern anvéndas for
att berékna priset. S& fungerar det dock inte alltid i verkligheten. Om korningen till
exempel bokas av passageraren via en plattform och férmedlas till foraren via en app sa
kan foraren slé in ett ldgre pris i taxametern dn det som anges i appen. For att sdkerstélla
att sa inte sker s behdver appen/plattformen integreras fullt i taxametern. Pa s sétt kan
fusk forhindras samtidigt som en korrekt prissittning och skattedeklaration sikerstills.

Regeringen bor infora krav om att alla appar integreras med taxameter. Detta bor
riksdagen ge regeringen till kénna och stélla sig bakom.

Regeringen bor dterkomma med forslag som innebér att plattformsarbetare
klassificeras som arbetstagare nir villkoren tydligt visar att de dr beroende av platt-
formen. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Regeringen bor vidta atgirder for att stdlla krav pa att plattformsbolagen tar arbets-
givaransvar ndr de 1 praktiken styr arbetet. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna
och stilla sig bakom.

Regeringen bor vidta atgarder for att garantera “gigarbetare” ritt till sjuklon,
semestererséttning och pension. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.

Regeringen bor vidta atgérder for att skdrpa kontrollen av arbetsmiljo och arbets-
villkor i1 gigekonomin. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

For att upprétthalla justa villkor och réttvis konkurrens inom taxibranschen samt
sdkerstilla att alla foretag i branschen haller sig till lagarna anser vi att det 4r nddvandigt
att pa sikt inrdtta en yrkestrafikinspektion. En sadan skulle di ges ansvar for att oka
inspektionerna inom bl.a. taxi och ddrmed gora det svarare for oseriosa foretag att
bedriva verksamhet. En yrkestrafikinspektion skulle bidra till en 6kad tillsyn som 1 sin
tur kan medfora okad trafiksdkerhet, mer rattvis konkurrens och béttre villkor for
anstéllda i branschen. Genom att upprétta en sadan inspektion kan vi sékerstélla att alla
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aktorer pa marknaden spelar efter samma regler och att dessa regler sitter arbetsréttvisa
och rdttvisa loner 1 centrum.

Regeringen bor inrdtta en yrkestrafikinspektion. Detta bor riksdagen ge regeringen
till kéinna och stélla sig bakom.

5.5 Trafiksdkerhet som arbetsmiljofraga

Manga ménniskor tillbringar en stor del av sin arbetstid 1 trafiken, 1 personbilar, taxi-
bilar, bussar och lastbilar. Av de dodsolyckor som skedde 1 véagtrafiken 1 Sverige under
2019 kunde 36 procent kopplas till en upphandlad transporttjanst. 45 procent av dods-
olyckorna var arbetsrelaterade, det vill sdga skedde 1 arbetet eller pa vég till/fran arbetet
for antingen den omkomna eller motparten. Samtliga siffror enligt Trafikverkets analys.
Insatser som stodjer okad trafiksékerhet 1 foretag, organisationer och myndigheter ar
dérfor av stor vikt for trafiksdkerhetsutvecklingen.

Eftersom manga svara olyckor och tillbud intrédffar i trafiken ska dven trafik och
trafiksdkerhet finnas med i foretags och organisationers systematiska arbetsmiljoarbete.
Det ér viktigt att den som kor 1 jobbet har tillrdckliga kunskap och kompetens om de
risker som finns 1 trafiken.

En viktig faktor for trafiksdkerheten ér hastigheten. I en nyligen publicerad rapport
frén Folksam anges att 47 procent av yrkestrafiken kor for fort utanfor skolor enligt
Folksams hastighetsmitningar. 2024 &rs métningar visar ocksa att 41 procent av alla
uppmitta fordon korde dver géllande hastighetsgréns, 1 16 procent av dessa fall var
overtrddelsen mer dn 10 km/h 6ver hastighetsgrinsen. Den genomsnittliga Gvertradelsen
var 5,5 km/h, vilket motsvarar en néra 50-procentig 6kning av risken for olycka med
svar eller dodande personskada. Taxibranschen har hogst andel 6vertradelser, dar Gver
52 procent av uppmiitta taxibilar korde dver hastighetsbegransningen. Bussbranschen
visade lagst andel dvertrddelser med 32 procent.

Det dr uppseendevickande att sd minga yrkesforare inte haller hastighetsgrinserna,
sarskilt ndr det ar fraga om végar med 1&g hastighetsbegransning och dér risken for att
kora pa oskyddade trafikanter dr som storst. Om alla skulle halla hastighetsgranserna
skulle manga liv kunna rdddas varje ar. Det bor darfor stéllas hogre krav pa transport-
foretag och yrkestrafiken vad det giller hastighetsefterlevnad. Inte minst kan det handla
om att se dver vilken tidspress m.m. som forarna arbetar under.

I Folksams rapport lyfts foljande dtgirder for att minska andelen fortkérningar:

e Inforande av trafiksdkerhetskrav vid upphandling av transporter

e En 6kad anvindning av tekniska stodsystem for hastighetsanpassning som
exempelvis ger feedback till foraren om vilken hastighetsgrins som giller

o Att foretag med yrkestrafik tar ett storre arbetsmiljdansvar som arbetsgivare och
foljer upp att gillande lagstiftning och regler efterfoljs vid deras resor och
transporter. Det finns stodsystem att anvénda, sdsom ISO 39001 eller FIA Road
Safety Index. Foretag som ér certifierade enligt ISO-standarden har farre
hastighetsovertradelser enligt Folksams métningar.

Vinsterpartiet ser positivt pa dessa forslag som bade okar trafiksdkerheten och starker
arbetsmiljon.

Vinsterpartiet vill att det tillsdtts en myndighetsdvergripande utredning om regelverk
som medfor insatser for 0kad trafiksdkerhet pa foretags- och organisationsniva. En
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sddan utredning bor exempelvis behandla regelverk rorande sanktionsavgifter vid
hastighetsovertradelser for att mojliggdra dgaransvar, trafiksidkerhetskrav vid upp-
handling av transporter, hantering av végtrafikolyckor som arbetsmiljobrott, yrkestrafik-
tillstdnd och tillsynen for yrkestrafiken samt om trafiksékerhet 1 héllbarhetsredovisning.
Utredning bor ocksa belysa ytterligare relevanta regelverk som kan bidra till att lyfta
upp trafiksdkerheten pd foretags- och organisationsniva och pa sé sétt dven bidra till en
béttre arbetsmiljo.

Regeringen bor tillsdtta en myndighetsévergripande utredning som foresldr atgarder
och forandringar av relevanta regelverk i syfte att 6ka trafiksikerhet pa foretags- och
organisationsniva. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

5.6 Tillrackligt med kontroll- och rastplatser

Lings med det statliga vignétet fanns i véras (februari 2025) 158 kontrollplatser; 20 av
dessa dr kontrollplats klass 1, vilket betyder att ytan ar fullstor, 32 kontrollplatser ar
klass 2 och har en medelstor yta och dvriga 106 kontrollplatser &r klass 3, med en
mindre yta.

Kontrollplatser finns for fordonskontroller. Kontrollerna utfors av polisen, medan
infrastrukturen som kopplar till kontrollstationerna &r Trafikverkets ansvar. Antalet
kontrollplatser har minskat de senaste dren, vilket forsvarar polisens mdjlighet att
kontrollera yrkestrafiken. Sveriges Akeriforetag delar polisens bild av att antalet
kontrollplatser &r for fa.

For akeriforetagen fyller kontrollplatserna ocksa en annan viktig funktion som en av
f4 platser dér chaufforer med lédngre fordon kan parkera pé ett sikert sitt, ta en paus och
g4 pa toaletten.

I maj méanad 2025 rapporterade Sveriges Radio att tre kontrollplatser i Virmland
forses med bommar. Beslutet har métt skarp kritik av Transportarbetareforbundet och
drabbade forare, som beskriver hur det gor det svarare att hitta en lamplig, séker plats
for vila och toalettbesok under arbetsdagen — nagot som sérskilt drabbar kvinnliga
forare, som ges farre mdjligheter att byta mensskydd pé ett hygieniskt och sékert sétt
utefter Sveriges vigar. Fragan har ddrmed ocksé en jimstélldhetsaspekt.

Trafikverket, som tagit beslutet att forse de tre kontrollplatserna med bommar forklarar
sitt beslut med att ”polisens arbete behover prioriteras”. Reaktionen fran polisen har
dock inte varit odelat positiv. En virmléndsk trafikpolis varnar, i en intervju med
Sveriges Radio 28 maj, for att det kan paverka trafiksékerheten negativt och medfora en
okad olycksrisk nir storre fordon, 1 brist pd lampligare ytor, tvingas stanna i vigrenen
eller p4 mindre parkeringsfickor.

Trafikverket har, efter den kritik som framforts, gjort tydligt att de inte har nigra
planer pa att vare sig 6ppna upp eller ersétta staingda kontrollplatser. Det betyder att
man star med en situation som inte bara innebér en kraftigt forsdmrad arbetsmiljo for de
forare som drabbas utan ocksé med en trafiksakerhetsrisk.

Regeringen bor vidta atgérder for att sikerstilla att det finns tillrdckligt med kontroll-
och rastplatser for att uppratthalla en god trafiksdkerhet. Det bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kinna.
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5.7 Atgirder for att minska rattfylleri

Varje ar omkommer cirka 50 personer i alkohol- eller drogrelaterade vagtrafikolyckor.
Nyktra forare och hastighetsefterlevnad ar tvé av de viktigaste atgdrderna for att minska
antalet omkomna 1 végtrafiken.

Det ar viktigt att det finns tillforlitliga metoder for att mita och uppticka savil
alkohol som droger samt for att finga upp risk- och missbruk i ett tidigt stadium. Det &r
bade viktigt for individen och for att uppréatthalla ett hogt fortroende for sjukvarden.

5.7.1 Vinterdickskontroller av utlindska akerier

Den tunga trafiken &r inblandad i var fjarde trafikolycka med dodlig utgdng. Under de
senaste 25 dren har den tunga trafiken 6kat med cirka 30 procent enligt Trafikverket. I
takt med att det blir mer tung trafik sa okar risken for att krocka med ett tungt fordon
vid en motesolycka. Vid en frontalkollision med ett tungt fordon &r risken for att dodas
tre ganger sa stor jAimfort med en kollision med en personbil.

Utdver ny fordonsteknik sasom deformationszoner och system med autobromsar som
kan radda liv sa kan atgérder som mittracken och vinterddcks- och nykterhetskontroller
vara viktiga for att minska olyckor.

Vintertid &r olycksrisken hogre for EU-trailers &n for andra lastbilskombinationer
som &r vanligare 1 Sverige. Sedan 2019 &r det lag pa vinterdick fran 1 december fram
till 31 mars 1 vintervéglag. Detta giller dven for utlindska fordon. Det har under ldngre
tid funnits kritik mot att utlindska lastbilar inte har ritt vinterdéck nér de kor in 1
Sverige och nir polisen gor kontroller dr det manga utldndska lastbilar som kor pé
sommardéck. Foretrddare for dkeribranschen menar dock att det sker for f4 kontroller
och att lagen i ddrmed i princip har blivit verkningslds.

Forutom skicken pa décken, vilket givetvis dven dr viktigt under sommarhalvaret, sa
ar forarens vana att kora pa vintervéglag, med tidspress och nykterhet viktiga faktorer
for trafiksdkerheten.

Regeringen bor vidta atgérder for att sikerstilla att det gors tillrdckligt med vinter-
dackskontroller av EU-trailers for att god trafiksidkerhet ska upprétthéllas. Detta bor
riksdagen ge regeringen till kdnna.

5.7.2 Obligatorisk underriittelse till socialtjéinst vid rapportering om rattfylleri

En stor del av de personer som ertappas for rattfylleri har konstaterade alkoholproblem.
Ett inforande av obligatorisk underréttelse till socialtjénst vid rapportering om rattfylleri
kan ge forutséttningar for ett minskat antal aterfall 1 rattfylleri.

Idag finns det ingen mojlighet for polisen att med automatik underritta socialtjinsten
1 varje enskilt fall om missténkt rattfylla. Ett sadant forfarande dr ddremot obligatoriskt
vid omhindertagande av berusade personer, dir polisen ar dlagd att vidarerapportera
detta till socialtjansten. Vénsterpartiet anser 1 likhet med Trafikverket att ett forfarande
som liknar underréttelse vid omhindertagande av berusade personer kan vara lampligt
aven vid rattfyllerirapportering.

Obligatorisk underrittelse till socialtjdnsten i hemkommunen skulle skapa béttre
forutséttningar for att fler far den vard och/eller behandling som de behover for sitt
alkoholmissbruk. Oaktat att det &r svért att forutse hur ménga som skulle kunna fa vérd
eller behandling genom en sadan obligatorisk underrittelseskyldighet, framstar det &nda

13



som mycket angeldget att arbeta brett for att astadkomma ett minskat rattfylleri pa de
svenska végarna.

Forslaget skulle 4ven kunna ha en positiv paverkan ur ett rent missbruks- och
beroendeperspektiv, eftersom ménga rattfyllerister uppticks i ett tidigt stadium av
missbruk. Det finns ddirmed en mojlighet att upptiacka och bryta monstret genom denna
insats.

Forslaget krokar dven véldigt vél in i den nya socialtjanstlagens fokus pa forebyg-
gande arbete och tidiga insatser och ddr syftet med den nya lagen ar att socialtjénsten
ska bli mer forebyggande, jamstélld och lattillgdnglig 4n idag. Det vill sdga att sdnka
trosklarna och nd invanare tidigt, innan problemen véxt sig stora.

Regeringen bor dterkomma med forslag som innebar att det infors en obligatorisk
underrittelse till socialtjénst vid rapportering om rattfylleri. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kinna.

5.8 Anvindning av sdkerhetsbilte 1 buss

Att fardas med buss ér ett av de sikraste fairdmedlen pa vdg, men dven med buss sker
olyckor som orsakar personskador och dodsfall. Den frimsta orsaken till personskador
pa passagerare i buss ar véltningsolyckor. Vid saddana olyckor kan biltesanvindning
vara helt avgdrande for hur vél en person klarar sig. Sedan 2004 ska alla bussar vara
utrustade med bélten (undantaget bussar i stadstrafik som har dispens) och sedan oktober
2018 &r bussbolagen skyldiga att muntligen eller skriftligen informera resendrerna om
att anvédnda bélte. Det dr dock individen sjdlv som ansvarar for att béltet anvands. Och
tyvarr dr det alltfor f& som anvénder sikerhetsbilte.

Hosten 2023 publicerades en undersokning som branschorganisationen Svensk
Kollektivtrafik 1atit ta fram rorande biltesanvéindningen pa region- och expressbussar.
Undersokningen visar att de yngre och de dldsta resendrerna ar sdmst pa att anvénda
bélte. Mén &dr sdmre &n kvinnor. Anledningarna som anges av de som inte anvénder
balte varierar, men det kan konstateras att det i huvudsak inte handlade om att béaltena
var trasiga eller inte fungerade for personens kroppsbyggnad. Utan den orsak som flesta
anvinder uppgav &r att man helt enkelt inte uppmérksammat béltet, att man kidnner sig
sdker utan att resa med bilte och att det 4r obekvamt att resa med bilte. Dessutom vet en
av tio personer inte heller att det &r lag att ha pa sig bilte om det finns.

Vad behdvs da for att béltesanvindningen 1 buss ska 6ka? Slutsatserna i ovan nimnda
undersokning r bl.a. att de tva resendrsgrupper som sticker ut, ungdomar och ildre,
behover riktad information. For ungdomarna handlar det i férsta hand om att skapa
kénslan av att det inte 4r genant att ha bélte samt 6ka kunskapen om vilka regler som
faktiskt giller. Det dr ocksé viktigt att nd ut med kunskap till de dldre som dr skorare
och dér skador och benbrott kan leda till stadigvarande funktionsnedsittningar som
hindrar ett sjdlvstandigt liv och som innebér behov av bade féardtjénst och hemtjanst.

Eftersom biltesanvindningen generellt sett dr 1ag behovs det sannolikt dven
informationskampanjer som riktas mot resendrskollektivet som helhet. Férutom ren
kommunikation med resenérerna, lyfts det 1 utredningen dven att branschen kan ta fram
béltestyper som inte upplevs obekvdma eller svara att anvdnda samt att det bor vidtas
atgéarder for att battre synliggdra biltena och kravet pa béltesanvindning i fordonen. For
att nd framgang behovs utdkad samverkan mellan bestéllare, trafikutforare, fordons-
stols- och baltestillverkare samt skolan, polisen, nationella myndigheter och andra
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berdrda. Det dr inte en utan méanga atgirder tillsammans som kommer att gora att biltes-
anvindningen hojs och bli lika sjdlvklar i bussar med bélten som den &r 1 personbil idag.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa atgarder for att oka forutsittningarna for
att fler anvédnder sékerhetsbdlte i busstrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och
ge regeringen till kdnna.

5.9 Underlétta utredning och analys av dédsolyckor

Hur och varfor olyckor sker ar viktig kunskap for att 1angsiktigt skapa en siker vig-
trafik. Utredning och analys av dodsolyckor och allvarligt skadade personer i1 végtrafiken
utgor dirmed ett viktigt underlag for trafiksdkerhetsarbetet. Trafikverket har genomfort
djupstudier av dodsolyckor 1 végtrafiken sedan 1997. Djupstudierna ger kunskap om
vad som gjorde att en olycka blev sé svar att den ledde till att ndgon omkom; syftet ar
att kartldgga varfor en minniska omkom och vad som kan goras for att det inte ska
hénda igen. I detta arbete samlas uppgifter in frdn manga olika kéllor, till exempel Polis-
myndigheten och Réttsmedicinalverket. Numera har de flesta personbilar sd kallade
svarta lador (EDR) som registrerar uppgifter som exempelvis kollisionshastighet och
vilka sdkerhetsfunktioner som aktiverats vid kollisionen. Trafikverket har den tekniska
mojligheten att ta ut dessa data, men far endast gora det pa begéran av polisen, nagot
som hénder relativt sdllan och aldrig nir en ensam forare dodas i en singelolycka (dessa
olyckor star for ungefér en fjardedel av alla omkomna).

Regeringen bor dterkomma med ett forslag som innebér ett lagligt stod for Trafik-
verket att ta ut data fran svarta lador (EDR) i samband med Trafikverkets haveri-
utredningar av dodsolyckor i1 vagtrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

6 Atgirder for bantrafiken

6.1 Oka sikerheten vid plankorsningar

En plankorsning &r en plats dir vig och jarnvég korsar varandra, till skillnad fran de
stillen dir det byggts en tunnel eller bro dér jarnvdg och vig mots. Langs de ca 1 450
mil l&nga spdr som Trafikverket forvaltar finns 9 800 korsningar, varav 6 300 &r
plankorsningar. Av dessa har 3 000 ndgon form av aktiv skyddsanordning, antingen i
form av bommar eller enbart ljus- och ljudsignaler. Det innebér att 3 300 jarnvags-
Overgangar inte har nigot aktivt skydd utan endast dr utrustade med kryssmérken eller
helt saknar skyddsanordning. Eftersom tig dr snabba och tysta och heller inte kan vija
eller tviarnita om négon plotsligt dyker upp pa sparen, s dr dessa 6vergangar riskfyllda
och stéller hoga krav pé att den som passerar dem ar mycket uppmérksam.

Enligt Trafikverket ar risken for en plankorsningsolycka som storst for gaende vid
plankorsningar i titort samt for fordon utanfor titort pd det mindre végnétet dir plan-
korsningar ménga ganger saknar aktiva skyddsanordningar som bommar eller ljud- och
ljussignaler.

Trafikverket dtgéardar arligen ca 200 plankorsningar genom att exempelvis ta bort
dem, ersétta dem med planskilda korsningar (exempelvis broar och tunnlar), installera
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bommar eller genom utdkad siktrojning. Utdkad siktrojning innebér att skog avverkas
och andra hinder r9js sé att ett tdg ska kunna upptéckas tio sekunder innan det nar
korsningen. Att 6ka sdkerheten i1 plankorsningar &r ett arbete som tar tid, vilket innebér
att det inom overskadlig framtid kommer att finnas ett stort antal plankorsningar kvar
langs jarnvagarna.

Trafikverkets mal for sitt plankorsningsarbete &r

att plankorsningar ska vara sékra

att vagtrafikanter och tag ska kunna passera plankorsningen pa ett sikert satt

att antalet dodade och skadade i samband med plankorsningsolyckor ska minska
att den teknik som anvinds ska vara driftsséker.

Trafikverket fick 2019 ett regeringsuppdrag att vidta atgérder for att 6ka sékerheten vid
plankorsningar pé den statliga jirnviagen. Regeringsuppdraget innebér att Trafikverket
kraftsamlar for att dtgdrda oskyddade plankorsningar med nérsiktsbrister samt arbetar
mer systematisk med plankorsningar som har f6rh6jd olycksrisk. Inom regerings-
uppdraget har Trafikverket tagit fram en nationell plankorsningslista med sérskilt
utpekade plankorsningar som ska prioriteras for atgérder.

Vinsterpartiet anser att det dr angeldget att arbetet med att 6ka sikerheten vid de
befintliga plankorsningarna fortskrider si snabbt och effektivt som mgjligt. Regeringen
bor dirfor sakerstdlla att Trafikverket har forutséttningar att kunna atgérda fler &n 200
plankorsningar per ar. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

6.2 Intrdngsskydd till jarnvagen

Majoriteten av dodsfallen 1 bantrafiken sker som ovan ndmnts 1 samband med suicid.
Som en del i suicidpreventionsarbetet har Trafikverket sedan ar 2015 monterat stalnits-
panel lidngs befintlig jarnvéag pa sirskilt suicid- och olyckstéta platser. Tyvérr har inte
onskad effekt uppnétts. Forsok har dven gjorts for att se om det dr mojligt att anpassa
dagens viltstingsel till att dven forsvéara for ménniskor att ta sig in spdromradet
samtidigt som djur inte ska riskera att skada sig. Studier av spérrstaket som utformats
efter en rad klattringstester visar en signifikant minskning av personpakorning. Det
behovs dock ytterligare studier kring vilka metoder som krévs for att f& ner olyckor och
dodstal 1 bantrafiken.

Regeringen bor vidta atgérder for att skapa goda forutséttningar for att forbattra
intrdngsskyddet till jarnvagen. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.

6.3 Séakerheten vid av- och pastigning

Om négon fastnar i Stockholms pendeltigs dérrar ska det inte g att kora. Anda har det
hint vid flera tillfdllen, bara i ar har tva personer fastnat och taget borjat kora. Det var
forr tagvirdarnas uppgift att dvervaka stdngningen. De dr nu avskaffade till formén for
en teknisk 10sning med kameror. Erfarenheterna fran Stockholms pendeltigstrafik, dér
man nu kor samtliga tdg utan tdgvirdar, talar sitt tydliga sprak. Protesterna har varit
omfattande och flera lokforare har lamnat sitt jobb pa grund av oro for att Iimnas
ensamt ansvarig for ett helt pendeltdg med resendrer ombord. Risken for allvarliga
konsekvenser vid olyckshidndelser har okat och tillgédngligheten for personer med
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funktionsnedséttning har minskat. Funktionsritt Stockholm, som foretrdder 70 000
medlemmar, beskriver hur avsaknaden av tdgviardar medfort en begrénsad rorelsefrihet
for personer med funktionsnedsittning. Man beskriver hur det blivit mycket svarare att
gora en resa spontant, och hur otryggheten 1 att inte veta om man kan komma fram i tid
okat.

Tagvérdarna utfor ett arbete och det arbetet behdvs — pa samtliga pendeltdg. Tag-
virdarna ger service och information till resenérerna, dr en trygg representant om det
hénder en olycka eller om utrymning behover goras, bistar resendrer som behdver ramp
att komma av och pa tiget osv. Tagvéirden har ménga och viktiga uppgifter. Frdn
Vinsterpartiet har vi mycket svart att se beslutet att plocka bort tdgviardarna som nagot
annat dn en riskabel besparing.

Regeringen bor av trafiksékerhetsskél utreda om det behdver inforas krav pa tag-
vardar och ombordpersonal eller vidtas andra atgarder for att forhindra olyckor vid
av- och péstigning. Detta bor riksdagen stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.

Malin Osth (V)

Andrea Andersson Tay (V) Kajsa Fredholm (V)
Ida Gabrielsson (V) Samuel Gonzalez Westling (V)
Birger Lahti (V) llona Szatmari Waldau (V)
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