Motion till riksdagen

1989/90:Ju3
av Britta Bjelle m.fl. (fp)

med anledning av prop. 1989/90:2 om
trafiknykterhetsbrotten m.m.

Folkpartiet har sedan en lang tid tillbaka envetet drivit tesen att alkohol och
trafik inte hor thop. Vart budskap i valrorelser och debatter har varit "Noll
promille bakom ratten™. Vi anser att det dr oerhort vdsentligt att signalen ar
klar och entydig. Lagstiftningen har for narvarande en utformning som kan
tolkas som att lagstiftaren "bjuder” pa en viss alkoholkonsumtion.

Folkpartiet har i flera olika sammanhang i riksdagen, nu senast i partimo-
tion som vacktes i januari 1989 och i motion i anledning av regeringens pro-
position 1988/89:118. anfort att all alkoholfértaring i samband med bilkor-
ning bor vara forbjuden. Mot denna bakgrund bor gransen sattas s& nara noll
som det ar mojligt med hansyn till de sakerhetsmarginaler som erfordras av
rattssakerhetsskal.

Senare tiders forskning och undersokningar har klart visat att den undre
grans for straffbar alkoholpaverkan vid bilkorning som Sverige for narva-
rande har ar alldeles for hog. Detta har dven regeringen sent omsider insett.

Regeringen hade i den foreliggande propositionen haft mojlighet att for-
andra lagstiftningens signal till svenska folket. Regeringen sager i propositio-
nen att detta ar syftet med andringen av trafikbrottslagen. Tyvarr nédgas vi
konstatera att man inte lyckats i sitt uppsat.

Det lagforslag som presenterats uppfyller inte de krav som madste stallas.
Det finns en rad svagheter i regeringens forslag. Den s.k. promilleregeln blir
huvudregel - det uppmuntrar till “promilletankande™, dvs. till kalkylering
fran bilforarnas sida om hur mycket de kan dricka utan att uppné den straff-
bara gransen. Regeln om s.k. kliniskt rattfylleri har samma utformning som
tidigare. Det innebar, som lagradet papekat i sitt yttrande 6ver lagrddsremis-
sen, att det inte sker ndgon mer vidstrackt kriminalisering an vad som giller
for narvarande. Det ar anmarkningsvart.

Vidare foreslds inte ndgon storre forandring av det kriminaliserade omra-
det for det grovre brottet. nu benamnt grovt rattfylleri. Aven detta finner
vi forvdnande framfor allt som féredragande statsrddet sjalv konstaterar att
“mellan 1,0 och 1,2 promille torde praktiskt taget varje individ ha si nedsatt
korformaga att han ar direkt olamplig att fora motorfordon™. Regeringen
drar emellertid inte konsekvenserna av det resonemanget och foreslar en
sankning av griansen for grovt rattfylleri.

| den foreliggande propositionen argumenterar justitieministern utforligt
mot en principiell nollgrans. Med tanke pa denna l&nga pladering ar det nar-



mast forvdnande att ndgot forslag om forandrad lagstiftning 6ver huvud ta-
get laggs fram.

Pas. 27 sager statsradet att ” — — — samstammiga forskningsresultat klart
visar att riskokningen vid laga alkoholkoncentrationer dr obetydlig— om ens
nagon - i forhallande till den drastiskt hojda olycksrisk som finns vid hoga
koncentrationer. - - — Mot den bakgrund som jag nu tecknat anser jag att
den pedagogiska effekten av en nollgrans inte kan antas vara sddan att den
kan motivera ett avsteg fran sedvanliga lagstiftningsprinciper.”

Sedan gor foredraganden helt om for att anda motivera sitt eget forslag:
“Det ar ocksa sarskilt viktigt att hos unga inskarpa att alkohol och trafik inte
hor ihop, eftersom det kan forvantas att deras attityd 1 saken kommer att
préagla deras trafikbeteende senare i livet. — ~ — Mot den bakgrunden anser
jag for egen del att gransen for det straffbara omradet nu bor bestammas till
0.3 promille i blodet. Det torde namligen sta klart att en sddan alkoholhalt
innebdr en nedsattning av korformagan for ménga forare atminstone i mer
komplicerade trafiksituationer.”

Om nu malet ar att paverka bilister att inte anvanda alkohol i samband
med bilkdrning, vore det naturligt att havda lagstiftningens normgivande be-
tydelse i stéllet for att argumentera emot en principiell nollgrans.

Enligt folkpartiets mening bor en principiell nollgrans vara utgédngspunkt
for lagstiftningen. Den bor darfor ges en annan utformning @n i regeringens
forslag.

Som vi tidigare framhallit, bor den sociala normen vara “ingen alkohol i
blodet vid bilkérning™. Den straffrdtsliga normen bor ligga sa nara denna
norm som mojligt av medicinska, praktiska och rattssakerhetsmassiga skal.

Vidare anser vi det vasentligt fran trafik- och rattssakerhetssynpunkt att
reglerna om kliniskt rattfylleri far en tillfredsstallande utformning. Harvid-
lag ar regeringens forslag oacceptabelt— det ar viktigt med en klar signal och
en lag troskel. Vart forslag innebar att om minsta fara for trafiksakerheten
kan antas foreligga sa skall foraren domas for rattfylleri. Den skall alltsa inte
behova bevisas foreligga i det enskilda fallet utan det skall vara frdga om en
helhetsbedomning.

Var den ldgsta gransen for straffbar blodalkoholhalt bor ligga ar enligt re-
geringen oklart. Vi anser att starkaskal talar for att det medelvarde som re-
dovisas vid analysen av blodproven anviands som underlag vid den straff-
rattsliga bedomningen. Traditionellt har emellertid darutéver gjorts ett av-
drag som motsvarar de med analysforfarandet férenade felmdjligheterna.
Med teknikens utveckling blir detta avdrag allt mindre och f6tjaktligen ocksa
mindre betydelsefullt. En nollgrans staller emellertid hoga krav pa sakerhet
i friga om det varde som laggs till grund for den rattsliga beddmningen.

Mot denna bakgrund bor nedre griansen for det straffbara omradet be-
stammas till 0,2 promille. Inom denna gréns faller sdlunda den marginal som
erfordras for ett fullgott hansynstagande till individens réttssakerhet.

Avslutningsvis anser videt av stor vikt att den nedre gransen fOr grovt ratt-
fylleri bestams till 1.0 promille.

Vi foreslar att trafikbrottslagens bestammelser om rattfylleri utformas pa
foljande satt:
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Den som for ett motordrivet fordon eller en sparvagn och d ar paverkad
av alkoholhaltiga drycker eller annat medel och darmed kan antas utgéra en
fara for trafiksakerheten doms for rattfylleri till boter eller fangelse i hogst
sex manader.

Paverkan av alkoholhaltiga drycker skall anses foreligga d& alkoholkon-
centrationen hos foraren under eller efter farden uppgar till minst 0,2 pro-
mille i hans blod eller 0,10 milligram per liter i hans utandningsluft.

Forsta och andra styckena giller inte forare av motordrivet fordon, som
ar avsett att foras av gdende.

Forsta och andra styckena giller inte om forandet av ferdonet ingdr som
led i en vetenskaplig eller dirmed jamforligundersokning till vilken tillstand
har lamnats av regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer.

da$

Ar ett brott som avses i 4 § forsta eller andra stycket att anse som grovt,
skall foraren domas for grovt rattfylleri till fangelse i hogst ett ar. Vid bedo-
mande om brottet dr grovt skall sarskilt beaktas om

1. foraren har en alkoholkoncentration som uppgatt till minst 1,0 promille
i hans blod eller 0,50 milligram per liter i hans utandningsluft,

2. foraren annars har varit avsevart paverkad av alkohol eller ndgot annat
medel, eller

3. forandet har inneburit en pétaglig fara for trafiksakerheten.

Det ar av stor vikt att mojlighet ges att genomfdra olycksriskundersékningar
vdrda namnet. Darfor anser vi att det bor vara obligatoriskt att vid varje tra-
fikolycka som undersoks av polisen kontrollera eventuell fortaring av alko-
hol hos de inblandade férarna.

Folkpartiet har foreslagit att en haverikommission skall inrattas i syfte att
mer noggrant undersoka vissa trafikolyckor. Kommissionen skulle da ytterli-
gare kunna klarldgga sambandet mellan alkoholfértaring och férekomsten
av trafikolyckor.

For att den forandring av trafikbrottslagen som vi foérordar skall bli effek-
tiv maste polisen ges forstarkta resurser for trafikovervakning.

Hemstallan

Med hanvisning till vad som anforts i motionen hemstalls

1. att riksdagen besiutar att trafikbrottslagen skall bygga pé en
principiell nollgrans,

2. att riksdagen beslutar att trafiknykterhetsreglerna i lagstift-
ningen utformas sdsom anfdrts i motionen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om inrdttande av en haverikommission och inrikt-
ningen av dess arbete.

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att kon-
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troll av alkoholfértaring regelmassigt skall foretas vid trafikolycka

som utreds av polisen.
Stockholm den 18 oktober 1989
Britta Bjelle (fp)
Lars Sundin (fp)

Bengt Harding Olson (fp)

Kjell-Arne Welin (fp)
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