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Personskador i anslutning till jarnvagstrafik

Arligen omkom mellan 30 och 68 personer i jarnvigstrafik i Sverige aren
1979-1982, genomsnittet var 46 per ar. Antalet allvarligt™ skadade, vilket
enligt SJ dr arbetsoformogen atminstone 4 dagar eller avlider senare in 30
dagar efter skadedagen, varierade mellan 92 och 288 under samma period.
genomsnitt: 156 per ar.

For det tre femarsperioderna 1966-1980 var antalet dodsfall per ar 41, 42
och 391 genomsnitt. Motsvarande antal “allvarligt™ skadade var 165, 147 och
176. Mellan hilften och tva tredjedelar av dodsfallen 1966-1982 drabbade
vigtrafikanter, skadade genom sammanstotningar vid plankorsningar.
Ovriga dodsfall var ungefir lika fordelade pa tagreseniirer. skadade t. ex. vid
urspéring, och jarnvigsman, skadade t. ex. genom vixlingsmissoden. [ friga
om "allvarligt™ skadade utgjorde antalet tigresenirer och personer skadade
vid kollisioner i plankorsningar drygt hilften 1979-1982, dren 1966-1975 var
andelen en tredjedel, dren 1976-1980 hilften.

Av en orienterande studie gillande 109 personer, som Overlevt
plankorsningskollisioner, hade 23. dvs. en femtedel, bestdende kroppsliga
sviter tva till tre ar efter skadehiandelserna.

Orsaker till skadorna

Entigt utredningar dr skymd sikt av stor betydelse for sammanstotningar i
plankorsningar utan sikerhetsanordningar. | friga om korsningar med skydd
ar distraktion, halka och skadlig inverkan av solljus viktiga orsaker.
Svérighetsgraden hos intriffade personskador dr ocksd beroende av hur
kollisionerna sker. I fall av sammanstotning mellan tdg och personbil
forefaller det bli svirare personskador om bilen triffas mitt pA 4n om den
triffas i frimre eller bakre delarna, om den fastnar och slipas med ar det
virre dn om den 16sgors och snabbt hamnar vid sidan av banan, om personer
finns i den del av bilen som édr narmast lokfronten ar risken for svar skada
ocksa storre dn om de sitter pd motsatt sida av bilen.

Tagresandes risker kan &terforas pd sammanbrott av vagnar, fonster som
faller ur vid viltning och resandes fall ur vagnarna,inredning i fordonen som i
skadat skick blir vass, spetsig eller skadande pa annat sitt. Deformationen av
dragfordon ir en viktig frga, dels med tanke p4 energiupptagning till nytta
for dem 1 resten av tiget, dels med tanke p skaderisken for lokforare och
eventuella resande i den framsta enheten.
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Algz’irder emot skaderisker

“Skymd sikt™ bor angripas med avseende pd de miljoforutsittningar som
foreligger vid korsningarna. Dessa ir timligen vil kinda. Naturhinder och
tdghastighet dr hirvid lika tungt viigande omstindigheter. F. n. vilar ansvaret
for sikerheten helt och hdllet pd den vigfarande. och detta i stort sett
oberoende av hans cller hennes mdjlighet att bedoma den aktuella faran.
Skador i plankorsningar med fungerande signaler kan minskas i betydande
grad om halvbommar infors. Knappast ndgon teknisk atgird cmot
plankorsningsriskerna torde vara sd effektiv i forhillande till insatt kapital
som kompletteringar av skyddet i korsningar, dir det nu enbart finns
signaler, med halvbommar.

Planskilda korsningar ar sikra men uppfattas som extremt dyra. Atgirder
bor foretas sd att enkla moduler av betong skall kunna anvindas, och att
korsningar pd lingre banavsnitt dgtirdas samtidigt. Finansicringen bor
utredas, viiket samarbete kan i fortsittningen utvecklas mellan SJ (TSV,
viigverket) och arbetsmarknadsstyrelsen med lansarbetsnamnderna for att
pengar, som anvinds till sysselsittningsskapande dtgirder. skall kunna
utnyttjas till sikerhetsdtgiarder. frimst planskildhet. i korsningar mellan

viigar och jiarnvigar.

Fordonens utformning

Lokomotivens fronter har olamplig utformning frin personskadesyn-
punkt. Om kollisionerna med viigfordon ¢} komplicerades av risken att
buffertoch koppel tringde in pd begriinsad yta i svaga delar, t. ex. fonster och
dorrar pd vagfordonen. vilka eventuellt fastnar och slapas med - ocksa delvis
pd grund av buffertar och koppel - skulle kroppsskadorna pd
vigtrafikanterna kunna bli mindre allvarliga. Dragfordonens fronter borde i
stillet utformas sd. att viigfordon tvangs dt sidan under sammanstotningarna.
Erfarenheterna av skadebegriinsning vid inverkan av yttre vald ir ¢j lingre
ringa, och de grundas pd flyg- och biltrafiken. varifrin kunskaperna
utvecklats och dir tillampas i1 6kande omfattning. Jarnvigsfordonen ar till
stor del opdverkade av denna utveckling. vilket ar speciellt viktigt med
avseende pd risker for vagtrafikanter i plankorsningar. Med hinsyn till
dragfordonens begrinsade antal och ldnga anvindningstid ér risken for
inblandning av varje fordon i en kollision med vigfordon stor, vilket bidrar
till att effekten av kapital for designforindring bor bli betydande.

Det nirmast berdrda. skadebegrinsande om ej helt skadeférebyggande
atgirder, ir ocksd tillampligt med avseende pé risken for personer ombord
pd tdgen. Vad som anforts ovan under "Orsaker™ betriffande vagnarna och
dragfordonen ir tampliga utgdngspunkter for atgirder.

I USA har under senare dr ett framgangsrikt program riktat mot
plankorsningsrisker genomforts. Intrycket fran USA talar for betydelsen av
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dtgiarder emot miljoforhdllandena i vid mening. Utbildning eller upplysning
bor i forsta hand ses som medel till miljoatgirder genom ansvarigas forsorg.

Snabbtag i Sverige

Med Okade hastigheter 1 jarnvigstrafiken skiarps de risker som berérts 1
motionen. De atgirder som anforts av juridisk. ekonomisk, miljo- och
fordonsteknisk natur ar darfor mycket viktiga att utreda och prova mot
bakgrund av de langt framskridna planer pd snabbtig pa vissa delar av det
svenska jdrnviagsndatet som aktualiserats av statens jdrnvigar,

Hemstallan

Med hinvisning till det anforda foreslar jag
att niksdagen beslutar att hos regeringen begira att frigan om
personskaderisker i anslutning till jarnvigstrafiken och dtgiarder i
anledning didrav skyndsamt utreds. varvid riskerna for viagtrafikan-
ter och tdgresande vid okade tdghastigheter sdrskilt uppmark-
sammas.

Stockholm den 20 januari 1984

ARNE NYGREN (s)



