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Fredagen den 6 maj
Kl. 09.00

1 § Justerades protokollet for den 28 april.

2 § Foretogs till avgdérande socialutskottets betiinkanden 1987/88:18 och 19
samt niringsutskottets betinkande 1987/88:25 (betriiffande debatten i dessa
irenden, se prot. 115).

Socialutskottets betinkande 18
Mom. 2 (cn utviirdering av socialtjinstlagen m.m.)
Forst bitraddes reservation 1 av Blenda Littmarck m. fl. — som stalldes mot
reservation 2 av Daniel Tarschys och Per Arne Aglert - med acklamation.
Harefter bif6lls utskottets hemstdlian med 202 rdster mot 60 for
reservation 1 av Blenda Littmarck m. fl. 15 ledaméter avstod fran att rosta.

Mom. 3 (en utredning om omsorgslagens 6verklaganderegler)
Utskottets hemstillan — som stillldes mot reservation 3 av Blenda Litt-
marck m. fl. - bifélls med acklamation.

Mom. 5 (barn i missbrukarfamiljer)
Utskottets hemstillan bifolls med 144 réster mot 136 for reservation 4 av
Daniel Tarschys m. fl.

Mom. 6 (alkoholforskning m.m.)
Utskottets hemstillan — som stalldes mot reservatlon 5 av Daniel Tarschys
m. fl. — bif6lls med acklamation. '

Mom. 8 (barns v1llkor)
Utskottets hemstiillan — som stilldes mot reservation 6 av Daniel Tarschys
och Per Arne Aglert — bifélls med acklamation.

Mom. 10 (skolmiljon)
Utskottets hemstallan bifolls med 240 roster mot 41 for reservation 7 av
Daniel Tarschys och Per Arne Aglert.

Mom. 11 (miljopaverkan pa barns hilsa)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 8 av Ulla Tillander
och Rosa Osth — bifolls med acklamation. 3
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Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 9 av Ulla Tillander
och Rosa Osth ~ bifélls med acklamation.

Mom. 13 (anslag for gerontologisk forskning)
Utskottets hemstéllan bifélls med 261 rdster mot 18 £or reservation 10 av
Lars-Ove Hagberg.

Ovriga moment
Utskottets hemstallan bifolls.

Socialutskottets betiinkande 19
Mom. 2 (rokfri barnomsorg och skola) -

Utskottets hemstéllan bif6lls med 214 rdster mot 62 for reservation 1 av
Daniel Tarschys m. fl. 5 ledaméter avstod frén att rosta. '

Mom. 3 (mél for arbetet mot tobaksbruket)
Utskottets hemstéllan — som stélldes mot reservation 2 av Daniel Tarschys
och Ingrid Ronne-Bjdrkqvist — bifélls med acklamation.

Mom. 4 (5tg§rdsprogram for minskat tobaksbruk m. m.)
Utskottets hemstillan bif6lls med 146 réster mot 133 for reservation 3 av
Daniel Tarschys m. fl. 2 ledaméter avstod fran att rosta.

Mom. 6 (atgarder mot snus) _
Utskottets hemstillan bifolls med 214 réster mot 62 for reservation 4 av
Daniel Tarschys m. fl. 5 ledaméter avstod fran att rosta.

Mom. 8 (kostens betydelse i varden)
Utskottets hemstillan bifolls med 246 roster mot 35 for reservation 5 av
Ulla Tillander och Rosa Osth. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 9 (anslag till Hushallningssillskapens férbund)
Utskottets hemstallan — som stélldes mot reservation 6 av Ulla Tillander
och Rosa Osth — bifolls med acklamation.

Mom. 10 (socialt atgirdsprogram for att undvika aborter)
Utskottets hemstéllan — som stilldes mot reservation 7 av Gote Jonsson —
bifélls med acklamation.

Mom. 11 (utbyggnad av preventivmedelsrddgivningen)
Utskottets hemstallan bifolls med 258 roster mot 17 for reservation 8 av
Margé Ingvardsson.

Mom. 12 (kostnadsfria preventivmedel)
Utskottets hemstillan bifélls med 266 roster mot 16 for reservation 9 av
Margé Ingvardsson.
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Ingvardsson — bif6lls med acklamation.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifolls.

Naringsutskottets betinkande 25
Mom. 1 (néringspolitikens inriktning)

Forst bitraddes reservation 1 av andre vice talman Christer Eirefelt m. fl.
med 104 roster mot 34 for reservation 2 -av-Per-Ola Eriksson och Elving
Andersson. 142 ledamoter avstod fran att rosta.

Hirefter bif6lls utskottets hemstidllan med 147 roster mot 101 for
reservation 1 av andre vice talman Christer Eirefelt m.fl. 34 ledaméter
avstod fran att rosta. '

Mom. 2 (foretagsbeskattningens naringspolitiska effekter)
Utskottets hemstillan bifolls med 146 roster mot 135 for reservation 3 av
andre vice talman Christer Eirefelt m. fl.

Mom. 3 (offentligt bedriven kommersiell verksamhet)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 4.av andre vice
talman Christer Eirefelt m. fl. — bifolls med acklamation.

Mom. 4 (smaforetagspolitiken) :
Utskottets hemstillan biflls med 146 roster mot 136 for reservation 5 av
andre vice talman Christer Eirefelt m. fl.

Mom. 5 (sméaforetagens betydelse f6r den regionala utvecklingen)
Utskottets hemstillan ~ som stidlldes mot reservation 6 av Per-Ola
Eriksson och Elving Andersson — bifélls med acklamation. '

Mom. 6 (sarskilt regelsystem for sméaféretag)
Utskottets hemstillan — som stdlldes mot reservation 7 av andre vice
talman Christer Eirefelt och Lars De Geer — bif6lls med acklamation.

Mom. 7 (start och drift av sma och medelstora féretag)
Utskottets hemstallan — som stidlldes mot reservation 8 av. andre vice
talman Christer Eirefelt m. fl. — bifolls med acklamation.

Mom. 8 (invandrares moéjligheter att starta foretag)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 9 av andre vice
talman Christer Eirefelt m. fl. — bif6lis med acklamation.

Mom. 9 (lokala samhillsmyndigheter m. m.)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 10 av Per-Ola
Eriksson och Elving Andersson - bifolls med acklamation.
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Mom. 10 (avregleringsarbetets organisation)
Utskottets hemstillan bifolls med 148 roster mot 131 for reservation 11 av
andre vice talman Christer Eirefelt m. fl.

Mom. 11 (fri etablering) . .
Utskottets hemstillan — som stéilldes mot reservation 12 av Ivar Franzén
m. fl. — bif6lls med acklamation.

Mom. 12 (kompetensvillkor for foretagare)

Utskottets hemstillan med godkannande av utskottets motivering — som
stalldes mot utskottets hemstillan med godkénnande av den i reservation 13
av andre vice talman Christer Eirefelt m. fl. anforda motiveringen - bif6lls
med acklamation. :

Mom. 13 (Industrifonden) :

Utskottets hemstallan — som stilldes mot dels reservation 14 av Hadar Cars
m. fl., dels reservation 15 av Ivar Franzén och Per-Ola Eriksson — bifolls med
acklamation. i :

Mom. 14 (Smaféretagsfonden)
Utskottets hemstidllan — som stidlldes mot reservation 16 av andre vice
talman Christer Eirefelt m. fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 15 (kravet pd personlig borgen)
Utskottets hemstilllan — som stilldes mot reservation 17 av andre' vice
talman Christer Eirefelt m. fl. — bif6lls med acklamation.’

Mom. 16 (lansering av nya produkter)

Utskottets hemstallan med godkannande av utskottets motivering — som
stilldes mot utskottets hemstillan med godkdnnande av den i reservation 18
av andre vice talman Christer Eirefelt m. fl. anférda motiveringen — bif6lls
med acklamation.

Mom. 20 (stod till ungdomskooperativ) o
Utskottets hemstillan — som stédlldes mot reservation 19 av Per-Ola
Eriksson och Elving Andersson — bifélls med acklamation.

Mom. 21 (forskning om Kooperativ verksamhet) -
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 20 av Per-Ola
Eriksson m. fl. - bifélls med acklamation.

Mom. 23 (hantverksyrken och- hantverkskunnande)
Utskottets hemstillan.— som stilldes mot reservation 21 av Enk Hovhdm-
mar m. fl. — bifolls med acklamation.

Mom. 24 (institut for instrumenthantverk)
Utskottets hemstiillan — som stilldes mot reservation 22 av Erik Hovham-
mar m. fl. — bifélls med acklamation.
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Mom. 25 (nordiskt hantverkscentrum) -
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 23 av Erik Hovham-
mar m. fl. - bifolls med acklamation.

Mom. 27 (detaljhandeln)
Utskottets hemstillan — som stalldes mot reservation 24 av Erik Hovham-
mar m. fl. — bif6lls med acklamation.

Mom. 28 (utredning om dagligvaruhandeln)
Hemstdllan -

Utskottets hemstallan — som stilldes mot hemstéllan i reservation 26 av
Ivar Franzén och Per-Ola Eriksson — bif6lls med acklamation.

Motivering . :
Utskottets motivering — som stélldes mot den i reservation 25 av Erik
Hovhammar m. fl. anférda motiveringen — godkédndes med acklamation.

Mom. 29 (affarstidsreglering)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 27 av Erik Hovham-
mar m. fl. — bifélls med acklamation.’ :

Mom. 30 (kommunala varuférsorjningsplaner)

Utskottets hemstillan med godkiannande ‘av utskottets motivering — som
stilldes mot utskottets hemstéllan med godkdnnande av den i reservation 28
av Erik Hovhammar m. fl. anférda motiveringen - bifolls med acklamation.

Mom. 32 (teknisk utveckling). -
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 29 av Erik Hovham-
mar m. fl. — bif6lls med acklamation. :

Mom. 33 (teknisk utveckling och regional balans)
Utskottets hemstilian — som stélldes mot reservation 30 av Erik Hovham-

mar m. fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 34 (statligt stod till teknikcentra) « - . -

Utskottets hemstillan — som stilldes mot dels reservation 31 av Erik
Hovhammar m. fl., dels reservation 32 av Ivar Franzen och Per-Ola Eriksson
- bifélls med acklamation. -

‘Mom. 35 (utveckling av alternativ hégteknologi) -

Utskottets hemstillan bifolls med 264 roster mot 18 for reservation 33 av
Jérn Svensson.

Mom. 37 (sméskalig teknikutveckling)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 34 av lvar Franzen
och Per-Ola Eriksson — bifélls med acklamation. i
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Mom. 38 (utveckling av skogs- och lantbruksmaskiner)
Utskottets hemstillan bifélls med 258 roster mot 17 for rescrvation 35 av
Jérn Svensson.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifélls.

3 § Foredrogs

trafikutskottets betdnkande

1987/88:19 om en framtidsinriktad jarnvigspolitik m. m. (prop. 1987/88:50
bil. 1 och 1987/88:100 bil. 8).

En framtidsinriktad jédrnvigspolitik m. m.

Anf. 1 ROLF CLARKSON (m):

Herr talman! Bade 1979 ars trafikpolitiska beslut och alla de féljande
besluten om jarnvagspolitiken i landet har haft en sak gemensam: otillrick-
ligt lappande i forsoken att ridda en eroderande jarnvagstrafik fran total
ekonomisk kollaps. Vi har beslutat om strukturplaner. jirnvagsnedliaggning-
ar, nedsattning av startkapital och forrantningskrav — allt med ett gemen-
samt: fruktan att se transportpolitiken i ett realistiskt ljus. Jarnvigsnostalgt
och ett 6kande miljdintresse har stallt sig i viigen for realistiska beddmningar
och gor sa 4n i dag. _

Vi moderater dr de enda som sett jirnvigens problem.och som har varnat
for den langsamma f6érblédning som SJ har utsatts f6r. Om man vill knécka
entusiasmen och sjalvfortroendet hos de tiotusentals SJ-anstéllda. finns det
ingen bittre metod 4n aft sténdigt krava battre l1onsamhet och att pytsa ut
otillrackligt med pengar till allt mojligt som det inte gar att fi battre
lonsamhet pa. SJ har mast spara mer och mer och dirmed gétt simre och
samre, gett simre och simre service och pé sd satt rdkat ini en ond cirkel. som
det kravs riktigt. radikala atgarder for att bryta. :

Vi har frdn moderat sida haft mojlighet att inifran SJ ta del av bekymren
med jarnvigstrafiken. Vi har ocksi till allra storsta delen bitriatt de
omfattande {orslag till radikal omvandling av statens jérnvagar som érets
trafikpolitiska proposition innebér.

Vi har tidigare sagt ja till den offensiva satsning som de framtida
hoghastighetstagen innebér och med vilkas hjilp de tre stora befolknings-
centra i landet skall knytas ihop.

Vi dr ocksa positiva till sddana satsningar som Milarbanan ger exempel pé
och Arlandapendeln, som. ér ett fint uttryck for hur tvd konkurrerande
transportsystem som flyget och jarnvigen kan dra fordel av varandra i
trafikforsorjningen.

Vi ir Overtygade om att jarnviigen, ritt behandlad, har en betydelsefull
roll att spela i framtidens kommunikationer. Attiden andan vara med om att
infora den s. k. vigmodellen for jarnvéagen har fallit sig naturligt fér oss.

Med inrattandet av det nya banverket har principen om att staten skall sta
for infrastrukturen dven for jairnvigstrafiken ocksa ekonomiskt konkretise-



rats. Har kan samhallsekonomiska bedomningar goras pa ctt objektivt sitt,
dven om sddana bedomningar alltid inneballer osikra prognoser och
effckter. For det nya affiars-SJ kan diremot satsningar géras efter rent
foretagsekonomiska kalkyler, vilka till skillnad fran de samhillsckonomiska
bygger pad mera matematiskt exakt underlag.

‘Vagmodellen dr naturligtvis forutsattningen for att omstruktureringen av
SJ till ett om inte sdrskilt vinstgivande sa i varje tall inte forlustbringande
foretag pa transportmarknaden skall lyckas. Den omstruktureringen kom-
mer enligt berdkningar att ta en tid av tre till fyra &r. Den innebar omfattande
rationaliseringar hand i hand med stora organisatoriska forandringar. Sddant
brukar ske under stort gnissel och veklagan. Jag hoppas att riksdagen under
dessa fyra ar kan visa den aterhallsamhet i inblandningen som ar nodviindig
for det tyckade utfallet av operationen. Mina erfarcnheter av riksdagsleda-
moternas sjdlvpitagna kompetens som jarnvigsexperter ger anledning till
farhagor darvidlag. Det vore sorgligt om dessa farhéigor besannades och SJ
fortsatte som hittills i en ond cirkel av besparingar. forsamrad service och
darmed krympande marknadsandel. Det kan ju inte vara tal om att SJ nu
skall vinna eller fdrsvinna men trots allt fortvina i en standig forlustspiral. SJ
maste finna sin berattigade, foretagsekonomiskt sunda sektor av transport-
marknaden.

Om forutsittningarna for SI:s framtid, bl.a. i de nimnda offensiva
satsningarna, ir goda s& ar det overraskande och beklagliga beslutet om
banverkets utflyttning ett stort bakslag. Ur trafikpolitisk synpunkt &r
utflyttningsbeslutet enbart skadligt. Det ar inte friga om Borlinge cller
nigon annan ort utan om den uppenbara faran for att SJ:s omstrukt'urcring
forsenas, fordyras och kanske till slut forloras. Nir betinkandet om
banverkets utlokalisering kommer upp till avgérande i kammaren senare i
maj skall vi ytterligare utveckla vart fordomande av denna illavarslande
atgird.

Vi maste emellertid se framat. Och framtiden inger, herr talman, oro for
hur utfallet av den nuvarande stora omstruktureringen skall kunna ske. Det
tog lang tid att f3 en ny generaldirektér. Det var en lang process. dar
regeringen famlade. Den astadkom osikerhet och konsultstyrning. Nu &r vi

“inne i en period nidr den nya ledningen méste dgna mycken tid &t
informationsinhdmtning och dérvid samtidigt, sjalvklart, sjalv rekrytera nya
chefer for olika nivder. Det ar stor risk for att forvirring och osékerhet rider
bland personalen och att denna tappar entusiasm.

Vi har tidigare vid kammarens stillningstagande till betankandet om
trafikpolitikens mél och medel haft reservation om ndédvindigheten av
bolagisering av t.ex. statens jarnvigar i dess nya skepnad. Vi har dirfor
ingen reservation om samma sak i dag, men vi tror att den slutliga 16sningen
for SJ, om jarnvigen skall finna sin beréttigade plats pa den svenska
transportmarknaden, just utgdr bolagisering.

Med den osdkerhet som nu rader om statens jarnvagars framtid friagar vi
oss om det krismedvetande som emanerade fran SJ:s koncernstyrelse for ett
par &r sedan rent av var for tidigt vackt och att man sedan har fattat besluteni
for stor bradska. Vi ar oroliga for utgangen av den pagiende omstrukture-
ringen. Vi kénner det som att SJ ir ett kommunikationsforetag med
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kommunikationsproblem bade utdt och indt. Vi skall emellertid fran
moderat sida pé alla satt bistd vid omstruktureringen av SJ men varnar for en
alitfér langt utdragen process. Om den skall ske med personalens positiva
medverkan, méste.den goras snabbt och bestamt. _

Vi har ett antal reservationer till dagens betinkande, och jag yrkar nu, herr
talman, bifall till reservationerna 4, 11, 13, 17, 18, 24, 25, 41, 45, 46, 47, 48
och 50. Vi kommer, som vii allménhet gor, att begiira rostrakning endast pa
ett fatal, naimligen reservationerna 4 och 13. Jag kommer nu att behandla de
reservationer som det finns anledning att sarskilt, forsvara.

Reservation 11 gdller avtalet till st6d for den regionala trafiken. Vl anser
att regeringen har triffat ett alltfér ldngvarigt avtal, ndmligen pa tio ar. En
avtalsperiod om fem ar &r enligt vir mening tillrackligt 1ang for riksdagens
uppbundenhet. Vi tycker ocksa att dessa anslag under tiden skall skédras ned
efter viss plan, s att man till slut blir SJalvforsorjande ute i regionerna och
kommunerna.

I reservation 13 havdar vi nédvindigheten av att prlvata foretag sl\all
kunna erbjudas ett trafikutbud som, om det &r likvardigt med trafikhuvud-
mannens men billigare, skall ge dem trafikeringsratten.

I reservation nr 17 siger vi att den prissittning pd kombitrafiken som
regeringen foreslar i sin proposition inte bor ske pé basis av landsviagstrafi-
kens kostnader, utan sjilvfallet med hénsyn till de egna kostnaderna.

Vi framfér i reservation nr 18 att riksdagen inte bor uttala sig om
omfattningen av den framtida kombitrafiken, utan lata denna utvecklas pé
marknadens egna villkor.

I reservation 41 hivdas att jarnvagstrafiken méste ha som mal, dven om
detta mal ar svaruppnaeligt, att ticka sina egna kostnader,. alltsi. dven
kostnaderna for jarnvagens infrastruktur.

Anf. 2 HUGO BERGDAHL (fp):

Herr talman! Jag beklagar att kommunikationsministern av nagon anled-
ning inte kan vara ndrvarande nér vii dag skall diskutera den stdrsta och mest
omfattande frigan p &rtionden nar det giller svensk transportpolitik. Det
hade varit bra om kommunikationsministern hade kunnat vara med hir och
ta del av de inldgg som gors i denna friga.

Jag vill forst konstatera att den trafikpolitiska debatten i Sverige har under
de senaste aren varit bade omfattande och intensiv. Inte minst har
jarnvagspolitiken varit ett hett debattamne.

Forutsattningarna for en bra utveckling av vart samhille ar utan tvivel
goda kommunikationer. I en vilfardsstat som var dr det ndrmast en
sjalvklarhet att manniskor och gods kan f6rflyttas snabbt och effektivt frdn en
landsdel till en annan.

Pé forslag av den dévarande foll\partlreEermgcn fattade riksdagen 1979
beslut om en ny trafikpolitik. Om huvuddragen i denna politik férelag stor
enighet. Den trafikpolitik som den.nuvarande regeringen for fram bygger
vidare pa de beslut som fattades just 1979.

Trots 50 reservationer kan 5dmmanfattmngsv15 sdgas att det dven denna
gang réder nigorlunda samstimmighet om jarnvégspolitiken mellan de i
riksdagen reprcsenferade politiska partierna.



Av alla trafikfrgor ar jarnvdgen och dess omorganisation den foér
nirvarande mest omdebatterade. Vi stdr infor ett mycket viktigt beslut nir
jarnvagens framtid nu skall avgdras.

Vi konstaterar att organisationsmiissigt 4r en uppdelning i ett affarsverk
med ansvar for tigtrafiken och ett banverk med ansvar for infrastrukturen en
av de viktigastce frigorna. Utlokaliseringen av banverket fran Stockholm till
Borliange kommer enligt vir bestimda uppfattning att leda till ett olyckligt
resultat, Fragan tas upp till bchandling i kammaren vid ett senare tillfélle,
men vi vill redan nu frén vart hall understryka att en utlokalisering av
banverket innebdr bide tekniskt ochfran sikerhetsarbetssynpunkt en
mycket negativ utveckling. Folkpartiet kommer saledes att sdga nej till
utiokaliseringen, och jag hoppas att de partier som i utskottet har stéllt sig
bakom en sidan utveckling besinnar sitt ansvar ndr fragan kommer till
kammaren for avgérande.

Jarnviigen har sina férdelar pa framst fyra omraden:

— Jarnvagen dr ett oslagbart masstransportmedel sdvil nér det galler
persontrafik som nér det géller godstransporter.

— Jarnvigen ér ett mycket miljovanligt transportsatt, vilket 4r inte minst
viktigt. Inga andra moderna persontransporter kan konkurrera med tdgen i
detta avsecnde.

— Jarnvagen ir ett energisnalt transportsatt.

- Jarnvagen dr slutligen ett trafiksdkert transportsiitt. ATC-systemet gor den
svenska jarnvigen till den minst olycksdrabbade i }amforelse med méanga
andra ldnders jarnvégar.

Malen for trafikpolitiken 4r enligt utskottsbetiankandet att erbjuda indivi-.

der och néringsliv i hela Sverige en effektiv, saker och miljovénlig trafikfor-
sorjning till ligsta mojliga samhallsekonomiska kostnader. Folkpartiet
instimmer i denna mélbeskrivning. En trafikpolitik skall dessutom erbjuda
valfrihet f6r individen. Det ar cn mycket viktig mélséttning for oss liberaler
nir vi diskuterar trafikpolitiken. - '

I dessa mél bor ocksé ligga en strivan att skapa samordning mellan
trafikslagen. En individ skall utan stora anslutningsproblem och orimliga
vintetider kunna ta sig frin i stort sett vilken ort som helst till en annan ort i
vart land.

Detta stéller krav pd goda markkommunikationer och ordentliga parke-
ringsmojligheter vid bl. a. jarnvéagsstationer samt flexibilitet i utbudet av
kombinerade transporttjinster. Jag tror att vi pa detta omrade har mycket att
gora for att utveckla den svenska transportpolitiken, inte bara nar det géller
godstransporter utan framfor allt nar det giller persontransporter.

Lika viktigt som ytterligare ekonomiska medel till SJ 4r att SJ far en
organisation och en struktur som underlattar fér foretaget att mota tidens
krav. I klartext innebir detta att driftsdelen borde utformas som ett
aktiebolag, med den storre flexibilitet och sjilvstandighet som denna form
ger. Det dr kanske inte omojligt att f4 verksamheten effektiv och 16nsam i
aftirsverksform, men det skulle definitivt gi littare och ha storre utsikter att
Iyckas om man valde bolagsform. Detta dr en uppfattning som vi tidigare har
redovisat vid flera tillfillen.

" Aktiebolagsformen ger 6kad frihet att disponera resurserna, men inskir-
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forutsittningar att bedriva verksamheten pa samma villkor som konkurre-
rande fOretag. Jag vet att aktiebolagsformen har tagits upp i annat
sammanhang, och jag vill dirfor inte nu sdga mycket mer i denna frga. Det
ar mycket viktigt for oss folkpartister att fi detta mal realiserat. Jag hoppas
att de andra partierna hir i kammaren ar beredda att stilla sig bakom denna
utveckling. Moderaterna gor det redan. Vad gor det stora partiet i
framtiden? .

Herr talman! Nar det giller mvestermgar anser vi fran folkpartiets sida att
jarnvégens fordelar i forhallande till 6vriga trafikslag ger en god végledning
betraffande de projekt som SJ i forsta hand bor satsa pd. nimligen
upprustning och nybyggnad i folktita omraden och pa strickor dir snabbtag
kan bli ett alternativ till flyget. Vii folkpartiet har sedan bérjan av 1970-talet
havdat att spabbtidg pa medeldistanser kan bli ett konkurrenskraftigt
alternativ. Vi hivdar detta lika bestimt i dag. Vinoterar med tillfredsstéllelse
att denna tanke nu haller p# att forverkligas. Vi har varit padrivande i denna
utveckling, och vi kommer att fortsétta med denna politik.

Med de forutsittningar som namnts da det géller var jarnvigsinvesteringar
kan bli l6nsamma framtréder vissa projekt framfér andra. Befolkningsunder-
laget runt Milaren ér stort, och forbattrade kommunikationer skulle avlasta
den expansiva Stockholmsregionen. Man skulle kunna férbittra pendlings-
mojligheterna till och fran naraliggande stdder. Det handlar intc bara om
vissa orter, utan detta giller hela den mellansvenska regionen, langt upp i
Bergslagen. Den samordnade I6sningen av trafiken runt Malaren med

. Milarbanan och Svealandsbanan bor darfor snarast paborjas.

Utskottet anser i likhet med regeringen att hela trafiken kring Mélaren bor
studeras ytterligare. 1 det har fallet finns det en i stort sett enig uppstutning
fran utskottets sida. Det hér ar ett omfattande projekt, och det far inte bli ett
hastverk i friga om planeringen.

Vi anser fran folkpartiets sida — och det har vi framhallit i vir motion — att
projekteringen maste komma i gdng snarast. Det finns ett mycket omfattan-
de utredningsarbete bade nir det giller Milarbanan och nir det giller
Svealandsbanan och dven betriaffande Bergslagspendeln. Vi anser att detta
utredningsmaterial bor anvindas i det fortsatta arbetet och att utredningsma-
terialet, vil anvént, kan paskynda utvecklingen.

I enlighet med en beslutsordning som utskottet tidigare 5tallt sig bakom
ankommer det i forsta hand pa banverket att avgdra frigan om en utbyggnad
av sparen kring Milaren. Det dr dndock banverket som har det yttersta
ansvaret for de avgorande insatserna for att detta skall kunna forverkligas

-inom en snar framtid.

Utskottet har inget att invinda mot att dndra intressenter, savil allménna
som privata, deltar i finansieringen. Det ar mig veterligt forsta gdngen som
socialdemokraterna i en utskottsskrivning accepterar att privata intressen pa
detta sitt deltar i finansieringen pa transportsidan, &tminstone pé jirnvigens
omrade. Fran folkpartiets sida hilsar vi med stor tillfredsstillelse att
regeringspartiet i dag accepterar en sidan utveckling infér framtiden.

Tidpunkten nar dessa projekt, som giller Svealandsbanan, Malarbanan
och Bergslagspendeln, kan genomf6ras beror dels p4 den medelsram som



banverket disponerar, dels pd det ekonomiska engagemang som andra
intressenter ar beredda att ata sig.

Trafikeringsritten har varit en fraga som flitigt diskuterats i utskottet. Det
galler jarnvégsdriften pd vissa strickor. Vi har i en reservation tillsammans
med moderaterna hivdat att det ar positivt om privata féretag i 6kad
utstrackning kan engageras i driften av jarnvigstrafik. Vi anscr att om ett
privat foretag kan erbjuda motsvarande trafikutbud som lanshuvudmannen
men till lagre kostnad f6r samhillet, bor detta foretag ges trafikeringsritten
pa den aktuella strickan. Jag tror att det i framtiden kommer att finnas flera
striackor i Sverige dar det kan bli aktuellt med sddan konkurrens och denna
form av erbjudande. Vi skulle fran folkpartiets sida hilsa en sddan utveckling
med stor tillfredsstillelse.

Jag vill direkt stélla frdgan till utskottsmajoritetens talesman: Hur ser
socialdemokraterna pa en sadan utveckling att trafikeringsriatten kan komma
att hamna hos andra instanser in samhallets?

Herr talman! Den s. k. Arlandabanan har diskuterats mycket ingaende
under den senaste veckan. SJ-ledningen har pa ett klart sétt angivit vad man
tycker. Fran folkpartiets sida hivdar vi bestimt att Arlandabanan bér
privatfinansieras. Mdjligheterna att fi Arlandabanan I6nsam &r sa pass stora
att vi inte tror att det finns négra hinder att privatfinansiera den delen. Det
skulle dessutom ge utrymme for andra bandelar. For varje miljon av
skattemedel som vi kan frigbra frén sddana investeringar till andra andamal
madste vi ange att det dr en lycklig utveckling.

Herr talman! Ovriga projekt som vi anser helt eller delvis bér rymmas
inom tiodrsperspektivet och inom de 10 miljarderna ar framfér allt Bergslags-
pendeln, som jag har berort tidigare, Goteborg—Mellerud-Kornsjo, vist-
kustbanan Nord, véstkustbanan Syd, kust-till-kust-banan och snabbtig
Sundsvall-Stockholm. Aven dir vill jag stilla frigan till utskottets talesman:
Kan en privat finansiering fran socialdemokratiska utgingspunkter vara en
16sning for att s& snart som mojligt fullfélja de hir mélséittningarna, som ju
delvis har redovisats fran regeringens sida?

Folkpartiet har vid flera tillfillen motionerat om inrittandet av s.k.
‘trafikcentra, och vi noterar nu med gliidje att regeringen tagit fasta pa denna
idé. Detta 6ppnar méjligheter att skapa rationella trafikcentra i manga storre
tatorter. Kommuner, SJ och niringsliv kan samverka och bygga nya
trafikcentra med plats for tag, buss och taxi. I manga fall kan de kombineras
med affdrsrérelser och andra serviceinrattningar, vilket kan bidra till
finansieringen.

Herr talman! Avslutningsvis yrkar jag bifall till reservation 13 och
rescrvation 40.

Anf. 3 RUNE THOREN (c):

Herr talman! Féreliggande betiinkande handlar enligt rubriken om en
framtidsinriktad jarnvagspolitik. Mycket av vad som sigs i propositionen och
i betankandet 4r centern med pa, sarskilt i de stycken som centern fatt gehor
for sina synpunkter. Vi tycker dérfor det ar bra att man nu delar upp SI:s
nuvarande verksamhet i ett SJ som sysslar med sjilva tigverksamheten och
ett banverk som har att bygga och underhélla sjilva banorna. Att staten skall
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sta for infrastrukturen ar viktigt. Den méste nimligen bedémas ur samhiills-
ekonomisk synpunkt och inte ur f('iret'agsekonomisk synpunkt. )

Enligt centerns uppfattning kan vi med rejéla satsningar pa jarnvigen fi ett
Sverige i bittre balans och med en betydligt battre miljo. De tilltagande
luftféroreningarna maste tas pa allvar, och ett bra sitt dr att féra Gver mera
savil person- som godstrafik p4 jarnvig.

Ett effektivt och valskétt SJ kommer att fa en tuff framtida uppgift nar det
galler att klara av detta tillsammans med lansbolagen ute i landet. Hur det
hela skall lyckas beror mycket pa vilka forutséttningar man far.

Enligt centerns uppfattningar ar de satsningar som majoriteten vill gora i

infrastrukturen inte tillriackliga. Det foreligger stor risk for att de 10 miljarder

som majoriteten vill satsa ar forbrukade mycket snart. I stort kommer kanske
bara vissa investeringar runt Stockholm att ligga beslag p& huvuddelen av
dessa pengar. Vi har fran centerns sida foreslagit att satsningen fram tiil ar
2000 bér uppga till 2025 miljarder kronor. I huvudsak skulle det ndrmast
ricka till de objekt som finns upptagna i propositionen och i trafikutskottets
betdnkande. Vi har frdn centerns sida inte tagit stillning till de enskilda
projekten men tror att de flesta ar realistiska och anser det dnskvirt att de
kommer till utférande snarast mojligt. Det behovs emellertid ytterligare
bedémningar.

. Herr talman! Om vi vill ha ett Sverige i battre balans méste de flesta av de
uppriknade projekten komma till och det ér staten som har ansvaret for
infrastrukturen. Exempelvis kan en ostkustbana fa stor betydelse for
Norrlandskusten och darmed for hela Norrland. Sjalvfallet méaste hir utdver
dven satsningar ske pa den nuvarande stambanan. Att Bergslagspendeln har
stor betydelse for Bergslagen behover jag inte orda om. Det ségs ofta att det
ar svart att aka pd tviren i Sverige. Att den s. k. kust-till-kust-banan metlan
Goteborg, Kalmar och Karlskrona far stor betydelse och ir ett viktigt objekt
borde vi darfér kunna enas om. Goétalandsbanan &r ett annat projekt som vi
fatt oss presenterat i trafikutskottet. Jag tror den banan kan fé stor betydelse
och att vi kommer att fa nytta av tva férbindelser pa rils mellan Stockholm
och Géteborg om vi skall f& utrymme for snabbtag och gods m. m.

Snabbtagen ses av en del med oro. Jag tror 4nda att det dr viktigt att vi
satsar pa snabbtigen. Manga strickor i vart land skulle med snabbarc tag
kunna ge detta fardmedel en chans att vara ett bra alternativ till flyget.
Utldndska exempel visar hur riktiga jarnvagssatsningar kan ge bra resultat.
Géteborg, Boras, Jonkoping, Linkdping, Norrkdping, Karlstad, Givle och
Sundsvall ir exempel pé orter dir snabbtag till Stockholm sikerligen kunde
vara ett bra alternativ till flyget. Det vore oerhort bra ur miljésynpunkt.
Sjélvfallet far detta intc innebéra att — det 4r nog darfor manniskor ar oroliga
- det pa de aktuella striackorna bara skulle ga snabbtig som startade vid ena
andstationen och stannade vid den andra. En hela folkets jarnviig méste ha
tag som stannar dven mellan dndstationcrna. Detta maste ett effektivt SJ se
upp med och ta sig an. Visserligen finns det motioner till riksdagen som talar
om tdguppehall och liknande, med detta 4r egentligen ingen riksdagsfraga.
aven om jag har forstaelse for att man tarupp de fragorna hér, utan det far SJ
klara av. : :

Herr talman! Vi i centern ar av den uppfattningen att majoriteten alltfor



mycket vill smita undan ett storre ansvar vad giller jarnvigen: Det visar man
dels genom franvaron av tillrackliga satsningar pa infrastrukturen i form av
pengar, dels genom att man vill overlata alltfér mycket till 1ansbolagen. Bl. a.
inser man ju inte riksangelagenheten nar det giller svil Bohusbanan som
bandelen Boden-Haparanda. Att lata-delar av inlandsbanan ingé i lansbola-
gen 4r enligt centerns uppfattning ocksa felaktigt. Vi tycker att staten skall ta
ansvar for inlandsbanan hela vigen fran Krlstmehamn till Géllivare. Pa den
punkten har vi alltsi reserverat oss.

Vidare ar det ett daligt sitt att forsoka locka ldnsbolagen med att man kan
fa bidrag till busstrafik, om man avstar frén tagtrafik. P4 samma sétt ar det

med investeringarna. Vi kan inte g med pé att lansjirnvigarna far varamed -

och konkurrera med ldnsvigarna om pengarna. Sirskilda medel méste via
banverket avsittas for detta andamal enligt centerns uppfattning.

Ur miljosynpunkt ar det viktigt att mera gods transportcras pé jarnvag.
Kommunerna méste ha ett ord med i laget nir det giller godset. Ambitionen
vad giller kombitrafiken anser vi frin centerns sida bara alltfér blygsam.
Men det hanger kanske samman med att vi vill satsa mer pd infrastrukturen.
Dessa saker hor naturligtvis ihop. Ju mer man satsar p& att rusta upp och
bygga nya banor, desto bittre mdjligheter far SJ att bedriva en bra person-
och godstrafik. Det dr ett faktum som inte gér att bortforklara, eller hur Rune
Johansson?

Snabba och effektiva godstég kan bli ett konkurrenskraftigt alternatlv till
lastbilen — speciellt p& de lingre strickorna.

Herr talman! Ur miljosynpunkt dr det viktigt att jairnvéagen far spela en allt
storre roll. Aven pé-de korta strickorna kan jirnviigen ha stor betydelse ur

miljosynpunkt. Jag tinker da framf6r allt p& vara storstadsomraden. Det ar.

viktigt att den sparburna trafiken far spela en storre roll savil i Stockholmsre-
gionen som i Géteborgsregionen. Arlandapendeln, Milarbanan och pendel-
tdgen i Stockholmsomrédet liksom i Géteborgsregionen maste framoéver
spela en storre roll &n de gor i dag. For att mojliggdra detta maste det i forsta
hand ankomma pa staten att medverka till att de spar som redan finns battre
kan utnyttjas och att man kompletterar eller bygger ut. Ett bra exempel i
detta sammanhang ir situationen i Géteborgsregionen, som jag av naturliga
skal kinner till och som jag darfor nagot vill kommentera. Fem jarnvigsspar
leder i dag in till Géteborgs centrum, dir centralstationen ir beldgen.

Vistkustbanan Géteborg-Malmo méste snarast f sitt dubbelspar — annars
finns det en risk att det hela foérdrdjs beroende pa anslagsbrist. Om
Borasbanan finns det ocksd motioner som behandlas i detta betinkande.
Borasbanan ingdr i kust-till-kust-banan samt i Gétalandsbanan. Det ar en
viktig férbindelse, bade lokalt och regionalt. Vistra stambanan &r bra och
har dubbelspar i dag. Men man véntar pa sina snabbtig. Banan Goteborg—
Mellerud-Oslo behéver rustas upp. Flera motioner handlar om en utbyggd
lokaltrafik i Goteborgsregionen. Samtliga hiar namnda banor foreslas tlllhora
stomlinjenétet. '

Den femte banan, Bohusbanan, foreslés i propositionen bli linsjarnvag.
Men Géteborgsregionens Lokaltrafik AB, lanshuvudmannen i Géteborgs
och Bohus lén, Géteborgs kommun, landstinget m. fl. har tillskrivit trafik-
utskottet och hemstillt att Bohusbanan skall fa tillhéra stomlinjeniitet.
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Samtliga partier stir bakom denna framstillning. Man har dven vickt
motioner med samma innehdll till drets riksmote.

Kommunikationsministern — som inte finns i kammaren just nu - ar fran
Goteborg och han ar vl fortrogen med savil trafiken som de tilltagande
miljoproblemen. Anda har han inte valt den fornuftiga linjen att lita banan
tillhora stomlinjeniatet. Sa en friga till Rune Johansson: Kan detta mdjligen
bero pa att Rune Johansson, som ir frain Amal. har paverkat Hulterstrom i
denna fraga och att han i utskottet har fatt sina partiviinner att inte bry sigom
alla framstillningar? Om sa ir fallet beklagar jag detta djupt. Dessutom
menar jag att alla som tror att det endast kan vara en jirnvigsforbindelse
mellan Oslo och Géteborg tar fel. Vikommer att behéva bada banorna. Med
en utdkad godstrafik, en starkt forbittrad persontrafik. inforandet av
snabbtag samt lokaltrafik i Goteborgsregionen maste det finnas resurser. Det
maste alltsa finnas tva banor.

1 den huvudrapport som har presenterats om Scandinavian Link talas det
inte bara om motorvigsprojektet utan ocksd om en satsning pa jarnvigen,
dvs. Bohusbanan. En fraga till socialdemokraterna: Hur rimmar det med
forstamajtalen om att socialdemokraterna skulle vara det verkliga miljopar-
tiet? Ni har startat med att bygga motorvigen Stora Hoga—1Ljungskile. Men
ni ar inte beredda att ta ansvar fér Bohusbanan, utan den .vill ni gora till en
lansjarnvig. _

Vi i centern dr av den uppfattningen att Bohusbanan skall tillhdra
stomlinjeniitet. Det dr cn bana som har stor betydelse ur rikssynpunkt.
Dessutom avlastar den E 6-an. Dirfér har den betydelse ur nordisk
synpunkt. P4 samma sitt betraktar vi bandelen Boden—Haparanda. Detta
har vi uttryckt i reservation 6. Jag vill géra kammarens ledamoter uppmark-
samma pa att denna reservation innehdller tvd moment. Vid voteringen tas
dessa var for sig - Bohusbanan och banan Boden—Haparanda tas alltsd upp
var for sig. .

Ni socialdemokrater fran Vistsverige har astadkommit ett gemensamt
miljoprogram. Enligt tidningen Arbetet skulle sa att siiga moroten komma
till anvandning for att man skall fa en satsning pa pendeltig och kollektivtra-
fik. Det var dock ingen sarskilt aptitlig morot. Vad ni hade att locka med var
att Bohusbanan skulle placeras utanfor stomlinjenitet. Den som tror att man
i Gateborgsregionen och linet i §vrigt skulle dindra den dsikt som man sé klart
har gett uttryck for, tar fel. Den som presenterade programmet var. enligt
tidningen. riksdagsman Inga-Britt Andersson. Mig veterligt finns det ingen
med det namnet hér i riksdagen. Jag kan dock férsth om man dndrar litet pi
namnet. Man hade ju s& diliga saker att erbjuda. Nej. alla som ir
intresserade av kollektivtrafik och miljo kan visa detta i den omrostning som
sd smaningom kommer att ske hir i kKammaren.

Herr talman! Det finns mycket att siga i alla de frigor som berors i
foreliggande betiinkande. Mcen jag tinker inte forlinga debatten genom att ta
upp alla dessa, utan Jag vrkar endast bifall till de reservationer som har
undertecknats av centerns representanter i trafikutskottet. Tdessa redovisas
vara motiveringar klart. .

Avslutningsvis vill jag anyo framhdlla att det allra viktigaste med dagens
beslut | denna kammare ér att ge SJ och linsbolagen rejila forutsiittningar



nér det giller att bedriva person- och godstrafik i framtiden. Det betyder-att
vi ocksa ger bdde minniskor och féretag ute i landet bittre forutsattningar att
utvecklas. Samtidigt innebér detta att vi starkt kan forbéttra var miljé. Men
for att vi skall kunna forverkliga dessa goda saker méste vi satsa rejilt pa
infrastrukturen. Vi i centern 4r beredda att gora detta. -

Vi beklagar djupt att man frin regeringshall ser si snalt pd dessa
satsningar. Tyvérr kan man inte siga att 1 miljard per ar 4r stora pengar. Det
giller ju att komma ifatt bilismen. Vi maste komma ihag att det inte ar
50-talets syn som giller i dag. P4 den tiden var det tgen som gick fort.
Bilarna gick saktare, pa simre vigar. Nu har vi motorvigar eller andra, ofta
bra, riksvagar dar bilen gar med 110 km/tim. Den konkurrensen maste den
sparbundna trafiken ta upp.

Snabbhet, "tidhallighet’” och komfort maste bli malsittningen for SJ. Det
ir den basta morot som vi kan erbjuda medborgarna. Men for att detta skall
kunna ske mastc staten satsa rejélt pa infrastrukturen. Vi i centern ar
beredda att stodja ett sidant arbete. T vara reservationer.har vi anvisat vigar
hirfor. Vi vet att sddana hiir satsningar ger forutsiittningar for ett Sverige i
battre balans och ett Sverige med mindre luftféroreningar. Darfor ar det
ocksa sjilvklart for oss i centern att i dag, liksom tidigare, stélla upp for
jarnvigen och kollektivtrafiken i vart land.

Anf. 4 VIOLA CLLAESSON (vpk):

Herr talman! P4 vig hit till kammaren holl jag pa att kollidera med interna
postvagnen. Overst i postkorgen lag senaste numret av tidningen Statsan-
stalld. Jag ér alltid mycket nyfiken pé vad som skrivs i den tidningen. Dar
brukar man nidmligen behandla trafikfragor — och oftast pa ett bra siitt. Jag
hann bara se en skymt av ledarrubriken. Om jag uppfattade den riktigt, stod
det: Gammal moderatfraga blir framtidsfriga. Den rubriken tycker jag
skulle kunna gilla f6r denna debatt. En sak kan jag nog halla med Hugo
Bergdahl, folkpartiet, om: den hir debatten &r kanske den viktigaste under
atminstone det senaste artiondet. Det galler ju den framtida jarnvégspoliti-
ken. Andd har kommunikationsministern inte behagat infinna sig. Jag
beklagar detta och ar upprord dver att han sa sillan finns hiar i kammaren nér
vi diskuterar trafikfrigor.

Herr talman! Det ar nu ett ar sedan davarande SJ-generalen Furbick gick
ut med propagandabudskapet att SJ var i akut kris. P4 en presskonferens
lanserade han nyliberala tankar som vuxit fram genom det privata konsultfo-
rctaget Indevos mérkliga kompanjonskap med SJ. Furbéck drog en lans for
vad han kallade en revolution i féretagskultur, dvs. just det som kommer att
drabba oss nér riksdagen ar firdig med behandlingen av trafikutskottets
betinkande om 90-talets jarnvagspolitik — sivida inte en smérre revolution
sker hér inne i kammaren under dagens lopp.

Beteckningen “en framtidsinriktad jarnvigspolitik™ ar falsk varubeteck-
ning pé en rad forslag som borde ha-kallats Historien om kapitalismen och
Statens jarnvigar. _

Innan riksdagen ens hade hunnit diskutera Furbicks mérkliga revolution
avpolleterades helt sonika den gamla SJ-styrelsen. ngraf. d.styrelseledamo-
ter sitter i trafikutskottet, och flyttades over till det nyinrittade banverket.

2 Riksdagens protokoll 1987/88:116—117
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privatforetag, med en lang rad direktorer fran det privata niringslivet.
Regeringen, som i riksdagens talarstol hogtidligt lovat mig och andra 6ppen
insyn i forarbetet pa trafikpropositionen gick 6ver gransen nir det giller
egenmaktigt forfarande. Det var da jag beslutade att lamna den s.k.
referensgruppen for SJ-fragor.

. Herr talman! L4t mig ldsa upp nagra minnesvérda rader ur en DN- artlkel
den 18 april 1987, for nistan exakt ett ar sedan:

”SJ:s forlust i &r uppgar plotsligt till ofattbara 2,2 miljarder eftersom
ledningen viljer att rikna in kostnaderna for framtida investeringar i
jarnvigsnatet. — Okej, sdnir som pa ndgon jirnvig i USA ir det vil ingen
annan jarnvag i viarlden som raknar med att sjilvfinansiera verksamheten.
Men om vi skall hanteras efter renodlade foretagsekonomiska principer
maste resultatet forbattras med 2 miljarder - - -

Det sade alltsd herr Furback. Det var klara besked.

Pa kommunikationsdepartementet finns det bl. a. en utredning, den s. k.
KAA-rapporten, som talar ett helt annat sprdk om statens jarnvégar. Den
har négra &r p& nacken, men den stér sig &n. Den visar att jarnvigen i Sverige
utifrdn en samhillsekonomisk beridkning varit otroligt "16nsam™, jamforelse-
vis. I SJ:s egna byréalador och i riksdagsledaméternas bokhyllor finns material

- som visar att statens jirnvégar skulle ha gatt med 2-3 miljarder i vinst 1986

om man haft samma férmaner som landsvigstrafiken hade under samma tid.

Den gamla SJ-ledningen har, liksom dess styreise, varit alltfor 1agmald,
minst sagt, i sina krav pé staten. Men bland SJ:s m&nga anstéllda, yrkesstolta
kvinnor och mén, har det hela tiden funnits kunskap om att l6nsamheten i
jamforelse med andra linders statsbanor varit extremt hog. Det hindrar inte
alls att dar ocksa funnits kritik mot ledningens ointresse for mdjliga
effektivitetsvinster. Medan forslagen fran underordnade anstillda duggat
tatt, har vissa chefer varit mycket passiva. - : '

I de nyliberala tongangar som nu fatt genomslag skylls passiviteten pa att
SJ varit for litet affarsinriktat och att det varit for litt att f& loss pengar fran
staten. Ingenting kan vara mer felaktigt! Riksdagens majoritet har ju struntat
i att ge de anslag som har behovts till re- och nyinvesteringar. Detta har vpk
pétalat hir i talarstolen &r ut och ar in vid varje tillfille som jarnvéagen har
diskuterats.

Att vissa SJ-chefen dessutom har visat sig komplett odugliga nar det giller
att ta till vara personalens kunskaper och forslag har klart forvarrat laget,
men det 4r en annan historia - en historia som préglat de privata foretagen
sedan kapitalismens begynnelse. Dirfor liknar det nu en 6dets ironi att
regeringen och de borgerliga 1atsas tro att det ir med dnnu mer kapitalism SJ
skall styras in i framtiden.

Den faktiska férlusten for SJ under forra aret var, bortsett fran mvesterlng-
ar i infrastruktur och efter finansnetto, ca 200 milj. kr. Det &r intressant att
jamfora med de extravaganser regering och riksdagsmajoritet unnat sig, eller
rittare sagt padyvlat de svenska skattebetalarna, genom att satsa pé den lilla
biten motorviig i Bohusldn som Gyllenhammar bestillde och héller pa att fa
av Kjell-Olof Feldt och som skall inga i ScanLink. Kalaset kommer att gd pa
dver 1 miljard kronor, vilket enligt vigverkets berdikningar ‘betyder en



samhallsekonomisk forlust pa 421 milj. kr. Det ir underligt att sa fa kommer
pa tanken att tala om det centrala vagverkets snara sondcrfall och akuta kris,
eller hur? '

Jag vill atervanda till frdgan om SI:s forlust under forra aret. Vi kan
konstatera att det var en grov logn att pasté att den var pa 2,2 miljarder. Den
var inte ens 200 miljoncr, eftersom det fanns dotterbolag som gav ett kraftigt
overskott. Det handlar i sjalva verket om en ren vinst 1987, trots ojimlikhe-
ten med vigvisendet.

Rune Johansson! Det vore mycket intressant att nu, nar riksdagen skall
fatta dessa stora beslut, fa en litén kommentar av trafikutskottets féredragan-
de, som ocksa har suttiti SJ:s styrelse och har arbetat inom SJ osv. Jag tror att
det finns de som dr intresserade av att dtminstonc ldsa protokollen sé
smaningom:. '

Om vi leker med tanken att de anstalldas forslag till férindringar vunnit
gehor pa ett tidigt stadium, blir det alltsd helt realistiskt att tinka sig hela
folkets jarnvag som ett fantastiskt ménsterféretag, innan de nya kvastarna
gjorde sitt intag pd arcnan.

Herr talman! 88 hir bor i édrlighctens namn en redovisning av liget pa
jarnvigsfronten se ut. D3 faller ocksa légnerna om forlusten ihop som ett
korthus. Diirfor blir det sarskilt intressant att sc litet nirmarc pa det stora
engagemang som de anstdllda som kommer att tillhéra banverket har visat.
Alla, utan undantag, som har skrivit, ringt eller besokt oss och som haft en
mycket negativ syn pa utlokaliseringen har betonat att det mest vansinniga i
hela affaren dr sjilva tudelningen av SJ. Vid det hiir laget kénner de ocksa till
att det enbart, under hela den tid planerna varit offentligt kiinda, varit vpk av
alla riksdagspartier som sttt pa SJ-folkets sida.

Vitycker namligen inte att det dr "ute med tdg”. som en viss professor hir i
landet nu hiivdar — tvartom tror vi pa jarnviigens utvecklingsmajligheter som
bas i hela transportsystemet i Sverige. Vihar inte velat spranga SJ i bitar. men
det beror inte pa att vi missunnar Borliinge att fa ta del av utvecklingsbara
verksamheter utan pa att vi anser att det dr ett allvarligt misstag att inte halla
samman jérnvigen. Denna var uppfattning har dessutom mott respekt
t.0.m. hos Borlange kommunledning, som jag har haft kontakt med flera
ganger.

I ett av de senaste av alla de ambitiGsa brev som jag fatt frin personalen vid
SJ:s banavdelning, och som jag tror att andra ledaméter ocksa har fatt, heter
det bl.a.:

“"Misstaget var uppdelningen av SJ i tva skilda verk. Forslaget om denna
uppdelning kom frdn en konsult, och avsikten med den var helt enkelt att lura
valjarna och skattebetalarna till att tro att jarnvigsdriften i Sverige &r
billigare dn vad den verkligen ar. For detta indamal ville den divarande
SJ-ledningen dela upp verksamheten i tva delar - en skatte- och avgiftsfinan-
sierad infrastrukturdel (Banverket). som tar pé sig den kostnadskriavande
delen, samt en affarsmissigt driven del, Trafik-SJ, som skenbart skulle g
med vinst, ordnad pa s& sitt att de avgifter denna del ska betala till Banverket
for nyttjandet av banorna skulle vara ligre én de verkliga kostnaderna. — — —

I sjilva verket var alla tinkande méanniskor inom SJ medvetna om att
uppdelningen i det stora hela inte skulle géra jarnvigstrafiken mindre
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kostnadskrivande, utan snarare tvirtom. Manga funktioner som nu skéts av
en gemensam organisationsenhet — — — kommer i fortsattningen att skdtas av
separata avdelningar, vid var sitt verk. Och de nya administrativa procedu-
rerna for transaktioner mellan verken kommer att sysselsdtta ytterligare
personer.

De stora reella kostnaderna — de for banunderhdll och andra tunga
verksamheter — kan kanske doljas men inte indras av att man &ndrar
bokfoéringsprinciperna.”

Sé siger Eva Lindberg, Solna, en av de 300 vid banavdelningen. Till
henne, och hennes kolleger vill jag siga nigot som ni redan vet, men som jag
garna vill A med i riksdagsprotokollet: Vpk delar helt er uppfattning. Men till
historien hor att den socialdemokratiska regeringen och kommunikationsde-
partementet redan for ett ar sedan fick med sig alla tre borgerliga
riksdagspartierna pa sprangningen av SJ. Det skedde efter Furbicks och
Indevos 16gnaktiga propagandaoffensiv mot jarnvigen. Diskussionerna dgde
rum i den referensgrupp som jag sedan limnade. De moderater som nu
grater krokodiltdrar for att banavdelningens personal skall utlokaliseras, 4r
alltsd inte mycket att hilla i handen nir det nykonstruerade banverket
inrattas.

Jag vill ocksd avfarda myter, som spridits om de anstéllda vid banavdel-
ningen. Det ar helt fel att beskylla dem for att ha agerat enbart utifran ett
egenintresse. Snarare har de trampat pa alltfér 6mma tar, nir de uppvaktat
riksdagsledamoter fran Gvriga partier, tar som tillhdr dem som antingen vill
vixla in jarnvigstrafiken pa de nyliberala sparen, eller som inte forstatt vad
hela affiren handlar om. Ingen har i dag ett grepp om vad omstruktureringen
kommer att kosta samhallet en ging. Ingen ordentlig utredning om detta har
gjorts. De direktiv som regeringen gett till den s. k. organisationskommittén
har nonchalerats. Det fatal undersdkningar som hittills har sett dagens ljus
lamnar mycket kvar att gora. Jag har ocksd pétalat detta nar vi pa
sammantraden i trafikutskottet har diskuterat de hér fragorna.

Helt klart ar att regeringen med det spar den har véxlatin pa i politiken, det
som kallas det gamla moderatsparet, ar helt inne pa att gynna den tunga
landsviagstrafiken och bilismens utveckling. Det &r inte svért att ldsa ut detta
ur trafikpropositionen. Vi tycker att det ar otroligt viktigt att pAminna om
detta nir debatterna stiandigt styckas sénder, som har skett i debatten om den
hér stora trafikpropositionen. Vi skall nu diskutera enbart jarnvagen. Men vi
menar att man alltid méste siitta in de hér frigorna i ett storre sammanhang.
Debatten om Sverige och EG samt om Sverige, EG och transporterna har
redan avforts fran riksdagens dagordning. Jag vill pAminna om att regeringen
aven i de frAgorna har gatt flera steg at hoger. Den litar mer pa Gyllenham-
mar och exportféretagen 4n pa de forutsittningar ett oberoende Sverige
skulle ha.

Riksdagens majoritet har trumfat igenom en linje som i praktiken ocksa
kan komma att géra det mycket svart att driva en f6rnuftig trafikpolitik. Vii
vpk tillhor inte dem som tror pa vare sig det visionira, som jag tycker,
skrackinjagande Prometheusprojektet Scan-Link eller “intelligenta fordon
pa intelligenta viigar™.

Vpk anser att jarnvigstrafiken skall finansiecras helt av staten, som i



jamforelse med kommunerna har helt andra méjligheter till inkomster och
beskattning. Vpk har darfor sagt nej till regeringens forslag att generellt
ldgga over ansvaret for persontrafiken pa ldnens jarnvigar till linshuvud-
ménnen. Vi tycker att indelningen i stomnit och s. k. lansjarnvégar ar ett
stelbent system. Vi vill inte att man generellt beslutar detta. Daremot tror vi
att det finns regioner, t. ex. storstadsregioner, dar ett samarbete mycket vil
kan ordnas, men inte genom det beslut som riksdagen nu kommer att fatta.
Jag yrkar bifall till vpk-reservationen nr 5, som handlar om detta. Trafikhu-
vudminnens administrativa resurser tycker vi ocksa maste forstarkas kraf-
tigt, ddrfor vill jag ocksa yrka bifall till reservation nr 14.

Jag har redan sagt att landsvagstransporter i dag gynnas pa jarnvigens
bekostnad. Sett till samhallsnyttan borde det vara tviartom. Jarnvagen har
under decennier betalat for avskrivning pé ateranskaffningsvirden och haft
orimligt hoga kostnader for infrastrukturen. Darfor har ocksd jarnvagens
naturliga transportuppgifter till stor del tagits Sver av lastbilarna, de
miljoforstérande fordonen. Regeringens forslag att slopa SJ:s forpliktelse att
uppléta jarnvagsstationer for godstrafik ar helt tokigt. Det kommer ju att
ytterligare satta fart p lastbilstrafiken. Vpk kréaver i stillet att driftersitt-
ningen till SJ:s godstrafik skall finnas kvar. Jag ber att fa yrka bifall till
reservation nr 15.

Runt omi landet sker det markliga ting med SJ:s férutsittningar att frakta
gods. P4 ménga orter och vid ménga industrier river man upp industrispér,
vilket sjalvklart leder till att lastbilstransporterna 6kar. Manga industrier har
protesterat mot detta, medan det vid en industri som jag kénner till,
Grycksboi Dalarna, skett i storsta samférstdnd med SJ. Dér bygger man 6ver
de gamla industrispiren med en vig. Nu kommer alltsé lastbilar-att kora
direkt fran Grycksbo in till Borlange. Det skall vara fint, kan man tro, for dar
skall ett nytt kombicentrum byggas. Men det betyder att lastbilstrafiken
okar. Det kan se snyggt ut i statistiken fot Borldnge, men det stimmer illa
med den fina plan regeringen har utlovat om att det skall bli mycket mer
kombitrafik i landet och farre lastbilar pa viagarna. ‘

Ibland slas jag faktiskt av den konspiratoriska tanken att 16ftena om en
kraftig utbyggnad av kombitrafiken enbart ar ett spel for galleriet. Hur skall
jag annars tolka regeringens anpassning till EG och lastbilstillverkarnas krav
pé en lagstiftning som tillAter 4annu hogre maxvikter for de tunga ekipagen an
i dag? Jag vet att herr Hogsander — den chef for SJ:s gods som har avgatt —
anség att detta var ett av de storsta svek som socialdemokraterna har begétt
mot jirnvigenilandet. Jag har sjalv hort honom siiga detta. Vidare skulle jag
vilja veta vad Rune Johansson och socialdemokraterna har att siga om just
det faktum att han avgick med hénvisning till detta svek. Det ar EG-ekipagen
som skall rulla har. Det dr de stora skogsindustrierna som har bestallt denna
lagidndring.

Ett ypperligt exempel pa hur industripolitik, utvecklingen pa transportom-
radet och frdgan om de transnationella bolagens makt ser ut dr malmtrans-
porterna. Malmen har statt for 40 % av allt gods pa jarnvig. Men malmen
tillhor de basndringar som krymper. Det gor didremot inte verkstadsindu-
strin, som i dag enligt uppgift skickar mer dn 80 % av sina varor med
langtradare, dven pa langa strackor. Lastbilen har av tradition ocksa ansetts
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vara bist vid tunga transporter. Men det dr inte alls ndgon sanning som maste
vara cvig. [ stallet skall det till vettiga satsningar pa jarnvagsteknik, tycker-
jag. Varfor skall just landsvigstrafiken ha monopol pi “just in time™ och
matcrialadministrativa idéer. .

Herr talman'! Jag vill passa pa nu, trots att jag kommer att gora fler inligg,
att yrka bifall till samtliga vpk-reservationer. Det finns en dndring i en
reservation som har skrivits tillsammans med centern. Eftersom det har blivit
ett fel dir, ber jag att fa ta upp den i mitt niista inlégg.

Jag vill sluta med att siga att det inte far vara sd i vért land, nir
miljorérelsen och miljokunnandet har 6kat sé enormt, att det bara ar de stora
penningmatadorerna som skall std for visionerna. Nar det galler trafikpoliti-
ken vet vi att ingenting ir sd gynnsamt fér miljon, for en resurshushéllning,
for en hallbar utveckling, for att radda skogen, vattnet och luften som riktigt
rejila satsningar pa jarnvigen. Darfor, herr talman, har vpk ocksé foreslagit
40 friska miljarder till jarnvagssatsningar fram till ar 2000. Det ar nagot som
de andra partierna inte har miktat.

Anf. 5 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman'! Jag brukar stillatigande finna migi de motsdg,elsefulla inslagi
talekonsten som Viola Claesson gor sig skyldig till, men det hon nu sade infor
kammaren, och infér publik, dr ctt sddant hyckleri att det inte kan fa sti
oemotsagt.

Jag tar upp frdgan om banverket. Vi gick fran moderat sida med pa att
inritta ett banverk darfor att vi dels tycker att det &r principiellt riktigt att
staten star for infrastrukturer i landet, dels tycker att det var ett dppet och
snyggt sitt att ge statens jarnvigar 1 miljard kronor mer om aret dn vad man
forut gett pa ett satt som var dolt for skattebetalarna, nimligen genom att
man skrev ner statskapital och sinkte forrantningskrav.

Hade vi vetat att banverket skulle ryckas ut ur SJ:s organisation dven
geografiskt och flyttas till Borldnge eller till ndgon annan ort och didrigenom
skada den viktiga omstrukturering av SJ som skall trygga dess framtida
utveckling, hade vi inte gatt med pé detta. Man sade ingenting under
partiforhandlingarna om att nigot s&ddant skulle ske, och jag ér fortfarande
dvertygad om att kommunikationsministern blev s att siiga tagen pa singen|i
detta sammanhang och plétsligt fick finna sig i en regionalpolitisk atgard fran
de ovriga i regeringen.

Hyckleriet blommade sérskilt vl niar Viola Claesson sjalv sade sig vara
emot banverkets etablering men i den slutliga omgéngen i utskottet likvil
gick med pa att banverket skulle flyttas till Borlinge. Om Viola Claesson
hade varit principfast i sin hallning mot banverkets upprattande. skulle hon
vilinte heller ha gatt med pa forflyttningen av det. Denna flyttning skadar ju
dessutom statens jarnvéigar — det féretag som hon sé vill mana.om.

Herr talman! Det andra som jag reagerar mot ar att Viola Claesson har ett
foretagsekonomiskt synsétt som ar frimmande for alla andra. Om ett
jarnvagsforetag visar mindre forlust dn andra jirnvagsforetag, sa ar det ett
vinstgivande foretag. Det dr vil att inte Viola Claesson ir konsult inom
téretagsamheten i1 naringslivet, di hade allting gatt at pipan!



Anf. 6 VIOLA CLAESSON (vpk) replik: Prot.'l987/88:116
Herr talman! Nu fir man vara med om att moderaten Rolf Clarkson gar 6maj 1983

upp och forsvarar regeringspolitiken utom i en fraga, och det handlar om
utlokaliseringen. Jag vill kort och gott sdga till Rolf Clarkson och andra som
ar med och driver igenom uppsplittringen av 8J i tvi delar: Hade ni inte for ett
ar sedan kommit 6verens med socialdemokraterna om att spranga SJ, hade vi
aldrig behdvt diskutera en utlokalisering 6ver huvud taget. Jag 4gnade
faktiskt ganska ménga minuter av mitt anférande at detta.

Diaremot har vpk sagt att vi inte kan latsas som om det dver huvud taget
inte skall tas ett beslut om var detta nya banverk skall ligga. Darfor har vi
velat vara med och ta ansvar for att det hela skulle kunna fungera. Léftena
var faktiskt givna, som en utlokaliseringsfraga och en regionalpolitisk fraga,
till ménniskorna i Bergslagen och Borldnge. Det &dr inte vart fel att
sprangningen skedde utan det &r bl. a. Rolf Clarksons.

Om foretagsekonomi skulle jag vilja sdga till Rolf Clarkson att dven om jag
inte har den minsta formella utbildning darvidlag kan jag 4nda sa pass mycket
att jag vagar mig pa de ideologiska och ekonomisk-politiska resonemangen,
som det ir sa fruktansvirt svart att f4 till stdnd en diskussion om i kammaren
mot en massiv, alltmer hogervriden majoritet i riksdagen. Jag beklagar det,
men inte frimst f6r min egen skuil utan darfor att det drabbar svenska folket.
De nyliberala idéerna ar inte bara farliga. I sina foretagsekonomiska
resonemang och kalkyler 1atsas man inte om att det finns ndgonting som heter
samhallsnytta. .

Det finns inget annat foretag i virlden som kan ]amforas med SJ - dvs.
nagot statligt jarnvagsforetag som har delats upp. Eller kan Rolf Clarkson
komma med ett enda exempel? Den avgéende SJ-chefen Furbick kunde det
inte. Han sade att det mojligen kunde finnas nagot liknande i USA. Detta r
en vansinnig idé. Diaremot ligger det till sa att av Visteuropas linder ar det
endast Schweiz som betalar mindre till jarnvégen i landet &in vad den svenska
staten gor. Alltsa dr SJ samhillsekonomiskt det nist 16nsammaste foretaget
pa omradet i Viasteuropa. Jag kan ldsa upp siffror senare.

En framtidsinriktad
jarnvdagspolitik m. m.

Anf. 7 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Om det sistndmnda &r endast att sdga att Viola Claesson
forfarande finner att férluster, bara de 4r mindre 4n andra foéretags forluster,
ar vinster. Det &r s inkonsekvent som man dver huvud taget kan ténka sig.

Nir det giller banverkets etablerande var det faktiskt SJ:s koncernstyrelse °
som i enig trupp raddde statsmakten att géra denna uppdelning. Viola
Claesson vill vil inte insinuera att den styrelse som fanns i foretaget ville
skada detta, utan vad koncernstyrelsen, som Rune Johansson och jag da
tillhorde, ville var att radda jarnvagstrafiken i landet. Det gjorde vi genom
denna uppspaltning av SJ:s organisation i en infrastrukturell del och en
affirstrafikdel. )

Jag kan ocksa tala om fér Viola Claesson att det finns uppdelade
jarnvagsforetag pd andra stallen. Forsok halla litet kontakt med verklighe-
ten! Det finns sdana foretag i Nya Zeeland, dér de har funnits linge, och i
Japan forekommer en omfattande privatisering av jarnvigsféretag. Inom
dessa privatiserade jiarnvigsforetag forbereder man uppdelningar av samma |

]
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slag som den nu aktuella, sa det ar inte nagot orimligt. Dessutom ar det ett
intressant experiment som vi nu ger oss in pa. Det kan under alla
forhallanden inte vara till skada. Detta ar ett nytt grepp, och det méste ge SJ:s
trafikanstéllda — tiotusentals personer — nya férhoppningar om en trevlig
arbetsplats och om ett bra foretag att arbeta i.

Anf. 8 VIOLA CLAESSON (vpk) replik:

Herr talman! Nu borjar jag forsté hur det hela hianger ihop. Rolf Clarkson
har visserligen suttit i den gamla SJ-styrelsen som helt resolut bara
avpolletterades. Jag vill verkligen inte géra nagra personangrepp — lika litet
som Oswald S6derqvist ~ trots att jag kinner mig nistan provocerad till det.
Men jag skall alltsd inte gora ndgra saddana angrepp. Det miirkliga i
sammanhanget ar att &ven om Rolf Clarkson har suttit i den styrelsc som han
nu beskriver som mycket ansvarsfull, s& har han sagt ja till SJ:s dskanden i
styrelsen och varit med om att underteckna dem varje ar. Men nér fragan har
kommit upp hir i riksdagen har han sagt nej till samma édskanden, och SJ har
inte fatt de pengar som begirts for reinvesteringar och investeringar. Rolf
Clarkson har sagt nej precis som socialdemokraterna och representanterna
for de andra partierna. Eller r det mojligen bara med socialdemokraterna
som han ingétt ett brodraskap, precis som han gor hidr i kammaren?

S4 till ekonomin, Rolf Clarkson. Vi ser faktiskt pa fragan om forluster och
vinster pd olika sitt. Man kan ocksA diskutera i olika termer. Man kan tala
om vad som &r samhillsekonomiskt 16nsamt och vad som &r 1onsamt for ett
privatkapitalistiskt féretag. Sa t. ex. skulle. Volvo kunna péstd — och gor det
vil ocksa ibland - att foretaget dsamkas forluster trots att det finns 25
miljarder i kassakistan, om foretaget skall beh6va satsa pa en miljoatgird
som kanske kan ridda minniskoliv pa Hisingen. Vad &r vinst och vad ir
forlust! :

Talmannen anmilde att Rolf Clarkson anhllit att till protokollet f&
antecknat att han.inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 9 RUNE JOHANSSON (s):

Herr talman! Jag yrkar bifall till trafikutskottets hemstéllan i betinkande
nr 19.

SJ har under en lang foljd av &r varit det stindiga problembarnet i
trafikpolitiken. Aterkommande statliga ingripanden har endast temporirt
16st de ekonomiska problemen. Inom nagra 4r har resultatkurvan. oavsett
Viola Claessons uppfattning, rasat brant nedit igen, och de avgoérande
strukturproblemen har kvarstdtt. Det beror i férsta hand pa tva saker.

Forst och frémst har man inom SJ inte vidtagit tillrackliga atgirder for att
av egen kraft 6verleva langsiktigt. Det betyder inte att det som gjorts har
varit forgives. Tvirtom; det som gjorts av den nuvarande regeringen — jag
tinker d& framfor allt pa 1983 ars finansiella rekonstruktion och 1985 érs
jarnvagspolitiska beslut - har varit mycket betydelsefulla steg i ratt riktning.
Utan de besluten hade vi inte statt dir vi stari dag. Det dr min uppfattning att
det har har varit fraga om en mognadsprocess inom jarnviigen.

Jag dr overtygad om att vi nu 1988. med de forslag som finns i den



trafikpolitiska propositionen, kan ge jarnvigen de langsiktiga forutsattning-
ar som behdvs for att jarnvigstrafiken skall utvecklas enligt kundernas
6nskemal och under rimliga ekonomiska villkor. Jag tror att vi kan vénta oss
mycket stora och for trafikanterna positiva férandringar inom ganska sa kort
tid.

- Kombinationen av de ritta trafikpolitiska forutsattningarna och ctt
professionellt agerande fran SJ:s sida gor att jag tror mycket starkt pa SJ. Det
nya banverket kommer att fa& huvudansvaret for infrastrukturen och dess
fortsatta utbyggnad. Investeringarna skall. till skillnad fré&n hittills, bedémas
pa samhillsekonomiska grunder, vilket sedan lange sker pa végsidan. Det ar
for tidigt att siga nagot om vad det kan innebdra, men man skall nog inte
utesluta att en hel del for samhillet viktiga investeringar kan komma att
prioriteras starkare dn i dag.

Det giiller t. ex. spar pa vistkustbanan, som maste till for att vi skall fa ett
kapacitetsstarkt jarnvigssystem pa 1990-talet. Aven andra strategiska inves-
teringar kan bli aktuella, t. ex. en utbyggnad av sparsystemet i Mélarregio-
nen. Sammantaget foreslar regeringen 10 miljarder under tio ar i dkade
resurser for att rusta upp sparsystemet ordentligt. Aven ett spar till Arlanda
kan s& smaningom bli verklighet, men det férutsitter att inblandade
intressenter ar med och betalar. :

Det ar klart — det har sagts tidigare i dag — att uppdelningen av SJ i tva verk
medfor en del 6vergéngsproblem ~ négot annat vore underligt. Men jag r
overtygad om att de gar att l9sa.

Man far i sammanhanget inte glomma att det avgbrande for uppdelningen
- nu skall Viola Claesson lyssna! — &r att SJ sjilvt aldrig skulle kunna forrinta
de investeringar i bannitet som kommer att bli nédvindiga om jirnvigen
skall bli konkurrenskraftig pd 1990-talet. Det har helt enkelt varit nddvindigt
att pAdet hir sittet 1ata banverket skota infrastrukturen samhalisekonomiskt
-och SJ skota driften foretagsekonomiskt. En uppdelning har varit nédvindig!
Jag hoppas att Viola Clacsson tinker efter och forsoker att forstd det
beslutet. Sammanblandningen melian samhéllsekonomi och foretagsekono-
mi i det gamla SJ har faktiskt i ménga fall varit anledningen till att vi inte
kommit till ratta med problemen tidigare.

En viktig del av den nya végtrafikmodellen ar den lokala och regionala
persontrafiken p jarnvig, som nu for forsta gngen fér ta Gver ansvaret for
trafiken pa jarnvdgarna. Nu kan man faktiskt anpassa trafiklosningarna till
egna forutsattningar utan central inblandning. For att underlatta det far
trafikhuvudménnen gratis ta 6ver motorvagnar fran SJ.

Samtidigt satsas en stor del av det nya enganganslaget pa forslag och
utveckling pa kollektivtrafikomradet. Ungefiar 100 miljoner satsas pé att ta
fram en ny och 1att motorvagn. som passar sirskilt bra for den typen av trafik.
Jag ar 6vertygad om att man i flera fall kommer att méta ett bade aktivt och
positivt engagemang frin trafikhuvudminnens sida for att behilla och
vidareutveckla jarnvégstrafiken ute i lanen.

Samtidigt skall man vara pa det kiara med att lansjiarnviigarnas framtid i
stor utstrackning beror p& hur godstrafiken pa de banorna utvecklas. Det
beror inte bara pd SJ och néringslivet i berérda regioner utan ocksa pai vitken
utstrackning man i resp. lan vill satsa pengar pa att rusta upp banorna. Det
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blir enligt den nya trafikpolitiken ldnsstyrelserna som inom ramen for det nya
lanstrafikanslaget har att vilja mellan investeringar i lansvégar, i lansjirnvi-
gar och i kollektivtrafikanlaggningar. Har &r det fraga om mycket stora
pengar. Det ir redan andra aret 970 milj. kr., vilket som jag ser det ger
jarnvagen en stor chans.

I motsats till Rune Thorén har jag redan frin en del hill ute i landet hort
beklaganden Gver att man hamnat i stomnétet och inte i lansjarnviagsnitet;
man bedémer att investeringsmdjligheterna dér r stérre 4n om man hamnar
i en liten bana i stomnitet. :

Herr talman! Eftersom jag da &r inne pa godstrafiken v1ll jag med gladje
konstatera att alla hdr i kammaren ar Gverens om den mycket kraftiga
satsning som nu foreslés ske pa kombitrafiken. Jag tror att. malsittningen pa
10 miljoner ton fram till sekelskiftet &r mgjlig att klara pa egna meriter.

Jag skulle kanske ha rekommenderat Rune Thorén att 14sa Lars Asklunds
utredning angdende underlaget fér kombitrafik. Jag harinte sa stor forstelse
for er reservation som gér ut pa att vi redan 1995 skall ha 10 miljoner ton.
Problemet nu dr hur man skall kunna attrahera inrikesgodset — det ir dar den
stora potentialen finns. Hittills har man inriktat sig p& kontinenttrafiken.

Enligt vad jag har forstatt har saval SJ som dkerikedjan och speditrerna
uppfattat de politiska signalerna att kombitrafiken maste utvecklas for att
man skall 8stadkomma en battre miljé, dkad trafiksikerhet och minskat
végslitage. Nu fir man chansen att leva upp till det. Jag ar 6vertygad om att
det hir blir ett av de mest strategiska affarsomradena inom SJ under
1990-talet. C .

Herr talman! Nér man ser det stora antalet reservationer — 50 stycken —kan
man litt fa intrycket att oenighieten &r mycket storre @n den egentligen ér.
Aven om ett par av debattérerna har i kammaren forsokt blasa upp
motsittningarna ar det faktiskt s, som bl. a. Rune Thorén sade, att utskottet
ndr det giller alla de Overgripande fragorna ar enigt med undantag for
kommunisterna, som siger nej till praktiskt taget allt.

Ungefar halften av alla reservationer giller insatser i enskilda prOJekt eller
atgérder som SJ sjalvt har att besluta om. Riksdagen har som princip att inte
ta stillning i sddana frdgor, och riksdagen vidhaller den uppfattningen. Jag
avser darfdr att inte nirmare kommentera de reservationer i vilka det tas upp
enskilda projekt. .

Noterbart ar ocks att man inte ens den nir gangen har lyckats stadkom-
ma en enda gemensam borgerlig reservation. Det visar hur splittrad bilden
ar. Men man stéller 4nda upp pé de stora riktlihjern;i rakt over.

Ett av de partier som allra tidigast drev kravet om en vigtrafikmodell var
vpk. Nu ir det vpk som stillt sig utanfér. Vpk har tydligen inte begripit att
man inte kan driva ett foretag med tvé olika ekonomiska system.

Nar det sedan giller anslagen ar det svért att ange hur stor satsningen i
regeringens forslag 4r, men jag &r helt dvertygad om att den ekonomiska
satsning som regeringen nu gor pa jarnvégen innebdr den stdrsta satsning
som regeringen ndgonsin har gjort. Den &r svér att fa ett grepp om, beroende
pé att det ar ett helt nytt system. Detta framgér kanske ocksé av det faktum
att det r en total enighet vad géller anslagsfragorna i riksdagen. Det ar bara
moderaterna som stéller sig pa sidan, som vanligt. Jag har under tidigare ar



haft sifferexcrciser med Rolf Clarkson, dar jag kanske har rekommenderat
era skrivare att ta nagra kurser i matematik. Jag skall inte gora det i &r. Jag
skall bara notera att moderaternas anslagsforslag innebér en minskning medi
runda tal 600 milj. kr. till jarnvigsverksamheten. Det ir inte svart att rikna
ut effekten. om moderaterna skulle fa gehdr f6r sina forslag till anslag.

En stor riksdagsmajoritet har didremot stallt sig bakom tanken att
sambhiillet skall ha ett ansvar for jarnvigen, dven dir den inte ar foretagseko-
nomiskt lonsam, p& det interregionala ndtet. Det &r en mycket stor
riksdagsmajoritet som star bakom uppfattningen att samhallet skall kopa
tjdnster av regionalpolitiska skil. Det har vi nu ocksa fortsatt med.

Herr talman! Nér det slutligen galler avgiftssystemet, som ingen har tagit
upp, skall jag villigt tillsta att trots att utskottet har tagit bort avgiftsklass 11
kan det vid tillampningen cventuellt bli vissa snedsitsar. Utskottet skriver
darfor ocksa att regeringen bor vidta de korrigeringar som kan vara
erforderliga nir vi har fatt litet erfarenhet.

Av den anledningen begriper jag int€ hur man i detta lage har lyckats
astadkomma tre olika reservationer pé det hiir avsnittet. Lat oss i stillet vinta
och se och skaffa oss litet mera erfarenhet av hur avgiftssystemet slar, innan
riksdagen hoppar in och korrigerar ndgonting som man inte har erfarenhet av
och som inte ens har trétt’i kraft. Jag vadjar om att vi skall ha detta i dtanke.

Herr talman! Jag har har kortfattat och utan att gé in i detalj pa det
komplicerade materialet férsokt att ge en nagorlunda heltackande bild av hur
utskottsmajoriten ser pa jarnvigspolitiken och dess framtid infor 1990-talet.
Jag tror nimiigen inte att debatten vinner pa att vi vecklar in oss i en mingd
teknikaliteter. Jag anser ocksd att det 4r si stor enighet bakom detta
betankande att dven debattklimatet skulle vinna pd om man kunde halla sig
pé en nédgorlunda lugn och sansad niva.

Med det anférda yrkar jag 4n en géng bifall till utskottets hemstéllan.

Anf. 10 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Det Rune Johansson sade om den massiva gemenskapen
mellan partierna nar det giller instillningen till SJ:s verksamhet ar riktig.
Aven frdn moderat sida vill vi ha en livskraftig jarnvagstrafik i landet. Det
betyder att vi saledes dr med pa att SJ delas upp i ett affarsverk och ett
banverk. Viar ocksa med pa att man nu etablerar ett stomjarnvigsnat och att

man har ett lansjarnvagsnit. Det ir sdledes viktigt.

Var striivan, och vad vi ser fram emot, dr emellertid att vi skall fa ett s&
vitalt och vil etablerat SJ-akeri i landet att det atminstone kan gé ihop. Det dr
sdledes den gemensamma namnaren for oss. Det ar dir vi skiljer oss fran
framfér allt vpk, som inte ser nigra som helst kostnadshinder for sina
strivanden.

Det &r riktigt att vi vill gbra de besparingar pa uppemot 600 miljoner som
Runc Johansson beklagar sig 6ver. Man far emellertid inte glémma bort att vi
anger alternativa finansieringsformer. I stéllet for att 1ata skattebetalarna sta
for huvuddelen av pengarna. vill viatt man skall finansiera det hela genom att
SJsiljer ut vad som finns i tillgdngar. Detta skall limpligen ske etappvis och i
lugn och harmonisk ordning, sé att man gor affirerna pa ett bra och riktigt
sdtt. Man skall ocksa fa lna till offensiva satsningar, osv. De skillnader som
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overgripande besparingssystem.

Anf. 11 HUGO BERGDAHL (fp) replik:

Herr talman! Jag kan instimma i Rune Johanssons konstaterande att det
rader stor enighet om huvudriktlinjerna. Jag beklagar én en géng att vi inte
kunde komma 6verens nér det gallde banverkets utlokalisering. Det ar den
enda allvarliga flaicken p4 denna mantel. Det kommer nog att bidra till att
utvecklingen pa SJ:s sida nar det géller den tekniska delen och nir det galler -
sakerhetsarbetet kommer att forsenas och allvarligt péverkas av denna
lokalisering. Vi har emellertid anledning att dterkomma till denna fraga. Jag
tror dock att det dr viktigt att gora det konstaterandet att vi genom olyckliga
omstandigheter har hamnat i ett motsatsforhallande.

Fragan om finansieringsformerna och om man skall anvinda andra
finansieringsformer an skattemedel, talade Rune Johansson inte mycket om.
Det kan jag inte f6rstd. I utskottets skrivning finns det 4nda en antydan om
att socialdemokraterna ar beredda att nar det galler projektet kring Mélaren
acceptera att Aven andra intressenter 4n staten skall vara med och finansiera.
Varfor anger dé inte Rune Johansson en riktlinje har som siager ndgonting om
de kommande alternativen? For att bara ta ett exempel si tinker jag pa
snabbtagsforbindelsen frén Stockholm till Sundsvall. Det skulle vara hilso-
samt och bra om Rune Johansson kunde deklarera socialdemokraternas
uppfattning nir det géller finansieringen pa det har omradet. Kan vi férvéinta
oss att socialdemokraterna accepterar andra intressenter dn samhillet, t. ex.
privatfinansiering?

Jag beklagar att Rune Johansson helt i férbigdende och mycket ointresse-
rat talade om Arlandabanan. Han sade att investeringar i det har fallet kan bli
aktuella inom en Overblickbar framtid. Bl.a. SJ-ledningen och SAS-
ledningen har pa ett mycket bestamt sitt deklarerat sin uppfattning nér det
galler Arlandabanan. Varfor delger man da inte ocksé fran socialdemokra-
tiskt hall sin syn pd dessa frdgor? Varfor nalkas man dessa fragor si
misstinksamt? Har ar-ett tillfille dar man genom andra finansieringsformer
skulle kunna hjilpa SJ att gora sina insatser i andra delar av landet.

Anf. 12 RUNE THOREN (c) replik: :

Herr talman! Banverket fér vi tillfalle att diskutera vid ett senare tlllhlle
Det &r bittre att ta den debatten da.

Rune Johansson siger att det ir folk som beklagar att de kommer att
tillhora stomlinjendtet. Ja, jag tror att Rune Johansson har ratt. Han séger
vidare att vart férslag till kombitrafik ar for hogt och att regeringens forslag ar
vad man orkar klara av. Jag tror ocksé att Rune Johansson har ritt i det. Hur
kan jag siga sd? Jo, med de socialdemokratiska forutsittningar som Rune
Johansson har &r det ratt.

Det ar darfor som vi fran centerpartiet siager att det inte ricker med en

‘miljard om &ret. Man méste gora satsningar pa infrastrukturen. Om vi inte

gor det kommer vi i stillet ha museijarnvigar ar 2020. Vi maste gora
satsningar, si att SJ och linsbolagen har en chans nir det giller bade
godstrafiken och persontrafiken.



Med véra forutsattningar dr var malsittning nér det giller kombitrafiken
riktig. Detsamma géller frigan om stomlinjenitet. Nej, Rune Johansson, det
racker inte bara med att vilja, man méste ocksa kunna.

Anf. 13 VIOLA CLAESSON (vpk) replik:

Herr talman! Det ér beklagligt att Rune Johansson trasslar till begreppen .

for sig nir han skall diskutera ekonomi. Han ger vpk en halv eloge for att vi
envist genom aren har hivdat att vagtrafikmodellen vore bra f6r den svenska
trafiken. Men s& undrar han varfor vi inte nu 4r ndjda. Jag har forsokt
forklara det ett par gnger i den hir debatten. Denna vigtrafikmodell r en
karikatyr av det som vpk har velat ha. Det verkar tyvirr som om
socialdemokraterna inte forstdr det. Undra pd att det dr en massiv
gemenskap mellan de fyra borgerliga partierna,

Jag skulle vilja ta upp en sak som Rune Johansson borde forsvara pa ett
mer rejélt satt. Om han tror att det ar farligt att bade ta samhallsekonomiska
hénsyn och ha mer privatekonomiska lonsamhetskriterier och han anser att
vi skall ha mer av kapitalism och mindre av samhillsekonomi, di borde han
ha svért att férklara hur det hela skall fungera i fortsittningen. Nu har man
gatt in for den rena kapitalismen. Det betyder i klartext att SJ kan g4 till
regeringen och friga nir man vill avyttra fast egendom eller dotterbolag.
Riksdagen kommer att bli helt stilld at sidan i detta fall; man kommer i
fortsdttningen inte att behova fraga riksdagen. Detta dr en mycket stor
forandring.

Vpk motsitter sig pa det bestdmdaste detta foérslag. SJ ar och skall enligt
vpk:s uppfattning vara hela svenska folkets jirnvig. Det kommer SJ inte
langre att vara — det kommer att bli precis som vilket kapitalistiskt féretag
som helst.

Varfor, Rune Johansson, vill man vigra riksdagen — de folkvalda — att i
fortsittningen sdga nagonting nir nu denna utforsiljning skall bérja? Varfor,
Rune Johansson, ar det s4 att vissa konsortier och andra star i ko for att kopa
upp foretag? Det beror naturligtvis pa att socialdemokraterna gett 16ften i
den viigen.

Jag blev anklagad for att ha sagt nej till allting. Med den inriktning av
politiken som hér forestis och med den privatisering som pagar har vi blivit
tvingade att siga nej. Vi sdger ja till Bohusbanan och bandelen Boden—
Haparanda. Vi siger ja till bandelen Nissjé—Hultsfred-Oskarshamn, till
Visterdalsbanan och Fryksdalsbanan. Vi siger ja till en férstirkning av
trafikhuvudmannens resurser. Vi siger ja till malmbanan och till en utdkning
av inlandsbanans omfattning. Vi vill upprusta inlandsbanan, och vi vill ha
Arlandapendeln osv., Rune Johansson.

Anf. 14 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Herr talman! Det blir inte latt att klara fyra motdebattérer pa tre minuter.

Det ir, Viola Claesson, knappast mdjligt att med framgéng driva ett
foretag som har tvd ekonomiska styrsystem — man skall dels vara ekonomiskt
l6nsam, dels ta ett samhéllsekonomiskt ansvar. Med denna uppdelning
avlastas affirs-SJ ungefir en miljard kronor. Det hade inte varit méjligt med
en annan organisation.
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Viola Claesson talar om kapitalism. Vad vet Viola Claesson om har det ar
att jobba i ett foretag som varje ar maste ga till Sveriges riksdag och begéira
pengar for att ticka underskott? Det kinns inte bra. Det kdnns battre att
jobbai ett foretag som dr effektivt och framgéngsrikt. I det avseendet har jag
alla anstillda i SJ med mig.

Till Hugo Bergdahl vill jag siga att det ar sjdlvklart att om det inte gar att
triffa avtal mellan linshuvudméinnen och SJ eller annan intressent om
jarnvégstrafiken inom ldnsbolagen, gér budet till ngon annan trafikutévare.
Jag har ocksa sagt.idtt vi kommer att soka okonventionella ekonomiska
losningar p& de stora projekten. Det kan inte vara obekant vad som sagts om
trafiken runt Mélaren, om Arlandabanan osv. Det ir sikerligen precis det
svar som Hugo Bergdahl vill ha.

Rune Thoréns standpunkt ar ganska otrolig. I 4r ar enligt Rune Thorén en
miljard om dret i nya friska pengar ingenting ~ det ir véxelpengar. Men hur
mycket foreslog ni i fjol till nyinvesteringar i SJ, Rune Thorén? Ni hade inte
en tanke pa ndgra sddana anslag. Men nér socialdemokraterna séger att vi
orkar med tio miljarder pi tio ar, foreslar ni plotsligt 20 eller 25 miljarder.
Var fanns ni pa plan i fjol? Sent skall syndaren vakna!

Det finns sikerligen behov av och intresse for en sAdan satsning, men vem
skall betala? Jo, finansieringen skall ske genom utforsdljning av statlig
verksamhet under tio ar och inkomsterna dirav skall dronmirkas. Det ar ett
nytt satt att driva politik hir i kammaren.

Jag skall d4gna nista replik &t moderaterna. Far jag nu till slut bara sidga att
dubbelspelet hos vpk slog mig nir jag laste reservationerna. I reservation 5
skriver man: "I konsekvens med detta synsitt motsatter sig utskottet den
stclbenta ansvarsindelning av jarnvigstrafiken i stomnit och s. k. linsjarnva-
gar som regeringen foreslar.” I reservation 10 heter det:

“Den féreslagna uppdelningen av jarnvigsnitet i stomjarnvigar och
linsjarnvagar bor dga giltighet under lang tid — — -."

Det giller att vara helgarderad!

Anf. 15 RUNE THOREN (c) replik:

Herr talman! I propositionen och betinkandet finns, Rune Johansson, en
forteckning som upptar 29,5 miljarder i kostnader for olika projekt. Jag
trodde faktiskt att vi var Sverens om att vi borde satsa pa dessa projekt. Vad
vi gor i ar och som vi nu dr éverens om — vi hade forslag hirom dven i vér
motion forra ret — ir att dela upp verksamheten i banverket och afférs-SJ.
Precis som Rune Johansson sager ar det pa infrastrukturen vi skall satsa och
inte skyffla in mer pengar i SJ. Nu har vi fitt-den modellen. Nu siger vi att vi
maste satsa 20 & 25 miljarder. D4 pastar Rune Johansson att det dr en form av
overbud. Jag trodde faktiskt att vi var éverens pa den hir punkten.

Nir det galler frigan om att siilja statliga bolag, trodde jaginte —sedan jagi
dessa dagar foljt massmedia — att socialdemokraterna var oense med oss pa
den punkten. Vi har alltsa visat hur man skall ticka in de ytterligare miljarder
vi foreslar.

Anf. 16 HUGO BERGDAHL (fp) replik:
Herr talman! Att privata foretag eller andra privata intressenter i stérre
omfattning skulle fa komma med i bilden nir det galler trafikeringsritten och



utbyggnad av jarnvégsnitet tycks vara en besvarlig och irriterande friga for
Rune Johansson. Nir jag lyssnade pa honom fick jag uppfattningen att

socialdemokraterna anser att niar kommunala intressenter eller kommunala -

bolag inte ar intresserade i frdga om ldnsjarnvigarna, d& fir budet ga till
privata intressenter. Borde det inte vara s, Rune Johansson, att alla som ar
intresserade av att gora investeringar fir vara med under samma forutsétt-
ningar och pa lika villkor?

Jag vill till slut fraga om Rune Johansson delar den principiella stindpunkt
som SI:s ledning intog fér drygt en vecka sedan nir det galler trafikeringsrit-
ten och finansieringen av Arlandabanan.

Anf. 17 ROLF CLARKSON (m) replik:

.Herr talman! Jag begirde ordet bara for att korrigera Rune Johansson.
Han sade moderaterna nér han pétalade den tankeférvirring som finns i vissa
reservationer. Han syftade naturligtvis pa vénsterpartiet kommunisterna.’

Anf. 18 VIOLA CLAESSON (vpk) replik:

*Herr talman! Vad herrarna har kul ihop om sméasaker! Nir jag var uppe i
talarstolen tidigare forsokte jag tala om att det var ett misstag beganget. Jag
har undertecknat en motsigelsefull reservation, nr 10. Sa enkelt, Rune
Johansson, ar det. Det 4r synd att vi skall behdva 6dsla tid pa att tala om
sadant, for debatten ar viktigare n sa.

Rune Johansson vet hurudant det ar att arbeta i ett foretag som tvingas ga
till riksdagen varje ar for att tigga om pengar. Jag hoppas verkligen att det
sitter kamrater fran Statsanstalldas forbund uppe pa laktaren och lyssnar
eller pa annat sitt har mojlighet att ta del av Rune Johanssons inlagg har. Jag
maste sdga att det var det mest magstarka jag har hort. Har Rune Johansson
inte en tanke pa att det faktiskt fungerar sa i det hir kapitalistiska Sverige att
de stora exportbolagen — Saab-Scania men framfér allt Gyllenhammars
Volvo - aldrig ndgonsin behdvt komma till riksdagen eller departementen for
att tigga om pengar? Tvéartom har de fatt mangmiljardbelopp. De har fatt ett
16fte av Feldt att de far en motorvég for miljardkostnader, medan de som
arbetarinom SJ och svenska folket som vill ha en bittre jarnvég har fatt tiggé

om pengar, darfor att Rune Johansson inte har kunnat stélla upp och siga ja -

till den begédran om pengar som statens jarnvigar har framstillt under arens
lopp. '

Ga nu upp, Rune Johansson, och tala om hur det kan komma sig att man
forst sitter pa tva stolar och sedan tycker synd om dem som har tvingats
komma hit och tigga om pengar, medan de verkligt stora kapitalisterna aldrig
behdver tigga socialdemokraterna om nagon miljard i det hir landet!

Anf. 19 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Herr talman! Déar kom Scandinavian Link och Gyllenhammar sent
omsider — jag har suttit och vintat pa det.

Fér jag ta upp en sak som jag inte hunnit med tidigare. Det giller vpk:s och
centerns agerande i friga om lidnsbolagen. Jag undrar vad de egentligen
menar. Det intressanta ir att vpk forst inte godkénner uppdelningen i ett
stomnit och ett linsjarnvagsnét. Samtidigt vill man fora over trafik till ett
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Prot. 1987/88:116  jirnvagsnit som man inte godkénner. Jag har litet svart att se logiken i det
6 maj 1988 hela.

Centern 4 sin sida talar vackert om decentralisering. Men centern har inte
fortroende for att 1ansbolagen sjalva kan avgora vilken typ av kollektivtrafik
man skall ha ute i lincn. Det skall riksdagen besluta om. Det ir centerns tal
om decentralisering. .

Betriffande finansieringen maste jag séiga att centern inte tidigare ar har
varit speciellt p4 alerten néir det géller att foresla nyinvesteringar i infrastruk-
turen. Men nu vill centern 6ronmairka insatser i tio ar. Centern kanske vill
sdlja ut en bit av Vattenfall for ett par miljarder varje &r tio ar framat. Vi far
alltsd ha ndgot slags vattenkraftens skogsbruksplaner for att klara problemet.
Jag vetinte hur det skall ga till, men jag tycker att det 4r principiellt felaktigt
att staten for lang tid binder sig genom en 6ronmirkning av utgifterna for en
enda verksamhet. :

Rolf Clarkson och jag har genom aren haft vara ideologiska debatter. Jag
skulle egentligen bara kunna hiinvisa till tidigare ars protokoll — vi kommer
aldrig ndrmare varandra.

Det ar ett par frigor dir vi av rent ideologiska skil skiljer oss &t. Jag férstar
inte riktigt varfér moderaterna kraver en foretagsekonomisk investeringspla-
nering inom SJ-koncernen. Det ir synd att frigan inte togs upp tidigare. Det
betyder att ni i praktiken siger nej till banverket. Jag kan inte dra n&gon
annan slutsats av detta.

En framtidsinriktad
jarnvigspolitik m. m.

Sedan till moderaternas resonemang om att slippa in privata vagnar pa
jarnvégen. Det ar en fraga dar vi skulle kunna fora en lang diskussion. Jag
skall bara séga att det skulle 6ppna mojligheter till en del jirnvagsverk-
samheter som i alla fall vi inte 4r intresserade av. Vi har en tagplan som bara
SJ sjalvt ar kapabelt att klara av. Det gér inte att slippa in privata intressen,
charterresor osv. _

Med detta, herr talman, yrkar jag dn en gang bifall till utskottets
hemstallan.

Talmannen anmalde att Viola Claesson, Rolf Clarkson. Rune Thorén och
Hugo Bergdah! anhallit att till protokollet f4 antecknat att de inte dgde ratt
till ytterligare repliker.

Anf. 20 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):

Herr talman! I ett ar har man pd kommunikationsdepartementet arbetat
med den trafikpolitiska propositionen. Drygt 100 personer har varit syssel-
satta med den. Intresset £6r SJ-fragorna visar sig i ett otal motioner och i ett
femtiotal reservationer. Men i dag, nér allt detta diskuteras, finns inte
kommunikationsministern har. Att siga att detta ar beklagligt &r kanske ett
understatement.

Pa jarnvigar forslas bade méanniskor och gods. I regeringens trafikpolitiska
proposition talas mycket och positivt om kombitrafik. Det dr bra, 4ven om
centern har hogre ambitioner i det fallet. Men dct som hiint under de gangna
aren ar att SJ har strypt tillforseln till huvudbanorna genom nedldggning av
vagnslasttrafik, nedldggning av industrispar och mindre godsbanor. I flera .
fall skyller man pé att vederbérande industriféretag valt landsvigstransport.

[
]



Men det ar klart att om servicen blir for délig och underhallet obefintligt
kommer kunderna till slut till en punkt di de inte langre anser sig kunna
anvanda jarnvagen. P4 det sittet tvingas landsvdgarna att ta emot skrymman-
de, tunga langviga laster som borde ha gitt pi jarnviag med tag.

SJ har sagt till dessa industrikunder att om ni kor till den eller den stationen
sa tar SJ emot godset diar. Men hur manga av dessa kunder vill ta kostnaden
och besviret i samband med omlastning? Resultatet blir alltfor ofta fortsatt
onddig landsvégstransport.

Enligt vad jag har hort dr det nya SJ Gods inne p4 att tvinga jamtlanningar-
na att kora ut godset till kusten. En terminal i Ostersund torde vara en
sjilvklarhet, som vi ser det. Jag anser det vara fullkomligt idiotiskt att SJ inte
kan ta emot gods fran inlandet pd tig redan fran borjan. :

I Ostergotland har vi en godsbana som anviinds av en industri. Jarnvigen
ir av olika skil det transportalternativ som industrin kan anvinda for sina
transporter till Norge och Tyskland. Léggs denna bana ner forlorar
kommunens storsta industri en stor del av sitt kundunderlag. M&nga sddana
exempel skulle kunna limnas frin olika delar av landet. Med tanke pa sddana
situationer vill centern att samrdd skall ske mellan kommunerna, s att
kommunerna klart fr siga ifrdn vad de tycker om att SJ vill ligga ner en
godsbana, vilket SJ tyvarr alltfor ofta vill. Privata framgangsrika foretag
satsar hdrt pd marknadsforing. Alltfér méanga intressanta foretag har aldrig
blivit kontaktade av SJ. Marknadsforing och kundservice méaste bli melodin
for det framtida SJ Gods.

Jag har velat ta upp frigorna om industrispér, godsbanor och vagnslasttra-
fik i dag nér vi beslutar om SJ:s framtid. Malet for centerns trafikpolitik ar ett
Sverige i battre balans, s som Rune Thorén sade. Det nya SJ Gods bor
darfor se de hitr frigornai ett langre perspektiv dn pafdljande dags ekonomi.

Det nya SJ Gods bor se till dven de kunders intresse som har sin
verksamhet ute i bygderna en bit fran de stora terminalerna. Vi skall komma
ihag att manga industrier runt om i vart land lagt §1g dar de llgger just pé
grund av att det fanns en jarnvig.

Med detta yrkar jag bifall till reservation 16.

Anf. 21 NILS CARLSHAMRE (m):

Herr talman! Under mina nu ratt manga ar i riksdagen har jag bara en enda
ging varit med om att en sammanhéllen grupp riksdagsledaméter — jag
tanker pa Bohusbinken i kammaren - har varit engagerad i ett orgamserat
aktivt utredningsarbete utanfor riksdagen.

Bohusledamdéterna i riksdagen har ett antal ar deltagit i ett arbete syftande
till att rusta upp och modernisera Bohusbanan. Det dr en liten bana, som en
gang blev fel byggd och som sedermera har varit eftersatt i fraga om underhall
och behdvlig modernisering och darfér aldrig har blivit vad den kunde ha
blivit. 28 km till 6ver gransen till Norge vid Svinesund och anknytning till det
norska jarnvagsnitet — och vi skulle ha haft en férbindelse mellan Képen-
hamn och Oslo som sjalvfallet mer dn nigon annan jarnvag skulle ha
fortjanat att kallas Viistra stambanan.

Jarnvigen skulle ha gatt mellan tva huvudstader, passcrat Sveriges andra
stad, lopt genom en region med 1.5 miljoner invinare, genom tva titbefolka-
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de landskap i Sverige,;.genom. de mest titbefolkade och ekonomiskt mest
aktiva delarna av tvad grannlidnder. Finns det ndgonstans i Europa en trakt

-som borde ha kunnat bara en riktig jarnvig, nog ar det den. P4 grund av

historiska tillfalligheter i samband med unionskris och annat och pa grund av
felbedomningar blev detta aldrig gjort. Men det ar inte for sent.

Jag sager att vi har varit med i ett stort utredningsarbete, och det har vi
varit tillsammans med kommuner, landsting och SJ. Det statliga transportra-
det har varit inblandat. Alla som kan tinkas veta och f6rsta nagot om detta
har varit med. Och alla tycks ha samma uppfattning som transportradet,
namligen att en vil utbyggd Bohusbana har utomordentllga marknadsférut-
sattningar och borde kunna bli I6nsam.

Detta ar for oss ocksé vildigt mycket av en miljéfraga. Det star stor strid
om en liten bit motorvig séder om Uddevalla. Jag vagar ibland inte riktigt
tanka pd vilka strider vi skall fi uppleva, innan vi fir en driglig vdg inda upp
till Svinesund. Den &r stora delar av &ret Sveriges mest trafikerade vig. Den
bar 700 stora langtradare per dygn och det dr den inte byggd for pa langa
vagar nar.

Miljo, trafiksdkerhet — allt kraver ett annat transportsystem. Jag tror for
min del inte att det med all vagbyggnad i varlden ar mdjligt att 19sa de
problemen utan att ligga en stor del av transportansvaret pé jirnvigen. Det
maste bli en annan jarnvég 4n.den vi har.

Vi har inga fantastiska drémmar. Det finns ju en férbindelse mellan
Goéteborg och Oslo genom Dalsland. Den vill vi inte ldgga ner. Vi vill
anvanda den som det ena sparet i en sorts dubbelspar, dar det ir langt mellan
skenorna, mellan Goéteborg och Oslo och f4 en modern, snabb persontrafik-
bana i férsta hand uppefter hela véstkusten. _

Det hér ir inte en by- eller regionalpolitisk fantasi, utan det 4r nigonting
véill underbyggt, grundligt utrett och ekonomiskt och transporttekniskt fullt
mdjligt. Vi dr inte ensamma om att tro pa detta. Sjalvklart kostar det pengar,
men i en tid nér val inda de flesta av oss har borjat ana en offensiv framtid for
jarnvédgarna och inte bara en sorts uppehéllande forsvar i riktning mot en
framtida tillvaro fér dem som nagon sorts museijirnvéagar har vi valdigt svart
att se, att det skulle kunna finnas ndgonstans dir en offensiv satsning pa
jarnvégsforbindelser skulle ha storre utsikter att lyckas &n utmed vistkusten
med de enorma forutsittningar som finns dér. Jag sade att Bohusbanan, som
ir en fortsattning norrut av véstkustbanan, fran borjan egentligen borde ha
varit en stambana. D4 borde den nu &tminstone kunna fé bli en stombana.

Vi har foreslagit i en gemensam motion fran alla ledamdterna fran
Bohusbénken, representerande alla partier, att Bohusbanan skall tillféras
stomnétet och rustas upp och byggas ut pa det sitt som jag har kort har antytt.
Det kommer att ta sin tid, men det dr en satsning som kommer att 16na sig.
Och detta ir icke —inte ens i férsta hand - en regional fraga. Har handlar det
om nationell trafik och internationell trafik pa den allra hdgsta nivéan, dér jag
ar helt 6vertygad om att vi inte kommer att klara oss utan jarnvagen. I den
jarnviagen ar Bohusbanan en oumbirlig del.

A alla Bohusledaméters vignar ber jag att fa yrka bifall till motionen T37.
Savitt jag kan se berdr det utskottets hemstéllan i momenten 9 och -53.



Anf. 22 RUNE JOHANSSON (s) replik: Prot. 1987/88:116
Herr talman! Jag forstar mycket vil Nils Carlshamres engagemang i den 6 maj 1988

hér jarnvdgen. Jag vill bara tillédigga att de tva alternativa férbindelscrna med
Oslo kommer att prévas utifrdn samhallsekonomiska utgangspunkter och
virderingar, Man kommer att prova for- och nackdelar hos de-tvé alternati- -
ven. SJ har ocksé sagt att det i det har laget 4r viktigt att Norges Statsbaner ar
med och lagger sin syn pé saken. ’

En framitidsinriktad
Jdrnvagspolitik m. m.

Anf. 23 NILS CARLSHAMRE (m) replik:

Herr talman! Jag ar glad for det. Sista taget gér inte 1 dag, inte cns pa
Bohusbanan. Vi vet vil att t. 0. m. om vi mot all férmodan inte i dag skulle
lyckas att fd Bohusbanan hianférd till stomniitet, finns det senare méjligheter.
Det finns Oppningar i propositionen, det finns 6ppningar i utskottsbetankan-
det. Och vi kommer inte att tystna. Vi har haft tilamod sedan 1909, nir man
tyvarr slutade att bygga Bohushana i Stromstad, och vi lar vil fa ha tdlamod
en del r till. Det skulle for vrigt ha forvinat mig, om inte ett sd sjialvklart’
projekt skulle bli foremél for prévning. Vi har ju litet gemensamma
intressen, for bade Bohuslan och Dalsland ar berorda.

Anf, 24 KJELL JOHANSSON (fp):

Herr talman! Trafikutskottets betinkande om en framtidsinriktad jirn-
vigspolitik 4r i visentliga avseenden ett bra aktstycke. Det indikerar ett
trendbrott i svensk transportpolitik, och det dr ocksad min forhoppning att vi
nu skall kunna motse ett sidant trendbrott.

For Sveriges framtid som en modern industrination dr det absolut
nddvindigt med en kraftig upprustning av ett jirnvigsnit som tillatits férfalla
alltfor mycket.

Samtidigt far man ha i minnct att en framtidsanalys, foljd av en
genomgripande upprustning dven av vigsystemet, dr av néden. I sjilva
verket krivs en ingdende samordning av dessa bada trafikslag.

Inom Europas industrinationer pagar ocksa en sadan upprustning. [ vara
mest betydande konkurrentlander har man insett vikten av goda kommuni-
kationer, dragit konsekvenserna av detta och inlett en upprustning.

Tyvarr dr vi alltsi pd efterkilken. S& mycket viktigare &r det nu att
mélmedvetna satsningar genomfors. Alltfér linge har den langsiktiga
transportpolitiken behandlats hiir i kammaren pa ett s& gronkSpingsmaissigt
sitt att cn viss riksdagsstenograf kunnat slicka sig-om mustaschen.

Min férhoppning ar alltsd, herr talman, att dagens beslut skall markera
inledningen till ett arbete med att pa rationella grunder och med analytiska
metoder starta uppbyggnaden av det framtida jarnvégsnitet, bascrat pé
2000-talets krav och behov. Lyckas vi, kommer fortjansten fér oss som
industrination att bli betydande. Misslyckas vi, blir kostnaderna dryga.

Herr talman! Dagens beslut ar en inledning till nigot nytt. Daremot far
man akta sig for att betrakta det som nagon slutgiltig insats. Siffran 10
miljarder har ju nimnts. men den 4r. som redan har sagts, till stor del
intecknad i tidigare gjorda &taganden och paboérjade projekt.

Behovet av investeringsmedel ar stort, och jag vill understryka behovet av
intressentfinansiering och lanefinansicring — andra metoder 4n de vi hittills
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tillimpat. Att, som tidigare skett, via den l6pande budgeten finansiera
satsningar for 50 a 100 ar framat i tiden, &r nu s& passé som metod att nya
tankar dr en absolut nédvindighet. Jag vigar knappt tinka pa konsekvenser-
na for svensk industri om man skulle ha anvint liknande metoder vid
finansieringen av langsiktiga investeringar. Dé skulle det i dag ha sttt illa till
med svensk industri. Ett rejilt nytinkande maste med andra ord till.

Herr talman! Jag inledde med att konstatera att betdnkandet i visentliga
avseenden ir ett bra aktstycke! Tyvirr har man av nagon outgrundlig
anledning inte férmatt vara genomgéende konsekvent. Det 4r synd, tycker
jag. eftersom det inte minst i mitt eget hemlan Sédermanland vallat en hel del
uppstandelse. Som jag ser det, efter Hugo Bergdahls inldgg hir i dag, ar det
kanske en onddig uppstandelse. Utskottet har ndstan genomgaende valt att
inte lamna nagra pekpinnar genom att gi in och detaljstyra genomférandet
av olika projekt. Det &r ocksa enligt min mening mycket klokt.

Om vistkustbanan skriver t. ex. utskottet: "Denna bana foreslas ingh i
stomnitet. Det dr darfor enligt utskottets mening i férsta hand banverket
som, inom ramen fér de medel som anvisas, skall avgdra i vilken takt
utbyggnaden skall ske. Riksdagen bor inte uttala sig om detta eller om vilka
banstrickor som skall prioriteras.™

Jag tycker att detta dr ett mycket klokt stéllningstagande. Om
Stockholm—Sundsvall skriver utskottet nagot liknande, och man tillagger:
”En sddan beslutsordning dr nédvandig om SJ:s méjligheter att agera som ett
sjalvstindigt trafikforetag inte skall férsvagas. Banverkets beslut om investe-
ringar skall grundas pa samhillsekonomiska éverviganden.” Anen géng vill
jag ge mitt fulla instimmande. Utskottet féretriader har enligt min mening
den enda rimliga uppfattningen.

Men sé helt plotsligt, nir det géller banorna i Malardalen, Mélarbanan och
Svealandsbanan, gér man ett ganska obegripligt undantag. Pa s. 50 skriver
man:

"Utskottet delar féredragandens uppfattning att Malarbanan och Svea-
landsbanan 4r intressanta projekt. Utskottet har tidigare framhallit att den
tiatbefolkade Malarregionen ar ett av de omraden i Sverige dir en utbyggd
kapacitet av SJ:s persontrafik och minskade restider skulle kunna fa
betydande effekter i form av okat tagresande.

Utskottet anser i likhet med féredraganden, att hela trafiken kring
Malaren bor studeras ytterligare. Redan nu anser utskottet emellertid att en
projektering bor genomféras pé de delar av Malarbanan som sammanfaller
med nuvarande banstrackning och dir sparkapaciteten och banstandarden
snarast maste forbattras. Utskottet forutsitter att s kommer att ske.”

Herr talman! Utskottsmajoriteten bryter hiar med de principer man for
ovrigt med mycket stor konsekvens har foljt i betdnkandet. Man gor det pa
ett sdtt som &r totalt forbryllande.

Darfor skulle jag vilja fraga utskottets talesman Rune Johansson: Vad ar
det som gér att det som géller i landets dvriga delar inte giller i Mélardalen?
Vilka utredningsresultat eller fakta stoder sig utskottet p& nar man pé detta
sitt prioriterar norra sidan av Milaren fére den sodra?

Det skulle var mycket intressant att fA ta del av skilen for detta
stillningstagande. Speciellt intressant blir det med tanke pa de uttalanden



som SJ-chefen Stig Larsson gjorde nar han si sent som i tisdags besokte
S6dermanland. S hir sade Stig Larsson enligt referat i Eskilstuna-Kuriren:
Vi ser hela Malarregionen som en enhet. Trafikunderlaget ar lika stort norr
och séder om Milaren, och hela Milardalen ir ett omrade som expanderar.™
Stig Larsson fick fragan: "Hur ser du da pa riksdagens trafikutskott som
vill bdrja med att bygga ut Milarbanan?" Han svarade enligt referatet i
Eskilstuna-Kuriren: ""Vi pé SJ sitter lika hog prioritet pa bada. De ar lika
viktiga for oss, och vi vill borja projektera bada samtidigt.’ '
Jag hade faktiskt mojlighet att vara med vid det méte som anordnades i
Eskilstuna mellan foretradare for lanet och SJ-ledningen, och jag kunde da
sannerligen inte fa ut nagot annat ur SJ-folkets resonemang an att utbygg-
nadsinsatserna pa bade norra och stdra sidan av Milaren méste foljas at, om
inte ekonomin i hela féretaget och trafiklosningen som sadan skall aventyras.
Herr talman! Jag har en forhoppning om att Rune Johansson —i likhet med
vad Hugo Bergdahl har gjort hir — skall deklarera att den passus i utskottets
skrivning som jag har relaterat inte skall lasas bokstavligt, utan att fragan
enligt trafikutskottets bedomning 4r s oppen att SJ kan agera utifrdn den
samordnade 16sning av trafiken i Malardalen som ledningen av allt att ddma
foretrader.
I avvaktan pé svaret avstar jag fran yrkanden.

Anf. 25 BJORN SAMUELSON (vpk):

Herr talman! Det ar en litet mérklig situation vi upplever hér i dag. Det
maste vara en svar pedagogisk uppgift for utskottsmajoriteten att forklara en
del saker.

Hur kan det komma sig att utskottet r s ointresserat av att dver huvud
taget uttala sig om jarnvigstrafiken mellan tva huvudstiader, mellan Stock-
holm och Oslo? Fér Virmland och stora delar av Bergslagen ar banstrack-
ningen mellan Stockholm och Oslo via Charlottenberg och Arvika en
livsnerv. Det hade haft stor regionalpolitisk betydelse p& medellang sikt om
riksdagen klart hade uttalat att trafiken mellan Stockholm och Oslo ocksa
framover skall ga via Charlottenberg. Men det vill intc utskottet gora.

Nu far vi som bor i Varmland i stillet ta fasta pa kommunikationsminis-
terns uttalande i frAgan. I en frdgedebatt mellan kommunikationsministern
och mig om striackningen av trafiken mellan huvudstaderna sade han att som
han sig det skulle den trafiken i framtiden gé via Charlottenberg. Men man
stiller sig frigan: Varfor kan inte riksdagen ocksé uttala sig p ett sddant satt?
Det hade haft stor betydelse nu, ndr bl. a. forséljning av stora basindustrier i
vistra Varmland diskuteras.

Jag vill ocksa saga att en trafik mellan Stockholm och Oslo via Charlotten-
berg och Arvika inte star i strid med en satsning pa Bohusbanan, tvartom.

Far man tro utskottsmajoriteten, bestadende i huvudsak av socialdemokra-
ter, moderater och folkpartister, finns det snart inte anledning fér riksdagen
att uttala sig i en enda frdga om jarnvéagsstrackor.

Jag skulle vilja stilla cn fréga till socialdemokraterna: Vilken anviandning
skall viljarna framéver ha avriksdagsledamoter dé det giller jarnvigspolitis-
ka fragor, bandelar som &r viktiga for dem och deras regioners utveckling?
Ar det nagon idé att be riksdagsledaméter att ta upp fragor om jarnvags-
strickor utifrn viljarnas 6nskemal?
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Det har véackts en rad kvalitativt bra forslag med anledning av den
proposition som handlar om bl. a. jirnvigstrafiken. Men nér utskottet scdan
skall behandla dessa forslag biter inte ens miljopolitiska argument. Och hur
star det till med naringspolitiken stilld i ett jarnvagspolitiskt perspektiv? Lat
mig ta tre exempel sedda i Varmlandsperspektiv.

For det forsta skulle en sammanliankning av Bergslagsbanan och mldnds-
banan via dect s. k. Nykroppaprojektet spara atskilliga transportkilometer
med tungt gods. Det ar alltsd en miljéatgard men samtidigt cn niringspolitisk
atgird for delar av Bergslagen. Det ir en positiv kombination enligt vpk:s
formenande. Men utskottet har inga asikter dirvidlag.

For det andra vet vi att Sunne kommun ar den kommun i Sverige som bést
har lyckats med turismen. sdsom regionalt och niringspolitiskt instrument.
Varfor i hela fridens namn kan Fryksdalsbanan mot denna bakgrund inte f&
var kvar i stomnitet? Att skogsiigare i norra Virmland dessutom har anmilt
sitt intresse for Okade transporter av virke pa banan borde, enligt vart
férmenande, tala for att banan skall fa tillhéra stomnitet. Banan tillférdes
riksnatet for bara nagra ar sedan, och jag undrar darfor av vilken anledning
den nu skall tillhora lansjarnvagsnitet. Det reses fragor som kriiver en
forklaring.

For det tredje finns det ctt exempel pé lyckad turistsatsning. och det giller
inlandsbanan. Enligt vr mening dr det transporttekniskt riktigt att inlands-
banan ocksd skall omfatta strickan Kristinchamn—Lesjofors. Det har gjorts
PR-satsningar pa kontinenten for turisttrafiken pa Inlandsbanan. Och det
faller sig ju naturligt for den som har tagit fram en jarnvigskarta och bestamt
sig for var Oslo, Gdteborg och Stockholm ligger att turisttrafiken pa
inlandsbanan skall borja i Kristinechamn.

Jag kanske inte fir svar pd alla frigor, men jag hoppas fa svar pa
atminstone négra fragor. Frigan om den framtida strickningen av trafiken
mellan huvudstiderna Stockholm och Oslo, och om den skall gi via
Charlottenberg och Arvika ocksd i fortsdttningen, dr nog den stérsta
regionalpolitiska frgan sedd i ett viirmlandskt jarnvagsperspektiv.

Med dessa ord, herr talman, vill jag vrka bifall till vpk:s reservationer.

Anf. 26 OVE KARLSSON (s):

Herr talman! Goda kommunikationer dr en mycket viktig del i regionalpo-
litiken. Darfor ir det viktigt att den framtida jarnvigspolitiken utformas pé
ett sddant sitt att trafikmaissigt viktiga omrdden och branscher ges den
service som krivs, inte minst ur regionalpolitisk synpunkt.

Den nya jarnvigspolitiken innebdr bl. a. att jirnvégsnatet delas in i ett
stomnit och i linsjarnvagar.

Forfarandet kan ifrdgasittas, men om nu beslut fattas om en sadan
uppdelning maste kriterierna vara klara. Staten miste ta ansvar {6r den
interregionala trafiken, medan landsting ch kommuner svarar foér den
regionala och lokala trafiken. Om inte dessa kritericr. som hirror fran
linshuvudmannareformen, tillimpas far man en godtveklig indelning av
jarnvagsnitet som stirker den regionala obalansen och skapar ¢n dvervilt-
ring.av kostnader — inte bara fran stat till kommuner. utan ocksa fran
storstadsomradena till dvriga regioner, och kanske framfor alle till skogs-
lanen.



I ndgra motioner har det framforts krav pa att den s. k. Visterdalsbanan
skulle féras dver till stomnétet och att de nddvindiga investeringarna skulle
goras for att marknadsanpassa trafiken. 1 det sammanhanget skulle man
forlanga banan till Silen. Utskottet har avstyrkt motionerna.

Vimotionérer anser att det borde finnas ett allmént intresse att erbjuda det
stora antalet turister som besoker vart sydligaste fjdllomréde, Dalafjallen, ett
bekvamt kollektivt resandc, och dd borde tigresandet vara det bista
alternativet. Eftersom det stora antal turister som nu besoker Silenfjéllen
mest aker bil tycks instédllningen vara att de ocksé skall fortsitta att gora det.

Jag tycker att det borde vara av allmint intresse att forsoka oka det
kollektiva resandet ocksa for den som skall besoka ett av landets framsta
rekreationsomraden. Sélenfjallsomradet &r kanske landets mest expande-
rande turistomrade. Det ar ett tvasidsongsomrade som 1987 hade ca 42 000
turistbaddar och dartill en tidvis mycket omfattande dagturism. I tidigare
tillgdngliga prognoser har det talats om att det 1989 skulle finnas 47 000
turistbiddar dér och 60 000 bdddar 1995. Nya uppgifter om planerade
satsningar i miljardklassen gor att allt talar for att tidigare prognoser ir
tilltagna i underkant. Det ir mycket troligt att antalet turistbiddar i
Salenfjillsomradet kommer att 6ka .mycket mer dn nigon tidigare trott.
Detta kommer att innebara kraftigare och pa manga sitt an mer besvirande
biltrafik p4 vigarna.

Tre saker som talar for jairnvdg och mot bilismen ar miljon, trafiksikerhe-
ten och framkomligheten pd vigarna till och fr&n Silenfjillsomradet.

Salenfjallsomradet ar enligt Sveriges turistrad ett av de fa omraden i
Sverige som har forutsédttningar att utveckla bade sveénsk och internationell
massturism. Detta omrade saknar i dag helt effektiva kollektiva transportme-
del. Personligen har jag ocksa, herr talman, intrycket att SJ ar det foretag
som &r mest ointresserat av -att géra nagot for att forbattra forhéllandena,
eftersom SJ inte ens i sina datorer lagt in alla turer som i dag trafikerar
Visterdalsbanan till och frin Malung.

Genom att klassificera Vasterdalsbanan som liansjarnvig skjuts ansvaret
for en bana med mojligheter till en omfattande interregional trafikutveckling
Over pd landstinget och kommunerna i Dalarna. Allt talar foér att man i det
hir .omradet av landet inte fir uppleva ndgon marknadsanpassning av
jirnvagstrafiken, Atminstone inte med SJ:s hjilp. Om négot sker blir det mot
SJ:s intresse — trots allt tal om 6kad affarsmaissighet hos SJ.

Enligt min bestimda uppfattning méste de kollektiva kommunikationerna
till ‘Salenfjallsomradet forbittras pa ett radikalt satt. Till ett omrade som
under ett stort antal veckor av dret tar emot, for att inte 6verdriva, 40 000
ménniskor per vecka —'ett besdksantal som' dkar for varje &r — behovs
ordentliga kollektiva kommunikationer, kommunikationer- som det vore
naturligt att linshuvudmannen inte skulle behova svara for, eftersom
trafikanterna &r interregionala resenérer.

Herr talman! Jag dr besviken pd utskottets behandling av min motion
1987/88:T73 som giller mojligheterna till en marknadsanpassning av Vaster-
dalsbanan. Trots min besvikelse skulle jag pu vilja hoppas pa att SJ i
fortsattningen ir villigt till samarbete nir det giller att bedriva trafik pé
Viisterdalsbanan och inte gor allt for att motarbeta den trafik som dndock
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finns pa strackan fram till Malung. Helst skulle jag vilja att det blev en
utbyggnad och en anpassning av Visterdalsbanan, sa att strackan forldngdes
anda fram till Sélen.

Det finns mycket mer att ta fram som argument for ett dverforande av
Vasterdalsbanan till stomnitet och en utbyggnad av banan till Salen. Det
finns emellertid en utforlig argumentering i motion 1987/88:T73, diir jag star
som forsta namn, varfér jag nu avstar frin ytterligare argumentering.

Innan jag avslutar vill jag ocksd framhalia behovet av en upprustning och
kompletterande elektrifiering av banan mellan Ludvika och Visteras. den
s. k. Bergslagspendeln. Med tanke-pa de regionalpolitiska satsningar och
lokaliseringar som gérs i Ludvika ar det angeldget och nodviindigt att det
skapas bra jarnvagsforbindelser. I anslutning till bildandet av Asea Brown
Boveri och utlokaliseringen av riksskatteverkets punktskatteenhet samt
delar av statens vattenfallsverks forvaltning dr det angelaget att jirnvagsfor-
bindelserna mellan Ludvika och Visterds forbittras. Det bista sattet det kan
ske pa ar ett forverkligande av den s. k. Bergslagspendeln.

Herr talman! Jag yrkar bifall till motion 1987/88:T73.

Under detta anférande overtog andre vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar.
I anférandet instimde Leo Persson (s).

Anf. 27 ARNE SVENSSON (m):

Herr talman! I det betinkande frén trafikutskottet som vi nu debatterar
har utskottet behandlat motion 1987/88:T53 angéende atgirder mot vilt-
olyckor pé jarnvagar som jag vickte under den allmédnna motionstiden i
januari. I motionen ndmndes speciellt striickan- Herrljunga-Kallervd pé
vastra stambanan. P& denna banstrécka har nimligen ett mycket stort antal
viltolyckor férekommit under de senaste aren.

Jag vackte en liknande motion forra riksmétet, i vilken jag tog upp samma
problem. Trafikutskottet hanvisade da i sitt betiinkande till SJ, och man
forutsatte att SJ var medvetet om problemet och -skulle vidta limpliga
atgarder. Under 1987 forklarade sig en rad intressenter beredda att pa olika
siitt medverka till att ett viltstingsel utmed den aktuella striickan sattes upp.
Den enda som var tveksam var SJ, som av olika skél inte var berett att ta sin
del av kostnaderna.

Efter det att min motion skrevs i januari har dock en gliadjande forindring
skett fréin SJ:s sida. SJ har nu lovat att bekosta materialet till ett viltstiingsel
utmed den aktuella strickan. Forhoppningsvis kan man alltsd utgd ifran att
arbetet med att sitta upp ett viltstidngsel pa striackan Herrljunga-Kailleryd
kommer i gang redan under innevarande ar. Att projektet dr angeliget
understryks ytterligare av att viltolyckorna fortsitter. Sa sent som i forra
veckan pékoérdes tva dlgar pa strackan.

Herr talman! Jag har sjalvfallet inget yrkande, utan nojer mig med att
uttala min tillfredsstiillelse 6ver att det nu forefaller bli ctt viltstangsel utmed
vistra stambanan mellan Herrljunga och Kalleryd.



Anf. 28 HANS PETERSSON i Hallstahammar (vpk):

Herr talman! Fran vpk:s sida finns ett par reservationer som berdr dels
Mailarbanan och Svealandsbanan, dels Bergslagspendeln. Jag tinkte tala om
dessa jarnvigar, eftersom de 4r av stor betydelse for den region jag kommer
ifrdn, Viastmanland och Bergslagen.

Det har i kommentarerna till utskottets stallningstagande sagts att beslutet
kommer att innebéra ett stort fall framat for Milarbanan. Det kan man siga,
eftersom det har rétt en bred politisk enighet i Vistmanlands l4n om att man
bor satsa pa2 Milarbanan. 1 betinkandet finns skrivningar som ar skarpare in
de som forekommit tidigare. Det séigs att man vill projektera for en start av
byggandet av Milarbanan. En svaghet i utskottets skrivning 4r att det sigs att
det i forsta hand ankommer pa banverket att avgora fragan om en utbyggnad
av sparen runt Milaren. S& kommer det ocksa att bli enligt det beslut som
skall fattas. Man har alltsa inte sagt att man vill att Milarbanan skall byggas
med en ging, utan man har dverlatit det at banverket.

Vpk har mot detta stillt upp en reservation som i och for sig inte stiri nagot
motsatsforhéllande till utskottets skrivning betraffande prioriteringar. Nir
det giller Milarbanan och Svealandsbanan 4r det lika bedrovligt pd béda
sidor. Det finns behov av att rusta upp och bygga ut pd méanga stillen i landet.
Vimenar emellertid att det inte finns ndgra motséttningar och att bada dessa
projekt borde kunna pabdrjas. Mot det kan man alltid invéinda att man méste
borja ndgonstans. Jag har naturligtvis ingenting emot att man borjar bygga
Malarbanan omedelbart. Men jag har svart att se att det faktum att man anser
att ‘det finns fler omraden som ir viktiga skulle kunna tolkas som nagon
motsittning. Det var vad jag ville sdga om reservation 30.

Utbyggnaden av Bergslagspendeln hinger nidra samman med fragan om
Milarbanan. [ regionalpolitiken har man lidnge talat om att det 4r viktigt att
fa forbittrade kommunikationer med det inre av Bergslagen. Bergslagspen-
deln stricker sig frdn Ludvika ner till Vasteras for anslutning till den tinkta
Milarbanan. Meningen 4r ocksa att Bergslagspendeln skall fi en ny
strickning genom befolkningstita regioner i Vistmanland, gcnom Hallsta-
hammar och Surahammar. Bada dessa dr bruksorter med vissa regionalpoli-
tiska problem och skulle genom detta fi en uppryckning i vad galler
kommunikationerna. :

Vi fran vpk tycker att Bergslagspendeln 4r en viktig regionalpolitisk
satsning. Darfor har vi i var reservation, liksom i var motion, framhallit att
staten bor ha det Overgripande ansvaret for att projektet forverkligas.
Utskottet & sin sida siger att man tycker att den nu aktuella banstriackningen
ar bra, att strickan skall overféras till lansjirnvégsnitet och att det
ankommer pa de lokala intressenterna att s6ka finansiering och fa fart pa
projektet. Jag vet att det kanske kommer att bli sa, eftersom det finns ett stort
intresse bland de s. k. lokala intressenterna, dvs. landsting, kommuner och
lanstrafikbolag, utefter denna bana. Men jag tycker att detta ar ett sitt att
frAnhinda sig ansvaret for att det verkligen blir en utveckling. Darfor finns
det i vpk-reservationen en formulering som sdger att staten bor ha det
Overgripande ansvaret. | annat fall ar det svart att forsta allt tal om utbyggnad
av denna bana som har férekommit fran regeringens sida néar det giller
regionalpolitiska insatser. Man kan vill inte séiga att projektet ar regionalpoli-
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tiskt viktigt och samtidigt inte bry sig om ifall banan byggs ut eller inte. -
Herr talman! Med detta yrkar jag bifall till reservationerna 30 och 31.

Anf. 29 GOTHE KNUTSON (m):

Herr talman! Jag villi all korthet peka pa vissa motioner som jag har vickt,
I ett par fall tillsammans med Gullan Lindblad. I en av de motionerna
framhaller vi betydelsen av att snabbtagsforbindelser kommer att omfatta
ocksa Virmland. Motionen i frga har behandlats tillsammans med en rad
andra motioner. Vi konstaterar att projektet finns och att det inte ar avfort,
och for nirvarande néjer vi oss med detta. Jag vill emellertid poingtera
vilken stor betydelse som kommunikationerna har fér ett 1an som Virmlands
1an. Vi méste, som vi framhaéller i motionen, fa till stdnd en ny flygplats, men
ocksa jarnvigen ar utomordentligt viktig for att lanet skall kunna utvecklas.

I en motion om siakerheten vid SJ — med nummer T523 — patalar jag annu
en gang hér i riksdagen att sékerheten vid statens jarnvagar gang pa gang har
uppvisat skrimmande brister. Det kan man lisa om i tidningarna ibland, men
oftast kommer héndelserna inte till offentligheten. Jag har i motionen tagit
upp ett exempe! dir passagerarna pé ett Norrlandstag fick tillbringa en del av
juthelgen i utkylda personvagnar och utan mat — tiget saknade kommunika-
tionsmdjlighet dir det stod ute pa banan i 6demarken. Detta intraffade alltsé
i nutid, nir kommunikationer och informationsteknik ir losenord for
framtiden.

SJ-ledningen har utlovat &tgarder, men 4ndé intraffar gng efter annan
sidana hir hiindelser — dess battre inte alltid s drastiska som i det har fallet,
som blev mycket omskrivet. Men det 4r illa nog att det finns brister i
sakerhetssystemet vid SJ. .

Jag har i motionen ocksi omnémnt ett fall som tidigare inte blivit offentllgt
genom media. Det galler hur man i ett tagsitt mellan Stockholm och
Hallsberg i hostas konstaterade att det luktade brant i vagnarna, medan
konduktéren—tigmaistaren bara kunde konstatera att han inget kunde géra,
eftersom det inte fanns ndgon kommunikation till lokféraren.

Det kan synas banalt att ta upp sadant hir i Sveriges riksdag. Men det
giller anda sakerhet, och det handlar om manniskor som i sidana situationer
uppenbarligen ar utsatta for livsfara. . '

Jag har naturligtvis tagit del av vad utskottet séger i betdinkandet. Bl. a.
forsikrar man att SJ har utomordentligt f6rnamliga siakerhetsanordningar —
man talar om vérldsklass. Men dessa forsakringar ar uppenbarligen inte
heltickande, eftersom séddant hir intraffar. Jag kan ocksd erinra om den
utomordentligt svara tigkatastrof som intriffade i fjol. Da brast sakerheten,
precis som i de fall som jag har redogjort for.

Jag foreslar i motionen att utskottet skall ta allvarligt pa den har fragan och
inte bara lata sig n6ja med de forsékringar som SJ:s ledning kommer med &r
efter ar. :

Slutligen, herr talman: I en enskild motion av mig och Gullan Lmdblad har
vi tagit upp fragan om SJ:s framtid i stort och de vildiga underskotten samt
speciellt inriktat oss pa godstrafiken. Det ar utomordentligt angelaget att
godstrafiken utvecklas. Vi foreslar att SJ siljer ut samtliga sina godsvagnar
till landets speditionsféretag, som sedan far anlita eller hyra SJ:s lok for att



godstrafiken skall kunna genomforas.

I utskottsbetankandet konstateras att 3 000 vagnar redan 4gs av transpor-
térer. Men varfér inte ta den hir fragan pé allvar och se till att genomfora ett
system som ocksa landets speditionsféretag och akare finner vettigt? Om inte
denna kombitrafik kan genomforas i mer omfattande grad, kommer den inte
att leda till de forbattringar f6r SJ:s ekonomi som vi dr ute cfter. Det handlar
dessutom om en miljofraga.

Jag vill ocksa peka pa angeldagenheten av att det blir en jarnvéig mellan
Arlanda och Stockholms city. Det ar mycket angelaget f6r oss som bor ute i
landct, och vi ar trots allt en storre del av svenska folket. Sékerheten - jag
aterkommer till den aspekten — i Stockholms Lokaltrafiks ledbussar pa den
hart slitna vagen mellan Stockholm och Arlanda ar faktiskt utomordentligt
délig. Jag tror att var och en i denna kammare som anvinder sig av det
reguljara flyget och dker med dessa SL:s ledbussar i hog fart pa den viig som
ar under all kritik i sin slitna standard, de upplever faran. Det ar faktiskt friga
om ndr cn allvarlig olycka kommer att intriffa.

Anf. 30 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Herr talman! Jag vill bara konstatera att statens jdrnvigar har ett av
virldens absolut frimsta sdkerhetssystem. Vi skall inte underlata att tillsté
det och tala om det utat ocksa.

Jag tror att det frdn min sida méste vara ett missforstand att jag uppfattade
Géthe Knutson s, att han anser att sikerhetssystemet vid SJ lamnar en hel
del dvrigt att dnska. Jag hoppas att det var en missuppfattning.

Anf. 31 GOTHE KNUTSON (m) replik:

Herr talman! Jag skall i korthet be att f& hanvisa till de fall som jag har
redogjort fér i min motion. Det ir bara att konstatera att det finns brister och
att brister av detta slag inte skall fa finnas. Det handlar om manniskoliv, och
det &r allvarligt.

Anf. 32 TORE CLAESON (vpk):

Herr talman! Jag skall i det hér inligget kommentera nagra av de
vpk-motioner dér vi har dterkommit med fragor som vi har aktualiserat
tidigare i olika sammanhang.

I motionerna T66 yrkande 12 och T520 tar vi upp frigan om att upprusta
jarnvagsstationer och att utveckla stationshusen till trafikcentra for flera
trafikslag. Méanga jarnvigsstationer ar pa grund av brist pa underhall sa
trista, trkiga och obekvima att praktiskt taget inga andra lokaler, varken
offentliga eller privata, skulle kunna godtas i ett sd daligt skick. Manga
jarnvagsstationer behdver, utover en allmin upprustning, byggas om i viss
utstréckning for att bli tillgangliga fér handikappade, dldre samt resande med
smabarn.

Vpk vill inte gora stationshusen till nigra kommersiella centra, en linje
som har framf6rts i regeringens proposition och som man ocksa kan utlésa av
utskottsbetiinkandet. Vi vill inte heller att huvudmannaskapet for stations-
byggnaderna skall dverlitas eller brytas ut ur en sammanhallen organisation.
Nir det giller frigorna om jarnvigsstationernas skick vill jag siga att
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jrnviagsstationerna ir alitfor betydelscfulla for att man skall bryta ut dem ur
organisationen, silja ut dem eller 9verlata huvudmannaskapet fér dem. De
maste ses som en integrerad och mycket viktig del i SJ:s hela verksamhet nar
det galler att uppratthalla en bra trafik och en bra service till resande.

Aven om det enligt utskottet pagar ett visst arbete for att erbjuda
resendrerna en bra service pa stationerna, s& utgor detta besked inget svar pa
motionsforslagen om en nddvéndig upprustning, som bl. a. kan goéra det
moijligt att erhdlla Andamalsenliga terminaler for kollektivtrafik och godstra-
fik. Jag yrkar darfor bifall till motion T66 yrkande 12 och motion T520. Jag
kan vil pd en ging séga att jag inte har for avsikt att pa dessa punkter begéra
votering och dirigenom forlanga beslutsproceduren vid behandlingen av
detta betdnkande. )

Jag yrkar ocksé bifall till vpk-reservationerna 28 och 29. Betriffande
reservation 28, som giller Arlandabanan, vill jag bara géra den kommenta-
ren att det dess battre och glidjande nog praktiskt taget for varje dag som gar
visar sig att vpk far allt storre forstaelse for det krav som vi framforde redan
for manga &r scdan, om nddvindigheten av att fa jarnvigsspr mellan
Stockholm och Arlanda 6r att bl. a. avlasta en del av landsvigstrafiken. Vi
hyser alltsd goda forhoppningar om att denna fréga nu skall fa en snabb
l6sning. Av olika inlagg i dagens debatt har vi ocksd kunnat notera att det
finns en ratt langtgdende samstimmighet pd denna punkt.

I reservation 29, som rubricerats Vissa dvriga projekt i Stockholmsregio-
nen, hinvisas till en vpk-motion om att SJ skall ges i uppdrag att i samrad med
berérda kommuner och SL utreda och redovisa kostnadsberdkningar och
konsekvenser for en alternativ striackning for fjarrsparsutbyggnaden mellan
Flemingsberg och Sddertilje. Vi i vpk vill att denna strickning i huvudsak
skall forlaggas langs med nuvarande spar, dvs. i enlighet med vad SJ for flera
ar sedan skissade i ett forslag — ett forslag som sedan egentligen aldrig har
blivit foremal fér ndgon ordentlig utredning eller kostnadsberakning. Savitt
vi har kunnat forstd av de undersdkningar som har gjorts av de nadrmast
berdrda kommunerna finns det goda maéjligheter att klara sparutbyggnaden
genom en forldggning langs med de nuvarande spéren. Detta skulle bli en bra
och billigare 16sning som inte skulle aktualisera ndgra nya miljoproblem,
vilket diremot skulle bli fallet nar det géller de andra sparstrackningar — inte
mindre an fyra stycken — som fortfarande diskuteras.

Att losa fjarrtagsforbindelserna séderut pa ett bra sitt 4r sé att siiga en
fraga som angar hela landet. Hér har vi faktiskt en flaskhals i kommunikatio-
nerna som vid problem i trafiken fir aterverkningar for jarnvigsforbindelser-
na i praktiskt taget hela det 6vriga landet. Det ar alltséd mycket angeliget att
man nu snabbt kommer till skott och far en losning pa frdgan om
sparutbyggnad. Det ir angeldget att utbyggnaden sker i kombination med

bygget av en ny fjarrtdgsstation vid Sodertilje Stdra, shsom vi har foreslagit

och som bl. a. lansstyrelsen och berérda kommuner i S6dermanlands lin
samt de ndrmast berdrda kommunerna i Stockholms ldn dr i stort sett dverens
om.

Jag hoppas alltsa, herr talman, att vi alldeles bortsett fran utgéngen av
voteringen betriffande reservation 29 éndé ganska snart skall f4 uppleva att
det blir en bra l6sning nar det galler de. nya fjarrtagssparen. som sa langt



mojligt tillgodoser olika miljohdnsyn. Jag hoppas vidare att vi sd snart som
mojligt kan gora ett stillningstagande som innebidr att Sodertilje syd
kommer till stdnd. Detta har stor betydelse ocksa for utvecklingen nér det
galler Milartrafiken .och trafiken mot Oslo, i den riktning som det hér har
talats om. Ett realiserande av forslaget om Sodertilje syd har i sig s3 manga
goda egenskaper betraffande trafiklosningar av olika slag som ocksa beror
landsvigstrafiken, att jag hoppas att detta snart kommer till utférande.

Med dessa ord och med hénsyn till omstandigheterna i dag nar det giller
irendebehandling och beslut ber jag att f& yrka bifall till motionerna T66
yrkande 12 och T520 samt till reservationerna 28 och 29 i trafikutskottets
betinkande.

Anf. 33 ROLAND SUNDGREN (s):

Herr talman! Jag vill bara foga nagra synpunkter till de positiva skrivningar
som trafikutskottet har gjort om projekten Mélarbanan och Bergslagspen-
deln.-Utskottet anser ju att en projektering av Mélarbanan kan borja pé delar
av den.

De omfattande investeringar i jarnvigstrafiken som redan gors. och som
ocksa maste goras, i Stockholmsomridet bori tiden forlaggas sa, att utrymme
skapas for att investeringar i det inre av Milardalen och i Bergslagen kan
bérja sa snart som mdjligt. Det galler att f4 en jamnare investeringstakt i
Stockholmsomradet, nigot som samtidigt kan bidra till en naringspolitisk
utvecklingidet inre av Malardalen och i Bergslagen. Det ir viktigt att sa snart
som mojligt med snabba kommunikationer knyta samman hdgskolestader
som Eskilstuna, Vasteras och Orebro. Detta skapar forutsittningar for en
integrering av utbildningarna vid hégskolorna pa dessa orter och déarmed
underlag for att s smaningom ocksé knyta forskning till dessa. Detta skulle
mer 4n ndgot annat starta en utveckling i det inre av Milardalen och gora
denna till en utvecklingsregion fullt jimférbar med andra regioner som har
universitetsutbildning med forskning. Frégorna om dubbelspér pa strickor-
na Kolbéck-Vasteras, Enkoping-Grillby samt Jadersbruk—Valskog &r helt
fardigutredda. Férarbeten pa de nya strackmngamd Eskilstuna—Vasteras
och Arboga-Orebro méste prioriteras.

Nar det giller Bergslagspendeln, som tillhér lansjdrnvigsnitet, kommer
de regionala intressenterna att ta initiativ till att denna kommer till stind.
Man ligger i startgroparna. Arbetet med Bergslagspendeln kan bérja sa snart
banverket inleder sin verksamhet och kan ansli investeringsmedel. Mot
bakgrund av de lokaliseringar till Ludvika som gors — ASEA-Brown Boveri,
riksskatteverkets punktskatteenhet och delar av statens vattenfallsverk — ar
alla intresserade av att Bergslagspendeln omedelbart rustas upp och elektri-
fieras. Inte minst regeringsledaméter har gjort uttalanden om Bergslagspen-
delns stora betydelse for utvecklingen i Bergslagsomradet. Bergslagspen-
delns anknytning till Mialarbanan forstirker di ocksa de positiva regionalpo-

litiska cffekterna for Bergslagen och hjilper till att 16sa de stora problem som

detta kdrnomrade for det svenska industrisamhillet i dag har att brottas med.
Herr talman! Jag ser trafikutskottets betinkande som startskottet for
Milarbanan och Bergslagspendeln och yrkar bifall till utskottets hemstillan,

Prot. 1987/88:116
6maj 1988

En framtidsinriktad
jarnvdgspolitik m. m.



Prot. 1987/88:116
6maj 1988 . .

En framtidsinriktad
jarnvagspolitik m. m.

46

Anf. 34 GUNNEL JONANG (c):

Herr talman! 1 rubriken till detta betdnkande stdr att det giller “en
framtidsinriktad jarnvagspolitik™”. Men jag konstaterar att utskottet i detta
sammanhang talar mycket litet om norra stambanan. Jag har en motion dar
jag begart ctt allmint uttalande av riksdagen att nigon neddragning av
persontrafiken p& norra stambanan inte skall fa ske. Pa det yrkandet svarar
utskottet foljande: “Utskottet anser att de fragor-som aktualiserats i
motionerna bor avgoras av SJ. Om riksdagen uttalade sig om tigstopp och
tidtabellsfragor skulle SI:s mojligheter att agera som ett sjilvstindigt
trafikforetag allvarligt forsvaras. Motionsyrkandena avstyrks av utskottet.™

Jag tycker att detta dr nonchalant i 6verkant, och jag kan inte annat én
tolka det som ett uttryck for bristande intresse for norra stambanan. Man har
i utskottet inte ens orkat med att fora in motionen bland de motioner som
handlar. om Norrlandstrafiken, utan motionen behandlas under rubriken
Taguppehall och tidtabelisfragor.

Tdet avsnitt som handlar om Norrlandstrafiken tar man upp snabbtigspro-
jektet Stockholm-Sundsvall. Utskottet har manga lovord for en sidan
satsning. Det forstar jag, och jag kan instimma i lovorden. Men nar sedan
Nils G Asling och jag har dristat oss att fundera pa en utredning om snabbtég
pé linjen Stockholm-Givle-Bollnids—Ostersund, sa handlar ju det om norra
stambanan, och da visar utskottet &terigensitt bristande intresse och avfardar
motionen pa tre rader: "Utskottet anser att det, 4ven betriffande denna
linje, 4r SJ:s och banverkets sak att avgdra om snabbtag skall sattas in och om
nédviandiga banupprustningar skall genomf6ras. Motionen avstyrks darfor.™

Dessa korta skrivningar i utskottsbetinkandet ar. som jag ser det, ingen
tillfallighet. De ar ett led i ett mnster, ett monster som gar igen sé fort man
talar om kommunikationer och om norra stambanan. Synpunkterna stim-
mer ocksd med kommunikationsministerns uppfattning. Jag hade hér i
kammaren i hostas en debatt med honom, dér jag tog upp just persontrafiken
pd norra stambanan. D& framholl kommunikationsministern att det jag
talade om var gardagens jarnvag och gardagens trafikpolitik. Det &r alltsa
samma ménster. Talar man om personatrafiken pd norra-stambanan, s ar
det gardagen man talar om.

Jag ar oroad Over framtiden for sodra Norrlands inland, for dess
kommuner och dess befolkning. Vi sitts pd undantag. [ regeringens
proposition om atgarder fér Norrlands inland undantogs Givlcborgs inland
utom Ljusdal. Nar det galler kommunikationer forefaller rittesnoret vara att
forbattra kommunikationerna fér dem som redan har goda kommunikatio-
ner men mindre att forbéttra for dem som har daliga kommunikationer.

Givleborgs inland har inga flygmdjligheter — det finns inga flygplatser i
vare sig Ockelbo, Bollnis, Ovandker eller Ljusdal. Vore det inte d& naturligt
att bygga upp goda jirnviagskommunikationer &t befolkningen i dessa
bygder? Nej, det forefaller inte sd. Vi skall matas ut till kusten. Vi har
tidigare haft vara tvargdende jarnvégslinjer, som nu dr nedlagda. och vi skall
forstas forslas i bussar.

Det satsas p& norra stambanan just nu. Ja visst — for godstrafikens skull.

Gavieborgs inland ar beroende av norra stambanan. Béde for enskilda

‘manniskor som pendlar inom ldnet och for néringslivet i stort &r det



nédvindigt med goda kommunikationer. Vi som bor i inlandet stiller
naturligtvis upp for béttre kommunikationer at andra, fér snabbtég osv., men
vi maste ocksa ha ritt att krdva nagot fér oss sjilva.

Mellan Bollnds och Edsbyn uppritthalls godstrafik som &r av stor
betydelse for Ovandkers och Edsbyns ménga industrier. Nu har fragan
aktualiserats om att godsbefordran pa den linjen skall upphéra. Industrierna
i Ovandker har samfallt uttalat sin oro 6ver en sadan utveckling. De har
behov av banan. Edsbyverken har satsat pa stickspar. Nordand Tra i Alfta
kor 120 stora dubbelvagnar per ar pd jarnvig. I Alfta kan man anvéinda egen
truck for lastning av vagnarna. Ostandsagen omsitter 25 miljoner. 80 % av
produkterna transporteras pa jarnvig. En stor del av produkterna gér vidare
till Italien och Vasttyskland. Foretaget ar helt beroende av jarnvégstrafiken.
Ovandkers kommun har med skdrpa markerat att man inte accepterar en
nedliggning ay godstrafiken.

Det har funnits nagra ljuspunkter hir i dag: Rune Thoréns uttalande om
satsningen pa stambanan och c-vpk-reservationen om godstrafiken mellan
Bollnds och Ovanéker. Jag yrkar bifall hirvidlag.

Till sist, herr talman, vill jag hélsa riksdagens ledamdter vilkomna att dka
pa Dellenbanan i Hilsingland i sommar. Det ar forsts en nedlagd bana, men
den fyller 100 &r i &r och dar kommer att ga sérskild turisttrafik. Valkomna
till en skonhetsupplevelse pad Dellenbanan!

Anf. 35 BORJE HORNLUND (c):

Herr talman! Det ar nu snart 100 ar sedan dagens jarnvagsnit lades fast. Vi
vet att trafikarbetet snabbt kommer att 6ka framéver. Vi vet ocksa att trafik
och milj6 intimt hér samman. Det ar viktigt att finna positiva 16sningar som
bygger pa ny och bittre teknik. Om jag har forstatt det som nu hander nar det
giller bannitet for snabbtag, s& torde det finnas mojligheter for sadana
jarnvagsforbindelser mellan véra tre storstider. Det ér naturligtvis bra och
riktigt. men ocksa de verkligt langa avstdnden behover goda forbindelser. Ett
sadant projekt ar ostkustbanan. Om man ser pa den banan med beaktande av
samhéllsekonomiska och miljéméssiga bedomningar, si férsvarar den i och
for sig sin plats som ett eget projekt. Ur regionalpolitisk utvecklingssynpunkt
gar det inte att Overvirdera nyttan av att binda ihop de norrlandska
kustorterna. : '

Man kan ocksa se den hir banan i ett nordiskt perspektiv. Ett nordiskt
snabbtagsbannit, som binder ihop vara linder, vore ett utomordentligt
intressant framtidsprojekt. Jag 4r f6r min del 6vertygad om att samtal med
vara nordiska storforetag pa bygg- och teknikomradet, t. ex. ASEA, borde
kunna leda till att det blev ett stort gemensamt intresse att vara med och
utveckla ett sddant hir framtidsprojekt och dven att delta i finansieringen av
detsamma. Detta 4r naturligtvis en fraga for Nordiska radet och en fraga for
ett tio—tjugotal av de nordiska ldndernas storféretag. Jag hoppas att det kan
bli en debatt om saken.

Jag vill avsluta med att yrka bifall till motion T94, som beror ostkustbanan.

Prot. 1987/88:116
6 maj 1988

En framtidsinriktad
Jéarnvagspolitik m. m.

47



Prot. 1987/88:116
6 maj 1988

En framtidsinriktad
jarnvdgspolitik m. m.

48

Anf. 36 GORAN ALLMER (m):

Herr talman! Anledningen till att jag har begért ordet i detta arende r att
jag tillsammans med Per Westerberg och Gunnel Liljegren under den
allmédnna motionstiden vickte en motion om jirnviigskommunikationerna i
Sédermanland.

Jag skall fatta mig mycket kort, men jag kan med glidje konstatera att
utskottet i sin behandling av kommunikationerna runt Milaren visar ett
mycket positivt intresse for de projekt som gar under namnen Svealandsba-
nan och Malarbanan och dven for en tankt snabbtagslinje runt Milaren. Det
ir moéjligt, som utskottet framhéller, att trafikutbyggnaden runt Milaren
maéste studeras ytterligare. Man fir emellertid inte glémma bort att mycket
ingdende studier redan foreligger, varfor ett utférande av projekten bor
komma till stAnd mycket snart.

Det finns dock, herr talman, vissa formuleringar i utskottets betinkande
vilka reser en del frdgor som onekligen bekymrar oss som ar bosatta séder om
Malaren. Jarnviagslinjen Sodertélje Sodra—Eskilstuna ingér i det s. k. stom-
nitet. Det gor dven jirnvigen norr om Milaren som sammanbinder Orebro
och Visterds med Stockholm. Likafullt viljer utskottet att uttala att
projekteringar norr om Milaren redan nu bér genomféras pa de delar av
Mailarbanan som sammanfaller med nuvarande banstrickning och dar
sparkapaciteten och banstandarden snarast méste férbattras. Jag maste da,
liksom Kjell Johansson tidigare gjort, fraga utskottets talesman: Innebir
detta uttalande att utskottct redan nu prioriterar Milarbanan framfér
Svealandsbanan? Kjell Johansson fick inget svar pd sin frdga, och tiden att
lamna svar har snart utgatt. Folk i de berérda bygderna kan latt fa
uppfattningen att Malarbanan skall prioriteras, om vi inte hir kan fa ett
klarlaggande som visar ndgonting annat.

Jag ar fullt medveten om att jarnviagen norr om Mdlaren nu har en lag
standard och snarast bor forbittras, oavsett om Mailarbanan kommer till
stand eller inte. Situationen pa Eskilstunabanan ar dock inte béttre, och for
att inte kommunikationerna séder om Mailaren skall hamna i bakvatten
borde utskottets talesman har klargéra att behovet av upprustning av
Eskilstunabanan ér vil s viktigt att tillgodose som det som géller den norra
banstrickan.

Herr talman! Vi har i var motion ocksa framhallit det betydelsefulla i att
den nya fjarrtagsstationen pa Sodertdrn forliggs s& nira Sodertilje som
mojligt. Utskottet siger sig inte vilja foregripa regeringens beslut i denna
friga. Jag kan ha viss forstdelse for den stindpunkten, men vill samtidigt
framhalla att jag noga kommer att f6lja drendets handliggning.

Anf. 37 OLLE SVENSSON (s):

Herr talman! Fran sormlandsk sida har ledaméter inom tre partier i en
motion i anslutning till regeringens trafikpolitiska proposition valkomnat en
samhillsekonomiskt inriktad investeringsplanering. Vi instimmer ocksa i
bedoémningen av angeldgenheten av de storre jarnvagsprojekten, déribland
Svealandsbanan, som i propositionen utpekas som intressanta. Vi stir dven
bakom de motiv som presenteras for dessa projekt.

Trafikutskottet har gett var motion en mycket vélvillig bchandling.



Utskottet tillstyrker for sin del féredragande statsrddets forslag om att
planeringen av investeringar och underhall skall ske p& samhillsekonomiska
grunder. Diarmed kommer investeringarna i jarnvigens infrastruktur i
huvudsak att bedomas pa liknande sitt som giller for viginvesteringarna,
sdger utskottet. Med detta uttalande har man tillgodosett syftet med var
motion. o

Enligt min mening ligger detta vililinje med 6nskemalenatt vidareutveck-
la de béda projekten Svealandsbanan -och Milarbanan. Jag vill gérna
understryka att en ny fjarrtagsstation vid Sodertilje syd dr av strategisk
betydelse for utvecklingen av tagtrafiken. Jag noterar ocksa med tillfredsstil-
lelse att utskottet framhaller att den titbefolkade Malarregionen ir ett av de
omraden i Sverige dir en utbyggd kapacitet av SI:s persontrafik och
minskade restider skulle kunna f& betydande effekter i form av okat
tigresande. :

Jag har emellertid. i likhet med ett par tidigare talare en friga att stilla till
utskottets foretradare, och jag finner med tillfredsstallelse att Rune Johans-
son star nirmast pa talarlistan. - : .

Utskottet anser att hela trafiken kring Malaren skall studeras vtterllgare

Jag har da utgétt fran att den skrivning som dérefter foljer och som talar om
angelagenheten av projektering redan nu for vissa investeringar pa Milarba-
nan, omfattande befintliga strackningar som kunnat ingd i det kommande
bannitet ocksd skall kunna komma att gélla befintliga strickningar pé
Svealandsbanan. Detta &r befogat med hansyn till betydelsen av den
samordning mellan dessa bada projekt som savil regeringen i propositionen
som utskottet i sitt betdnkande uttalar sig for. Jag kan tilligga att detta &ren
samordning som ocksa SJ-ledningen varmt forordar och tydligen tagit som
utgingspunkt for sin planering. Jag forestiller mig att utskottet med sin
skrivning inte avsett att utesluta en sadan mojlighet, och jag skulle girna vilja
fa detta bekraftat av utskottets talesman Rune Johansson.

Anf. 38 RUNE JOHANSSON (s):

Herr talman! Eftersom jag har fatt tre frigor om traflken runt Malarbandn
vill jag forst siga att utskottet stir bakom den skrivning som vi har
presenterat. Vi vill ocksd hénvisa till banverkets roll i dessa fragor. Jag tror
inte att det skall behdva rida gransstrider i Malarreglonen nar det galler
satsningen pa detta jarnvigssystem. :

Jag skulle dnda till protokollet vilja gdra den preciseringen att utvirdering-
arna av fordelarna med en samordning mellan de bada projekten sjilvfallet
bor fA ligga till grund for de investeringar som bor komma till stdnd.
Utskottet har egentligen velat understryka angeldgenheten av att maninte i
onddan drdjer med forbittringar. Projektet ér alltsd mycket dyrt och méste
darfor byggas ctappvis. -

Diirmed, herr talman, ar debatten for min del avslutad.

Anf. 39 KJELL JOHANSSON (fp) replik:

Herr talman! Som jag ndmnde i mitt anférande, Aven om jag anvinde
andra ord, ser SJ uppenbarligen Milaromradet som en sammanhangande
marknad. Jag tolkar Rune Johanssons svar pa det sittet att utskottet inte
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lagger hinder i vagen fér denna marknadsmiissiga syn och de dverviganden
om investeringsvolym och investeringstakt som SJ utifrdn denna helhetssyn
kan komma att gora.

Dirmed &r jag néjd. Fred kan slutas mellan nord och syd. -

Anf. 40 OLLE SVENSSON (s) replik:

Herr talman! Jag vill tacka Rune Johansson for svaret, och jag vill helt
lakoniskt séga att hans svar gor det mojligt for mig att vid den votering som
kommer bitrdda utskottets hemstillan i dess helhet. ‘

Anf. 41 ULLA JOHANSSON (s):

Herr talman! Jag skall s hir i debattens slutskede bara g& upp f6r att till
trafikutskottet framfora ett tack for en positiv och vinlig skrivning om
motion T19 angéende smalsparet Vixjo— Vistervik. Jag gor det kanske inte
s& mycket f6r motionarernas skull som for alla de ideella krafters — unga,
gamla, pensiondrer och aktiva SJ-ménniskor —som tar hela sin fritid i ansprak
for att iordningstalla en bana som SJ tidigare lagt ned. I veckan har de fatt
banan godkénd av véagverket, med-berom for det arbete de har lagt ner.
Banan kommer att bli trafikerad frin mitten av maj. Jag hoppas att de kinner .
att de har fatt detta erkidnnande och att det ekonomiska trycket si
smaningom skall litta'och att det kommer att g bra fér dem. Tack!

Anf. 42 RUNE THOREN (c):

Herr talman! Négra kompletteringar.

Till Rune Johansson vill jag saga att vi i centern har stort fértroende for
lansbolagen, men det vi vill 4r att staten skall sta for infrastrukturen dven nar
det giller dessa investeringar.

Egentligen begarde jag ordet for en annan sak. Inledningsvis sade jag att vi
vill satsa mellan 20 och 25 miljarder kronor p4 en miangd projckt. Jag
uppeholl mig vid ett flertal enskilda projekt och talade for dem. Jag sade
samtidigt att vi icke har tagit stillning till de enskilda projekten, utan dem far
vi titta nirmare pa. Vi forutsitter emellertid att de kommer att inrymmas i de
20—25 miljarderna.

Vpk har i en serie reservationer, nirmare bestamt reservationerna 28—37,
tagit upp néstan samtliga de projekt som jag talade fér. D& kan det kanske se
litet underligt ut att vi i omrostningarna stiller oss emot varandra, men
beroende pa den teknik vi har i riksdagen ir det sjalvklart att det blir pa det
sittet. Vi har talat fér projekten men inte reserverat for dem. Diremot
kommer vi i fortsiittningen att arbeta for att i stort sett samtliga dessa projekt
skall kunna inrymmas i de 20—25 miljarder som centern har anvisat.

Overlaggningen var hiarmed avslutad.
Mom. I (uppdelning av SJ i ett affarsverk och ett banverk)

Utskottets hemstillan bif6lls med 264 roster mot 13 for reservation l av
Viola Claesson. : :



Mom. 4 (privata konsultbolag)
Utskottets hemstiallan bifélls med 264 roster mot 13 for reservation 2 av
Viola Claesson. o

Mom. 5 (jarnvagens framtida roll)
Utskottets hemstallan — som stilldes mot reservation 3 av Gosta Anders-

son och Rune Thorén — bif6lls med acklamation.

Mom. 6 (rationaliseringar och styrelserepresentation)

Utskottets hemstéllan bifolls med 218 roster mot 60 for reservation 4 av

Rolf Clarkson m. fl.

Mom. 7-18 giiller indelningen av jarnvigsnitet
Mom. 7 (avslag pé forslaget att indela jarnvégsnitet i stomjirnviagar och
lansjarnvagar)

Utskottets hemstillan bifélls med 263 réster mot 13 fOr reservation 5 av
Viola Claesson. -

Mom. 9 (Bohusbanan) -
Hemstillan

Utskottets hemstallan bifolls med 218 roster mot 60 fér hemstillan i
reservation 6 av Gosta Andersson m. fl. i motsvarande del.

Motivering
Utskottets motivering godkandes.

Mom. 10 (bandelen Boden—Haparanda)-
Utskottets hemstillan bifolls med 230 roster mot 48 for reservation 6 av
Gosta Andersson m. fl. 1 motsvarande del. '

Mom. 11 (bandelen Nissjo—Hultsfred-Oskarshamn)
Utskottets hemstallan — som stélldes mot reservation 7 av Viola Claesson i
motsvarande del — bif6lls med acklamation.

Mom. 12 (Vasterdalsbanan)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 7 av Viola Claesson i
motsvarande del — bifélls med acklamation.

Mom. 13 (Fryksdalsbanan)
Utskottets hemstillan bifélls med 264 rdster mot 14 f6r reservation 7 av
Viola Claesson 1 motsvarande del.

Mom. 16 (férandringar i bannitsindelningen)
Utskottets hemstillan - som stilldes mot reservation 10 av Gosta
Andersson m. fl. — bifolls med acklamation.

Mom. 19 (kortare avtalsperiod m. m.)
Utskottets hemstillan — som stidlldes mot reservation 11 av Rolf Clarkson
m. fl. — bifélls med acklamation.
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Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 12 av Gosta
Andersson m. fl. — bifélls med acklamation.

Mom. 24 (trafikeringsriitten)
Utskottets hemstallan bif6lls med 176 roster mot 102 for reservation 13 av
Rolf Clarkson m. fl.

Gunhild Bolander (c) anmaélde att hon avsett att rosta ja men markerats ha
rostat nej.

Mom. 29 (forstarkning av trafikhuvudminnens resurser)
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 14 av Viola Claesson
— bifolls med acklamation.

Mom. 32 (stationshus och resecentra)

Utskottets hemstallan — som stilldes mot utskottets hemstillan med den
andring diri som foranleddes av bifall till motionerna T66 av Lars Werner
m. fl. i motsvarande del och T520 av Nils Berndtson m. fl. — bifélls med
acklamation.

Mom. 33 (nedldggning av vagnslasttrafik)
Utskottets hemstillan bif6lls med 263 roster mot 15 for reservation 15 av
Viola Claesson. 1 ledamot avstod frin att rosta.

Mom. 34 (uppritthallande av godstrafik)
Utskottets hemstillan bif6lls med 231 réster mot 48 for reservation 16 av
Gosta Andersson m: fl..

Mom. 38 (prissittningen av kombitrafiken)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 17 av Rolf Clarkson
m. fl. - bifélls med acklamation.

Mom. 39 (kombitrafikens omfattmng)

Utskottets hemstillan — som stilldes mot dels reservatlon 18 av Rolf
Clarkson m. fl., dels reservation 19 av Gosta Andersson och Rune Thorén —
bifélls med acklamation.

Mom. 41 (omfattningen av inlandsbanan)

Forst bitraddes reservation 20 av Gosta Andersson och Rune Thorén med
45 roster mot 16 for reservation 21 av Viola Claesson. 217 ledaméter avstod
fran att rosta.

Harefter bifolls utskottets hemstillan med 228 roster mot 51 for reserva-
tion 20 av Gdsta Andersson och Rune Thorén. 1 ledamot avstod fran att
rosta.

Mom. 43 (upprustning av inlandsbanan)
Utskottets-hemstiillan — som stilldes mot reservation 22 av Viola Claesson
- biftlls med acklamation.



Mom. 45 (malmbanan)
Utskottets hemstéllan — som stiilldes mot reservation 23 av Viola Claesson
— bifolls med acklamation.

Mom. 46 (samhaillsekonomisk investeringsplanering)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 24 av Rolf Clarkson
m. fl. — bif6lls med acklamation.

Mom. 47 (inriktningen av investeringarna i jirnvigens infrastruktur)

Forst bitraddes reservation 26 av Gosta Andersson och Rune Thorén med
38 rgster mot 14 for reservation 27 av Viola Claesson. 227 ledamdéter avstod
fran att rosta.

Hirefter bitraddes reservation 25 av Rolf Clarkson m. fl. med 61 réster
mot 50 for reservation 26 av Gdosta Andersson och Rune Thoren 168
ledaméter avstod fran att rosta. :

Slutligen bifolls utskottets hemstallan — som stélldes mot reservation 25 av
Rolf Clarkson m. fl. — genom uppresning.

Mom. 48-71 giller upprustning och wtbyggnad av skilda bandelar

Mom. 48 (Arlandabanan) _
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 28 av Viola Claesson

- bifélls med acklamation. '

Mom. 49 (vissa 6vriga projekt i Stockholmsregionen)
Utskottets hemstillan bif6lls med 262 roster mot 16 for reservation 29 av
Viola Claesson.

Mom. 50 (Malarbanan och Svealandsbanan)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 30 av Viola Claesson
- bif6lls med acklamation.

Mom. 51 (Bergslagspendeln) :
Utskottets hemstallan — som stilldes mot reservation 31 av Viola Claesson
- bifélls med acklamation.

Mom. 52 (vastkustbanan m.m.)
Utskottets hemstillan — som stdlldes mot reservatlon 32 av Viola Claesson
- bifolls med acklamatlon ‘

Mom. 53 (Bohusbanan)

Forst bitraddes utskottets hemstillan med den &ndring déri som foranled-
des av bifall till motion T37 av Evert Svensson m. fl. i motsvarande del med 48
roster mot 25 for reservation 33 av Viola Claesson. 204 ledamoéter avstod fran
att rosta.

Harefter bifolls utskottets hemstillan med 242 réster mot 35 for utskottets
hemstallan med den dndring dari som foranleddes av bifall till motion T37 av
Evert Svensson m. fl. i motsvarande del. 2 ledaméter avstod fran att rista.
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Mom. 56 (Nykroppaprojektet)
Utskottets hemstiillan — som stilldes mot reservation 34 av Viola C laesson
- bifélls med acklamation.

Mom. 60 (Vasterdalsbanan) : B
Utskottets hemstillan bif6lls med 255 roster mot 70 for reservation 35 av
Viola Clacsson. 1 ledamot avstod frén att rosta.

Gunbhild Bolander (c) anmalde att hon avsett att rdsta ja men markerats ha
avstatt fran att rosta.

Mom. 63 (ostkustbanan m.m.)

Utskottets hemstillan — som stélldes mot dels reservation 36 av Viola
Claesson, dels utskottets hemstéllan med den dndring déri som féranleddes
av bifall till motion T94 av Goérel Thurdin och Borje Hornlund - bifélls med
acklamation. : :

Mom. 67 (Go6talandsbanan)
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 37 av Viola Claesson
- bifolls med acklamation. :

Mom. 73 (klasskiktningen pa tag och gratisresor med.SJ)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 38 av Viola Claesson
— bifélls med acklamation. CL

Mom. 82 (tagstopp vid Vﬁrgi’lrda. jarnviagsstation) :
Utskottets hemstillan blfolls med 259 roster mot 18 for reservation 39 av
Viola Claesson.

Mom. §7 (rikﬂinjer for avgiftssiattningen for banutnyttjandet) .
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 40 av Gésta
Andersson m. fl, — bifélls med acklamation.
Mom. 88 (den langsiktiga malsittningen for avgiftsséittningen) .
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 41 av Rolf Clarkson
m. fl. — bif6lls med acklamation. '

Mom. 89 (ett alternativt avglftssystem) .
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 42 av Viola Claexson
~ bif6lls med acklamation.

Mom. 90, 91, 94 och 95 (forsiljning av fast egendom, m. m.)
Utskottets hemstillan bifolls med 264 roster mot 14 for reservation 43 av
Viola Claesson. :

Mom. 103 och 104 (statens jarnvigars lan och placering av medel utanfor
riksgildskontoret)

Utskottets hemstallan blfolls med 765 roster mot 14 for reservation 44 av
Viola Claesson.



Mom. 106 (anslag till Drift och underhall av statliga jirnvagar) Prot. 1987/88:116

- Utskottets hemstéllan — som stélldes mot reservation 45 av Rolf Clarkson 6 maj 1988
m. fl. - bifolls med acklamation. ' T

Ungdomsfragor
Mom. 107 (anslag till Reinvesteringar i stbmjﬁrnvﬁgar) -
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 46 av Rolf Clarkson
m. fl. — bifolls med acklamation.
Mom. 109.a (anslag till Nyinvesteringar i stomjarnvigar)
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 47 av Rolf Clarkson
m. fl. — bifolls med acklamation. ‘
Mom. 113 (anslag till Ersattmng till ‘statens ]arnvagar for utvecklmg av
godstrafik)

Utskottets hemstillan — som stilldes mot: dels reservation 48 av Rolf
Clarkson m. fl., dels reservation-49 av Gosta Andersson och Rune Thorén —
bifélls med acklamation.-

Mom. 114 (anslag till Ersittning till statens jarnvigar for kop av vissa
tjanster) :

Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 50 av Rolf Clarkson
m. fl. — bifdlls med acklamation.

(jvrigti moment
Utskottets hemstillan bifolls.
4 § Foredrogs
utrikesutskottets betankande
1987/88:22 om Ostra Timor.
Utskottets hemstallan bifélls.
5§ Féredrogé
kulturutskottets betinkande '
1987/88:18 om ungdomsfragor (prop. 1987/88: 100 delvxs)
Ungdomsfragor

Anf. 43 INGRID SUNDBERG (m)

Herr talman! Kulturutskottets betinkande nr 18 om ungdomsfragor ar till
omfattningen forhallandevis begrinsat och detsamma kommer troligtvis att
gilla for debatten. En av orsakerna till detta ir att riksmotet befinner sig i sitt
slutskede. en annan orsak dr.att ungdomsfragorna under den allméanpolitiska
debatten blev foremal for en noggrann genomgéng, och det finns knappast
orsak att hir upprepa den debatten. Det glider mig dock att i efterhand
kunna konstatera att-den férhallandevis negativa syn pa dagens ungdom som
praglar foredragande statsrads beskrivning i &rets budgetproposition, under o

den debatten mjukades upp och ersattes .av en betydligt mer positiv.
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installning fran statsradets sida. Detta stimmer Gverens med vér uppfattning
attingen generation ungdomar haft det s bra som dagens generation, vilketi
sin tur naturligtvis inte utesluter att det finns problem. I dvrigt far de olika
forslag som presenterades i budgetpropositionen prévas i resp. utskott, och
detta har vi framfort i skrivninéen:i reservation nr 1.

Vi anser inte att statens ungdomsrad behdvs. Vi virjer oss mot att staten i
form av en dvergripande organisation skaffar sig utrymme for-att styra och
reglera ungdomsverksamheten, och i det hér fallet ocksa styra den politiskt.
Detta visar sig genom den klart politiserade sammansittningen av statens
ungdomsrads styrelse:

Vi anser att ungdomsorganisationerna sjalva genom sitt samarbetsorgan,
och genom en eventuell tillkomst av nya sadana, skall svara for férdelningen
av de medel som staten- stéller till forfogande.

Det finns ocksd skil att erinra om de stédmdjligheter som star till
ungdomsorganisationernas forfogande genom medel som fordelas éver
andra departement. Hér vill jag som exempel nimna att socialdepartementet
stiller 4,6 milj. kr. till forfogande for droginformation, och det finns i Gvrigt
atskilliga andra mojligheter att soka bidrag, inte minst till projekt.

Huvuddelen av dessa bidrag kan sokas av manga olika organisationer och
inte uteslutande ungdomsorganisationer. Vi anser daremot att de statliga
medel som nu férdelas av statens ungdomsrad for ungdomsorganisationernas
centrala verksamhet bor reserveras for just ungdomar. Aldersgrinsen bor
déarvid vara 21 dr. Den nuvarande grinsen pa 25 ar inbegriper den utan
jamforelse starkaste konsumtionsgruppen. Denna synpunkt redovisas i
reservation nr 6. Jag vill ocksé papeka att vi vill reservera 2 milj. kr. for att

_ forstirka ledarutbildningen.

Slutligen. herr talman, ar det glidjande att s ménga ungdomar ir aktiva
inom féreningslivet. Det finns dock en svag tendens till att foreningsaktivite-
ten bland ungdomar ir i avtagande, och det dr cn utveckling som vi anser vara
mycket olycklig. Det ar inte pengar som i forsta hand kan motverka en sadan
utveckling och det ir betydelsefullt att skolan i alla sammanhang stoder ett
aktivt foreningsarbete, for det dr i skolaldern som intresset for foreningsverk-
samhet vaknar.

I reservation nr 3 har vi uppmirksammat de sirskilda problem som moter
barn och ungdom i storstadsregionerna och varnat for att alltfor rigordsa
regler och forbud motverkar ungdomarnas forsok att forma sin fritid efter
egna Onskningar.

Herr talman! Jag vrkar bifall till reservationerna 1, 3. 4. 5 och 6.

Anf. 44 JAN HYTTRING (c):

Herr talman! Det finns en stor enighet om att barn- och ungdomsorganisa-
tionerna spelar en betydande roll nir det giller att uppnd riksdagens
ungdomspolitiska mal om att utveckla demokratin. stimulera samhaliseng-
agemang, skapa bittre samhéllsmiljoer. 6ka jamlikheten och skapa en béttre

samhorighet. .Ungdomsorganisationerna gor en kontinuerlig och langsiktig

insats for att ge dagens ungdomsgenerationer denna humanistiska grund att
std pa. Organisationernas verksamhet bygger pa arbete av och for ungdomar.
Deras insatser gér inte att jaimfora med kampanjer organiscrade av
myndigheter.



Vi kan samtidigt konstatera att det reella stddet till de ungdomsorganisa- PrOt-. 1987/88:116
tioner som vi talar s& viil om har minskat. Statens ungdomsrad har granskat 6 maj 1988

ungdomsorganisationernas centrala ekonomi, och man konstaterar i slutrap-
porten fréan juli 1986 att virdet av det statliga stddet kraftigt har forsamrats
sedan bérjan av 1980-talet. Medan konsumentprisindex har-tkat med 54 %
mellan 1980 och 1985 har en genomsnittlig ungdomsorganisations centrala
statliga stod 0kat med endast 9 % mellan 1980/81 och 1986/87. Statsbidragen
till ungdomsorganisationerna via statens ungdomsrad har minskat fran 240
miljonerislutet av 1970-talet till 150 miljoner &rsskiftet 1986-1987, detta matt
i 1986 ars penningvirde. :

For att aterstilla stodet krivs alitsd ca 90 milj. kr. Dessutom har andra
bidrag som t.ex. organisationstidskriftsstodet slopats, vilket ocksé har
drabbat ungdomsorganisationerna. Under de &r som har gatt har ett flertal
utredningar. bl. a. folkrorelseutredningen, studerat ungdomsorganisationer-
nas statliga stod. Infor det faktum att manga ungdomsorganisationer har
svarigheter siager folkrorelseutredningen att detta dr mycket allvarligt och
bor utgdra en vickarklocka for beslutsfattare pa sdvél central som lokal niva.
Man konstaterar ocksa att trots de i dag férindrade och 1 ménga fall svarare
villkoren séker ungdomsorganisationerna utveckla sin verksamhet och
strivar hela tiden mot att nd fler barn och ungdomar.

Aven ungdomsministern konstaterar att de idébirande organisationerna
har svért att hdvda sig. Utan resurser 4r det oerhdrt svart att mota
konkurrensen fran det stora kommersiella utbudet av fritidsverksamhet som
finns i dag.

Nir ungdomsorganisationerna, som Sveriges ungdomsrads ekonomiutred-
ning visar, tvingas skdra ned verksamhet och utbildning blir situationen dn

vérre. Att fors6ka mota ungdomarnas missndje, som bl. a. kom till uttryck i
Kungstriadgérden i somras, blir oméjligt.

Det ir allvarligt och oroande att regeringens foredragande i ungdomsfra-
gor inte presenterar ndgra atgirder som aterstiller det statliga stodet till den
nivd den hade i borjan av 1980-talet. Regeringen drar uppenbarligen inte
nagra slutsatser av det omfattande utredningsarbete som har pagatt fram till i
hostas. 1 budgetpropositionen finns inga forslag som rittar till bristerna,
utom mdojligen det statliga lokala aktivitetsstddet. Att endast rikna upp det
centrala stodet med 5 % star i direkt strid mot ovan nimnda malséttningar.

Vii centern anser det nddvindigt att som ett forsta steg mot att aterstélla
anslaget till ungdomsorganisationernas centrala verksamhet ansld 10 milj.
‘kr. utéver regeringens forslag. Jag yrkar darmed bifall till reservation nr 7.

Sedan ndgot om den samlade redovisning for ungdomsfragor som har
bifogats som bilaga till betdnkandet, det s. k. 100-punktersprogrammet. De
flesta av de frdgorna behandlas ju faktiskt av andra utskott och darfor tycker
reservanterna att det inte &r nddvandigt att bifoga detta 100-punkterspro-
gram till ett enda betidnkande. Flera av de fragor som finns i 100-
punktersprogrammet 4r ju dnnu inte behandlade i denna kammare, utan
‘kommer att behandlas senare under varen. Detta dr alltsi anledningen till att
-reservanterna anser det olampligt att bifoga den hir samlade redovisningen.
Dirmed yrkar jag ocksa bifall till reservation nr 1.

Ungdomsfragor
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Om habiliteringen av
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Anf. 45 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk):

Herr talman! Regeringen presenterar i arets budgetproposition ett samlat
program for Sveriges ungdom. Fran vpk:s sida nodgas vi tyvirr konstatera att
regeringens forslag inte innebar ‘ndgra genomgripande forbittringar for
ungdomarnas situation vare sig nir det géller deras problem p4 arbetsmark-
naden eller nir det giller de stora problem som ungdomarna har pa
bostadsmarknaden. '

En utforlig beskrivning av var kritik gentemot regeringsforslaget och
alternativa losningar for ungdomarnas situation finns i var motion och i -
motsvarande reéservation som ir fogat till detta betiinkande, vilken jag yrkar
bifall till. , o
(forts. prot. 118)

6'§ Kammaren beslét att drendebehandlingen skulle fortsittas vid arbets-
plenum tisdagen den 10 maj.

7 § Pé forslag av andre vice talmannen beslét kammaren kl. 13.50 att
ajournera forhandlingarna till kl. 14.00, da dagens frégestund skulle borja.

8 § Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.00 under. ledning av andre vice
talmannen.

9 § Svar pa friga 1987/88:475 om habiliteringen av handikappade

Anf. 46 Statsridet BENGT LINDQVIST:

Herr taiman! Marg6 Ingvardsson har frigat mig om jag ar beredd att vidta .
atgarder for att 6ka resurserna till habiliteringen av handikappade barn och
vuxna. : .

Som svar pa fragan vill jag meddela att regeringen inom kort avser att
tillsatta en sdrskild handikapputredning. Avsikten &r att utredningen frimst
skall inriktas pa sadana -insatser som gors for handikappade dels av
kommunerna inom socialtjansten, dels av halso- och sjukvardshuvadméannen
inom habiliteringen och rehabiliteringen.

Utgangspunkten for utredningen kommer framfér allt att vara situationen
och behoven for personer med svara handikapp och handikappade barn och
ungdomar, -med andra ord grupper som har ett omfattande behov av
stodinsatser fran samhiillets sida. Sarskild uppméarksamhet skall ocksé 4gnas
at de sméd och mindre kénda handikappgrupperna, om vilkas situation det for
nirvarande i minga fall saknas den nddvindiga kunskapen hos ansvariga
samhillsorgan. Syftet med utredningen ir att klargdra hur dessa grupper i
framtiden skall kunna tillfrsikras ett fungerande samhallsstdd. Min bedém-
ning &r att just frgan om habiliteringsinsatser for handikappade barn och
vuxna kommer att ges avsevird uppméarksamhet under utredningsarbetets .
gang. . _ )



Anf. 47 MARGO INGVARDSSON (vpk): Prot. 1987/88:116
Herr talman! Jag tackar statsridet tor svaret pA min fraga. 6maj 1988

Debatten om sjukvardskrisen har stallt vissa bristomraden i fokus, men
alla omréiden lyckas inte f4 samma uppmirksamhet trots patagliga brister. Sa
ar det exempelvis inom habiliteringen.

I min friga har jag pckat pa méjligheterna att fi behandling hos logoped,
ett omrade dir behoven vida 6verstiger resurser. Bristen pa logopeder far till
foljd att barn som &rinskrivna inom omsorgsverksamheten med st6d av lagen
kan kriva sina rattigheter, medan andra handikappade barn far behandling
endast i undantagsfall. Exempelvis barn med cp-skador ar en sddan grupp
som kommer i andra hand, dven om de har stora it- och dricksvérigheter.
som skulle kunna paverkas genom logopedbehandling.

Det behovs 6kade resurser. Men det behdvs ocksa en Jagstadgad riitt for
handikappade barn och ungdomar till vissa omsorger. Dirfor ar det
beklagligt att den statliga utredning som haft i uppdrag att vidga personkret-
sen enligt omsorgslagen inte har lyckats slutfora sitt uppdrag. Jag vill fraga
statsradet: Vad kommer att hinda nu? Kommer den aviserade handikapput-
redningen att ta 6ver den forra utredningens uppdrag att lagga fram férslag
om vidgning av personkretsen enligt omsorgslagen?

Om habiliteringen av
handikappade

Anf. 48 Statsridet BENGT LINDQVIST:

" Herr talman! Forst vill jag séiga att jag gér samma beddmning som Margé
Ingvardsson nir det giller riskerna att de har grupperna, ménniskor med
handikapp och med omfattande och ldngvarigt behov av behandling, vard
och stdd, latt kommer bort i den aktuella varddebatten. Det ar var
gemensamma uppgift att se till att det inte blir fallet. '

Aven jag beklagar att den s. k. Ansgar-gruppen nu avslutat sitt arbete utan
att ha uppndtt mélet for utredningen. Det 4r min bestdmda avsikt att den
handikapputredning som vi tillsitter inom kort skall ta upp de fragor som
omsorgsberedningen haft att behandla. Men det kommer att ske med ett
vidgat mandat att diskutera dven utifrin kommunernas ansvar. Dirmed tror
jag att det skall bli lattare for denna utrednmg att komma fram till resultat én
det var for Ansgar-gruppen. ' '

Anf. 49 MARGO INGVARDSSON (vpk): -

Herr talman! Jag tackar statsradet for den upplysningen. Det ar braatt den
hér handikapputredningen skall dverta Ansgar-gruppens direktiv nar det
giller att vidga den lagstadgade ritten till behandling enligt omsorgslagen for
andra handikappade 4n de som nu omfattas av lagen. Men jag méste friga:
Kommer den hér handikapputredningen att arbeta utifrdn nolldirektiv,
liksom alla andra utredningar gjort under de senaste ren? I sa fall ar det svart
att forstd att utredningen skall kunna komma med nigra férslag som
verkligen innebér f6rbéitt‘ringar for fler grupper.

Anf. 50 Statsrddet BENGT LINDQVIST:
Herr talman! Sedan nolldirektiven inférdes och vi dirmed fick en ny
utredningsteknik, har alla utredningar haft nolldirektiv. Det kommer
sdkerligen dven den blivande handikapputredningen att fa. Det tror jag mig 59
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kunna utg frén, dven om vi dnnu inte ir firdiga med direktivskrivningen.

Jag vill i det sammanhanget peka pa att uppgiften 4nd4 inte ar alldeles
hopplds att dven med nolldirektiv till sist fa fram resurser for ett omrade. Jag
tanker pa bilstddsutredningen, som ocksa hade nolldirektiv men som ledde
till en reform enligt vilken bilstddet i statsbudgeten okade fran 65 till 255
miljoner.

Nolldirektiv innebir att utredningen maéste foresld dven finansiering av
sina reformforslag. Men man kan ju 4stadkomma konstruktioner och
tekniska Iosningar som underlittar arbetet med fortsatta insatser. Pa det
sittet kan man bana vég for reformer, som regeringen' sedan tar ansvar for.

Anf. 51 MARGO INGVARDSSON (vpk):

Herr talman! Skall jag uppfatta statsrddets svar pd min frdga om
nolldirektiven s, att dessa direktiv i praktiken inte har nagon betydelse utan
att handikapputredningen kan foresla dtgarder som kommer att kosta pengar
och att det inte ar nddvindigt att finansieringen sker inom det egna omréadet
eller nargrinsande omraden, dvs. att utredningen kan foresld en total
omfordelning av samhillets resurser. I sa fall tycker jag att detta var ett bra
svar.

Anf. 52 Statsrdidet BENGT LINDQVIST:

Herr talman! Som jag sade ar direktiven &nnu inte fardigskrivna, och
dérfor kan jag inte svara pa denna friga. Vad som &r alldeles klart 4r att de
direkta utgiftsdkningar som en utredning foreslar maste &tfoljas av finan-
sieringsforslag. Men ett utredningsarbete bestar inte bara i att lagga fram
forslag till okade insatser. Ofta handlar det om organisationsformer,
ansvarstagande, tekniska losningar och anvisning av modeller foér verksam-
heten inom de ramar dir arbetet skall ske.

Jag tog i gar emot en utredning fran Riksférbundet for rorelsehindrade
barn och ungdomar. Denna inneh6ll méngder av intressanta uppgifter pa
habiliteringsomradet. Vi skall inte enbart vinta pd utredningen. Jag skall
ocksa se till att socialstyrelsen nu gir igenom de nya uppgifter som kommer
fram om habiliteringen av handikappade, uppgifter som visar att det skett
vissa forsamringar sedan omsorgslagen tridde i kraft.

Anf. 53 MARGO INGVARDSSON (vpk): _

Herr talman! Det méste vara en klar skillnad mellan utredningar inom
handikappomradet och utredningar som giller andra omraden. Nar det
galler de handikappades situation &r det oftast inte frdga om att man skall
foresla atgiarder som innebér standardforbittringar, dvs. sddana forbéttring-
ar for handikappade minniskor som andra grupper inte far, utan det handlar
alltid om att foresla dtgirder som gor det mojligt for handikappade att uppné
en del av den standard som vi andra har pé olika omrdden. Darfér menar vi
att det ar omdjligt att stilla samma krav pa handikapputredningar nar det
giller finansiering som giller for andra utredningar. Utredningarna inom
handikappomradet maste f& maéjlighet att dven foresld saker och ting som
kostar pengar. De maste ocksé kunna gi utanfor det egna omradet nir de

_foreslar finansiering.

Overlaggningen var hiarmed avslutad.



10 § Svar pa fraga 1987/88:450 om siirskilda atgiirder for vissa
HIV-smittade

Anf. 54 Socialminister GERTRUD SIGURDSEN:

Herr talman! Hans Goran Franck har fragat mig vilka atgérder regeringen
ar beredd att vidta for att fGrbéttra situationen for dem som smittats av HIV
genom blodtransfusion.

Hans Goran Franck dberopar darvid att patientforsiakringen inte behand-
lat dessa fall med tillrickligt allvar och att de HI'V-smittades organisation NU
inte beviljats bidrag. ' -

Liksom frégestillaren hyser jag den storsta medkénsla med patienterna
som drabbats av HIV-smitta i sjukvarden. Smittan berodde p3 att vi da inte
hade méjlighet att skydda patienter frin HIV-smitta, narmast i samband med
blodtransfusion. Numera ar risken f6r smitta i sjukvéarden forsvinnande liten.

Huvudmainnen fér hilso- och sjukvérden har tecknat patientférsiakringen
for att patienter som drabbas av allvarliga komplikationer skall kunna fa
ersattning. Nagon vardsloshet frén sjukhusets sida behover inte visas for att
ersattning skall utga. '

Patientforsikringen ger-de skadade ersattningar, som i princip ansluter sig
till vad som utgér i Sverige enligt skadestindsrittsliga principer. Ersittning
lamnas saledes for inkomstférlust, for skaliga kostnader, fér sveda och virk
samt for bestdende men vid invaliditet. :

Man kan konstatera att ersittningen frin patientforsikringen for bestéen-
de men vid invaliditet ofta ligger h6gre &n vad som utgér enligt skadestands-
" rittsliga bedomningar. Ersittningen stir i normalfallet i relation till dels
graden av invaliditet hos den skadade, dels den skadades alder, och ar avsedd
att underlitta det liv som personen tvingas fora pd grund av skadan, bl. a.
genom att man ger mojligheter till rekreationsresor och utveckling av nya
intressen.

Aven om den som infekterats av HIV genom blodtransfusion till en borjan
inte visar nigra kroppsliga sjukdomssymtom av invalidiserande natur far
inda samtliga HIV-positiva en ersittning for bestdende men fran patientfor-
sakringen. Ersittningen star i relation till &ldern. Man har fran forsakrings-
konsortiets sida férsokt spara upp de smittade for att erbjuda dem denna
ersittning. .

Det finns omkring 100 HIV-positiva blédarsjuka och 67 anmilda transfu
sionssmittade. Fler 4n 160 HIV-smittade har alltsi fatt erséttning. Totalt ca
10 milj. kr. har hittills utbetalats i ersattningar till dem fran likemedelsfor-
sakringen och patientférsakringen. Harav avser 4,2 milj. kr. de transfusions-
smittade.

Om tillstandet aids utvecklas hos patienten 1dmnas ytterligare ersattning.
Sirskilda forsidkringsmedel har reserverats for sAdana framtida ersattningar
till de HIV-smittade.

Herr talman! Jag anser att det ar oritt att pasta att patientforsikringen inte
behandlar dessa fall med tillrackligt allvar. Sverige och Finland ar for dvrigt
de enda linder i virlden som pa detta sitt ger ett ekonomiskt stod till
HIV-infekterade personer.

Kamratforeningen NU bildades den 5 mars 1987 for dem som smittats av
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HIV genom blodtransfusioner. Socialdepartementet beviljade den 14 april
1987 ett bidrag med 100 000 kr. till foreningens insatser i friga om
psykosocial stodverksamhet. Bidraget utgick fran de sirskilda medel som
riksdagen har beviljat for bekdmpningen av aids. Kamratféreningen har
sdlunda initialt beviljats bidrag fran staten. . '

NU har darefter begart ytterligare stod till foreningsverksamheten, som
bl. a. bestari att Jita medlemmarna géra rekreationsresor, dock utan att ange
négot belopp. Vid beredningen av denna senare ansokan har socialdeparte-
mentet tagit kontakt med Stockholms ldns landsting. Det anségs mer
naturligt att landstinget gick in med ett stod till foreningens verksambhet.
Landstinget har nyligen beslutat att ge kamratféreningen NU ett bidrag med
200 000 kr. Jag har ocksa erfarit att 100 000 kr. har betalats ut fran
patientférsikringen till medlemmarna i NU for en gemensam rekreations-
resa.

Herr talman! Det finns enligt min mening inte ndgon anledning for
regeringen att vidta sirskilda atgirder i detta fall..

Anf. 55 HANS GORAN FRANCK (s):

Herr talman! Jag tackar socialministern fGr svaret.

Det utforliga svaret vittnar om att socialministern har tagit denna fraga pa
allvar. Det ror sig hir om en liten grupp, som av allt att ddma inte kommer att
utdkas, och det 4r ménniskor som ofdrskyllt — pa grund av vad som har hint
inom den allméanna sjukvarden — fitt mycket allvarliga skador och alltvarliga
men.

Socialministern séger i sitt svar att man har utgivit vissa schablonersatt- -
ningar och att ersdttningen stiri relation till aldern. Det 4r dessa ersattningar
som de drabbade, men ocksid manga andra, har ansett vara lagt satta. De
ligger i skiktet fran drygt 30 000 kr. till 90 000 kr. Om man slr ut det belopp
som utbetalats — omkring 4,2 milj. kr. —till de transfusionssmittade skulle det
rora sig om drygt 60 000 kr. som genomsnittlig erséttning, och det far
betraktas som lagt. .

Det finns darfor all anledning att noga folja den har saken och soka vidta
atgarder som kan underldtta vederborandes méjligheter att fa ytterligare
ersittning utan att de skall behdva tillgripa réttsligt forfarande, ndgot som av
allt att doma bade de sjilva och deras ombud har stegrat sig mot.

Slutligen noterar.jag med tillfredsstillelse att ersdttning har utgtt till
kamratféreningen NU.

Overlaggningen var hiarmed avslutad.

11 § Svar péa friaga 1987/88:454 om behandlingen av éveraktiva barn

Anf. 56 Socialminister GERTRUD SIGURDSEN: .
~ Herr talman! Birgitta Rydle har fragat statsrddet Bengt Goransson om han
anser att droger skall kunna anvindas for att lugna 6éveraktiva skolbarn och,
om inte, vilka dtgérder han kan ténka sig att vidta for att forhindra att sa sker.
Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det ar jag som skall besvara fragan.



Bakgrunden till Birgitta Rydles fraga ir en diskussion i radioprogrammet ~ Prot. 1987/88:116
Vetandets virld dir s. k. 6veraktiva barn diskuterades. : 6 maj 1988

Overaktivitet hos barn och ungdomar kan ha minga olika orsaker och
behandlingen ar darfor mycket varierande. I vissa fall tycks 6veraktiviteten
vara uttryck for en lindrig hjarnskada. I fall av mer uttalad hjarnskada som
orsak till Gveraktivitet har i barn- och ungdomspsykiatrin provats att
behandla med centralstimulerande medel. Detta, vill jag understryka, ar en
metod som anvinds mycket sillan. Enligt vad jag erfarit har 37 barn i Sverige.
behandlats med amfetamin pa grund av hyperaktivitet sedan ar 1977. 1de
flesta fall bearbetas denna typ av problem med psykoterapi eller med st6d
och hjilp till barnet och familjen pa annat sitt.

Det finns enligt min mening inte skil att vidta nagra atgirder for att
forhindra att det fatal barn som behover centralstimulerande medel for att
kunna fullgéra sin skolgéng far denna behandling.

Om behandlingen av
overaktiva barn

Anf. 57 BIRGITTA RYDLE (m):

Herr talman! Jag ber att fa tacka socialministern for svaret — men jag ar
faktiskt litet besviken Gver att inte skolministern var -beredd att svara,
eftersom min friga egentligen avser storda barn och deras skolsituation.

Det radioprogram, som jag refererade till i min friga och som ocksa
socialministern hir refererade till, ledde till att vildigt manga upprérda
foraldrar kontaktade mig och undrade, om det verkligen var s, att barn
kunde bli behandlade med droger i skolan.

Nu hér jag av svaret att 37 barn har behandlats pa det har sittet under en
period, och jag tycker att 37 barn ar 37 barn for mycket.

Jag beklagar att socialministern inte tar avstand ifrAn den har formen av
behandling, for det dr faktiskt friga om drogbehandling. Vad vet man om
foljdverkningarna? Behandlingen botar ju inte. Tvdrtom kan den leda till
beroende. C .

For att terigen anknyta till radioprogrammet vill jag nimna att dar
framtridde en mamma och berattade om sin pojke, som tydligen hade fatt en
sidan har behandling. Hon sade: Det har lugnat ner honom. Skolan har sagt
att det 4r ett under som hént. Han har suttit alldeles stilla. Han har kunnat
sitta hela lektioner.

Jag tycker att det visar att behandlingen inte kan vara riktigt bra. Barn i
den dldern maste ju dndé fa vara aktiva.

An en ging: Jag beklagar att socialministern anser att sidan hér
behandling skall fa fortsatta.

Anf. 58 Socialminister GERTRUD SIGURDSEN:
Herr talman! Skolministern hade naturligtvis varit beredd -att svara pa
frigan, men den faller alltsa inom mitt ansvarsomréde, och darfor svarar jag.
Jag kan informera om att socialstyrelsen planerar ett expertseminarium
om centralstimulantia senare i den hir méanaden, och da skall man bl. a.
diskutera fragan om den kliniska provningen och bedéma langtidseffekterna.
Jag vill ocksa pépeka att 4n sa lange dr sddan hir behandling mojlig bara
med licens fran socialstyrelsen i det enskilda fallet, eftersom centralstimule-
rande medel inte 4r registrerade som likemedel. Jag menar fortfarande att 63
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det &r i ytterst fa fall man har gjort beddmningen att denna behandling ér
befogad. I 6vrigt anvinder man andra metoder.

Anf. 59 BIRGITTA RYDLE (m)

Herr talman! Jag vill &terupprepa att jag tycker att detta ytterllgd fatal, de
37 barnen, faktiskt ar 37 barn f6r mycket. ]

Det vore bra om detta. seminarium kunde komma fram till att de
behandlingsmetoder som skall anvindas skall vara sidana att barn inte
riskerar att bli beroende av centralstimulerande medel typ amfetamin och
ritalina.

Overliggningen var hirmed avslutad.

12 § Svar pa fraga 1987/88:478 om ritten till ATP-poiing vid vard av
barn i hemmet

Anf. 60 Socialminister GERTRUD SIGURDSEN:

Herr talman! Elisabeth Fleetwood har fragat mig vilka atgarder jag avser
att vidta for att informera om vikten av att foraldrar som vardar sina barn i
hemmet ans6ker om att fa txllgodorakna sig denna tid som grund f6r framtida
ATP-pension.

Fragan om tillgodoridknande av vardar fér ATP har nyligen behandlats av
socialforsakringsutskottet. Utskottet framholl i sitt betdnkande (SfU 1987/
88:18) att formanen géller forsdkrad férialder som under stérre delen av ett ar
vardar barn som inte har fyllt tre &r, under fOrutsattning att foraldern s
onskar. Ett automatiskt paférande av vardar borde darfor inte ske. Utskottet
ansag emellertid att det kan finnas skl att férbittra informationen om ritt till
ATP-poiing for vard av barn. Riksforsakringsverket borde som tillsynsmyn-
dighet ta initiativ till att informationen spreds till berérda forsékrade.

Enligt vad jag fatt veta har riksforsakringsverket planerat atgirder for att
forbattra informationen pa det sitt som utskottet forutsatt i sitt betankande.
Verket har avsatt sirskilda medel for att genomfora sddana atgirder. Jag
bedémer darfor att nagra ytterligare dtgarder fran min sida inte 4r nddvan-
diga.

Anf. 61 ELISABETH FLEETWOOD (m):

Herr talman! Jag ber att f tacka Gertrud Sigurdsen for svaret pa min
fraga, som gallde ATP-poing vid vird av barn i hemmet.

Det ar vil ett understatement att saga att ATP-poéng ér aktuella for
narvarande, och jag forstir att manga ménniskor blev upprérda och ridda
nir de sdg en artikel i Svenska Dagbladet den 3 maj, dir det rapporteras hur
fa féréldrar som utnyttjar ritten att registrera ATP-podng. De som inte gor
det drabbas inte nu men in framtiden. Enligt den tjinsteman pa riksforsdk-
ringsverket som stod f6r uppgifterna kan det gélla ett par tusen kronor per ar,
om man underldtit att registrera de hir ATP-ren.

I och for sig 4r det ju utmirkt om riksforsdkringsverket gar ut och
informerar, men jag undrar om det racker. Jag har funderat pa det har, for



jag ar Overtygad om att vi alla 4r lika intresserade av att f4 den har
registreringen gjord och ge féraldrarna deras ritt. Det 4r for all del mest fraga
om mdodrar, for av 5 000 registrerade var endast 43 mén, men kanske det blir
fler mén i framtiden; det hoppas vi. Jag skulle vilja friga Gertrud Sigurdsen:
Skulle man kunna tinka sig att information om detta gick ut pa flera vigar
och inte bara genom riksforsdkringsverket, si att man skickade med en
informationsfolder i samband med att barnbidraget betalas ut under en viss
period? Pa det sittet tror jag man skulle kunna nd idnnu fler.

Sedan anser jag att det dr en uppgift for alla politiska partier att se till, att
dessa vardnadshavare far den rétt som de skall ha. Det far inte fortsatta pa
detta sitt, s& att de gér miste om framtida férmaner.

Anf. 62 Socialminister GERTRUD SIGURDSEN:
Herr talman! Om riksforsdkringsverket gér ut med information via
forsikringskassorna och andra kanaler tror jag att det ger effekt. Jag haller

med Elisabeth Fleetwood om att det &r nédvéndigt att vi fir ut den hér -

informationen. Nér det géller information via de politiska partierna har bade
Elisabeth Fleetwood och jag ett ansvar. _

Jag tycker att vi skall avvakta den information som riksforsikringsverket
ger och se vilka kanaler verket anvédnder och vilken effekt den far. Jag kan
omtala att antalet personer som begirde att fi vardar registrerade 1982
uppgick till 17 000, 1983 till 10 000 och 1984 till ungefar 5 000. Om det beror
pé en brist pa information eller har andra skil 4r svart att saga. Men vi skall
forbattra informationen.

Anf. 63 ELISABETH FLEETWOOD (m):

Herr talman! Det var just det jag sade, ansvaret dr allas for att dessa
ménniskor registrerar sin hemmavaro med barn under tre ar.

Det ar ocksa riktigt som Gertrud Sigurdsen séger, att siffrorna har varit i
sjunkande, och det tycker jag &r alarmerande. Det betyder ju att man inte har
begripit hur viktigt det hér &r fér den enskilda personen och familjen. Annu
starkare skal finns da for att pa olika vigar s6ka fa ut informationen.

Jag skall noggrant f6lja vad som sker. Det ar latt, om man som jag har varit
larare och har elever som nu ir i barnafédande alder. Jag skall gora en privat
liten enkat och Aterkommer si snart som mojligt, om jag uppticker att
riksforsikringsverkets metoder inte ar till fyllest. Situationen fér inte fortfara
som den ar for nirvarande.

Overliggningen var harmed avslutad.

13 § Meddelande om svar pa interpellation 1987/88:227

Anf. 64 Statsridet BENGT K A JOHANSSON: :

Herr talman! Jag vill anmala att den av Karin Israelsson vickta interpella-
tionen om stdd &t spelberoende, som skall besvaras av mig, inte kunnat tas
emot av interpellanten vid den preliminart utsatta tiden. Vi har nu kommit
Overens om att interpellationen skall besvaras den 24 maj.

5 Riksdagens protokoll 1987/88:116—117
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14 §.Svar pa friga 1987/88:477 om spridning av aktiesigandet i PKbanken

Anf. 65 Statsrddet BENGT K- A JOHANSSON:

Herr talman! Filip Fridolfsson har, mot bakgrund av det avtal som
PKbanken nyligen traffat med D. Carnegie & Co AB, fragat mig och jag ir
beredd att medverka till en ytterligare minskning av statens 4gande i
PKbanken, av minst samma omfattning som nu ir aktuell, och att aktierna
sprids till en bred allménhet.

Avtalet mellan PKbanken och Carnegie innébir bl. a. att bolaget for
forsiljningen av sitt fondkommissionsbolag erhiller betalning i form av
nyemitterade PK-banksaktier. Efter denna riktade nyemission kommer
statens andel av aktierna i banken att vara 65,21 %. Carnegie har forbundit
sig att salja vidare en betydande del av sitt innehav av aktier i PKbanken.
Forsiljningen skall ske till andra stérre institutionella investerare och till viss
del pa den allminna marknaden. Efter forsaljningen kommer Carnegies

- innehav av PK-banksaktier att uppga till hogst 10 % av samtliga aktier i

banken.

Min och regeringens instéllning ar den, att PKbanken dven i fortsittningen
skall vara en affirsbank med statlig dgarmajoritet. Nagon ytterligare
minskning av statens dgarandel ar inte aktuell.

Anf. 66 FILIP FRIDOLFSSON (m):

Herr talman! Jag tackar statsrddet for svaret.

PKbankens storaffar med Erik Penser har ju vickt ett enormt uppseende
och satt kédnslorna i svallning. Affaren skakar regeringen, och det socialde-
mokratiska fotfolket rasar.

Anledningen till detta ar naturligtvis affarens handlaggning och den
dubbelmoral som regeringen visar i sitt forhallande till de forkattrade
kapitalisterna. Fér bara nigon vecka sedan foreslog regeringen en massiv
indragning av pengar frin naringslivet under hénvisning till att pengarna
annars skulle anvindas -till “omotiverade uppkop”. Det gillde inte
PKbanken. .

Det bor noteras att detta forslag lades pé riksdagens bord nér slutférhand-
lingarna med Penser pagick. Under forstamajhelgen ér Penser-affaren klar.
Men demonstranterna i socialdemokraternas forstamajtg vet ingenting.
Nej, dir bdr man plakat med texten ’Barnens vl gér fére kapitalets vinst™.
Den 2 maj — eller kanske den 3 maj — offentliggdrs affiren. Finansministern
och statsridet Bengt K A Johansson kallar till presskonferens och forsvarar
uppgorelsen. Det géller en affar pd 2 700 milj. kr. med en person som
socialdemokraterna idkar klappjakt pd och skymfar som "‘skattesmitaren
Penser, spekulanten Penser, vapenhandlaren Penser”. Tala om dubbelmo-
ral, herr talman! Det #r helt otroligt. - ' '

P4 min fraga om regeringen vill medverka till att ytterligare aktier i
PKbanken sprids till en bred allminhet svarar statsradet nej — det skall inte
ske nagon ytterligare minskning av statens aktieinnehav i PKbanken. Det
betyder allts&, herr statsrad, att regeringen &r ointresserad av att en bred
allménhet far képa PK-aktier.

Overlaggningen var hiarmed avslutad.
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Anf. 67 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Lars Ernestam har fragat mig vilka atgérder jag tinker vidta
for att klarligga kraftfiskets roll i samband med det fria handredskapsfisket.

Det s. k. fria handredskapsfiskct, som avser sédra ostkustens och de stora
sj0arnas enskilda vatten, ar reglerat i lagen om riitt till fiske. Dér anges var
detta fiske &r tillatet och med vilka redskap det far bedrivas. Négon
begrinsning till visst fiskslag gors inte. Det innebér bl. a. att reglerna for ]ust
detta fiske inte gor undantag for fiske efter krifta.

Det finns_emellertid i ndmnda lagstiftning bestimmelser som gor det
mdjligt att pa olika sétt reglera fisket, t. ex. for att skydda ett visst bestand
fran utfiskning. Dessa méjligheter géller ocksa for kriftor. Om darfor fisket
efter kriifta i Hjalmaren, det fiske som Lars Ernestam namner sarskilt, skulle
visa sig hota bestandet av krifta dir, kan sdrskilda restriktioner beslutas. Det
ankommer pa linsstyrelsen att gora detta.

Om kriftfisket

‘Anf. 68 LARS ERNESTAM (fp):

Herr talman! Nér vi héir diskuterade fisket och det fria handredskapsfisket
for nagra &r sedan, talades det inte s4 mycket om kriftorna, for det fannsinga
kréftor vare sig i de sjoar som diskussionen avsag eller vid kusten.

1 Orebro lin har man, i samband med &tgirder for att utveckla regionen,
diskuterat en massiv inplantering av kréaftor. Fran myndigheterna har det d&
framhallits att kraftorna ocksa omfattas av det fria handredskapsfisket, och
det bekraftar nu statsradet Mats Hellstrom i dag Jag tycker att det ér bra att
fa det klarlaggandet.

Statsradet hanvisar ocksd i svaret till att det gar att gdra undantag for vissa
kénsliga omraden. Jag vet att de mdjligheterna finns. Men nu ar det vil s,
statsradet Hellstrom, att kriftfisket dr oerhort speciellt. Det kommer att
fordras mycket stora ekonomiska insatser, forst och framst for att fa ut
kriftorna. Jag kan tanka mig att en rad fiskevardsféreningar kommer att
engagera sig i denna verksamhet och satsa mycket pengar. Aven en del
enskilda markigare kommer att gora det, och forhoppningsvis kommer
staten att gora det. DA méste man kanske ha mycket hirda restriktioner i
borjan. I omrade efter omrade kommer det att foreligga 6nskemal om
undantag frén det fria fisket.

Da frégar jag statsrddet: Kan vi fa i det nirmaste generella forbud under
t. ex. den period dé bestanden skall vixa till for kréftfisket i allmanhet, sa att

- det 6ver huvud taget inte blir ngra omraden kvar for fritt fiske?

Anf. 69 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Linsstyrelsen kan, med stod av fiskeriférordningens 6 §,
skérpa de foreskrifter som finns nér det géller fredningszoner, fredningstider
och minimimatt. Dessa skarpningar kan alltsa linsstyrelscrna sjélva infora
nér de anser det befogat. Lars Ernestam antydde att detta skulle vara mycket
svart och besvirligt. Men det ér praktiskt mojligt.

Eftersom bakgrunden till Lars Ernestams fraga ar fisket i Hjalmaren, vill

jag siiga att lansstyrelserna i de berérda lanen utnyttjade denna mé‘)jlighct nar 67
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de 1986 helt forbjod fangst av kraftor pa allmént vatten i Hjalmaren fram till
ar 1990. Om det finns tillrackligt starka bestdndsvirdande skil, ar det
ingenting som hindrar att lansstyrelserna, med st6d av samma paragraf i
fiskeriforordningen, infér motsvarande forbud pa enskilt vatten. Det gér
alltsi att gora.

Nu ir det vil s, att det stora problemet i Hjalmaren inte ar fiske av kriftor
med handredskap, utan det ar snarast att man aktivt har arbetat for att fain 4l
i Hjalmaren. Alater kraftor, och len ér faktiskt ett vésentligt storre problem
nir det giller inplantering av kriftor och deras méjligheter att Gverleva i
Hjilmaren.

Anf. 70 LARS ERNESTAM (fp):

Herr talman! Jag tackar for detta svar, som #ar klarlaggande nér det giller
mdijligheterna att inféra de restriktioner som behdvs. Jag tror att det férbud
man nu har for fisket hinger samman med att de eventuella flodkriftor som
finns kvar skall bort, och jag tror inte att det hinger samman med sjilva
inplanteringen av signalkréftor.

Sedan tar jordbruksministern upp en mycket visentlig friga: Hur skall
fisket i allmédnhet bedrivas i den hir sjon? Det finns motstaende intressen. Vi
har en kategori yrkesfiskare, som har stort behov av att klara sin néring, inte
minst nu nir man talar om en levande landsbygd. De dr beroende av alfisket.
Dessa yrkesfiskare maste naturligtvis kompenseras pa nigot satt, om det nu
ocksa tillkommer kriftor.

Nir det hir i och for sig bra forslaget om att utveckla Hjalmaren genomférs
ar min férhoppning att jordbruksministern medverkar till att alla kategorier —
yrkesfiskare, fritidsfiskare, markégare och fiskevardsforeningar - tillsam-
mans far en fungerande verksambhet, si att kriftfisket, om det tillkommer,
blir positivt och inte negativt for en del.

Overléggningen var hdarmed avslutad.

16 § Svar pa fraga 1987/88:479 om itgirder for att oka
skogsavverkningen '

Anf. 71 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Karl-Gosta Svenson har fragat mig vilka tvangsitgarder
regeringen avser att vidtaga mot de privata skogsigarna.

Bakgrunden till Karl-Gésta Svensons fraga ar ett anforande som industri-
ministern nyligen holl. Dér redovisade han att vi i Sverige kan oka
skogsavverkningarna ytterligare utan att dventyra den langsiktiga hushall-
ningen med skogarna. Detta ir ett av alla experter och av hela skogsbran-
schen erkint faktum. Han pekade vidare p4 att vi samtidigt importerar mer
ravara dn nagonsin till skogsindustrin och att en s& stor import ar ett sloseri
med resurser med hinsyn till avverkningsmojligheterna. Mot denna bak-
grund redovisade han att regeringen dr missnéjd med férhallandena och att,
som han uttryckte det, vi nirmar oss den tidpunkt da atgirder méiste vidtas
for att 6ka avverkningarna.



Regeringen ar i likhet med skogsbranschen angelégen om att avverkning-
arna i landet §kar. Det ar bakgrunden till de atgirder som har vidtagits i stort
samforstdnd. Vi har emellertid inte nétt ett tillrdckligt resultat annu. Dérfér
har regeringen foreslagit och riksdagen nyligen beslutat om ytterligare
insatser for 0kad radgivning till skogsigarna. Den sirskilda arbetsgruppen i
regeringskansliet for skogsfragor fortsitter att folja avverkningsfrigorna,
bl. a. genom Overlaggningar med branschféretradare. Detta arbete far visa
vilka ytterligare insatser som behover goras. Det 4r i forsta hand skogsbran-
schen sjalv som maéste ta initiativ till dtgarder.

Anf. 72 KARL-GOSTA SVENSON (m):

Herr talman! Jag konstaterar att jordbruksministern inte tar avstind fran
industriministerns hot om tvéngsitgarder, och det uteblivna svaret i det
avseendet tolkar jag som att ni ar Overens i den har fragan.

Skogsniringens stora betydelse for folkhushéllet ar odiskutabel. Ingen
annan naringsgren ger sa stort nettobidrag till var handelsbalans. Skog och
skogsmark ar didrmed vart lands viktigaste naturresurs. Enligt moderat
uppfattning forvaltas denna resurs bast genom privat dgande och genom
tillampning av marknadsekonomiska principer. Tillgdng och efterfrdgan ar
styrande for priset, och staten skall inte paverka virkespriserna. Det leder
bara till skevheter och ineffektivitet. Staten skall inte heller stilla direkta
krav pa avverkning. Skogsidgarna sjilva dr bist skickade att pa ett optimalt
satt svara for skogsproduktion.

Socialdemokraterna har genom sina uttalanden om tvangsétgéirder ater-
igen skapat oro hos landets privata skogsigare. Avverkningen har under en
foljd av ar okat i vart land. Merparten av denna Okning har de privata
skogsdgarna svarat for.

Socialdemokraterna saknar enligt min mening en helhetspolitik. Trots att
landets privata skogsagare okar avverkningarna hotas de av tvingsatgirder
av industriministern. Samtidigt sitter industriministerns och jordbruksminis-
terns partikolleger i riksdagen och forsamrar de ekonomiska villkoren for
skogsiigarna. Socialdemokraterna vill inte folja moderaternas forslag att
permanenta nuvarande avsittningsregler avseende skogskonton. Socialde-
mokraterna vill inte ens antyda en forlingning av reglerna. De vill inte
forlinga uppskovstiden till 15 ar. De vill inte tillata avdrag fér pensionsfor-
sdkringspremier i forvérvskillan. De bidrar till 6kade kostnader inom
néringen genom att inte sinka marginalskatten och genom att inte ta bort
skogsvardsavgiften. De konkurrenssnedvrider marknaden genom den enor-
ma hdjning som har skett av kilometerskatten.

Med den politik som socialdemokraterna bedriver medverkar de till att
strypa tillgangen pa virke i vart land. Darfor vill jag fraga: Vilka atgérder i

svaret dr det som ni avser att vidta? Och tar jordbruksministern avstand fran

tvangsatgarder?

Anf. 73 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Forst vill jag be Karl-Gosta Svenson att ndr han citerar
industriministern, i samband med att han vicker en fraga har i riksdagen,
ocksé gora det korrekt. Ordet tvangsatgarder fanns inte med i industriminis-
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terns tal. Trots det upprepar Karl-Gosta Svenson oavbrutet det ordet.

Nir det daremot giller behovet av en 6kad avverkning finns det en samsyn
om detta mellan regeringen och naringen. Frén niringens sida har man sagt
att man 4r beredd att arbeta for okade avverkningar. Regeringen érinte héjd .
med det hittillsvarande resultatet. Forra &ret fanns en forhoppning om att
avverkningarna skulle 6ka hyggligt mycket. Men tyvirr avverkas det nu bara
66 skogskubikmeter per ar. Férhoppningarna var cmellertid, enligt progno-
ser fran skogsstyrelsen, en avverkning pd 70 skogskubikmeter per &r.
Importbehovet av virke dr nu rekordstort. Darfér dr det viktigt att den
radgivning som riksdagen har beslutat om far effekt. Det ar ocksd viktigt att
branschen sjilv gar igenom vilka ytterligare &tgérder som behdver vidtas.
Det dr vad som behover goras i ett forsta skede. .

Prissittningen p& produkterna bidrar inte heller till att avverkningarna
Okar. Det rader stundtals narmast ett kaos pa virkesmarknaden, och det ir
mycket svért for skogsigarna att f& besked om vilka priser som géller.

Jag sade under skogsveckan att man pd cn vilfungerande marknad har
prisnoteringar som ar kinda for alla och som ger information om vilka
avsdttningsmdjligheter som finns. Det skulle underlitta skogséigarnas av-
verkningsbeslut om de visste vilka priser som verkligen giller. Jag har ocksa
sagt, att om virkesmarknadens parter inte sjilva kan l6sa frigan, kommer
regeringen att ge statens pris- och kartellnAmnd i uppdrag att analysera
virkesmarknaden. SPK:s uppdrag kommer i s fall att omfatta dven forslag
till atgarder for att fa fram klara prisnoteringar. Nar det géller detta omréde
har jag sagt, att om branschen inte sjilv kan dstadkomma resultat. far de
statliga myndigheterna g in.

Anf. 74 KARL-GOSTA SVENSON (m):

Herr talman! Da far jag uppfatta jordbruksministerns svar sa, att
marknaden inte far 16sa prisfrigan, utan det kan komma att bli friga om att
regeringen infor en priskontroll. Det &r markligt att regeringen har denna
uppfattning samtidigt som den tar bort den stimulans som for ndrvarande
finns nir det géller insittning pi skogskonto, med 90-procentiga avsittnings-
mdojligheter vid forséljning av rotposter och 70-procentiga avsattningsmaj-
ligheter dé det ror sig om virkesleveranser. Denna stimulans forsvinner i och
med utgingen av detta ar. Socialdemokraterna har sagt nej till en permanent-
ning av reglerna och till en forlingning av dem. Bendgenheten att avverka
skulle forbittras om uppskovstiden forlingdes till 15 ar. Framfér allt skulle
detta gynna utboigares benéigenhet att 6ka avverkningen. Det vore bittre én
att bara komma med hot och tvéng. Okej, vi kan limna ordet tving. men hot
om atgirder har forekommit fran regeringens sida.

Anf. 75 Jordbruksminister MATS HELLSTR()M:

Herr talman! Jag vill 4n en gang be Karl-Gosta Svenson att citera ritt. Jag
har inte anvént ordet priskontroll, utan jag har talat om prisnoteringar.
Denna marknad dr mycket odverskadlig, och det ar m’vck'et- svart for
skogsdgarna att fa ett besked om vilka priser som verkligen giller. Som jag
sade utgar jag frin att branschen sjalv, vilket den har sagt till oss. skall klara
av att reda ut detta. sd att det blir klarare prissiittning och tvdligare priser.
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andra omriden i samhillet,

. . . . Om bitride dt asyl-
Vi har ett skattesystem som &r utomordentligt gynnsamt, tvdrtemot vad .
) .. . . . . sokande med syn- eller
Karl-Gdsta Svenson sager, nir det giller avverkningar i skogen. Detta . )
horselhandikapp -

erkidnner skogsigarna. Skogsigarna och regeringen ar helt Gverens, savitt jag
forstar, om att vart skattesystem 4r gynnsamt. Det giller bara att informera
skogsdgarna. Jag medger girna att en del regler ar sa snériga att det kan vara
svart att se vad som  giller. Det finns alltsd goda skal att forbattra
informationen. Regeringen ar 6verens med skogsagarna om att bagge parter
skall hjilpa till att informera om de mycket gynnsamma skatteregler som
faktiskt finns nar det galler avverkning.

Anf. 76. KARL-GOSTA SVENSON (m):

Herr talman! Jag konstaterar att skattereglerna forsdmras i detta avseende
fr.o.m. den 1 januari 1989.”Socialdemokraterna ar inte beredda att géra
négot at dessa forsdmringar utan later dem tréda i kraft i ett lage da det inte
avverkas tillrackligt mycket Denna forsiamring hammar utvecklingen pa
omradet.

Jag konstaterar ocksa att det finns en risk for att marknadskrafterna inte
far gora sig géllande i skogsniringen i fortsattmngen vilket dr mycket
beklagligt.

Overlaggningen var hiarmed avslutad.

17 § Svar pa fraga 1987/88:436 om bitride it asylsokande ‘med syn- eller
hérselhandikapp .

Anf. 77 Statsrddet GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Margareta Palmgqvist har fragat mig vilka mojligheter
polismyndigheterna, invandrarverket och arbetsmarknadsdepartementet
har att bista asylsokande som har syn- eller hérselhandikapp.

Det ir sjélvfallet nodvéndigt att de myndigheter som handligger asyliren-
den anlitar tolk nir de har att gora med en asylsokande som inte beharskar
svenska. Nir drendet ror en asylsokande med horsel- eller talhandikapp
stiller detta alldeles sirskilda krav pé tolkresurser. - :

1 forvaltningslagen (1986:223) faststiills vilka regler som géller. Savitt jag
har erfarit anlitas teckensprakstolk regelmassigt i alla asylirenden nér det
giller asyls6kande med horsel- eller talhandikapp.

Det ar angeldget, inte minst fran rittssakerhetssynpunkt, att alla som
behdver tolkhjilp far tillgdng till sddan kvalificerad hjilp. Detta giller
sjalvfallet asylsokande med sarskilda handikapp..

Anf. 78 MARGARETA PALMQVIST (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka invandrarministern for svaret. Det var
ganska kort och hanvisar egentligen bara till regler i forvaltningslagen fér de )
olika myndigheter som jag har tagit upp i min fraga. Jag vill fraga: Hur 7
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anvinds tolkarna, och vilken utbildning fr tolkanvéndarna? Finns det
sarskild utbildning eller information om anvindning av teckensprakstolk,
speciellti samband med spriktolkning? Det 4r ju hir friga om speciellt svara
situationer. :

Jag har stillt min fraga efter att ha lyssnat till manniskor som haft kontakt
med ett par dova makar som nyss har utvisats till Polen. Handlaggningen av
arendet i slutskedet visar tydligt hur angeldget det ar att kommunikation via
tolk verkligen fungerar, sd att budskap uppfattas pd ratt satt. Det ir
angeliget bade av humanitéra skil och av réttssdkerhetsskil. Handldggaren
maste forstd vad den asyls6kande menar, d& han forsoker anféra sina skl for
att i stanna. Lika vasentligt dr att handldggarens meddelande kan uppfattas
pa ett riktigt satt.

Det ir viktigt att vi far tillrickligt manga och tillrickligt vl utbildade
tolkar. Tolkens kompetens och formagan att utnyttja denna maste vara av
avgérande betydelse for resultatet av motet mellan handlaggare och asylso-
kande. Men tolken skall inte utnyttjas for annat dn direkt dversiittning. Det
iar synnerligen viktigt i situationer-som vid férhdr med asylsokande och nir
besked om utvisning skall lamnas. Speciellt giller detta for personer med syn-
och horselhandikapp. Givetvis kan sokande behdva stdd dven av ndgon
annan som talar deras eget sprak.

Jag forstar att taletiden nu &r slut, men jag har stéllt mina frigor och
hoppas kunna aterkomma. '

Anf. 79 Statsridet GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Jag delar Margareta Palmgqvists uppfattning om att det ar
viktigt att asylsékande far all den tolkhjalp de behover. Som jag sade i svarct
ar det sarskilt angelaget att man anlitar utbildad teckensprakstolk nar det &r
fraga om asylsdkande med tal- eller horselhandikapp. Jag har inte fatt nagra
alarmerande informationer om att detta inte skulle fungera. Jag beklagar om
det i nigot enskilt drende forhallit sig s& att tolkhjalpen varit bristféllig.

Aven i andra sammanhang, i fall med asylsdkande som inte har tal- eller
horselhandikapp, har det forekommit anmérkningar pé att tolken inte varit
tillrickligt kvalificerad. Det édr naturligtvis alltid angeliget att en asyls6kande
far hjilp med korrekt Gversittning. Sjilvfallet skall en tolk i dessa samman-
hang endast dversitta vad som sigs och inte agera som nagon sorts talesman
for den ena eller andra parten. I detta avseende giller helt naturligt precis
samma krav som i friga om andra ésylsc’ikandes arenden.

"Anf. 80 MARGARETA PALMQVIST (s):

Herr talman! Jag ténkte inte diskutera det enskilda drcndet och ha
synpunkter pa det. Det har jag kanske dessutom alltfér daligt underlag for att
gbra. Jag vill indéa pa detta vis papeka att det, om det finns brister i dessa
avseenden, &r synnerligen angeliget att de rittas till. i den nuvarande
organisationen och inte minst i den nya organisation som ir pd vég nir det
giller invandrarverket. Det ar forutsittningen for att man skall tillgodose
den rittssikerhet som alla asylsokande som kommer till vart land har ratt till.

Overliggningen var hirmed avslutad.
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forsvaret 6 maj 1988
.. Om upphandlingen av
Anf. 81 Forsvarsminister ROINE CARLSSON: wniformsvév for
Herr talman! Lennart Brunander har fragat mig om jag ar beredd forsvaret

medverka till att vid den forestdende upphandlingen av viv till ny faltuniform
for det svenska forsvaret till fullo véga in viardet av den svenska tekoindu-
strins utvecklingsarbete, en bibehallen kompetens och tillverkningskapacitet
pa detta omrade for en mojlig sjalvforsorjning i krisskeden samt betydelsen i
ett vidare perspektiv for svensk tekoindustri.

Forsvarsmakten kommer under tiden fram till 4r 2000 att successivt ersitta
nuvarande uniformer med en ny faltuniform. I &r sker en forsta upphandling
avseende filtuniformer for arméns befil. Under 1990-talet kan man rikna
med en arlig upphandling p& ca 50 000 uniformer.

Upphandlingen avseende vdv och konfektionering kommer att ske enligt
‘'upphandlingsférordningen och de dvriga bestimmelser som finns faststéllda.
Det innebidr bl. a. att forsvarets materielverk skall samrida med dverstyrel-
sen for civil beredskap for det fall lagsta utlindska anbud understiger lagsta
‘svenska anbud. Overstyrelsen har att 6verviga om det mot-bakgrund av
gillande planeringsforutséttningar for totalférsvaret finns skil att med
hénsyn till forsorjnmgsberedskapen ticka mellanskillnaden med s. k. for-
sorjningsberedskapsstod. Om overstyrelsen vid sitt stiallningstagande inte
erhaller medgivande fran samriddsmyndigheterna, kommerskollegium, ar-
betsmarknadsstyrelsen och statens industriverk eller om merkostnaden
gverstiger en viss grans kan fragan understillas regeringens provning.

Anf. 82 LENNART BRUNANDER (¢):

Herr talman! Jag tackar forsvarsministern for svaret.

Som framgar av svaret ar detta en affar av betydande matt. Den har stor
betydelse for den svenska tekoindustrin och naturligtvis ocksa for sysselsétt-
ningen i de bygder dir denna industri ir vl foretradd. Det framgar ocksé av
svaret att om forsvarets materielverk inte kan fé klartecken f6r upphandling-
en pa grund av att prisét pd de svenska varorna ar for hogt kan frigan
understallas regeringens provning. Jag skulle i detta sammanhang vilja friga
forsvarsministern om han ir beredd att medverka till att regeringen verkligen
tar upp detta till prévning om situationen blir sidan. I svaret stir att frigan
kan understillas regeringens provning, och det méste ju innebéra att det inte
ar alldeles sakert. Jag skulle vilja ha ett besked p& den punkten, eftersom jag
anser att detta ar mycket viktigt.

Omfattningen av denna affir méste innebéra att ocksé utlandska leveran-
torer kommer att vara intresserade av att komma in pa denna marknad i
_ Sverige nu i bérjan. Vid nista upphandling ér det inte sékert att det svenska
‘alternativet star till buds, om man bhar valt bort det vid det forsta

upphandlingstillfillet. Da skulle man ju kunna ta litet bittre betalt.
Férra sommaren var forsvaret i Boras och visade upp sig i den nya
uniformen. D4 trodde alla att det var klart, att man hade tagit fram tyget till
"uniformerna under betydande vandor och att vi nu skulle fi en svensk
uniform. Jag tycker att det ligger ett virde i att den svenske soldaten ar kladd
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i svenska klider. Men nu kommer rykten om att materielverket aktivt
forsoker finna en siljare. D3 blir man litet orolig.

Jag tycker att beredskapsskil, sysselsittningsskil och andra skal talar for
att det svenska forsvaret skall satsa pa svenska varor. Har handlar det om ett
utvecklingsarbete och en kompetens som man skall vara ridd om och bevara.

AT férsvarsministern beredd att ta upp den hir frigan till provning i
regeringen? '

Overliggningen var hirmed avslutad.

19 §‘S_var bﬁ fraga 1987/88:460 om féstighetstaxeringen i omraden dir ..
fritidshus omvandlats till permanentbostader

Anf. 83 Finansminister KJELL-OLOF FELDT:

Herr talman! I den till riksdagen 6verlimnade propositionen.om vissa
fragor infor allmén fastighetstaxering ar 1990 (prop. 1987/88:164) har jag
uppmirksammat problemet med hoga taxeringsvardenivaer fér sméhus i
vissa omraden som 4r attraktiva for fritidsboende. Jag har dar hinvisat till att
man redan i dag har vissa mojligheter att motverka omvandlingen av
permanentbostider till fritidshus genom den ar 1984 utvidgade férkopslagen
men framhallit att det bor 6vervigas om dven andra 4tgirder kan behovas.
Vidare har i propositionen uttalats att dessa problem maste 16sas utanfor
fastighetstaxeringens ram och att jag avsig att dterkomma till denna fraga i
ett senare sammanhang.

Med anledning av detta uttalande har Elvmg Andersson fragat migi v1lkct
sammanhang regeringen dmnar 16sa dessa problem och pa vilket sétt och nar
dessa atgarder kan forvintas.

Det dr forenat med stora svarigheter att hitta en tlllfredsstal]ande losmng
pé problemen. Fragan kriaver darfor ytterligare dverviganden, varfor jag
inte nu kan séiga hur en 16sning kan komma att se ut. Min strivan &r att ligga
ett forslag till atgirder som skall kunna gilla for inkomstaret 1990, dvs.
fr. 0. m. det &r d4 de nya taxeringsvirdena for smahus kommer att tillimpas. .

Anf. 84 ELVING ANDERSSON (c):

Herr talman! Jag vill tacka finansministern for svaret p4 min fraga och siga
att det i alla fall delvis var positivt.

Finansministern kénner till de problem som finns i den hér typen av
omréaden dar ett tryck fran fritidsboendet driver upp taxeringsviardena. Det
framkom inte minst i samband med den senaste fastighetstaxeringen, ar
1981. D4 var det ménga bofasta som &kte p& hdjningar av taxeringsvirdena i
storleksordningen 300—400 % i den hir typen av omréaden.

Nu rusar priserna ater i vag till orimliga nivier. Det senaste exemplet ér. en'
fastighetsaffir pa Smégen i Bohuslin, dir en sliten trastuga pa 65 kvadratme- -
ter med tillhérande tomt pa 92 kvadratmeter betingade ett pris pa 1,65
miljoner. '

Om den hir utvecklingen tillats s1a i igenom i fastlghetstaxermgen medfor
det orlmhga konsekvenser foér de aretruntboende, eftersom 75 % av
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kostnader utan att de pa nagot sitt har fatt battre boendestandard.

Jag har forstaelse for att finansministern tycker att svarigheterna ar stora
och att det kriivs en del ytterligare 6verviaganden. For min egen del ser jag tva
satt som problemet kan tacklas pa. _

Det ena dr att man infor ndgon form av lagesavdrag i de hdr omrédena, s
att taxeringsvardena inte satts till 75 % av marknadsvirdet utan att nigon
lamplig ligre procentsats anviinds. Det andra &r att man i de hir omradena
skulle kunna ha lagre forménsbeskattning-av bostad.

Det vore intressant att héra om finansministern ser nagra andra vagar for
att Josa det hir problemet.

Om skattereglerna for
tjdnsteforetag

Overliggningen var hirmed avslutad.

20 § Svar pa fraga 1987/88:480'om skattereglerna for tjinsteforetag

Anf. 85 Finansminister KJELL-OLOF FELDT:

Herr talman! For ndrvarande gérs en 6versyn av hela foretagsbeskattning-
eniutredningen (Fi 1985:06) om reformerad féretagsbeskattning. Fragan om
neutralitet i beskattningen for tjinsteforetag och varuproducerande foretag
omfattas av utredningens uppdrag. Jag d4r mot denna bakgrund inte beredd
att nu ta stallning till de framtida skattereglerna.

Anf. 86 SVEN H SALEN (fp):

Herr talman! Jag tackar finansministern for svaret. Av det blir jag ungefar
sa klok som jag antar att finansministern har avsett,

De privata tjansteforetagen har stor betydelse, och de har okat i antal
under de senaste aren. Enligt senaste tillgangliga uppgifter svarar de for
42 % av BNP och for hela den 6kning av sysselsattningen som forekom. Det
finns anledning att anta att denna sektors betydelse kommer att ' oka
ytterligare i framtiden. :

Det ar darfor angeliget att tjansteforetagen far goda utvecklmgsmo;hghe-
ter. I ett tjansteforetag maste man ocksa bedriva produktutveckling och
investera for framtiden. Det sker genom att méanniskor utbildas och kar sin
kompetens. Det sker ocksd genom att man arbetar for att skapa en ny
mjukvara — for att lana en term fran den i sammanhanget aktuella
databranschen — kanske under ganska l&ng tid innan den nya produkten kan
leda till intikter. :

Med nuvarande regler har t]ansteforetag smé m0]llgheter att skapa
reserver for att bekosta sddana nddvindiga utgifter. Varuproducerande
foretag har betydligt stérre utrymme, t. ex. genom varulagerreserver. Vi har
ocksa sett icke alltfr uppmuntrande exempel pa att tjansteforetag, just for
att kunna géra sddana reserveringar, har gett sig in pa helt andra omraden &n
de egentligen skulle syssla med.

Jag vill darfor fraga: Om de regler som man kan se i framtiden
fortsattningsvis innehaller reserveringsméjligheter av samma art som nu for 75
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industrin, ar finansministern d& beredd att se Gver tjinsteforetagens moj-
ligheter till konsolidering och resultatutjimning, sa att dessa mojligheter i
storsta mojliga méan blir jamférbara med industrins?

Anf. 87 Finansminister KJELL-OLOF FELDT:

Herr talman! Jag skulle tro att Sven H Salén och jag ar lika kloka i denna
frAga. T mitt svar ingick att frdgan om neutralitet i beskattningen av
tjansteproducerande féretag i forhallande till varuproducerande for nérva-
rande 4r féremél for utredning. Vad jag darfor kan siga ar att vi efterstravar
storsta mojliga neutralitet i beskattningen och s lika viltkor som mojligt.
Men hur det skall se ut och hur pass vl 16sningarna kan stimma éverens med
de mal som vi stiller upp, det kan bara utredningen ge svar pa.

Sven Salén far friga utredningen om den saken. Till dess att den har lagt
fram sitt betdnkande vet jag inte mer dn jag har svarat hir.

Anf. 88 SVEN H SALEN (fp):

Herr talman! Jag tackar for det svaret. FOr mig anger det tminstone en
viljeinriktning som jag foérklarar mig tillfredsstalld med.

Jag kan bara konstatera att dven om frigan nu inte skall harvas vidare hir,
blir den darfor inte inaktuell. Frigan- om att ge tjinsteféretagen goda
utvecklingsmojligheter kommer att vara viktig for sysselsattningen och
utvecklingen av vart naringsliv.

Jag tackar dn en ging for det har svaret.

Overlaggningen var harmed avslutad.

21 § Svar pa friaga 1987/88:481 om elpriset for Nobelindustriers
kiselmetallverk i Ljungaverk . : : '

Anf. 89 Finansminister KIELL-OLOF FELDT:

Herr talman! Martin Olsson har fragat mig om regeringen avser att verka
for att elektrisk kraft som forbrukas i s. k. elektrotermiska processer skall
undantas frin energibeskattning.

Den nuvarande energiskattelagstiftningen ger 1angtgaende mojligheter till
lattnader i beskattningen av energi som forbrukas i elintensiva industriverk-
samheter.

Den framtida energibeskattningens omfattning och utformning dvervags
for narvarande av utredningen om indirekta skatter. Utredningen skall enligt
direktiven redovisa sitt arbete senast vid kommande arsskifte. -

Jag ar mot denna bakgrund inte beredd att nu ange hur den framtida
energibeskattningen bor vara utformad.

Anf. 90 MARTIN OLSSON (c):

Herr talman! Jag vill tacka finansministern for svaret pa fragan.

I fjol motionerade jag om en dversyn av beskattningen av el som anvénds i
elektrotermiska processer. Bakgrunden var bl. a. att det &r viktigt att starka
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Jag gjorde dven en jamforelse med el for elektrokemiska processer, som inte
belastas med skatt, och framhdll att skattebefrielse borde kunna 6vervigas
utifran regionalpolitiska synpunkter. Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an har
ocksa i sitt lansprogram for 1986 framfort motsvarande krav.

Jag vill erinra om att el i sddana processer som avses har inte kan ersittas av
andra energislag. Darfor bor denna el kunna betraktas som en révara i
tillverkningsprocessen.

Sedan Nobelindustriers kiselfabrik i Ljungaverk nu hotas av nedlaggning
pagrund av aviserad hojning av elpriserna har jag funnit anledning att pa nytt
aktualisera frgan hir i riksdagen. Enligt en uppgift jag fatt denna vecka
erligger foretaget en elskatt motsvarande 1,7 % av foradlingsvirdet eller
ungefir 1 6re per kWh, vilket sjilvfallet har ekonomisk betydelse for
verksamheten. '

Det ar viktigt att — och jag hoppas att s blir fallet — det genom olika
atgarder inom skatte-, energi- och lokaliseringspolitiken gér att finna vagar
som férhindrar en nedlaggning av verksamheten i Ljungaverk — en verksam-
het som &r av avgorande betydelse for sysselsittningen i bygden och i Ange
kommun. )

Mot bakgrund av svaret vill jag fraga om finansministern dndé vill verka for
att elbeskattningen far en sddan utformning att den medverkar till att man -
kan uppnd de regionalpolitiska malsittningarna. Jag tycker att fallet med
kiselfabriken i Ljungaverk &r ett bra exempel pa att detta behdvs.

Om elpriset for Nobel-
industriers kiselmetall-
verk i Ljungaverk

Overlaggningen var hirmed avslutad.

22 § Anmildes och bordlades

Konstitutionsutskottets betdnkanden

1987/88:25 om presstod (prop. 1987/88:100 bil. 10)

1987/88:37 om vissa anslag pé tillaggsbudget for Riksdagen och dess
myndigheter, m. m. (férs. 1987/88:14)

Finansutskottets betinkande
1987/88:23 om granskningen av riksbankens férvaltning ar 1987 samt disposi-
tion av riksbankens vinst (redog. 1987/88:15 och 1987/88:19)

Lagutskottets betinkande
1987/88:30 om lagstiftning rérande leasing

Utrikesutskottets betinkande
1987/88:26 med anledning av regeringens skrivelse om svenska féretags
verksamhet i Sydafrika och Namibia m. m. (skr. 1987/88:68)

Socialutskottets betinkanden

1987/88:20 om handikappomsorg (prop. 1987/88:100 bil. 7)

1987/88:22 om vissa anslag till halso- och sjukvard m. m. (prop. 1987/88:100 77
bil. 7)
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Trafikutskottets betﬁnkande

1987/88:25 om tillaggsbudget Il inom kommunikationsdepartementets om- -
rade (prop. 1987/88:125 bil. 3)

Bostadsutskottets betinkanden

1987/88:14 om plan- och bygglagen samt vissa fastlghetqblldmngsfragor
m. m.

1987/88:15 om naturresurslagen

1987/88:16 om anslag till bostadsadmlmstratlonen m. m. (prop. 1987/88:100
bil. 13 och 1987/88:115) -

1987/88:19 om laneunderlag vid nybyggnad av bostader i egen regi (prop.
1987/88:127)

23 § Meddelande om fragor
..Meddelades att foljande fragor framstillts
den 5 maj

1987/88:489 av Per-Ola Eriksson (c) till statsmmlstern om PKbankens kop
av Carnegie Fondkommission:

PKbankens k6p av Carnegie Fondkommission ar mycket anmarknings-
viard. Kopet okar maktkoncentrationen och ger dessutom finansmannen
Erik Penser deldgande i och inflytande 6ver PKbanken. Av uttalanden frén
regeringsforetridare har framgatt att regeringen gett.affaren sitt stod.

Med anledning av detta vill jag till statsministern stilla foljande fraga:

Vilka motiv har varit vigledande for regeringens positiva reaktion pé
PKbankens kop av Carnegie Fondkommission och dirmed ocksé en ny agare
i PKbanken?

den 6 maj

1987/88:490 av Viola Claesson (vpk) till milj6- och energiministern om
ratten att ta del av vissa uppgifter om giftiga utslapp:

Miljé- och hélsoskyddsforvaltningen i Malmé har pa grundifal av indu-
striernas egna uppgifter utarbetat en rapport om giftiga utslapp. De 75 % av
foretagen som skickat in uppgifter str fér mer in 2 000 ton cancerframkal-
lande imnen om aret. Hos myndigheten finns uppgifterna registrerade i
databank, men ar odtkomliga for oss 6vriga genom hemligstampel. Enligt
uppgift har milj6- och hilsoskyddsnimnden i Malmoé utlovat féretagen
sekretesskydd av hénsyn till deras ekonomiska intressen.

Jag vill darfor fraga statsradet:
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Meddelande om fragor
24 § Kammaren atskildes kl. 15.11.

In fidem
BENGT TORNELL

/Olof Marcusson
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