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Klimatkompensation 1 bilstodet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att overviga en fortsatt
oversyn av bilstddet s att den funktionsnedsatte och anhoriga kan kompenseras for
miljostyrningen inom bonus malus-systemet samt ansvarsforhallandet mellan
inblandade myndigheter sidkerstillas, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

I Sverige finns det ett stod for personer som behover bil pa grund av en funktions-
variation. Bilstdd kan den fi som har en varaktig funktionsnedsattning och stora
svarigheter att forflytta sig eller att aka kollektivt. Bilstodet bestar av olika bidrag for att
kdpa eller anpassa ett fordon efter ens behov. Det finns tre olika bidrag for att kopa bil:
grundbidrag, anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag.

Formanen bilstdd &r en liten men vildigt viktig reform for de som lever med nagon
form av funktionsvariation. I ménga fall kan tillgangen till en egen anpassad bil vara en
absolut forutséttning for delaktighet i samhallet. For berérda kan den minga génger vara
lika viktig som 6vriga hjalpmedel och den ar vidare ett viktigt instrument for den som
avser att arbeta for sin forsorjning.

2017 infordes nya krav, vilka skulle sdkerstdlla att bilarna var béttre ldampade for den
sokandes behov redan fran fabrik, for att dirigenom undvika onddiga efteranpassningar.
Vidare finns en tydlig ambition att alltid efterstrdva de mest kostnadseffektiva
anpassningsatgirderna, relativt behovet.

De forédndringar som infordes den 1 januari 2017, via proposition 2016/17:4, hade 1
grunden goda syften. Samtidigt har det konstaterats att handlaggningstiderna dkat sedan
implementeringen av fordndringarna 2017. I Forsdkringskassans arsredovisning for
2021 skrivs det att utfallet for bilstod till personer med funktionsnedséttning uppgick till
138 miljoner kronor, vilket dr 125 miljoner kronor (47,5 procent) lagre én tilldelade
medel. Under 2020 genomfordes en regeldndring som berdknades 6ka utgifterna med
ungefar 50 miljoner kronor for kommande ar. Den effekten uteblev ndstan helt under



2021. Forsdkringskassan bedomer att pandemin haft en bromsande effekt for reformen
och for bilstddet. Att genomfora ett kop med bilstdd innebédr manga kringliga kontakter
for den sokande, bade med myndigheter och bilforetag, vilket har forsvérats under
pandemin. Det vill sidga att mer utredningstid gér at per drende, trots att de utbetalade
bidragen alltsé blir bade farre och mindre ekonomiskt omfattande.

Det ér hér en stor del av reformeringens potential gér forlorad genom nuvarande
ansvarsfordelning. Det dr Forsdkringskassan som dr ensam huvudman for reformen
bilstod. Trafikverket figurerar forvisso i merparten av de drenden dér efteranpassningar
erfordras, men da i egenskap av extern expert. Forsikringskassan hor Trafikverket
avseende vilka atgérder som erfordras inom ramen for anpassningsbidraget, tilldggs-
bidrag B och tillaggsbidrag C, eftersom Forsdkringskassan inte har den tekniska
kompetens som krévs for att sjidlvstdndigt utreda fridgorna. Trafikverket har redogjort for
en omstindlig process vid upprittande av de dokument som Forsdkringskassan erfordrar
for sitt beslutsfattande i svaret pd regeringsuppdraget att f6lja upp de administrativa
konsekvenserna av det reformerade bilstodet. Genom en ansvarsfordelning dér
Trafikverket utreder och beslutar kring tekniska aspekter och Forsékringskassan utreder
vem som har rétt till bilstdd och vilka ekonomiska ramar Forsdkringskassan kan bevilja
s& erhalls ocks4 ett betydligt mer transparent bilstdd. Okad transparens inom bilstddet
skulle ocksé bidra till 6kad réttssdakerhet for den enskilde.

Om en person tjdnar mindre dn 220 000 kronor om dret kan han eller hon 3 ett
anskaffningsbidrag. Bidraget &r fran 4 000 kronor och upp till 40 000 kronor. Om det
stdlls sdrskilda krav pa bilen som personen ska kdpa kan man fa tilliggsbidrag. Man kan
fa 50 000 kronor om man behover kopa en bil som maste anpassas pa grund av ens
funktionsnedsdttning och 60 000 kronor om man behdver kdpa en bil 1 vilken man ska
sitta kvar i rullstol under resan, behover flytta fran rullstol till bilséte inne i bilen eller ta
med en motordriven rullstol eller jamforbart hjadlpmedelsbidrag for vissa anordningar
ndr bilen behover vara utrustad med dessa for att man ska kunna anvinda den; bidraget
varierar beroende pa vilka anordningar man behover.

Funktionsnedsattas behov kan inte std mot de viktiga klimatmaélen. Vi social-
demokrater ser det som avgorande att Sverige minskar utsldppen av véaxthusgaser i
transportsektorn och nér Sveriges klimatmal.

Riksdagen har lagt fast att Sverige inte ska ha nigra nettoutslapp av vixthusgaser
2045 och att utsldppen av vixthusgaser fran inrikes transporter, exklusive flyg, ska
minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

For att na malet behdver omstéllningen till en fossiloberoende fordonsflotta
paskyndas. Bonus malus-systemet bidrar till detta genom att hogre skatt tas ut pa nya
fordon med hoga koldioxidutsléapp och bonus ldmnas till mer miljéanpassade fordon.

En ny svarighet som drabbar funktionsnedsatta dr att nya och stora anpassade fordon
for dem med funktionsnedséttning kan fa en mycket hog arsskatt med anledning av
bonus malus-systemet. Organisationen DHR menar att det slér hart mot en redan utsatt
grupp.

Behovet méste styra. Det &r ju inte sjdlvvalt att kopa en san bil och hel el- eller
hybridbilar 1 den hér storleken finns inte dnnu, vilket drabbar en grupp som ofta redan
tidigare kan ha en utsatt ekonomi.

Funktionsvarierades behov av mobilitet &r mycket viktigt for hela samhallet. Stod
till forargrupper som &r funktionsvarierade och for anpassade bilar gors bittre genom
riktade atgérder inom socialforsdkringssystemet, t.ex. bilstodet, snarare &n genom
dndringar i fordonsskattesystemet. Att undanta vissa fordon fran fordonsskatt beroende
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pa vem som anvander fordonet och pé vilket sétt riskerar att bli administrativt dyrt och
dven krangligt for den som behover stdd. I bonus malus-systemet beskattas fordon med
hoga koldioxidutslapp med hogre skatt (malus) medan fordon med noll utslépp eller
laga utslépp far en bonus. Syftet &r att skapa drivkrafter for dem som koper
nyregistrerade fordon att vélja alternativ som ar béttre for klimatet.

Regering och riksdag bor vara medvetna om problem vad géller begransningar av
vilka fordon som bedoms ldmpliga av Forsakringskassan nir man ansoker om bilstdd.
Daremot dr bedomningen dven hér att den bista 16sningen inte dr specialregler for
fordonsbeskattningen utan att se over bilstddet. Bilstodet reformerades 2017 for att bli
mer dndamalsenligt och effektivt. Forsdkringskassan har tillsammans med Trafikverket
foljt upp reformen och en sak som framkommit &r att inkdpskostnaderna har dkat pa
grund av storre krav pé bilarna samtidigt som mdjligheterna till anpassning har
begrinsats.

Den 1 oktober 2020 infordes darfor nya regler som syftar till att réitta till problemen.
Dessutom gav den forra regeringen Forsdkringskassan och Trafikverket 1 uppdrag att
fortsdtta att analysera mdjligheterna att forbattra och effektivisera hanteringen av
bilstodet. Det dr naturligtvis angeliget att den nya regeringen fortsitter det arbetet. Att
behoven ir stora men att Forsékringskassan inte anvénder tilldelade budgetmedel ér inte
acceptabelt. Regeringen bor darfor agera for att mojliggora for fler funktionsnedsatta att
ta del av bilstddet och samtidigt aka klimatvénligt. De funktionsnedsatta och anhoriga
bor kompenseras for miljostyrningen inom bonus malus-systemet.

Det ér naturligtvis inte acceptabelt att en person som tjdnar mindre dn 220 000
kronor om &ret och behover en storre bil for att rymma en rullstol och annan utrustning
blir straffad med en extra fordonsskatt pa 40 000 kronor per ar.

For de personer som har en funktionsvariation far dagens system med brist pa
kompensation for bonus malus mycket stora negativa ekonomiska konsekvenser, och
for stora grupper blir mgjligheten att investera 1 en egen bil mycket begransad.

En barnfamilj som efter den 1 maj 2021 behdver en stor minibuss kan efter mycket
kranglig handléggning fa 40 000 kronor i anskaffningsbidrag for att kopa en bil men ska
samtidigt under tre &r betala 120 000 kronor i extra fordonsskatt.

Ur saval ett samhéllsperspektiv som ett individperspektiv ér det av storsta vikt att
regeringen i sitt arbete beaktar klimatnytta samtidigt som man sikerstiller ett
stodsystem som ger de behdvande funktionsnedsatta tillgéng till ett fungerade bilstdd.
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