Motion till riksdagen
1987/88:T25

av Roland Sundgren m. fl. (s)
om trafikpolitiken infor 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Om Miilarbanan och Bergslagspendeln

Historiskt har Bergslagsregionen utgjort kiirnan i det framvaxandc svenska
industrisamhiillet. Ravarutillgdng, transportviigar och andra infrastrukturel-
ta forutsiittningar vara gynnsamma for en sadan utveckling.

Forutsittningarna for vara basniiringar har forindrats under 1970- och
1980-talen. Framfor allt har Bergslagen drabbats hart av forindringarna
inom niiringslivet. Strukturomvandlingen har medfort att industrisyssclsiitt-
ningen minskat. De simre forutsittningarna for tjinsteproduktion i detta
omrade jaimfort med storstadsomradena innebiir att denna sektor inte har
kunnat balanscra minskningen i industrisysselsiittningen.

Forctag soker sig till och utvecklas i omraden med viil utbyggda kommuni-
kationer och goda utbildningsmajligheter. Detta forstirker 1 dag de regionala
obalanserna. Storstadsomradcena blir de stora vinnarna da det giiller arbets-
tillfiilllen. befolkningstillviixt och skattekraft.

En forbittring av infrastrukturen for utveckling av detinre av Milardalen
och Bergslagen hjilper ocksa till att avlinka den alltfor kraftiga tillvaxteni
Storstockholmsomradct. Snabba. cffektiva kommunikationer maste till for
att behilla och utveckla den moderna och internationellt inriktade industri
som nu finns i dessa regioner. Det dr ocksa viktigt att forbéttra utbildnings-
majligheterna.

Enligt propositionen beriknas investeringsvolymen det forsta aret med
den nya vigtrafikmodellen till sammanlagt 2.1 miljarder kronor i stomjirn-
viigarna. Avdenna investeringsvolym gar till siirkskilda investeringari Stock-
holmsomradet 760 milj. kr. I Stockholmsomradet ér i dag byggmarknaden
Overhettad: reglering av byggandet rader i syfte att i forsta hand klara bo-
stadsbyggnadsprogrammen sa att den besviirande bostadsbristen avhjalps.
Detir diirfor viktigt att soka lokalisera andra jirnvigsinvesteringar sa att de
minskar trycket i Stockholmsomradet samtidigt som de bidrar till wit [osa vik-
tiga niringspolitiska problem i Bergslagen och det inre av Milardalen.

Ett projekt som redan dir firdigutrett s vad giiller savil investeringsbehov
och -kostnader som de foretags- och samhiéllsckonomiska vinsterna édr Milar-
banan. I propositionen anges pas. 124-125: "For Miilarbanan bor i enlighet
med vad SJ framfort i sitt remissyttrande hela trafiken kring Miilaren inkl.
Svealandsbanan och dess anknytning till stambanan studeras ytterligare™. Vi
instimmer i detta. Det utgor dock inget hinder for att redan nu ansla medel
och pabarja en projektering pa de delar av Milarbanan som sammantaller
med nuvarande banstriickning och diir sparkapaciteten och banstandarden



snarast maste forbattras. Ledningsgruppen for Malarbanan har begart 7.5
milj. kr. tor projektering av dubbelspar striickan Kolbick=Visteras och En-
Koping=Grillby samt Jadersbruk=Valskog. Projekteringen beriknas ta et till
tva arinnan banbypget kan starta, En farbattring av banstandarden och spa-
rkapaciteten pa dessa delar skulle fa en omedelbar nyvitoetfekt inte bara for
persontrafiken. For godstrafiken skulle det leda till en viisentlig kapacitets-
hogning, inte minst for sadana nya godstloden som kombitrafik fran Finland
via Hargshamn (Norrtilje m. f1) till Hallsberg (6r vidare befordran med en-
hetstag mot Kontinenten.

Malarbanan oppnar ocksa for bra kommunikationer vidare mot bl.a. Go-
teborg och Karlstad. Den stora marknad for resande som finns i de norra de-
larna av inre Malardalen bor beaktas tden redan pagacende satsningen pa ctt
nytt snabbtagsniiti Sverige. Genom utbyggnad helastriickan forbi Orebro er-
halles en naturlig Hink i snabbtagssystemet. En kompletterande snabbtagslin-
je Stockholm-Goteborg dver Visteras=Orebro innebir endast ca |5 minuter
lingre resud an via Katrincholm. De plancrade uppehallen i Stockholm Svd.
Sodertalje. Katrinchoim och Hallsberg motsvaras daavuppehalli Stockholm
Nord. Enkopmg. Vasteras. Koping. Arboga och @rcbro. En dragning av ex-
cmpelvis vartannat tag Stockholm=-Goteborg respektive Stockholm-Karl-
stad over Malarbanan innebiir dessutom en virdefull reduk tion med flera tag
puer imme genom den s, k. Getingmidjani Stockholm. Detta har ocksa fram-
hallits av ST vid flera tltallen. Dérigenom kan ocksa de storainvesteringarna
for genomtarten Stockholms central=Arsta delvis senarclaggas.

Genom att med snabba kommunikationer knyta samman hogskolestader
som Eskilstuna-Vasteras och Orebro kan forutsitiningar {or en integrering
av hogskoleutbildningar skapas. T detta sammanhang ér ocksa Karlstad in-
tressimt. Diérmed skapas viktiga nitverk for kunskapsspridning i det inre av
Milardalen och Bergslagen. Som framhalles i propositionen (sid. 124) “kan
orter utantor storstadsomradena vinna 1 attraktivitet och darmed bli mer
lockande lokaliseringsalternatiy for niaringslivet”™. I detta sammanhang ar det
viktigt att forarbeten for de nya strackningarna Eskilstuna=Vasteras och Ar-
boga-Orebro paborjas.

ST hari et forslag om andrad trafik T98S foreslagit att nagra tag skall dras
in mellan Vasteras och Orebro. Detta strider mot grundtanken i Malarbanan,
som ar att knyta samman orterna i Milarregionen med snabb och tat trafik.
En sadan sammanhallen utbildnings-. arbets- och bostadsmarknad e nod-
viindig tor att kunna balansera den krafltiga expansionen i Stockholmsomra-
det. Aven om tidtabellen titthor de fragor som S har att besluta om, bor cn
uttalande goras att S mer langsiktigt och overgripande bor se pa trafiken niir
tidtabeller planeras. sarskilt i fall som detta. da det trafikekonomiska under-
laget linns. Indragningarna har av SJmotiverats med okad tidtabelbssiberhet
for strackan Visteras=Stockholm. En indragning av dessa tag skulle inte
minst skada nirimgslivet och arbetsmarknaden fororter som Lindesberg. Ar-
boga och Koping, Detstrider ocksit mot de uttalade riktlingerna for regional-
politken, dir regeringen i budgetpropositionen uttalat att verkens uppriitt-
hallande av service ar en torutsatting (or att detskall varamojhigtatt utvecek-
landringshivetien region,

Neddragningen bor i stiillet ersiittas med forberedelser (or offensiva sats-
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T25



ningar pa {orhojd sparkapacitet som foreshas 1 denna motion. Det stimmer - Mot
ocksa biittre med de malsittningar ST hor hai det fjirde folktiataste omradet T25
1 Sverige.

En bana som ocksadir firdigutredd och ditr detar viktigt att starta hanupp-

rustning och kompletterande clektrificring dr Bergslugspendeln Ludvika-
Visteras. Kostnaderna for Bergslagspendeln ér beriknade all 140 milj. kr.
Med tanke pa de lokaliseringar som gors i Ludvikai anslutning tll bildandet
av Asca-Brown Boveri och utlokaliseringarna av riksskatteverkets punkt-
skatteenhet samt delar av statens vattenfallsverks forvaltning bor projekte-
ring och igangsittande snarast paborjas. Bergslagspendeln dir ocksa av stor
betydelse 101 den nusachart drabbade kommunen Skinnskatteherg sumt nor-
ra delarna av Orebro Lin,

Detdir viktigt att jirnvigen ges forutsiitttningar att spela en storre roll i
framtiden som ctt miljoviinligt och energisnalt transportmedel. 1 denna mo-
tion framgar vikten av att storainvesteringar snarast bor goras. Om detta
skall Kunna goras, maste jiarnviigen fa resurser. Viser det dirfor som myveket
viktgt att riksdagen fattar beslut om den foreslagna bensinskattehdjningen.

Om inte detta gorsir vimedvetna om attvara angeligna forslag forskjuts ti-
den. vilket vore myeket olyekligt,

Hemstillan

Med hiinvisning tll det ovan antorda hemstiills
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen Gl Kinna vad 1 motio-
nen anforts om projektering av Miilarbanan,
2 attriksdagen som sin mening ger regeringen tll kiinna vad 1 motio-
nen anforts om sirskilda investerimgsmedel tull Bergslagspendeln.
3oattrniksdagen uttalar att ST ej bor gora nagradindringari trafiktiithe-
ten som skulle strida mot grundtanken i Méalarbanan.
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