Motion till riksdagen
1988/89:T502

av Birgitta Hambraeus m.fl. (c)
Statens ansvar for tagtrafiken

1. Tag

Vi anser att staten skall behalla ansvaret for tagtrafiken. Tagforbindelserna
méste vara kvar och utokas. Samhallet bor gora taget konkurrenskrafigt. Ju
mer trafiken g&r med tag desto miljovinligare, hdlsosammare, energisnélare,
sakrare och bekvamare blir den.

Tdget dr miljévinligt och energisndlt. Tagtrafiken drivstill95 % medel och
tar @nda bara i ansprdkca 3 TWh per ar (Vattenkraften ger ca 65 TWh).
Vigtrafiken stdr for den storre delen av luftféroreningarna: 73% av
koloxidutslappen i Sverige,57% av kvaveoxidutsldppen och 50% av kolvite-
utsldppen. Riksdagens beslut att minska kviveutslappen med 30 % till 1995
hotas.En undersokning vid lansstyrelsen i Goteborg och Bohus lédn visar att
trafikokningenkan komma att sluka hela effekten av bilarnas katalysatorre-
ning. Luftféroreningarna foérorsakar sjukdomar,skadar skogen, sjoarna-
,grundvattnet och havet.Foérsurningen lakar tungmetallerur jorden och hotar
hilsan.

Tdget dr sakert. Fyra gdnger fler dodas p& Europas vigar per dag dn per dr
pé tg. Antalet dodade och skadade pd vdgarna steg forra &ret med 13 % i
Sverige. Trafiksakerhetsverket pekar i sammanhanget pad att den tunga
trafiken okar kraftigt. Det ar fel att flytta tunga transporter fran tag till vag!

Tdget dr bekvamt. Téget ger den Overldgset basta komforten med t ex
mojlighet att rora sig fritt och arbeta till god belysning,

Trafikens utveckling

1950 gick och cyklade vi lika manga kilometer som vi dkte bil (ca S miljarder
personkilometer) medan vi dkte kollektivt fem g&nger s& mycket, huvudsak-
ligen tag. 1987 dker vifyra gdnger s& mycket bil som kollektivt (buss. flyg och
tag sammantaget.

Transportrddet har presenterat ett antal scenarier for persontrafikens
fordelning pa olika trafikslag till &r 2020. Inget av dessa riknar med
mojligheten av ett trendbrott, dar tagtrafiken atertar forlorade marknadsan-
delar. I en scenario okar biltrafiken frdn 80 miljarder personkilometer nu till
120 och kollektivtrafiken stagnerar p& 20 miljarder personkilometer. I ett
annat scenario okar vart resande sammantaget mindre. Dar 6kar kollektiva-
kandet fran 20 till 35 och bildkandet fran 80 till 94 miljarder personkilometer.
Det framgar inte hur stor andel av kollektivresandet som transportradet
riknar med kommer att ske pa rils och hur mycket pa vig och i luften.



Det ar tydligt att transportradet planerar for en trendframskrivning med
allt mer bildkande. Lanstrafikbolagen som enligt riksdagsbeslut skall erbju-
das ta Over vissa jarnvagar,saknar oftast kompetens nar det galler tagtrafik.
Vigintressena trycker pd med inlagor och till synes objektiva kalkyler. Taget
har inga ekonomiskt starka, valorganiserade foresprakare. Darfor ar risken
6verhiangande att ocksa kollektivtrafiken kommer att styras bort fran rilsen.

Enligt vdr dsikt bor tdget utgéra stommen i trafikndtet och andra trafikslag
ses som komplement. Bade bilen och flyget har 6kat rorligheten och darmed
levnadsstandarden och mojligheterna for manga méanniskor och ar nédvandi-
gaforarbetslivet. Men gar det att 4ka tag utan alltfor Idnga vantetider och till
rimliga priser, sa viljer de flesta tag.

Samhillet har ett stort intresse av att sd mycket trafik som mojligt sker med
tag.

SJs nya kundanpassade affarsinriktning har mojlighet att aterstalla jarnva-
gens dominans. For att detta skall ske maste emellertid staten ge klara
direktiv om vikten av att vaga in tdgets miljo-, halso-, energi-, sikerhets- och
bekvamlighetsfordelar nar olika trafikslag jamfors.

2.Banverket

ska enligt budgetpropositionen “utarbeta metoder for en samhéllsekono-
misk bedomning av olika jarnvagsprojekt. ’(sid 11, bil.8) Detta borde betyda
att man vager in jarnvagens ovan namnda férdelar. Banverket maste tilldelas
resurser s att jarnvagsnatet kan upprustas och byggas ut. Verket vill ha 160
miljoner mer én vad riksdagen anslog efter den trafikpolitiska propositionen,
eftersom underhdllet av fasta anlaggningar varit kraftigt eftersatt och
modernisering i samband med reinvesteriar sldpat efter. Detta anser
regeringen vara 'sd omfattande att det i dag inte finns utrymme for att belasta
statsbudgeten i den utstrackningen.”(sid.91)

Skilj investeringar frén utgifter !

Staten har ingen kapitalbudget. Alla investeringar fors upp som om det
gillde omedelbar konsumtion. Det innebér att vi inte har nigon klar
bedomningsgrund for att avgdéra vad anslagna medel kommer att betyda
samhillsekonomiskt. Budgeten borde goéra det latt att se om ett anslag ger
utdelning eller bara ar en utgift. I brist p4 kapitalbudget far framtidsnyttan
beddmas intuitivt. Nar vi nu foreldggs en totalbalanserad budget (t o m med
ett dverskott) dr det obegripligt att regeringen anviander samma fraser om det
statsfinansiella laget som under den tid da oljekrisens skuldbelastning tyngde
oss. Tillrackliga resurser for att halla jarnvagsnitet i stdnd och modernisera
och bygga ut det bor inte ses som en utgift utan som en god framtidsinveste-
ring.

For nyinvesteringar i jarnvagar foreslar regeringen 1 460 miljoner kronor.
Det kan jamfoéras med knappt 5 mil motorvig.
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3. Viagtrafikmodellen

Foretag som driver trafik pa jarnvagen betalar fasta och rorliga avgifter for
att de utnyttjar infrastrukturen. Man soker jamstalla tdgen med bilar.

Det ar bra att den s k olycksavgiften efter bannitets tekniska standard har
slopats. Denna hade givit den orimliga konsekvensen att det skulle vara
dyrast att trafikera banor med samst standard.

Det ar viktigt att byrakrati undviks och att avgifterna halls 1dga. Vagtrafi-
ken kommer fortfarande inte pA manga ar att betala sina miljo-, hilso- och
sakerhetskostnader och inte heller for slitaget. Darfor framtrader inte tagets
alla fordelar i kalkylerna. Det ar angelédget att rdlsen anvands sa mycket som
mojligt och avgiften bor avpassas dérefter.

4. Samordna

LAt tagtiderna passa de resande bittre!

Nog ér det konstigt t ex

att thget frAn Gavle kommer till Borlange nagra minuter efter det sista
taget till Mora har gatt

arr tiget pa inlandsbanan star i nara tva timmar och vintar i Sveg innan det
fotsatter till Ostersund och att taget till Storlien just gatt nar man kommer
fram

art man forr kunde dka frdn Orsa med inlandsbanan de ca 10 minuterna till
Mora och passa Stockholmstaget precis, medan man nu tvingas vanta i tre
kvart i Mora

att en utmirkt forbindelse fran Ostersund till Goteborg och kontinenten
med bara ett tigbyte (till nattdgi Borliange) aldrig har marknadsférts. Nu har
SJ satt in buss pa strickan Mora-Sveg.

5,6,7. Behéll och fornya

Riksdagen bor upphéva ratten for transportradet att forhandla bort trafiken
pA banorna Borlinge-Mora, Storlien-Ostersund och Gavle-Borliange~
Frovi.

Borlinge—Mora maste sjalvfallet ocksa i framtiden drivas i SJs regi och i
full utstrackning. Genom ett sarskilt beslut anslog rniksdagen medel till att
elektrifiera strackan pa 70-talet. Darmed markerade man sitt intresse for att
stirka denna bandel. Det ar ett oskick att man nu kor flera turer med
dieselralsbussar pa strackan utan att samordna dem med fortsatt fard pa
inlandsbanan.

8. Visterdalsbanan

bor elektrifieras och byggas ut till Silen. Kopparbergs lins lansstyrelse
uppger att en nybyggnad av banan till Salen frAn Malung skulle kosta ungefar
500 miljoner kronor. Sélen dr sodra Sveriges narmaste fjall. Man raknar med
att investera 3 miljarder i utbyggnad av turistanldggningarna déar. En enkét
visar att 25% av bilresenirerna skulle dka tdg dit om det gick. Med battre
resgods- och matartrafikservice kunde annu fler vilja taget. Direkttag fran
Stockholm, Goteborg, Malmo och kontinenten skulle betyda mycket for att
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o6ka kundunderlaget. Linsstyrelsen har enhilligt beslutat verka for en
utbyggnad av banan.

9. Mora-Alvdalen

Banan mellan Mora och Alvdalen har forstirkts for att klara tunga
godstransporter. De militira myndigheterna har forklarat att det dr angela-
get att f4 anvdnda bandelen for transporter till artilleriskolan i Tréngslet.
Persontrafiken bor &terupptas!

10. Inlandsbanan

ar genom sin ldngd och sitt ldge helt unik. Riksdagen har upprepade génger
stott inlandsbanan bl a med beslut om upprustning. Turisttrafiken har blivit
mycket populiar pd denna Sveriges "Transsibiriska jarnvdg". Det ar vasent-
ligt att tagturerna behélls. Tillrackligt méanga stationer 4r nu bemannade fér
att tilldta bade utokad gods- och persontrafik. Banan har stor betydelse for
godstransport (timmer och torv). Banan bor sjélvfallet dven fortséttningsvis
vara en del i stomndtet och inte bara anses vara av regionalt intresse.

11. Bollnisbanan

Dala-Halsinglands jarnvig behovs av beredskapsskil. Men det finns ocksa
ett intresse att dteruppta en regelbunden trafik mellan Orsa-Skattungbyn-
Furudal-Edsbyn-Bollnds~S6derhamn. Banan har en strickning som é&r
utomordentligt fordelaktig for industrierna i omréadet.Vid en tidigare enkat
med dessa angdende godstrafik stillde de sig mycket positiva till en
upprustning av banan. En del foretag har narmare till sparen an till landsvig.
Banan gar genom stora skogsomréden och skogsforetagen ar synnerligen
intresserade. Kopplingen mellan inlandsbanan och stambanan i Bollnas ar
helt avgérande.

12. Hela folkets jirnvig

Vigtrafiken har miaktiga ekonomiska intressen bakom sig. Taget har bara
folkets karlek. Det dar en avsevdard sankning av livskvalitén om taget
forsvinner! Tagen bor drivas av SJ. | de fall riksdagen vidhaller sitt beslut att
overldta en bandel till ett lanstrafikbolag, bor det statliga stodet enbart fa
anvindas till tagtrafik.

Hemstiillan

Vi foreslar
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad somi
motionen anforts om tagtrafikens fordelar ur miljo-, hilso-, energi-,
sdkerhets- och bekvamlighetssynpunkt,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till dnna vad som i
motionen anforts om en ny bedomningsgrund for banverkets investe-
ringar,
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3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vadsomi  Mot. 1988/89
motionen anforts om laga avgifter for att utnyttja rilsen, T502

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad somi
motionen anforts om bittre samordning av tagtider,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférts om att trafiken Borlinge-Mora ocksé i framtiden
skall drivas i SJs regi,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om att trafiken Storlien-Ostersund ocksa i framti-
den skall drivas i SJs regi,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som 1
motionen anforts om att trafiken Gavle-Borlinge-Frovi ocksa i
framtiden skall drivas 1 SJs regi,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om utbyggnad av Visterdalsbanan,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférts om Aterupptagandet av persontrafiken Mora-Alv-
dalen,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om att Inlandsbanan ocksa i framtiden skall tillhora
stomnitet,

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om upprustning av och &terupptagande av person-
trafiken pa Bollnisbanan,

12. att riksdagen beslutar att statsbidrag i samband med overlatelse
av tagtrafik endast far anvindas till tag.

Stockholm den 20 januari 1989

Birgitta Hambraeus (c)

Goran Engstrém (c) Stina Eliasson (c)



gotab 16478, Stockholm 1989




