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av Peter Jeppsson och Magnus Manhammar (bada S)

Infrastruktur 1 Blekinge

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 1 infrastrukturplaneringen
studera forutsdttningarna for infrastrukturinvesteringar i Blekinge 14n och tillkdnnager

detta for regeringen.

Motivering

Strategiskt lage

Blekinge har ett strategiskt ldge med sina hamnar, for Sverige 1 en 6kad handel 6ver
Ostersjon mot vixande ekonomier i Central- och Osteuropa samt Asien. I Trafikverkets
rapport Prognoser for arbetet med nationell transportplan 2014-2025, framgér att
godsflodet i absoluta tal kan komma att Gverstiga det som gar mot Vésteuropa redan
2030.

Vi anser att Blekinges hamnar utgor de naturliga portarna i transportkorridorer som
knyter samman transportniitet i Sverige med linder p4 andra sidan Ostersjon. OECD

pekar i rapporten om Smaland—Blekinge pa brister i infrastrukturen dér ldnet har simre
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tillgénglighet via vég- och jarnvégsnatet till EU-marknader 4n regioner som ligger
langre bort. En anledning &r att efterkrigstidens politik har gynnat ett vastligt

transportndt och negligerat de mer Ostliga.

Med utvidgningen av EU och nya ekonomier i dstra Europa har situationen foréndrats.
Utvecklingen kommer att innebéra en kraftig 6kning av godstransporter genom syddstra
Sverige, men det saknas en strategi for hur man avser att lanka samman Sveriges
transportnét via hamnar i Blekinge med viktiga transportkorridorer pa andra sidan
Ostersjon.

Blekinge har som kustregion etablerade forbindelser med grannldnderna i sodra
Ostersjoregionen. Vi kan folja dessa viixande ekonomiers utveckling och ir ocksa en del
av den utvecklingen for Sveriges vidkommande genom det dkade flddet av gods, varor
och resande via Blekinges hamnar. Cirka 90 procent av landets export- och importgods
transporteras till sjoss, vilket gor sjofarten till det for utrikeshandeln viktigaste

trafikslaget. I Kapacitetsutredningens prognoser for 2050 framgar att den internationella
handeln forvéntas 6ka, sédrskilt mot dstra Europa, Ryssland och Asien, och forvintas
véxa forbi den traditionellt storsta vasterut. Darfor dr vi ytterst fragande till avsaknaden
av en nationell strategi for hur man avser att utveckla sydostra Sveriges infrastruktur for
att mota upp den 6kade Gstorienterade handeln, for vilka matt och steg man avser att ta

for att mota upp den dkade handeln dver Ostersjon genom biittre infrastruktur i syddstra
Sverige, diribland Blekinge.
I Trafikverkets underlagsrapport redovisas prognoser for TEN-hamnarna diar Karlshamn

med Karlskrona beriiknas 6ka volymerna till 2030 till totalt 11,8 miljoner ton. Okningen
1 bdda hamnarna har under den senaste 10 arsperioden legat kring 7 % arligen vilket

vida dverstiger Trafikverkets prognoser.
Férjelinjen Gdynia—Karlskrona som idag har flest resenérer mellan Sverige och

Polen har utokat till tre farjor med planering for en 4.e. farja under 2018. Férjelinjen
mellan Karlshamn och Klaipeda &r idag den storsta linjeméssiga godsforbindelsen
mellan Sverige och Baltikum och déirifran floden vidare Oster ut. En ny storre farja har

satts in pa linjen som utgdr den enda forbindelsen Gsterut fran sddra Sverige.
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En storre arbetsmarknadsregion

Blekinge har en néringslivsstruktur bestdende av sma och medelstora foretag som kan
vixa om fOrutsittningarna finns genom forbattringar av transportsystemet. Foretagens
tillganglighet till arbetskraft och manniskors moéjlighet att pendla och resa stiller krav

pa god kollektivtrafikforsorjning. I Blekinge finns brister 1 jarnvigsnitet, vilket innebar

langa restider, och detta bidrar till att tdget inte dr konkurrenskraftigt med bilen.
Blekinge ligger néra stora tillvixtomraden men har ett tidshandikapp 1 jairnvéagstrafiken.
Som en jamforelse kan ndmnas att tidsavstanden mellan Karlskrona och Malmo ar
ndstan exakt det samma som mellan Link&ping och Malmo. Detta trots att avstdndet i
kilometer dr ndrmast det dubbla mellan Link&ping och Malmd. Déliga tdgforbindelser
inverkar dven pa resor till Stockholm dér flyget har en speciellt stor betydelse for

néringsliv och boende i Blekinge.

E22
E22 ingar i TEN-T Comprehensive Network och dr den pulsader i transportsystemet

som binder samman stider och hamnar lings ostkusten. I Blekinge med centralorterna

utefter kusten utgdr E22 forbindelselidnken for saviél vardagsresande som transporter och
ar sdlunda av fundamental betydelse for lanets utveckling. E22 har idag begrénsad
tillginglighet, man behover astadkomma robusta transportvagar via hamnarna och
samtidigt bejaka ovrig trafik. Den alltmer 6kade lastbilstrafiken 6ver E22 Lésen—Jamjo
ska rymmas med personbilar och jordbruksfordon pa en 7-9 m bred landsvég utan
motesseparering. Vigen passerar genom Jamjo tatort forbi en skola med 30 km 1
timmen. Trafikverket arbetar nu med viagplanen och vi forutsitter att bygget paborjas
som planerat 2020. E22 Bjorketorp—Nattraby &r en lénk i straket mellan Karlskrona
hamn och Vistsverige/Goteborg. Vigstrackan dr en del 1 ett for lanet viktigt regionalt
pendlingsstrak och hir behdver man stddja utvecklingen av transportstraken via lénets

centrala hamnar genom att stirka landanslutningarna till dessa.

Blekinge kustbana och jarnvigen Hassleholm—Kristianstad

Blekinge kustbana och Skanebanan mellan Héssleholm och Kristianstad &r for
transporter och resande med tag motsvarande pulsader som E22 dr pa vdgsidan. For
Blekinge innebar dessa ett miljé- och klimatvénligt resande mellan lénets centralorter

utmed kustzonen och med Skine och Oresundsregionen. For godstrafik p4 jirnvig via
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Karlshamns hamn dr det den enda végen sa ldnge inte Sydostldnken mellan Sodra
stambanan/Almhult och Blekinge kustbana byggs ut.

Kapacitetsbristerna dr akuta pa Skanebanan och behovet av atgirder i form av
motesspar och partiellt dubbelspér dr mycket angelédgna for att kunna erbjuda resor med

tag i en Okad arbetsmarknadsforstoring. Utan kapacitetshdjande atgirder pa Blekinge

kustbana &r det inte mojligt att 6ka turtdtheten mellan Karlskrona och Kristianstad.

Sydostlanken
Det finns goda skl for en upprustning och forlingning av Sydostlédnken. En utveckling

av banan skulle bidra till stabiliteten 1 jirnvédgssystemet i sodra Sverige och samtidigt pa
ett avgdrande sitt underlatta for den 6kade handeln till 6stra Europa och Asien. Den hért

belastade Sédra stambanan sdder om Almhult skulle kunna avlastas genom

Sydostlanken.

Sydostlédnken skulle bidra till 6kad flexibilitet och robusthet i transportsystemet for bade
gods- och persontrafik och integrera Blekinge, sodra Sméland och Skéne i en gemensam
arbetsmarknadsregion.

Sydostldnken skulle bli en del i en klimateffektiv transportkorridor for export och

import &ver Ostersjon till vixande marknader i dstra Europa och Asien och dka
regionens och foretagens konkurrenskraft. Genom Sydostlédnken binder man samman
den europeiska transportkorridoren i Sverige med den i Balticum vilket ger niringslivet
okade mojligheter. Trafikverket har ocksa i jarnviagsutredningen berdknat att
Sydostldnken dr samhéllsekonomisk 16nsam! Naringslivet i regionen har starkt betonat

behovet av Sydostlidnken, dédribland Volvo personvagnar, Ikea och Karlshamns hamn.

Ikea bygger ut och stirker sin position i Almhult, Volvo personvagnar satsar 35
miljarder 1 Sverige, ddribland i nya produktionsanldggningar i Olofstrom.
Transportbehovet kommer dessutom att 6ka fran Volvo Olofstrom till

sammansittningsfabrikerna 1 Kina och den som dr under uppbyggnad i USA.

Karlshamns hamn har satsat 6ver 200 miljoner kronor for att med stéd av EU utveckla

hamnen med ny kombiterminal f6r 6kad intermodalitet.

Kust-till-kust-banan

Kust-till-kust-banan mellan Karlskrona/hamnen pd Verkd och Alvesta kan efter
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upprustningen av strickan Emmaboda—Verko 2013 trafikeras av godstransporter.

Projektet paborjades 2009 som en viktig ldnk i Baltic-Link-straket for att mojliggora
godstrafik pé jarnvdg med koppling till sjofarten. Kapacitetsbrister mellan Alvesta och
Vixjo efter 2025 riskerar att hdmma sdvil resor som 6kade godstransporter pa Kust-till-
kust-banan. Det skulle te sig orimligt om det finns en kvarstdende flaskhals i systemet

som medfor att nu genomforda investeringar inte far avsedd effekt.

Flygtrafiken

I dagsldget ar taget inte ett alternativ for resande fran Blekinge till exempelvis
Stockholm, Mélardalen eller Norrlandsldnen. Flyget dr nddvandigt. Det stiller krav pa
tillgang till flygplatser och flygkapacitet i niromradet, men ocksa pa att regioner som
Stockholm uppritthaller och forbéttrar sin kapacitet. Fungerande flygkommunikationer

mellan Blekinge och Sveriges storstadsregioner dr nddvéndiga.

Peter Jeppsson (S) Magnus Manhammar (S)



