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Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Sammanfattning

Utskottet tillstyrker regeringens forslag i budgetpropositionen om anslag for
2022 inom utgiftsomrade 22, som uppgar till ca 77 miljarder kronor. Darmed
avstyrker utskottet de alternativa budgetférslag som forts fram i motioner.
Utskottet tillstyrker ocksa regeringens forslag i budgetpropositionen om
bemyndiganden om ekonomiska ataganden, godkénnande av investerings-
planer och évriga bemyndiganden och godkannande av ekonomiska mal.

I betdnkandet finns fyra sérskilda yttranden (S, C, V, L och MP).
Ledamoterna frdn  Socialdemokraterna, Centerpartiet, Vansterpartiet,
Liberalerna och Miljopartiet avstar fran stillningstagande nar det galler
budgetbeslutet och redovisar i stéllet sina évervaganden i sérskilda yttranden.

Behandlade forslag
Proposition 2021/22:1 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.
20 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2021/22.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Statens budget inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

a) Anslagen for 2022
Riksdagen anvisar anslagen for budgetaret 2022 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt regeringens forslag.
Dérmed bifaller riksdagen proposition 2021/22:1 utgiftsomrade 22 punkt 9
och avslar motionerna
2021/22:3189 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V),
2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V) yrkande 14,
2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 61,
2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 1, 23, 40, 57, 77
och 78,
2021/22:3888 av Jimmy Stahl m.fl. (SD),
2021/22:3957 av Helena Gellerman m.fl. (L),
2021/22:4052 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-7,
2021/22:4135 av Anders Akesson m.fl. (C) och
2021/22:4219 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 15.

b) Bemyndiganden om ekonomiska ataganden
Riksdagen bemyndigar regeringen att

1. for 2022 ta upp lan i Riksgéldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som
inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst 57 926 000 000 kronor,

2. for 2022 besluta om en kredit i Riksgaldskontoret for att tillgodose
Transportstyrelsens behov av rorelsekapital som inklusive tidigare utnyttjad
kredit uppgar till hogst 1 600 000 000 kronor,

3. under 2022 inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden
medfor behov av framtida anslag pa hogst de belopp och inom de tidsperioder
som regeringen foreslar.

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2021/22:1 utgiftsomrade 22
punkterna 1, 2 och 10.

c) Godkaénnande av investeringsplaner
Riksdagen godkénner investeringsplanen for Luftfartsverket for 20222024
som en riktlinje for Luftfartsverkets investeringar och investeringsplanen for
Sjofartsverket for 2022-2024 som en riktlinje for Sjofartsverkets
investeringar.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2021/22:1 utgiftsomrade 22
punkterna 5 och 8.

d) Ovriga bemyndiganden och godkénnande av ekonomiska mal
Riksdagen

1. godkanner att de ekonomiska maélen for Sj6fartsverket inte ska gélla
under perioden 2022-2024,
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2. bemyndigar regeringen att for 2022 ge Sjofartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar samt besluta om
utdelning och skattemotsvarighet vad avser Sjofartsverkets ekonomiska
resultat,

3. godkanner att de ekonomiska malen for Luftfartsverket inte ska galla
under perioden 2022-2024,

4. bemyndigar regeringen att for 2022 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar samt besluta om
utdelning och skattemotsvarighet vad avser Luftfartsverkets ekonomiska
resultat.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2021/22:1 utgiftsomrade 22
punkterna 3, 4, 6 och 7.

Stockholm den 2 december 2021

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Féljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V)*, Magnus Jacobsson
(KD), Teres Lindberg (S)", Denis Begic (S)", Maria Stockhaus (M), Jasenko
Omanovic (S)", Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M), Johan Bser (S)",
Elin Gustafsson (S)", Helena Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD), Asa
Coenraads (M), Marléne Lund Kopparklint (M), Mikael Larsson (C)", Stefan
Plath (SD) och Axel Hallberg (MP)".

* Avstar fran stillningstagande, se sarskilda yttranden.



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta drende behandlas regeringens budgetproposition 2021/22:1 i de delar
som galler utgiftsomrade 22 Kommunikationer och 20 motionsyrkanden fran
allmédnna motionstiden 2021/22. Regeringens forslag till riksdagsbeslut och
motionsforslagen finns i bilaga 1. I bilagorna 2 och 3 finns en sammanstélining
av regeringens forslag till anslag for 2022 och bestéllningsbemyndiganden
samt de avvikelser fran dessa som Moderaterna, Sverigedemokraterna,
Centerpartiet, Vansterpartiet, Kristdemokraterna och Liberalerna foreslar i
sina anslagsmotioner.

Ledaméterna frdn Moderaterna, Sverigedemokraterna och  Krist-
demokraterna har under utskottets beredning av drendet justerat sina yrkanden
jamfdrt med sina respektive motioner och lagt fram ett gemensamt forslag som
sammanfaller med regeringens forslag for utgiftsomrade 22.

Budgetprocessen i riksdagen

Rambeslutsprocessen

Budgetprocessen innebdr bl.a. att riksdagen i ett forsta steg genom ett beslut
faststaller en utgiftsram for varje utgiftsomrade. Utgiftsramen anger det belopp
som utgiftsomradets anslag hogst far uppga till (11 kap. 18 § tredje stycket
riksdagsordningen).

Riksdagen har bestamt utgiftsramen for 2022 for utgiftsomrade 22
Kommunikationer till 76 964 552 kronor (prop. 2021/22:1, bet. 2021/22:FiU1,
rskr. 2021/22:46). | detta betankande foreslar trafikutskottet for riksdagen hur
anslagen for utgiftsomradet ska fordelas inom utgiftsomradesramen.
Riksdagens stéllningstagande till anslag for utgiftsomradet ska goras genom
ett beslut (11 kap. 18 § fjarde stycket riksdagsordningen).

Uppfdljning av regeringens resultatredovisning

Enligt 10 kap. 3 8§ budgetlagen (2011:203) ska regeringen i budgetproposi-
tionen lamna en redovisning av de resultat som har uppnatts i verksamheten i
forhallande till de mél som riksdagen har beslutat.

| utskottens uppgifter ingar att félja upp och utvardera riksdagsbeslut
(4 kap. 8 § regeringsformen). Som en del i utskottens uppféljning ingar att
behandla den resultatinformation som regeringen presenterar. Riksdagen har
beslutat om riktlinjer for bl.a. den I6pande uppfédljningen av regeringens
resultatredovisning (framst. 2005/06:RS3, bet. 2005/06:KU21, rskr.
2005/06:333-335). Av riktlinjerna framgar att riksdagen bestéller och tar emot
information om resultatet av statens verksamhet.
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Utskottet har mot den bakgrunden analyserat regeringens resultatredo-
visning for utgiftsomrade 22 i budgetpropositionen. Analysen &r ett underlag
for utskottets behandling av budgetpropositionen och for den fortsatta mal-
och resultatdialogen med regeringen.

Betdnkandets disposition

Betankandet disponeras sa att regeringens resultatredovisning behandlas forst.
Darefter behandlas regeringens hantering av de tillkannagivanden fran
riksdagen som redovisas i budgetpropositionen. Dérefter behandlar utskottet
de forslag i budgetpropositionen och de motionsférslag som géller anslag inom
utgiftsomrade 22.



Utskottets 0verviganden

Mal for utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Bakgrund

Utskottet har under flera ar uppmarksammat mal- och resultatfragor i
beredningen av budgetpropositionen. Utskottets arbetsgrupp for uppféljning
och utvardering har darfor i samband med beredningen av budget-
propositionen for 2022 foljt upp regeringens resultatredovisning inom
utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Uppfoljningen har inriktats pa att félja
upp arbetet med mal- och resultatstyrning, resultatredovisningens struktur
samt arbetet med resultatindikatorer och de resultat som regeringen redovisar
inom utgiftsomrédet. Syftet med uppféljningen har varit att ta fram ett
fordjupat kunskapsunderlag till utskottet infor beredningen av budget-
propositionen och att ge utskottet ett underlag for dialogen med regeringen om
den fortsatta utvecklingen av mal- och resultatstyrningen.

Propositionen

Overgripande

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar transportpolitik och politiken
for informationssamhallet. 1 omradet transportpolitik ingdr infrastruktur- och
trafikfrgor inom jarnvags-, véag-, sjofarts- och luftfartsomradena samt
transportforskning. Politiken for informationssamhallet omfattar omradena
overgripande fragor om digitalisering och informationsteknik (digitaliserings-
politik), inklusive digitalisering och it inom offentlig forvaltning, elektronisk
kommunikation, post samt grundldggande betaltjénster.

Mal och redovisning av resultat for transportpolitiken

Overgripande mal for transportpolitiken

Det 6vergripande malet for transportpolitiken &r att sakerstalla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for med-
borgarna och néringslivet i hela landet. Dessutom har riksdagen beslutat om
ett funktionsmal — tillganglighet — och ett hansynsmal — sakerhet, miljé och
halsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257 och prop.
2012/13:1 utg.omr. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118).

Utdver detta har regeringen i propositionen Ett klimatpolitiskt ramverk for
Sverige faststallt malet att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom
inrikes luftfart som ingdr i EU:s system for handel med utslappsratter EU ETS)
ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Riksdagen
fattade beslut om malet i juni 2017 (prop. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24,
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rskr. 2016/17:320). | budgetpropositionen for 2021 meddelade regeringen att
detta mal ska anvandas som ett etappmal till hansynsmalet.

Resultatbedémning av malen for transportpolitiken

Transportpolitikens dvergripande mal — samhéllsekonomisk effektivitet

Det overgripande mélet for transportpolitiken ar att sakerstalla en samhélls-
ekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning for med-
borgarna och néringslivet i hela landet. Indikatorerna for transportpolitikens
overgripande mal &r internaliseringsgrad av trafikens externa kostnader och
samhallsekonomisk effektivitet for Oppnade statliga infrastrukturobjekt.
Regeringen konstaterar att transportpolitikens Gvergripande mal inte har
uppfyllts, men bedomer samtidigt att det finns en positiv utveckling mot att na
delar av malet, t.ex. farre skadade och dodade i trafiken. Oavsett detta gar
utvecklingen enligt regeringen inte i tillrackligt snabb takt for att nd malen.
Transportforsorjningen ar inte langsiktigt hallbar dven om t.ex. transporternas
vaxthusgasutslapp har minskat over tid. Minskningstakten behdver enligt
regeringen Oka for att etappmalet for inrikes transporter ska nas.

Det ar enligt regeringen dven betydande skillnader i tillganglighet mellan
olika delar av landet och hur den utvecklas. Inte heller &r transport-
forsérjningen enligt regeringen samhallsekonomiskt effektiv da det finns
externa kostnader som inte betalas av transportkoparen, vilket bl.a. relaterar
till klimateffekter men dven andra externa kostnader. Det innebar enligt
regeringen en risk for att samhallet 6verkonsumerar vissa typer av transporter
och transporter generellt jamfort med vad som &r samhéllsekonomiskt
effektivt.

En samhallsekonomiskt effektiv transportforsorjning forutsatter forutom en
effektiv prissattning att de kvantifierbara nyttorna évervager kostnaderna for
de atgarder som genomfdrs. Bedomningen av detta gors med hjalp av
samhéllsekonomiska kalkyler. Har finner regeringen att av de elva transport-
infrastrukturobjekt som Oppnades for trafik 2020 var fyra objekt samhélls-
ekonomiskt I6nsamma enligt kalkylen, medan fem objekt bedémdes ha
negativ I6nsamhet. For Gvriga tva objekt saknades sddana bedomningar.

Funktionsmalet — tillganglighet

Regeringen bedomer att uppfyllelsen av funktionsmalet som helhet visar en
positiv utveckling dven om de speciella omstandigheter som radde under 2020
medforde att tillgangligheten i vissa delar minskade. Transportsystemets
standard och tillforlitlighet fortsétter enligt regeringen att forbattras. Person-
tagens punktlighet nddde den hogsta noteringen hittills sedan 2013, vilket bl.a.
kan forklaras av battre planering av banarbeten och minskad trafik pa grund
av pandemin.

Tillgéngligheten med person- respektive godstransporterna ar enligt
regeringen stabil med en tendens till nagot positiv utveckling. Det forekommer
dock geografiska skillnader dar det i befolkningstata kommuner fortfarande
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syns en viss positiv utveckling medan det i mindre stader och tatorter ar en
nagot negativ utveckling. Regeringen noterar ocksa att foretag i landsbygds-
kommuner ar mindre ndjda med kommunens véagnat och tag- och
flygforbindelser &n foretag generellt i Sverige. Godstransporterna har relativt
sett paverkats mindre av pandemin an persontransporterna, vilket regeringen
beddmer har varit avgdérande for att varna konkurrenskraften och varit positivt
for tillgangligheten till ett utbud av varor i hela landet.

Regeringen ser det som problematiskt att grupper som dr mer beroende av
kollektiva fardmedel, bl.a. kvinnor och personer med funktionsnedséttning,
har paverkats mer av pandemins effekter 4n de som exempelvis reser med bil,
vilket i storre utstrdckning &r mén.

Att det finns bade man och kvinnor i beslutande férsamlingar med koppling
till transportomradet &r enligt regeringen viktigt for att beslut som fattas battre
ska reflektera behoven hos bada konen. Ar 2020 var representationen i stort
sett densamma som 2019 med en jamn kénsfordelning i ledningsgrupper och
styrelser for statliga myndigheter och bolag, medan méan utgér 70 procent i
ndmnder, styrelser och foérvaltningar relaterade till kommunal transportsektor.
Regeringen ser positivt pa att skillnaderna mellan kvinnor och mén i innehav
av bil och kérkort har fortsatt att minska da det forhoppningsvis dven betyder
att tillgangligheten blir mer jdmstalld.

Transportsystemets standard och tillforlitlighet samt
jamstélldhetsaspekter

Regeringen beddmer att transportsystemets standard och tillforlitlighet i ett
langre perspektiv har varit oférandrat men visade under 2020 tecken pa en
forbattring.

Regeringen noterar att persontagens punktlighet vid slutstation forbattrades
under 2020 till 93,5 procent, vilket &r den hogsta siffra som noterats sedan
mattet introducerades 2013. En &terkommande observation &r enligt
regeringen att tdg som framforts langre strackor har haft svérare att komma
fram i tid. Kortdistanstdg, som utgor ungefér halften av alla planerade tagresor,
brukar i stéllet vara mest tillforlitliga. Under 2020 kom ndstan 96 procent av
kortdistanstdgen fram till sitt slutmal senast fem minuter efter tidtabell.
Langdistanstagen, som &r betydligt farre i antal, har haft svéarare att halla
tidtabellen, men det ar dér den storsta forbéttringen ses. Néstan 87 procent av
dessa tag anlande till sitt slutmal hogst fem minuter efter tidtabell, vilket kan
jamforas med 79 procent under 2019. Medeldistanstdgens punktlighet var
néstan 92 procent.

Regeringen noterar att dven godstdgens punktlighet vid slutstationer
forbattrades under 2020 till en ny toppnotering med ett punktlighetsutfall pa
82,9 procent. Detta ar 2,2 procentenheter hogre an det tidigare rekordaret 2017
och 5,0 procentenheter hogre &n 2019.

Forbattringarna kan delvis forklaras med att det under 2020 till foljd av
pandemin gick farre tag, vilket ledde till farre storningar. Minskningen av
antalet forseningstimmar forklaras aven enligt regeringen med att rets manga
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banarbeten med hastighetsnedsattningar for tgen har planerats med battre
marginaler och storre tidspaslag i tidtabellerna.

Det sammanlagda antalet timmar med totalstopp pa det statliga vagnatet har
enligt regeringen legat relativt stabilt sedan 2017. Jdmfort med 2009 minskade
totalstoppen med drygt 10 procent under 2020, medan nivan jamfért med 2019
var i princip oférandrad.

Inom flyget definieras punktlighet med att flygplanet rullar ut fran gaten
inom 15 minuter fran utsatt avgangstid. For de statliga flygplatserna var den
samlade punktligheten for in- och utrikeslinjerna 88,3 procent under 2020,
vilket ar en forbattring jamfort med 2019 da punktligheten var 80,8 procent.
Inrikesflyget har en hogre punktlighet pd 89,6 procent att jamfora med
utrikesflyget som uppnéadde 87,1 procents punktlighet under 2020. Som en
direkt foljd av pandemin har efterfragan pa persontransporter minskat kraftigt
inom flygtrafiken.

Anvéndningen av transportsystemet forandrades drastiskt under 2020 till
foljd av pandemin. Regeringen noterar exempelvis att resandet med kollektiv-
trafik minskade med ungefér halften jamfort med innan pandemin. Grupper
som &r mer beroende av kollektiva fiardmedel, sdsom personer med
funktionsnedsattning, har enligt regeringen paverkats mer an de som i forsta
hand reser med bil.

Regeringen noterar att personbilar i betydligt stérre utstrdckning dgs av
méan dn av kvinnor. Den relativa skillnaden har dock minskat en aning de
senaste tio aren. Man har korkort for personbil i storre utstrackning &n kvinnor.
Skillnaden har minskat fran 11 procentenheter 2009 till 7 procentenheter 2020,
sett Gver alla aldersgrupper 18 ar och aldre. Det &r skillnad i upplevd trygghet
i resandet mellan kvinnor och man. Generellt galler att drygt 30 procent av
kvinnorna valjer en annan vdg eller ett annat fardséatt till foljd av upplevd
otrygghet medan motsvarande andel for méan var knappt 20 procent 2020.
Bortsett fran pandemin och dess direkta konsekvenser pa anvandningen av
transportsystemet dr regeringens beddémning att transportsystemets anvand-
barhet for olika grupper i stort sett ar oférandrad jamfort med tidigare ar.

Tillgéngligheten for personer och gods

Tillgéngligheten med person- respektive godstransporterna ar enligt
regeringen stabil med en tendens till en nagot positiv utveckling. Det
forekommer dock geografiska skillnader dér det i befolkningstata kommuner
fortfarande syns en viss positiv utveckling medan det i mindre stader och
tatorter ar en ndgot negativ utveckling.

Den lokala tillgangligheten till service nar det galler livsmedelsbutik, skola
och vardcentral har enligt regeringen endast andrats marginellt Gver tid,
avseende ett genomsnitt for hela landet. Tillgangligheten sjonk dock for vissa
kommungrupper men dkade for andra. Den interregionala tillgangligheten har
bedomts utifran kriterier som satts upp av Trafikverket och har férbattrats
sedan 2013, men har i flera ar haft en negativ utveckling.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Awven tillgangligheten till jarnvagsstationer med kollektivirafik minskade
nagot jamfort med aret innan. Regeringens sammanvagda bedémning ar att
tillgangligheten genom persontransporter befinner sig pa samma niva som nar
de nuvarande transportpolitiska mélen antogs.

Upplevd tillganglighet i kollektivtrafiken fér personer med
funktionsnedséattning

Kollektivtrafikens anvandbarhet for personer med funktionsnedséttning foljs
upp med tre olika matt som foljs upp vart tredje &r. Under 2020 studerades den
upplevda anvéndbarheten genom en enkét. Enkéten syftar till att félja upp och
beskriva i vilken méan personer med funktionsnedsattning upplever hinder mot
att resa kollektivt och darfor avstar fran att resa pa detta stt.

Enkéten visar att det regelbundna resandet med kollektivtrafik minskat med
ungefar halften jamfort med resandet fore pandemin. Minskningen &r lika stor
for personer med funktionsnedsattning som fér dem utan funktions-
nedsattning, vilket enligt regeringen indikerar att minskningen inte beror pa
hinder till féljd av funktionsnedsattningen i sig. Aven om effekterna av
pandemin pa resandet med kollektivtrafik har varit likartade for personer med
respektive utan funktionsnedsattning, bér det enligt regeringen samtidigt
betonas att personer med funktionsnedséattning i hogre grad &r beroende av
kollektivtrafik. Bland dessa bor ca 25 procent i hushéll utan tillgang till en bil.
Bland personer utan funktionsnedséttning ar motsvarande andel ca 13 procent.

Kollektivtrafikens anvandbarhet for personer med funktionsnedséttning har
paverkats positivt av att 33 jarnvagsstationer och 432 busshéllplatser
tillganglighetsanpassades 2020, jamfort med sex jarnvagsstationer och 288
busshallplatser 2019.

Pandemins paverkan pa uppfyllelsen av de transportpolitiska malen

Regeringen bedémer att Covid-19-pandemin har paverkat uppfyllelsen av de
transportpolitiska malen. Tillgangligheten har paverkats negativt samtidigt
som vissa positiva effekter pa maluppfyllnad kunnat ses, t.ex. nar det galler
minskade véaxthusgasutsldpp. Pandemin har ocksa enligt regeringen gjort det
svérare att bedoma utvecklingen. Det ar sarskilt svart att bedéma flygets
utveckling da denna har péverkats mycket kraftigt av pandemin, dven om det
redan fore pandemin fanns en tendens till minskat flygresande. Regeringen har
vidtagit atgarder for att minska de negativa effekterna av pandemin men
flygets situation &r fortfarande anstréngd.

Spridningen av covid-19 har enligt regeringen medfort svara ekonomiska
pafrestningar for transportbranschen. Enligt Trafikanalys minskade
omséttningen for flera av delbranscherna kraftigt: lufttransport med 70-90
procent, sjétransport med ca 40 procent, jarnvag och taxitrafik med ca 30
procent. Systemen for logistik och transport har successivt blivit alltmer
specialiserade samt tids- och kostnadsstyrda. Storningar i dessa system leder
enligt regeringen i sin tur till stérningar i varuproduktion och till prishéjningar.
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Covid-19-pandemin har &ven kraftigt pdverkat foretag som erbjuder
persontransporter, och sérskilt utsatta sektorer ar taxi och bestéllningstrafiken
med buss. For att minska risken for tréngsel och smittspridning i kollektiv-
trafiken &r det enligt regeringen vésentligt att kapacitet och turtdthet
upprétthalls trots att efterfrdgan har minskat. Regeringen anser att en val
fungerande kollektivtrafik ofta ar en forutsattning for alla dem som inte har
mdéjlighet att arbeta hemifran.

Utskottets stallningstagande

Inledande kommentarer

Utskottet vill inleda med att framhalla att dialogen med regeringen successivt
har resulterat i en tydligare och mer andamalsenlig redovisning av bl.a. mal,
indikatorer och resultat, vilket utskottet vélkomnar. Utskottet anser att
utvecklingen av resultatredovisningen stdrks av en dialog dar regeringen
motiverar forandringar utifrdn utskottets stallningstaganden och upp-
féljningar.

Utskottet anser att det ar positivt att regeringen ger en samlad bedémning
av maluppfyllelsen. Utskottet ser positivt pa att flera av de synpunkter som
utskottet lamnat for tidigare ars resultatredovisningar har tillmétesgétts av
regeringen. | &rets budgetproposition finns det bl.a. en hanvisning till hur de
riksdagsbundna malen kopplar till Agenda 2030-malen.

| &rets redovisning har regeringen valt att i rubrikerna ange en Gversiktlig
beddmning kring indikatorns utveckling. Det ger en snabb 6verblick éver
utvecklingen. Utskottet &r positivt till att det finns text, tabeller och diagram, i
de flesta fall tioariga, som ger en bild 6ver den langsiktiga utvecklingen.

Transportpolitiken

Utskottet konstaterar att utgdngspunkten i tidigare utvecklingsarbete har varit
bl.a. att valet av indikatorer ska vara valmotiverat och att indikatorerna ska
vara uppféljningsbara. Utskottet har tidigare ocksa tryckt pa behovet av ett
begransat antal indikatorer och understrukit vikten av att dessa fortsatter att
anvandas Gver flera &r. Regeringen har i arets budgetproposition valt att andra
uppsattningen av indikatorer med motiveringen att uppnéa ékad enhetlighet
inom olika utgiftsomraden. Regeringen har dven utokat antalet indikatorer.
Regeringens val av indikatorer framstar enligt utskottets mening som mer
detaljerade och saledes kvantifierbara. Utskottet vill i sammanhanget
framhalla att det kan finnas goda skl till valet av nya indikatorer, men
utskottet vill samtidigt understryka behovet av att halla antalet begransat, att
vérna kontinuiteten samt att om forandringar sker tydligt motivera skélen till
forandringen av indikatorer och pd vilket sétt de battre kopplar till malen.
Utskottet noterar viss otydlighet kring hur indikatorerna redovisas. Det
géller t.ex. resultat och bedémning for tillganglighet med person- respektive
godstransporter. Vad galler indikatorn Antal viltolyckor som regeringen i ar
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valt som ny indikator saknar utskottet en redovisning i arets budget-
proposition. Féregaende ars budgetproposition innehdll en sadan och utskottet
noterar att det finns uppgifter i Trafikanalys underlag. Utskottet utgar fran att
regeringen i kommande budgetproposition redovisar resultat for antalet
viltolyckor.

Utskottet &r positivt till regeringens redovisning av konsekvenser av
pandemin for transportsektorn. Den finns huvudsakligen samlad under en egen
rubrik, men &ven i anslutning till resultatredovisningen av olika indikatorer.
Utskottet anser dock att for vissa indikatorer hade regeringen i analysen av
resultatet tydligare kunnat ange de exceptionella forhallanden som pandemin
innebar, t.ex. vad géller punktligheten for tag och luftfart.

Utskottet har foregdende ar efterfrigat en mer utforlig langsiktig
redovisning av vdg- och jarnvagsnatets kvalitet. | arets budgetproposition
saknas det en tydlig redovisning av detta, men utskottet konstaterar att det
samtidigt finns redovisningar av transportsystemets standard och tillforlitlig-
het, tex. tagens punktlighet, totalstopp i vagtransporter, standard i
infrastrukturen samt antalet déda och allvarligt skadade i trafiken, som alla &r
viktiga komponenter av vag- och jarnvégsnatets kvalitet.

Utskottet konstaterar att regeringen som ny indikator har valt
internaliseringsgrad av trafikens externa kostnader. Utskottet har tidigare &r
efterlyst en redovisning 6ver tid av utvecklingen av den samhallsekonomiska
effektiviteten. Det finns ingen tydlig redovisning av den for &ret nya indikatorn
internaliseringsgrad av externa kostnader, men regeringen redovisar dock
utvecklingen av de samhallsekonomiska kostnader som transportkdpare
betalar for perioden 20122019 och finner att det skett ett trendbrott 2020.

Utskottet valkomnar att regeringen i ar utforligare redovisar utvecklingen
av utslapp av vaxthusgaser fran internationell luftfart och sjofart under en
tiodrsperiod.

Utskottet har efterlyst en redovisning kring maluppfyllelse for att framja
okad och saker cykeltrafik. Utskottet saknar fortfarande en sadan redovisning
och noterar att regeringen endast redovisat vilka insatser som genomforts
2020, utan jamforelse med tidigare ar. Utskottets énskemal om en redovisning
av maluppfyllelse for detta &ndamal kvarstar.

Politiken for informationssamhéallet

Utskottet konstaterar att regeringen har justerat uppséttningen indikatorer
jamfort med foregaende ar. Utskottet har tidigare betonat vikten av att samma
indikatorer anvands lopande for att skapa Overblick och tydlighet. Utskottet
anser att det darfor hade varit vardefullt om regeringen hade motiverat
justeringen av indikatorer ytterligare och hur de béattre kopplar till malen.
Utskottet &r dock positivt till att redovisningen i tabellerna i de flesta fall avser
fem ar eller mer. | texterna kommenteras ofta forandring jamfort endast med
foregdende ar. Utskottet anser att det ar vardefullt om regeringen aven i text-
delen kommenterar resultaten utifran en langre tidsperiod an foregaende ar.
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Utskottet noterar att regeringen i redovisningen av resultat blandar insatser
och resultat med beskrivningar av tillstand, vilket forsvarar redovisningen av
den totala utvecklingen inom omradet for digitaliseringspolitiken. Utskottet
anser att det ar positivt att det gors framsteg inom olika digitaliseringsomraden
och att Sverige haller en fortsatt jamn niva i internationella undersokningar.
Vad galler omradet digitala offentliga tjanster noterar utskottet att
utvecklingen varit negativ de senaste dren och att regeringen inte redovisar
négon analys kring méjliga orsaker till denna utveckling.

Regeringen redogor for att det pagar ett arbete for att frimja utvecklingen
av nya tekniker som 5G och 6G. Utskottet riktade forra aret ett onskemal om
att regeringen skulle dterkomma med redovisning av resultaten fran arbetet
med harmonisering av radiofrekvensanvandningen och om spektrum-
auktionerna i kommande &ars budgetproposition. Regeringen har redovisat
insatser men utskottet saknar en redovisning av resultaten.

Regeringens hantering av riksdagens
tillkdnnagivanden

Bakgrund

I budgetpropositionen for 2022 redovisar regeringen ndr det géller
utgiftsomrade 22 behandlingen av fyra tillkannagivanden som har foreslagits
av trafikutskottet, varav tva anges som slutbehandlade. Den konstitutionella
praxis som har vuxit fram i frdga om tillkdnnagivanden innebar att
utgangspunkten bor vara att regeringen tillgodoser ett tillkannagivande.
Tillkdnnagivanden &r dock inte réttsligt bindande, och om regeringen inte
delar riksdagens mening i en frdga och inte har for avsikt att tillgodose
riksdagens onskemal, bor den underratta riksdagen om detta inom den
eventuella tidsgrans som angetts i tillkannagivandet. Aven skélen till varfor
regeringen inte har tillgodosett tillkdnnagivandet bor redovisas.
Konstitutionsutskottet har i betdnkande 2016/17:KU21 framfort bl.a. att det
berdrda utskottet ldmpligen kan redovisa sin syn i samband med att regeringen
i t.ex. budgetpropositionen redovisar sin behandling av ett tillkdnnagivande.

Redovisade tillkdnnagivanden

| budgetpropositionen fér 2022 redovisar regeringen nar det géller utgifts-
omrade 22 behandlingen av fyra tillkdnnagivanden som har foreslagits av
trafikutskottet.

I riksdagsskrivelse 2019/20:223 tillk&nnagavs att regeringen bor verka dels
for en atergang till en ordning dar det inte tas ut nagra avgifter for tillstand till
virkesupplag utmed allmén vag, dels for att Trafikverket snarast underlattar
administrationen for skogsforetagen i samband med ans6kan om tillstand for
virkesupplag utmed allmén véag (bet. 2019/20:TU11 punkt 20). | budget-
propositionen anfér regeringen att Trafikverket har genomfért forandringar i
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den operativa hanteringen av tillstanden for virkesupplag sa att tillstand som
meddelas galler Gver langre tid. Vidare paminner regeringen om att den i
budgetproposition foreslar en justering av anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur i syfte att finansiera det inkomstbortfall som kommer att
folja da Trafikverket frAn och med den 1 januari 2022 tillampar nya regler i
vagférordningen (2012:707), som innebar att avgifter inte tas ut for tillstdnd
for upplag av virke eller skogsbrénsle utmed allmén vdg. Regeringen framfor
att den darmed anser att tillk&nnagivandet &r slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2020/21:334 tillk&nnagavs det som utskottet anférde om
framtiden fér Bromma och Arlanda flygplats (bet. 2020/21:TU14 punkt 2). |
betankandet anfor trafikutskottet bl.a. att regeringen bor fa i uppdrag att ta
fram en plan for utveckling och utdkning av Arlanda flygplats inklusive
miljotillstand for att sakra tillracklig flygkapacitet i Stockholmsomradet
baserat pa tillforlitliga prognoser samt att regeringen bor dterkomma senast i
december 2021 med en plan for Arlandas utveckling. | budgetpropositionen
framhaller regeringen att den har inlett arbetet med att analysera forut-
sattningarna for att ta fram en plan utifrdn vad som anges i tillkannagivandet.
Regeringskansliet har gett en s.k. bokstavsutredare i uppdrag att bl.a. beskriva
och redovisa atgarder for att sikra nédvandig kapacitet vid Arlanda flygplats
vid en avveckling av Bromma flygplats. Bokstavsutredaren redovisade sitt
uppdrag i promemorian Bromma flygplats — underlag fér avveckling av drift
och verksamhet (Ds 2021:25). Promemorian har skickats ut p& remiss. |
budgetpropositionen framhaller regeringen att den kommer att terkomma till
riksdagen for att informera om hur regeringen avser att hantera tillkanna-
givandet. Regeringen konstaterar dock att arbetet med tillkdnnagivandet inte
kommer att kunna ske inom den tid som anges i tillkdnnagivandet. Regeringen
anger att den avser att aterkomma i frdgan och att tillkannagivandet inte ar
slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2018/19:259 tillkdnnagavs att regeringen skyndsamt bor
vidta lampliga atgarder dels for att kriminalisera sddan manipulation av
vagmatare som sker i syfte att sdnka eller felaktigt ange uppgiften om
fordonets kilometerstallning, dels for att fordonets vagmaétare ska kontrolleras
mot foregdende inrapporterade vagmatarstalining vid besiktning och att
informationen om tidigare matarstéliningar ska redovisas i besiktnings-
protokollet (bet. 2018/19:TU16 punkt 3). Den 8 april 2021 uppdrog regeringen
at Transportstyrelsen att genomfora atgarder s att ett fordons vagmatare ska
kontrolleras mot foregdende inrapporterade vagmatarstallning vid besiktning
och att informationen om tidigare matarstillningar ska redovisas i
besiktningsprotokollet. Vidare ska myndigheten utreda och, om det é&r
lampligt, foresla forfattningsforslag sd att manipulering av matarstéllningar
kriminaliseras. Uppdraget ska redovisas den 30 juni 2022. Regeringen uppger
att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2016/17:220 tillkdnnagav riksdagen for regeringen att
den bor framja anvandningen av biodrivmedel i luftfarten genom lampliga
styrmedel och atgarder, som bl.a. att undersoka méjligheten att differentiera
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start- och landningsavgifter baserat pa bransle (bet. 2016/17:TU12 punkt 2).
Efter regeringens forslag i budgetpropositionen for 2018 (prop. 2017/18:1
utg.omr. 24) gérs en satsning pa utveckling av och forskning pa biobréansle for
flyg. Regeringen paminner om att en reduktionsplikt pa flygfotogen har inforts
(prop. 2020/21:135, bet. 2020/21:MJU20, rskr. 2020/21:303). Regeringen
overlimnade vidare i mars i ar propositionen Milj6styrande start- och
landningsavgifter (prop. 2020/21:154) till riksdagen. | propositionen foreslog
regeringen en andring i lagen (2011:866) om flygplatsavgifter, som innebar att
regeringen bemyndigas att meddela foreskrifter om att flygplatsavgifter ska
differentieras av miljoskdl. Bemyndigandet gér det mojligt att meddela
foreskrifter om att det pa vissa flygplatser ska vara obligatoriskt att ta hansyn
till milj6- och klimatstyrande effekter vid framtagandet av start- och
landningsavgifter. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag
(bet. 2020/21:TU14, rskr. 2020/21:334). Lagéndringen tradde i kraft den 1 juli
2021. Regeringen beslutade den 20 juni 2021 om &ndring av férordningen
(2011:867) om flygplatsavgifter sa att start- och landningsavgifter ska
differentieras i forhallande till luftfartygs klimatpéverkan. Férordningen
tradde i kraft den 1 augusti 2021 och bestdmmelserna om differentierade
flygplatsavgifter tillampas forsta gangen vid beslut om 2022 ars avgifter. |
budgetpropositionen anfor regeringen att den mot bakgrund av detta anser att
tillkdnnagivandet ar fardigbehandlat.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har inget att invanda mot regeringens redovisning av de tillkdnna-
givanden som utskottet har tagit initiativ till. Utskottet anser dock samtidigt
att regeringen bor ha en snabbare och battre hantering av tillkdnnagivanden,
vilket utskottet avser att aterkomma till senare under riksmétet i samband med
hanteringen av regeringens skrivelse om riksdagens skrivelser till regeringen
(skrivelse 75). Utskottet vill dven peka pé att utskottet med anledning av
regeringens hantering av riksdagens tillkdnnagivanden om Bromma flygplats
har funnit det nodvéndigt att i betdnkande 2021/22:TU4 Det nationella
basutbudet av flygplatser foresld ett utskottsinitiativ om att riksdagens
godkannande bor inhdmtas innan &ndringar genomfoérs i det nationella
basutbudet av flygplatser. Utskottet kommer ocksd senare under riksmotet att
aterkomma till frAgor om luftfart, tillstand for virkesupplag och besiktnings-
fragor i samband med behandlingen av motioner frdn den allmanna
motionstiden 2021/22.
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Statens budget inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen anvisar anslagen for 2022 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt regeringens forslag i budgetpropositionen,
lamnar de bemyndiganden som regeringen har begéart och godké&nner
investeringsplaner och ekonomiska mal. Motionarernas alternativa
forslag till statens budget for 2022 inom utgiftsomrade 22 avslas.
Jamfor sarskilt yttrande 1 (S, MP), 2 (C), 3 (V) och 4 (L).

Propositionen

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar transportpolitik och politiken
for informationssamhallet. 1 omrédet transportpolitik ingér infrastruktur- och
trafikfragor inom jarnvéags-, vag-, sjofarts- och luftfartsomradena samt
transportforskning. Politiken for informationssamhallet omfattar évergripande
fragor om digitalisering och informationsteknik (digitaliseringspolitik),
inklusive digitalisering och it inom offentlig forvaltning, elektronisk
kommunikation, post samt grundldggande betaltjénster.

I budgetpropositionen foreslar regeringen att 76 965 miljoner kronor
anvisas till utgiftsomradet for 2022. For 2023 beraknas anslagsnivan till
75 749 miljoner kronor och for 2024 till 77 076 miljoner kronor.

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Anslagen

Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur far anvandas till
utgifter for

— langsiktig infrastrukturplanering for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjéfart och
luftfart

— utbetalning av medel fran Kammarkollegiet till andra myndigheter for
rittegangskostnader m.m.

— investeringar i statliga vagar och jarnvégar, stora och strategiska farleder
och slussar

— investeringar i isbrytarflottan

— ranta och amortering pd upptagna Ian for infrastrukturprojekt

— atgarder i nationalstadsparken

— bidrag till anléggningar i anslutning till det kapillara bannétet i enlighet
med tidigare riksdagsbeslut

— statlig medfinansiering till byggande av regionala kollektivtrafikanlédgg-
ningar, inklusive tillganglighetsanpassningsbidrag, statlig medfinansiering
till cykelvégar, sarskild statlig medfinansiering till storstddernas trafik-
system, statlig medfinansiering via lansplanerna till drift och byggande av
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enskilda vagar samt miljo- och trafiksdkerhetsatgarder pa kommunala
vagar, samt atgarder for 6kad samordning av godstransporter och om-
lastning av gods till transporter med laga utslapp

statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i
Stockholm

forsknings- och innovationsinsatser inom transportomréadet
informationsinsatser och kunskapshojande insatser som syftar till upp-
fyllelse av de transportpolitiska mélen

viss myndighetsutévning inom transportomradet

arendehantering avseende korkort med villkor om alkolds och forsoks-
verksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse

eventuella boter till foljd av forsenat genomforande av EU-direktiv
administration av vagavgifter som inte ar systemutgifter

bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandsbanan AB
Trafikverkets avgifter enligt avtalet om Oresundsbroférbindelsen
eventuellt infriande av betalningsutfastelser avseende villkorade aktie-
&gartillskott till Svensk-Danska Broférbindelsen Svedab AB

eventuellt infriande av kapitaltdckningsgarantin till Arlandabanan
Infrastructure AB

eventuella kreditforluster avseende den obligationsportfélj som harror fran
de numera avslutade amerikanska leasingtransaktioner som ingicks av
davarande Statens jarnvagar

atgarder forknippade med statens miljéansvar inom transportomradet,
inbetalning av aktiekapital till det schweiziska bolaget Eurofima
(European Company for the Financing of Railroad Rolling Stock)
uppdatering av Forsvarsmaktens flyghinderdatabas till den del som avser
den civila luftfarten

investeringar i anlaggningar for nykterhetskontroll i hamnar

underlag och stdd kring bilstdd till personer med funktionsnedsattning
forvaltningskostnader och andra atgarder for beredskap och civilt forsvar
inom transportomradet

utbildning eller bidrag till utbildning i syfte att avhjélpa brister i den
langsiktiga kompetensforsorjningen inom infrastruktur- och transport-
sektorn

medfinansiering till regionerna for deras kostnader for att infora ett
nationellt biljettsystem for kollektivtrafik.

Anslaget 1:10 Fran EU-budgeten finansierade std till Transeuropeiska
natverk far anvandas till utgifter for bidrag som EU beviljar for finansiering
av investeringar i projekt som ingar i TEN-T genom Fonden for ett
sammanlénkat Europa (FSE).

Anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm far anvandas till utgifter for

investeringar i végnatet i Stockholmsregionen som finansieras med
overskott fran trangselskatten
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— statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i

Stockholmsregionen

— medfinansiering av tunnelbaneutbyggnad i Stockholmsregionen

— investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet

— system- och administrationskostnader for trangselskatten i Stockholm.

Anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg far anvandas for

— finansiering av investeringar i kollektivtrafik, jarnvég och vag i Géteborgs-

regionen

— investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet

— system- och administrationskostnader for trangselskatten i Goteborg.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2022 enligt foljande

tabell.

Tabell 1 Budgetforslag for 2022 fér utveckling av statens
transportinfrastruktur m.m.

Miljoner kronor

2021 2022
Anslag Forslag
1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 30819 31930
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska 628 690
nétverk
1:11 Tréangselskatt i Stockholm 2239 1943
1:14 Trangselskatt i Goteborg 1008 1025
Kélla: Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.
Regeringens prelimindra berédkning av poster for anslaget 1:1 redovisas i
tabellen nedan.
Tabell 2 Anslaget 1:1 Fordelning pa anslagsposter
Miljoner kronor
2021 2022
Prognos Forslag
Storre investeringar i nationell plan
Vaginvesteringar 3660 4903
Jarnvéagsinvesteringar 13 467 12 308
Sjofartsinvesteringar 713 263
Luftfartsinvesteringar 0 0
Ovriga investeringar
Trimning och effektivisering samt miljéatgarder 3400 4170
Stadsmiljoavtal 700 1450
Investeringar i regional plan 2900 3382
Ovrig verksamhet 2195 2424
Civilt forsvar 39 68
Rantor och aterbetalning av 1an 1905 2584
Tillskott med anledning av prop. 2020/21:151 Framtidens 270

infrastruktur — héallbara investeringar i hela Sverige
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Kammarkollegiets disposition 1 1
Totalforsvarsdverenskommelsen 87 107
Summa 29 067 31930

Kalla: Prop. 2021/22:1 utg.omr.22.

Forklaringar och andringar

Regeringen foreslar att sammanlagt 31 930 miljoner kronor anvisas till
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur for 2022.

Riksdagen bifoll i juni 2021 regeringens forslag till en ny langsiktig
ekonomisk ram for satsningar i transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033 (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU186, rskr. 2020/21:409). Regeringen
konstaterar att anslaget med anledning av riksdagens beslut behdver ¢kas och
foreslar darfor att anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
héjs med 270 miljoner kronor fér 2022.

For att paborja inforandet av ett nationellt biljettsystem for all kollektiv-
trafik i hela Sverige foreslar regeringen att anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur minskas med 55,5 miljoner kronor och att bl.a. dessa
medel ska ersatta de regionala kollektivtrafikmyndigheternas merkostnader
for att utveckla regionala biljettsystem och goéra det enklare for resenérer att
valja kollektivt resande i hela landet. Medel avsatts dven for genomférande av
atgarden och anslaget 6kas darfér med 105 miljoner kronor for 2022.

Regeringen beddmer vidare att satsningarna pa trimningsatgarder i den
nationella transportinfrastrukturen behdver forstarkas ytterligare i nértid och
foreslar en okning av anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
med 500 miljoner kronor.

For att minska trafikens miljopaverkan foreslar regeringen att stadsmiljo-
avtalen ges en tillfallig forstarkning med sarskilt fokus pa cykling och att
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur darfor 6kas med 200
miljoner kronor 2022.

Med anledning av den nya lag om forarbevis for vattenskoter som tréder i
kraft den 1 maj 2022 foreslar regeringen att anslaget 1:12 Transportstyrelsen
okas med 13,7 miljoner kronor och att detta finansieras genom att anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur minskas med motsvarande
belopp.

For att astadkomma en sakrare hantering av samordningsnummer hos
Transportstyrelsen foreslar regeringen att anslaget 1:12 Transportstyrelsen
6kas med 6 miljoner kronor for 2022 och att anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur minskas med motsvarande belopp.

For att genomfora regelandringar sa att Trafikverket fr.o.m. den 1 januari
2022 inte tar ut avgifter for tillstand for upplag av virke eller skogsbransle
utmed allman vég foreslar regeringen att anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur minskas med 5 miljoner kronor for att finansiera den
minskning av statens intékter som atgarden innebér.

Nér det géller hur anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
far anvandas har dndringar gjorts jamfort med férra arets budgetproposition
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(prop. 2020/21:1 utg.omr. 22) som innebdr att anslaget dven far anvandas for
investeringar i isbrytarflottan samt medfinansiering till regionerna for deras
kostnader for att infora ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafik.

Investeringar

Trafikverkets samhéllsinvesteringar omfattar investeringar och reinvesterings-
atgarder som ingér i den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 och i lansplanerna for
regional transportinfrastruktur for perioden 2018-2029. Trafikverkets och
lanens Arliga investeringsvolymer bestims av anvisade anslag, de lan
Trafikverket tar upp i Riksgaldskontoret och de tillskott som erhalls via
medfinansiering, bl.a. externa bidrag fran kommuner och regioner samt bidrag
fran EU genom det ldre regelverket for TEN-T och FSE samt forskotteringar.
Forskotteringar paverkar investeringsvolymen ett visst ar men inte den totala
investeringsvolymen dver tid. De trangselskatteinkomster som anvénds for
investeringar ingdr i anvisade anslag. Trafikverket berdknar att de
sammanlagda samhéllsinvesteringarna i form av nyanskaffning och
vidmakthéllande kommer att uppga till 35 924 miljoner kronor under 2022.

Riksdagen bifoll den 22 juni 2021 regeringens forslag om en ny langsiktig
ekonomisk ram pé& 799 miljarder kronor for perioden 2022-2033 i enlighet
med regeringens forslag i propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409). Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att ta fram ett
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033
som ska redovisas till regeringen senast den 30 november 2021. Investerings-
planen i budgetpropositionen for 2020 omfattar darfor inte atgarder som
genomfors med de 6kningar av den ekonomiska ramen som propositionen
innebar.

Tabell 3 Investeringsplan for Trafikverket
Miljoner kronor

2021 2022 2023 2024
Prognos Budget Berdknat Beraknat
Anskaffning och utveckling av nya investeringar

Jarnvag — nationell plan 18941 16667 13954 14 580
Jarnvég — regional plan 126 85 180 107
V&g — nationell plan 11946 10736 8784 8593
Vg — regional plan 2587 2841 2485 2390
Vidmakthallande av befintliga investeringar

Reinvesteringar i jarnvag 4321 4350 4726 3812
Reinvesteringar i vagar 2890 2050 2087 1665
Summa utgifter 40811 36729 32216 31147
Finansiering av anskaffning och utveckling

Anslaget 1:1 Utveckling av statens 21074 21030 20430 21013
transportinfrastruktur

Anslaget 1:10 EU-stod TEN-T 87
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Anslaget 1:11 Tréngselskatt i Stockholm 1091 415 303 308
Anslaget 1:14 Tréangselskatt i Goéteborg 881 859 484 517
Ovrig kreditram (1an i Riksgéldskontoret) 9125 6090 3221 2708
Forskotteringslan -152  -176 24
Bidrag/medfinansiering 1494 2111 989 1124
Finansiering av vidmakthallande

Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens 7067 6367 6 681 5452
infrastruktur

Anslaget 1:11 Tréngselskatt i Stockholm 77 8

Anslaget 1:14 Trangselskatt i Goéteborg 5 22 85 2
Bidrag/medfinansiering 62 11 39 23
Summa finansiering 40811 36729 32216 31147

Kalla. Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.
Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Utveckling av statens infrastruktur

Regeringen pekar pa att den verksamhet som Trafikverket bedriver forutsatter
att myndigheten ingar avtal med externa parter om ekonomiska ataganden for
flera ar framat i tiden. Regeringen foreslar darfor att den bemyndigas att under
2022 for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur inga
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfér behov av
framtida anslag pa hogst 108 500 000 000 kronor 2023-2050.

Regeringen redovisar att det i aktuella infrastrukturplaner ingér ett stort
antal medelstora och stora byggprojekt, sésom Vastlanken i Géteborg, Malar-
banan i Stockholm och en forsta etapp av Norrbotniabanan. Avgdrande for nér
ett dtagande uppkommer ar enligt gallande redovisningsregler vanligen nar
respektive kontrakt tecknas. De exakta tidpunkterna for kontrakts- eller
avtalstecknandet i de enskilda fallen kan vara svdra att forutse. Darfor behovs
en viss buffert i bemyndigandet. Utan en sadan buffert forsamras mojlig-
heterna att genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och darmed ocksa ett
kostnadseffektivt byggande. Exempelvis kan det da bli nddvandigt att skjuta
upp den avslutande delen av en upphandling for att inte overskrida
bemyndigandet, vilket férsenar och &ven kan fordyra projektgenomférandet.

Trangselskatt i Stockholm

Overskottet frdn tréngselskatten i Stockholm ska i enlighet med den s.k.
Stockholmsdverenskommelsen finansiera Forbifart Stockholm och andra
véaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt utbyggnaden av tunnelbanan.
De investeringar i vaginfrastrukturen som finanserias fran anslaget for
trangselskatt i Stockholm forutsatter att Trafikverket ingar avtal med externa
parter om ekonomiska ataganden for flera ar framat i tiden. Regeringen
konstaterar att det behdvs en viss buffert i bemyndigandet av samma skél som
anges ovan.

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2022 for anslaget 1:11
Trangselskatt i Stockholm inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare
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ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst 52 500 000 000 kronor
2023-2057.

Tréangselskatt i Goteborg

Overskottet fran trangselskatten i Goteborg ska bidra till finansieringen av
investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vag i Goéteborg, bl.a. Vastlanken
samt en ny alvforbindelse for vagtrafik vid Marieholm. De investeringar i
kollektivtrafik, jarnvag och vag som Trafikverket ska gora for 6verskottet fran
trangselskatten i Goteborg innebar att myndigheten maste ingd avtal med
externa parter om ekonomiska ataganden for flera ar framat i tiden. Regeringen
konstaterar att det &ven hér behdvs en viss buffert i bemyndigandet.

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2022 for anslaget 1:14
Trangselskatt i Goteborg inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare
ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst 11 700 000 000 kronor
2023-2037.

Laneram

Trafikverket har tagit upp Ian for att finansiera anlaggningstillgangar, broar
som ersatter farjor, vissa prioriterade vag- och jarnvéagsprojekt, investeringar i
el- och teleanldggningar, statens andel av vissa investeringar i Stockholms-
omradet i enlighet med avtal frdn 1983 mellan Statens jarnvagar, Region
Stockholm och staten samt investeringar i vissa vag- och jarnvégsprojekt dar
kapitalkostnaderna ska finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
infrastrukturavgifter. Sedan 2017 har Trafikverket mojlighet att anséka om
medfinansiering i s.k. blendingutlysningar inom EU:s fond for ett samman-
lankat Europa (FSE) dér Trafikverkets projekt som beviljats medfinansiering
maste ta upp lan som motsvarar bidragsbeloppen hos Riksgaldskontoret for att
medfinansiering ska verkstéllas. Trafikverkets investeringskostnader for upp-
byggnad av system for administration av trangselskatt och infrastruktur-
avgifter belastar ocksé laneramen.

Trafikverket far ta upp 1an i Riksgéldskontoret for broinvesteringar som
ersatter farjor pa statens vagnat utan att 6ka Trafikverkets anslagsforbrukning.

Riksdagen har beslutat (prop. 2003/04:100, bet. 2003/04:FiU21, rskr.
2003/04:274) att regeringen far besluta om en Idneram i Riksgaldskontoret for
de prioriterade végprojekten E6 delen Rabbalshede—Hogdal, E20 delen
Tollered—Alingsas samt genom Alingsas, riksvag 40 delen Bramhult-Hester,
riksvdg 40 delen Haga-Ljungarum, riksvdg 45 delen Angeredsbron—
Alvingen, riksvig 44 delen Baberg—Véne Ryr och riksvag 49 Skara—Varnhem
samt de prioriterade jarnvagsprojekten Hallsberg—Degerén, Mjolby—Motala
och Trollhattan—Goteborg samt jarnvagsprojekt i Stockholmsomradet.

Den nationella trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen
for perioden 2018-2029 samt lansplanen for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan for perioden 2018-2029 innehaller ett antal investeringar som
delvis har finansierats eller kommer att finansieras med inkomster fran
trangselskatt eller infrastrukturavgifter. Det som avses &r de objekt som enligt
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Stockholmsdverenskommelsen, det vastsvenska infrastrukturpaketet och
Sverigeforhandlingen delvis ska finansieras med inkomster fran trangselskatt
samt broarna dver Sundsvallsfjarden pd E4 och 6ver Motalaviken pa riksvég
50 som delvis finansieras av inkomster fran infrastrukturavgifter. Den del av
investeringarna som técks av framtida trangselskatte- eller avgiftsintakter
finansieras genom 1an som totalt far uppga till 52 000 miljoner kronor i 2021
ars prisniva, enligt den planeringsram som riksdagen beslutat om fér sddana
investeringar (prop. 2020/21:151, bet 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409).
Planeringsramen ska komplettera den statliga ekonomiska ramen for infra-
strukturatgarder for planeringsperioden 2022-2033 som uppgar till 799 000
miljoner kronor.

Regeringen foreslar att den bemyndigas att for 2022 ta upp lan i
Riksgéldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upp-
laning uppgar till hogst 57 926 000 000 kronor.

I tabellen nedan redovisas den ackumulerade skulden under perioden 2021—
2023.

Tabell 4 Beraknad laneskuld 2021-2023 fér projekt som med riksdagens
godkénnande finansieras med lan

Miljoner kronor

Objekt 2021 2022 2023
Broinvesteringar 14 13 12
El- och teleanlaggningar 4867 4681 4495
E6 Svinesundsforbindelsen, Tullstation 0 0 0
Prioriterade vagprojekt 3163 2923 2683
Prioriterade jarnvéagsprojekt 11542 10925 10308
Botniabanan 11949 11520 11091
CEF-finansiering Géteborgs hamn 360 360 0
Delsumma investeringar som lanefinansierats 31895 30422 28589
E4 Sundsvall 999 954 911
Riksvag 50 Motala—Mjélby 362 350 343
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks 1361 1304 1254
av avgifter

Vastsvenska infrastrukturpaketet vag 183 196 0
Vastsvenska infrastrukturpaketet bana 5448 7099 7005
Skurubron 541 790 741
Investeringar i Stockholmsregionen 10337 14513 18094
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks 16509 22598 25840
av avgifter eller tréangselskatt

Summa 48765 54324 55683

Kélla: Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.
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Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Anslaget

Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur far anvandas
for utgifter for

— trafikledning, drift, underhll och barighetsatgarder pa statliga vagar och
jarnvagar

— bidrag till anlaggningar i anslutning till det kapillara bannatet i enlighet
med tidigare riksdagsbeslut

— statsbidrag till drift av enskilda vagar

— ersdttning for eftersdk av vilt som varit inblandat i sammanst6tning med
motorfordon eller sparbundna fordon liksom Polismyndighetens
administrations- och fakturahanteringsutgifter for detta

— kommunikationer till Holmén

— eventuella boter till foljd av forsenat genomfdérande av EU-direktiv

— betalning av kvalitetsavgifter till foljd av avvikelser fran i tagplan och
trafikeringsavtal faststallt anvandande av infrastrukturen som orsakats av
Trafikverket

— kompensation till godstransportorer pa spar for icke internaliserade
kostnader avseende godstransporter pa vag respektive inom sjéfarten

— forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet

— rantor och amorteringar pa upptagna lan fér byggande av broar som
ersitter farjor pa statens vagnét

— drift och underhall av anlaggningar for nykterhetskontroll i hamnar

— erséttning som betalas ut av Trafikverket i egenskap av infrastruktur-
forvaltare med stod av gallande lagstiftning for jarnvégstrafik.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2022 enligt foljande
tabell.

Tabell 5 Budgetforslag for 2022 for vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur m.m.

Miljoner kronor

2021 2022

Anslag Forslag

1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur m.m. 30078 30402
Kélla: Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.

Regeringens preliminara berakning av anslagets fordelning pa poster redo-
visas i tabellen nedan.

Tabell 6 Anslaget 1:2 férdelning pa anslagsposter
Miljoner kronor

2021 2022 2023

Prognos Forslag Beréknat

Vidmakthallande vag 15244803 15769944 15136284
Drift och underhall 12327577 12974030 12318714
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Bérighet och tjélsékring 1507 078 1486538 1498052
Bidrag for drift av enskild vag 1410148 1309 376 1319518
Vidmakthallande jarnvag 14948000 14068547 13171249
Drift, underhall och trafikledning 14948000 14068547 13171249
FOI inom vidmakthallande 340 126 298 247 302 990
Tillskott vagunderhall, (prop. 2020/21:151) 265 525 1069 262
Tillskott jarnvagsunderhall, (prop. 0 1116478
2020/21:151)

Summa 30532929 30402263 30796 263

Kalla: Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.

Forklaringar och dndringar

Regeringen foreslar att sammanlagt 30 402 263 000 kronor anvisas under
anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur for 2022.

Regeringen pdminner om att den i propositionen Framtidens infrastruktur —
héllbara investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) féreslog en ny
langsiktig ekonomisk ram for satsningar i transportinfrastrukturen pa 799 000
miljoner kronor for perioden 2022-2033. Riksdagen bifoll regeringens forslag
(bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Regeringen pekar pa att anslaget
behdver hdjas med anledning av riksdagens beslut och att man kommer att
foresla justeringar i anslagsnivéerna utifrén beslutet om faststallelse av den
nationella planen i budgetpropositionen for 2023. Regeringen foreslar for detta
att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur hojs med
265525 000 kronor 2022. Regeringen beddémer &dven att de satsningar pé
vagunderhdll och jarnvagsunderhéll som gors med anledning av den ovan-
ndmnda propositionen (prop. 2020/21:151) behdver forstarkas ytterligare i
nartid. Regeringen foreslar darfor att vagunderhallet 6kas med 750 miljoner
kronor som ska framja en hallbar regional utveckling och goda levnadsvillkor
pa Sveriges landsbygd dar fokus for vagunderhallet bl.a. &r pa det finmaskiga
vagnatet pa landsbygden. Regeringen féreslar vidare att jarnvagsunderhallet
okas med 1 miljard kronor och bedomer att det forstarkta jarnvagsunderhallet
utdver att forbattra jarnvégens forutsattningar &ven bidrar till att stérka
konjunkturen och 0Oka sysselsattningen. Detta innebdr att anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur enligt regeringens forslag
Okas med 1 750 miljoner kronor 2022.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

| propositionen foreslar regeringen att den bemyndigas att under 2022 for
anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur inga
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av
framtida anslag p& hogst 35 800 000 000 kronor 2023-2038. Regeringen
anger att den verksamhet som Trafikverket bedriver forutsatter att myndig-
heten ingar avtal med externa parter om ekonomiska ataganden for flera ar
framat i tiden. Regeringen konstaterar att det behGvs en viss buffert i systemet.
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Utan en sadan buffert forsamras majligheterna att genomfora kostnads-
effektiva upphandlingar och darmed ocksa ett kostnadseffektivt genomférande
av atgarder.

Ovriga trafikslagsovergripande fragor

Anslagen

Anslaget 1:3 Trafikverket far anvandas for Trafikverkets forvaltningsutgifter.
Fran anslaget finansieras utgifter for ledning, ekonomiadministration,
personaladministration, planering och uppféljning av verksamheten, 6vrigt
verksamhetsstdd och intern utveckling till den del dessa aktiviteter inte &r
direkt hanforliga till kdrnverksamhetens produkter och tjanster/prestationer.
Anslaget far aven anvandas till utgifter for att med branschaktorer och
utbildningsanordnare samordna atgarder som syftar till att avhjélpa brister i
den langsiktiga kompetensforsorjningen inom infrastruktur- och transport-
sektorn. Anslaget finansierar vidare administration av statens miljéansvar
inom det transportpolitiska omrédet. Anslaget far &ven anvindas for
modellutveckling och analys inom transportomrédet. Anslaget far vidare
anvandas for verksamhet som ror den langsiktiga infrastrukturplaneringen och
riksintressen inom sjo- och luftfartsomradet samt f6r administration av drifts-
och investeringsbidrag till icke-statliga flygplatser och administrationen av
trafikavtal. Anslaget far &ven anvandas for uppfoljning av sarskilda
dverenskommelser om transportinfrastrukturinvesteringar.

Anslaget 1:7 Trafikavtal far anvandas for utgifter for statens trafikavtal nar
det galler transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik. Anslaget
far aven anvéandas for utgifter for tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan
expertis vid ingaende av nya avtal samt for forvaltningsutgifter som ar direkt
hanforliga till trafikavtal. Anslaget far dessutom anvandas till statligt tonnage
for farjetrafiken till och fran Gotland.

Anslaget 1:8 Viss internationell verksamhet far anvandas for utgifter for
Sveriges forpliktelser som vérdland for Varldssjofartsuniversitetet (World
Maritime University, WMU). Anslaget far aven anvandas till utgifter som
omfattar avgifter till internationella organisationer inom transportomradet.

Anslaget 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut far anvandas for
utgifter for utredningsverksamhet, kompetensutveckling, lokaler, sarskild
utrustning, administration och det nationella transportforskningsbiblioteket
BIC. Anslaget far anvandas for medfinansiering av Statens vag- och transport-
forskningsinstituts deltagande i EU-projekt. Anslaget far dven anvéandas for
inrattandet och driften av ett nationellt kompetenscentrum om cykling.

Anslaget 1:12 Transportstyrelsen far anvandas for Transportstyrelsens
forvaltningsutgifter samt for att betala svenskt medlemskap i internationella
organisationer inom transportomradet. Anslaget far dven anvandas for system-
och administrationsutgifter forknippade med Transportstyrelsens uppbord av
andra skatter &n trangselskatt, administration av bonus till klimatbonusbilar
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samt for utbetalning av statshidrag till vardgivare for inrapportering av
uppgifter till Transportstyrelsens olycksdatabas Strada.

Anslaget 1:13 Trafikanalys far anvandas till Trafikanalys forvaltnings-
utgifter, vilket omfattar statistik-, utvarderings- och analysverksamhet inom
transportomradet samt statistik éver maritima néringar.

Anslaget 1:18 Bidrag for uppréatthallande av kollektivtrafik far anvandas
for statsbidrag till kollektivtrafik som organiseras av regionala kollektiv-
trafikmyndigheter, som erséttning foér minskade biljettintékter till foljd av
utbrottet av det nya coronaviruset. Ersittningen ska fordelas baserat pé
biljettintakternas storlek i respektive region.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2022 i enlighet med
sammanstéliningen i tabellen nedan.

Tabell 7 Budgetforslag for 2022 for trafikslagsovergripande fragor
Miljoner kronor

2021 2022

Anslag Forslag

1:3  Trafikverket 1419 1426
1:7  Trafikavtal 1058 1038
1:8  Viss internationell verksamhet 29 31
1:9  Statens vag- och transportforskningsinstitut 87 82
1:12 Transportstyrelsen 2233 2 367
1:13 Trafikanalys 71 70
1:18 Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik 3000 1000

Kélla: Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.

Forklaringar och dndringar

Regeringen foreslar en 6kning av anslaget 1:3 Trafikverket med 7 000 000
kronor for 2022. | andringen ingar tidigare beslutade, foreslagna och aviserade
reformer, pris- och l6neomrékning samt en 6kning med 3 miljoner kronor for
att paborja ett inférande av ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i
hela Sverige.

Regeringen foreslar en minskning av anslaget 1:7 Trafikavtal med totalt
20 000 000 kronor for 2022. Andringen bestdr av tidigare beslutade och
aviserade reformer.

Det arliga stodet till WMU bor enligt regeringen hdojas for att motsvara
ambitionerna for den globala havspolitiken och for den folkréttsliga
forpliktelse Sverige har enligt vérdstatsavtalet med FN:s internationella
sjofartsorganisation (IMO) sedan 1983. Regeringen foreslar darfor att anslaget
1:8 Viss internationell verksamhet 6kas med 1 800 000 kronor och att detta
finansieras genom en minskning av anslaget 1:13 Trafikanalys med
motsvarande belopp.

Regeringen foreslar en minskning av anslaget 1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut med 5 000 000 kronor fér 2022. Minskningen
avser tidigare beslutade, foreslagna och aviserade reformer samt pris- och
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Iéneomrakning. Nar det galler hur anslaget 1:9 Statens vag- och transport-
forskningsinstitut far anvandas har andringar gjorts jamfort med forra arets
budgetproposition (prop. 2020/21:1 utg.omr. 22) som innebdr att anslaget inte
langre far anvandas till utgifter som omfattar avgifter till internationella
organisationer inom transportomradet. Det har &ven gjorts en &ndring som
innebar att anslaget far anvandas for inrattandet och driften av ett nationellt
kompetenscentrum for cykling.

Regeringen foresldr en 6kning av anslaget 1:12 Transportstyrelsen med
134 000 000 kronor for 2022. I okningen ingér 13 700 000 kronor med
anledning av att en ny lag om férarbevis for vattenskoter trader i kraft den
1 maj 2022. Vidare ingar 6 000 000 kronor for att dstadkomma en sakrare
hantering av samordningsnummer, 3 000 000 kronor for arbetet med ett
nationellt biljettsystem for kollektivtrafik, 12 500 000 kronor for atgarder till
foljd av skérpta regler for vagtransportforetag och 13 000 000 kronor for att
utoka tillsynen av yrkestrafik pa vag. | 6kningen ingar dven 11 325 000 kronor
for atgarder mot bilmalvakter, 40 000 000 kronor for utveckling av nytt
vagtrafikregister, 12 800 000 kronor for Transportstyrelsens nya uppgifter
med anledning av ett nytt dronarregelverk och 2 000000 kronor for
Transportstyreslens arbete mot brottslighet inom avfallsomrédet. I 6kningen
ingdr &ven beslutade, foreslagna och aviserade reformer samt pris- och
I6neomrakning.

Regeringen foreslar att anslaget 1:13 Trafikanalys minskas med
1 800 000 kronor for 2022. Anslaget minskas for att finansiera en ékning av
anslaget 1:8 Viss internationell verksamhet med motsvarande belopp for att
hoja det arliga stodet till WMU och motsvara regeringens ambitioner for den
globala havspolitiken och for den folkrattsliga forpliktelse Sverige har enligt
vardstatsavtalet med IMO sedan 1983.

Med anledning av coronaviruset beslutade riksdagen efter regeringens
forslag i juni 2020 att infora ett nytt tillfalligt bidrag for uppratthallande av
kollektivtrafik, och ett d& nytt anslag, 1:18 Bidrag for uppréatthéllande av
kollektivtrafik, uppfordes pa statens budget och tilldelades 3 000 000 000
kronor (prop. 2019/20:167, bet. 2019/20:FiU60, rskr. 2019/20:366).
Regeringen beddmer att det finns ett fortsatt behov av stdd till de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna for att kunna uppratthalla ett tillrackligt utbud
av kollektivtrafik for att undvika trangsel och dkad smittspridning och foreslar
darfor att anslaget 1:18 Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik anvisas
1 000 000 000 kronor 2022.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Transportstyrelsen behdver tillgang till rorelsekapital for att finansiera ut-
betalningar inom ramen for det gemensamma avgiftsutjamningssystemet for
sakerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS). Den pagaende
pandemin har medfort en kraftigt minskad flygtrafik som innebér att behovet
av rorelsekapital okat kraftigt, da flygtrafiken har en direkt paverkan pa
transportsystemets intakter fran GAS. Myndigheten behover darutover
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tillgang till rérelsekapital for att hantera utbetalningar for det internationella
systemet for undervagsavgiften (avgift for flygtrafiktjanster). Den pagaende
pandemin och den dérmed kraftigt minskade flygtrafiken har en direkt
paverkan &aven pa Transportstyrelsens intakter fran undervagsavgiften.
Regeringen beddmer att en sarskild kredit for dessa transfereringar utgor en
lampligare hantering av behov av rorelsekapital &n att hantera det med
ordinarie rantekontokredit. Utifran detta foresldr regeringen att den
bemyndigas att for 2022 besluta om en kredit i Riksgaldskontoret for att
tillgodose Transportstyrelsens behov av rorelsekapital som inklusive tidigare
utnyttjad kredit uppgar till hogst 1 600 000 000 kronor.

Regeringen foreslar i propositionen att den bemyndigas att under 2022 for
anslaget 1:7 Trafikavtal inga ekonomiska ataganden i samband med tjanste-
koncessioner, avtal om trafiktjanst baserat pa allman trafikplikt, samverkans-
avtal och upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive
tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst 4 000 000 000
kronor 2023-2027. Bemyndigandet foreslds vara nagot hogre an beraknade
utestéende ataganden for att ge utrymme for den variation och osékerhet som
férekommer inom detta omrade.

Sjofart

Anslagen

Anslaget 1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal far anvandas
for utgifter inom Sjofartsverkets ansvarsomrade som inte finansieras via
handelssjofarten, sdsom flyg- och sj6raddning, isbrytningsverksamhet,
fritidsbatsinfrastruktur samt merkostnader for omstalining till en fossilfri bat-
och fartygsflotta.

Anslaget 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur far anvandas
for utgifter for statsbidrag for att tdcka drift och administration av Trollhatte
kanal och slussar, Séffle kanal samt 6vrig kanalverksamhet och byggnads-
minnen.

Anslaget 1:15 Sjofartsstod far anvandas for utgifter for sjofartsstod som
lamnas till fysiska och juridiska personer samt till partrederier som har eller
har haft sjoman anstéllda for arbete ombord pa fartyg som ar registrerade i ett
nationellt fartygsregister i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2022 i enlighet med
sammanstéliningen i tabellen nedan.

Tabell 8 Budgetforslag for 2022 for sjofartsomradet
Miljoner kronor

2021 2022
Anslag Forslag
1:4  Erséttning for sjordddning och 188 369

fritidsbatsandamal
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1:5  Erséattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 146
1:15 Sjofartsstod 1630 1550

Kalla: Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.

Forklaringar och dndringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:4 Erséttning for sjoraddning och
fritidsbatsandamal ska Okas med totalt 181 miljoner kronor for 2022.
Regeringen anger att 45 miljoner av Okningen gors for att paborja
omstéllningen av Sjofartsverkets egen fartygsflotta till att bli fossilfri. Nar det
galler hur anslaget 1:4 Ersattning for sjéraddning och fritidsbatsandamal far
anvandas foreslar regeringen att anslagsandamalet utokas jamfort med forra
arets budgetproposition (prop. 2020/21:1 utg.omr. 22) i det att anslaget dven
far anvandas for merkostnader for omstallning till en fossilfri béat- och
fartygsflotta. | regeringens forslag ingar dven 135,8 miljoner kronor fér 2022
for att finansiera kostnader i den anslagsfinansierade verksamheten och
mojliggora investeringar i Sjofartsverkets fartygs-, béat- och helikopterflottor
som det finns behov av.

Regeringen foreslar att anslaget 1:5 Ersattning for viss kanal- och
slussinfrastruktur ska tkas med totalt 84 miljoner kronor for 2022 for att
finansiera kostnader i den anslagsfinansierade verksamheten och mojliggora
investeringar i Sjofartsverkets fartygs-, bat- och helikopterflottor som det finns
behov av.

Regeringen foreslar att anslaget 1:15 Sjofartsstod sédnks med 80 miljoner
kronor for 2022. Nar det galler hur anslaget 1:15 Sj6fartsstod far anvandas har
andringar gjorts jamfort med forra &rets budgetproposition (prop. 2020/21:1
utg.omr. 22) som innebar att andamélet for anslaget som tidigare angav att det
fick anvéndas till partrederier som har eller har haft sjomén anstéllda for arbete
ombord pé svenskregistrerade fartyg nu anger att anslaget far anvandas till
partrederier som har eller har haft sjéman anstallda for arbete ombord pa fartyg
som &r registrerade i ett nationellt fartygsregister i en stat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomréadet.

Sjofartsverkets ekonomiska mal

Regeringen foreslar att riksdagen godkanner att de ekonomiska malen for
Sjofartsverket inte ska galla under perioden 2022-2024. Regeringen foreslar
vidare att den bemyndigas att besluta om utdelning och skattemotsvarighet nar
det galler Sjofartsverkets ekonomiska resultat.

Sjofartsverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnés. Detta
ska ske pa ett foretagsekonomiskt satt och inom ramen for en langsiktigt
effektiv och héllbar transportforsorjning. Verksamheten finansieras genom
avgifter som betalas av handelssjofarten i form av farledsavgifter och
lotsavgifter, anslag samt dvriga externa intékter.

Regeringen bedomer att Sjofartsverket pa grund av effekterna av den
pagaende pandemin behdver undantas fran krav pa rantabilitet och soliditet i
syfte att underlatta myndighetens hantering av effekterna av pandemin under
perioden 2021-2024.
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Sjofartsverkets rorelseintékter for 2020 uppgick till 2 557 miljoner kronor
jamfort med 2 457 miljoner kronor aret fore, medan rorelsekostnaderna
uppgick till 2 377 miljoner kronor 2020 jamfort med 2 431 miljoner kronor
aret fore. Rorelseresultatet uppgick 2020 till 181 miljoner kronor jamfort med
26 miljoner kronor aret fore. Det redovisade resultatet for rakenskapsaret 2020
uppgar till 13 miljoner kronor jamfort med 4 miljoner kronor éret fore.

Till foljd av att fartygstrafiken minskade i sparen av pandemin minskade
Sjofartsverkets avgiftsintakter under 2020 jamfort med aret fore. Avgifts-
intdkterna uppgick till ca 181 miljoner kronor under 2020 och det redovisade
resultatet for rakenskapsaret uppgick till ca 13 miljoner kronor. Orsaken till
det positiva resultatet &r framst det kapitaltillskott som genomfordes i juni
2020 pa 300 miljoner kronor (prop. 2019/20:187, bet. 2019/20:FiU62, rskr.
2019/20:366).

Vid utgangen av 2020 uppgick det egna kapitalet till 287 miljoner kronor
jamfort med 441 miljoner kronor aret fore. Sjofartsverkets ekonomiska mal
for 2020 var att resultatet efter skattemotsvarighet ska uppga till 3,5 procent
av justerat eget kapital under en konjunkturcykel samt att soliditeten
1angsiktigt ska uppga till minst 25 procent. Fér 2020 uppgick rantabiliteten pd
eget kapital efter skattemotsvarighet till 3,5 procent, vilket motsvarar det
ekonomiska malet. Skalet till detta ar huvudsakligen det ovannamnda
kapitaltillskottet. Pensionsskulden uppgick vid rets slut till 3 366 miljoner
kronor, vilket &r en 6kning med 329 miljoner kronor sedan aret fore. Den
okade pensionsskulden bidrar till att mgjligheterna for Sjofartsverket att na
soliditetsmalet om 25 procent forsamrats. Enligt regeringen finns anledning
att fortsatta att noggrant folja den ekonomiska utvecklingen for Sjofartsverket
for att sékerstélla att de olika verksamheterna kan bedrivas i ekonomisk balans
i framtiden.

Finansiella befogenheter och investeringsplan

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2022 lata Sjofartsverket ta
upp 1an i och utanfor Riksgéldskontoret som inklusive tidigare upplaning
uppgar till hogst 100 000 000 kronor. Regeringen foreslar vidare att den
bemyndigas att for 2022 lata Sjofartsverket placera likvida medel pa
rantebdrande konto i och utanfor Riksgéldskontoret. Regeringens inriktning ar
att Sjofartsverket ska finansiera investeringar med egna likvida medel samt
med Ian.

Regeringen foreslar att investeringsplanen for Sjofartsverket for 2022—
2024 godkanns som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar. Sjofarts-
verkets investeringsplan for perioden 2022-2024 uppgar till totalt
5310 568 000 kronor. Anskaffning och utveckling av nya investeringar utgor
ca 93 procent, och vidmakthéllande av befintliga investeringar utgor ca
7 procent. Investeringarna avser framst farledsinvesteringar samt investe-
ringar for att fornya delar av isbrytarflottan. Investeringar gors &ven i bl.a.
lotsbatar, arbets- och sjomatningsfartyg, sjotrafikinformationscentraler,
utrustning till raddningshelikoptrar m.m. samt it-system. Regeringen delar
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Sjofartsverkets bedomning av vilka investeringar som bor goras de ndrmaste
aren.

Tabell 9 Investeringsplan for Sjofartsverket 20222024
Miljoner kronor

2021 2022 2023 2024
Prognos Budget Beréknat Beréknat

Anskaffning och utveckling av nya investeringar

Farleder 349 898 1038 1315
Isbrytning 37 4 286 1149
Sjotrafikservice 5 5 5 5
Sjogeografisk information 9 1 3 2
Lotsning 65 12 5
Sjo- och flygraddning 4 15 6 183
Gemensamma funktioner 43 26

Vidmakthallande av befintliga investeringar

Farleder 25 71 59 58
Isbrytning 6

Sjotrafikservice 40 59 12 12
Sjogeografisk information 0 25 26 6
Lotsning 1 1 4 0
Sjo- och flygraddning 1 1 1 1
Gemensamma funktioner 3 2 7 7
Summa utgifter 590 1118 1448 2744
Finansiering av anskaffning och utveckling

Ovrig kreditram (1an i Riksgéldskontoret) 100 860
Egna medel 203 110 395 686
Bidrag/medfinansiering 310 850 844 1114
Finansiering av vidmakthallande

Egna medel 77 159 109 84
Summa finansiering 590 1118 1448 2744

Kélla: Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.

Luftfart

Anslagen

Anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser far anvandas for
utgifter for att finansiera delar av driftsunderskott vid kommunala och privata
flygplatser som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av staten. Anslaget far
vidare anvandas for utgifter for att uppratthalla beredskap for samhallsviktiga
transporter pd vissa flygplatser. Anslaget far darutéver anvandas for ersattning
till utforare av flygtrafiktjanst for flygningar dar avgift inte far tas ut.

Anslaget 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst far anvandas for
kapitalkostnader avseende investeringar samt &vriga utgifter, drift och
underhall avseende statliga ataganden for flygtrafiktjanst.
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Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2022 i enlighet med
sammanstéliningen i tabellen nedan.

Tabell 10 Budgetforslag for 2022 for luftfartsomradet
Miljoner kronor

2021 2022

Anslag Forslag

1:6  Ersattning avseende icke statliga flygplatser 365 129
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 231 299

Kélla: Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av &ndringar

Regeringen foreslar totalt 129 miljoner kronor till anslaget 1:6 Ersattning
avseende icke statliga flygplatser for 2022. Regeringen pekar pa att behovet
av temporéra beredskapsflygplatser har ¢kat under pandemin och att detta
framfor allt galler flygtransporter for halso- och sjukvard. For att sikerstilla
en fortsatt god tillganglighet till beredskapsflygplatser for samhéllsviktiga
flygtransporter dven under 2022 foreslar regeringen 40,8 miljoner kronor for
att mojliggora forlangd statlig erséttning till temporara beredskapsflygplatser.
Dessa medel kan &ven anvandas till befintliga ordinarie beredskapsflygplatser
om behov uppstar.

Regeringen foreslar totalt 299 miljoner kronor till anlaget 1:17
Infrastruktur for flygtrafiktjanst for 2022. Okningen bestér av tidigare
beslutade, foreslagna och aviserade reformer. Nar det géller hur anslaget 1:17
Infrastruktur for flygtrafiktjanst far anvandas har dndringar gjorts jamfort med
forra arets budgetproposition (prop. 2020/21:1 utg.omr. 22) som innebar att
det andamal som nu anges &r att anslaget far anvandas for kapitalkostnader
avseende investeringar samt 6vriga utgifter, drift och underhdll avseende
statliga ataganden for flygtrafiktjanst. Tidigare angavs att andamalet for
anslaget var att det far anvandas till utgifter for statens trafikavtal om
transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik, for utgifter for
tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan expertis vid ingdende av nya avtal,
for forvaltningsutgifter som &r direkt hanforliga till trafikavtal samt till statligt
tonnage for farjetrafiken till och fran Gotland.

Luftfartsverkets ekonomiska mél

Regeringen foreslar att riksdagen godkanner att de ekonomiska malen for
Luftfartsverket inte ska galla under perioden 2022—-2024. Regeringen foreslar
aven att den bemyndigas att besluta om utdelning och skattemotsvarighet nar
det galler Luftfartsverkets ekonomiska resultat.

Regeringen pekar pa att Luftfartsverkets huvuduppgift ar att tillhandahalla
en saker, effektiv och miljoanpassad flygtrafiktjanst for civil och militér luft-
fart och att Luftfartsverket ska verka for att de transportpolitiska malen
uppnas. Luftfartsverket bedriver civil och militar flygtrafikledning en route
och svarar for flygplatstjanster, luftrumstjanster, tekniska tjanster och
informationstjénster nationellt och internationellt. Verksamheten finansieras
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genom avgifter, frimst i form av den s.k. undervéagsavgiften som tas ut av den
civila luftfarten. Undervagsavgiften och terminalavgifterna pa Arlanda
flygplats, som utgér mer &n 70 procent av intakterna, omfattas av de mal for
flygtrafiktjanst och forutsattningar for uttag av avgifter som sétts i det
gemensamma europeiska regelverket avseende ett prestations- och
avgiftssystem i det gemensamma europeiska luftrummet. I november 2020
beslutades kommissionens genomfarandeférordning om undantagsatgéarder
for den tredje referensperioden (2020-2024) av prestations- och avgifts-
systemet i det gemensamma europeiska luftrummet med anledning av covid-
19-pandemin som reglerar ersdttningen under 2020 och 2021. Enligt
forordningen fors intakterna fran avgifterna for 2020 och 2021 upp som
intakter for Luftfartsverket, men faktisk betalning sker forst under 2022-2026.
For 2022 till 2024 avses ordinarie regler galla. Regeringen pekar pa att arbete
pagdr med att under hosten 2021 ta fram underlag for en ny svensk
prestationsplan med forslag till kostnadsbas for uttaget. Beslut om en ny
svensk prestationsplan vantas fattas under 2022 och kan da komma att fa
konsekvenser dven for Luftfartsverkets intakter for 2020 och 2021. P4 grund
av effekterna av den pégdende pandemin beddémer regeringen att
Luftfartsverket behover undantas fran krav pé rantabilitet och soliditet i syfte
att underlatta myndighetens hantering av effekterna av pandemin under
perioden 2021-2024. Regeringen pekar dven pa att det laga rantelaget, som
paverkar pensionsskuldens utveckling, utgér en fortsatt belastning for
Luftfartsverkets resultat och soliditet.

Luftfartsverkets rorelseintékter for 2020 uppgick till 3 310 miljoner kronor
jamfort med 3 071 miljoner kronor aret fére, medan rorelsekostnaderna
uppgick till 2 599 miljoner kronor 2020 jamfort med 3 070 miljoner kronor
aret fore. Rorelseresultatet uppgick till 704 miljoner kronor 2020 jamfort med
13 miljoner kronor aret fore. Det redovisade resultatet (efter omvardering av
pensionsskulden) uppgick dock till minus 122 miljoner kronor jamfort med
minus 31 miljoner kronor aret fore.

De flygtrafikrelaterade luftfartsintdkterna har 6kat framst beroende pa
hogre ersattning for pensionskostnader till f6ljd av omvérdering av pensions-
skulden enligt nya berékningsgrunder for 2020. Totalt har rorelsens kostnader
minskat med 673 miljoner kronor jamfort med 2019, bl.a. som en konsekvens
av avvecklingen av handelsbolaget NUAC och ett flertal externa kostnader
som minskat genom direkta atgarder och besparingar som gjorts med
anledning av den pagdende pandemin. Minskningen sker samtidigt som
kostnaderna for personal 6kade med 90 miljoner kronor jamfort med 2019,
med anledning av dverforing av tekniskt underhall till egen regi i det nybildade
bolaget Aviseq Critical Communications AB (Aviseq).

Vid utgangen av 2020 uppgick det egna kapitalet till 638 miljoner kronor
jamfort med 760 miljoner kronor aret fore. Soliditeten uppgick per den 31
december 2020 till 6 procent. Luftfartsverkets ekonomiska mal for 2020 var
att rantabiliteten skulle vara minst 4 procent dver en konjunkturcykel samt att
soliditeten skulle uppga till lagst 15 procent.
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Finansiella befogenheter

Regeringens inriktning &r att Luftfartsverket ska finansiera investeringar med
egna likvida medel samt med Ian.
Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar regeringen att

 under 2022 lata Luftfartsverket ta upp lan i och utanfor Riksgéldskontoret
som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst 1 500 000 000 kronor

« for 2022 lta Luftfartsverket placera likvida medel pé rantebarande konto
i och utanfor Riksgaldskontoret

» lata Luftfartsverket anvinda derivatinstrument for att skydda sig mot
rénte- och valutavaxlingar i enlighet med av verket faststalld finanspolicy

» den bemyndigas att harvid lata Luftfartsverket lamna likvid sakerhet vid
utstallandet av derivatinstrument inom en total ram pad 2 000 000 000
kronor

 lata Luftfartsverket teckna borgensforbindelser for krediter till forman for
LFV Holding AB inom en ram om hdgst 400 000 000 kronor

« lata Luftfartsverket teckna aktier eller ge aktieagartillskott till LFV
Holding AB inom en ram om hdgst 650 000 000 kronor

 lata Luftfartsverket forvarva aktier eller andelar i eller bilda foretag eller
andelar i eller bilda féretag samt sélja aktier eller andelar i eller avveckla
foretag inom ramen for den egna verksamheten.

Investeringsplan

Luftfartsverkets investeringsplan for perioden 2022-2024 uppgdr till totalt
2 054 000 000 kronor, varav anskaffning och utveckling av nya investeringar
utgor ca 91 procent och vidmakthéllande av befintliga investeringar utgor
ca 7 procent. Luftfartsverket gor fortfarande omfattande investeringar i
tekniska system, arbetsmetodik och tekniska anlédggningar fér den operativa
driften. Prioriteringarna styrs i hogsta grad av de krav pa systemutveckling
som stalls genom EU samt behovet av att successivt utveckla och fornya
infrastrukturen samt 6ka robustheten i kontrollcentraler och den tekniska
infrastrukturen for flygtrafiktjansten. De storre investeringsposterna utgors av
investeringar i flygtrafiktjnstutrustning, radarutrustning och radioutrustning.
Regeringen anger att den delar Luftfartsverkets bedomning nér det galler vilka
investeringar som bér goras de narmaste aren. Regeringen foreslar darfor att
investeringsplanen for Luftfartsverket for 2022-2024 godkanns som en
riktlinje for Luftfartsverkets investeringar.

Tabell 11 Investeringsplan for Luftfartsverket
Miljoner kronor

2021 2022 2023 2024
Prognos Budget Beraknat Beraknat

Anskaffning och utveckling av nya investeringar
ATM-utrustning 159 201 324 362
Radarutrustning 98 74 117 48



Kommunikationsutrustning
Radioutrustning

It

Byggnader

Ovrigt

Vidmakthallande av befintliga investeringar
ATM-utrustning

Radarutrustning
Kommunikationsutrustning
Radioutrustning

Byggnader

It

Summa utgifter

Finansiering av anskaffning och utveckling
Egna medel

Finansiering av vidmakthallande

Egna medel

Summa finansiering

30
141

10
22

16

16

16

521

463

59
521
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69
154

10
35

17

16

16

611

548

63
611

69
154

10
19

17

16

16

757

695

62
757

33
150

10
19

17

16

16

686

624

62
686

Kélla: Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.

Internationell tagtrafik

Anslaget

Anslaget 1:16 Internationell tagtrafik far anvandas for utgifter for av staten
upphandlad tagtrafik fran Sverige till destinationer i andra lander. Anslaget far
&ven anvandas for utgifter for forberedande utredningar infér upphandling, for
utgifter for tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan expertis vid ingaende av
nya avtal samt for forvaltningsutgifter som ar direkt hanforliga till sddana

avtal.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2022 i enlighet med

nedanstaende tabell.

Tabell 12 Budgetforslag for internationell tagtrafik

Miljoner kronor

Anslag

2022
Forslag

1:16  Internationell tagtrafik

45

Kélla: Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Regeringen foreslar en okning av anslaget 1:16 Internationell tagtrafik med
totalt 40 miljoner kronor for 2022. Okningen bestar av tidigare beslutade,

foreslagna och aviserade reformer.
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Lan till kérkort

Anslaget
Anslaget 1:19 Lan till korkort far anvandas for utgifter for Ian till korkort for
vissa personer.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2022 i enlighet med
nedanstaende tabell.

Tabell 13 Budgetforslag for 1an till korkort
Miljoner kronor

2021 2022
Anslag Forslag
1:19  Lantill kérkort 151 151

Kélla: Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.

Bemyndigande om ekonomiska &taganden

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2022 for anslaget 1:19 Lan
till korkort ingd ekonomiska &taganden som inklusive tidigare ataganden
medfér behov av framtida anslag pa hogst 300 000 000 kronor 2023-2025.

Regeringen pekar pé att besluten om Ian till kérkort kan l6pa éver en langre
period &n det budgetér da beslut om lan fattas och medféra utbetalningar under
kommande budgetar.

Informationssamhallet

Anslagen

Anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen far anvandas for myndighetens
forvaltningsutgifter i den mén dessa inte finansieras med avgifter.

Anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med funktions-
nedsattning far anvandas for utgifter for ersattning for sarskilda tjanster for
personer med funktionsnedséttning och personer med speciella behov och i
syfte att trygga behovet av effektiva elektroniska kommunikationer och post-
tjanster. Anslaget far anvandas for utgifter for utvecklingsprojekt med
inriktning pa elektronisk kommunikation och it-anvandning for personer med
funktionsnedséttning och personer med speciella behov t.ex. nér det galler till-
ganglighet till kommunikation, utbildning och medier.

Anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster far anvandas for utgifter for
tillhandahallandet av grundlaggande betaltjanster pa de orter och den lands-
bygd dar behovet av tjansterna inte tillgodoses av marknaden. Anslaget far
anvandas for utgifter for tillhandahéllande av grundlaggande betaltjanster for
aldre personer och personer med funktionsnedséttning boende pa
landsbygden. Detta inbegriper upphandling av dessa tjanster. Anslaget far
anvandas for utgifter for regionala stdd- och utvecklingsinsatser och post.

Anslaget 2:4 Informationsteknik och telekommunikation far anvandas for
utgifter for insatser som bidrar till att forverkliga malet for digitaliserings-
politiken, liksom uppféljningar och utvérderingar av politiken.
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Anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation far
anvandas for utgifter for atgarder samt samordningsinsatser for driftssékra och
tillgangliga elektroniska kommunikationer. Detta inbegriper stod till ut-
byggnad av elektroniska kommunikationer i omraden dar utbyggnad inte
genomfors p& marknadsmassig grund. Anslaget far anvandas for utgifter for
atgarder for driftsakra och robusta elektroniska kommunikationer for att
skydda kommunikationerna mot allvarliga hot och péfrestningar i fredstid och
vid hojd beredskap samt for samhallsomfattande tjanster inom omréadet
elektronisk kommunikation. Anslaget far anvandas for atgarder kopplade till
civilt forsvar inom omrédena elektroniska kommunikationer och post.
Anslaget far anvandas for utgifter for administration av atgarderna.

Anslaget 2:6 Myndigheten for digital forvaltning far anvandas for
Myndigheten for digital forvaltnings forvaltningsutgifter.

Anslaget 2:7 Digital forvaltning far anvandas for utgifter for styrning,
samordning och uppféljning av digitaliseringen av den offentliga forvalt-
ningen samt for den forvaltningsgemensamma digitala infrastrukturen och
andra forvaltningsgemensamma tjanster och funktioner.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2022 i enlighet med
sammanstéliningen i tabellen nedan.

Tabell 14 Budgetforslag for 2022 for informationssamhéllet
Miljoner kronor

Anslag 2021 2022

Anslag  Forslag
2:1  Post- och telestyrelsen 76 88
2:2  Erséttning for sérskilda tjanster for personer med 136 136

funktionsnedsattning

2:3  Grundlaggande betaltjanster 28 28
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 55 105
2:5  Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 1820 1561
2:6  Myndigheten for digital forvaltning 151 157
2:7  Digital forvaltning 68 196

Kélla: Prop. 2021/22:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av &ndringar

Regeringen foreslar att 88 miljoner kronor anvisas till anslaget 2:1 Post- och
telestyrelsen for 2022. | detta ingar en 6kning med 6 miljoner kronor for
administration av insatser for att i enlighet med svensk lagstiftning och EU-
lagstiftning sékerstélla att slutanvandare har tillgang till funktionellt internet
och telefoni. Regeringen avser att ge Post- och telestyrelsen (PTS) i uppdrag
att vidta atgarder for att kunna genomfara den del av Sveriges aterhdmtnings-
plan som avser bredbandsutbyggnad. Arbetet ska bestd i att sakerstilla
processer for anvandning av medel och att tillhérande villkor motsvarar de
krav som stills i EU-férordningen om inrattande av faciliteten for
aterhamtning och resiliens. Regeringen anser att PTS behover tillforas
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ytterligare medel for detta arbete och foreslar darfor att anslaget 6kas med
2 miljoner kronor for 2022.

Regeringen foreslar att 105 miljoner kronor anvisas till anslaget 2:4
Informationsteknik och telekommunikation for 2022. Okningen av anslaget
med 50 miljoner kronor avser medfinansiering av EU-programmet Digital.

Regeringen foreslar totalt 1 561 miljoner kronor till anslaget 2:5 Driftsaker
och tillganglig elektronisk kommunikation for 2022. | detta ingar en minskning
med 284 miljoner kronor med anledning av beslutade, féreslagna och
aviserade reformer samt en 6kning med 500 miljoner kronor till det nationella
stodsystem som beslutades efter forslag i budgetpropositionen for 2020 (prop.
2019/20:1 utg.omr. 22). | forslaget till anslag ingar dven 8 miljoner kronor for
att i enlighet med svensk lagstiftning och EU-lagstiftning sékerstélla att
slutanvandare har tillgang till funktionellt internet och telefoni.

Regeringen foreslar totalt 157 miljoner kronor till anslaget 2:6 Myndigheten
for digital forvaltning for 2022. | detta ingdr 3 miljoner kronor for att
finansiera arbetet med de juridiska forutsattningarna for valfardens
digitalisering, 4,8 miljoner kronor for att finansiera analys och uppféljning av
digitaliseringspolitiken och 2,4 miljoner kronor for att finansiera samordning
av programmet for ett digitalt Europa.

Regeringen foreslar totalt 196 miljoner kronor till anslaget 2:7 Digital
forvaltning for 2022. | detta ingar en 6kning med 50 miljoner kronor for att
utveckla vélfardens digitala infrastruktur och 58,6 miljoner kronor for att
uppfylla kraven i EU:s forordning om inrdttande av en gemensam digital
ingdng for tillnandahéllande av information, forfaranden samt hjalp- och
problemldsningstjanster. Samtidigt minskas anslaget med 6 miljoner kronor
for att finansiera analys och uppfoljning av digitaliseringspolitiken och
3 miljoner kronor for att finansiera samordning av programmet for ett digitalt
Europa.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2022 fér anslaget 2:2
Ersattning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedséattning inga
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av
framtida anslag pa hogst 300 000 000 kronor 2023-2026. Enligt regeringen
behdvs bemyndigandet for att mojliggora att det for verksamheten gors
ekonomiska ataganden som framst avser flerdrigt avtalstecknande vid
upphandling.

Vidare foreslar regeringen av samma skal att den bemyndigas att under
2022 for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare taganden medfér behov av framtida anslag
pa hogst 45 000 000 kronor 2023-2026.

Regeringen foreslar dven att den bemyndigas att under 2022 for anslaget
2:5 Driftsaker och tillgénglig elektronisk kommunikation ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag
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pad hogst 540 000 000 kronor 2023-2032. Enligt regeringen behdvs be-
myndigandet av samma skal som ovan samt vid beslut om flerariga projekt for
utbyggnad av elektroniska kommunikationer.

Motionerna

Moderaterna

Maria Stockhaus m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2021/22:4052 att det
kravs en fungerande infrastruktur for att bibehalla och fortsatta utveckla
konkurrenskraften och att det darfor ar viktigt att varda och starka befintlig
infrastruktur och att nya infrastrukturinvesteringar gors pa ett ekonomiskt
ansvarsfullt satt som starker transportsystemet. | yrkande 1 foreslar
motiondrerna sin anslaganvisning for 2022.

Nar det galler anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfra-
struktur foreslar motionarerna en Gkning med totalt 525 miljoner kronor.
Motionirerna konstaterar att tagtrafiken alltjamt praglas av férseningar och
flaskhalsar och foreslar darfor en okning med 250 miljoner kronor till stod for
jarvagsunderhall (yrkande 4). Motionarerna anser att vagunderhallet — bade
det statliga och det enskilda — behdver forbéttras i hela landet och foreslar
darfor en 6kning med 250 miljoner kronor till stéd for vagunderhall
(yrkandena 2 och 3). Darutover foreslar motionarerna en 6kning av anslaget
med 25 miljoner kronor till stod for eftersdk av vilt (yrkande 6).

Motionarerna framhaller att de icke-statliga flygplatserna med reguljar
flygtrafik ar centrala for tillvaxten och for att hela Sverige ska leva och att
dessa redan fore coronakrisen kampade med ekonomiska underskott.
Motiondrerna anser att stodet till de icke-statliga flygplatserna har varit for
litet och kommit for sent och att detta &r ett hot mot de regionala flygplatsernas
overlevnad. Motionarerna foreslar mot denna bakgrund en 6kning av anslaget
1:6 Erséattning avseende icke statliga flygplatser med 59 miljoner kronor
(yrkande 5).

Motionarerna pekar pa att den regionala kollektivtrafiken har drabbats
mycket hart av krisen d& antalet resendrer har minskat samtidigt som kraven
fran Folkhalsomyndigheten om distansering har inneburit bibehallen turtathet.
Motionérerna pétalar att alternativen for regionerna for att kunna kompensera
for bortfallet ar minskad turtathet eller kraftigt hojda biljettpriser. Bada dessa
alternativ vore dock skadliga for svensk ekonomi som &r i behov av en rejél
aterstart efter krisen. Till stod for kollektivtrafiken foreslar motionarerna
darfor en 6kning av anslaget 1:18 Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik
med 500 miljoner kronor (yrkande 7).

For 2022 foreslar motiondrerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 1 084 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag.
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Sverigedemokraterna

I kommittémotion 2021/22:3888 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) konstateras att den
gemensamma infrastrukturen betingar ett stort varde som maste forvaltas
langsiktigt. I motionen foreslar motionarerna anslagsanvisning for 2022.

Motionarerna féreslar en 6kning av anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur med sammanlagt 500 miljoner kronor. Motiondrerna
anser att hela systemet med stadsmiljéavtal bor upphéra och att pengarna i
stallet ska omdisponeras till utveckling av végar och jarnvagar. Mot denna
bakgrund foreslar de att en minskning ska géras med 1 450 miljoner kronor
for stadsmiljéavtalen. Motionarerna foreslar att 975 miljoner kronor ska anslas
till att tidigarelagga projektering och byggande av ny jarnvdg och att 645
miljoner kronor ska anvéndas till utbyggnad och nybyggnad av det statligt
&gda vagnatet. Enligt forslaget ska 300 miljoner kronor anvéndas till att
etablera tio kontrollplatser for tung trafik och 20 miljoner kronor for att
installera cabotagekontroller. | forslaget ingar dven 10 miljoner kronor for
kulturskyltning langsmed végarna.

Motionarerna foreslar vidare en okning av anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur med 500 miljoner kronor. Motiondrerna pekar
pa att det under en langre tid har saknats medel till att underhélla det statliga
vagnatet och att dessa brister i underhéllet kan leda till skenande kostnader om
sjalva végkroppen skadas. Enligt forslaget ska 250 miljoner kronor av
okningen anvandas till underhall av det statliga végnatet. Motionarerna pekar
vidare pé att jarnvagsunderhallet i Sverige har varit underfinansierat under en
langre tid och att det darfor behdévs en kraftig satsning pa detta. Enligt forslaget
ska 250 miljoner kronor av anslagsokningen anvandas for detta andamal.

For anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser foreslar
motiondrerna en 6kning med 250 miljoner kronor. Detta sarskilda stod till
regionala icke-statliga flygplatser tillférs mot bakgrund av coronakrisens
effekter och till erséttning for kostnader kopplade till jourverksamheten.

Motionarerna foreslar vidare en 6kning av anslaget 1:15 Sjofartsstod med
totalt 500 miljoner kronor. Enligt forslaget ska 100 miljoner kronor av de
anslagna medlen anvéndas som stdd till Sjofartsverket for inférandet av
miljostyrande farledsavgifter. Vidare ska 275 miljoner kronor anvéndas for att
tacka kostnaderna for ett statligt Overtagande av kostnaderna for isbrytning
samt till att sanka farledsavgifterna pa de inre vattenvéagarna for att stimulera
okad trafik pa dessa leder. Enligt forslaget ska aven 50 miljoner kronor
anvandas till férdjupning av farleder, med sarskilt fokus pa inloppet till Luled
hamn. Vidare ska 25 miljoner kronor ga till stod for sakerhetsutrustning och
logistik kring torrhamnar och 25 miljoner kronor till nykterhetsatgarder i
hamnar, kopplat till infrastrukturen kring alkobommar. Slutligen anslas 10
miljoner kronor for det inkomstbortfall som ett avskaffande av stimpelskatten
medfér samt 15 miljoner kronor for att aterstalla nettomodellen till 100
procent.

Motiondrerna anser att Sverige har ett storre behov av att rusta upp den
svenska jarnvagen dn av att kunna ta sig till Europa med tdg. Mot denna
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bakgrund foreslas en minskning av anslaget 1:16 Internationell tagtrafik med
45 miljoner kronor.

Motionarerna foreslar vidare en 6kning av anslaget 2:5 Driftsaker och
tillganglig elektronisk kommunikation med 50 miljoner kronor. Motionérerna
framhaller att bredband pé landsbygden &r en grundférutsattning for en be-
folkning som blir alltmer beroende av en snabb och stabil internetuppkoppling
for saval arbete som fritid.

Utover detta foreslar motionarerna aven ett antal nya anslag.

Motionarerna féreslar 50 miljoner kronor till det nya anslaget Narings-
livspott for jarnvagsanslutningar till industrier utéver den ordinarie budget-
ramen. Enligt motionérerna syftar denna naringslivspott som Trafikverket ska
ges mandat att disponera till att kunna nyttjas for att bygga jarnvéags-
anslutningar till nya och etablerade industrier/lagerhéllare.

Motionarerna foreslar ocksa ytterligare 250 miljoner kronor i stod till ett
nytt anslag, Naringslivspott till stod for vaganslutningar till industrier.

Motionarerna pekar vidare pa att de enskilda vagarna utg6r den storsta
delen av Sveriges vagnat samtidigt som de bidrag fran Trafikverket for
underhall av vagar som enskilda viaghuvudman har méjlighet att soka inte
racker till for att ticka behovet. Motionarerna foreslar darfor att det ska anslas
50 miljoner kronor till ett nytt anslag, Bidrag till underhall av enskilda vagar
for andamalet.

Motionarerna pekar slutligen pa att Sverige saknar beredskap for stérre
skogs- och markbrander. For att minska landets sarbarhet foreslar motio-
narerna att det anslas 110 miljoner kronor till det nya anslaget Inkop av tva
brandflygplan.

For 2022 foreslar motionarerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 2 215 miljoner kronor jamfart med regeringens forslag.

Centerpartiet

Anders Akesson m.fl. (C) framhaller i kommittémotion 2021/22:4135 att en
val fungerande transport- och it-infrastruktur ar en forutséttning for att det ska
ga att bo, leva och arbeta i hela landet och att det likaledes &r viktigt att
naringslivets godstransporter fungerar. | motionen foreslar motionarerna
anslagsanvisning for 2022.

Motionarerna féreslar en 6kning av anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur med totalt 300 miljoner kronor. | detta ingar 250
miljoner kronor for att forstarka underhallet av det finmaskiga vagnatet pa
landsbygden. Vidare ingar 50 miljoner kronor till foljd av en sarskild satsning
riktad mot enskilda vagar dér ett viktigt fokus bor vara plogning, men ocksa
tjélsakring och insatser for att starka bérigheten.

Motionarerna foreslar en kning av anslaget 1:9 Statens vag- och transport-
forskningsinstitut med 9898 000 kronor, detta mot bakgrund av att
motiondrerna vill att Statens vag- och transportforskningsinstitut ska ges i
uppdrag att premiera jamstélldhetsaspekter inom trafiksékerhet.
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Motionarerna vill vidare se en kraftigt 6kad och langsiktig finansiering av
stodsystemet for utbyggnad av bredband och foreslar darfér en okning av
anslaget 2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk kommunikation med 500
miljoner kronor.

Motionarerna foreslar en sankning av pris- och léneomrakningen, vilket
paverkar nagra av de anslag inom utgiftsomradet som raknas upp med denna.
Sankningen innebdr att anslaget 1:3 Trafikverket minskas med 2 178 000
kronor, anslaget 1:12 Transportstyrelsen minskas med 6 153 000 kronor,
anslaget 1:13 Trafikanalys minskas med 98 000 kronor och anslaget 2:1 Post-
och telestyrelsen minskas med 443 000 kronor.

Motionarerna foreslar slutligen att ett nytt anslag infors, Upprustning av
kommunal végbelysning, och att detta tillférs 200 miljoner kronor. For att
stimulera kommunernas arbete med att underhélla, byta och behélla vag-
belysning &ven pd mindre orter foreslar motionarerna att ett statligt
investeringsstod infors for detta andamal. P& motsvarande vis framfor aven
Anders Akesson m.fl. (C) i kommittémotion 2021/22:3679 yrkande 61 att
regeringen bor 6vervaga att tillskjuta ytterligare medel for att Trafikverket i
samverkan med kommuner och regioner ska forbattra omfattningen av och
standarden pa det svenska vagbelysningsnitet.

For 2022 foreslar motionarerna sammantaget en ¢kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 1 001 026 000 kronor jamfort med regeringens forslag.

Vansterpartiet

Nooshi Dadgostar m.fl. (V) framhaller i partimotion 2021/22:3189 visionen
for infrastrukturpolitiken om ett jamlikt samhalle. Motionarerna pekar
samtidigt pd att vérlden befinner sig i ett klimatnodlage och att transport-
systemet behdver stillas om till tillgangliga, vélfungerande och héllbara
transporter. | motionen féreslar motionarerna anslagsanvisning for 2022.
Motionarerna foreslar en 6kning av anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur med totalt 4 670 miljoner kronor. Motionérerna vill att
investeringar i ny infrastruktur ska riktas till klimatvénliga transportslag och
satsningar pa jarnvag och cykelinfrastruktur. Motionarerna vill prioritera
trimningsatgarder som forbattrar tillgangligheten och styr trafiken mot mindre
energiintensiva trafikslag och till kollektivtrafiken. Det finns enligt
motiondrerna ett stort behov av ett antal satsningar inom det regionala
jarnvagsnatet, och brister i cykelinfrastrukturen som hindrar 6kad cykling bade
i stader och pa landsbygden kréaver en stadig statlig finansiering.
Motionarerna foreslar en okning med totalt 4 010 miljoner av anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur. Motionarerna framhaller
att underhallet av jarnvagsinfrastrukturen ar eftersatt och fororsakar storningar
i trafiken som péaverkar bade person- och godstransporter negativt. For att
komma upp till en niva som atgardar underhallsskulden bade pa stambanorna
och pa de regionala banorna vill motionarerna se en 6kning av anslaget och
foreslar darmed att ytterligare 2 500 miljoner kronor tillfors. For att stodja
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jarnvagsbranschens aterhamtning efter pandemin vill motionarerna halvera
banavgifterna och foreslar darmed att anslaget 6kas med 1 010 miljoner
kronor. Motionarerna pekar vidare pa att underhallet pa vissa delar av vagnatet
&r mycket eftersatt och att det darfor behdvs okade medel for att sékerstélla
tillgangen till korbara, trafiksékra vagar i hela landet. Motionarerna vill rikta
satsningarna sarskilt mot vidmakthéllande av vagnatet p& landsbygden och
foreslar darmed en 6kning av anslaget med 500 miljoner kronor.

Motionarerna hanvisar till uppgifter fran Trafikverket om att ldneramen
kopplad till investeringsbehov av nattdgsfordon som anvénds i den upp-
handlade nattagstrafiken successivt behtver okas. Motionarerna pekar pa att
de vagnar som finns i dag ar alderstigna och slitna och foreslar darfor en
okning av anslaget 1:7 Trafikavtal med 390 miljoner kronor for investeringar
i vagnar och lok for forbattrade nattag.

Motionarerna foreslar vidare en 6kning av anslaget 1:18 Bidrag for
uppratthallande av kollektivtrafik med 3 000 miljoner kronor. Motionarerna
pekar pa att resandet har sjunkit kraftigt under coronapandemin och att detta
har orsakat ett stort intéktstapp for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.
Motiondrerna vill att branschen ska kompenseras for forlusterna aven 2022.
Det Okade anslaget ska enligt motionirerna ocksd riktas till drift av
kollektivtrafik i glesbygd och pa landsbygden i form av t.ex. anropsstyrd
kollektivtrafik, byabussar och dar sa 4r lampligt dven linjetrafik.

Motiondrerna pekar pa att takten i utbyggnaden av fiberbredband har
stannat av de senaste aren och framhaller att det &r mycket angelaget att den
digitala klyftan minskas och att &ven landsbygden ges digitala férutsattningar
for framtida vélfard och starkt beredskap. Mot denna bakgrund foreslar
motiondrerna en 0kning av anslaget 2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk
kommunikation med 450 miljoner kronor.

Motionarerna foreslar vidare fem nya anslag.

For att undvika hojningar av farleds- och lotsavgifterna foreslar
motiondrerna ett nytt anslag, Anslagsstod Sjofartsverket, och att det ska till-
foras 600 miljoner kronor. Motionarerna pekar pa att Sjofartsverket har stora
ekonomiska problem som de inte har mgjlighet att losa pa egen hand och att
intakterna varierar med konjunkturer. Vidare har coronapandemin paverkat
intdkterna kraftigt. For en stabil ekonomi i framtiden behdver enligt
motionarerna det statliga finansieringsansvaret bli tydligt sa att Sjofartsverket
inte tvingas att enbart forlita sig pd osakra inkomster fran sjofartsavgifter. Ett
motsvarande forslag framfors dven av Jessica Thunander m.fl. (V) i kommitté-
motion 2021/22:3195 yrkande 14 om att regeringen bor inkludera anslagen till
Sjofartsverket bland de anslag som raknas upp arligen i regeringens budget.

Nooshi Dadgostar m.fl. (V) foreslar vidare i partimotion 2021/22:3189 att
ytterligare ett nytt anslag, Stod till tagfarjor, ska inforas och att det ska tillforas
100 miljoner kronor. Transporterna med tagfarjan i Trelleborg till Tyskland
behdver enligt motiondrerna 6ka markant for att forbindelsen ska béra sig
ekonomiskt pa lang sikt. Motionarerna hanvisar aven till att Trafikverket har
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uttalat att det kan kravas ndgon form av ekonomiskt stéd om tagfarjan ska
kunna uppratthallas.

Motionarerna foreslar vidare att ett nytt anslag, Utbildningssatsning jarn-
vag och sjofart, ska tillforas totalt 120 miljoner kronor. Motionarerna pekar pa
att det finns ett stort behov av att rusta och bygga ut jarnvagen och att det
samtidigt rdder brist pd bantekniker, sparsvetsare samt el-, signal- och
teletekniker som kan gora detta. For att mojliggora detta foreslas Trafikverket
fa ett utokat anslag med 110 miljoner kronor for att kunna anstélla upp till 200
studerande pa deltid i tva ar. Inom sj6farten handlar det enligt motionarerna
framfor allt om att mojliggora for redan yrkesverksamma som nu blivit
arbetsl6sa att fa fortbildning for att kunna fortsatta inom sjofarten men inom
andra verksamheter. For detta foreslar motionarerna ett tillskott pa 10 miljoner
kronor for att kunna utoka utbudet av relevanta kurser.

Motionarerna foreslar dven att ett nytt anslag, Godspendlar, infors och ska
tillforas 100 miljoner kronor. Motionédrerna menar att den politiska ambitionen
att flytta Over godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart inte har fungerat.
Ett satt att i nartid kunna stimulera en dverflyttning vore enligt motionérerna
att inratta taglinjer for godstransporter pé jarnvag, s.k. godspendlar.

Motionarerna foreslar slutligen att ett nytt anslag, Konverteringsstod for
begagnade bilar, ska anvisas 100 miljoner kronor 2022. Enligt forslaget ska
en konverteringspremie utbetalas till de som konverterar en befintlig fossil-
driven bil till drift med fornybara brénslen som etanol och biogas.
Motionarerna pekar pa att Sverige behdver dka omstallningstakten for att
uppna fossilfria transporter och att manga inte har rad att képa nya milj6-
vanliga bilar och darmed ta del av befintlig klimatbonus. For ménga, inte minst
pa landsbygden, saknas dessutom alternativa mojligheter till bilen som att resa
kollektivt.

For 2022 foreslar motionarerna sammantaget en ékning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 13 540 miljoner kronor jamfort med regeringens
forslag.

Kristdemokraterna

I kommittémotion 2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) betonas att
bra kommunikationer ar en forutsattning for att Sverige ska kunna utveckla
sitt valstand, oka sysselsattningen och starka sin konkurrenskraft. | yrkande 1
foreslar motionarerna anslagsanvisning for 2022.

Motiondrerna framfor att Trafikverket bor ges i uppdrag att i samarbete med
kommuner och regioner arbeta fram en atgardsplan for att 6ka tryggheten och
sékerheten inom infrastrukturen och géra den mindre sarbar for sabotage och
terror (yrkande 77). For att oka sdkerheten vid jarnvégsstationer foreslar
motionarerna en Okning av anslaget 1:1 Utveckling av statens transport-
infrastruktur med 10 miljoner kronor.

Motionarerna foreslar att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur ska 6kas med sammanlagt 355 miljoner kronor. | detta
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ingar en 6kning med 1,5 miljarder kronor for att 6ka vagunderhallet, en 6kning
av bidraget for drift av enskilda vagar med 125 miljoner kronor och en 6kning
med 130 miljoner kronor for barighet och tjalsakring. Motionarerna foreslar
samtidigt en minskning av anslaget med 400 miljoner kronor fér miljo-
kompensation till jarnvagen och regeringens foreslagna engangssatsning om
1 miljard kronor for ett okat underhdll av jarnvagen. Motionarerna framhaller
sarskilt behovet av resurser for vag- och jarnvagsunderhallet pa landsbygden
(yrkande 23).

Motiondrerna anser att nya isbrytare bor finansieras via anslag (yrkande
40). Motionarerna foresldr en o6kning av anslaget 1:4 Ersattning for
sjoraddning och fritidsbatsandamal med 175 miljoner kronor. | detta ingar
220 miljoner kronor for att finansiera anskaffningen och driften av isbrytare
samtidigt som anslaget foreslas minskas med 45 miljoner kronor nar det géller
uppdatering av Sjofartsverkets 6vriga flotta.

Motionarerna framhaller i likhet med vad som &ven anfors i
kommittémotion 2021/22:4219 yrkande 15 att de vill vdrna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad. Motionarerna foreslar darfér en dkning
med 100 miljoner kronor till anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga
flygplatser.

Motionarerna framhaller behovet av att framja trafiksakerhet for cykling
(yrkande 57). For att forbattra trafiksdkerheten relaterad till cyklister och det
tillhorande forskningslaget foreslar motionarerna att anslaget 1:9 Statens vag-
och transportforskningsinstitut 6kas med 10 miljoner kronor till verksamheten
vid myndighetens cykelcentrum.

Motionarerna pekar pa att sjofartsstodet ar en del i att skapa goda och
konkurrenskraftiga forutsattningar for svensk sjofart och innebér att de
kostnader som arbetsgivare i sektorn har for arbetsgivaravgifter och sociala
avgifter aterbetalas. Detta kallas ibland for nettomodellen. Motionarerna
pétalar att stodet sanktes med 1 procent under bérjan av 2020 och anser att
detta var olyckligt. Motionarerna vill att nivan i nettomodellen &terinfors och
foreslar darfor en okning av anslaget 1:15 Sjofartsstod med 17 miljoner
kronor.

Motionarerna avvisar regeringens satsning pa internationell tagtrafik och
foreslar darfor en minskning av anslaget 1:16 Internationell tagtrafik med 45
miljoner kronor.

Motionarerna framhaller behovet av en fortsatt utbyggnad av bredband
(yrkande 78). Motionarerna foreslar en ékning av anslaget 2:5 Driftsaker och
tillganglig elektronisk kommunikation med 100 miljoner kronor.

Till stod for utbyggnaden av infrastruktur till det kommande elflyget
foreslar motionérerna ett nytt anslag, Stod for utbyggd infrastruktur elflyg, och
att detta tillfors 100 miljoner kronor.

For 2022 foreslar motiondrerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 822 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag.
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Liberalerna

Helena Gellerman m.fl. (L) foreslar i kommittémotion 2021/22:3957 en
anvisning av anslagen inom utgiftsomrade 22 for 2022.

Motionarerna foreslar en satsning for att anpassa vagnatet for langre last-
bilar och att anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur darmed
6kas med 30 400 000 kronor.

Motiondrerna konstaterar vidare att det behdvs en insats for att forbattra
standarden pé vagar dar hastighetsbegransningen av trafiksakerhetsskal har
behovt sinkas fran 90 kilometer i timmen till 80 kilometer i timmen.
Motionarerna foreslar darfor att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 6kas med 683 000 000 kronor for detta andamal.

For att forstarka utbyggnaden av bredband foreslar motionarerna att
anslaget 2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk kommunikation dkas med
900 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag.

| syfte att oka effektiviseringen av den statliga forvaltningen foreslar
motiondrerna vidare att den arliga schablonmassiga pris- och loneom-
rakningen reduceras med 20 procent pa vissa myndigheter enligt foljande:

« anslaget 1:3 Trafikverket minskas med 2 900 000 kronor

« anslaget 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut minskas med
100 000 kronor

« anslaget 1:12 Transportstyrelsen minskas med 8 200 000 kronor

« anslaget 1:13 Trafikanalys minskas med 100 000 kronor

e anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen minskas med 600 000 kronor.

For 2022 foreslar motionarerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomradde 22 med 1601,5 miljoner kronor jamfért med regeringens
forslag.

Utskottets stallningstagande

Inledande kommentarer

Sverige behover en ny kurs. Riksdagen har stéllt sig bakom det som
finansutskottets majoritet anfor i betdnkande 2021/22:FiUl s. 56 f. om
riktlinjerna for den ekonomiska politiken och budgetpolitiken. De riktlinjerna
galler ocksd som utgangspunkt for trafikutskottets stallningstagande i detta
beténkande.

Regeringens forslag i budgetpropositionen till anslag for 2022 innebar att
sammanlagt ca 76 965 miljoner kronor anvisas for utgiftsomrade 22, varav
74 694 miljoner kronor till transportpolitiken och 2 271 miljoner kronor till
politiken for informationssamhaéllet.

Genom ett yttrande till finansutskottet den 28 oktober 2021 stéllde sig
trafikutskottet bakom regeringens forslag till ram for utgiftsomrade 22
Kommunikationer (yttr. 2021/22:TU1y). Moderaterna, Sverigedemokraterna,
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Centerpartiet, Vansterpartiet, Kristdemokraterna och Liberalerna lamnade
avvikande meningar.

Ledamdterna  fran  Moderaterna, Sverigedemokraterna och  Krist-
demokraterna har under utskottets beredning av arendet justerat sina yrkanden
jamfdrt med sina respektive motioner och lagt fram ett gemensamt férslag som
inom utgiftsomrade 22 inte skiljer sig fran vad som féreslds i budget-
propositionen.

Utskottet staller sig darfor bakom det forslag som regeringen presenterar i
budgetpropositionen for utgiftsomrade 22 Kommunikationer nar det galler
storleken pa medelstilldelningen for anslagen, anslagsvillkor, anslagsandamal,
bemyndiganden m.m. och utskottet foreslar darmed bifall till propositionens
forslag.

I det foljande redovisas utskottets stéllningstagande till regeringens forslag
i budgetpropositionen till medelsférdelning och till de fragor som har forts
fram i motioner i samband med ldmnade forslag till alternativa medelsan-
visningar. D& ledamoterna fran Moderaterna, Sverigedemokraterna och
Kristdemokraterna under utskottets beredning har franfallit yrkandena i de
egna budgetmotionerna finner utskottet inte nagon anledning att i detta
sammanhang foérdjupa sig ndarmare kring dessa anslagsforslag.

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Utskottet vill inledningsvis liksom tidigare ar framhalla vikten av en val-
fungerande infrastruktur som bidrar till att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och
néringsliv i hela landet. Vélriktade investeringar i transportinfrastrukturen &r
en grundlaggande del av samhéllsbygget som skapar framtidstro och forbattrar
tillgdngligheten till bostader, arbete, service och kultur. Samtidigt vill utskottet
understryka att transportsystemets utveckling &r central for att Sveriges
klimatmal ska kunna nés.

Den nationella plan for transportinfrastruktur som géller nu och fram till
dess att beslutet om en ny nationell plan fattas beslutades den 31 maj 2018 och
redovisas narmare i skrivelsen 2017/18:278 Nationell planering for transport-
infrastrukturen 2018-2029. Planen innebar en angeldgen ambitionshdjning
jamfort med tidigare ar till foljd av en hojd planeringsram. Det foreslagna
anslaget for 2022 for satsningar péa utveckling av statens infrastruktur har sin
grund i denna ekonomiska ram.

Utskottet vill dartill pdminna om att riksdagen i juni 2021 beslutade om
ytterligare forstarkningar (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409). Nér det galler resurser till utveckling av det statliga transport-
systemet innebar beslutet en langsiktig ekonomisk ram pa 799 miljarder
kronor for perioden 2022-2033, varav 437 miljarder kronor for utveckling av
transportsystemet. Jamfort med géllande planperiod 2018-2029 innebér den
nya ekonomiska ramen en dkning med 20,9 procent i fasta priser. Forslaget
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innebér dven att planeringsramen for investeringar i vissa vég- och jarnvags-
objekt, for de delar dar kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran
trangselskatt eller infrastrukturavgifter, ska uppga till 52 miljarder kronor for
perioden 2010-2033.

Efter riksdagsbeslutet om ekonomiska ramar har arbetet med den s.k.
atgardsplaneringen fortsatt. Det innebdr att de &tgarder som bér prioriteras in
i den nationella planen identifieras. Regeringen beslutade den 23 juni 2021 att
ge Trafikverket i uppdrag att upprétta ett forslag till en trafikslagsévergripande
nationell plan for utveckling av transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033. Uppdraget redovisas till Regeringskansliet senast den 30 november
2021 och regeringen planerar att besluta om en ny nationell plan under 2022,
vilket utskottet emotser med stort intresse.

Om godspendlar

Nar det galler motionsforslaget om ett statligt stod till godspendlar pa jarnvag
kan utskottet notera att infrastrukturministern i ett interpellationssvar som
lamnades i november 2020 om att inratta godspendlar for transporter pa
jarnvéag (ip. 2020/21:126) hénvisade till att regeringen har tagit initiativ kring
detta, bl.a. som del i verkstéllandet av den nationella godstransportstrategin.
Ministern pekade aven pa att for 2020 har en miljokompensation pa 200
miljoner kronor tillférts med syftet att flytta dver godstransporter fran vag till
jarnvag och att regeringen for 2021 har foreslagit en utokning s& att 400
miljoner kronor arligen avsatts for en fortsatt miljokompensation under
perioden 2021-2025. Vidare konstaterades att Trafikverket har uppdraget att
intensifiera arbetet med att frdmja intermodala jarnvagstransporter och fora
dialog med olika aktérer om mojligheterna att pd olika satt fa till stand en
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag. Trafikverket har aven
undersokt vilka hinder som finns for dkade intermodala jarnvagstransporter
och beskrivit vad som kan goéras. Ministern pekade ocksad pa att en ny
godspendel sedan september 2020 kor en gang i veckan mellan Oslo och
Goteborgs hamn och att hamnen har som ambition att 6ka antalet avgangar till
tre per vecka och darefter till fem avgangar per vecka. Ministern framholl
slutligen sin ambition att fortsatta arbeta for att underlatta for att fler
godstransporter ska kunna genomféras med tag.

Om anpassningar av vagnatet for langre lastbilar

Né&r det géller motionsforslaget om en satsning for att anpassa véagnatet for
langre lastbilar kan utskottet konstatera att det dterkommande har behandlat
motionsforslag om detta och att riksdagen &ven har beslutat om tillkanna-
givanden pa omradet. Utskottet noterar vad som anges i budgetpropositionen
om att det har genomforts barighetsatgarder for att sakerstilla végnatets
robusthet och bibehdlla kapaciteten och att huvuddelen av de tunga vag-
transporterna gar pa de storre vagarna som ar dimensionerade for att klara
tunga laster. Utskottet noterar vidare redovisningen av att 96 procent av det
statliga vagnatet haller de hogsta barighetsklasserna BK1 eller BK4 och att
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mer &n 99 procent av trafikarbetet gar pa dessa vagar. Utskottet konstaterar
ocksa att det i den nationella planen for transportinfrastrukturen har fordelats
medel for barighetsatgarder for en angelagen och successiv utbyggnad av ett
vagnat for tyngre transporter. Under 2020 Oppnades for hela det statliga
végnétet ytterligare ca 6 400 kilometer for BK4, utdver de ca 19 700 kilometer
som Oppnats tidigare. Detta medfor att ca 26 procent av det statliga vagnatet
Oppnats for BK4.

Om satsningar pa cykel

Utskottet paAminner om att satsningar pa cykel i trimnings- och miljoatgarder
ingdr i den nuvarande nationella planen for transportinfrastrukturen 2018—
2029 och innebér ett tillskott med ca 1 500 miljoner kronor. Dessa satsningar
innebar bl.a. att Trafikverket kan genomféra atgarder for att mojliggora
pendling med cykel inom eller mellan ett fyrtiotal storre tatorter och skapa
sammanhangande strak. Utskottet vill samtidigt peka pa det som framhalls i
Trafikverkets uppdrag att uppratta ett forslag till en trafikslagsovergripande
nationell plan for utveckling av transportinfrastrukturen perioden 2022-2033
om behovet av utdkade satsningar pa cykelatgarder i hela landet. Utskottet
noterar att Trafikverket enligt uppdraget ocksé ska foresla hur medlen kan
fordelas till samfinansiering av cykelatgarder pé de statliga vagar som ingar i
lansplanerna.

Om konverteringsstdd fér begagnade bilar

Nar det galler motionsforslaget om konverteringsstéd for begagnande bilar
paminner utskottet om att ett liknande férslag behandlades av utskottet under
varen 2021 (bet. 2020/21:TU9). Utskottet anser liksom tidigare att det ar
positivt att regeringen har gett Konjunkturinstitutet i uppdrag att utreda
forutsattningarna for ett konverteringsstod. Utskottet vill vidare uppmark-
samma att det inom utgiftsomrade 20 foreslas att en premie for konvertering
av bilar fran fossil drift till biodrivmedel eller biogas bor inféras 2022 for att
minska utslappen fran den befintliga fordonsflottan. For att stimulera
omstéllningen till hallbara férnybara branslen foreslas darfor en ekonomisk
kompensation fér merkostnaden som uppstér for bilagare vid besiktning av en
bil som drivs med gas jamfort med andra drivmedel.

Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Drift och underhéll av landets vagar och jarnvagar ar en forutsattning for att
sékra transportsystemets fortsatta funktionalitet och tillganglighet. Utskottet
stéller sig bakom att det for 2022, utdver 265,5 miljoner kronor med anledning
av den senaste infrastrukturpropositionen, tillférs ytterligare 750 miljoner
kronor for vidmakthallande av transportinfrastrukturen genom en extra
satsning pa infrastruktur med fokus pa bl.a. det finmaskiga vagnatet pa lands-
bygden. Det uttkade vagunderhallet ska framja en hallbar regional utveckling
och goda levnadsvillkor pa Sveriges landsbygd. Likasa staller sig utskottet
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bakom en forstarkning av jarnvagsunderhallet med 1 000 miljoner kronor for
2022.

Nar det galler satsningar for att forstarka sdval vag- som jarnvags-
underhallet vill utskottet pdminna om att riksdagen héosten 2017 beslutade om
totalt 300 miljoner kronor till vagunderhall under perioden 2018-2020 med
syftet att frdmja den regionala tillvéxten och goda levnadsvillkor i Sveriges
gles- och landsbygder (prop. 2017/18:1, bet. 2017/18:TUL, rskr.
2017/18:104). Riksdagen har dérefter med anledning av forslag i
varandringsbudgeten for 2019 beslutat att satsa totalt 122 miljoner kronor pa
underhall, varav 66 miljoner kronor till bidrag for drift av enskilda vagar (prop.
2018/19:99, bet. 2018/19:FiU21, rskr. 2018/19:288). Efter forslag i
budgetpropositionen for 2020 beslutade riksdagen att forldnga och utdka
satsningen pa statsbidrag till enskild vaghallning till 118 miljoner kronor per
ar under perioden 2020-2022. Efter forslag i en extra andringsbudget véren
2020 avsattes 300 miljoner kronor, riktat till vagunderhall pa landsbygden och
efter forslag i budgetpropositionen for 2021 satsas ytterligare 500 miljoner
kronor arligen under perioden 2021-2023 for vagunderhall pé& landsbygden.
Utskottet ser positivt pd dessa satsningar och anser att en vil fungerande
véginfrastruktur 6kar landsbygdens tillgadnglighet och konkurrenskraft men
ocksa sakrar val fungerande vagtransporter i hela landet, vilket ar viktigt for
saval den nationella som den regionala tillvéaxten.

Vad galler jarnvagsunderhall pdminner utskottet om att riksdagen med
anledning av forslag i varandringsbudgeten for 2019 beslutade att satsa totalt
122 miljoner kronor pa underhéll, varav 56 miljoner kronor till jarnvags-
underhall pd landsbygden for att framja godstransporter (prop. 2018/19:99,
bet. 2018/19:FiU21, rskr. 2018/19:288). Efter forslag i budgetpropositionen
for 2020 forlangdes och utdkades satsningen pd jarnvagsunderhdll pa
landsbygden till 100 miljoner kronor per &r under perioden 2020-2022. Efter
forslag i en extra andringsbudget varen 2020 avsattes 720 miljoner kronor till
jarnvagsunderhall. Satsningen genomfordes som en féljd av den pagaende
pandemin. Efter forslag i budgetpropositionen for 2021 satsades ytterligare
500 miljoner kronor arligen under perioden 2021-2023 pa underhall av statliga
jarnvagar i hela landet. Dessa medel bidrar till att starka jarnvégens
tillforlitlighet och mojligheter till klimatsmarta transporter av bade gods och
manniskor.

Nar det galler vidmakthallande av vagar och jarnvégar vill utskottet
slutligen peka pa att det i uppdraget till Trafikverket att uppratta ett forslag till
en trafikslagsovergripande nationell plan for utveckling av transportinfra-
strukturen for perioden 2022-2033 anges att Trafikverket sarskilt ska redovisa
vilka effekter och konsekvenser foreslagna satsningar bedéms fa for olika vag-
och bantyper enligt Trafikverkets indelning av vdg- och jarnvégsnatet.
Effekter ska beskrivas for saval regional som langvaga person- och godstrafik
och forslaget till plan ska &ven redogora for vilka storre reinvesterings- och
underhallsatgarder som planeras att genomforas. Enligt direktiven ska
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inriktningen vid planering av underhallsatgarder vara att andelen fore-
byggande underhall ska ¢ka 6ver tid for att minska behovet av avhjalpande
underhall. Vidare ska Trafikverket vid planering av atgarder utga fran lang-
siktig hallbarhet i alla dess dimensioner, miljomassig, social och ekonomisk,
inklusive samhéllsekonomisk I6nsamhet. Det &r darmed viktigt att beakta
anlaggningens livscykel, daribland klimatférandringarnas paverkan pa infra-
strukturen. Atgarder ska dven planeras och genomféras med en vélavvagd
balans och med hansyn till behovet av att uppratthalla en god framkomlighet
och tillgdnglighet i hela landet samt att miljémélen nas. | direktiven framhélls
att en robust och pélitlig jarnvagsanlaggning, for saval det hog- som det
lagtrafikerade jarnvagsnétet, ar en av flera forutsattningar for 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvag. Vidare ska Trafikverket vid planering av
underhallsatgarder i vagnatet sarskilt beakta behovet av att savél hog- som
lagtrafikerade vagar underhalls och sarskilt beakta behovet av att underhalla
vagar i det perifera vagnatet. Utskottet valkomnar den redovisade inriktningen.

Om banavgifter pa jarnvag

Utskottet har aterkommande behandlat motionsférslag om sénkta banavgifter,
senast varen 2021 (bet. 2020/21:TU16). Utskottet konstaterade da att
regleringen av uttaget av avgifter i jarnvégslagen (2004:519) grundar sig pé
EU-réttsliga regler och att dessa regler har omarbetats bl.a. genom Europa-
parlamentets och rédets direktiv 2013/34/EU av den 21 november 2012 om
inrdttandet av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade (SERA-direktivet),
som bl.a. anger att banavgifterna minst ska tacka de kostnader som uppstar
som en direkt foljd av jarnvagstrafiken. Utskottet pekade vidare pa att
regeringen tidigare har uttalat att méjligheterna att vidta mer genomgripande
atgarder nar det galler banavgifter ar begransade av att banavgiftsuttaget utgar
fran EU-lagstiftning. Utskottet pekade dven pa att Transportstyrelsen har
uppgett att intakterna fran banavgifterna motsvarade 18 procent av Trafik-
verkets kostnader for drift och underhall 2017 och att de svenska banavgifterna
enligt Transportstyrelsen hor till de lagsta i Europa.

Utskottet noterar att infrastrukturministern i en interpellationsdebatt i mars
2021 pekade p& minskade banavgifter under 2020 jamfort med aret innan och
att detta beror pa minskad trafik under covid-19-pandemin (ip. 2020/21:505).
Statsradet pekade vidare pa att EU till foljd av pandemin har oppnat for
méjligheten att som en krisatgdard sanka banavgifter. Regeringen har
sedermera i hostandringsbudgeten 2021 forslagit en andring i jarnvagslagen
som mojliggor en tillfallig nedséttning av banavgifterna som omfattar den del
av jarnvégsinfrastrukturen som Trafikverket forvaltar (prop. 2021/22:2).
Regeringen pekar pa att spridningen av covid-19 har drabbat operatérer av
saval persontrafik som godstrafik pa jarnvag. For att mildra de ekonomiska
konsekvenserna och kompensera for sénkningen av operatérernas banavgifter
foreslas darfor en okning av anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur under innevarande ar med 1 370 miljoner kronor.
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Om bidrag till underhall av enskilda vagar

De enskilda vagarna &r en stor del av vagnétet i landsbygden och de spelar en
stor och viktig roll i vagtransportnatet da de utgor kapillarer som ansluter mot
de storre statliga vagarna. Det ar viktigt att vagunderhallet bidrar till att
sakerstalla funktionaliteten dven pa dessa vagar och bidrar till en god till-
géanglighet for bdde medborgare och néringsliv oavsett var manniskor bor eller
arbetar i Sverige. De anslagna medlen till bidrag for drift av enskild vag utgdr
darfor en viktig forutséttning for att tillgodose transportbehov for fast boende,
néringsliv och det rorliga friluftslivet.

Satsningar pa barighet och tjalsakring pa det enskilda vagnatet ar angelagna
for utvecklingen av landsbygden. Utskottet pAminner i sammanhanget om att
satsningen pa statshidrag till enskild vaghallning forlangdes genom budget-
propositionen for 2020 och ut6kades till 118 miljoner kronor per ar under
perioden 2020-2022, dvs. sammanlagt 354 miljoner kronor. Utskottet vill
vidare framhalla att det genom riksdagens beslut med anledning av den senaste
infrastrukturpropositionen faststalldes en uttkad planeringsram for 2022—
2033 for drift, underhall och reinvesteringar av statliga vagar inklusive béarig-
het och tjalsdkring samt statlig medfinansiering till enskilda vdgar (prop.
2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409).

Om upprustning av kommunal véagbelysning

Med anledning av motionsforslaget om upprustning av kommunal vég-
belysning vill utskottet peka pa att Sveriges kommuner och regioner (SKR)
och Trafikverket i oktober 2017 kom Gverens om en Gvergripande inriktning
for hur kommunal belysning pé statlig vag ska dgas och forvaltas. Enligt
Trafikverket har myndigheten fatt fragor om att ta Gver dgandeskapet for
kommunal belysning som stér langs statlig vag. Mot denna bakgrund gjorde
Trafikverket i samarbete med SKR en pilotstudie under 2019-2020 i form av
en kartlaggning for att ta reda pa vilka konsekvenser ett Gvertagande skulle fa
och vilket skick som belysningen &r i. Pilotstudien visade att stora delar av
belysningsanlaggningarna vid statlig vég ar i daligt skick eller placerade dar
de inte gor ndgon nytta. Det handlar om ungefér halften av de anlaggningar
som dgs av kommuner och cirka en tredjedel av den statligt &gda belysningen.

Utskottet noterar i sammanhanget Trafikverkets beslut frén 2020 att inget
Overtagande &r aktuellt under planperioden 2018-2030. Planen revideras vart
fjarde ar, men Trafikverket bedémer inte att kostnader for eventuella Gver-
taganden av belysningsanlaggningar kommer att rymmas inom den lagda
ramen.

Kollektivt resande

Om upprétthallande av kollektivt resande

Nar det galler fragan om bidrag for uppratthallande av kollektivt resande vill
utskottet padminna om att riksdagen i juni 2020 med anledning av forslag i en
extra &ndringsbudget for 2020 beslutade om att infora ett nytt tillfalligt bidrag
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for uppratthallande av kollektivtrafik. Darmed uppfordes det nya anslaget 1:18
Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik pa statens budget (prop.
2019/20:167 utg.omr. 22, bet. 2019/20:FiU60, rskr. 2019/20:366). Som skal
for behovet av stod pekade regeringen pa att spridningen av covid-19 hade fatt
mycket stora konsekvenser for samhéllet och den ekonomiska tillvaxten och
att detta aven fortsattningsvis bedémdes fa betydande konsekvenser och att det
darfor fanns behov av ytterligare atgarder for att mildra de negativa effekterna
for naringsliv och samhélle.

Utskottet delar den beddmning som goérs i budgetpropositionen for 2022 att
det finns ett fortsatt behov av stdd till de regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna for att kunna uppratthalla ett tillrackligt utbud av kollektivtrafik for att
undvika trangsel och 6kad smittspridning. Utskottet stéller sig darfor bakom
att 1 miljard kronor tillfors anslaget 1:18 Bidrag for uppréatthallande av
kollektivtrafik.

Utskottet noterar aven det svar som infrastrukturministern lamnade pa en
skriftlig fraga i januari 2021 om kompensation till kollektivtrafiken for
ekonomiska bortfall till foljd av restriktionerna under coronapandemin. Av
svaret framgér att ett sarskilt stod pd sammanlagt 5 miljarder kronor har
inréttats for att regioner och kommuner ska kunna uppratthalla kapaciteten i
kollektivtrafiken (fr. 2020/21:1211).

Om nattégstrafik

Nar det galler motionsforslaget om 6kade investeringar i nattagsfordon noterar
utskottet att regeringen i budgetpropositionen anger att den ser ett behov av
nya lok och vagnar till den nattagstrafik till och fran 6vre Norrland och
Jamtland som staten upphandlat. Utskottet pAminner ocksa om att Trafikverket
har i uppdrag att ingd och ansvara for statens avtal om transportpolitiskt
motiverad interregional kollektivtrafik samt att forvalta och hyra ut
jarvagsfordon till i forsta hand jarnvagsforetag som staten ingar
trafikeringsavtal med, och i andra hand andra jérnvagsforetag. Av
budgetpropositionen framgar att den totala investeringen kommer att
faststéllas efter genomfdrd upphandling och medféra att Trafikverkets
upplaning dkar 2022-2027.

Sjofart
Om anslagsstod till Sjofartsverket

Nér det géller motionsforslaget om anslagsstod till Sjofartsverket vill utskottet
anfora foljande. Som framgar av budgetpropositionen minskade Sjofarts-
verkets avgiftsintakter under 2020 jamfort med aret fore till foljd av en
minskande fartygstrafik i sparen av pandemin. Sjcfartsverket gjorde trots det
ett rorelseresultat pa ca 181 miljoner kronor under 2020 och merparten av
resultatet satts av i bokslutsdispositioner. Det redovisade resultatet for
rakenskapsaret uppgar till ca 13 miljoner kronor. Regeringen konstaterar i
budgetpropositionen att orsaken till det positiva resultatet trots fallande
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avgiftsintakter framst ar det kapitaltillskott som genomfordes i juni 2020 pa
300 miljoner kronor (prop. 2019/20:187 utg. omr. 22, bet. 2019/20:FiU62,
rskr. 2019/20:366), men att det &ven beror pa laga branslekostnader och laga
kostnader for isbrytningsverksamheten till foljd av en mycket mild vinter
2019/20.

Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att riksdagen aven i juni 2021
beslutade om ett tillskott till Sjofartsverket med 130 miljoner kronor som far
anvandas for att forstarka Sjofartsverkets ekonomi till féljd av spridningen av
sjukdomen covid-19 (prop. 2020/21:208, bet. 2020/21:FiU52, rskr.
2020/21:422.) Resurstillskottet motiverades med att fartygstrafiken hade
minskat avsevért med anledning av spridningen av covid-19 och att sjofarts-
néringen och rederier som bedriver passagerar- och kryssningstrafik hade
drabbats mycket hart av pandemins effekter. Detta hade resulterat i kraftigt
minskade avgiftsintakter, vilket fatt stora negativa konsekvenser for
Sjofartsverkets ekonomi. Tillskottet motiverades dven med att Sjofartsverket
har sma majligheter att pd kort sikt minska utgifterna, bl.a. eftersom samtliga
farleder, slussar och lotsstationer behdver vara tillgéangliga dygnet runt érets
alla dagar. Vidare framholls att Sjofartsverket dven behdver uppratthalla
beredskapen inom sjé- och flygraddning och under vintersdsongen assistera
fartyg genom ishelagda farvatten. For att sdkerstalla att Sjofartsverkets
verksamhet, och dérigenom fartygstrafiken till svenska hamnar, kan upprétt-
hallas behovdes ett ekonomiskt tillskott till myndigheten.

Utskottet vill understryka vikten av en val fungerande sjofart for bl.a.
handel och naringsliv liksom behovet av dverflyttning av godstransporter till
sjofart. Utskottet kan i likhet med regeringen konstatera att Sjofartsverket har
en svag ekonomisk stéllning och att pandemin har medfért ytterligare
pafrestningar pa ekonomin. Riksdagen har darfor som namnts ovan beslutat
om angeldgna extratillskott till Sjofartsverket under 2020 och 2021 for att
mildra effekterna av pandemin. Utskottet staller sig samtidigt bakom forslaget
i budgetpropositionen att ytterligare medel ska tillféras Sjofartsverket genom
anslagen for ersattning for sjéraddning och fritidsbatsandamal samt erséttning
for viss kanal- och slussinfrastruktur for att bl.a. méjliggéra investeringar i
myndighetens fartygs-, bat- och helikopterflottor som det finns behov av.
Utskottet anser att en béattre ekonomisk stéllning for Sjofartsverket dven ger
myndigheten battre forutsattningar att vidmakthalla den infrastruktur och den
service som myndigheten ansvarar for, vilket ocksa starker sj6fartsnaringen
och dérmed transportsystemets klimatomstallning.

Om stod till tagfarjor

Mot bakgrund av motionsforslaget om stod till tagfarjor kan utskottet
konstatera att den svenska tagfarjetrafiken har funnits lange men att den har
minskat i betydelse allteftersom broar och tunnlar har byggts. Oppnandet av
fasta forbindelser som t.ex. Oresundsbron och broarna som lankar samman de
danska oarna med varandra har betytt billigare, smidigare och snabbare
jarnvégstransporter. Den grénsoverskridande jarnvégsgodstrafiken mellan



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Sverige och kontinenten anvander till storsta delen rutten via Oresundsbron
och Danmark. Jarnvagsfarjorna fran Ystad och Trelleborg till olika hamnar pa
kontinenten har saledes under flera ar haft vikande volymer.

Infrastrukturministern anforde i en interpellationsdebatt (ip. 2020/21:646)
i april 2021 att det ar ett bekymmer nar manga aktorer inom naringslivet valjer
att anvanda jarnvéagstransporter enbart éver Oresundsbron och s sméningom
Fehmarn Balt. Statsradet varnade for att logistikkedjan kan innebéara att man
undergraver finansiering och ekonomi for de andra alternativen, inte minst
viktiga hamnar i Skéne, vilket innebar att man forlorar redundans, ersattningar
och alternativ. Utskottet delar denna farhaga och valkomnar darfoér uppdraget
till Trafikverket om tagfarjetrafiken mellan Trelleborg och Tyskland.
Uppdraget har bestatt i att analysera och redovisa vilken funktion tagfarje-
forbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland har for en langsiktigt hallbar
transportforsorjning samt att redogora for vilka mojliga atgarder som ar
langsiktigt motiverade ur ett transportforsorjningsperspektiv med sarskilt
beaktande av trafikens betydelse ur ett beredskaps- och redundansperspektiv.
I den rapport som Trafikverket sedermera har redovisat betonas att tagfarjan
mellan Trelleborg och Tyskland &r ett viktigt alternativ for godstransporter
mellan Sverige och kontinenten vid avbrott p& Oresundsbron och att
sarbarheten i transportsystemet skulle ¢ka om tagfirjorna slutar att ga.
Trafikverket konstaterar att forbindelsen ar 1&gt utnyttjad i dag och att det
kravs kraftigt okad efterfragan om forbindelsen ska kunna uppratthallas. Enligt
Trafikverket kan det kravas ndgon form av ekonomiskt stod till tagfarje-
forbindelsen, atminstone tills Fehmarn Balt-forbindelsen beraknas vara klar
2029. Rapporten bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Vissa uthildnings- och transportforskningsfragor

Om trafiksakerhet och jamstalldhet

Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) finansieras med &rliga
anslag som far anvandas for utgifter for bl.a. utredningsverksamhet,
kompetensutveckling, forskning och medfinansiering av VTI:s deltagande i
EU-projekt. VTI genomfér &ven s.k. uppdragsforskning dar forsknings-
projekten finansieras av externa uppdragsgivare och finansiarer.

Né&r det galler motionsforslaget om ett uppdrag till VTI att premiera
jamstalldhetsaspekter inom trafiksdkerhet ser utskottet positivt pa VTIl:s
gedigna forskning och deras mangariga erfarenhet av att bedriva
transportforskning som bl.a. syftar till att utveckla metoder och verktyg for
jamstalldhetsintegrering i transportplaneringen. Som ett aktuellt exempel kan
namnas att VT har inlett ett forskningsprojekt med fokus pa att ta reda pa hur
okad tillganglighet genom investeringar i transportsystemet paverkar
jamstalldhet pa arbetsmarknaden. Projektet finansieras med medel fran
Trafikverket och pagdr i tva och ett halvt ar. Forskarna pekar pa att battre
kollektivtrafik och véginfrastruktur gor att fler kan pendla vilket gynnar
arbetsmarknaden. Med inriktning pd att f& fram kunskaper som kan bli
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anvandbara i trafikplaneringen vill VTI-forskarna ta reda pa vad det ar som
leder till mer jamstélldhet och hur det har forandrats 6ver tid.

Om utbildningssatsningar inom jarnvag och sjofart

Nar det géller motionsforslaget om utbildningssatsningar riktad till personal
for att rusta och bygga ut jarnvagen vill utskottet peka pa att Trafikverket i
enlighet med myndighetens regleringsbrev har haft uppdraget att redogéra for
vilka &tgarder som myndigheten avser att vidta for att avhjalpa brister i den
langsiktiga kompetensforsorjningen inom jarnvégsbranschen. Uppdraget
redovisades till Regeringskansliet i februari 2021 (TRV 2021/19124). |
uppdraget till Trafikverket ingick att i samverkan med branschens aktérer leda,
samordna och driva delar av det langsiktiga kompetensforsorjningsarbetet for
branschen och att fanga upp branschens identifierade kompetensforsorjnings-
utmaningar i dialog och samverkan med branschen. Samverkan har i enlighet
med uppdraget i forsta hand skett genom Jarnvagsbranschens samverkans-
forum (JBS) som &r en arena for samverkan dér alla delar av jarnvégs-
branschen finns representerade. Uppdraget innebér att Trafikverket under
2021-2022 leder, samordnar och driver ett antal prioriterade atgarder inom
ramen for regeringsuppdraget. Trafikverket pekar i den rapportering som
gjordes till regeringen i februari 2021 pd att kompetensforsorjning ar ett
langsiktigt arbete och att de atgarder som genomférs inom ramen for
regeringsuppdraget 2021-2022 kommer att ligga till grund for det fortsatta
arbetet. Trafikverket aviserar vidare att &terrapporteringen av uppdraget kan
fortsétta i mars 2022.

Utskottet vill vidare peka péa att JBS i egenskap av jarnvagsbranschens
gemensamma arena dven samverkar for utbildningar och attraktivitet och bl.a.
identifierar behov av kompetens och resurser i dag och i framtiden. JBS
genomfor gemensamma insatser for att 0ka branschens attraktivitet och for
gemensamma dialoger med l&rosdten och aktdrer inom utbildningssystemet.
Enligt JBS &r det vésentligt att branschens olika aktorer kan rekrytera
tillrackligt manga medarbetare i ratt tid. Darfor arrangeras kontinuerligt olika
typer av gemensamma event for elever och yrkesvégledare i gymnasieskolor
och pé& hdogskolor, for att informera om yrkesmojligheter inom jarnvégs-
branschen. JSB presenterar pa sin webbplats dven en déversikt 6ver de olika
utbildningsvagar som erbjuds till jarnvagsbranschen och kan sokas av
studerande inom gymnasieskola, yrkeshdgskola, hdgskola och universitet.
Sammanlagt aterfinns har ett sjuttiotal olika kurser och utbildningar med
inriktning pa jarnvagsomradet.

Nar det galler fortbildningsinsatser med inriktning pa sjofarten valkomnar
utskottet det som anférs i budgetpropositionen for 2022 om att det for att
underlatta for sjomén och rederier under pandemin bl.a. har beslutats att
fartygscertifikat och giltighetstid for sjoméns behdrigheter forlangs auto-
matiskt en viss tid fran utgangsdatum.
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Luftfart

I enlighet med andamalet far medel fran anslaget 1:6 Ersattning avseende icke
statliga flygplatser anvéndas for att finansiera delar av driftunderskott vid
kommunala och privata flygplatser som trafikeras av flyglinjer som
upphandlas av staten. Anslaget far vidare anvandas for att uppratthalla
beredskap for samhallsviktiga transporter pd vissa flygplatser samt till
ersattning till utforare av flygtrafiktjanst for flygningar dar avgift inte far tas
ut. Utskottet paminner om att riksdagen vid flera tillfallen under 2020 och
2021 har beslutat om att tillféra extra medel till anslaget 1:6 Ersédttning
avseende icke statliga flygplatser med anledning av pandemin. Utskottet star
bakom det forslag som presenteras i budgetpropositionen om att fér 2022 ansla
nérmare 129 miljoner kronor till anslaget, vilket inbegriper ett tillskott om
drygt 40 miljoner kronor for att sékerstélla en fortsatt god tillganglighet till
beredskapsflygplatser for samhallsviktiga flygtransporter.

Tillgang till elektroniska kommunikationer

Malet for digitaliseringspolitiken &r att Sverige ska vara bast i varlden pa att
anvanda digitaliseringens mojligheter. Nar det galler tillgangen till bredband
vill utskottet inledningsvis peka pé att Sverige i internationell jamférelse har
en mycket val utbyggd bredbandsinfrastruktur. Till exempel &r Sverige i
Europeiska kommissionens index for digital ekonomi och digitalt samhalle
2021 (DESI 2021) rankat pd sammantaget tredje plats bland EU:s
medlemsstater. Det ar dock samtidigt viktigt med fortsatta insatser for att
frdmja en vél utbyggd infrastruktur for bredband som tacker hela landet.

Utskottet ser positivt pa att ytterligare 500 miljoner kronor satsas 2022 pa
utbyggnaden av bredband i hela landet. Tillsammans med tidigare beslutade
medel kommer darmed totalt 1,3 miljarder kronor att kunna fordelas till ut-
byggnaden av bredband i glesbefolkade omréden 2022. Utskottet valkomnar
detta. I enlighet med férordningen om statligt stéd for utbyggnad av bred-
bandsinfrastruktur ar Post- och telestyrelsen (PTS) ansvarig myndighet for
bredbandsstddet. Myndigheten ska i enlighet med sitt regleringsbrev
sékerstélla att Sveriges samtliga regioner med stodberattigade byggnader kan
komma i fraga for tilldelning av stddmedel samt framja att stodet far god
geografisk spridning och sakerstélla att olika typer av aktérer kan komma i
fraga for stod, sarskilt bredbandsféreningar.

Utskottet vill &ven pdminna om att for att frimja utbyggnaden av bredband
erbjuds Sveriges regioner och Gotlands kommun fortsatt stod for att uppratt-
halla funktionen regional bredbandskoordinator &ven under perioden 2021
2025. PTS far samtidigt i uppdrag att stodja de regionala bredbands-
koordinatorerna i arbetet med att framja tillgangen till bredband. PTS ska bl.a.
ge vagledning i bredbandskoordinatorernas arbete, ha kontinuerligt erfaren-
hetsutbyte och forse koordinatorerna med ett samverkansnatverk och frémja
lansoverskridande samarbeten kring bredbandsutbyggnad.
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Utskottet paminner om att stod for utbyggnad av bredband &ven har ingétt
i landsbygdsprogrammet och i de tre nordliga regionalfondsprogrammen.
Totalt omfattade satsningen pa bredbandsstdd i landsbygdsprogrammet 2014
2020 ca 4,35 miljarder kronor. Genom en Overtadckning i landsbygds-
programmets bredbandsstdd hdsten 2020 har projekt for drygt 4,57 miljarder
kronor beviljats stod, alltsd 5 procent mer &n vad som har budgeterats i
programmet. Utdver detta har satsningar pa 1,2 miljarder kronor méjliggjorts
inom regionalfonden fér utbyggnad av stérre ortssammanbindande bredbands-
nét i de tre nordliga regionalfondsprogrammen.

Pris- och I6neomrakning

Med anledning av motionsfdrslagen om pris- och I6neomrakning och en 20-
procentig reduktion pé anslagen 1:3, 1:9, 1:12, 1:13 och 2:1 vill utskottet peka
pa att statliga myndigheters verksamhet huvudsakligen finansieras med ett
arligt forvaltningsanslag fran statsbudgeten, som beslutas av riksdagen.
Anslagets storlek baseras bl.a. pd den s.k. pris- och l6neomrakningen, som ska
kompensera myndigheterna for hojda kostnader for bl.a. 16ner och lokaler.
Modellens konstruktion gor dock att myndigheterna inte fullt ut kompenseras
for okade lonekostnader, vilket i praktiken innebdr att myndigheterna standigt
maste effektivisera sin verksamhet for att fa pengarna att racka till. Syftet med
pris- och léneomrékning &r att forstarka myndigheternas incitament att
effektivisera, folja upp och halla nere kostnaderna i verksamheten.

Pris- och Ineomrakningen baseras enligt budgetpropositionen pa anvisade
medel 2021. Ovriga forandringskomponenter redovisas i lépande priser och
inkluderar ddrmed en pris- och I6neomrdkning. Utskottet har i nuléget ingen
annan uppfattning &n regeringen om hur omrékningen ska goras.

Utskottet vill i sammanhanget uppmérksamma att Riksrevisionen i juni
2021 inledde en granskning av modellen med pris- och 16neomrékning. Riks-
revisor Helena Lindberg konstaterar att det i dag inte finns ndgon kunskap om
vilka effekter modellen har haft pA myndigheternas verksamhet dver tid trots
att den har varit i bruk sedan 1993. En bakgrund till granskningen &r enligt
riksrevisorn ocksa att modellen har fatt viss kritik, t.ex. for att den inte tar
hansyn till att myndigheternas forutsattningar att effektivisera skiljer sig at och
att myndigheter som till stor del &r avgiftsfinansierade inte berérs av
modellens effektiviseringskrav. Det finns dessutom en risk for att myndigheter
som inte kan effektivisera mer successivt tvingas krympa sin verksamhet.
Utskottet valkomnar darfor att Riksrevisionens granskning syftar till att ge
svar pd om pris- och léneomréakningen ar en &ndamalsenlig metod for att skapa
incitament till forbattrad effektivitet och att granskningen dven kommer att
belysa eventuella odnskade bieffekter som kan paverka myndigheternas
formaga att planera och fullgora sina uppdrag. Resultatet fran granskningen
kommer att sammanstéllas i en rapport med planerad publicering i februari
2022.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Sammanfattande bedémning

Utskottet tillstyrker sammanfattningsvis de forslag till anslag inom utgifts-
omrade 22 Kommunikationer som redovisas i propositionen. Utskottet har
vidare inte nagra invandningar mot regeringens forslag till bemyndiganden,
investeringsplaner och ekonomiska mal inom utgiftsomradet. Propositionen
tillstyrks darmed &ven i detta avseende, medan motionerna 2021/22:3189 (V),
2021/22:3195 (V) yrkande 14, 2021/22:3679 (C) yrkande 61, 2021/22:3879
(KD) yrkandena 1, 23, 40, 57, 77 och 78, 2021/22:3888 (SD), 2021/22:3957
(L), 2021/22:4052 (M) yrkandena 1-7, 2021/22:4135 (C) och 2021/22:4219
(KD) yrkande 15 avstyrks.

2021/22:TU1

61



2021/22:TU1

62

Sarskilda yttranden

1.  Statens budget inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer (S,
MP)

Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Jasenko Omanovic (S), Johan
Buser (S), Elin Gustafsson (S) och Axel Hallberg (MP) anfor:

Eftersom riksdagsmajoriteten i det forsta steget av budgetprocessen har gett
budgetpolitiken en annan inriktning dn den som foreslas i den framlagda
budgetpropositionen avstar vi fran stallningstagande nar det galler anslags-
fordelningen inom utgiftsomrade 22. Regeringens budgetalternativ i budget-
propositionen bor ses som ett sammanhallet paket dar inte nagon eller nagra
delar kan brytas ut och behandlas isolerat.

Tillsammans med resten av vérlden kdmpar Sverige sedan ett och ett halvt
ar mot covid-19-pandemin. Léget ar fortfarande mycket osakert samtidigt som
ekonomin aterhdmtar sig snabbt, fler kommer ater i arbete och nya méjligheter
att 16sa samhéllsproblem skapas. Som framhalls i budgetpropositionen ar det
dags att bygga Sverige starkare, tryggare och mer hallbart &n det var fore
krisen och genom reformer ska takten i klimatomstallningen ka.

Vi vill framhdlla att Sverige ska bli varldens forsta fossilfria valfardsland
och ska senast 2045 inte ha ndgra nettoutslapp av véxthusgaser till atmosfaren.
For att nd dit krdvs stora offentliga och privata investeringar i klimatsmart
teknik och darfor bor bade Industriklivet och Klimatklivet forstarkas for att
ytterligare starka och péskynda industrins klimatomstéllning och for att
mojliggora klimatinvesteringar pa lokal och regional niva. Utslappen ska
minska genom en omfattande elektrifiering av bl.a. transporter och industrin,
varfor den s.k. elektrifieringsstrategin bor forstarkas och det s.k. Energisteget
aterstartas. Som framhalls i budgetpropositionen behdver transportsystemet
vara robust, langsiktigt och hallbart for att vi ska klara klimatomstéllningen
och for att manniskor ska kunna leva och bo i hela landet. Politiken ska darfor
inriktas pa att bygga Sveriges infrastruktur stark och hallbar for framtiden.

2. Statens budget inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
(©)
Mikael Larsson (C) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 24 november 2021 faststallt att de
samlade utgifterna for utgiftsomrade 22 inte far Gverstiga 76 964 552 000
kronor 2022 (bet. 2021/22:FiU1, rskr. 2021/22:46). Eftersom Centerpartiets
forslag till anslag inom utgiftsomradet ligger Gver den nivan kan vi inte
reservera oss till forman for detta forslag. Centerpartiets budgetalternativ bor
ses som en helhet. Darfor véljer jag att avsta fran stallningstagande och lagger
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i stallet fram ett sérskilt yttrande om Centerpartiets politik inom utgiftsomrade
22.

Centerpartiets samlade forslag nér det galler statens budget finns i
partimotion 2021/22:4121 Centerpartiets budgetmotion 2022. | den motionen
finns ocksa ett forslag till ram for utgiftsomrade 22. Centerpartiets forslag till
statens budget 2022 inom utgiftsomrade 22 laggs fram i kommittémotion
2021/22:4135 (C). Jag vill i enlighet med denna se foljande inriktning av
politiken inom utgiftsomradet.

En vél fungerande transport och it-infrastruktur &r en forutsattning for att
det ska ga att bo, leva och arbeta i hela landet, och att naringslivets gods-
transporter fungerar ar likaledes viktigt for att mojliggora foretagsamhet och
arbete i hela landet. Teknikutveckling, effektivisering, digitalisering, regel-
forenklingar och en omstéllning till elektrifierade transporter och en 6kad
andel fornybara drivmedel bidrar till fortsatt goda kommunikationer i hela
landet utan att miljo- och klimatpaverkan okar. Centerpartiet driver pa for att
Sverige ska na malet om en fossiloberoende fordonsflotta och utslapps-
minskningar frén de inrikes transporterna med 70 procent till 2030. | det
arbetet har de statliga infrastrukturinvesteringarna en viktig roll att spela.
Centerpartiet prioriterar att 6ka underhallet och utbyggnaden av jarnvagen och
vill 4ven satsa pd alternativa finansieringslosningar, gora satsningar pa
elektrifiering, fornybar energi och mer Kkollektivtrafik samt ytterligare
investeringar i it- och bredbandsutbyggnad. Det ar de fem transportslagen
tillsammans som skapar forutsattningar for transporteffektivitet och en smart
omstéllning till klimatnytta. Eftersom Centerpartiet varnar hela landets
utveckling ar det ocksa av storsta vikt att de resurser som satsas pa infra-
struktur fordelas over hela landet. Mdjligheterna att driva foretag och bo
utanfor storstdderna behover forstarkas och det behdvs darfor en fossil-
oberoende fordonsflotta och investeringar i battre vagar och jarnvagar, béattre
kollektivtrafik i form av t.ex. buss, tdg och taxi i hela landet, utan att
straffbeskatta de som har langa avstand. Aven bredbandsfunktionaliteten ar
central.

Mot denna bakgrund anser jag att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur bor ¢kas med totalt 300 miljoner kronor for 2022
jamfort med regeringens forslag. Av dessa medel ska 250 miljoner kronor
anvandas for att forstarka underhéllet av det finmaskiga vagnatet pa lands-
bygden och 50 miljoner kronor ga till en sarskild satsning riktad mot enskilda
vagar dar ett viktigt fokus bor vara plogning, men ockséa tjalsakring och
insatser for att starka barigheten.

Vidare bor Statens vag- och transportforskningsinstitut (\VTI) ges i uppdrag
att premiera jamstalldhetsaspekter inom trafiksékerhet och darfor bor anslaget
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 6kas med 9 898 000 kronor.

En vl utbyggd infrastruktur for mobiltelefoni- och bredbandstjanster &r en
forutséttning for att manniskor ska ha fortsatta mojligheter att bo kvar och
driva foretag ocksa pa landsbygden. Jag vill darfor se en kraftigt ckad och
langsiktig finansiering av stodsystemet for utbyggnad av bredband och att
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anslaget 2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk kommunikation 6kas med
500 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag.

Med utgangspunkt fran pris- och I6neomrakningen for statliga myndigheter
anser jag att anslaget 1:3 Trafikverket bor minskas med 2 178 000 kronor,
anslaget 1:12 Transportstyrelsen bér minskas med 6 153 000 kronor, anslaget
1:13 Trafikanalys bér minskas med 98 000 kronor och anslaget 2:1 Post- och
telestyrelsen bér minskas med 443 000 kronor.

Jag anser slutligen att Trafikverket i samverkan med kommuner och
regioner bor forbattra omfattningen och standarden pad det svenska vag-
belysningsnatet. For att stimulera kommunernas arbete med att underhalla,
byta och behalla vagbelysning dven pa mindre orter anser jag att ett statligt
investeringsstdd och ett nytt anslag bor inforas for detta andamal, Upprustning
av kommunal véagbelysning, och att detta tillfors 200 miljoner kronor.

I nedanstéende tabell redovisas sammanfattningsvis Centerpartiets forslag
till anslagsandringar 2022 jamfort med regeringens forslag.

Tabell 17 Centerpartiets forslag till andrade anslag for 2022 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 30 402 263 +300 000
Varav:
Underhall av finmaskiga vagnatet pa landsbygden +250 000
Riktad satsning till enskilda vagar +50 000
1:3 Trafikverket 1426 106 -2178
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 82037 +9 898
1:12  Transportstyrelsen 2367233 —6 153
1:13  Trafikanalys 69 709 -98
2:1 Post- och telestyrelsen 87679 —-443
2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk 1561014 +500 000
kommunikation
99:1  Upprustning av kommunal vagbelysning (nytt +200 000
anslag)
Summa 76 964 552 +1 001 026

3. Statens budget inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
V)

Jens Holm (V) anfor:

I slutskedet av beredningen av budgetpropositionen for 2022, tva dagar fore
planerad justering, inkom Moderaterna, Sverigedemokraterna och Krist-
demokraterna med ett gemensamt budgetforslag, vilket har forsvarat
budgetprocessen. Som en del av den dverenskommelse Véansterpartiet har
ingatt med regeringspartierna om framtida samarbetsformer och kraftigt hojda
pensioner for de samst stallda pensionérerna och eftersom regeringen lagt in
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Vansterpartiets forslag om forbattringar i sjukforsakringen — som den s.k.
Arnepensionen, hojda ersattningar och borttagen s.k. funkisskatt — i sin
budgetproposition stodde Vansterpartiet i andra hand, da vart eget forslag till
budget fallit, regeringens budgetforslag i kammaren, framfor forslaget fran
Moderaterna, Sverigedemokraterna och Kristdemokraterna. Vidare anser
Vansterpartiet att regeringens forslag i sin helhet ar battre for Sverige, da det
utgdr frdn andra utgéngspunkter &n de auktoritdra, nationalkonservativa
varderingar som genomsyrar forslaget fran Moderaterna, Sverige-
demokraterna och Kristdemokraterna.

Vansterpartiets samlade forslag nédr det géller statens budget finns i
partimotion 2021/22:3278 Rdd politik for en gron omstallning som behandlas
i betankande 2021/22:FiU1, dar Vansterpartiets samlade forslag framgar av
reservation 3 och 7.

Eftersom riksdagsmajoriteten i det forsta steget av budgetprocessen har gett
budgetpolitiken en annan inriktning 4n den Vansterpartiet onskar avstar jag
fran stallningstagande nér det galler anslagsfordelningen inom utgiftsomrade
22. Vansterpartiets forslag inom utgiftsomrade 22 &r en del av vart budget-
alternativ som &r en helhet. I denna motion finns ocksa ett forslag till ram for
utgiftsomrade 22. Vénsterpartiets forslag till statens budget 2022 inom
utgiftsomrade 22 laggs fram i partimotion 2021/22:3189 (V). Jag vill i enlighet
med denna se féljande inriktning av politiken inom utgiftsomréadet.

Jag vill framhalla att Vénsterpartiets utgdngspunkter for infrastruktur-
politiken &r visionen om ett jamlikt samhalle och faktumet att varlden befinner
sig i ett klimatnodlage. Transportsystemet behdver stéllas om till tillgangliga,
valfungerande och héllbara transporter, och efter coronapandemin kravs at-
garder som starker medborgarnas majligheter att resa héllbart och for att gods
ska kunna transporteras med liten klimatpéaverkan.

Investeringar i ny infrastruktur ska riktas till klimatvanliga transportslag
och satsningar pa jarnvag och cykelinfrastruktur. Jag anser att trimnings-
atgarder som forbattrar tillgangligheten och styr trafiken mot mindre energi-
intensiva trafikslag och till kollektivtrafiken ska prioriteras. Det finns vidare
ett stort behov av satsningar inom det regionala jarnvagsnétet och brister i
cykelinfrastrukturen som hindrar 6kad cykling bade i stader och pé lands-
bygden. Jag anser att dessa kréver en stadig statlig finansiering och foreslar
darfor en 6kning av anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
med totalt 4 670 miljoner kronor jamfért med regeringens forslag for 2022.

Dessvérre ar underhéllet av jarnvagsinfrastrukturen eftersatt och detta
fororsakar storningar i trafiken som péverkar bade person- och godstransporter
negativt. For att komma upp till en niva som atgardar underhallsskulden béde
pa stambanorna och de regionala banorna behover ytterligare 2 500 miljoner
kronor tillféras, och for att stodja jarnvagsbranschens aterhamtning efter
pandemin behdver banavgifterna halveras. Jag anser darfor att anslaget bor
Gkas med 1 010 miljoner kronor for detta andamal. Eftersom underhallet pa
vissa delar av vagnatet ocksa ar mycket eftersatt behovs det dven ckade medel
for att sakerstalla tillgangen till korbara, trafiksakra vagar i hela landet. Jag vill
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darfor se sarskilda riktade satsningar pa vidmakthallande av vagnatet pa
landsbygden och fareslar darmed en 6kning av anslaget med 500 miljoner
kronor i detta syfte. Sammantaget foreslar jag att anslaget 1:2 Vidmakt-
hallande av statens transportinfrastruktur ska 6kas med totalt 4 010 miljoner
kronor jamfort med regeringens budgetforslag.

Enligt uppgifter frdn Trafikverket behover laneramen kopplad till
investeringsbehov i nattdgsfordon som anvénds i den upphandlade nattégs-
trafiken successivt 6kas. Eftersom de vagnar som anvéands i dag ar alderstigna
och slitna foreslar jag darfor en 6kning av anslaget 1:7 Trafikavtal med 390
miljoner kronor for investeringar i vagn och lok for férbattrade nattag.

Under coronapandemin har resandet sjunkit kraftigt och detta har dessvérre
orsakat ett stort intéktstapp for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.
Dérfor vill jag att branschen ska kompenseras for forlusterna &ven 2022. Det
okade anslaget ska ocksa riktas till drift av kollektivtrafik i gles- och landsbygd
i form av t.ex. anropsstyrd kollektivtrafik, byabussar och dar s& ar lampligt
aven linjetrafik. Mot denna bakgrund féreslar jag en dkning av anslaget 1:18
Bidrag for uppratthdllande av kollektivtrafik med 3 000 miljoner kronor
jamfort med regeringens forslag.

Utbyggnadstakten for fiberbredband har stannat av de senaste aren. Det ar
dock mycket angeldget att den digitala Klyftan minskas och att dven
landsbygden ges digitala forutsattningar for framtida vélfard och starkt
beredskap. Mot denna bakgrund foreslar jag att anslaget 2:5 Driftsaker och
tillganglig elektronisk kommunikation tkas med 450 miljoner kronor.

Jag anser dven att fem nya anslag bor inforas.

Sjofartsverket har stora ekonomiska problem som de inte har mojlighet att
l6sa pa egen hand. Verkets intakter varierar dessutom med konjunkturer och
darutéver har coronapandemin péverkat intakterna kraftigt. For en stabil
ekonomi i framtiden anser jag att det statliga finansieringsansvaret behover bli
tydligt s& att Sjofartsverket inte tvingas att enbart forlita sig pd osakra
inkomster fran sjofartsavgifter. For att undvika hojningar av farleds- och
lotsavgifterna foreslar jag darfor ett nytt anslag, Anslagsstod Sjofartsverket,
och att det ska tillféras 600 miljoner kronor for 2022.

Jag vill vidare framhalla att transporterna med tagférjan mellan Trelleborg
och Tyskland behover oka markant for att forbindelsen ska béra sig
ekonomiskt pa lang sikt. Mot denna bakgrund och aven att Trafikverket har
pekat pa att det kan kravas ngon form av ekonomiskt stod om tagfarjan ska
kunna uppratthallas foreslar jag att ytterligare ett nytt anslag, Stod till
tagfarjor, ska inforas och att det ska tillféras 100 miljoner kronor.

Det finns ett stort behov av att rusta och bygga ut jarnvagen samtidigt som
det rader brist pd bantekniker, sparsvetsare, el-, signal- och teletekniker som
kan gora detta. Jag foreslar darfor att ett nytt anslag infors, Uthildnings-
satsning jarnvég och sjofart, och att det ska tillforas totalt 120 miljoner kronor.
I detta ingar att Trafikverket ska fa ett utdkat anslag med 110 miljoner kronor
for att kunna anstélla upp till 200 studerande pa deltid i tva ar. Inom sj6farten
handlar det frimst om att géra det mojligt for redan yrkesverksamma som nu
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blivit arbetsldsa att fa forthildning for att kunna fortsatta inom sjofarten men
inom andra verksamheter, och darfor bor ett tillskott géras med 10 miljoner
kronor for att kunna utdka utbudet av relevanta kurser.

Vidare vill jag att ytterligare ett nytt anslag, Godspendlar, ska inféras och
tillféras 100 miljoner kronor. Den politiska ambitionen att flytta Gver
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart har inte fungerat och jag vill
darfor peka pa att ett satt att i nartid kunna stimulera en 6verflyttning ar att
inratta taglinjer for godstransporter pé jarnvag, s.k. godspendlar.

Jag vill slutligen foresld att ett nytt anslag, Konverteringsstod for
begagnade bilar, ska inféras och anvisas 100 miljoner kronor 2022. Férslaget
innebér att en konverteringspremie ska betalas ut till dem som konverterar en
befintlig fossildriven bil till drift med férnybara branslen som etanol och bio-
gas. Jag vill framhalla att Sverige maste oka omstallningstakten for att uppna
fossilfria transporter och att manga inte har rad att kdpa nya miljévanliga bilar
och darmed ta del av befintlig klimatbonus. F6r manga, inte minst pa
landsbygden, saknas dessutom alternativa mojligheter till bilen, som att resa
kollektivt.

Sammantaget foreslar jag en 6kning av anslagen inom utgiftsomrade 22
med totalt 13 540 miljoner kronor for 2022 jamfort med regeringens forslag.

I nedanstaende tabell redovisas sasmmanfattningsvis Vansterpartiets forslag
till anslagsandringar 2022 jamfért med regeringens forslag.

Tabell 18 Véansterpartiets forslag till &ndrade anslag for 2022 fér
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Awvikelse frén
forslag regeringen
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 31929 785 +4 670 000
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 30 402 263 +4 010 000
Varav:
Jarnvagsunderhall +2 500 000
Halvering av banavgifter +1 010 000
Vidmakthallande av vagnat pa landsbygden +500 000
1.7 Trafikavtal 1038 000 +390 000
1:18  Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik 1 000 000 +3 000 000
2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk 1561014 +450 000
kommunikation
99:1  Anslagsstdd Sjofartsverket (nytt anslag) +600 000
99:2  Stod till tAgfarjor (nytt anslag) +100 000
99:3 Utbildningssatsning jarnvag och sjofart (nytt anslag) +120 000
99:4  Godspendlar (nytt anslag) +100 000
99:5 Konverteringsstod for begagnade bilar (nytt anslag) +100 000
Summa 76 964 552  +13 540 000
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4.  Statens budget inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
(L)
Helena Gellerman (L) anfor:

Sedan coronavirusets utbrott har varldsekonomin befunnit sig i en djup kris.
Det svenska naringslivet star i grunden starkt efter krisen. Samtidigt har de
strukturella problem som Sverige hade fore pandemin forstérkts. Det &r tydligt
att den politik som har forts under den rédgrona regeringens tid vid makten
inte har forméatt att komma till ratta med Sveriges utmaningar. Det behdvs en
ny start for Sverige, och for att vanda utvecklingen behévs en kraftfull, liberal
reformagenda som svarar mot de utmaningar Sverige star infor. En liberal
reformagenda som ger Sverige forutsattningar att bli varldens forsta
klimatneutrala valfardsland.

Riksdagen beslutade den 24 november 2021 om ramar for statsbudgetens
utgiftsomraden och om en berdkning av statens inkomster (bet. 2021/22:FiU1,
rskr. 2021/22:46). Det &r positivt att den nya budget som riksdagen har antagit
innebar en mindre rodgron politik for Sverige. Pa viktiga omraden genomfors
kursomlé&ggningar i liberal och borgerlig riktning, vilket vi i Liberalerna
valkomnar. Samtidigt finns det inslag i budgeten som vi inte stéllt oss bakom.
Vart eget budgetforslag &r att betrakta som en helhet, och pd majoriteten av
utgiftsomradena éverensstammer inte riksdagens beslut med det férslag till
ram som Liberalerna foresprakar. Jag valjer darfor att inte delta i beslutet om
fordelningen till anslag inom utgiftsomrade 22. I stallet framfor jag i detta
sarskilda yttrande synpunkter pad regeringens forslag och redovisar den
anslagsfordelning och de forslag som Liberalerna presenterar i budgetmotion
2021/22:4181 och utgiftsomradesmotion 2021/22:3957.

Palitliga och miljovanliga transporter liksom val fungerande kommunika-
tioner och modern infrastruktur ar viktiga for jobb och hallbar tillvéxt i hela
landet. Darfor kravs det fortsatta investeringar i och underhall av jarnvagar,
vdgar och annan infrastruktur. Det &r viktigt med en modern infrastruktur, och
transportsystemet ar en grundbult for landets utveckling framat. Genom att
satsa pa klimatsmarta I6sningar kan Sverige utvecklas och konkurrenskraften
behallas.

Jag foreslar en satsning for att anpassa vagnatet for langre lastbilar och att
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur darmed 6kar med
30,4 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag for 2022.

Jag kan vidare konstatera att det behdvs en insats for att forbattra
standarden pa vagar dar hastighetsbegransningen av trafiksakerhetsskal har
behovt sankas frdn 90 kilometer i timmen till 80 kilometer i timmen. Jag
foreslar darfor en okning av anslaget 1:2 Vidmakthédllande av statens
transportinfrastruktur med 683 miljoner kronor for detta &ndamal.

For att forstarka utbyggnaden av bredband féreslar jag att anslaget 2:5
Driftséker och tillganglig elektronisk kommunikation 6kas med 900 miljoner
kronor jamfort med regeringens forslag.



SARSKILDA YTTRANDEN

| syfte att 6ka effektiviseringen av den statliga forvaltningen foreslar jag
ocksa att den arliga schablonméssiga pris- och Iéneomrakningen reduceras
med 20 procent pa vissa myndigheter enligt foljande:

* anslaget 1:3 Trafikverket minskas med 2,9 miljoner kronor

» anslaget 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut minskas med
100 000 kronor

» anslaget 1:12 Transportstyrelsen minskas med 8,2 miljoner kronor

» anslaget 1:13 Trafikanalys minskas med 100 000 kronor

» anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen minskas med 600 000 kronor.

Sammantaget innebér forslaget en okning av anslagen inom utgiftsomrade 22
med totalt 1 601,5 miljoner kronor for 2022 jamfort med regeringens forslag.

I nedanstéende tabell redovisas sammanfattningsvis Liberalernas forslag
till anslagsandringar 2022 jamfort med regeringens forslag.

Tabell 20 Liberalernas forslag till andrade anslag for 2022 for utgiftsomrade
22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Avvikelse fran

forslag regeringen
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 31929 785 +30 400
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 30 402 263 +683 000
1:3 Trafikverket 1426 106 -2 900
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 82037 -100
1:12  Transportstyrelsen 2367233 -8 200
1:13  Trafikanalys 69 709 -100
2:1 Post- och telestyrelsen 87679 —-600
2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk 1561014 +900 000

kommunikation

Summa 76 964 552 1601 500
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BiLAGA 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2021/22:1 Budgetpropositionen for 2022 utgiftsomrade

22:

1.

10.

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2022 ta upp lan i
Riksgaldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare
uppléning uppgar till hogst 57 926 000 000 kronor (avsnitt 3.6.1).
Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2022 besluta om en kredit i
Riksgéldskontoret for att tillgodose Transportstyrelsens behov av
rorelsekapital som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hogst
1 600 000 000 kronor (avsnitt 3.6.12).

Riksdagen godkanner att de ekonomiska malen for Sjofartsverket inte
ska galla under perioden 20222024 (avsnitt 3.6.20).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2022 ge Sjofartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar samt
besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad avser Sjéfartsverkets
ekonomiska resultat (avsnitt 3.6.20).

Riksdagen godkénner investeringsplanen for Sjofartsverket for 2022—
2024 som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar (avsnitt 3.6.20).
Riksdagen godkanner att de ekonomiska malen for Luftfartsverket inte
ska galla under perioden 20222024 (avsnitt 3.6.21).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2022 ge Luftfartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar samt
besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad avser
Luftfartsverkets ekonomiska resultat (avsnitt 3.6.21).

Riksdagen godkanner investeringsplanen for Luftfartsverket for 2022—
2024 som en riktlinje for Luftfartsverkets investeringar (avsnitt
3.6.21).

Riksdagen anvisar anslagen for budgetaret 2022 inom utgiftsomrade
22 Kommunikationer enligt tabell 1.1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2022 ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst de belopp och inom de tidsperioder som anges i tabell
1.2.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA 1

Motioner fran allmanna motionstiden 2021/22

2021/22:3189 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

Riksdagen anvisar anslagen for 2022 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

2021/22:3195 av Jessica Thunander m.fl. (V):

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor inkludera anslagen till Sjofartsverket bland de anslag
som raknas upp arligen i regeringens budget och tillkdnnager detta for
regeringen.

2021/22:3679 av Anders Akesson m.fl. (C):

61.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor Overvaga att tillskjuta ytterligare medel for att
Trafikverket i samverkan med kommuner och regioner forbattrar
omfattning och standard pa det svenska véagbelysningsnatet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3879 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

1. Riksdagen anvisar anslagen for 2022 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

23.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om resurserna
for vag- och jarnvagsunderhallet pa landsbygden och tillkannager detta
for regeringen.

40.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
finansieringen av nya isbrytare bor goras via anslag och tillkannager
detta for regeringen.

57.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att frdmja
trafiksékerhet for cykling och tillkdnnager detta for regeringen.

77.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att i samarbete med kommuner och landsting
arbeta fram en dtgardsplan for att 6ka tryggheten och sékerheten inom
infrastrukturen och gora den mindre sarbar for sabotage och terror och
tillkdnnager detta for regeringen.

78.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om fortsatt
utbyggnad av bredband och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:3888 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

Riksdagen anvisar anslagen for 2022 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.
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BILAGA1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2021/22:3957 av Helena Gellerman m.fl. (L):

Riksdagen anvisar anslagen for 2022 inom utgiftsomradde 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

2021/22:4052 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

1. Riksdagen anvisar anslagen for 2022 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om stéd till
vagunderhall och tillkannager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om stéd till
enskilda végar och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om stdd till
jarvagsunderhall och tillkannager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om stod till
regionala flygplatser och tillk&nnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om stdd till
eftersok av vilt och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om stod till

kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

2021/22:4135 av Anders Akesson m.fl. (C):

Riksdagen anvisar anslagen for 2022 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1.

2021/22:4219 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

15.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om de icke-
statliga regionala flygplatserna och tillkannager detta for regeringen.



2021/22:TU1

BILAGA 2
Regeringens och motionérernas
anslagsforslag

Anslag for 2022 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Awvikelse fran regeringen
forslag
M SD C \% KD L

1:1  Utveckling av statens 31929 785 +0 500 000 +0 4670000 10000 30400
transportinfrastruktur

1:2  Vidmakthallande av 30402263 525000 500000 300000 4010000 355000 683000
statens
transportinfrastruktur

1:3  Trafikverket 1426 106 +0 0 2178 +0 +0 -2900

1:4  Ersattning for sjoraddning 369 108 +0 +0 +0 +0 175 000 +0
och fritidsbatsandamal

1:5  Erséttning for viss kanal- 146 184 +0 +0 +0 +0 +0 +0
och slussinfrastruktur

1:6  Erséttning avseende icke 128813 59000 250 000 +0 +0 100 000 +0
statliga flygplatser

1:7  Trafikavtal 1038 000 +0 +0 +0 390 000 +0 +0

1:8  Viss internationell 30 557 +0 +0 +0 +0 +0 +0
verksamhet

1:9  Statens vdg- och 82 037 +0 +0 9898 +0 10000 -100
transportforskningsinstitut

1:10  Fran EU-budgeten 690 000 +0 +0 +0 +0 +0 +0

finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

1:11 Tréngselskatt i Stockholm 1943 400 +0 +0 +0 +0 +0 +0
1:12  Transportstyrelsen 2367 233 +0 +0 -6153 +0 +0 8200
1:13  Trafikanalys 69 709 +0 +0 -98 +0 +0 -100
1:14 Trangselskatt i Goteborg 1025 200 +0 +0 +0 +0 +0 +0
1:15 Sjofartsstod 1550 000 +0 500000 +0 +0 17000 +0
1:16 Internationell tagtrafik 45 000 +0 —45000 +0 +0 —45 000 +0
1:17  Infrastruktur for 299 000 +0 +0 +0 +0 +0 +0
flygtrafiktjanst
1:18 Bidrag for 1000000 500 000 +0 +0 3000 000 +0 +0

upprétthéllande av
kollektivtrafik

1:19  Lan till kérkort 151 466 +0 +0 +0 +0 +0 +0
2:1  Post- och telestyrelsen 87 679 +0 +0 —443 +0 +0 -600
2:2  Erséttning for sarskilda 136 278 +0 +0 +0 +0 +0 +0

tjénster for personer med
funktionsnedséttning

2:3  Grundlaggande 28 037 +0 +0 +0 +0 +0 +0
betaltjanster
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2021/22:TU1 BILAGA2  REGERINGENS OCH MOTIONARERNAS ANSLAGSFORSLAG

Anslag Regeringens Awvikelse frén regeringen
forslag
M SD C \% KD L

2:4 Informationsteknik och 104 844 +0 +0 +0 +0 +0 +0
telekommunikation

2:5 Driftséker och 1561014 +0 50000 500000 450000 100000 900 000
tillganglig elektronisk
kommunikation

2:6 Myndigheten for digital 156 845 +0 +0 +0 +0 +0 +0
forvaltning

2:7 Digital forvaltning 195994 +0 +0 +0 +0 +0 +0

Forslag till anslag utdver

regeringens forslag

99:1 Néringslivspott for +0 +0 50000 +0 +0 +0 +0
jarnvagsanslutningar till
industrier

99:2  Naringslivspott till stod +0 +0 250000 +0 +0 +0 +0
for vaganslutningar till
industrier

99:3  Bidrag till underhéll av +0 +0 50000 +0 +0 +0 +0
enskilda végar

99:4 Inkép av tva +0 +0 110000 +0 +0 +0 +0
brandflygplan

99:5 Upprustning av +0 +0 +0 200 000 +0 +0 +0
kommunal végbelysning

99:6  Anslagsstod +0 +0 +0 +0 600 000 +0 +0
Sjofartsverket

99:7  Stod till tagfarjor +0 10 +0 +0 100 000 +0 +0

99:8 Utbildningssatsning +0 +0 +0 +0 120000 +0 +0
jarnvég och sjofart

99:9 Godspendlar +0 +0 +0 +0 100000 +0 +0

99:10 Konverteringsstod for +0 10 +0 +0 100 000 +0 +0
begagnade bilar

99:11  Stod for utbyggd +0 +0 +0 +0 +0 100 000 +0

infrastruktur elflyg
Summa for utgiftsomradet

76 964 552 1 084 000 2 215 000 1 001 026 13 540 000 822 000 1 601 500
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REGERINGENS FORSLAG TILL BESTALLNINGSBEMYNDIGANDEN

BiLAGA 3

Regeringens forslag till
bestillningsbemyndiganden

Det har inte vackts ndgra motioner med anledning av regeringens forslag till

bestéallningshemyndiganden.

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Tidsperiod
forslag

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 108 500 000 2023-2050
1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur 35800000 2023-2038
1:7 Trafikavtal 4000000 2023-2027
1:11 Trangselskatt i Stockholm 52500000 2023-2057
1:14 Trangselskatt i Goteborg 11700000 2023-2037
1:19 Lan till kérkort 300000 2023-2025
2:2 Ersattning for sérskilda tjanster for personer med

funktionsnedséttning 300000 2023-2026
2:3 Grundlaggande betaltjénster 45000 2023-2026
2:5 Driftsaker och tillgdnglig elektronisk kommunikation 540 000 2023-2032

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2021
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