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2021/22:1109 Lingre och tyngre fordon pa de svenska vigarna

Transportsektorn star for ndra en tredjedel av de fossila utsldppen 1 Sverige 1
dag. Det ér den sektor som har storst forutsittningar att snabbt kunna stélla om
till att bli fossilfri. Elektrifiering dr en del, liksom ett storre nyttjande av
biodrivmedel. En annan viktig del ar att kunna frakta gods mer klimateffektivt.
Att frimja transporteffektivitet genom moderna fordon leder till ldgre utslédpp
per fraktat ton och kord kilometer. Transportarbetet pd viag okar i snitt med 1
procent om aret, och konkurrenskraften och klimatavtrycket for svensk
basindustri skulle forbattras om Sverige kunde anvénda fler ldngre och tyngre
fordon. Detta vittnar bland annat Trafikverket om i rapporten Lédngre lastbilar
pd det svenska vigndtet — for mer hdllbara transporter, som kom i mars ar
2019.

Jag stillde darfor fragan for nadgra veckor sedan till Tomas Eneroth varfor
regeringen inte mojliggjort for detta, trots Trafikverkets och
transportbranschens patryckningar, i storre utstrackning. Bakgrunden, som jag
redogjorde for i min fraga, &r att det nu &r tva och ett halvt ar sedan
Infrastrukturdepartementet remitterade en rapport fran Trafikverket som stéller
sig positiv till inforande av fordonskombinationer pé upp till 34,5 meter. Var
egen myndighet forordar alltsa lingre och tyngre fordon, och till detta
tillkommer att detta stods av en majoritet i riksdagen. Att det dr gorbart visar
vart grannland Finland som tillater denna typ av fordonskombination sedan
januari 2019.

Statsrddet Tomas Eneroth svarar genom att hénvisa till att frigan bereds nu
inom Regeringskansliet”. Tyvirr ett icke-svar och niir si Sveriges Akeriforetag
alldeles nyligen ldmnade sitt remissvar pa regeringens infrastrukturplan
aktualiseras fragan &n mer.

Sveriges Akeriforetag konstaterar att “en av vigtrafiksystemets mest lonsamma
atgérder som Trafikverket utrett under senare a&r med NNK=11, alltsa 11 ganger
lonsammare dn kostnaden for genomforandet, ar att tillata upp till 34,5 meter
langa lastbilar for godstrafik pé vég. Forslaget innebar att med kort varsel
kunna 6ppna 450 mil befintlig vig med kapacitet for langre fordon. Transport
av lattare gods dr med dagens 25,25 meters regler for maximalt tillaten
fordonsldngd ofta volymbegrinsande och transporter blir védsentligt effektivare
om tillaten fordonslédngd okar”.
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Nér branschen sjilv sé tydligt identifierar de atgarder som skulle mojliggdra for
svensk transportsektor att forbéttra sitt klimatavtryck maste frdgan om léngre
och tyngre fordon inte bara “beredas” — det miste ocksd komma besked och
beslut.

Med anledning av detta vill jag fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

Nér kan regeringen ldmna besked i frigan om lédngre och tyngre fordon pa
de svenska vigarna?

Mikael Larsson (C)

Overldmnas enligt uppdrag

Lena Lindbiack
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