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Nya stambanor

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga nya stambanor i ett

sammanhéllet system och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Ar 1864 invigdes Sédra stambanan, den ir fortfarande en av Sveriges viktigaste
pulsader for gods- och persontransporter. Sedan dess har mycket hint; befolkningen har
mer dn fordubblats och hela Sveriges moderna och till flera delar vérldsledande
utveckling vuxit fram.

Idag réder akut brist pa kapacitet for mer gods- och persontransporter pa jirnvig. Det
ar instéllda tag, forsenade tag, stillastdende tag och ursparade tag.

Sverige behover ett palitligt, robust och modernt jarnvagssystem for vart lands
fortsatta konkurrenskraft och héllbara utveckling.

Den tidigare socialdemokratiska regeringen beslutade, i den liggande nationella
planen for transportinfrastrukturen 2022-2033, att bygga nya stambanor i sddra Sverige.
Den nuvarande regeringen och SD har nu stoppat dessa planer vilket ar djupt olyckligt
for Sveriges utveckling och konkurrenskraft men ocksa for att kunna minska

transportsektorns utslédpp och nd klimatmalen.



Det finns alltsé flera tunga argument for att bygga nya stambanor for att stirka
Sverige for framtiden.

For det forsta behover vi mer kapacitet pa vara jarnvagar. [ sodra Sverige féar det inte
plats fler tdg pa banorna. Detta leder till forseningar i tidtabellerna, ndgot som har en
negativ paverkan pd ménniskors vilja att vdlja tdget framfor bilen. Nya stambanor i
sOdra Sverige skapar storre trygghet 1 systemet och gor att ménniskor i hogre
utstrackning kommer fram 1 tid med tadg. Ny jarnvég skapar ocksa redundans som
omledningsbanor till befintlig jarnvég.

For det andra skapar nya stambanor storre arbetsmarknadsregioner. Nér tva
arbetsmarknader som tidigare var atskilda kan integreras kan detta ge tillvixteffekter for
betydande omraden. Forskning som bedrivits pa Jonkoping University visar att tita och
kunskapsintensiva miljoer kinnetecknas av bland annat god infrastruktur. Prognoser
utforda vid KTH visar att 75-80 procent av tdgresorna kommer att ske till eller fran de
mellanliggande stationerna. Genom att det finns goda forbindelser mellan regioner kan
foretag bli del av storre nationella nétverk och agera utanfor sin egen region.

For det tredje ar kraftfulla infrastruktursatsningar ett bra verktyg for att skapa fler
arbetstillfallen och stimulera ekonomin. Nér ekonomin dr i nedgang som en konsekvens
av Putins olagliga krig mot Ukraina och dess konsekvenser behdver vi nya kraftfulla
statliga investeringar i exempelvis infrastruktur.

For det fjarde &r det viktigt att de nya stambanorna fardigstélls under en kort
koncentrerad period for att nyttan ska uppsté sa fort som mgjligt. En langsam utbyggnad
16ser inte heller de ndraliggande problemen med jdrnvagens kapacitet och tillforlitlighet.

Regeringen och SD har stoppat byggnationen av nya stambanor men verkligheten
finns kvar. En verklighet som innebér att det idag 1 princip dr omojligt att 6ka gods- och
persontrafiken pd nuvarande jarnvéigsnit. En verklighet ddr byggnationen av
forbindelsen Fehmarn Balt pagér for fullt och kommer att std klar 2029. Det kommer
ytterligare 6ka behovet av mer jarnvagskapacitet pa den svenska sidan, bade in i och ut
ur landet.

Det svenska transportsystemet dr idag starkt beroende av fossila brénslen. Inrikes
transporter svarar for néstan en tredjedel av Sveriges totala utsldpp av vaxthusgaser, och
domineras av utsldpp fran végtrafiken. Riksdagen har beslutat om ett klimatpolitiskt
ramverk med malet att Sverige inte ska ha ndgra nettoutsldpp av vaxthusgaser 2045 och

att vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent senast



2030 jamfort med 2010. Att flytta Gver mer av det 1dngviga godset fran vég till jarnvig
samt att fa fler att vélja tdget ar darfor avgorande for att nd Sveriges klimatmal.

Det finns en stark och levande industritradition 1 Jonkopings lédn. Tra- och metall-
industrin har stor betydelse. Jonkdpings lén &r ett av de starkaste exportldnen 1 Sverige
efter storstadsomrddena. Logistikndringen har under de senaste decennierna vuxit starkt.
Detta bidrar sammantaget till behovet av fungerande transportinfrastruktur av bland
annat jarnvag och vig for godstransporter. Jonkopings kommun ar ldnets residensstad
och Sveriges nionde stdrsta kommun men saknar idag direktforbindelse med
Stockholm. I ett system med nya stambanor blir Jonkoping en naturlig nod i sddra
Sverige.

Byggnationen av nya stambanor dr ytterst ett samhillsbyggnadsprojekt och ett av de
storsta for Sverige 1 modern tid. Det har stor betydelse for hallbar tillvixt och utveckling
1 dag, men ocksé for 50-100 ar framéat. Det bidrar till att halla ihop stad och land.
Sverigeforhandlarna, som tillsattes av regeringen Reinfeldt, slot avtal med flera
kommuner som skulle beroras av satsningen. I dessa avtal har kommunerna bland annat
forpliktat sig att bygga ett stort antal bostéder, ndgot som framforallt ar viktigt for att
rdda bot pa den stora bostadsbrist som rader i landet. Dessa kommuner har under ldng
tid planerat for att mota framtiden i form av nya bostéder och foretagsetableringar som
nya stambanor skulle innebédra. Mycket tid, engagemang och resurser har lagts ner pé ett
av Sveriges storsta samhallsbyggnadsprojekt som nu avbrutits. Darfor behover
regeringens och SD:s beslut om att stoppa byggnationen av nya stambanor @ndras. Det
behovs en infrastrukturpolitik som gynnar tillvéxt, arbetspendling och
klimatomstéllning 1 Jonkdpings 1dan och Sverige.

V1 har inte rad att 1ata bli!

Niklas Sigvardsson (S)

Johanna Haraldsson (S) Azra Muranovic (S)
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