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Stopp for overindexering av drivmedel

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna att
avskaffa det paslag om 2 procent som finns utover den allménna prisutvecklingen (KPI)
for indexering av drivmedelsskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Utover en rad skattehdjningar pé bensin och diesel har regeringen under den gangna
mandatperioden dven dndrat den indexering av drivmedelsskatten som gor att
skatteuttaget inte endast rdknas upp med konsumentprisindex utan ocksa med ett paslag
om 2 %. Det gor att skatten hojs per automatik utan att beslut behover fattas i riksdagen.
Detta &r en ordning som inte kan gillas. Skattehdjningar ska riksdagens ledamoter fatta
beslut om. Mojligheterna att ta bort paslaget om 2 % frén indexeringen av
drivmedelsskatten bor darfor ses dver.

Bilen tar oss till jobbet, skolan och trdningen. Bilen far véra liv att fungera, gor att vi
kan bo dér vi vill. Bilen &r en forutsittning for att hela Sverige ska leva. For de som
maste ha bilen for att {2 livspusslet att gi ihop ger inte allt hogre drivmedelsskatter
nagra miljo- eller klimateffekter. Det enda som sker é&r att skatterna graver allt djupare
hal i planboken. Den 6verindexering som idag finns pa drivmedel maste tas bort.

For ett ar sedan undersokte opinionsforetaget SKOP dnnu en gang svenskarnas
relation till bilen. Resultaten &r fortsatt tydliga. 83 % av de som bor i smahus svarar att
de skulle ha svérare att bo kvar utan bil. Hélften (49 %) svarar att deras och familjens
fritidsaktiviteter skulle forsvéras vildigt mycket utan bil. Over hilften (53 %) siger att
det skulle bli svarare att arbeta utan bil, 30 % tror att det skulle vara mycket svérare.
Fragar man egenforetagare och jordbrukare sd menar 84 % att det skulle bli svérare.
Niéstan tva av tre (64 %) svenskar menar att de dr helt eller ganska beroende av bilen for
att fa vardagen att fungera. Fler &n nio av tio svenskar tycker att bilen har stor betydelse
for jobben.



Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) har pa regeringens uppdrag riknat pa
trafikens samhéllsekonomiska kostnader. Viégtrafiken avrapporterade i december 2013.
Hiér konstaterar VTI att ”De skatter som tas ut av personbilstrafiken dr hogre an de
marginalkostnader som bilarna ger upphov till”.

Niér du och jag svinger in pa bensinmacken sd dr 60 % av det vi betalar nér vi tankar
skatt (koldioxidskatt, energiskatt och moms). Den avgiende regeringen hojde under
mandatperioden 2014-2018 skatten pa drivmedel med 27 %. Sedan 2017 har vi
dessutom en dverindexering av bensin- och dieselskatten. Det gor att skatten nu hojs per
automatik utan att riksdagen fattar beslut om detta. Indexeringen rdknas upp efter den
allménna prisutvecklingen (KPI) plus tva procent. Det innebér att om vi har en
prisutveckling pé tva procent per ar sa kommer skatten att hojas med 49 procent pa 10
ar.

Den hir 6verindexeringen har inte skapat ndgon storre uppméirksamhet tack vare det
dé laga priset pa olja. Men det sista dret har priset pd olja per fat 6kat och allt fler
reagerar nu mot de hoga drivmedelspriserna. Dagens prisbild dr dock inget ovanligt
hogt sddant. Det finns tyvérr anledning att befara att priset blir hogre. For tio dr sedan
infoll toppnoteringen pa 145 dollar per fat, dvs. rejdlt hogre dn dagen nivaer.

Vi vet att vigtrafikens avgasutslédpp pdverkar naturen genom sina utsldpp av
forsurande, gddande och ozonbildande &mnen vilka ocksa skadar méanniskors hélsa.
Darfor ar det viktigt att teknikutvecklingen inte stannar av. Det handlar bland annat om
béttre elbilar, laddhybrider, m.m. men &ven att teknikutvecklingen av bensin- och
dieselbilar fortsatter. Kristdemokraterna har forslag om att utveckla bonus-
malussystemet som uppmuntrar miljévéanliga bilinkép, bygga ut
laddningsinfrastrukturen for el- och hybridbilar samt frimja biodrivmedel. Detta skulle
ytterligare paskynda utvecklingen. Samtidigt foreslar KD utdkad milerséttning fran
18,50 till 22 kronor for att stidrka personer som ér beroende av bilen for arbetsresor. Jag
menar att fortsatt rimliga villkor for bilen &r férenliga med de mél som
Miljomalsberedningen och en bred riksdagsmajoritet fastslagit.

Det ldmpar sig synnerligen illa att ha en indexupprakning pa en produkt som olja dér
grundpriset kan véxla bdde snabbt och kraftigt. Rusar oljan mot nya rekordnivaer
kommer skattetrycket gora det omdjligt for vanligt folk att tanka sin bil. Det drabbar
inte frdmst storstadsbor med tillgang till bussar och tunnelbana, men for folk som
behdver bilen for att {4 livspusslet att fungera sé slas privatekonomin sonder. Ett forsta
steg fOr att rétta till detta dr att ta bort dagens dverindexering som finns pé
drivmedelsskatten.

Hans Eklind (KD)



