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Trafiksdkerhet 1989/90
T408—-412
Inledning

Under foregdende riksmote vickte undertecknad en motion rorande till-
komsten av en lagregel i Fordonskungorelsen (1972:595) om att motorfor-
don skall vara forsedda med lasningsfria bromssystem sa kallat ABS-system
(Anti Blockier System).

Riksdagen antog under hostsessionen 1989 ett betinkande frén trafikut-
skottet, dar utskottet mycket summariskt berort frdgan och dar négot argu-
ment mot den utomordentligt stora trafiksdkerhetsviristen dver huvud taget
inte berordes.

Mot den bakgrunden finns anledning att ge utskottet mojlighet att mer
djupgdende diskutera frdgan om en s&dan lagregel.

Aktiv och passiv olycksorsak

Normalt bekdnner vi oss till en indelning av olycksorsakerna som ger brister
hos foraren skulden till ca 88 % av olyckorna, brister hos fordonet ca 10 %
och bristeri viagbanan ca 10 %. Sikert stimmer denna indelning 1 allt vasent-
ligt dven i dag och forskjutningarna nér de sker ar tamligen sma trots ménga
goda insatser i trafiksikerhetshdjande syfte.

Om man accepterar dessa fordelningstal framgar mycket tydligt att det ar
hos foraren de fortsatta insatserna bor goras, dven om utvecklingen mot
battre fordon och underhallet av vignatet inte far avstanna eller forsamras.
Oavsett kampanjer och utomordentligt viktiga insatser i grundskolan nér det
galler trafikvett, s& kvarstdr foraren som den helt 6verviagande orsaken till
uppkomsten av trafikolyckor med alltifran platskador och skrubbsér till dod-
lig utgang.

Forarens orsak till trafikolycka, kan ocksd den sonderdelas i atminstone
tvé delar, den aktiva och den passiva delen. Med den aktiva menas beteen-
den dir forare avsiktligt kor vardslost eller ar paverkade. Med den passiva
delen forstds uppkomsten av successivt nedsatt syn och horsel samt forméga
till sa kallad “split vision™, det vill siga formégan att snabbt registrera tva
eller flera foreméal samtidigt. I den passiva inrdknas ocksd hastiga viderom-
slag ddr normalt forsiktiga bilforare overraskas av sladd genom att man som
normalbilist inte har den extremt stora korvana som erfordras for att klara
ovana och snabbt uppkommande svéra trafiksituationer.
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Nir det giller den aktiva delen ar denna straffbar och hir kommer till ex-
empel riksdagen under vérsessionen att besluta om en siankning av nedre
straffbara gransen for paverkan av alkohol vid bilkorning. Den aktiva delen
behandlas saledes inte vidare i denna motion. Nir det sa giller den passiva
delen finns en rad atgiarder som dels diskuteras inom regeringskansliet och
pa trafiksdkerhetsverket, men ocksa insatser som har stor trafiksdkerhetsho-
jande effekt och dir riksdagen kan paskynda arbetet genom att kriva
skérpta eller nya regler av regeringen.

Lasningsfria bromsar (ABS-system)

ABS ir ett system som kompenserar foraren i svirbemadstrade situationer
framst vid halt vaglag sdsom is/snokorbana, vattenplaning och grusvig. Fa
av oss normalbilister uppnar ndgon géng under livstiden den korskicklighet
att vi i en paniksituation avstdr frdn panikinbromsning utan kommer ihdg
vad man sa p& korskolan - trikoppla och styr Dig ur situationen.

Det ir inte heller mojligt att begira en sddan utbildning som leder till en
korskicklighet hos normalbilisten som bara finns hos aktiva rallyforare och
utryckningsforare inom polisen och brandkéren, som i sin tjdnst trdnar arli-
gen. ABS syftar sdledes till att kompensera foraren och medverka till att
denne blir skickad att bemistra fordonet under mycket svara yttre forhallan-
den.

Bilen gors genom ABS siakrare och risken att foraren i en paniksituation
skall 1&sa bilens hjul och dirmed &stadkomma sladd undanrojs. Man kan pa-
std att detta system har en trafiksiakerhetspotential som ar minst lika stor
som inforandet av lag om att alla bilar skall vara utrustade med fungerande
sikerhetsbalten. Det bor darfor ankomma pé regeringen att utforma tag om
att motorfordon skall vara utrustade med ABS-system fradn och med det ar
regeringen faststiller.

Fran ndringslivet kan knappast anforas att ndgon biltillverkare skulle bli
utestangd frdn den svenska marknaden. ABS ar ett enkelt system och det
har nu varit i bruk sa linge hos vissa biltillverkare. att principen ar vl kdnd
och utprovad. Tvdrt om visar biltillverkarna sjdlva stort intresse av att 6ka
sikerheten pé sina produkter. Sikerhetsutvecklingen har under senare ar
dessutom blivit ett konkurrensmedel.

Biltillverkarna soker dock att tillgodose s ménga olika smak- och pris-
grupper som mojligt. Att lansera bilar utan ABS gor dem sdkert i dag ca
15 000 kr. billigare. Ma&nga bilkopare ser som bekant enbart till priset och
inte till den tekniska standarden hos bilen. En lagregel i Sverige skulle med-
fora att ABS utvecklades i storre skala och priset for varje bil skulle dirmed
sikert sjunka.

Forarens alder som trafiksdakerhetsfaktor

Det dr numera genom forskning faststallt att vissa dlderskategorier av forare
har en hogre olycksfrekvens. Det giller dels de yngsta forarna. dels de gamla
forarna.
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De yngsta forarna

For dessa grupper, som nyligen tagit sitt korkort, ar deras deltagande som
part eller vdllande till trafikolycka huvudsakligen hidnforligt till overskatt-
ning av den egna formagan. Man kor i allmidnhet fortare dn vad som ar tilla-
tet men ocksd med hansyn till den egna korvanan och fordonskannedomen.
Fordonets upptriadande blir en chock. Man overraskas av sladden eller un-
der- eller overstyrningen och forlorar kontrollen dver korningen.

De yngsta forarnas overrepresentation som orsak till trafikolyckor ér s
stor, att riksdagen redan beslutat om sddan dndringi korkortslagen att de tva
forsta &ren kan sdgas utgora “provar”, detta ar en korrekt utveckling och
sakert kommer de yngre gruppernas representation i trafikolyckstalen att
med tiden sjunka tillbaka ndgot. Nya analyser maste da goras och eventuella
beslut fattas.

Ett sddant forfarande skulle medfora att korkortsdterkallelsen inte beho-
ver goras i ldnsrdtt utan av utfirdande myndighet sd snart en i lagakraftvun-
nen dom fallit endera i domstol eller genom erkdnnande av trafikbrott eller
trafikforseelse. Hur ldg denna niva skall sdttas bor bli foremal for utredning.
dock bor korkortet ha ett annat utseende dn det ordinarie for den hir grup-
pen och detta skall d& kunna bytas ut efter femarsperioden.

De idldre forarna

Ocksa de dldre forarna har en dverrepresentation som part eller vallande till
trafikolyckor. Problemet med de dldre forarna dr dock av en annan art dn
for de yngre. Har giller det inte framférande av fordon utom den egna kon-
trollen utan mer en frdga om att registrera omgivande trafik.

Aldrandet ger regelmassigt en simre syn, vilket kompenseras genom aldg-
gande for foraren att bdra glasogon. Men formdgan att snabbt uppfatta tvéd
eller tre olika fordonsrorelser samtidigt sa kallad “splitvision™ blir allt mer
begriansad med dren och kan inte kompenseras med glasogon.

En vanlig "dldreolycka™ ar vinstersvingen. dir man observerar framifran
kommande fordon men inte bakifrdn. De dldre férarna bor dirfor fradn och
med fyllda 70 &r vart tredje ar med borjan pa 70-arsdagen genomga likarun-
dersokning for bibehdllande av korkortsinnehavet. Den som inte Onskar
fortsatt korkortsinnehav skall pa ett enkelt sdtt kunna meddela detta och in-
limna sitt korkort pa polisstation eller hos distriktslakare eller distriktssko-
terska.

Pafoljdssystemet

For att 0ka efterlevnaden av trafikbestimmelserna kravs att pafoliderna sva-
rar mot det allvar med vilket samhallet ser pa trafiksakerheten och brott mot
denna.

[ samma ogonblick som vi 6kar kraven pa fordonen och deras kondition
genom obligatorisk besiktning. och samtidigt som kommun och stat ligger
ner stora summor pd viagunderhéll och skotsel. tycks vi strunta i om folk till
exempel har eller inte har korkort. Straffsatserna for parkeringsforseclser
och stannande i strid mot stoppforbud har i praktiken tredubblats under
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nagra ar. Straffet for olovlig och grov olovlig kdrning dr numera avsevart
ldgre dn parkeringsforeseelse.

Kraven for korkortsinnehav skirps nu. Det dr da rimligt att se over straffet
for olovlig korning. Annars kan det framsta som mer tilltalande att kora utan
korkort, eftersom det torde krdvas en avseviard mingd saddana forseelser in-
nan kostnaden for boterna kommer i paritet med kostnaderna for att ta kor-
kort.

Den nuvarande situationen bryter mot proportionalitetsprincipen. Det ar
helt enkelt ett for 1agt straff pa olovlig korning i forhallande till den risk som
korkortslosa utgor samtidigt som dessa genom den bristfélliga Overvak-
ningen knappast 10per sdrskilt stor risk att bli lagforda.

Domstolarnas praxis i méal om olovlig respektive grov olovlig korning ar
mycket liberal. Merparten av dem som rékar ut for en manads fingelse har
mer dn hundra fall av grov olovlig korning. Olovlig korning fortjdnar jamt.
TBL (Lag 1951:649 om straff for vissa trafikbrott) § 3 boter. Den som for
fordon och har sitt korkort aterkallat eller om brottet sker vanemadssigt do-
mes for grov olovlig korning till boter eller upp till sex manaders fangelse.

Genom att domstolarnas praxis i mal om olovlig korning ar s& utomor-
dentligt liberal fordras for att sdvdl hos allminhet som hos domstolarna in-
skdrpa allvaret i brottet att straffsatserna hojs. Darvid bor beaktas att straf-
fen skall vara kdnnbara sirskilt for den som bedriver detta brott vanemis-
sigt. For sddana bor enbart frihetsstraff komma i fraga.

I TBL § 5 behandlas brottet smitning. Detta brott &r till sin natur avsky-
vdrt, dar ndgon som haft eller inte haft skuld i trafikolycka undandrar sig att
medverka till de &tgdrder som omstdndigheterna bor foranleda eller undan-
drar sig att vittna i frdga om trafikolycka. Straffet harfor ar boter eller sex
manaders fingeise.

For den som med bil padkort oskyddad trafikant och denne dodats eller
allvarligt skadats ar sex manaders fangelse ett alltfor 1agt straff. I dessa fall
bor en sdrskilld straffsats inforas for grov smitning. Straffet for grov smitning
kan enbart vara av frihetsberovande karaktér. Sdledes skall for grov smitning
domas till sex manaders eller upp till tva ars fangelse.

Kontrollstationer for trafikanter

I en reformering av trafiksdkerhetsfrdgorna ingar inte enbart en repressiv
del utan ocksé en till trafikanterna riktad servicedel. Genomgaende dr den
svenske bilisten synnerligen kompetent och medveten om sin bil, vad den
kostar och inte minst om skotsel och kompletterande utrustning for att bilen
skall vara det sdkra transportmedel som den dr avsedd att vara.

Denna positiva instdllning och detta intresse skall samhéllet understodja
och vidareutveckla. Moderata riksdagsmédn har vickt forslag till riksdagen
om lagliga aligganden for kommuner att inratta sa kallade "avgasakurer™,
det vill sdga stationer till exempel i anslutning till Svensk Bilprovning dér
medborgarna gratis kan fa sina bilar testade vad giller avgasrening.

Dessa akuter skulle med fordel kunna kontrollera bromsar, belysning med
mera och limna den enskilde r&d och tips i trafiksikerhetsfragor vad avser
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fordonet och dess utrustning. Det bor utredas hur ett system med gratis tra-
fiksakerhetskontrollstationer ute i kommunerna skall intrattas och finansie-
ras.

Hastighetsregistrering

Trafikforseelser begas naturligtvis av de allra flesta manniskor som vistas i
trafiken. Stundom ar forseelsen avsiktlig men i de allra flesta fall en produkt
av tankloshet och titlfallig ouppmarksamhet. I hog grad giller det senare for
hastighetsOvertradelser. Polisens begransade resurser gor att hastighetskont-
roller forekommer ratt sparsamt. Men behov finns att pa vissa platser regel-
madssigt upplysa trafikanten om hans hastighet for tillfallet. Inte minst géller
detta i anslutning till bebyggelse, skolor, daghem med flera objekt.

Redan i dag finns anldggningar som upplyser bilisten om att han kor for
fort eller hur fort han kor pa en starkt hastighetsbegriansad vagstracka. Sa-
dana anldggningar bor mer frckvent kunna komma till anvandning i trafik-
sakerhetsarbetet. Den trafikant som kor for fort in i en sddan anldaggning och
far upplysningen pa en skylt sanker omedelbart farten och dessutom leder
det till en positiv instdllning till trafik och sdkerhet.

Att bli botfilld i en automat kan tvart om skada trafiksakerhetsarbetet.
Det bor utredas hur kostnadsfordelningen mellan stat och kommun skall se
ut ndr det galler installerandet av hastighetsupplysningsutrustning.

Hemstéllan

Med héanvisning till det anforda hemstills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om tillkommande lagregel i fordonskungdrelsen om att
alla nyregistrerade motordrivna fordon fran ar som regeringen be-
staimmer skall vara utrustade med lasningsfria bromsar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om regel till korkortskungorelsen om att bilforare
fr.o.m. 70-arsdagen skall inkomma med ldkarintyg och darefter vart
tredje ar,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om en skarpning av pafoljdssystemet inom TBL, vad
avser brottet olovlig korning,']

[att riksdagen beslutar infora en tillaggsregel i 5§ TBL om nytt
brott, s.k. grov smitning enligt foljande:

5%
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
Om en vigtrafikant, som med Om en vagtrafikant, som med

eller utan skuld haft del i upp- eller utan skuld haft del i upp-
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Nuvarande lydelse

komsten av en trafikolycka,
genom att avldgsna sig fran
olycksplatsen undandrar sig
att i man av formaga med-
verka till de atgarder, vartill
olyckan skiligen bor foran-
leda, eller om han undandrar
sig att uppge namn och hem-
vist eller att limna upplys-
ningar om hindelsen, doms
tilt boter eller fangelse i hogst
sex manader.

Ar brottet med hénsyn till
omstdndigheterna att anse
som grovt, doms till fingelsei
hogst err ar.

Bestimmelserna i fOrsta
och andra styckena giller
dven den som for sparvagn
och den som annorstiddes dn
p4 vdg for motordrivet for-
don.

Foreslagen lydelse

komsten av en trafikolycka,
genom att avldgsna sig fran
olycksplatsen undandrar sig
att i man av formaga med-
verka till de atgarder, vartill
olyckan skiligen bor foran-
leda, eller om han undandrar
sig att uppge namn och hem-
vist eller att limna upplys-
ningar om hédndelsen, déms
for smitning till boter eller
fangelse i hogst sex ménader.

Ar brottet med héansyn till
omstdndigheterna att anse
som grovt, skall for grov smit-
ning domas till fingelse lagst
sex mdnader och hogst tvd ar.

Bestimmelserna i forsta
och andra styckena giller
dven den som fOr sparvagn
och den som annorstddes an
pd wvag for motordrivet
fordon.']
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3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om utredning avseende inrédttande av stationer for tra-
fiksakerhetskontroller,

4. att niksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om utredning avseende inrdttande av hastighetsregist-
rering pé sarskilt kdnsliga platser och hur finansiering och kostnads-
fordelning bor ligga.

Stockholm den 19 januan 1990

Gaéran Ericsson (m)
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