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Rolf Sellgren
Det statliga transportstodet

Alltsedan transportstodet tillkom &r 1970 har dess uppgift varit att ge
niringslivet i Norrland och avgriansade delar av stodomradet mojligheter att
driva sin verksamhet under forutsidttningar som dr mera likartade dem som
gdller for ndringslivet i andra delar av vart land. Det har alltsé utgjort en del
av de samlade regionpolitiska insatserna med inriktning pa att minska de
kostnadsmdssiga oldgenheter som foljer med de stora avstdnden inom
stodomradet.

Transportstodet har bevisligen fyllt sitt &ndamal. oaktat att vissa utred-
ningar och andra intressegrupper hivdar motsatsen. Manga foretag skulle
inte ha kunnat fortsétta sin verksamhet i Norrland om transportstodet inte
funnits. Andra skulle ha lokaliserat sin utbyggnad till sydligare delar av
landet. Det finns en rad exempel dven pa nyetableringar inom stddomradet
till foljd av transportstodet.

De positiva effekterna av transportstddet och tilltron till dess varaktighet
rubbas emellertid om motsattningar skapas inom regelsystemet och dndring-
ar kommer med korta tidsintervall. Den situationen har enligt min &sikt
intriffat med riksdagens beslut i enlighet med trafikutskottets betinkande
1981/82:5.

Slopandet av transportstodet till sdgade travaror i kustregionen och i vissa
inlandskommuner har lett till en besvdrande konkurrenssnedvridning mellan
foretag inom samma bransch och med samma avstandsproblem. Enligt
uppgift kommer flera sdgverk utmed den norrlindska kustregionen att
hamna i en ohallbar konkurrenssituation efter att ha forlorat mojligheterna
till transportstod. Risker for nedldggning har angettsi vissa fall, 30 % bortfall
av produktionen befaras frdn annat hall. Foljden blir forlust av arbetstillfal-
len.

Som ett av motiven till att slopa transportstodet i kustregionen har angetts
mojligheterna till sjdtransport. Detta saknar grund. En stor del av det
landtransporterade virket gar till den svenska marknaden. I ovrigt sker
transporterna till stor del pd kundernas villkor. antingen de befinner sig i
Sverige eller p4 den europeiska kontinenten.

Det dr saledes uppenbart att geografisk avgrdnsning inom ett varuslag sa
som skett med sdgade travaror skapar svara oréttvisor inom branschen och
dventyrar sysselsattningen inom flera foretagi sysselsdttningssvagu regioner.
Stora och dessutom alltfor ofta forekommande fordandringar inom regelver-
ket minskar ocksa tilltron till denna stodform. Foretagen ar beroende av att
lagga upp langsiktiga system och rutiner for sina transporter. Ofta
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dterkommande forandringar i forutsattningarna for det upplagda systemet —
sdsom bortfall av transportstodet — skapar svarigheter for foretagen.

Med hénsyn till det anforda bor regeringen snarast granska konsekven-
serna av de senste dndringarna av transportstodet, fraimst vad avser sagade
travaror, och dterkomma till riksdagen med forslag till indringar inom ramen
for det i budgetpropositionen anvisade anslaget.

Transportrddet har pa regeringens uppdrag sett Over transportstodets
effektivitet och undersokt hur stodet bor utformas s& att kraven pa
administrativ enkelhet och regionalpolitisk effektivitet bast kan forenasinom
den kostnadsram som da gillde. I frdga om forslagen om forenklingar i
administrativt hanseende har transportrddets forslag i huvudsak foljts i
forutnamnda behandling i riksdagen. Vad daremot betriffar stodreglerna
gjordes i regeringens proposition 1981/82:30 liksom i utskottsbehandlingen
stora avvikelser frdn utredningens forslag.

Mot denna bakgrund finns det aniedning att ifrdgasédtta om inte denna
regionalpolitiska stodform, trots hittillsvarande fértjanster, borde ompro-
vas. Detta kan lampligen ske i samband med utvirdering och prévning av
andra parallella stodformer. Det statliga stodet till ndringslivet finansieras
Over ett stort antal anslag p& statsbudgeten. Ett omfattande och ofta
komplicerat system av forfattningar och anvisningar har med aren vuxit upp
kring dessa stodformer. De har darfor ocksa i allt hogre utstrackning borjat
bli foremal foér undersokningar i syfte att samordna och forenkla hela
systemet.

Man bor 6vervdga mojligheten att samordna foretagsinriktade stodformer
till ett enda organ. De ar nu uppdelade pa ett stort antal myndigheter och
darigenom svaroverskadliga och tungarbetade. | samband med den fortsatta
odversynen av de nimnda stodformerna synes tiden vara mogen att dven finna
en mojlig integration av transportstodet i annan stodverksamhet. Detta
borde vara mojligt med bevarande av dess effektivitet i forhallande till det i
jamforelse med andra stodformer laga statliga anslaget.

Med hiénvisning till det anférda hemstéller jag

1. attriksdagen begir att regeringensnarast utvarderar effekterna
av de nuvarande avgrdnsningsreglerna for transportstodet.

2. att riksdagen begar att regeringen utreder frdgan om en mer
varaktig form for transportstodet. mojligen integrerat i annat
regionalpolitiskt stod.

Stockholm den 26 januari 1982
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