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Sveriges dtagande infor klimatavtalet i Paris var att bli ett av vérldens forsta
fossilfria vélfardsldander. Eftersom ungefar tre fjdrdedelar av oljeimporten till
Sverige anviands inom transportsektorn maste denna std i centrum for den
samhéllsfordndring som ska ske. I riksdagen har partierna enats om att
klimatpéaverkan fran inrikes transporter ska minska med 70 procent till 2030.
Detta &r ett ambitiost mal och forutsitter att savil elektrifieringens och
brénslebytets (minskande fossilt innehall i flytande drivmedel) som biogasens
potential att ersétta olja tas i anspréak. Tillgangen pa hallbar biordvara for
inblandning i bensin och diesel dr begridnsad. Darfor maste eldrift (sérskilt for
titorter) och olika gaslosningar (sdrskilt for langre strickor) vara visentliga
element 1 en strategi for ett oljefritt transportsystem.

Motiv for biogas

Klimatpéaverkan och energieffektivitet dr grundlaggande kriterier vid valet av
framtidens transportlosningar. Men for att transportforsorjningen ska vara
langsiktigt hallbar maste uttaget av dndliga ravaror successivt erséttas med en
cirkulér resurshantering. Att framstélla biogas vid behandling av avloppsvatten
och biologiskt avfall dr ett utmirkt exempel pd en cirkulér resurshantering — ett
kretslopp. Forutom fordonsdrivmedel blir det biogddsel som innebér att
fosforkretsloppet sluts och behovet av importerad handelsgddsel minskar.
Klimatnyttan dr dubbel eftersom framstillningen av biogas for att ersitta fossila
drivmedel utgér fran godsel, avloppsvatten och annat organiskt material, som
annars ldcker vixthusgasen metan till atmosféren. I artionden har déarfor
svenska kommuner, regioner och foretag gjort mycket stora investeringar for att
utnyttja biogasen som alternativ till olja for bussar och personbilar. I Sverige
finns stor erfarenhet av att utveckla lastbilar, bussar och personbilar som kan
vara kommersiellt gingbara globalt. Avlopp och organiska restprodukter finns i
alla kommuner 1 hela virlden. Behovet av hdlsosamma kretsloppslosningar ér
stort, samtidigt som det pa sina hall r problem med eltillférseln. Gasdrivna
lastbilar och bussar har dérfor en potential att runt om i vérlden stirka
lokalsamhéllen samt minska sarbarhet och dyr oljeimport.

Regeringen om biogas

Samordnings- och energiministern undertecknade den 22 maj 2017 en
debattartikel i Dagens Samhélle med rubriken Vi tar hotet mot svensk biogas pd
allvar. 1 debattartikeln konstaterades att den biogas som produceras i Danmark
och siljs i Sverige dr dubbelt subventionerad, att denna konkurrenssituation
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hotar svensk produktion samt att arbetet med att skapa goda forutsittningar for
biogasen &r prioriterat. I artikeln framkom det att Regeringskansliet tittar pa
kortsiktiga l6sningar sdvil som pd langsiktiga spelregler inom omradet. Detta
besked togs emot mycket positivt av flera regioner som prioriterar biogas och
av biogasbranschen.

Budgetpropositionen

I regeringens budgetproposition for 2018 finns flera positiva nyheter som kan
underlétta for att organiskt avfall rotas, uppgraderas till fordonsgas och ersétter
fossildrivmedel. Klimatklivet far ett hojt anslag, vilket kan fortsétta att framja
bade produktion och distribution av biogas. Metanreduceringsstddet forlangs
till 2020. En delegation for cirkuldr ekonomi ska tillsdttas. Regeringen vill
ocksa “analysera marknadsforutséttningarna for svensk biogas och foresla
langsiktiga styrmedel”. En miljardsatsning pa el och biogas i fordonsindustrin
aviseras. Energimyndighetens nuvarande samordningsuppdrag for
laddinfrastruktur utdkas till att ”dven gélla gas och andra drivmedel som kraver
sarskild infrastruktur”.

Akuta hot mot produktion av biogas

De ovan ndmnda initiativen &r tyvirr inte tillrackliga for att vdrna om den
cirkuldra materialhantering som biogasutvinning utgdr. Det finns akuta hot om
att flera biogasanldggningar riskerar att l1iggas ner. For flera anliggningar beror
det pa konsekvenserna av redan forlorade leveransavtal som gétt till den
dubbelsubventionerade biogasen fran Danmark, dar produktionsstodet uppgér
till ca 700 miljoner kronor per &r. Produktionsstodd biogasimport pressar ned
marknadspriset sd till den grad att man riskerar att g miste om framtida
leveransavtal till kollektivtrafiken ndr existerande avtal gér ut. Handel &r sunt
om den sker pé likvérdiga villkor, men sa &r inte fallet for narvarade. Oron hos
biogasproducenter for vad som ska hénda ar stor exempelvis i Kristianstad med
avtal som upphor 2018, i Linkoping med avtal som upphor 2019 och i Vésteras
och Goteborg med avtal som upphor 2020. Langt fler dr oroade av prispressen
pa biogas. Farhdgan ir att biogasproducenterna en efter en kommer att hamna i
en situation likt Jordberga utanfor Trelleborg, ddr Skanes storsta
biogasanlidggning inte l&ngre har nagra svenska kunder utan exporterar
biogasen i en ren forlustaftr.

Konsekvenser om biogasanldggningar liggs ner
Insamlat matavfall och annat organiskt avfall kan inte rotas om anldggningarna
for desamma har stingts. Metansgasldckaget till atmosfaren okar nér det inte
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langre finns tillrackliga motiv for att samla in ravara till biogas. Efterfragan pa
ekologiska livsmedel blir svar att mota dd méngden biogddsel till ekologiskt
lantbruk minskar. Lokala arbetstillfallen férsvinner och mycket stora
investeringar, frimst med offentliga medel, tappar varde. Transportsektorns
gigantiska beroende av importerat drivmedel kvarstar och dirmed sarbarheten
vid en eventuell avsparrning.

EU-direktivet om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel
Direktivet om att alla medlemsldnder i EU ska ha ett rikstdckande
distributionssystem for tillgang till gas och laddel for fordonséndamal har sin
bakgrund bland annat i vitboken om EU:s framtida transportpolitik, dir den
Overgripande malsittningen dr att minska transportsektorns oljeberoende och
klimatpaverkan. Direktivet syftar till att underldtta uppréttandet av en
infrastruktur for alternativa drivmedel, som ér tillrackligt omfattande for att det
ska utvecklas en kritisk massa av alternativt drivna fordon. Att detta behov
foreligger dven i Sverige star klar nér endast 5,2 procent av nybilsforsdljningen
under de tre forsta kvartalen 2017 utgjordes av el-, elhybrid- och biogasbilar.
Vid utvirderingen av inlimnade nationella handlingsplaner for att uppfylla
direktivet framkom kritik mot nio medlemslidnder, dédribland Sverige. Det har
inkommit en sé kallad formell underrittelse frdn EU-kommissionen med kritik
mot regeringens handlingsplan for att uppfylla infrastrukturdirektivet. I
underrittelsen stir bland annat: "These Member States have only partially
notified the Commission of measures transposing the Directive into national
law. The 9 Member States now have two months to notify the Commission of
such measures; otherwise, the Commission may decide to refer the case to the
Court of Justice of the EU.”

Miljozoner

I stider 6ver hela virlden protesterar befolkningen mot att utsittas for
hélsofarliga avgaser. Flera kommuner vill tillmotesga invanarnas krav pa att
slippa bli utsatta for hdlsovddliga luftfororeningar och fa rétt att bara tillta near
zero emissions i sina innersta zoner. Da blir det i1 praktiken bara el- och
biogasfordon som far koras dir. Regeringen har 1atit utreda en utvidgning av
kommunernas ritt att utfirda miljozonsbestammelser for att utover tunga
fordon dven omfatta personbilar. Nér riksdagen varen 2017 tog stillning till
trafikutskottets betdnkande pétalades att miljozonsbestimmelserna bor vara
teknikneutrala och utga frén de emissionsgrinser som ar hilsomassigt
motiverade. Utskottets behandling hade bland annat foregatts av en
uppvaktning dir klimatkommunerna (36 st) patalat det olampliga att utestinga
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sopbilar, taxi samt andra fordon som drivs med biogas och som klarar
svanmirkning. Hogt stdllda emissionskrav 1 titorter dr sannolikt det mest
kostnadseffektiva sittet att gynna biogas- och elfordon.

Omvandling av lastbilsflottan

Regeringen har tagit initiativ till en bonus—malus-skatt for personbilar som ett
av flera styrmedel for att minska transportsektorns oljeberoende. Aven om den
reduktionspliktslag som dr en del av regeringens hostproposition har goda
forutsattningar for att bidra till mélet om fossilfrihet krivs det fler styrmedel for
att redan till 2030 ha minskat klimatpdverkan med 70 procent. Det finns en
brist pa biodiesel bade pa kort och pa medellang sikt. 60 procent av den
inblandning som sker i svensk dieselforsiljning baseras pa import. I Frankrike
finns femariga avskrivningsregler for metangaslastbilar, och det finns i EU flera
olika styrmedel som syftar till att minska dieselbranslets dominans i
lastbilsflottan. Aven Sverige behdver styrmedel som paskyndar lastbilsflottans
omstdllning till fossilfrihet.

Satsning pa demonstrationsprojekt

Energikontor Sydost, Vistra Gotalandsregionen och andra regioner har tagit
fram forslag pd hur hela kedjan, framstallning av biogas, distribution, pump och
fordon kan fungera. Liksom staten har haft en avgorande roll nér jarnvig,
elektricitet och telefonnit byggts ut i hela landet behovs motsvarande for gas
och laddinfrastruktur om bensinens och dieselns dominans ska kunna brytas.
Demonstrationsprojekt for biogas kan eventuellt bli en del av regeringens
samverkansprogram pa motsvarade sétt som projekt inom ramen

for elektromobilitet omhéndertas.

Mot bakgrund av ovanstaende fragar jag statsradet Ibrahim Baylan:

1. Kommer regeringen inom en snar framtid att foresla atgérder som forhindrar
att svensk biogasproduktion konkurreras ut av biogasimport med
produktionsstod?

2. Har regeringen i sin utformning av det utvidgade uppdraget till
Energimyndigheten, géllande rikstidckande tillgang till fordonsgas, ambitionen
att dirmed uppfylla de krav som EU-direktivet om alternativa drivmedel
innehéller?
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3. Kommer regeringen i sin utformning av nya miljozonsbestimmelser att
hérsamma klimatkommunernas synpunkter pa att regleringen inte utestinger
gasfordon med l4ga utsldapp?

4. Kommer regeringen att inrétta ett avskrivningssystem for metangaslastbilar,
likt det som finns i Frankrike, eller pa annat séitt underlétta for en omstillning
av lastbilsparken som kan bidra till malsdttningen om att minska
klimatpaverkan med 70 procent till 2030?

5. Har regeringen for avsikt att anvinda delar av den i budgeten aviserade

fordonsmiljarden till att medfinansiera uppbyggnad av demonstrationsprojekt
for anvindning av biogas i lastbilar och bussar?

Karin Svensson Smith (MP)

Overlimnas enligt uppdrag

Johan Welander
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