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Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:3
av Lars Tysklind och Nina Lundstrom (FP)

Vattenvigarnas och sjofartens betydelse

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att vidta atgérder for att dverfora godstrafik fran vig till bat.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att det vid inforandet av EU:s regelverk for inre vattenvégar ska finnas s fa
svenska sdrregler som mojligt.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att sidkra inre vattenvigar som Gota dlv, Trollhétte kanal, Vinern och Milaren 1
samband med inforlivandet av EU:s regelverk om inre vattenvégar.

4. Riksdagen tillkinnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen

om en tonnageskatt.

Inre sjofart

For att uppnd klimatmélen maste utsldppen av vixthusgaser fortsitta minskas radikalt.
Det kréaver naturligtvis manga typer av atgérder inom alla samhéillssektorer, dar
minskade utsldpp fran transportsystemet dr avgorande.

Ser man det ur energisynpunkt dr basta sittet att transportera stora godsfloden pa vatten,
dérnédst kommer jarnvégen, sedan lastbilstrafiken och dyrast dr flyget. For att
framgangsrikt kunna minska utsldppen bor sd mycket godstrafik som mojligt foras Sver
fran lastbil till jarnvag och bat. En sddan utveckling har klart stod i dagens arbetssétt
med forutsittningslos transportovergripande analys for att ta fram effektivaste
transportsitt 1 varje enskilt fall.

Sverige har med sina drygt 50 hamnar stora mdjligheter att utveckla och dka sjofarten

bade inrikes och i Sveriges ndromrade och detta bor kunna genomforas relativt snabbt.
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2012 meddelade infrastrukturministern att regeringen har for avsikt att inforliva EU:s
regelverk om inre vattenvégar 1 svensk lagstiftning.

Genom lagre kostnader och regelforenkling kan inférandet av EU:s regelverk for inre
vattenvégar fa positiva effekter pa godstransporter med sjofart pa Gota dlv, Vanern och
Milaren. Okad inlandssjofart leder till att transportinfrastrukturen pa land avlastas och
att det finns kapacitet for den samlade godsvolymen att oka.

Ett antal beslut har redan fattats nar det giller inférandet av EU:s regelverk for inre
sjofart, vilket dr bra.

For att inre sjofart ska kunna utvecklas méste den vara konkurrenskraftig jaimfort med
ovriga trafikslag. Avgorande dr dé att regelverket innehéller sa fa svenska sérregler som
mojligt och det méste vara utgdngspunkten i kommande beslut.

Detta maste naturligtvis ske utan att sjosékerheten dventyras. Det &r inte minst viktigt
med tanke pd att vira inre vattenvigar ocksa ar vattentékter for ett stort antal ménniskor.
Milaren forser cirka tva miljoner manniskor med révatten, Gota &lv &r ravattentikt for
Goteborg och Vinern betjanar manga orter kring sjon.

Mycket av sjofartens infrastruktur finns redan pd plats, men planering maste nu ske for
ytterligare investeringar i véra inre vattenvégar. Det géller t.ex. nya slussar i Trollhatte
kanal.

En annan forutsittning ar att infrastrukturen, i form av jarnvégar och végar, kopplade
till hamnarna, ger en effektiv dverging frén sjofart till landtransport. Stora godsvolymer
kan da transporteras pa fartyg med minimal energidtging.

Ett vanligt Vénerfartyg motsvarar 100 ldngtradare eller 75 jarnvégsvagnar. Fyra fartyg
pa Gota dlv varje vardagsdygn motsvarar med andra ord 400 langtradare eller 15 langa

tag.

Tonnageskatt

Inférande av tonnageskatt skulle ha stor betydelse for att stirka konkurrenskraften for
att 0ka antalet svenskflaggade fartyg. Dérfor har Folkpartiet drivit tonnageskattefragan
under ménga dr da vi anser att det dr viktigt att den svenska rederindringen ska kunna
utvecklas med likvérdiga forutsittningar som andra EU-lédnder. Tonnageskatt ger
mojlighet att vélja basta tidpunkt, utifrdn marknadslédget, for forséljning av dldre
tonnage och for anskaffning av nya, sdkrare och mer miljovénliga fartyg. Svenska
rederier dr vérldsledande nér det géller bade sdkerhet och miljoarbete och maste fa
forutsittningar att fortsétta med detta arbete. Det dr naturligtvis positivt att det for
ndrvarande pagar ett arbete med att utreda forutsittningarna for inférande av

tonnageskatt, men det viktiga &r att inforandet sker sé snart som mdjligt. Vi dr nu i ett



kritiskt ldge dér utflaggning av fartyg 0kat dramatiskt de senaste aren. Fartyg flyttas till
andra ldnder som har tonnageskatt, vilket 1 princip &r alla sjofartsnationer inom EU.
Valet att inte ldgga sin nyanskaffning av fartyg i Sverige ar tyvérr ganska sjilvklart.
Foljden blir att arbetstillfdllen forsvinner frdn Sverige och det géller inte minst

verksamhet 1 land.
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