Motion

1982/83:1423

Barbro Nilsson i Visby
Transportstodet till Gotland

Malet for den statliga trafikpolitiken ér enligt 1979 ars trafikpolitiska
beslut att ge invanare och niringsliv en tillfredsstillande transportf6rsorj-
ning till lagsta mojliga samhéllsekonomiska kostnader.

En vil fungerande transportforsorjning ar en férutsattning fér en balan-
serad befolknings- och néringslivsutveckling i skilda delar av landet. Tra-
fikpolitiken skal! darfér utformas sa att malen for naringspolitiken, ener-
gipolitiken, miljopolitiken, sysselsdttnings- och regionalpolitiken kan
uppnés.

Detta ar trafikpolitikens malinriktning enligt bilaga 8 till budgetpropo-
sitionen 1982/83:100. Malsittningen Overensstimmer helt med vad som
sags i lansprogrammet for Gotland.

Av stor regionalpolitisk betydelse for Gotland dr kommunikationerna
med det svenska fastlandet och med Oland.

Gotland saknar tvd mycket viktiga valmdjligheter — tag och bil — vilket
frAn ekonomisk och tillganglighetssynpunkt dr visentligt att beakta. Till-
gédngligheten och prisséttningen pa firje- och flygtrafiken samt samord-
ningen av farje- och flygtrafik med 6vrig kollektivtrafik har ocksa stor
betydelse. Detta galler forbindelserna savil pa Gotland som pa fastlandet.

| propositionen kan man vidare ldsa att "atgiarder for att forbittra
kollektivtrafiken far hog prioritet under den ndrmaste tiden. En vil fun-
gerande kollektivtrafik dr nédvindig bade for enskilda och samhaillet.”
Nar det gilier jarnvagstrafiken vill regeringen bl. a. "gdra transporterna
snabbare och punktligare.™

Firjan ar Gotlands landsvig och dess jarnvig till fastlandet. Over havet
gar "kollektivtrafiken™ till olika delar av vart land. Samma malsittning bor
darfor galla som for transporter pa landsvig och jarnvag pa det svenska
fastlandet.

Firjetrafiken mellan Gotland och fastlandet dr av primart intresse bade
ur service- och ekonomisk synpunkt for den gotlindska aliménheten,
turismen, naringslivet och Gotlands kommun.

| propositionen konstateras pa s. 133 att priset for en firjeresa dr anpas-
sat till priset for en andraklassbiljett pa tdg for motsvarande fardstracka.
Detta stammer inte i dag. Kostnaden ar hogre for farjetrafiken.

Trots detta kommer transportstddet till Gotland att minska med drygt 10
miljoner enligt budgetpropositionen. Firjetrafiken har redan avsevart for-
sdmrats bl. a. genom
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att turtitheten minskat (frimst pad Vistervik)
att sommartidtabellerna avkortats
att forbindelsen Klintehamn— Grankuilavik helt upphort.

Gotlandsbolaget har alltsd redan fatt minska sina kostnader genom
rationaliseringar och 6ka intidkterna genom hogre priser for att klara
tidigare sparmal som statsmakterna satt betridffande transportstodet. Tu-
ristndringens fortsatta utveckling pd Gotland ar ur sysselsdttnings- och
servicesynpunkt livsviktigt. Under de senaste &ren har en ororande stag-
nation intriffat vad giller totala antalet besokande turister. Gotland utgor
inte lingre ett sjalvklart turistmal och darfor ar det viktigt att sdlja Gotland
bl. a. med bra och billiga kommunikationer.

Nar det giller flygtrafiken hianvisas tilt motion 368 angdende anvind-
ning av Bromma flygplats.

Forutom vad som i motion 368 anfors kan konstateras, att dven hir dras
det regionalpolitiska stodet ned trots avsevirda kostnadsfordyringar vid
utflyttningen till Arlanda. | propositionen s. 108, star nidmligen detta att
lasa: "Resterande del av underskottet bor tickas genom en allmén hojning
av priserna i inrikesflyget.” Detta rimmar illa med malsittningen att pa sikt
taxan skall motsvara klass | pa jarnvig. Syftet med flygrabatterna ar ocksa
“att uppratthdlla en tillfredsstallande flygtrafik.” Undersokningar har vi-
sat att det blir trangt bade i luften och pd marken vid hogtrafik med risk for
forseningar. Detta maste beaktas nér tidtabellen faststills.

En nddvindig forutsdttning for det gotlindska néringslivet ar en tax-
esattning for alla gotlandstransporter som jamstaller kostnaderna med
jamforbara transporter pa fastlandet, samt goda fastlandskommunikatio-
ner. Det ar angeldget att de mal, som inom ramen for lansplaneringen
foreslagits for farje- och flygtrafiken, fullf6ljs.

Det dr vidare angeléget att regionala och lokala myndigheter pad Gotland
ges tillfalle att i samverkan med néaringslivet pd Gotland aktivt delta i de
6versynsarbeten motsvarande dem som pagar avseende flygtrafiken (luft-
fartsverket) och som beslutatsavseende firjetrafiken (kommunikationsde-
partementet).

("En sakkunnig har tillkallats for att ta upp Overliggningar med Rede-
riaktiebolaget Gotland om formerna for statens ansvar for farjetrafiken
mellan Gotland och fastlandet™. S. 16)

For att pad lingre sikt kunna uppnd en for Gotland dndamaisenlig
16sning av kommunikationsproblemen, erfordras en rad detaljlésningar
som tillsammans ger den onskade effekten. 1 Liansprogrammet redovisar
lansstyrelsen i Gotlands ldn bl. a. foljande forslag:

For persontrafiken bor atgirderna syfta till

en taxesdttning som jamstiller kostnaden med jimforbara transporter
pa fastlandet och som dirmed tar hidnsyn till bristande valmojlighet
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mellan olika transportmedel som foreligger samt det faktum att vattnet
utgor en barridr i kontaktmojligheterna med narmast liggande regioner
att regulariteten i trafiken halls pa en saddan niva att resor kan utféras
utan onddig tidsatgadng och med bekvidma restider

att sjdlva resan underldttas genom dndamalsenliga transportmedel.

For att uppna detta bor

— statsbidragens urformning och effekter pa taxorna ses dver bade i

farjetrafiken och flygtrafiken

— tidtabellens utformning fordndras mot fler dagturer i féirjetrafiken

— insatt tonnage i fdrjetrafiken planeras sa att en separering av trafiken
blir mojlig och att flexibiliteten vidhalls vid val av fastlandshamnar
samt att regularieteten inte paverkas.

For godstrafiken bor atgarderna syfta till

en taxesdttning for alla transporter som jamstéller kostnaden med jam-
forbara transporter pa fastlandet och som darmed tar hansyn till brister
i valmojligheten mellan olika transpormedel som foreligger samt det
faktum att vattnet utgdr en barriar for transporter till ndrmast liggande
regioner

att insatt tonnage planeras sa att behovlig godskapacitet erhalls

en mer langtgiende separering av trafiken for att avgangstider och
regularitet dven fortsittningsvis kan anpassas till godstrafikens behov
samt att behovet av transporter av farligt gods tillgodoses

en rationell godshantering och distribution pd Gotland.

For att uppna detta bor

statsbidragets utformning och effekter pa transporterna ses dver utover
den regelbundna utviardering som alagts statens pris- och kartellndmnd
(SPK)

insatt tonnage i farjetrafiken planeras sa att flexibiliteten vad giller
extraturer vid godstoppar bibehalls

farjetrafikens bokningssystem utformassa att dven mindre foretag med
kort varsel kan fa transporter utforda

godshanteringen sa langt som mojligt samordnas pd Gotland.

Med anledning av det anforda hemstéller jag
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i

motionen anfdrts om ett regionalpolitiskt anpassat transport-
stodssystem for Gotland.

Stockholm den 25 januari 1983

BARBRO NILSSON (m)
i Visby



