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Motion till riksdagen
2025/26:3850

av Aylin Nouri m.fl. (S)

med anledning av skr. 2025/26:56
Riksrevisionens rapport om statens arbete
med att forbattra forutsattningarna for
cykeltrafiken

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6kad och séker
cykling kan bidra till att minska resandets miljopaverkan och tringsel samt bidra till
en bittre folkhélsa och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en uppdaterad
cykelstrategi med tydlig ansvarsfordelning och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ett ambitidst
nationellt mal for 6kad cykling ska antas och tillkénnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor 1ita
utreda statliga principer eller krav for var en grundldggande framkomlighet for
cykeltrafiken ska upprétthallas sa att tydligare statliga prioriteringar av den
sammanhéllna cykelinfrastrukturen kan goras och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera
trafiksdkerhet, trygga skolvigar och jamlik tillgang till cykelmdjligheter i hela
landet och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka Trafikverkets
uppdrag i fraga om planering, samordning och byggande av cykelinfrastruktur av
nationell betydelse och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen till
riksdagen ska ldmna forslag som i storre utstrackning gor det mojligt att bygga
friliggande statliga cykelvigar, framfor allt genom att dtgiirda de begrdnsningar som
foljer av tolkningen av begreppet allmén samfdrdsel, och tillkinnager detta for
regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att se dver den interna principen som styr beddmningen av var statlig



cykelinfrastruktur kan byggas, inte minst hur kravet pa funktionellt samband mellan
cykelvig och statlig védg har tolkats, och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor lata
utreda hur den statliga planerings- och genomforandeprocessen for mindre och
medelstora infrastrukturatgirder kan effektiviseras sa att de cykelatgirder som
planeras ocksd genomfors och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket behover
utveckla analysverktyg for samhéllsekonomiska bedomningar av cykelatgarder och
tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket behover
utveckla formagan att se var framkomligheten for cykling brister och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

12. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor ge
Transportstyrelsen ett tydligare ansvar for att ta hdnsyn till fyrstegsprincipen vid
utvecklingen av regler som berdr transportsystemet och tillkdnnager detta for
regeringen.

13. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor ge
Transportstyrelsen i uppdrag att utveckla arbetet med analyser av konsekvenser
baserat pa empiriskt grundade resultat sésom forskningsresultat och utvarderingar
och tillkdnnager detta for regeringen.

14. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utveckla nationell
statistik, indikatorer och uppf6ljningssystem for cykling och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Riksrevisionens rapport Statens arbete med att forbéattra forutsittningarna for cykeltrafik
visar tydligt att staten inte tagit ett tillrdckligt samlat grepp om cykelpolitiken. Brister
forekommer i styrning, finansiering, uppfoljning och l&ngsiktighet. Regeringens
skrivelse 2025/26:56 bekriftar flera av dessa brister men presenterar inte de atgérder
som krdvs for att rétta till problemen.

Ur ett socialdemokratiskt perspektiv dr cyklingen en del av ett modernt och héllbart
transportsystem som ska komma alla till del. Forutsdttningar att cykla tryggt och
smidigt far inte vara beroende av kommunernas ekonomiska forutsittningar eller lokala
prioriteringar. Har behdver staten ta ett tydligare ansvar.

Cykeln ér ett viktigt transportmedel for ménga ménniskor. I genomsnitt cyklar
814 000 personer varje dag en striicka pa 7,9 kilometer varje dag i Sverige. Aven om
detta enbart star for 1,7 procent av persontransportarbetet gors var tionde resa pa cykel
sett till alla resor. Cykling &r dartill bra for folkhélsan, och &r ett miljosmart och
resurssnalt transportmedel. Det dr dérfor viktigt att cykeln bereds bra mdjligheter.

Cyklingen har 6kat i storre stider och vid pendling men minskar i glesare befolkade
omraden och bland barn. Dértill vet vi att risken for en dodsolycka ar tio gdnger hogre
per kilometer for en cyklist dn for en bilist. Sékra cykelvigar ar sarskilt viktiga for barn,
for att framja goda vanor och trygghet redan frén tidig alder.

Riksrevisionen har som sagt i sin rapport 2025:11 granskat statens arbete med att
forbattra forutsittningarna for cykeltrafiken — och kommit fram till att i detta arbete



finns mycket att forbattra. Regeringens svar 1 sin skrivelse 2025/26:33 ar darfor inte
tillfredsstéllande. Det dr uppenbart att det finns omedelbara saker att gora for att stirka
statens arbete med att frimja cykeltrafiken.

Av rapporten framgar att cykeltrafiken behandlas styvmoderligt av savil regeringen
och Trafikverket som Transportstyrelsen. Man slar fast att de &tgidrder som regeringen
och myndigheterna genomfort i form av infrastruktur, regleringar och dvrig styrning
inte ndmnvart har bidragit till 6kad och mer trafikséker cykling. Vi socialdemokrater
menar att flera dtgirder behover vidtas for att stirka cyklingen, inklusive flera av de
atgirder som Riksrevisionen anser bor genomforas.

Under det senaste decenniet har cykeln fatt en allt viktigare plats bland trafikinve-
steringarna, framfor allt via stadsmiljoavtalen, men ocksé via den sérskilda cykelpott
som skulle ga till just cykelinvesteringar. Men Tidoregeringen har ocksa pa detta
omrade rullat tillbaka utvecklingen. Den sirskilda cykelpotten &r borta, och stadsmiljo-
avtalen dr under avveckling. Detta d&r sammantaget mycket olyckligt for cykelinfrastruk-
turens utveckling.

Behov av sammanhallen nationell styrning

Cykelpolitiken saknar i1 dag en tydlig nationell riktning. Kommuner och regioner arbetar
pé olika sitt och med olika forutséttningar, vilket skapar stora skillnader i mdjligheten
att cykla. Regeringen aviserar 1 skrivelsen inga forandringar som stirker den nationella
styrningen.

En uppdaterad nationell cykelstrategi bor darfor

— vara langsiktigt finansierad

— ha tydliga mal, indikatorer och ansvarsomraden

— integrera cykling i trafikpolitik, stadsutveckling och klimatpolitik
— ge Trafikverket ett samordningsansvar pa nationell niva.

Ett nationellt mal for okad cykling

Ett nationellt mél for 6kad cykling saknas, men borde finnas. VTI/Cykelcentrum har
exempelvis foreslagit att mélet borde vara att fordubbla cyklingens andel i Sverige till ar
2035 till motsvarande 3 procent av persontransportarbetet utan att gdng- eller kollektiv-
trafiken minskar. Regeringen bor darfor dterkomma till riksdagen med ett forslag pa hur
ett ambitiOst nationellt mal for 6kad cykling kan se ut.

Trafiksdkerhet och trygghet

For att fler ska vilja cykla méste miljoerna vara trygga och sikra. Staten behover ta ett
aktivare ansvar genom

— nationella riktlinjer for trafiksikerhet i cykelinfrastruktur
— Dbattre drift och underhall, sarskilt vintertid

— trygghetsdtgirder som belysning och gestaltning

— sérskilda satsningar pa trygga skolvigar.



Principer for var en grundlaggande framkomlighet {for
cykeltrafiken ska finnas

Riksrevisionen bedomer att det saknas en helhetsbild av atgardsbehoven pa cykel-
omrddet och att malen om forbittrade forutsittningar for cykeltrafiken inte fatt genom-
slag, inklusive att bara omkring hélften av de medel som avsatts for cykeltrafiken
kommer att anvidndas. Statliga principer och krav for grundldggande framkomlighet for
cykeltrafiken behover tas fram — detta sa att tydligare statliga prioriteringar av en
sammanhéllen cykelinfrastruktur kan goras.

Friliggande statliga cykelvigar

Riksrevisionen har pekat pa problem kopplade till Trafikverkets tolkning av begreppet
”allmén samfardsel”, vilket 1 praktiken forsvarat byggandet av friliggande statliga
cykelvagar. Detta &r sdrskilt problematiskt ndr det géller pendlingsstrak mellan tétorter,
dar cykel kan vara ett reellt alternativ till bilresor. Staten behover darfor skapa mojlig-
heter till fler friliggande cykelvigar och undanréja de juridiska hinder som i dag star i
viagen. Som det dr i dag anser sig Trafikverket tvunget att placera cykelvdgar 1 nirhet till
en statlig vig, vilket forsamrar mojligheterna att bygga en effektiv och attraktiv cykel-
infrastruktur.

Den statliga planerings- och genomforandeprocessen for
cykelinfrastrukturatgarder

Trafikverket har en omfattande planeringsprocess och omstindlig genomférandeprocess,
som passar daligt for mindre och medelstora cykelinfrastrukturdtgirder. I minga fall
kostar sjélva planeringsprocessen mer dn de konkreta infrastrukturatgiarderna.
Regeringen bor darfor lata utreda hur den statliga planerings- och genomférande-
processen 1 dessa fall skulle kunna effektiviseras. Darmed bor forutsittningarna for att
cykeldtgirder som beslutats ocksa genomfors, vilket 1 dag dr 1dngt ifrén fallet.

Utveckla analysverktyg for samhillsekonomiska bedomningar av
cykelatgarder

Riksrevisionen menar att Trafikverket saknar analysverktyg for att veta vilka atgarder
som dr mest effektiva men ocksa att det ar oklart hur cykeltrafikens framkomlighet ska

véigas mot kostnader och samhillsekonomi. Riksrevisionen menar ocksa att Trafik-
verket saknar en helhetsbild 6ver var framkomligheten i cykelinfrastrukturen brister.

Bristfallig uppfoljning och statistik

Riksrevisionen lyfter stora brister i statens kunskap om cyklingens omfattning och
utveckling. Det saknas nationell statistik, gemensamma indikatorer och systematisk
uppfoljning. Regeringen maste dérfor

— etablera ett nationellt system for kontinuerlig datainsamling
— folja upp trafiksdkerhet, drift och kvalitet



— utviérdera effekterna av statliga cykelsatsningar.

Transportstyrelsen bor utveckla arbete och synsitt nir det giller
cykeltrafiken

Har menar Riksrevisionen att Transportstyrelsen, som ansvarar for trafikregler, inte vill
anvénda fordndrade trafikregler for cykeltrafik — detta i uppenbar strid med den
etablerade fyrstegsprincipen. Har bor regeringen se till att Transportstyrelsen fordndrar
sitt synsitt, sa att Sverige likt manga andra EU-ldnder kan fa for cyklingen positiva
regeldtgirder pa plats. Riksrevisionen sdger ocksé att Transportstyrelsen i alldeles for
liten grad pa detta omrade bygger sitt arbete pa empiriskt grundade resultat som
etablerad forskning och genomforda utvirderingar. Detta behdver givetvis ocksa
fordndras.

Cykelstolder

Ett hinder for cyklism &r de omfattande cykelstdlderna, som leder till stora kostnader for
enskilda och forsidkringsbolag och avskricker ménga frin att cykla. Regeringen bor ta
initiativ till atgérder mot cykelstolder, bl.a. genom att 6verviga ett nationellt cykel-
register som kan motverka stdlder och bekdmpa organiserad kriminalitet.

Avslutning

Regeringens skrivelse 2025/26:56 visar att man erkénner flera av de problem Riksrevi-
sionen lyfter i sin rapport men saknar politisk vilja att atgdrda dem. For att Sverige ska
na klimatmaélen, stdrka folkhélsan och skapa ett mer jimlikt transportsystem krévs en
mer aktiv statlig cykelpolitik.

Cykeln ér en viktig del av framtidens mobilitet. Darfor méste staten ta ett storre
ansvar for att skapa likvirdiga och hallbara forutsittningar for cykling i hela landet.

Aylin Nouri (S)

Asa Karlsson (S) Kadir Kasirga (S)
Mattias Ottosson (S) Carina Odebrink (S)
Zara Leghissa (S) Inga-Lill Sjoblom (S)
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