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Foriandrad trangselskatt i Stockholm for
forbattrad tillginglighet och
transportinfrastruktur

Sammanfattning

Utskottet tillstyrker regeringens forslag i proposition 2017/18:74 Foérandrad
trangselskatt i Stockholm for forbattrad tillgénglighet och transport-
infrastruktur.

I propositionen ldmnas forslag pé ett antal fordndringar av tringselskatten
i Stockholms innerstad och pa Essingeleden. Regeringen foreslar bl.a. att det
ska inforas ytterligare en skattebelagd tidsperiod p& morgonen, klockan 6.00—
6.29 och att skattebeloppen for vissa tidsperioder ska hojas. Regeringen
foreslar ocksa att tringselskatten ska differentieras under hog- och 1agsdsong
och att det ska inforas hdjda skattebelopp under hdgsédsong. Den sammanlagda
skatten per kalenderdygn och bil ska enligt férslaget hogst kunna uppga till
135 kronor under hogsésong. Vidare foreslas att skatt ska tas ut for de fem
forsta vardagarna utom l6rdag i juli samt for dagar fore vissa helgdagar. Syftet
med fordndringarna dr att forbéttra framkomligheten och miljon i Stockholm,
och att bidra till en utbyggnad av kollektivtrafiken i Stockholmsomradet som
delfinansieras av medel motsvarande de 6kade intékterna fran tringselskatten
efter avdrag for system- och administrationskostnader. Andringarna féreslas
trdda i kraft den 1 januari 2020.

I betdnkandet finns tre reservationer.

Behandlade forslag

Proposition 2017/18:74 Fordndrad trangselskatt i Stockholm for forbattrad
tillgénglighet och transportinfrastruktur.
Sex yrkanden i f6ljdmotioner (SD, L).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Forindrad tringselskatt i Stockholm for forbittrad
tillgéinglighet och transportinfrastruktur
Riksdagen antar regeringens forslag till
lag om dndring i lagen (2004:629) om tringselskatt.
Dirmed bifaller riksdagen proposition 2017/18:74 och avslar motion
2017/18:3965 av Olle Felten och David Lang (badda SD) yrkande 1.
Reservation 1 (SD)

2. Anvindning av intikterna fran tringselskatten m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:3965 av Olle Felten och David Lang (bada SD) yrkandena 2—4
och
2017/18:3966 av Mathias Sundin m.fl. (L) yrkandena 1 och 2.
Reservation 2 (SD)
Reservation 3 (L)

Stockholm den 8 mars 2018

P4 skatteutskottets vignar

Per Asling

Féljande ledaméter har deltagit i beslutet: Per Asling (C), Jérgen Hellman (8S),
Cecilia Widegren (M), Maria Stromkvist (S), Helena Bouveng (M), Peter
Persson (S), Olle Felten (SD), Fredrik Schulte (M), Rasmus Ling (MP), Lotta
Finstorp (M), Anna Johansson (S), David Lang (SD), Mathias Sundin (L),
Larry Soder (KD), Patrik Lundqvist (S) och Erik Ezelius (S).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2017/18:74
Fordndrad tringselskatt i Stockholm for forbattrad tillgdnglighet och
transportinfrastruktur. Regeringens forslag till riksdagsbeslut finns i bilaga 1.

I drendet har vickts tva motioner, 2017/18:3965 och 2017/18:3966, som
aterges 1 bilaga 1.

Bakgrund

Regeringen tillsatte den 1 juli 2014 en sérskild utredare, som ska fungera som
forhandlingsperson och som bl.a. ska inga dverenskommelser med berdrda
kommuner, landsting och andra aktdrer i Stockholms ldn om atgérder som
forbattrar tillgdngligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett
okat bostadsbyggande (dir. 2014:106). En framstéllan fran regeringens
forhandlingsperson inkom till regeringen i augusti 2017. I framstéllan 1&dmnas
forslag om vissa forandringar av tringselskatten i Stockholm. Till framstillan
har bilagts tva underlagsrapporter fran Trafikverket: Konsekvensanalys av en
kombination av tringselskattedtgirder och Hur kan tringselskatten foréndras
i Stockholmsregionen. Forhandlingspersonen har pé regeringens uppdrag
ingatt ett ramavtal med Stockholms léns landsting, Huddinge kommun, Solna
kommun, Stockholms kommun, Tdby kommun, Vallentuna kommun och
Osterakers kommun daterat den 21 april 2017 om finansiering och
medfinansiering i syfte att oka tillgdngligheten och bostadsbyggandet i
storstdderna. Avtalet trader i kraft ndr det har undertecknats av samtliga parter
och under forutséttning att bl.a. regeringen och i forekommande fall riksdagen
godkdnner det. Medfinansiering fran staten inkluderar dven medel fran
forandrade och breddade intdkter fran trangselskatt i Stockholms 1én.

Propositionens huvudsakliga innehall

Utékad tringselskatt

Regeringen foreslar att det ska inforas ytterligare en skattebelagd tidsperiod
pé morgonen, klockan 6.00-6.29, da en tringselskatt pa 15 kronor ska tas ut
och att skattebeloppen for tidsperioderna 6.30—6.59 respektive 7.00-7.29 ska
hojas till 25 kronor respektive 35 kronor i Stockholms innerstad och 22 kronor
respektive 30 kronor pa Essingeleden. Regeringen foreslar vidare att
tringselskatten ska differentieras under hog- och lagsédsong. Med hogsésong
avses perioderna den 1 mars—dagen fore midsommarafton och den 15 augusti—
30 november. Med lagsdsong avses ovrig tid. For hogsdsong foreslas att hojda
skattebelopp ska inforas. Skattebeloppen ska for respektive nivd under
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hogsdsong uppga till 11 kronor, 15 kronor, 20 kronor, 30 kronor och 45 kronor
i Stockholms innerstad och 11 kronor, 15 kronor, 20 kronor, 27 kronor och
40 kronor pé Essingeleden. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och
bil ska enligt forslaget hogst uppga till 135 kronor under hogsdsong. Vidare
foreslés att skatt ska tas ut for de fem forsta vardagarna utom I6rdag i juli samt
att skatt ska tas ut for dag fore langfredagen, dag fore Kristi himmelsfardsdag
och dag fore alla helgons dag. Slutligen foreslar regeringen att skatt dven ska
tas ut for dag fore forsta maj och dag fore nationaldagen under forutséttning
att dagarna infaller pa en vardag utom 16rdag.

Nir det géller hur de 6kade intékterna ska anvindas foreslar regeringen att
medel motsvarande de dkade intékterna frén tringselskatten, efter avdrag for
system- och administrationskostnader, bor delfinansiera utbyggnaden av
kollektivtrafiken i Stockholmsomréadet. I det kommittédirektiv genom vilket
regeringen beslutade att tillsdtta en forhandlingsperson (dir. 2014:106) anges
att storstadsregionernas tillvédxt forutsétter effektiva och héllbara trafiksystem
och fortitning som ger attraktiva stider och dynamiska arbetsmarknads-
regioner for ménniskor och foretag. Ramavtalet som tecknades den 21 april
2017 om finansiering och medfinansiering i syfte att 6ka tillgdngligheten och
bostadsbyggandet i storstdderna omfattar foljande skyldighet f6r Stockholms
léns landsting att bygga ut kollektivtrafiken i Stockholmsomradet: tunnel-
banan Alvsjé—Fridhemsplan, Roslagsbanan till city, Sparvig syd och tunnel-
banestation Hagalund. Berérda kommuner &tar sig att sjdlva eller genom
ndgon annan markégare eller exploatdr uppfora bostdder samt att tillhanda-
hélla viss utpekad infrastruktur for cykeltrafik. Som en forutsittning for
finansieringen av projektet och som alla parter stdr bakom finns fordndrade
och breddade tringselskatter. Avtalet trader i kraft nér det undertecknats av
samtliga parter och under forutsittning att regeringen och i forekommande fall
riksdagen godkénner det.

Effekter for den enskilde, foretagen och miljon

Forslagen innebédr sammantaget en hogre beskattning for en arbetspendlare
som fardas med bil i Stockholmsomradet. Den &rliga 6kade kostnaden for
tringselskatt berdknas till mellan 1 750 kronor och 3 350 kronor per ar.
Regeringen menar att de 6kade kostnaderna begransas for de privatbilister som
har avdragsritt for resor mellan bostad och arbetsplats. Trafikminskningar till
foljd av fordndringarna av tridngselskatten innebér dessutom forbéttrad fram-
komlighet och minskade kotider, vilket dr positiva effekter som tillfaller
trafikanter i hela Stockholmsregionen.

Regeringen konstaterar att forslagen innebér en viss 6kning av foretagens
totala kostnader for tringselskatt. Den érliga 6kade kostnaden for tréngselskatt
beréknas till 5 025 kronor per ar. Regeringen uppskattar dock att effekterna
for samtliga foretag dr sma. De 6kade skattekostnaderna begriansas i och med
att foretagen har avdragsritt for tringselskatt. De Okade administrativa
kostnaderna bedoms som smé da foretagen debiteras manadsvis och forslagen
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sannolikt endast medfor ytterligare hantering av fakturor i samband med
betalning av tringselskatt i juli manad. Dessutom innebér trafikminskningar
till f6ljd av forslaget dven forbattrad framkomlighet och minskade kotider,
vilket &dr positiva effekter som tillfaller foretagen. Effekterna pé det regionala
néringslivet beror ocksé pa hur skatten aterfors till regionen.

Forandringarna av tringselskatten i Stockholm medfor att koldioxid-
utsldppen forvantas minska i samma utstrackning som trafiken i regionen
minskar. Biltrafiken ger d&ven upphov till andra miljéeffekter sdsom buller och
utsldpp av bl.a. partiklar och kolviten. De foreslagna atgidrdernas paverkan pa
dessa andra miljoeffekter bedoms vara sma.

Offentlig-finansiella effekter

Forslagen om édndrade tringselskatter berdknas sammantaget 6ka brutto-
skatteintikterna med ca 330 miljoner kronor per ar fr.o.m. den 1 januari 2020.

Overskottet av tringselskatten i Stockholm finansierar i dag vissa infra-
strukturprojekt i Stockholmsregionen sdsom Forbifart Stockholm och tunnel-
baneutbyggnaden. Overskottet beriknas som intikterna som erhalls frin
trangselskatt minus system- och administrationskostnaderna. Det ytterligare
overskott av tringselskatten som forslaget medfér bor delfinansiera
utbyggnaden av kollektivtrafiken i Stockholmsomradet.

Ovriga effekter

Forslagen beddms inte f& nagra betydande sysselsittningseffekter. Av de
personbilar som dgs av fysiska personer stdr mén som &dgare till knappt tva
tredjedelar, vilket tyder pa att en hdjning av tringselskatten paverkar mén mer
an kvinnor.



Utskottets 0vervdaganden

Forandrad trangselskatt 1 Stockholm for forbattrad
tillgdnglighet och transportinfrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bifaller regeringens forslag till fordndringar av
trangselskatten i Stockholms innerstad och pé Essingeleden och
avslar motionsforslaget om att inte infora fordndringar av tringsel-
skatten.

Jamfor reservation 1 (SD).

Propositionen

I propositionen ldmnas forslag pa ett antal fordndringar av trdngselskatten i
Stockholms innerstad och p& Essingeleden. Regeringen foreslar bl.a. att det
ska inforas ytterligare en skattebelagd tidsperiod pa morgonen, klockan 6.00—
6.29 och att skattebeloppen for vissa tidsperioder ska hdjas. Regeringen
foreslar ocksa att tringselskatten ska differentieras under hdg- och lagsdsong
och att det ska inforas hojda skattebelopp under hdgsédsong. Den sammanlagda
skatten per kalenderdygn och bil ska enligt forslaget hogst kunna uppgé till
135 kronor under hogsdsong. Vidare foreslas att skatt ska tas ut for de fem
forsta vardagarna utom 16rdag i juli samt for dagar fore vissa helgdagar. Syftet
med fordndringarna &r att forbéttra framkomligheten och miljon i Stockholm,
men dven att bidra till en utbyggnad av kollektivtrafiken i Stockholmsomradet
som delfinansieras av medel motsvarande de oOkade intdkterna fran
trangselskatten efter avdrag for system- och administrationskostnader.
Andringarna féreslas trida i kraft den 1 januari 2020.

Motionen

I kommittémotion 2017/18:3965 av Olle Felten och David Lang (bada SD)
yrkande 1 foreslds att propositionen ska avslds. Motiondrerna anfor att
regeringen foreslar en mycket kraftig hojning av tringselskatten for de som
behover bilen for att ta sig till och fran sina arbeten, for foretag som &r
beroende av biltransporter for sin verksamhet och for andra som av olika skél
behdver anvinda bil for att transportera sig till och fran Stockholm. Aven
genomfartstrafik som tvingas g& &ver Essingeleden drabbas av oskéliga
avgifter. Motiondrerna anfor vidare att regeringens forslag dr baserat pa ett
vagt underlag, dr destruktivt och oseriost och inte 16ser problemet med
tringseln pa vigarna.
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Utskottets stillningstagande

For att forbattra framkomligheten och miljon i Stockholm och for att bidra till
en utbyggnad av kollektivtrafiken i Stockholmsomradet som delfinansieras av
medel motsvarande de Okade intdkterna fran trdngselskatten foreslar
regeringen ett antal fordndringar av tréngselskatten i Stockholms innerstad och
pé Essingeleden. Enligt regeringen bidrar de foreslagna fordndringarna av
trangselskatten dven till minskat buller och minskade utslépp av fororeningar
fran végtrafiken samt ger betydande intdkter som ska anvindas for att
finansiera investeringar i infrastrukturen i Stockholms l4n.

Regeringen har lamnat ett lagforslag som foreslas trdda i kraft den 1 januari
2020. Forslaget finns inte aviserat i budgetpropositionen for 2018 i de
prelimindra inkomstberakningarna.

Riksdagens budgetprocess skapar forutsittningar for en samtidig
behandling av inkomster och utgifter. Utskottet foreslar nu att riksdagen ska
fatta beslut om ett lagforslag som ska trdda i kraft 2020 och som paverkar
skatteinkomsterna fr.o.m. detta &r. Eftersom lagforslaget inte rdknats med i
den prelimindra inkomstberdkningen i hdstens budgetproposition asidosétts
det samlade prioriteringstillfille som riksdagens budgetprocess syftar till.
Aven om det inte finns nigot i regleringen som hindrar att riksdagen i ett tidigt
skede fattar beslut om lagforslag vill utskottet dock understryka vikten av att
regeringen framdver lamnar lagforslag med budgetpéaverkan sé att syftet med
rambeslutsprocessen och det samlade prioriteringstillfallet kan vérnas.

Utskottet har inget att invinda mot regeringens forslag och tillstyrker
dérmed propositionen. Motionsforslaget avstyrks.

Anvindning av intdkterna frén trangselskatten m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om en utredning av effekterna
av trangselskatten, om en dndrad anvdndning av intdkterna frén
trangselskatten och om att vissa fordon ska befrias fran trangsel-
skatt.

Jamfor reservationerna (SD) och (L).

Motionerna

I kommittémotion 2017/18:3965 av Olle Felten och David Lang (bada SD)
yrkande 2 foreslas att riksdagen tillkdnnager for regeringen att effekterna av
trangselskatten i Stockholms stad ska utredas. Motiondrerna anfor att
regeringen foreslar en mycket kraftig hojning av tringselskatten for de som
behover bilen for att ta sig till och fran sina arbeten, for foretag som &r
beroende av biltransporter for sin verksamhet och for andra som av olika skél
behdver anvinda bil for att transportera sig till och frn Stockholm. Aven
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genomfartstrafik som tvingas gi Over Essingeleden drabbas av oskéliga
avgifter. Motiondrerna anfor vidare att regeringens forslag dr baserat pa ett
vagt underlag, dr destruktivt och oseriost och inte 16ser problemet med
tringseln pa vidgarna. De foreslagna fordndringarna bor darfor enligt
motiondrerna foregds av en ordentlig utvdrdering av resultatet av den
befintliga trdngselskatten, vilka sidoeffekter som fordndringarna forvéntas fa
samt en analys av vilka atgidrder som nédrmast leder till de uppsatta méalen och
som i forsta hand bor finansieras av den forvintade intdktsokningen.

Motiondrerna foreslar vidare i yrkandena 3 och 4 att riksdagen ska
tillkdnnage for regeringen att mojligheten att avsétta resurser fran tringsel-
skatten till uppbyggnad av strategiska resecenter for att forenkla byte mellan
bil och kollektiva fardmedel ska utredas och att riksdagen ska tillkdnnage for
regeringen att det bor avsdttas resurser frén trangselskatten for att snabba pa
bygget av Forbifart Stockholm. Motiondrerna anfor att syftet med skatten bor
fortydligas och inriktas helt pé att minska tréngseln. Inbetalade trédngselskatte-
medel bor ocksa enligt motiondrerna anvindas for att forenkla for bilresendrer
att vdxla mellan bil och kollektiva firdmedel. Initialt bor darfér medlen
anvindas till tvd huvudidndamal. Det ena dndamaélet &r att skapa sdkra
resecenter med bevakad parkering i direkt anslutning till strategiska platser vid
infartslederna till Stockholm. Det andra &ndamaélet &r enligt motionérerna att
snabba pa bygget av Forbifart Stockholm, som skulle 16sa manga av de
problem som uppstar genom att genomfartstrafiken i dag tvingas norrut pa
Essingeleden.

I kommittémotion 2017/18:3966 av Mathias Sundin m.fl. (L) yrkandena 1
och 2 foreslds att riksdagen tillkinnager for regeringen att eldrivna létta
lastbilar, taxibilar och personbilar kan frdmjas genom att befrias frén
tringselskatt och att intdkterna frn tringselskatten ska anvéndas till
medfinansiering av cykelinfrastruktur. Motionérerna anfor att de i huvudsak
stéller sig bakom propositionen, men att de vill framfora ytterligare synpunkter
pa hur tringselskatten bor fordndras i framtiden. Miljobilar ska gynnas i
forhéllande till bilar som drivs med fossila brénslen och det behdvs skdrpta
krav pé vilka bilar som ska anses vara miljobilar. Motiondrerna foreslar vidare
att bilpooler och smart korttidshyra av miljobilar ska frimjas t.ex. genom
enklare parkeringsregler, och eldrivna létta lastbilar, taxibilar och personbilar
kan frimjas genom att befrias fran trdngselskatt. Motiondrerna foreslar
slutligen att intékterna fran tringselskatten ska anvéndas till medfinansiering
av cykelinfrastruktur.

Utskottets stiillningstagande

Nir det giller anvindningen av intdkterna frdn tréngselskatten finansierar
overskottet av trangselskatten i Stockholm i dag vissa infrastrukturprojekt i
Stockholmsregionen, sasom Forbifart Stockholm och utbyggnaden av
tunnelbanan. Overskottet utgdrs av de intikter som erhalls fran tringselskatt
efter avdrag for system- och administrationskostnader. Regeringen har gjort
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bedomningen att det ytterligare 6verskott av tringselskatten som forslaget om
fordndrad trangselskatt medfor bor delfinansiera utbyggnaden av kollektiv-
trafiken i Stockholmsomradet.

Utskottet ser inte ndgot skil att gora en annan beddmning &n regeringen om
anvindningen av de dkade intékterna fran tringselskatten. Motionsforslagen
om en dndrad anvindning av intdkterna avstyrks ddrmed.

Under forsoksperioden med trangselskatt i Stockholm undantogs vissa
mindre fororenande bilar fran skatteplikt. Nér skatten aterinfordes stadig-
varande beholls undantaget, men begréinsades till att gélla under en Gvergangs-
tid t.o.m. den 31 juli 2012. Milj6bilsundantaget omfattade bilar som drevs med
el, gas eller etanol. Under hosten 2008 beslutade riksdagen som ett resultat av
den s.k. Stockholmséverenskommelsen att miljobilsundantaget skulle upphdra
den 1 januari 2009 i stillet for den 1 augusti 2012 (bet. 2008/ 09:SkU6). For
bilar som var undantagna fran skatteplikt fore den 1 januari 2009 och som
dessforinnan var inforda i vdgtrafikregistret géllde undantaget fram till den
1 augusti 2012. Miljobilsundantaget i trangselskatten avskaffades eftersom
antalet undantagna personbilar och andelen passager med sadana bilar
riskerade att underminera tringselskattens priméra syfte att leda till minskad
trangsel. Utskottet anser att fordonsskatten och drivmedelsskatten &ar
lampligare styrmedel &n trangselskatten for att gynna miljobilar.

Trafikanalys genomfGr pé regeringens uppdrag 16pande analyser av
transportsektorns samhéllsekonomiska kostnader i relation till skatte- och
avgiftsuttaget inom olika delar av transportsektorn. Regeringen har konstaterat
att det dérutover finns ett behov av en samlad bild av hur skatter och avgifter
samverkar och styr anvédndningen av transportsystemet. Trafikanalys har
dérfor dven fatt regeringens uppdrag att ta fram ett kunskapsunderlag om hur
skatter och avgifter inom transportomradet bidrar till att de transportpolitiska
maélen uppnds, med ett sérskilt fokus pd hur ndringslivets konkurrenskraft
paverkas i olika delar av landet. Uppdraget ska slutredovisas den 31 december
2018.

Utskottet, som utgar fran att regeringen foljer utvecklingen pa tréngsel-
skatteomréadet och aterkommer med nddvindiga atgérder vad géller utredning
och uppfdljning, ser inte nigot skél att foregripa det uppdrag som lamnats till
Trafikanalys genom att rikta ett sdrskilt tillkénnagivande till regeringen i
fragan.

Utskottet avstyrker med det anforda samtliga motioner som behandlas i
avsnittet i motsvarande delar.
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Reservationer

1. Forindrad tringselskatt i Stockholm for forbattrad
tillgéinglighet och transportinfrastruktur, punkt 1 (SD)

av Olle Felten (SD) och David Lang (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen avslar regeringens forslag till dndring i lagen (2004:629) om
trangselskatt.

Diarmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3965 av Olle Felten och David Lang (bada SD) yrkande 1 och
avslar proposition 2017/18:74.

Stdllningstagande

Vi anser att regeringen foreslar en mycket kraftig h6jning av tringselskatten
for de som behdver bilen for att ta sig till och fran sina arbeten, for foretag som
dr beroende av biltransporter for sin verksamhet och for andra som av olika
skiil behdver anvinda bil for att transportera sig till och frdn Stockholm. Aven
genomfartstrafik som tvingas gi &ver Essingeleden drabbas av oskéliga
avgifter. Regeringens forslag &r baserat pa ett vagt underlag, dr destruktivt och
oseriost och 19ser inte problemet med trangseln pa végarna. Propositionen ska
dérfor avslés.

2. Anvindning av intiikterna fran tringselskatten m.m., punkt
2 (SD)
av Olle Felten (SD) och David Léng (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Diarmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3965 av Olle Felten och David Léng (bada SD) yrkandena 2—4 och
avslar motion
2017/18:3966 av Mathias Sundin m.fl. (L) yrkandena 1 och 2.

11
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RESERVATIONER

Stdllningstagande

Vi anser att regeringen foreslar en mycket kraftig hdjning av tringselskatten
for de som behdver bilen for att ta sig till och fran sina arbeten, for foretag som
dr beroende av biltransporter for sin verksamhet och for andra som av olika
skil behdver anvinda bil for att transportera sig till och fran Stockholm. Aven
genomfartstrafik som tvingas gd Over Essingeleden drabbas av oskiliga
avgifter. Regeringens forslag dr baserat pé ett vagt underlag, dr destruktivt och
oseridst och 16ser inte problemet med trangseln pa vigarna. Vi anser darfor att
de foreslagna fordndringarna bor foregds av en ordentlig utvérdering av
resultatet av den befintliga trdngselskatten, vilka sidoeffekter som
fordndringarna forvéntas fa samt en analys av vilka atgarder som ndrmast leder
till de uppsatta mélen och som i forsta hand bor finansieras av den forvéntade
intdktsokningen. Riksdagen bor darfor tillkdnnage for regeringen att
effekterna av tringselskatten i Stockholms stad ska utredas.
Sverigedemokraterna anfor vidare att syftet med skatten bor fortydligas och
inriktas helt pé att minska tringseln. Inbetalade tringselskattemedel bor ocksé
enligt Sverigedemokraterna anvéndas for att forenkla for bilresenérer att véxla
mellan bil och kollektiva fairdmedel. Initialt bor darfor medlen anvéndas till
tvd huvudidndamél. Det ena dndamalet dr att skapa sdkra resecenter med
bevakad parkering i direkt anslutning till strategiska platser vid infartslederna
till Stockholm. Det andra &ndamalet &r att snabba pa bygget av Forbifart
Stockholm, som skulle 16sa manga av de problem som uppstar genom att
genomfartstrafiken i dag tvingas norrut pa Essingeleden. Riksdagen ska dérfor
tillkénnage for regeringen att mojligheten att avsitta resurser frén tringsel-
skatten till uppbyggnad av strategiska resecenter for att forenkla byte mellan
bil och kollektiva fardmedel ska utredas och att det bor avséttas resurser fran
tringselskatten for att snabba pa bygget av Forbifart Stockholm.

3. Anvindning av intiikterna fran tringselskatten m.m., punkt
2(L)
av Mathias Sundin (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3966 av Mathias Sundin m.fl. (L) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motion
2017/18:3965 av Olle Felten och David Léng (bada SD) yrkandena 2—4.



RESERVATIONER

Stdllningstagande

Liberalerna anfor att de i huvudsak stéller sig bakom propositionen, men att
de vill framfora ytterligare synpunkter pa hur tringselskatten bor fordndras i
framtiden. Miljobilar ska gynnas i forhallande till bilar som drivs med fossila
brénslen, och det behdvs skdrpta krav pa vilka bilar som ska anses vara
miljobilar. Liberalerna foreslar vidare att bilpooler och smart korttidshyra av
miljobilar ska frdmjas t.ex. genom enklare parkeringsregler och eldrivna litta
lastbilar, taxibilar och personbilar kan frimjas genom att befrias fran trangsel-
skatt. Liberalerna foreslar slutligen att intdkterna fran tringselskatten ska
anvindas till medfinansiering av cykelinfrastruktur. Riksdagen bor dérfor
tillkdnnage for regeringen att eldrivna létta lastbilar, taxibilar och personbilar
kan framjas genom att befrias fran tringselskatt och att intdkterna frén
tringselskatten ska anvéndas till medfinansiering av cykelinfrastruktur.

2017/18:SkU13
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BILAGA 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2017/18:74 Fordndrad tringselskatt i Stockholm for
forbdttrad tillgdnglighet och transportinfrastruktur:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om 4ndring i lagen (2004:629) om
trangselskatt.

Foljdmotionerna

2017/18:3965 av Olle Felten och David Lang (bdda SD):

1.
2.

Riksdagen avslar propositionen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
effekterna av tringselskatten i Stockholms stad och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att avsitta resurser fran trdngselskatten till uppbyggnad av
strategiska resecenter for att forenkla byte mellan bil och kollektiva
fardmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avsitta
resurser fran trangselskatten for att snabba pa bygget av Forbifart
Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3966 av Mathias Sundin m.fl. (L):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vilka fordon
som ska omfattas av tringselskatt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfrs i motionen om &ndrade
regler for anvdndningen av tringselavgifter och tillkdnnager detta for
regeringen.



BILAGA 2

Regeringens lagforslag

2 Forslag till lag om &ndring 1 lagen
(2004:629) om trangselskatt

Hiarigenom foreskrivs att bilaga 1l till lagen (2004:629) om
tringselskatt ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Bilaga I!
Stockholms kommun

1. Kartor av vilka det framgéar var de skattebelagda betalstationerna ska
placeras.

Stockholms innerstad
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2017/18:SkU13
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BILAGA2  REGERINGENS LAGFORSLAG

Essingeleden

STOCKHOLM

Trafikplats Kristineberg

-, Al
.,
..

2. Tringselskatt ska betalas under vardagar utom lordagar under
foljande tider och med f6ljande belopp vid passage av en sédan
betalstation som #r markerad pad kartorna. I frdga om kartan som
bendmns Essingeleden giller detta for passage pa Essingeleden 6ver den
streckade linjen pa kartan, dock inte for trafik till och frén
Drottningholmsvégen Oster om Essingeleden eller till och frén
Lindhagensgatan.

Dag fore helgdag och under juli manad ska ingen skatt tas ut.
Tidpunkten for passagen ska bestimmas av timmen och den paborjade
minuten.



REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2 2017/18:SkU13

Stockholms innerstad

Tider Skattebelopp
klockan kronor
6.30-6.59 15
7.00-7.29 25
7.30-8.29 35
8.30-8.59 25
9.00-9.29 15
9.30-14.59 11
15.00-15.29 15
15.30-15.59 25
16.00-17.29 35
17.30-17.59 25
18.00-18.29 15
Essingeleden

Tider Skattebelopp
klockan kronor
6.30-6.59 15
7.00-7.29 22
7.30-8.29 30
8.30-8.59 22
9.00-9.29 15
9.30-14.59 11
15.00-15.29 15
15.30-15.59 22
16.00-17.29 30
17.30-17.59 22
18.00-18.29 15

3. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hogst uppga
till 105 kronor.

17
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BILAGA2  REGERINGENS LAGFORSLAG

Foreslagen lydelse
Bilaga 1
Stockholms kommun

1. Kartor av vilka det framgar var de skattebelagda betalstationerna ska
placeras.

Stockholms innerstad




REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

Essingeleden

STOCKHOLM

Trafikplats Kristineberg

- VA
.,
..

2. Trangselskatt ska betalas under vardagar utom I6rdagar under
foljande tider och med f6ljande belopp vid passage av en sédan
betalstation som #r markerad pad kartorna. I frdga om kartan som
bendmns Essingeleden giller detta for passage pa Essingeleden 6ver den
streckade linjen pa kartan, dock inte for trafik till och fran
Drottningholmsvégen Oster om Essingeleden eller till och fran
Lindhagensgatan.

Dag fore helgdag ska, om inget annat framgar av tredje eller fidrde
stycket, ingen skatt tas ut.

Skatt ska tas ut for

— dag fore langfredagen,

— dag fore Kristi himmelsfirdsdag, och

—dag fore alla helgons dag.

Skatt ska dven tas ut for, om de infaller pa en vardag utom lordag,

— dag fore forsta maj och

— dag fore nationaldagen.

Under juli ménad ska ingen skatt tas ut forutom for de fem forsta
vardagarna utom lordag i den mdanaden.

Tidpunkten for passagen ska bestimmas av timmen och den paborjade
minuten.

Med hogsdsong avses [ mars—dagen fore midsommarafton och
15 augusti—30 november. Med lagsdsong avses ovrig tid.

2017/18:SkU13
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BILAGA2  REGERINGENS LAGFORSLAG

Stockholms innerstad

Tider Skattebelopp Skattebelopp
klockan kronor kronor
lagsdsong hogsdsong
6.00-6.29 15 15
6.30-6.59 25 30
7.00-8.29 35 45
8.30-8.59 25 30
9.00-9.29 15 20
9.30-14.59 11 11
15.00-15.29 15 20
15.30-15.59 25 30
16.00-17.29 35 45
17.30-17.59 25 30
18.00-18.29 15 20
Essingeleden
Tider Skattebelopp Skattebelopp
klockan kronor kronor
lagsdisong hogsdisong
6.00-6.29 15 15
6.30-6.59 22 27
7.00-8.29 30 40
8.30-8.59 22 27
9.00-9.29 15 20
9.30-14.59 11 11
15.00-15.29 15 20
15.30-15.59 22 27
16.00-17.29 30 40
17.30-17.59 22 27
18.00-18.29 15 20

3. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hogst uppga
till 105 kronor under lagscsong och 135 kronor under hogsdsong.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2020.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for passager av betalstationer

som sker fore ikrafttridandet.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2018
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