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Ett hallbart flyg for jobb och tillvaxt
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Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att stimulera
ett hallbart flyglyft och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att initiera en
Arlandaforhandling 1 syfte att gora flygplatsen till Nordens ledande och tillkinnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla
infrastrukturen till och fran Arlanda och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlétta att &ka
kollektivt till och fran Arlanda flygplats och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att permanent gora ett storre antal regionala flygplatser till beredskapsflygplatser
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om de regionala
flygplatsernas langsiktiga 6verlevnad och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sétta ett tydligt mal
att svenskt inrikesflyg ska vara fossilfritt s fort som mojligt och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en strategi for
att samverka kring elflyg i Norden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av att langsiktigt
sakerstilla goda forutsdttningar for inrikesflyget till och fran Stockholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Bromma flygplats
ska finnas kvar fram tills Arlanda byggts ut och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda en modell dér
regionala flygplatser rustas for teknikneutral fossilfrihet med delat ansvar mellan
staten, Swedavia, kommuner samt regioner och tillkdnnager detta for regeringen.



12. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att intensifiera arbetet
inom EU for att hitta en modell for beskattning av fossilt flygbransle och
tillkdnnager detta for regeringen.

13. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige i
internationella sammanhang ska verka for en beskattning av fossila flygbrianslen
och tillkdnnager detta for regeringen.

14. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att avskaffa flygskatten
och tillkdnnager detta for regeringen.

15. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att langsiktigt sdkerstélla
tillgdngen till flygledare och tillkdnnager detta for regeringen.

16. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sékerstélla langsiktig
tillgéng till infrastruktur for flygets utveckling och tillkdnnager detta for regeringen.

17. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett gront bréanslestod for
att sikra tillgdngen pa hallbara biobrédnslen for tunga transporter som exempelvis till
flyget och tillkdnnager detta f6r regeringen.

18. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en dvergripande
vétgasstrategi och vikten av att beakta dess betydelse for flyget och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

19. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stétta forskningen
avseende miljovinligt flyg och tillkdnnager detta for regeringen.

20. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om stérkt trafiksdkerhet for
personalen bl.a. avseende nykterhet och tillkénnager detta for regeringen.

21. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mojligheten
att tilldta kommuner och regioner att upphandla flygtrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Flyget ar viktigt for jobb, trygghet och tillvixt i hela Sverige. I ett litet, glesbefolkat och
avlangt land beroende av export &r mojligheten att snabbt kunna transportera sig inom
och utanfor Sverige och att forsvara landets granser mycket viktigt. Flyget ér lika
nddvéndigt for exempelvis Norrlands inland som féarjetrafiken ar for Gotland. Det &r
alltsa av storsta vikt att stotta och vérna infrastrukturen for svenskt inrikesflyg. Tyvérr
har Sverige kriséret 2021 en regering som gor precis tvartom.

Corona har paverkat flyget mer 4n ménga andra provade branscher. Raden att inte
resa och undvika trdnga utrymmen omdjliggjorde i princip allt flygande. Detta kunde
latt forutsetts redan 1 krisens initialskede, och manga ldnder valde snabbt att ga in med
stod 1 form av upphandling av flyglinjer och direktstod till flygplatser. Sverige valde
den motsatta vigen. Stodet uteblev helt under de forsta kritiska manaderna av krisen.
Nir det till slut kom st6d var dessa mycket begransade och forsenade. I stéllet har
regeringen valt att ga vidare med forslag om en fortida nedlaggning av Bromma flyg-
plats. Ett illa berett forslag for att blidka Miljopartiet och som skapar ytterligare oro i en
hart provad bransch.

Sverige behdver en politik som, inom ramen for beslutet ett fossilfritt Sverige 2050,
stottar utvecklingen mot ett fossilfritt flyg genom ett hallbart flyglyft. Den tekniska
utvecklingen gar si snabbt att det &r relevant att tala om ett pdgaende paradigmskifte.



Regeringen har dessvérre inte mott upp 1 det som just nu sker inom forskning och
innovation. Moderaterna vill att Sverige ska ta pa sig ledartrjan och stotta teknikut-
vecklingen genom att fatta ett antal, for flyget avgorande, beslut som ar langsiktigt
klimatsmarta och samhéllsekonomiskt Ilonsamma.

Redan 1 dag finns det mojlighet att reducera utslapp genom att tillfora biodrivmedel 1
brénslet till de storre plan som foretridesvis flyger till och fran Sverige. De mindre plan
som flyger inrikes kommer sannolikt inom ett drygt decennium att kunna drivas helt av
el eller fossilfritt biobrénsle. Moderaterna vill se ett hallbar flyglyft, vilket forutsétter
politiska beslut som 1 forldngningen sédkerstéller att en marknad véxer fram med god
tillgang till el pa vara flygplatser och en inhemsk hallbar biodrivmedelstillverkning. I
dag saknas en genomarbetad strategi for flygets ldngsiktiga utveckling. Det har inte
Sverige rdd med. Vi maste ga fran dagens debatt om alarmism och flygskam till att lyfta
blicken och se de mdjligheter forskning och innovation for med sig. Det ér inte
flygandet som dr problemet utan dagens flygplansmotorer drivna med fossilt brinsle.

Sverige har en mycket vil uppbyggd flyginfrastruktur med ménga sma, medelstora
och stora flygplatser dver hela landet. Den riskerar nu att brytas sonder av regeringens
flygfientliga politik. Det ar mycket allvarligt. Flyget hade redan innan corona stora
ekonomiska problem. Moderaterna tror pd flyget och vill se ett hallbart flyglyft som
innebdr att staten tillsammans med kommuner, regioner, niringsliv och 6vriga nordiska
lander skapar langsiktigt goda forutsattningar for ett livskraftigt och fossilfritt flyg.

Stimulera ett hallbart flyg for jobb och tillvaxt

Sveriges riksdag har stéllt sig bakom miljovardsberedningens forslag avseende maélet
om klimatneutralitet 2045. Detta forutsétter ett hallbart flyglyft i form av tydligt
formulerade mal och satsningar. Norge satsar exempelvis, sedan ett drygt decennium
tillbaka, 100 miljoner kronor arligen for att gora inrikesflyget fossilfritt. Landet har satt
som mal att 2040 ska allt inrikesflyg ske med el och har innevarande ar satsat specifikt
pa elflyg. Foretaget Royce Royce har forlagt sin utveckling av elflyg till Stavanger.
Dirtill ska laggas att Sverige har unika forutséttningar att tillverka biodrivmedel.
Sammantaget dr inrikesflygets forutséttningar att stilla om till fossilfritt genom elflyg
och biodrivmedel mycket goda forutsatt att det ges rétt politiska forutsittningar.

Regeringen behdver som en konsekvens av detta tillsdtta en utredning med uppdrag
att formulera en tydlig 1dngsiktig politisk ambition med mal och tidsplan for att skapa
ett modernt hallbart flyg som bidrar till jobb och tillvéxt.

Initiera en ny Arlandaférhandling for att gora flygplatsen till
Nordens ledande

Arlanda flygplats &r ett nav for tillvaxt, handel och jobb i hela Sverige. Ett normalt ér,
ndr det inte dr coronakris, reser mer dn 26 miljoner passagerare till och fran Arlanda
fordelat pa drygt 230 000 starter och landningar. Detta visar hur viktig det &r att skapa
goda forutsattningar for Arlandas langsiktiga utveckling.

Behoven av investeringar i och kring Arlanda ir stora. Swedavias langsiktiga
prognoser indikerar en utveckling fran dagens 26 miljoner till 40 miljoner passagerare
2040. Foretagets bedomning &r for nérvarande att en tredje parallellbana skulle behdva
finnas pa plats runt 2035. Regeringen har dock valt att trycka pa pausknappen och har



inte ens tillatit Arlandaradet att 1dgga fram sitt slutbetdnkande med olika forslag till
fordndring.

Regeringens flygfientliga passivitet och interna motsittningar kring frigan om
Arlanda hotar jobb och tillvixt. Moderaterna vill bygga ut flygplatsen till en hubb for
jobb och tillviaxt med maélet att bli Nordens ledande. Regeringen bor dérfor skyndsamt
initiera en Arlandaforhandling med samtliga berdrda parter for att sidkerstilla
flygplatsens langsiktiga utveckling.

Sakerstilla infrastrukturen till och fran Arlanda

Infrastrukturen till och fran Arlanda &r redan i dag underdimensionerad. Kderna pa
vagarna till och fran flygplatsen, sdrskilt vid tid for rusningstrafik in och ut fran
Stockholm, &r ofta l&nga. Moderaterna anser att en fungerande framtida infrastruktur
forutsitter att Ostlig forbindelse byggs tillsammans med en utbyggd kollektivtrafik och
god tillgénglighet for av- och pastigningsplatser i anslutning till flygplatsen samt
parkeringsplatser for taxibilar, privatpersoner och charterbussar. Med en prognosticerad
utveckling dér dagens 26 miljoner passagerare kommer att oka till 40 miljoner passa-
gerare 2040 maste regeringen skyndsamt tillsédtta en utredning for att sidkerstéilla en
fungerande infrastruktur till och frén Arlanda.

Underlatta att dka kollektivt till och fran Arlanda flygplats

I en nordisk jamforelse sker vildigt ménga taxiresor till och fran Arlanda och fler
minniskor dker med privata bilar till flygplatsen. Detta beror pa en rad faktorer men ar
sammantaget naturligtvis orimligt ur ett miljoperspektiv. Regeringen har dven i denna
del agerat passivt. En dversyn for att stirka det kollektiva resandet till flygplatsen bor
darfor initieras.

Gor fler regionala flygplatser till beredskapsflygplatser

En fungerande infrastruktur med god tillgéng till hamnar, flygplatser, vaginfrastruktur
och digital infrastruktur &r helt centralt for att Sverige ska kunna forsvara sig vid
hiandelse av ett vapnat angrepp. Trafikverket presenterade den 15 juni 2020 rapporten
Oversyn av de svenska beredskapsflygplatserna. Dir foreslés att dagens tio beredskaps-
flygplatser utokas med ytterligare minst nio flygplatser. Trafikverket fokuserar tydligt
pé beredskap 1 fredstid. I en delrapport fran augusti 2021 gar man vidare och foreslér 21
beredskapsflygplatser men Sppnar ocksa for 27 stycken. Regeringen foreslar i budgeten
att 27 regionala flygplatser far forlangd statlig erséttning till temporira beredskaps-
flygplatser. Bland dessa 27 ingér bland annat Viasterds som Socialdemokraterna och
Miljopartiet lokalt beslutat ska ldggas ned. Flygplatsen rdddades dock av en folk-
omrostning initierad av Moderaterna.

Moderaterna delar i grunden Trafikverkets beddmning att antalet beredskaps-
flygplatser behover bli visentligt fler, och analysen att finansieringen av dessa behover
starkas. Regeringens signaler till flyget ar obegripliga. Flygplatser som i maj ska laggas
ned ska bli beredskapsflygplatser och erhalla statligt stod i augusti.

Moderaterna vill att inriktningen ska vara att permanent lyfta flygets betydelse for
beredskap. Pa sé sitt understryker staten vikten av en god flyginfrastruktur bade utifran
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sdkerhet, vilfard, jobb och tillvéxt. I en tid nér flera regionala flygplatser riskerar att
laggas ned dr detta sérskilt angeldget. Regeringen bor skyndsamt besluta att gora
flerflygplatserna till permanenta beredskapsflygplatser.

Lat staten ta storre ansvar for de regionala flygplatserna

Sverige har en mycket vl uppbyggd flyginfrastruktur med ménga smé, medelstora och
stora flygplatser over hela landet. Moderaterna tror pé flyget och vill se ett hallbart
flyglyft som innebér att staten tillsammans med kommuner, regioner, néringsliv och
ovriga nordiska ldnder skapar langsiktigt goda forutsittningar for ett livskraftigt och
fossilfritt flyg. Dagens ekonomiska statliga stod, 106 miljoner kronor arligen, till de
regionala flygplatserna behover ses 6ver. En utredning visar att exempelvis ytterligare
300 miljoner kronor i arligt stod skulle ticka 75 % av flygplatsernas underskott. Som en
del av arbetet att sdkerstélla de regionala flygplatsernas ldngsiktiga héllbara 6verlevnad
vill Moderaterna utreda en modell dér de regionala flygplatsernas underskott till storre
del 4n 1 dag técks av staten.

Sakerstall storskalig svensk biodrivmedelstillverkning

Jamte elektrifieringen av transportsektorn behdvs andra grona brénslen, som bio-
branslen, elektrobranslen och vétgas, for att ersitta fossila branslen. Detta sirskilt for
tunga transporter och storre plan som flyger lingre strackor. Sverige importerar i dag
cirka 85 procent av alla biodrivmedel. Anvéndningen av biodrivmedel ska inte ske till
priset av ohdllbar avverkning av skog och forsdmrad biologisk mangfald i andra delar
av virlden.

For att stilla om transportsektorn, sékra tillgéng till hallbara biobrédnslen och for att
reduktionsplikten ska bli ett fungerande verktyg utan orimliga konsekvenser pa
brénslepriserna krivs en utbyggd inhemsk hallbar produktion av biobridnslen. Med ett
jord- och skogsbruk i framkant finns goda forutsittningar att fa igang en storskalig
produktion av biodrivmedel i Sverige. Ett gront brianslestod for att 6ka tillgdngen pa
hallbara brianslen for tunga transporter sasom flyg bor déarfor inforas.

Tydligt mél om fossilfritt svenskt inrikesflyg

Sverige har 10 statliga och 28 kommunalt drivna flygplatser med kommersiell
passagerartrafik. Dartill kommer nagra hundra mindre flygplatser som 1 vissa fall
tidigare haft regelbunden passagerartrafik. Dessa flygplatser kimpade redan fore krisen
med sviktande siffror, och kommunerna tvingas gé in med skattemiljoner dé flygplats-
erna bedoms vara avgorande for tillviaxt och sysselsdttning 1 stora delar av landet.

Redan i dag flyger smé eldrivna plan. Enligt prognoser kommer 2030 uppskatt-
ningsvis 30 % av allt inrikesflyg ske med el. Ar 2035 kan enligt flygbranschen allt
inrikesflyg ske med el. Norge har som jimforelse satt som méal 2040 att allt inrikes-
flygning ska ske med elplan. El kommer utifran alla tinkbara utgangspunkter att bli
viktigt for att stédlla om regionalflyget men biodrivmedel kommer att vara nédvéandiga
under de ndrmaste decennierna. For tyngre plan som flyger 6ver vérlden kommer
biodrivmedel och pa léngre sikt dven vitgas att vara avgorande for att skapa ett
fossilfritt flyg.



Sverige behdver intensifiera och prioritera arbetet att gora inrikesflyget fossilfritt,
oavsett om det handlar om el eller biobrinsle. Vi behover tydliga mél avseende artal och
utbyggnadstakt. Samtidigt gér den tekniska utvecklingen snabbt, och Sverige bor darfor
intensifiera arbetet med att stélla om till fossilfritt flyg. For att detta ska kunna ske
madste staten ta sitt ansvar och initiera ett samarbete med néringsliv, kommuner, regioner
och véra nordiska grannldnder. Regeringen bor initiera en utredning som tar ett samlat
grepp med tydliga méal kring inrikesflygets utveckling mot fossilfrihet.

En strategi for att samverka kring elflyg 1 Norden

En framtida satsning pd ett fossilfritt inrikesflyg blir sannolikt bdde snabbare och
billigare om Sverige pa ett systematiskt sdtt samarbetar med ovriga nordiska lander.
Den som kommit ldngst av dessa linder dr som tidigare ndmnts Norge. Regeringen bor
darfor skyndsamt initiera kontakter med vara nordiska grannlédnder i en gemensam
ambition att skapa en elinfrastruktur som langsiktigt bidrar till att elflygplan kan
utvecklas och en nordisk marknad med elflyg kan véxa fram.

Tillat beskattning av fossilt

Som en f6ljd av Chicagokonventionen (Convention on International Civil Aviation)
fran 1944 tillats ingen beskattning av flygbrénsle. Det saknas i dag ett brett stod bland
ICAO:s medlemsstater for att gora de dndringar som krévs i Chicagokonventionen for
att tillata en beskattning. I stéllet har ICAO valt att infora ett globalt marknadsbaserat
klimatstyrmedel for det internationella flyget, kallat Corsia (Carbon Offsetting and
Reduction Scheme for International Aviation). Systemet baseras pa malséttningen att na
en koldioxidneutral tillvaxt fran 2020 genom att klimatkompensera for alla utslédpp
utover dessa nivaer. Detta &r ett mycket modest forslag som ar langt ifran tillrackligt
ambitiost.

Moderaterna anser att det mest effektiva vore att inféra en mojlighet till koldioxid-
beskattning av flygbrinslet, som till skillnad fran den svenska flygskatten ska baseras pa
utsldppen som trafiken ger upphov till och inte resorna i sig. Om det inte gér inom
ramen for Chicagokonventionen bor Sverige inom ramen for FN, ICAO och EU vara
padrivande for att nya samarbeten for internationella 6verenskommelser for beskattning
av flygbrénsle.

Avskaftfa flygskatten

Flyget har tagit stor skada under coronakrisen. Regeringens flygskatt som innebir att
man beskattar antalet flygstolar 1 stillet for utslapp har inneburit 6kade kostnader for
inrikesflyget samt fatt till foljd att svenskar 1 hogre utstrickning valt att flyga frén andra
nordiska flygplatser. I ett forsok att ridda flygplatser 1 norr inférde regeringen ett bidrag
2019 som efter lang beredningstid betalades ut 1 slutet av aret. Detta stod togs bort i BP
2020.

Moderaterna vill avskaffa flygskatten. Utformningen av flygskatten dr mycket
trubbig och drabbar svenskt flyg hart. Alternativet, att 1ata delar av flyget slas ut, hotar
jobb och tillvéxt.



Sdkerstilla tillgangen till flygledare

Den langsiktiga tillgdngen pa flygledare &r viktig for flygets utveckling. I dag rader brist
pa flygledare. Dirtill rader det stor osdkerhet om framtida flygledarfunktion kréver
fysisk nédrvaro pa flygplatsen eller om man med bibehallen sikerhet kan skota ledar-
skapet digitalt frdn annan ort. Regeringen bor dérfor initiera en dversyn kring hur
utbildningsplatserna kan bli fler och vérdera framtida digitala mojligheter.

Sdkra tillgdngen pa biobrénsle till flyget

I dag bidrar det svenska skogs- och jordbruket med biomassa for drivmedelsproduktion
motsvarande 2,5-3 TWh. Potentialen kan enligt IVA 6ka till 35-40 TWh 2050. Detta
forutsétter bland annat mer ldngsiktighet och en kraftfull politik fo6r odling av fornybar
ravara och stod till anldggningar for produktion av biodrivmedel.

Genom ritt politiska beslut kan flygets miljopaverkan minska drastiskt de ndrmaste
decennierna. Detta utan att det skadar jobb och tillvixt. Regeringen bor intensifiera
arbetet sé att svenskt inrikesflyg snabbt ska kunna stilla om fran fossilt till fossilfritt
brénsle.

Sverige behover en dvergripande nationell vitgasstrategi

Forskningen kring vitgas dr mycket lovande dér vetenskap och stora foretag ser
framtida mojligheter. Tekniken ger potentiellt att 1 framtiden kora fossilfritt &ven med
tyngre fordon, bade i luften, pa véig och till sjoss. Sverige behdver bejaka den pagiaende
forskningen kring vitgas genom att ta fram en dvergripande nationell vitgasstrategi.
Detta for att vara vil forberedda om och nir tekniken &r s& utvecklad att den kan borja
anvindas i stor skala.

Stotta forskningen avseende fossilfritt flyg

Det pagar en rad spannande forskning kring framtida fossilfritt flyg. Detta &r en
utveckling Sverige ska bejaka, och regeringen bor inom ramen for det dvergripande
arbetet att gora flyget fossilfritt pa ett mer systematiskt sétt dn 1 dag stotta forskningen
mot ett fossilfritt flyg.

Starkt trafiksdkerhet for piloter

Sverige har ett bra och vil utvecklat regelverk for nykterhet bland piloter. Bland annat
har Sverige ett tilligg som innebdr att piloten ska kunna kora bil 8 timmar fore flygning
utan att bryta mot svensk lag, vilket i princip innebér total nykterhet. Bedomningen sker
i dag genom att piloten fore, under och efter flygning tréffar personer med stort flyg-
sdakerhetsmedvetande och stor kunskap. Vid misstanke dr personal skyldig att anméla
detta. Svagheten i detta system &r inte regelverket utan den méanskliga faktorn. Den
tekniska utvecklingen ger i dag mojlighet att kontrollera alla piloter. Regeringen bor
dérfor utreda en modell med obligatorisk nykterhetskontroll for alla piloter varje gang
de ska flyga.



Tilldt kommuner och regioner att upphandla flygtrafik

Flera regioner och kommuner har uttryckt en vilja att upphandla linjer som man utifran
jobb och regional utveckling anser sérskilt betydelsefulla. I dag medger inte svensk lag
detta. Regeringen bor tillsétta en utredning som ser 6ver mojligheten att tilldta kom-
muner och regioner att upphandla flyglinjer.
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