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Nr 4
Regeringens proposition om behorigheten att fora motorcykel;

beslutad den 26 juni 1975.

Regeringen forelidgger riksdagen vad som har upptagits i bifogade ut-
drag av regeringsprotokoll for den atgard som foredraganden har hem-
stiallt om.

P4 regeringens vignar

G. E. STRANG
BENGT NORLING

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds att for behdrighet att fora tvahjulig motor-
cykel skall krivas att sdrskilt prov har avlagts pa detta slag av fordon.
Reformen skall enligt forslaget trida i kraft den 1 januari 1976. Den
berdr inte forare som dessforinnan har erhallit bilkorkort.

1 Riksdagen 1975]76. 1 saml. Nr 4
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Nirvarande: statsradet String, ordforande, och statsrdden Aspling, Gei-- . -
jer, Bengtsson, Norling, Lofberg, Carlsson, “Feldt, Zachrisson,- Hjelm-
Wallén

Foredragande: statsridet Norling

Proposition om behorigheten att fora motorcykel

Genom principbeslut ar 1967 (prop. 1967: 55, 3LU 1967: 31, rskr
1967: 209) bestaimde statsmakterna att differentierade kérkort skulle
intGras. Differentieringen skulle innebira ett system ‘med olika klasser
av korkort for olika fordonskategorier. Beslutet byggde i huvudsak pa
bilfdrarutredningens betiinkande (SOU 1965: 42) Korkortet-och trafik-
utbildningen och pa 1949 é&rs internationella konvention om vigtrafik
(Genévekonventionen).

Genom principbeslut ar 1971 (prop. 1971: 65, TU 1971: 12, rskr
1971: 209) drog statsmakterna pd grundval av dels korkortsutredningens
forslag i betinkandet (SOU 1970:26) Korkort och korkortsregistre-
ring, dels 1968 ars internationella konvention om vigtrafik (Wienkon-
ventionen), som ersatt Genevekonventionen, upp nidrmare riktlinjer for
bl, a. differentieringen av korkorten. Beslutet innebar att det skulle
finnas sex olika klasser av korkort. Dessa sex klasser och den till dem
knutna behorigheten att fora motorfordon framgér av 7 § korkortskun-
gorelsen (1972: 592, dndrad senast 1975: 58). Enligt dessa bestimmel-
ser finns ctt korkort (klass A***¥) som ger behdrighet att fora motor-
cykel. Bilkorkort (klasscrna AB***, AB**E, ABC*E, AB*DE resp.
ABCDE) utfidrdas utan att forarprov har avlagts pid motorcykel men
ger likvil behorighet att fora sidant fordon. Det differentierade kor-
kortssystemet genomfirs etappvis. Med hinsyn till den malinriktade ut-
bildning pé resp. fordonsslag som systecmct ger mojlighet till har statens
trafiksiikerhetsverk omarbetat de for olika forarkategorier gillande
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kursplanerna. Sa har skett dven i friga om de kursplaner som rér mo-
torcykelforare. Vidare har utbildningen av trafikskolepersonalen rc-
formerats och vidareutbildning har getts 4t dem som redan #r verksam-
ma inom trafikskolorna.

I olika sammanhang har under arens lopp diskuterats frigan om ett
bilkdrkort bor berittiga till forande av dven motorcykel. Mcd hinvis-
ning till att en motorcykel har andra kidregenskaper #n en bil har silunda
kriivts, att ritten att féora motorcykel skulle tillkomma cndast den som
har avlagt godkiint prov pa dctta fordonsslag. A andra sidan har hiv-
dats att motorcykelkorning inte &r si speciell att ett bilkorkort inte
skulle medfora ritt att fora dven motorcykel. Senast i samband med
1971 ars principbeslut avvisades tanken pé ett siirskilt motorcykelkr-
kort.

Med anledning av motioner till 1973 ars riksdag tog trafikutskottet
upp frigan om behdrigheten att féra motorcykel. Utskottet (TU 1973:
23) fann skil tala for en Oversyn av gillande ‘bestdimmclser och riks-
dagen (rskr 1973:323) godkinde vad utskottet hade uitalat. Genom
beslut den 18 januari 1974 Gverlimnade Kungl. Maj:t i anledning av
riksdagens skrivelse trafikutskottets betdnkande jimte motioner till tra-
fiksikerhetsutredningen (K 1973: 07) for Overvigande i anslutning til!
utredningens uppdrag.

I sitt betinkande 1974: 22 tog trafikutskottet i samband med fragan
om obligatorisk anvindning av skyddshjilm for motorcyklister upp
daven fragan om behorigheten att {6ra motorcykel. Enligt utskottets
mening framstod det fran trafiksidkerhetssynpunkt som i hog grad an-
geliget att forare av motorcykel erhiller utbildning for just detta slag
av fordon. Korkort for bil skulle inte medfdra behdrighet att féra mo-
torcykel. Sadant fordon borde sdlunda fa koras endast av den som har
sirskild behorighet. Regeringen borde enligt utskottets mening ligga
fram forslag i fragan for riksdagen.

Sedan riksdagen (rskr 1974:315) godkint vad trafikutskottet hade
uitalat uppdrog Kungl. Maj:t den 22 november 1974 — med Sverlim-
nande av utskottsbetinkandet — at trafiksikerhetsutredningen att kom-
ma in med forslag om utbildning och prov for sirskild behorighet att
fora motorcykel.

Trafiksikerhetsutredningen! har direfter dverlimnat betinkandet (Ds
K 1975: 01) Korkort for motorcykel. Utredningen foreslar att korkort
{or bil inte lingre skall ge behorighet att fora tvahjulig motorcykel. Re-
formen foreslds tridda i kraft den 1 januari 1976. 1 Gvrigt forordar utred-
ningen vissa forandringar i friga om motorcykelutbildningen och fo-

1 Generaldirektéren Per Olov Tjillgren, ordférande, kanslirddet Gosta Back-
man, tekniske direktdren Carl-Erik Gustafson, ledamoterna av riksdagen Alfred
Hiakansson, Linnéa Hérlén och Wiggo Komstedt, overdirektdren Ake Magnus-
son, ledaméterna av riksdagen Elvy Nilsson, Birger Rosqvist och Gunvor Ryding.
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rarprévningen och foreslar viss kompletterande utbildning for saval tra-
fikskolepersonal som forarprovare.

Nir utredningen lidgger fram sitt forslag om att bilkdrkort som
har avlagts efter prov cnbart pa bil inte skall ge bchorighet att
fora tvahjulig motorcykel sker det mot féljande bakgrund.

Motorcyklarna har under senare tid fatt allt stérre motoreffekter, 6kad
accelerationsférméga och hdgre hastighetsprestanda. Den snabba tek-
niska utvecklingen giller saval litta (hdgst 125 cc) som tunga motor-
cyklar (6ver 125 cc). De lidtta motorcyklarnas motorer utvecklar i dag
effekter upp mot 16 hk och méjliggér hastigheter Gver 100 km/tim. och
i vissa fall upp mot 130 km/tim. P4 grund av Gkadc utvixlingsmdjlig-
heter #r dessa motorcyklars accelerationsformaga mycket stor. Aven de
tunga motorcyklarna uppvisar avsevirda skillnader i prestanda jimi{ort
med forhallandena for ndgra ar sedan. Motorcyklar med slagvolymer
strax under 250 cc och upp mot 500 cc har en motoreffekt pd 20—60
hk. Maximihastigheten ligger pa 140—180 km/tim. Motorcyklar med
storre slagvolymer har effekter pa 70—80 hk och maximihastigheter pa
Over 200 km/tim. De tunga motorcyklarna har en avsevird accelera-
tionsférméaga.

Enligt utredningens uppfattning har motorcykeln helt andra koregen-
skaper dn bilen. Detta kriiver av {Graren andra kunskaper och fiirdig-
heter dn vad bilkdrningen gor niir det giller balanscring, kurvtagning,
bromsning, mandvrering m. m. Motorcykelns tekniska utveckling stil-
ler dirjimte i dag helt andra krav pa forarens kunskaper, firdighcter
och dven omddme i motorcykelkdrning #n vad som var fallet under
1950-talet. Enligt utredningens mening kan mot bakgrunden hirav intc
kunskaper och firdigheter i bilkdrning direkt appliceras pa motorcykel-
korning.

En undersokning av forhallandena i ndgra andra linder som utred-
ningen har gjort far enligt utredningens uppfattning anses visa att man
pd vissa hall utomlands har uppmirksammat att motorcykelkorning
kriver sdrskilda kunskaper och firdigheter. I det Overvigande antalet
linder som undersdkningen omfattar kriivs sirskilt korkort f6r motor-
cykel. I vissa fall giller detta savil litta som tunga motorcyklar, medan
négra linder stiller krav pd sédant korkort endast for forande av tung
motorcykel. Resultatet av undersSkningen bdr enligt utredningen tol-
kas si att det frin trafiksikerhetssynpunkt har ansetts motiverat att
utesluta sddana forare frin motorcykelkdrning som har endast bilkor-
kort. En sidan atgird syncs ha varit sirskilt angelidgen vad betriffar
tunga motorcyklar.

Vidare erinrar utredningen om att antalet motorcykelolyckor med
personskada har Okat fran dr till ar alltsedan 1967 med undantag av
1973, da antalet var i stort sett detsamma som 1971. Denna &kning av
olyckornas antal har skett trots att medelantalet motorcyklar registre-
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rade for trafik har minskat under nistan hela motsvarande period. Det
ir cndast £f6r ar 1974 som en Okning av motorcykelparken har kunnat
noteras. Utredningen har vid undersSkningar for att utrona ett even-
tuellt samband mellan motorcykelolyckor och avsaknaden av ett sérskilt
motorcykelkdrkort inte kunnat pévisa nagot egentligt sddant samband.
En viss riskdkning med avsaknaden av motorcykelkorkort kan dock inte
uteslutas enligt utredningen.

Utredningen kommer till slutsatsen att avlagt godkint prov pa bil inte
lingre automatiskt skall medfdra behorighet att fora dven motorcykel.
For sidan behorighet skall i fortsdttningen krivas sirskilt godkint prov.
Krav pa sirskilt prov skall gilla tvahjulig motorcykel — med eller utan
sidvagn — men inte sddant trehjuligt motorfordon som Kklassificeras
som motorcykel. Dessa senare fordon dr i det aktuella avseendet nir-
mast att jimstilla med bil.

Utredningen har ocksa diskuterat hur man skall férfara med de kor-
kortsinnehavare som — utan motorcykelutbildning — #ger ritt att fora
motorcykel pa grund av ett bilkdrkort som har férvirvats fore ikraft-
tridandet. Fran trafiksiikerhctssynpunkt skulle det enligt utredningens
mening vara Onskvirt att tidigare erhdllna automatiska behdrigheter
upphérde i samband med reformens ikrafttriidande eller efter viss korta-
re Overgingstid. En sidan 18sning har emellertid ansetts utesluten bl. a.
pa grund av dc administrativa belastningar som didrmed skulle uppsta.
Utredningen foreslar darfor att reformen skall omfatta de forarprov som
avliiggs cfter ikrafttriidandet.

I samband med ikrafttridandet uppkommer #ven frigan hur man
skall forfara med korkort som har utfirdats — men inte limnats ut —
pé grund av beslut (kdrkortstillstind) som har meddelats cnligt ildre be-
stimmelser. Utredningen fOreslar att dessa korkort (40 000—50 000)
omtillverkas och ges riitt kérkortsklass.

Nar det giller forarutbildningen och férarprévningen ligger utred-
ningen fram forslag till reformer 1 olika avseenden och vidare fGrslag
om utbildning av trafikskolepersonal och {Grarprévare. Utredningen G-
reslar bl. a. att sdvil de utbildarc som de forarprévare som handhar mo-
torcykelutbildning resp. forarprov pad motorcykel skall beredas mdj-
ligheter till kompletterande vidareutbildning pd motorcykel. Dirigenom
kan cnligt utredningen metoderna fér genomfdrandet av utbildning och
forarprov betriffande motorcykel forbittras och effektiviseras.

Efter remiss har yttranden Over betdnkandet avgetts av riksaklaga-
ren, rikspolisstyrelsen, Sverbetilhavaren, statens trafiksdkerhetsverk, bil-
registernaimnden, skolSverstyrelsen, linsstyrelserna i Stockholms ldn,
Kronobergs liin, Malm&hus 1dn, Gotcborgs och Bohus 1dn, Givleborgs
lin och Norrbottens ldn, Frivilliga motorcykelkdrernas riksférbund '
(FMCK), Forsvarets motorklubb, Kungliga Automobil Klubben (KAK),
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MotorfGrarnas helnykterhetsférbund (MHF), Motorminnens riksfor-
bund (M), Motorcykelbranschens riksforbund, Nationalforeningen for
trafiksikerhetens frimjande (NTF), Riksforbundet Hem och Skola, Sve-
riges motorfederation-Svenska motorcykelférbundet, Sveriges trafiksko-
lors riksférbund och TrafikforsikringsfGreningen. Till l'zinsstyfelsernas
remissvar har i en del fall fogats yttranden av polisstyrelser och i nigot
fall ytirande fran linets trafiksdkerhetsférbund.

Utredningens forslag i behorighetsfragan har genomgdende tillstyrkts
eller lamnats utan erinran och flera instanser — bl. a. motorcykelorga-
nisationerna — hilsar den foreslagna reformen med tillfredsstillelse.
Endast ett par remissinstanser har anfort viss tvekan om bchovet av
reformen. Sélunda uttalar riksdklagaren att utredningen inte kan anses
ha pavisat nagot birkraftigt skil for att fringd de bedémningar som
relativt nyligen (1971) har gjorts i frigan om korkort f6r motorcykel.
Vissa skidl kan emecliertid anforas till stod for forslaget. Med hiinsyn
hartill och till att bilkdrkort i andra ldnder i regel inte berittigar till
forande av motorcykel vill rikséklagarcn inte motsitta éig att forslaget
genomfors. Lénsstyrelsen i Malmohus ldn &r inne pi liknande tanke-
gingar. '

Aven utredningens forslag att reformen skall omfatta {drare vilka av-
ligger forarprov efter ikrafttriidandet accepteras av remissinstanserna
pd nagot undantag nir. Den sirskilda ordning med omtillverkning av
korkort som vid ikrafttridandet har utfirdats men inte limnats ut har i
allmiinhet inte fOranlett nadgon erinran. Statens trafiksikerhetsverk och
bilregisternimnden stiller sig emellertid avvisande till forslaget i denna
del. S&lunda anfor trafiksdkerhetsverket att de vinster av trafiksiker-
hetskaraktir som kan nas med denna atgérd inte str i rimlig proportion
till det merarbete och de kostnader som den skulle medfdra. Trafik-
sikerhetsverket foreslar darfor att korkort som utfiardas pa grundval av
korkortstillstind som har meddelats fére reformens ikrafttridande skall
omfatta behdrighet att fora bade bil och motorcykel trots att férarna
inte har avlagt sdrskilt motorcykelprov. Bilregisterndmnden foreslar ock-
si en Overgangsordning av det slag som trafiksékerhetsverket har for-
ordat.

For egen del vill jag anféra fGljande.

1 det reformarbete som iger rum pa korkortsomradet genomfOrs
etappvis ctt system med differentierade korkort. Genom differcntieringen
ges mojlighet att for skilda slag av fordon foreskriva de krav som {oran-
det av ifrigavarande fordon stiller. Vidare har reformarbetet inneburit
bl. a., att kursplanerna for utbildning av motorfordonsforare har revi-
derats och att utbildningen av trafikskolepersonalen har forbattrats.

Korkoriskravet och den hirtill knutna forarutbildningen utgbr en av
flera samverkande trafiksiikerhetsfaktorer. De &tgirder som vidtas fOr
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att hoja standarden pa forarna visar den stora betydelse som allmint
tillmidts en god forarutbildning. Vad giller motorcykelférarna har tra-
fiksikerhetsutredningen funnit att det fran trafiksikerhetssynpunkt &r
motiverat att reformera nuvarande regler for behdrigheten att féra tva-
hjulig motorcykel. Utredningens forslag, som gir ut pd att sirskilt £o-
rarprov pa motorcykel skall kridvas for ritt att féra sidant fordon, har
genomgacnde tillstyrkts vid remissbehandlingen. Samma ordning giller
i flera andra ldnder.

Mot bakgrund av det anforda forordar jag, att de av utredningen fore-
slagna behorighetskraven genomfdrs. Reformen bor som utredningen
har foreslagit triada i kraft den 1 januvari 1976. Nir det giller frigan om
sirskilda Gvergdngsbestimmelser f0r korkortssokande som har medde-
lats korkortstillstind fore ikrafttridandet uppstar — som trafiksiker-
hetsverket har anfort — betydande administrativa svarighcter och kost-
nader, om utrcdningens forslag foljs. Aven for den berdrda allminhe-
ten uppstar besvirande oldgenheter. Med hinsyn hirtill foérordar jag i
stillet den av bl. a. trafiksikerhetsverket fGreslagna I8sningen, som gar
ut pa att reformen inte bor gilla forare for vilka korkortstillstind har
meddelats f6re arsskiftet 1975—1976.

Jag kommer scnare att fOr regeringen ligga fram forslag till de for-
fattningsiindringar som foranleds av reformen.

Atgiirder som kan behévas i friga om utformningen av forarutbild-
ningen m. m. faller inom ramen fér de uppgiftcr som tillkommer statens
trafiksikerhetsverk.

Med hinvisning till vad jag nu har anfort hemstiiller jag att regeringen
foreslar riksdagen

att godkdnna de av mig forordade riktlinjerna fOr behorigheten att
fora motorcykel.

Regeringen ansluter sig till foredragandens Gverviganden och beslu-

tar att genom proposition foreldigga riksdagen vad féredraganden har
anfort f6r den atglird som han har hemstillt om.

KUNGL. BOKTR. STOCKHOLM 1975 750306






