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Alternativa motorbranslen

Biltrafiken dr en av vara storsta fororeningskillor. Eftersom det inte ar friaga
om ett fatal storre kéllor utan miljontals sma fordelade pa lika méanga indivi-
der dr problemet dessutom speciellt svart att hantera.

Det stOrsta hotet utgor koldioxidutsldappen. Av de ca 60 milj ton koldioxid
som arligen slapps ut i Sverige genom forbranning av fossila branslen kom-
mer ca 20 milj. ton frdn transportsektorn.

®m bilen dven i framtiden skall kunna fortsatta att spela en viktig roll i
vart transportsystem maste radikala atgarder vidtas 1 syfte att fa fram miljo-
vanligare motorer och drivmedel.

Aven om en forbittrad teknik for dagens motorer och de fossila drivmed-
len i ett Overgangsskede dr av avgorande betydelse ar detta langt ifran till-
rackligt i ett langre perspektiv. S& kan t.ex. bensinforbrukningen for nya bi-
lar narmast halveras om viratt utnyttjar kand teknik och kor pé ett fornuftigt
och trafiksdkert satt. Men dven alternativa drivmedel sd som t.ex. motoral-
koholer kan anvandas med den teknik vi kdnner och t o m anviandas i befint-
lig bilpark genom laginblandning.

Fran regeringens sida har gjorts mycket sma och halvhjirtade forsok att
paverka bilindustrin att engagera sig for alternativen. Avsaknaden av ett till-
rackligt statligt stimulansstod ger dessutom intryck av bristande intresse fran
regeringens sida.

Skall miljofororeningarna kunna stoppas och koldioxidutslappen minskas
ar det en absolut nodvindighet med en massiv statlig satsning pa saval ut-
veckling av teknik som biobaserade drivmedel.

Centern har sedan manga ar drivit kravet pa att fororenande utsldpp skall
belastas med miljoavgifter. T ett ekonomiskt system grundat pd marknads-
ekonomi dr detta en av de bista vigarna att komma tillrdtta med problemen.

Centern foreslar en koldioxidavgift pa 58 ore per liter bensin. I skatteupp-
gorelsen mellan s och fp hojs bensinskatten med 34 ore. Darutover laggs
moms pa bensin. men det gynnar inte fornybara brinslen. De ekonomiska
forutsattningarna for alternativa miljovénligare branslen har darmed for-
battrats med endast 34 ore.

Centern vill ocksid avskaffa den nuvarande etanolskatten som dr pa 80
ore/l. Sammanlagt gynnar Centerns forslag fornybara brianslen med 80 + 58
ore = 138 ore. vilket skall jamforas med s och fp 34 ore.



De alternativa drivmedel som idag for Sveriges del ligger nirmast till
hands ér. i ctt kort perspektiv:
— etanol (ev metanol)
— rapsolja
— gas (biogas, naturrgas ctce)
el
Pa nagot Lingre sikt:
- vatgas

Samhallsplanering

Ingen energi ar sd skonsam mot miljon som den som aldrig forbrukas. Det
maste vara en utgdngspunkt dven ifraga om transportsystemet. Samhallspla-
neringen maste darfor inriktas pa att minska transportbehoven.

Centern vill verka for ett decentraliserat samhiille med nirhet mellan
boende, arbete, uthildning och service. | ett sadant samhiille minskar den
enskildes transportbehov och forutsittningarna for ett fungerande kollektivt
transportsystem forbiittras.

Det ankommer i forsta hand pa kommunerna som har ansvaret for den
fysiska planeringen att tillse att inte onddiga transportbehov uppstar. Det
ansvaret borde ges en starkare markering i lagstiftningen.

Det finns idag alltfor manga exempel pa att kommunerna i sin planering
inte tar tillricklig hiinsyn till effekterna pa biltrafiken. Beniagenheten att
medge nya externa stormarknadsanliggningar visar bla. pa detta.

Kommunerna maste ocksa med statliga bidrag stimuleras till forsok med
nya transportsystem t.ex. ctanol eller eldriven kollektivtrafik. Men éven for
forsok 1 syfte att minska transportbehovet.

Motorer

Dagens bilar kan genom modifieringar och forbattringar anpassas iven for
alternativa drivmedel. FOr vissa alternativ maste ny teknik och nya system
utvecklas. Det galler bl.a. motorer och framfor allt ackumulatorer/“tankar™.
En satsning pa utveckling av "multimotorer™. d v s motorer som kan drivas
pa mer dn ett drivmedel ir ocksa angeliget.

Paolika halli viirlden har man redan Ivckats utveckla nya system som visat
sig fungera alldeles utmiirkt. Dit hor bl.a. den s k. Elsbett-motorn som kan
drivas pa rapsolja.

Det ir angeliget att man fran regeringens sida ger bilindustrin tydliga sig-
naler om vad man forviintar sig och vilken inriktning man vill ha pa utveck-
lingsinsatserna. Det maste ocksa markeras genom utvecklingsbidrag.

Etanol

Etanolen ir for svensk del det mest nirliggande drivmedelsalternativet. Eta-
nolen bidrar inte till nagon 6kning av koldioxidutslippen eftersom den base-
ras pd energigrodor som tar upp lika mycket koldioxid som frigdrs vid for-
brinningen.

Aven kviveoxidutslippen ar vid ctanoldrift lagre.
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1 Sverige finns redan idag god potential for odling av ravara for etanol-
framstillning. GGenom de planer som finns for ytterligare omstillning av
jordbruket kommer denna potential att 0ka kraftigt.

En fullskaleanlidggning for etanolproduktion skulle omgiende kunna byg-
gas. Produktionstekniken ir utvecklad och provad. Genom att inledningsvis
anviinda ctanolen som laginblandning med ca 5 % i bensinen kan den utan
nagra dndringar anviindas pa befintlig bilpark. Pa sa vis kan blyet minskas i
den hogoktaniga bensinen.

Teknik finns dven for korning med ren etanol. Ett forsok pa ett antal bus-
sar i Stockholm pagér. En introducering i storre skala dven i andra stider ir
mojlig inom loppet av ndgra ar.

En fullskalcanlaggning for etanoltillverkning bor ha en produktionskapa-
citet pa ca 100 000 ton per ar. For att forsorja en sddan anliggning med ra-
vara atgar ca 70 000 ha dkermark. Det skall stillas mot den omstillning av
akermarken med 500 000 ha som f n diskuteras.

Forutsiittningen for att fa igang en fullskaleproduktion av etanol ar att det
ocksd parallellt utvecklas ett fungerande distributionssystem och att avsitt-
ning kan garanteras. En samverkan mellan jordbruksniringen, tran-
sportbranschen och bensinbolagen dr darfor onskvird.

Regeringen bor stimulera berorda parter att tillsammans bilda ndgon form
av organ, t.ex. ett gemensamt bolag. for produktion, distribution och forsilj-
ning av ctanol.

Rapsolja

En fordel med rapsolja som drivmedel ar att den kan framstillas i mycket
smaskaliga anliggningar med enkla medel. Den s k. Elsbett-motorn har ut-
vecklats for att drivas med rapsolja eller annan liknande vegetabilisk olja.
Rapsolja har i friga om koldioxidutslippen samma foérdelar som etanol och
ar ocksd for ovrigt skonsam for miljon.

Hindret for en introduktion i stoérre skala dr delviskostnaderna men 1 dnnu
hogre grad svarigheten att intresscra bilbranschens och drivmedelsbran-
schens foretradare.

Gas

Vad giller gas som drivmedel for fordon finns utprovad teknik. Eftersom
naturgas dr ett fossilt brinsle som vi pa sikt bor gora oss oberoende av. ir
biogasen det mest intressanta for framtiden.

Biogas kan bl.a. framstillas genom forgasning av olika typer av vixtmate-
rial. Denna teknik dr inte bara intressant for drivmedelsframstillning utan
dven for annan energiproduktion t.ex. elproduktion. Aven biogasen har
samma miljofordelar som andra biobrinslen.

El

Eldrift av fordon kan ske genom olika system eller ggnom en kombination
med andra drivmedel (Duo-system).

Sparvagnar och tradbussar finns pa olika hall i virlden i drift och ett ut-
vecklingsarbete pagar.
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For cldrift pa bilar ir det batteridriften som ir anviindbar. | lir pagar ett
utvecklingsarbete for att losa problemen med elbilens begriinsningar vad giil-
ler bl.a. kapaciteten pa ackumulatorerna. Det ir viktigt att staten dven hir
engagerar sig i utvecklingsarbetet.

Vitgas

Av tiinkbara alternativa drivmedel ir viitgasen pd lang sikt kanske det mest
intressanta.

Viitgasen ir dock inte en energikiilla utan en energibirare. For att produ-
cera viitgas krivs ndgon annan form av energitillskott. Viitgas framstilles ge-
nom spjilkning av vatten och kan ske i saviil storre som mindre anliggningar.
| princip éiven dirckt i det fordon som drivs med gasen. | storre anliggningar
kan solenergi anviindas som det energitillskott som behovs for framstili-
ningen. Ur miljosynpunkt ir viitgasen det nirmast idealiska drivmedlet da
den restprodukt som uppstar inte ir annatin rent vatten. Att utveckla moto-
rer for viitgas far anses som relativt enkelt eftersom man kan bygga pa redan
kiind teknik.

Problemen ligger i svarigheten att ackumulera gasen for att ta den med i
fordoncet. For att kunna framstilla gasen med miljoviinlig energi t.ex. sol-
energl dr detta det mest angeligna problemet att 16sa.

Den konventionelta tekniken att transportera gas med tryckbehallare ir
begrinsad niir det giller viitgas sdvida man inte samtidigt kan kyla ner gasen
till mycket 1&ga temperaturer. vilket naturligtvis for fordonsdrift ar svart att
losa.

En annan teknik som ér under utveckling ir ackumulering med sk. me-
tallhydraider. | princip innebiir det att man genom att viitgasen tas upp i vissa
typer av metallegeringar kan anviinda dessa som “tank ™. Teknikens anvind-
ning begriinsas in sa liinge av tyngden pa dessa legeringar.

For framtiden torde édnda viitgas for fordonsdrift vara av storsta intresse.
Det iir dirfor angeliiget att Sverige finns med i utvecklingsarbetet. Staten
bor diirfor hiir satsa mer pa forsknings- och utvecklingsstod.

Hemstillan
Med hiinvisning till det anférda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om okat statligt engagemang for forskning, utveckling och
produktion av alternativa drivmedel.
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Stockholm den 25 januari 1990
Bérje Hérnlund (c)
Per-Ola Eriksson {c)
Roland Larsson (c)
Marianne Andersson (c)
Kjell Ericsson (c)

Hdakan Hansson (c)

Sven-Olof Petersson (c)
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Kersti Johansson (c)

Géran Engstrém (c)

Gunhild Bolander (c)

Ivar Franzeén (c)

Jan Hytring (c¢)
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