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2 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
en modern klimatlag for kollektivtrafiken vars syfte ér att sékra kollektivtrafikens
tillgénglighet och del i omstéllningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa handlingsplan for hur méal om férdubblad
marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
inforandet av Sverigebiljett som en del av det nationella biljettsystemet for
kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
implementera ett nytt investeringsstod riktat mot kollektivtrafiken for att 6ka
klimatambitionerna och sdkerstélla forbattrad turtéthet, tydlig klimatprofil och
forbattrad tillgdnglighet och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att anvinda en mélstyrd planering och verksamhet dér
klimatmalen &r 6verordnade och utgér den styrande principen for framtidens
infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att dldgga kommuner och regioner att minska biltrafiken vid
beviljat stadsmiljoavtal och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
mdjligheten att fordndra parkeringslagstiftningen sa att kommuner léttare kan
anvéanda parkeringsavgifter for att fraimja miljovénligare bilar, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dndra i plan- och
bygglagen sa att mobilitet skrivs in i stéllet for parkering och tillkdnnager detta for
regeringen.

3 Inledning

Inrikes transporter star for en tredjedel av Sveriges totala utsldpp. Vigtrafiken star 1 sin
tur for mer dn 90 procent av transportsektorns utsliapp. Sverige har etappmal om att
senast till 2030 minska utslédppen av vixthusgaser frén inrikes transporter exklusive
luftfart med minst 70 procent jaimfort med 2010. Med nuvarande forutséttningar och
beslut kommer transportsektorn inte att nd 2030-maélet. Véra samhéllen behdver bli mer
transporteffektiva och en 6kad andel av persontransporterna behover ske med kollektiv-
trafik.

Tyvérr gar trenden &t fel hall. Enligt SCB har kostnaden for enkel- och manads-
biljetter 6kat med 139 procent pé 20 &r! och var fjarde resa med kollektiva fardsatt har

I SCB. Hitta-statistik/redaktionellt/biljetter-i-lokaltrafiken-har-stigit-mer-i-pris-an-bensin-under-2000-
talet.



forsvunnit jimfort med 2019, innan pandemin. Ar 2023 blir &nnu ett tufft ar for
kollektivtrafiken i Sverige. Kostnaderna véntas stiga kraftigt p.g.a. inflationen.

For att vinda utvecklingen krivs det en politik som ger forutsédttningar for en utbyggd,
tillgénglig kollektivtrafik som alla har rdd med och som gor att folk stiller bilen hemma.
Att investera 1 kollektivtrafik dr att investera i samhéllsnytta. Kollektivtrafik gor det
mojligt att arbetspendla, utbilda sig och forflytta ménniskor till vénner och fritidsaktivi-
teter. Den binder samman regioner och vidgar arbetsmarknaden, transporterar gods och
minskar samtidigt klimatutsldppen. Kollektivtrafiken berdknas skapa samhéllsekonomisk
nytta for mer dn 14 miljarder kronor netto varje ér.2

I Tyskland infoérde man i maj 2023 en rikstdckande biljett — Tysklandsbiljetten —
som gor det mdjligt att resa kollektivt dver hela landet for ett par hundralappar 1
mdnaden; 1 Sverige satsar man fortsatt pa privatbilismen. [ stillet for att se och upp-
skatta det kollektiva fairdmedlet har vi en hogerkonservativ regering som prioriterat
skatteldttnader for diesel och bensin och slopat fairdmedelsneutralt reseavdrag.

Vinsterpartiet vill ta efter Tyskland och gora det billigt och enkelt att vélja kollektivt
resande. For att lyckas med det krdvs stora satsningar. Redan nu har vi lagt forslag och
budgeterat for halverade biljettpriser i kollektivtrafiken, men vi vill ga ett steg ldngre
och ta rygg pa Tyskland. Utan stora samhélleliga satsningar maste regioner och
kommuner i Sverige dra ner pa resorna och hoja priserna. Det har Sverige som samhille
inte rdd med. Klimatkrisen kridver handling. Pengarna finns. Behoven dr uppddmda och
stora. Det handlar om politiska prioriteringar.

4 Okad och forbittrad kollektivtrafik

Vinsterpartiet vill att kollektivtrafiken ska betraktas som en del av det moderna
samhéllets mest sjdlvklara infrastruktur. Mgjligheten att rora sig mellan olika platser —
till och frén arbetet, fritidsaktiviteter, vinner och familj — dr en grundfrutsittning for
levande stidder och orter. Sverige har pa manga platser en vil utbyggd kollektivtrafik
med god kvalitet, men tillgdngligheten, turtdtheten och priset varierar kraftigt 6ver
landet. Det &r naturligt att turtdtheten &r som hogst dér det bor flest minniskor, men
kollektivtrafiken behdver byggas ut generellt. Den klimatnytta som uppnas av att fler
stdller bilen och i stéllet aker kollektivt 4r mycket stor.

Ett stort hinder for manga, forutom turtitheten, ar priset pa kollektivtrafik. Pa sikt ar
det rimligt att kollektivtrafiken gors helt avgiftsfri for alla, oavsett inkomst, for att vi
ska kunna gora oss betydligt mindre bilberoende. Men redan 1 nértid bor samhallet se till
att over hela landet justera ned priset s att det blir avsevirt billigare att aka kollektivt.
Vinsterpartiet har dérfor 1 ett forsta steg lagt forslag och budgeterat for att halvera biljett-
priserna och samtidigt sdkerstilla utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Prisutvecklingen inom kollektivtrafiken har, som konstaterats, varit oproportionerlig
under lang tid. Biljettpriserna har skenat och dr i dag langt 6ver priset pd drivmedel eller
konsumentprisindex. Viansterpartiet vill utreda en ny modern lagstiftning som séker-
stiller kollektivtrafikens roll i klimatomstillningen och som samtidigt forbjuder huvud-
mannen att hoja priset mer 4n KPI. En modern klimatlag som syftar till att vdarna
kollektivtrafikens tillgénglighet skulle garantera rétten till en 6verkomlig kollektivtrafik
aven framgent. Dessutom skulle lagen sékerstélla att biljettpriserna inte anvinds som ett

2 Svenskkollektivtrafik/fakta/kollektivtrafikens-samhallsnytta.



sétt for regioner och kommuner att 1 6vrigt 6ka sina intdkter. Genom stiftandet av denna
nya prislag for kollektivtrafiken etablerar vi kollektivtrafikens roll som en omistlig del
av klimatomstéllningen.

Regeringen bor utreda en modern klimatlag for kollektivtrafiken vars syfte dr att
sdkra kollektivtrafikens tillgédnglighet och del 1 omstédllningen. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kinna.

Enligt riksdagsbeslut ska staten bidra till att skapa forutsédttningar for att fordubblings-
mélet ska nds. For att strukturerat arbeta med de dtgérder som presenterats 1 dessa
underlag géllande att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel bor en handlingsplan tas
fram med ldmpliga statliga atgédrder for att mojliggdra branschens malsittning till 2030.

Regeringen bor dterkomma till riksdagen med forslag pa en handlingsplan for hur
mal om fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras. Detta bor riks-
dagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

5 Ett nationellt biljettsystem

Ar 2020 kom den offentliga utredningen Ett nationellt biljettsystem for all kollektiv-
trafik (SOU 2020:25). Aret innan tillsatte den divarande socialdemokratiskt ledda
regeringen en sérskild utredare med uppdrag att utreda vad som kravs for att infora ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige samt att 1dmna forslag till
hur ett sadant biljettsystem bor utformas, byggas upp, drivas och finansieras. Utred-
ningen var en del av januariavtalet. Fragestédllningarna kring ett nationellt biljettsystem
ar inte nya, tvdrtom. Ambitionen har funnits under lang tid, men det finns fortfarande
2023 inget enhetligt nationellt biljettsystem och den nuvarande hogerkonservativa
regeringen har inte tagit nagra initiativ i den riktningen. Det finns ett antal biljett-
samarbeten mellan kollektivtrafikforetag, men den samverkan som finns &r inte for alla
och sillan nationell.

Vinsterpartiet har under lang tid drivit krav pd att ett nationellt biljettsystem ska
inforas for all kollektivtrafik 1 Sverige, men fran regeringshéll har det inte kommit
ndgon proposition.

6 Infor en Sverigebiljett

Just nu hjs priserna for kollektivtrafikresenirerna pd manga platser i Sverige. Ar 2023
blir annu ett tufft ar for kollektivtrafiken 1 Sverige.

Ett land som gér i motsatt riktning &r Tyskland. For 49 euro kan tyskarna och turister
1 landet kdpa en ménadsbiljett for resor med regionaltag, buss, tunnelbana och spérvagn
1 hela landet. For arbetspendlare blir biljetten dnnu billigare. Som jobbiljett kostar
Tysklandsbiljetten runt 35 euro, med forutsittningen att arbetsgivaren ger ett bidrag pa
minst 25 procent. Den s.k. Tysklandsbiljetten finansieras av bade staten och delstaterna.
Forhoppningen ér att ytterligare 5,6 miljoner resenirer ska borja dka kollektivt utover de
drygt 11 miljoner tyskar som redan gor det.

Biljetten ér en fortséttning pa kampanjen frdn sommaren 2022, d4 en ménadsbiljett
kostade 9 euro i manaden. 52 miljoner minniskor kdpte en biljett, varav 10 miljoner



som vanligtvis inte aker kollektivt. Enligt utrdkningar minskade utsldppen med
1,8 miljoner ton koldioxid under perioden.?

Klimatomstéllningen méste ske skyndsamt, strukturerat och genom samhéllets
gemensamma insatser. Merparten av investeringarna maste pa plats de ndrmaste 10
aren. Det kommer att innebidra betydande ataganden for staten.

Vinsterpartiet vill se en modell som tar rygg pa Tysklands populdra, nya riks-
tackande manadsbiljett. Sverige behdver en Sverigebiljett. Det ska vara en taxa for
vuxna och arbetspendlare och en annan, ldgre for pensiondrer, barn och unga. Det ska
vara enkelt och billigt och man ska kunna resa obegrénsat i all kollektivtrafik 1 hela
landet. Mélet &r att fler ska stilla bilen.

I stillet for en méngd olika regionala system med dithorande olika taxor skulle vi fa
ett kort som skulle fungera likadant i hela landet. Den p4 tillfalligt besok 1 valfri stad
skulle inte behdva ladda ned nya appar eller ldsa in sig pa den nya regionens biljett-
system, utan kunde bara enkelt fortsdtta sin resa med sin Sverigebiljett.

En Sverigebiljett skulle locka fler resenédrer och vara en omistlig del av klimat-
omstédllningen.

Det behovs en nationell politik som ger tydliga villkor for kollektivtrafiken, som
investerar 1 infrastruktur och mgjliggor en vélfungerande, prisvérd kollektivtrafik.

Regeringen bor utreda inforandet av en Sverigebiljett som en del av det nationella
biljettsystemet for kollektivtrafiken. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

7 Investeringsstod till kollektivtrafiken

Flera saker maste goras samtidigt for att 6ka andelen resor med kollektivtrafik och
minska bilismen i véra stdder. Exempelvis maste samhéllsplaneringen ge mer utrymme
for kollektivtrafik och tillgangen till kollektivtrafik maste 6ka. For att fler ska kunna
klara sig utan bilen behover kollektivtrafiken utvecklas, byggas ut och anpassas sé att
den kan tillgodose transportbehoven bade i stider och pa landsbygderna.

Vinsterpartiet vill att ett nytt investeringsstod for kollektivtrafiken implementeras,
for att 6ka klimatambitionerna med kollektivtrafiken och sdkerstélla en forbattrad
turtéthet, en tydlig klimatprofil och forbattrad tillgdnglighet. Darfor avsatter Vénster-
partiet 5 miljarder kronor arligen for att bidra till en utbyggnad och forbéttring av
kollektivtrafiken, vilket &ven omfattar elektrifierade busslinjer med dithérande elbuss-
flotta.

Regeringen bor implementera ett nytt investeringsstod riktat mot kollektivtrafiken
for att 6ka klimatambitionerna och sékerstélla en forbattrad turtdthet, en tydlig klimat-
profil och forbattrad tillgdnglighet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kénna.

3 DI/nyheter/nyheter/har-chocksanks-priset-pa-kollektivtrafik-storsta-reformen-i-landets-historia



8 Stadsmiljoavtal som styrmedel

Kommuner och regioner kan soka stod for att frimja héllbara stadsmiljder, s.k. stads-
miljoavtal, enligt forordningen (2015:579) om stdd for att framja hallbara stadsmiljoer. I
den nationella planen for transportsystemet 2022-2033 finns 1 miljard kronor per ar till
stadsmiljdavtalen 2022-2027. Atgirder som stdd soks for, och motprestationer, ska vara
genomforda senast under 2027. Syftet med satsningen ar att frimja hallbara stadsmiljoer
genom att ge stod som leder till en 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik
eller cykeltrafik. Aven hallbara godstransportldsningar premieras. Hittills i ar har
sammanlagt 26 kommuner fatt dela pd nistan 1 miljard kronor i medfinansiering for
investeringar 1 kollektivtrafik och cykelatgirder. Kommunerna forbinder sig att sjilva
finansiera minst lika mycket och genomftra motprestationer.

8.1 Ett overgripande mil om minskad biltrafik

Vinsterpartiet har 1 likhet med Naturvirdsverket och miljdorganisationerna i ménga ar
uppmérksammat det orimliga i frdga om att var infrastrukturplanering utgér fran
prognoser om 0kad végtrafik i stillet for att vara styrd av riksdagens antagna klimatmal.
For att uppna en transportplanering som ar i enlighet med transportsektorns klimatmal
2030 och darmed for ett mer transporteffektivt samhélle kravs en mer malstyrd och
mindre prognosstyrd planering.

Som det &r nu arbetar statliga Trafikverket prognosstyrt och inte malstyrt och det
krockar inte sillan med kommunala resultatmal pa klimat- och miljoomradet. Om
Trafikverket bygger for 6kad trafik finns det en pataglig risk for att trafikmingden 6kar
i takt med att korfalten blir fler. Om man i stillet arbetar malstyrt behdver man planera
om fOr att nd mélet om att t.ex. minska andelen biltrafik.

Vinsterpartiet anser att det nuvarande systemet med prognosstyrd planering for
transportinfrastrukturen behdver ersittas med en malstyrd planering dér klimatmalet &r
den styrande principen for framtidens infrastruktur och darmed styr planeringen, inrikt-
ningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i transportinfrastruktur-
planeringen.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att anvdnda en malstyrd planering och
verksamhet dér klimatmalen dr 6verordnade och utgor den styrande principen for
framtidens infrastruktur. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Vinsterpartiet anser att det behovs ett mal om att minska andelen biltrafik med
20 procent till 2030. Stadsmiljoavtalen &r ett viktigt styrmedel for att lyckas uppna
malet. Vénsterpartiet foreslar darfor att kommuner och regioner som far stadsmiljoavtal
beviljade forbinder sig att verka for en minskad biltrafik. Fokus bor ligga pa storstads-
regionerna och deras kommuner.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att dldgga kommuner och regioner att
minska biltrafiken vid beviljat stadsmiljéavtal. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och
ge regeringen till kénna.

For att underlétta for kommunerna att minska biltrafiken kan man med fordel anvidnda
sig av parkeringsavgifter som styrmedel. Genom att anvénda parkeringsavgifter som
styrmedel kan milj6- och klimatpaverkan frén biltrafiken minskas genom att man t.ex.
differentierar avgiften pa parkeringsplatser utifran fordonens miljoegenskaper. For
att kommunerna ska kunna anvinda parkeringsavgifterna som ett redskap for



transporteffektivare, mer klimatvénliga tatorter krdavs dock fordndringar 1 lagstiftningen.
En sadan fordandring behdver dock ta hansyn till att alla inte har rdd med miljovénligare
bilar, varfor forslaget bor utredas.

Regeringen bor utreda mojligheten att forédndra parkeringslagstiftningen sé att
kommuner lattare kan anvénda parkeringsavgifter for att frimja miljovéanligare bilar
samt dndra 1 plan- och bygglagen s att mobilitet skrivs in i stillet for parkering. Detta
bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Linda W Snecker (V)
Andrea Andersson Tay (V) Kajsa Fredholm (V)
Hanna Gunnarsson (V) Lotta Johnsson Fornarve (V)

Hdkan Svenneling (V)
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