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av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s)

Tillvaxtkorridoren

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behoven av infrastruktur i den s.k. Tillvdxtkorridoren.

Motivering

I Tillvéxtkorridoren Oslo—Karlstad—Stockholm bor det 6ver 4 miljoner mén-
niskor. Denna Ost-véstliga lank i Nordiska Triangeln knyter samman huvud-
stdiderna Oslo och Stockholm. Hér &r arbetspendlingen Gver grinsen per ca-
pita hog. I granskommunerna pendlar var femte person dver griansen. Bland
de nordiska ldnderna ar det fortfarande mellan Sverige och Norge som den
storsta arbetspendlingen sker. Exporten mellan linderna omsitter omkring
13 miljarder euro. For att skapa nya dynamiska tillvaxtregioner i var del av
vérlden ska svensk infrastruktur smidigt kunna knytas ihop med andra lénders
végar, jarnvagar, hamnar och flygplatser. Vigtrafiken 6ver gransen har nédstan
fordubblats de senaste aren. Trots lag vigstandard 6kar godstransporterna och
arbetspendlingen.

I korridoren finns vdgarna som sammanbinder Oslo och Stockholm vidare
mot Finland och Ryssland. De ar en del av Nordiska Triangeln, som &r 1 av
30 av EU prioriterade infrastrukturprojekt. Denna stricka borde dirmed vara
en av de strickor som nationella aktdrer som Vagverket och Banverket priori-
terar.

Jamfort med de syd- och norrgaende strickorna i Nordiska Triangeln,
Oslo—Képenhamn och Stockholm—Kd6penhamn, har utvecklingen av infra-
strukturen pa strickan Oslo—Stockholm dock stagnerat. En tégresa pé striackan
Oslo—Ko6penhamn &r néstan tva timmar snabbare idag jaimfort med for 20 ar
sedan. Strickan Stockholm—Kopenhamn avklaras pa tva timmar kortare tid.
Pé strackan Oslo—Stockholm har restiden déremot bara minskat med 19 minu-
ter under samma tidsperiod.
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Det beror till storsta delen pé att tagforbindelsen mellan Stockholm och
Oslo har lag standard, framfor allt pa strickan mellan Karlstad och Oslo. En
langsiktig utveckling dér tdget kan medverka till en stiarkt korridor kréver
avsevirt kortare restider. Det stéller ocksa krav pad omfattande investeringar
som till stora delar inte finns med i investeringsplaner i Norge eller Sverige.
En langsiktig vision med snabbtagstrafik i Nordiska Triangeln utgdr en sadan
utveckling som ocksa knyter korridoren till forbindelser dsterut.

Vigstandarden dr ocksa dalig pa sina hall lings strickan, vilket skapar
problem med framkomlighet och olyckor. For att stirka den ekonomiska
utvecklingen i regionen bor infrastrukturarbetet paskyndas, och dessutom ar
det onskvirt att de planerade infrastruktursatsningarna langs vigarna i omra-
det synkroniseras.

Tillgang till flygplatser dr en nddvéndighet for en positiv regional utveckl-
ing och internationalisering. I tillvixtkorridoren finns Norges internationella
flygplats Gardemoen, Arlanda i Stockholm samt en handfull regionala flyg-
platser, bland annat Karlstad flygplats. Alla transportslag bidrar till regionens
tillgédnglighet 4ven om végnitet och tagnitet har de viktigaste rollerna for
lokala, regionala och langviga person- och godstransporter i regionen. I arbe-
tet med tillvdxtavtalet for Varmland lyfts pendlingsmdjligheterna fram som
en avgorande faktor for att man skall kunna bo kvar pé sin bostadsort, dven
om arbetet finns péd annan ort.

En god kollektivtrafik dr inte bara en friga om turtdthet och fordonsstan-
dard utan i lika hog grad en friga om infrastruktur, intryck, service och be-
kvamlighet i1 anslutning till sjdlva resan. For ndrvarande pagar ett arbete inom
Viarmland med att utveckla den regionala tigtrafiken. Bland annat fornyar
Viarmlandstrafik AB vagnsparken for att erbjuda béttre resandestandard i
bekvimare och miljovénligare fordon. Dessutom har ett samarbete, Granstra-
fiken, etablerats med Dalarna och Orebro lin och med Hedmarks fylke i
Norge om utvecklat regionalt resande, detta for att erhélla en regionforstoring
med bland annat tre universitet/hdgskolor samt pendlingsmgjligheter mellan
savil dessa regioner som med Osloregionen.

Péapekas bor ocksa att den langviga tagtrafiken mellan Oslo och Stock-
holm néstan enbart gor stopp i Arvika och Karlstad. Mellanliggande station-
er/orter servas via den uppbyggda granstrafiken med omstigning i huvudsak i
Karlstad till fjarrtdget. Varmland och hela regionen behdver dérfor ett rese-
centrum i Karlstad, en plats dir olika trafikslag kan sammanforas och over-
gangar mellan trafikslagen underlattas, allt for att forbattra kollektivtrafikens
tillgénglighet, attraktivitet och konkurrenskraft.

Det ar nddviandigt att ett fokus péd arbetet med gransoverskridande kluster
och nétverk for att 6ka innovationskraften hos foretagen uppmuntras. Genom
att frimja och fordjupa samarbeten over griansen fir regionen tillgang till fler
aktorer och en stdrre kompetens som dérigenom stirker innovationsférmégan
i regionen, vilket i sin tur leder till fler jobb. De mindre foretagen kan expan-
dera nér de far battre tillgang till infrastruktur och kompetent personal och
akademi samt utbyte med andra foretag inom landet och i grannlandet. Det
tillsammans med den attraktiva livsmiljon som finns ldngs korridoren medfor
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att ménniskor och foretag flyttar till omradet, vilket bidrar till tillvixt och
utveckling.

Vigverket och Banverket har ett viktigt uppdrag att synkronisera sina pla-
ner med de norska aktérerna och med EU:s prioriterade projekt. I Vigverkets
och Banverkets planer framgér dock inte kopplingen till Norges infrastruktur-
projekt eller till nordiska pa ett tillrdckligt tydligt sétt. Tillvixtkorridoren
Oslo—Karlstad—Stockholm &r en viktig del i Nordiska Triangeln, och arbetet
med att forstdrka denna korridor maste prioriteras.

Stockholm den 27 september 2007
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