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Nr 319

av fru Anér m. fl.
om atgirder for att minska luftfororeningarna fran motorfordon.

I de bensindrivna bilarnas avgaser finns 150—200 olika dmnen.
Atskilliga av dem ir giftiga eller skadliga. Ensamma eller tillsammans med
andra luftféroreningar skapar de allvarliga pafrestningar pd minniskors
hilsotillstdnd. Forskningens ron ir tillrickliga for att motivera kraftfulla
insatser fOr att begrinsa omfattningen av dessa fororeningsutslipp. De
atgirder som krivs maste siitas in pa flera plan. Dels maste konventio-
nella bensinmotorer forses med avgasrenare, dels krivs ett intensifierat
utvecklingsarbete for att fd fram andra frdn miljosynpunkt limpligare
motortyper. Men det krivs ocksd insatser for att genom tratikplanering
etc. minska riskerna dir de nu idr storst: i titorterna.

Avgasreningsnormer

Maximiregler for utslippen av koloxid och kolviten har i Sverige
inforts fr. o. m. 1971 ars bilmodeller. Dessa normerir dock av marginell
betydelse. En arbetsgrupp inom kommunikationsdepartementet foreslog
for nagot ar sedan skiirpta regler i tva etapper, fr. o. m. 1974 resp. 1977
ars bilmodeller. Fran regeringens sida visade man dock ett betydande
ointresse fOr dessa viktiga insatser mot luftfororeningarna. Forst sent i
oktober 1972 beslot man infora ndgot skiirpta avgasbestimmelser. Dessa
skall gilta forst fr.o.m. 1976 drs bilmodeller. Reglerna motsvarar
ungefir dem som giller fr. 0. m. 1973 drs bilmodeller i USA och som av
utredningen foreslogs inforda i Sverige fr. o. m. 1974 ars bilmodeller.

Frin folkpartiets sida har under de senaste riksdagarna krivts ett
snabbt inforande av skiirpta avgasreningsnormer. Dessa krav har avslagits.
Vir principiella standpunkt idr att Sverige bor halla samma takt som USA
nir det giller nedskiirning av avgasutslippen. Det kan motiveras med att
fororeningssituationen i en del svenska titorter liknar den amerikanska
och att den teknik som tvingas fram genom den amerikanska lagstift-
ningen borde fa ett mer allmiint genomslag.

Ett nytt hot mot dessa viktiga miljokrav har kommit fram genom
energikrisen. Det finns dock ingen anledning att ldta den akuta oljekrisen
efler hogre bensinpriser bli en broms for utvecklingen fOr biittre
avgasrening.

En komplikation ligger i att en del metoder for avgasrening leder till
Okad bensinforbrukning. Det bor dock vara fullt mojligt att utveckla
saidana motortyper — alternativt avgasrenare — att bensinférbrukningen
inte behover oka.

Diskussionen om avgasnormer har frimst gillt nya bilar. Men iven
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sedan nya normer infOrts kommer ett stort antal dldre fordon under ling
tid att finnas i trafik, fordon for vilka avgasreningskraven ligger betydligt
ligre. Det tar alltsd lang tid innan de totala avgasutslippen gir ner
avseviirt, sirskilt som antalet fordon Okar. Det ir visentligt att minska
utslippen av avgaser dven fran ildre fordon. Hir bdr en teknisk
utveckling stimuleras, som kan gora det mojligt att fa fram relativt billiga
avgasrenare och som gar att montera pa ildre fordon. Det bor Overvigas
om normer kan infbras dven for ildre fordon. Dessa normer maste
sannolikt sittas ligre dn for nya fordon.

Problem forekommer ocksd med avgaser fran smabatsmotorer. Dessa
har ofta avgasutslipp under vattenytan, varvid dven vattenfOroreningar
kan uppsta. Sirskilt tvataktsmotorer, med smorjoljeinblandning direkt i
brinslet, bor uppmirksammas. Tillsatser i och restprodukter av dessa
oljor bor uppmiirksammas pa samma sitt som gors med bensinen. Nigra
skador pa grund av vattenfOroreningar genom dessa avgasutslipp har inte
kunnat pdvisas. 1 sirskilt kinsliga vatten, t.ex. vissa insjoar, kan
restriktioner dock vara motiverade. Luftfororeningar frin batmotorers
avgaser torde vara forsumbara vid sidan av dem som orsakas av
landsvigstrafiken.

Bensinbly

Ett annat riskmoment 1 detta sammanhang ir blyutslippen. Fran
folkpartihall har de senaste dren kriivts en sinkning av blyhalten i bensin.
Bl. a. ar 1970 begiirdes en sinkning fran 0,7 g/l till 0,4 g/l. Dessa krav
upprepades 1971 och 1972; motionerna avslogs dock. Redan 1970 angav
utskottet att en sinkning kunde vintas under aret. Ar 1971 avslogs
motsvarande krav med hiinvisning till att frdgan da utreddes. Sedan
folkpartiet motionerat om en sinkning dven 1972 fattades beslut om en
sinxning till 0,4 g/l fr. o. m. den | januari 1973. inte desto mindre, trots
att riksdagen vid flera tillfillen angett att en sinkning varit forestdende,
har dispenser mast utfirdas da vissa lagerhallare inte gjort sig av med sina
blyrika kvaliteter i tid. Detta visar med all tydlighet att beslut maste
fattas i god tid.

Vi forutsiitter att ytterligare sinkningar genomfors snarast. Mdlet bor
vara att helt forbjuda blytillsatser i bensin. Det maste ocksd understrykas
att blytillsatserna inte far ersittas med andra skadliga tillsatsimnen.

Nya motortyper och brinslen

Det dr svart och kostsamt att gora bensinmotorn helt fri frin
besviirliga avgasutslipp. Det dr ddrfor angeliget att frimja forskning och
utveckling av nya miljoviinliga motortyper.

En mojlighet, som redan finns och som inte Kkriver nagra viisentliga
ingrepp 1 de nu vanligaste bilmotorerna, dr att utnyttja gas som
drivmedel. Fordelarna dr da manga;, man slipper helt blyutslippen.
Koloxid- och kviveoxidutslippen dr manga ganger ligre dn vid bensin-
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drift. Driftstekniskt dr gasbilarna helt jimforbara med bensinbilarna.
Kostnaderna for att installera gasdrift pa vanliga bensinbilar ir sannolikt
ligre d4n for dem som krivs for att ndjaktigt rena avgaserna vid
bensindrift.

I en del andra linder Okar gasdriften snabbt. I Danmark finns mer dn
15 000 gasdrivna bilar, i Japan 6ver 300 000. Aven i USA, Italien och
Holland ir gasdrivna bilar vanliga.

Vad som i Sverige forhindrat utnyttjandet av gas ir beskattningen. Om
skatten pa gasol sinktes eller togs bort skulle en viss Overging till gasdrift
med all silkerhet komma till stdnd. Speciellt angelidget dr att fordon som
till Overvigande del anvinds inom titorter, t. ex. taxibilar och distribu-
tionsfordon, kan drivas med miljoviintiga brinslen. For trafik i de storre
stiderna skulle ett utbyggt distributionssystem fOr gas snabbt kunna
komna till stand.

Skatten pa gasol bor dirfor sinkas kraftigt eller helt tas bort.
Skattebortfallet skulle inte bli mer dn marginellt och kan kompenseras
genom skattehdjningar pd andra fordonsbrinslen. Vi foreslar att de
miljomissiga och tekniska fOrutsittningarna for utnyttjande av gas som
motorbrinsle utreds.

De Okande miljokraven gor det alltmer angeliget att utveckla nya
motortyper. Elbilen har fran dessa utgangspunkter framstitt som ett
attraktivt alternativ. Olika typer av hybridmotorer och stirlingmotorn
kan ocksd t utvecklat skick skapa fOrutsittningar for ett miljovinligare
transportsystem. Ett annat kompletterande alternativ dr dngdrift. Nya
konstruktioner finns, dir tidigare nackdelar som varit forknippade med
driften kunnat elimineras. I USA provas for nirvarande flera dngbuss-
typer. Resultaten dr intressanta. Prestandamissigt dr bussarna fullt
jimforbara med dieseldrivna bussar. Bullernivdn dr avsevirt ligre. Man
riknar dven med att kunna forbittra driftekonomin.

De¢ statliga insatserna for utveckling av nya motorer koncentreras —
speciellt sedan beslut fattades om att avveckla Tjorvenprojektet — frimst
pa stirlingmotorn och gasturbinmotorn.

Nir det giller elbilar torde efter Tjorvens nedliggning nagon mera
betydande satsning fran sambhiillets sida inte fOreligga, fransett visst
forskningsstod. Det ir dock angeliget att utvecklingsarbete kan bedrivas
dven ivad giller elbilar. Sadant pagar i flera linder, speciellt i Japan, USA
och England. I England torde merién 50 000 eldrivna fordon vara i drift.
Fordon med relativt goda prestanda har ocksa tagits fram. Problemen
giller hir frimst att fa fram effektiva batterier. Det dr visentligt att ett
utvecklingsarbete kan bedrivas nir det giller saviil stirling- och gasturbin-
motorer som ang- och eldrivna fordon samt olika typer av hybridmo-
torer.

Trafikplanering

Det dr frimst i tidtorter som bilavgasernas skadeverkningar gor sig
gillande. Utslippen av de skadliga gaserna dr storst vid den ryckiga trafik
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som forekommer 1 titorter. Trafiken dr ocksd intensivast i dessa.
Atskilligt finns alltsa att vinna i miljohinseende genom en bittre
trafikplanering. Effektivast ar givetvis att genomfora en kraftig begrins-
ning av trafiken med privatbilar, sirskilt i storre titorter. Utlindska
exempel visar ocksa att man aldrig kan |6sa trafikforsOrjningen i en
storstad genom privattrafik med bilar. Denna trafik maste ersittas med
kollektiv transport. Samhills- och trafikplaneringen baseras dock fortfa-
rande 1 alltfér hog grad pd trafikfOrsOrining genom privatbilar. En
utbyggd kollektivtrafik kombinerad med en dimpning av privatbilismen
har givetvis viisentliga fordelar frin miljosynpunkt.

Men avgasproblemen kan i avvaktan pa en framtida bittre kollektiv-
forsOrjning minskas genom planeringsatgirder. Givetvis bor fordonstrafik
och fordonsuppstillning undvikas 1 nirheten av bostider. Normer om
hogsta tilliten halt av olika luftféroreningar frin motorfordon i stiderna
bor anvidndas for att begrinsa tillstromningen av fordon till titortskar-
norna. Trafikseparering och stoppljus, som ordnas till ”grona vagor”, ir
andra generella atgirder. Trafikleder bor liggas utanfor titortskirnorna.

Med hinvisning till det anforda hemstiller vi

att riksdagen hos Kungl. Maj:t begir:

. att forberedelser vidtas for ytterligare skdrpningar av avgas-
reningsnormerna for motorfordon,

2. att en utredning gors av forutsidttningarna for utnyttjande av
gas som motorbrinsle,

(P8

att utvecklingsarbetet pd nya motortyper, t. ex. elmotorer
och hybridmotorer, stimuleras,

4. att ytterligare atgirder vidtas i syfte att frimja en trafikplane-
ring som tar storre hinsyn till miljorisker 1 form av
avgasutstipp m. m.

Stockholm den 23 januari 1974
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