Nr 68

Mindagen den
1 februari 1982

Kompletteringsval
till utskott

: Aterkallelse av
1981/82:68 motioner

Mandagen den 1 februari
KI. 11.00

1§ Anmilan om kompletteringsval till utskott

Anf.1 TALMANNEN:

Moderata samlingspartiets partigrupp har som suppleant i finansutskottet
under Staffan Burenstam Linders ledighet anmiilt hans ersittare Allan
Ekstrom, som suppleant i justitieutskottet under Bjorn Koérlofs ledighet
anmdlt hans ersidttare Bengt Nylund och som supplcant i trafikutskottet
under Sixten Petterssons ledighet anmaélt hans erséttare Filip Fridolfsson.

Talmannen forklarade valda till

suppleant i finansutskottet
Allap Ekstrom (m)

suppleant i justitieutskottet
Bengt Nylund (m)

suppleant i trafikutskottet
Filip Fridolfsson (m)

2§ Justerades protokollen for den 19, 20, 21 och 22 januari.
3§ Aterkallelse av motioner

Anf. 2 TALMANNEN:

I skrivelse den 27 januari 1982 har Karl-Erik Svartberg aterkallat den av
honom viickta motionen 1981/82:490 om tidpunkten for avlimnande av
budgetpropositionen.

Vidare har Erik Hovhammar i skrivelse den 1 februari 1982 atcrkallat den
av honom m. fl. viickta motionen 1981/82:1965 om besparingar pa arbets-
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marknadspolitikens verksamhetsomride.
Jag har dirfor avskrivit dessa forslag.

Skrivelserna lades till handlingarna.

4 § Meddelande om svar pa interpellation 1981/82:119

Anf. 3 Arbetsmarknadsministern INGEMAR ELIASSON:

Herr talman! Jag hade f6r avsikt att den 15 februari besvara Lars Ulanders
interpellation om atgirder for att forhindra 6kad arbetsloshet inom
byggnadsindustrin. Dé interpellanten den dagen ér forhindrad att nirvara i
kammaren, avser jag att besvara interpellationen den 12 mars.

5§ Svar pa interpellation 1981/82:94 om atgiirder for att minska
arbetslosheten bland invandrarungdom

Anf. 4 Arbetsmarknadsministern INGEMAR ELTASSON:

Herr talman! Karin Flodstrdm har fragat mig vilka sirskilda atgdrder
regeringen dr beredd att vidta fér att minska arbetslosheten bland
invandrarungdomar. ' '

Invandrarungdomarna ér en speciclit utsatt grupp pa arbetsmarknaden.
De drabbas dels av de mer generella svarigheter som ungdomar och
nytilltradande pa arbetsmarknaden moéter, dels av de sirskilda hinder som
sammanhinger med att de éir invandrare.

Flera faktorcr medverkar till arbetslosheten bland invandrarna. Invand-
ringsmdnstret har dndrats frin arbetskraftsinvandring till flykting- och
anhoriginvandring. Samtidigt bar strukturforiindringar och konjunkturned-
gdngar medfort att efterfrigan pad arbetskraft har forandrats. Manga jobb
som tidigare utfordes av ungdomar har férsvunnit. och de nya yrken som
tillkommit stiller krav pa vrkesutbildning och kunskaper i svenska spriket.
Otillrdckliga kunskaper i svenska dr ett gemensamt handikapp fijr'n_\-'invarid-
rade. men ocksa for manga som bott t Sverige en tid och som fullgjort sin
skolplikt i hemlandet cller endast under ett eller ett par 4r gitt i den svenska
grundskolan. Invandrarungdomar har ocksd genomsnittligt sett siimre
utbildning éin svenska ungdomar. vilket i sin tur kan bero pa spriksvarighe-
ter, foraldrarnas utbildning och instillning till studier samt bristande
information till invandrare om studie- och utbildningsvigar.

Med detia vill jag sdga att invandrarungdomarnas problem pa arbétsmark-
naden inte kan l0sas cnbart med- arbetsmarknadspolitiska insatser, utan
kriver atgirder under lang tid inom flera omraden. )

‘Genom riksdagens - beslut om ungdomspropositionen viren 1980 har
gymnasieskolan fr. o. m. lisiret 1980/81 dct samlade utbildnings- och
uppféljningsansvaret for alla ungdomar upp till 18 ars dlder. Antalet
intagningsplatser 1 yrkesinriktad utbildning har utokats. Vidare har gymna-



sieskolan mojlighet att erbjuda introduktionsprogram och yrkesintroduktion
till dem som ér ositkra om sitt vrkesval eller inte fatt plats i gymnasiesko-
lan.

For invandrarungdomar anordnas siirskilda introduktionskurser till gym-
nasieskolan i syfte att ge invandrarungdomarna majlighet att komplettera
sina kunskaper samt att stimulera och informera om olika utbildningsmgj-
ligheter. Dirvid lamnas fiven ett sirskilt forhojt studiebidrag om 600 kr. per
termin. '

Skoloverstyrelsen har vidare utfardat sédrskilda anvisningar angdende
invandrarclevernas intagning i gymnasieskolan. Ett sdrskilt informations-
material, ~"Valet till gymnasiceskolan™, bar utarbetats pa fem sprak till hjilp
for invandrarungdomar och deras forildrar vid dévergingen mellan grund-
skola och gymnasieskola.

Jag vill i detta sammanhang dven nimna att riksdagens beslut om ny
ldroplan for grundskolan bl. a. innebér att svenska som frimmande sprak
fr. 0. m. ldsaret 1982/83 infors som ett sirskilt amne i grundskolan for clever
som inte har svenska som modersmal. Aven inom gymnasieskolan kommer
mojligheterna till undervisning i imnet svenska som frimmande sprék att
utokas. Det av riksdagen nyligen fattade beslutet om liroplancn for
kommunal vuxenutbildning innebiir bl. a. att kurser pa grundskolenivé skall
fa anordnas pd hemsprak och i dmnet svenska som frimmande sprak.
Samtliga dessa atgérder inom skolviisendet kommer att £ stor betydelse for
invandrarungdomarnas mojligheter att hiivda sig pa den svenska arbetsmark-
naden.

Inom arbetsmarknadspolitikens ram dgnas invandrarnas problem sirskild
uppmiirksamhet. Hos arbetsférmedlingen utgdr de utlindska medborgarna
ca 10 % av de arbetssékande, medan de utgdr dryvgt 5 % av arbetskraften.
Arbetsformedlingens service till invandrare dr omfattande och i hog-grad
individuell. Vartannat samtal med invandrare sker med hjilp av tolk.

Viren 1981 beslot riksdagen att ansld medel for projektverksamhet inom
den yrkesinriktade rehabiliteringen for invandrare med sérskilda svarigheter
i syfte att finna limpliga metoder att skaffa fast arbete at dessa. Avsikten ar
att £ cn individucll planering for utbildning eller arbete for varje sokande.
Projektet kommer att utvirderas under nista budgetér.

Antalet invandrare i arbetsmarknadsutbildning har 6kat under hela
1970-talet och uppgir nu till ca 18 % av det totala antalet deltagare. Vid vissa
AMU-centrer uppgir andelen utlindska deltagare till 65-70 %. Arbets-
marknadsutbildningen har visat sig vara ctt verksamt medel mot arbetslishet
for invandrare. Den frimsta dtgdrden for invandrare som saknar eller har
bristande kunskaper i svenska spréiket dr kursen svenska for invandrare om
hogst 18 veckor. T begrdnsad omfattning finns dven yrkesutbildning pa
invandrarsprak, varvad med kursen svenska for invandrare. Invandrare kan
givetvis dven fa del av de stédresurser som i dvrigt finns inom arbetsmark-
nadsutbildningen. _

Genom riksdagens beslut om den sysselséttningspolitiska propositionen
infordes fr. o. m. den 1 juli 1982 ctt siirskilt stéd till foretag som rekryterar
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ldngtidsarbetsldsa ungdomar. Denna digérd bor ses som ctt direkt stod fér de
ungdomai som har den svagaste stillmingen pa arbetsmarknaden, och dit hor
en stor del av invandrarungdomarna.

Regeringen har vidare mot bakgrund av den stigande arbetslisheten bland
ungdomar under hosten 1981 vid tva tillfillen beslutat ansla sammaniagt 800
milj. kr. for sysselsidttningsskapande atgirder i form av beredskapsarbeten,
Darvid her dessutom dppnats mojlighet till enskilda beredskapsarbeten
framst inom industrin. Regeringen har i det sammanhbanget {Greskrivit att
arbetstormedlingen vid anvisning av invandrarungdom till beredskapsarbe-
ten i mojligaste man skall anvisa sidana platser diar dessa ungdomars
kunskaper i resp. sprak kan utgéra en fordel.

Regeringen har dirutéver med stod av finansfullmakten beslutat att 60
milj. kr. skall anviindas f6r syssclsiittningsskapande atgirder i form av s. k.
ungdomsplatser for ungdomar i dldern 16-17 ar som inte har kunnat placeras
i utbildnirg eller ordinaric arbete. Ungdomsplatserna bar inriittats mot
bakgrund av det i dagsliget svira sysselsattningsliget. vilket drabbar
ungdomar utan yrkesutbildning eller arbetslivserfarenhet sirskilt hart.

Jag rdknar med att savil de nya beredskapsarbetena som ungdomsplat-
serna i hog grad skall komma invandrarungdomar till godo.

Anf.5 KARIN FLODSTROM (s):

Herr talman! Jag vill forst tacka arbetsmarknadsministern for svaret.- Som
framgar av svaret dr arbetsmarknadsministern vil medveten om de problem
som finns bland invandrarungdomarna och att de &r storre iin bland
motsvarande grupp svenska ungdomar. :

I Malmo genomfordes for drygt ett &r sedan, pé initiativ av LO-scktionen i
Malmd, en undersdkning av invandrarungdomarna dir. Orsaken till detta
var att man hade notcrat att arbetslosheten bland de invandrade ungdomarna
var betydligt storre dn bland svenska ungdomar. Diirfor tog man tillsammans
mied statens invandrarverk och lansarbetsnimnden i Malmé detta initiativ till
undersokning. Dirvid forsokte man finna orsakerna och forklaringarna till
den stora arbetslosheten bland invandrarungdomar i aldern 16-25 ir.
Malsiittningen for projektet var att det skulle leda till att invandrarungdo-
marnas intressen skulle kunna tillvaratas pa ett bittre sitt, men ocksa att
sddana kunskaper skulle erhllas att atgirder i form av utbildningsinsatser
cller andrs insatser som ger ungdomarna sysselsdttning skulle kunna
vidtas.

Unders6kningen omfattade 131 ungdomar. Det skulle ta for lang tid om
jag forsokte redovisa. alla sifferuppgifter och annat som kommit fram vid
undersakningen. Jag vill dock peka pé att spraksvarigheterna gér som en rdd
trad genom hela undersékningen. Ungdomarna siger att de har missat
mycket pa grund av dessa. De sdger ocksd att de alldeles for tidigt. utan att
kunna svenska, har blivit satta i svensk skola. Lirarna kritiseras for att de inte
tar tillrdcklig hdnsyn. Uttrycker man sig inte bra, sd blir man satt pd
mellanhand, sigs det bl. a. i undersdékningen.
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Miénga av ungdomarna krivde ocksi bittre disciplin. Forvanansvirt ir
kanske att just de som uppgav att de hade busat cller att de struntat i skolan
understrok detta. Den gruppen sade ungefiir sd hér: Sadant hade inte gatt
hemma. D4 hade vi fatt precis vad vi behévde: en riktig omgang.

Att spraksvarigheternd var det strsta problemet papekade méanga. Dirfor
undersoktes just detta. 1 undersékningen siigs att 71 % av de intervjuade
ungdomarna upplevde sprakproblemen som besvirande..Man fann vidare
att de som hade lingst arbetsloshetstid ocksa hade de storsta sprakproble-
men.

Pé fragan om vilken typ av arbete ungdomarna ville ha svarade vildigt
ménga: Jag tar vad som helst. bara jag far ett arbete och Kan tjiina pengar.
Men det finns ju inga arbeten, inte ens ett stidjobb, att fa.

Det framkom ocksi av svaren pd den frigan att ungdomarna hade en
ganska 1ag ambitionsnivd. Vad man krivde var enklare industriarbeten,
stidjobb. mindre kvalificerade arbeten i vardyrken. jobb som diskare eller
liknande pd restuarang. etc. Ungdomarna hade alltsd inte sdrskilt hoga
ansprik.

Ett annat problem som tydligt kom fram i understkningen gillde fragan
om diskriminering. Man forsékte kartligga om intervjupersonerna varit
utsatta for nigon form av diskriminering som gjort att de slagits ut pa
arbetsmarknaden. 1 det sammanhanget frigades cxempelvis varfor de
intervjuade hade slutat pé tidigare arbeten, varfor de dnnu inte fatt nigot
arbete, varfor de inte kommit in pa nagon utbildning. om de blivit simre
behandlade édn infodda svenskar. hur kontakten med myndigheter och
arbetsgivare varit. hur de hade upplevt sprikproblemen. om de blivit simre
behandlade pa arbetsmarknaden dn andra. om de var daligt férberedda for
uthildning, osv. .

34 % ansag att de hade blivit diskriminerade, medan 46 % svarade nej pé
den frigan. "Svart att siiga™ angav 20 .

Ett vanligt argument var: "Om jag hade bytt namn. sa hade jag fatt arbete
for linge sedan. Flera génger har de fragat mig om jag dr invandrare. DA jag
svarat ja har man sagt: Vi hor av oss. Och si sker det aldrig. Arbetsgivarna
har plGtsligt fatt manga skl att avsluta samtalet. Pa ctt stille hade jag avtalat
tid for att séka arbete och vid dorren blev jag bortmotad. Motiveringen var
att arbetet var tillsatt.” .

Nigra uttryckte det sa hiir: "Har man ett utlindskt namn, si blir man inte
ens kallad till anstéllningsintervju. Sedan spelar det ingen roll hur bra betyg
man har. Arbetsgivarna accepterar inte betygen fri‘lfn hemlandet. De ir bra
och dversatta till svenska. Hade jag varit svensk med de betyvgen. hade jag
sikert haft arbete.™
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Andra harsagt: "Jag talarinte sd bra svenska. sd arbetsgivaren fragade mig
om jag hade fatt nagon utbildning i svenska for invandrare. Har inte fatt
svenska fér invandrare, {or lagen stoppar mig.”™

Nir det giller diskriminering si upplevde dessa invandrarungdomar att
den forekom mest pad allménna platser: pi gator och torg. i bussar och affiirer.
Berusade personer, de s. k. modiga sanningssdgarna, utmirker sig hiir. Pé
det finns manga exempel. och jag behover inte ta upp kammarens tid med att
rikna upp dem. Det framgar tydligt och ofta i massmedia att ungdomar och
naturligtvis {iven vuxna ménniskor upplever diskriminering.

En mycket intressant fraga i den hir undersékningen ir den pessimism
infor tramtiden som dessa ungdomar kinner. Inte mindre dn 70 % trodde att
det skulle bli sémre infor framtiden. Det dr en skrimmande siffra.

LO-sektionen i Malmo fortsatte det hir arbetet med att dven intervjua en
hel del arbetsformedlare. Man gick ocksa ut till en stor grupp av foretagare i
Malmo oct: stillde fragor. Jag tinkte redovisa nigra synpunkter i svaren tran
en del arbetsférmedlare. — Det hdr materialet skall jag sedan girna
dverldmna till arbetsmarknadsministern, eftersom det ér sa pass intressant.
Jag tror att det kunde vara limpligt att folja upp det med liknande
undersdkningar pa andra hall i landet.

Man stillde cn hel del fragor, och jag tinker inte ta upp alla. Man fragade
t. ex. arbetsformedlarna: “"Anser ni att invandrarungdomen behdver mera
utbildning och i sa fall vilken typ. exempelvis vrkesinriktad utbildning eller
allmén skolunderbvggnad?™™ Pé den fragan svarade man ja; uppfattningen
var att dessa ungdomar behdver mer utbildning. giirna da praktisk,
vrkesinriktad utbildning. Mdjlighcterna skulle finnas att vid intagning till
sadan utbildning prioritera de svagaste inom denna grapp. Helst, siiger man,
skulle invandrarungdomarna behoéva ligga nagot hogre vad utbildningen
betraffar fér att kunna hivda sig i konkurrensen med svenska ungdomar.

Vilka ir de storsta svirigheterna nér det géller att ge invandrarungdomar-
na sysselséttning? Det var en fraga. Det svaras att bristande baskunskaper
och skolunderbyggnad ér ett stort hinder. men ocksé detta att ha ett utlindskt
namn tycks ligga dessa ungdomar i fatet di de soker jobb pad oppna
marknaden. Det sistniimnda géller ocksd invandrarungdomar med yrkesut-
bildning och goda betyg.

Jag vet mycket vl att det inte dr ldtt att ge ndgra enhctliga. generella svar
pd sadana hir fragor, eftersom invandrarungdomarna forvisso inte utgdr
ndgon enhetlig grupp. Det finns stora skillnader 1 majligheterna mellan
ungdomar som vuxit upp i Sverige och gatt i svensk skola och ungdomar som

kommit hit nir de blivit ldre. Det finns ocksa stora skillnader melan pojkar
och flickor och mellan olika nationaliteter. Det rader inget tvivel om den
saken. :

Jag vet ocksa att niir det galler invandrarungdomen ér den kanske storsta
svirigheten den daliga arbetsmarknaden: Det réder inget tvivel om att den
hir gruppen av ungdomar har det betydligt svarare och dr betydligt mer utsatt
in andra. :

Inom LO-sektionen gjorde man sedan en uppféljning och besokte 235



foretag inom kommunen. Avsikten var att gdra personliga besok vid Nr' 68

foreragen i Malmé kommun och undersdka om det som invandrarungdo- Mindagen den
mar.a hade angivit som hinder f8r att fi arbete stimde dverens med | fehruari 1982
verkligheten.

Av de 235 foretagen var 12 foretag enmansforetag. 102 foretag hade upp Om dtgirder for
till 10 anstillda, 91 foretag hade 11-50 anstiillda. och 30 foretag hade over 50 00 e ok g arbets-
anstillda. Samtliga branscher besoktes. och niistan undantagslost sade man — yochoren bland
" inom varje bransch att den var “speciell” och att man dirfor kunde anstélla invandrarungdom
endast yrkeskunnig personal. Av alla 235 foretagen var det endast 15-som
trodde sig ha mojligheter att nvanstiilla under hosten 1981-viren 1982. Namn
och adress pa dessa optimistiska foretag limnades till arbetsformedlingen i
Malmé, men vid senare uppfoljning har det konstaterats att inget av de
foretagen dnnu har manslalll ndgra ungdomar, varken svenska eller
invandrare.

Manga av dessa foretag anstiller personal gepom personliga rekommen-
dationer, eftersom man anser att de personer som kommer fran arbetsfor-
medlingen inte passar in i foretaget. Man sdger: De skickar ofta personer som
inte har forutsittningar for att klara jobbet. Man siger ocksd: Annonscring i
dagspressen ger oftast bittre resultat.

Som ctt exempel niimndes det att det var 100 ungdomar som svarade pd en
annons om ett jobb och att fGretaget da hade stérre méjligheter att villja vem
som skulle anstiillas. Man sade ocksé att det hir var ett exempel som visade
att ungdomar som vill jobba har mojligheter att ti ett jobb om de tar
chansen.

Niir man frigade foretagarna om de kunde-tinka sig att anstélla ungdomar’
som har genomgatt nigon vrkesutbildning var svaren oftast negativa..Pa
manga foretag menade man att en del av de ungdomar som genomgétt
AMU-utbildning inte haft det ritta intresset och den ritta motivationen,
Manga, sade man, gir pd utbildning for.att de tycker att det inte finns ndgot
annat val. Déremot ansdg man att det inte var fel pa utbildningen. det var
kunnandet som intc var tillrickligt. Ett genomgiende krav fran de flesta
féretagarna pa de ungdomar som kunde téinkas fa jobb pé deras foretag var
att de maste se ordentliga ut mh upptrida vardat, och det borde ungdomen
lira sig i skolan.

I sammanfattningen av dcn hir gruppens undersékningar siger man att
man tycker att resultatet frin undersdkningen med de arbetslésa invandrar-
ungdomarnasjilva och det man kom fram till ndr man intervjuade foretagare
egentligen stimmer ganska bra dverens. Foretagarna menar att invandrar-
ungdomarna maste kunna tala; skriva och lisa svenska. De skall vara
vilutbildade och helst ha lang yrkeserfarenhet fran nagot svenskt foretag.
Att nigon ir vilutbildad i sitt hemland brukar det oftast inte tas nigon
hinsyn till.

LO-sektionen i Malmo foljer nu upp denna undersdkning genom att ta
kontakt med skolmvndigheterna i Malmd. med AMU, linsarbetsnimnden,
arbetsformedlingen, invandrarnimnden och Svenska arbetsgivareférening-
en for att gemensamt genom informationstriffar som arbetsformedlingen
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kallar till forma ungdomarna att ta en utbildning som senare kan leda till ctt
jobb. Man kommer ocksa att intensifiera informationen till dessa ungdomar
och upplysa t. ex. om -deras mojligheter till bidrag under utbildningsti-
den.

Vad siiger dd ungdomarna sjilva? Lat mig ta bara ctt par exempel som
presenterades i Metallarbetaren {6r inte s& linge sedan,

Annica Lipanovska, 18 &r. har bott nistan hela sitt liv i Sverige. Hon var
bara ett ar niir hennes foréldrar flyttade hit frin Jugoslavien. I varas gick hon
ut s,\mnaslet och har sedan dess gatt arbetslos,

- Jag har ett helgjobb pa en hamburgerbar. Det var niir jug h()l]‘lde diir
som jag forsta ghngen maérktc -att det fanns svenskar som inte gillade
invandrare. Annars har jag nog aldrig blivit diskriminerad sjilv. Men manga
av mina kamrater har blivit det. Det hor jag ofta. Men man ér ju den man dr
och det gir aldrig att komma ifran.

— Jag tror att det kommer bli hardare motsiittningar mellan svenskar och
invandrare. Det har blivit virre bara de senaste aren med brak mellan
svenska ungdomar och invandrarungdomar.

—~ Mina fordldrars hégsta 6nskan dr att kunna dterviinda till Jugoslavien.
Och aker de sd Aker jag med. Men helst skulle jag vilja stanna och arbeta
nagra dr forst och tjina lite pengar.”™ Det var hennes svn.

Nermin Vejselovska dr ocksa 18 dr och har hela sin skoltid gdtt i svensk
skola. "Hon var 7 &r nédr hon kom till Sverige fran Jugoslavien med sina
foridldrar. Nermin har gatt arbetslds sen hon gick ut gymnasict 1 varas.

—Jag har upplevt flera ginger att jag inte far jobb for att jag iir invandrare.
Det kdnns krankande. Ofta siiger arbetsgivarna inte det Oppet till mig men
blickar siiger ménga ginger mer dn ord. Men jag tar inte vilket jobb som
helst. '

- —Jag har ju ldst for att fa ctt jobb som jag trivs med. Jag har funderat pé att
studera vidare for att kunna fa ett snt jobb. Jag har sokt jobb som
affarsbitriade. kontorist ———. Men inte fatt ndt.

— Det krivs en stor virdighet som invandrare for att fa ctt jobb i dag. Jag
tycker det @r viktigt att behdlla sitt sprik och sin kultur.”™ Osv., osv.

I den hiir tidningen aterger man ocksa en intervju med en arbetsférmed-
lare. Den bérjar sa hér: “"Har ni bara invandrare att skicka pa de lediga
jobben?”

Jag tror att det ricker med dessa exempel, och jag viil sluta mitt dnfomndc
med att stalla ndgra fragor till arbetsmarknadsministern.

Vi vet att arbetslosheten stiger méanad f6r médnad inte bara bland
invandrarungdomar utan ocksd bland andra ungdomar. Vi vet att arbetsfor-
medlingarna har ett tungt och hart jobb. Vi vet att den tid som férmedlarna
kan iigna at varje enskild ung ménniska ocksa blir mindre och mindre. [ detta
ldge har regeringen valt att skiira ner AMS personalstyrka med 80 tjinster.
Det tycker tag dr anmiérkningsvirt. Vi socialdemokrater har foreslagit att
man i stillet skulle 6ka antalet tjiinster diir och forstiirka arbetstormedling-
arna med 380 tjinster. Kommer arbetsmarknadsministern att ta hiinsyn till
att just invandrarungdomarna far det allt svarare pa arbetsmarknaden och



dirfor behover ta i ansprik mer och mer tid av formedlarnas tjiinster?
Kommer det forhallandet att paverka arbetsmarknadsministern till beslut i
positiv riktning?

Vi vet ocksd att beredskapsarbeten har en viktig funktion att fylla i detta
sammanhang. Den av regeringen féreslagna nivdn ligger pd 4.5 miljoner
dagsverken. Det ir enligt mitt sitt att se helt otillrickligt. Jag vill fraga: Ar
arbetsmarknadsministern beredd att vidta dtgdrder for att dstadkomma
nagon dkning av antalet beredskapsarbeten under den ndrmaste tiden?

Nir det giller uthildningen. som jag har uppehallit mig vid ganska ldnge.
vill jag friga om det finns ndgra plancr pd att dka arbetsmarknadsutbild-
ningen? Utan tvivel dr dalig utbildning ett hinder fér ménga invandrarung-
domar, och det skulle betvda mycket for dessa ungdomar att fi riitt
utbildning, dvs. en klart yrkesinriktad utbildning.

Slutligen tror jag att det dr oerhort viisentligt att man fingar upp de
arbetslosa invandrarungdomar som inte har tillrickligt goda kunskaper i
svenska spriket. Det kan visserligen vara si att de talar svenska, men de har
ofta svart for att lisa och framfor allt for att skriva svenska. Min fraga ir
dirfor till sist: Amnar arbetsmarknadsministern vidta nagra dtgirder for att
se till att arbetslosa invandrarungdomar ges mojlighet till undervisning i

svenska?

Anf. 6 Arbetsmarknadsministern INGEMAR ELIASSON:

Herr talman! Det referat som Karin Flodstréom har gett hir av en
undersékning betriffande invandrarnas lige pad arbetsmarknaden var
mycket innchallsrikt. Jag ser fram emot att fd ta del av materialet direkt.
Undersokningen bekriftar pA manga punkter vad andra undersokningar har
visat.

Regeringen gav 1980 ett antal myndigheter i uppdrag att nidrmare
kartldgga invandrarnas situation i samhillet i stort samt att kartligga vilka
insatser som myndigheterna gor och hur de bittre kunde samordnas, En av
rapporterna avlimnades for ett ir sedan -~ rapporten Invandrarungdom — och
den har i arets budgetproposition utforligt behandlats av statsradet Karin
Andersson. Atskilligt av det som Karin Flodstrom hiir har berort finns ocksa
redovisat som attityder och instéllningar i de rapporterna samt i statsridet
Anderssons kommentarer och forslag till atgirder. Det visar bl. a. att det dr
ctt stort antal omraden i politiken som berdrs niir man skall forséka hjélpa
inte minst ungdomarna till utbildning och arbete — alltifran kapacitetsfragor i
arbetsformedlingen till paverkan av attitvder hos oss alla.

Om jag haller mig till arbetsmarknadspolitikens omrade. sa kan jag
konstatera att vi under en lang f61jd av ar inom arbetsmarknadsutbildningen
har avsatt cn stor del av kapaciteten just for att hjilpa invandrarna pa
arbetsmarknaden - faktiskt mer in vad som framgér av mitt interpellations-
svar. Jag vill diirfor korrigera en uppgift som fanns déir: Ej mindre in 28 % av
dem som &r i arbetsmarknadsutbildning ir invandrare — inte {8 %. som det
namndes i svaret. Det visar alltsd att det ir en mycket viktig resurs som hir
star till invandrarnas forfogande.
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Karin Flodstrom berdrde frdgan om praktiska knep i undervisningen fér
att ge battre hjilp till dem som har bristfilliga kunskaper. Jag tror att jag kan
sdga att de olika metodologiska knepen utvecklas successivt. Kanske har man
1 det avseendet kommit ldngre i arbetsmarknadsutbildningen in man gjort
inom manga andra sektorer av utbildningsvisendet. Ett sétt dr naturligtvis att
varva de praktiska firdigheterna med svenska for invandrare och pi det viset
ge bade yrkeskunskap och kunskaper i svenska, samtidigt som en del av
yrkesutbildningen sker pa det egna spriket.

Karin Flodstrom berorde ocksd arbetsmarknadsutbildningen i en av sina
fyra avslutande fragor. Dér vill jag siga att dnnu har inte hela den kapacitet
anviints som stdr till forfogande nir det giller arbetsmarknadsutbildningen.
Det finns darfor ingen anledning att for innevarande budgetir ytterligare
prova fragan om utdkad kapacitet ddrvidlag. Men den kapacitet som finns
bor naturligtvis tas till vara.

Karin Flodstrom fragar mig ocksa om jag kommer att ta hinsyn till Eiget
forinvandrarna nir det giller arbetsformedlingens personal. Jag kan siga att
jag redan har gjort det. Jag har gjort ett stort antal uttalanden ocksa hiir i
kammaren, och jag har da sagt att det ir de svagaste pd arbetsmarknaden
som i forsta hand bor fa ta kapaciteten pa formedlingarna 1 ansprak. Det
innebir att de far fler minuter — en ldngre stund - for viigledning och férslag
till atgdrder dn vad de far som har ¢n starkare stillning. Det visar sig ocksa i
att vartannat sidant samtal fors med hjilp av tolk.

Vidare dr det enligt det budgetforslag som vi nu har lagt fram sd att
arbetsformedlingen inte forsvagas nidr det giller personella resurser. 60
tjdnster omdisponeras fran annan verksamhet till formedlingen, just {or att
besparingsstriivandena nér det giller antalet tjinster inte skall gi ut dver
formedlingsarbetet — naturligtvis motiverat av liget pa arbetsmarknaden.

Nir det giller beredskapsarbete ~ en annan frdga som Karin Flodstrém tog
upp — sa har vi redan under innevarande ar vid tre tillfillen okat pa det
anslaget. Fler invandrare dn tidigare kommer i fraga for beredskapsarbete,
just dérfor att de har ett sa besvirligt lige. som Karin Flodstrom sade med
hénvisning till den utredning hon refererade:

For nistkommande ar kan kanske den nivd som jag har féreslagit i
budgetpropositionen visa sig otillriicklig. Det ar emellertid fér tidigt. Karin
Flodstrom, att svara pa fragan om jag kommer att ta nigra initiativ for att
héja den nivan. Nigon végledning far man ju av att regeringen for detta
budgetar har hojt denna niva inte mindre dn tre giinger.

Frigan om svenska for invandrare har jag redan kommenterat. Den
utbildning i svenska for invandrare som ges i dag ges i vildigt stor
utstrickning inom arbetsmarknadsutbildningen. Nu dr den frigan foremal
for sirskild provning, och jag har inget annat besked att ge i dag én det som
jag redan har gett i mitt interpellationssvar. nidmligen att detta ocksi
fortsittningsvis kommer att vara cn viktig del av arbetsmarknadsutbildning-
en - men d& som ett komplement till den grundutbildning som man tidigare
bor ha fatt.



Anf. 7 KARIN FLODSTROM (s):

Herr talman! Jag tvivlar inte, arbetsmarknadsministern, pa att regeringen
har ambitionen att {orsoka 10sa dessa-problem. Skillnaden i vir uppfattning
ir bara att jag tvcker att man avsitter for sma resurser for denna
verksamhet.

Aven om man siiger att den AMS-personal som finns frimst skall anviindas
for de svagaste, simst utbildade och mest utsatta grupperna. si siiger sunda
fornuftet att det cfter en nedskirning av AMS personal dnda blir for litet tid
over for att verkligen ordentligt ta itu med problemen {6r de hir midnniskorna
— det dr inget tvivel om det heller.

Arbetsmarknadsministern upprepar nu det han sade i svaret, att varannan
invandrare fér tolkhjilp. Av den undersdkning som jag har redovisat —nu vet
jag inte om man kan anse den vara giltig for hela landet — framgar att det ir
betydligt mera sillan som man far tillgang till tolk. Och niir man far tillghng
till tolk, s& ir det under en mycket. mycket kort tid. Det framgdr tydligt.

Arbetsmarknadsministern sdger att beredskapsarbetena inte utnyttjades
tillrdckligt under 1981. Det vet jag ocksa att de inte gjorde. Man kan
verkligen friga sig varfor. Man vet ju att arbetsldsheten bland ungdomar steg
under hela 1981, speciellt bland invandrarungdomarna.

Jag vet ocks? att enligt arbetsmarknadsverkets beddmningar vtterligare
200 milj. kr. kan finna en effektiv anvindning under detta budgetar. Da
fragar man sig: Varfor stills inte de hir slantarna till dessa manniskors
forfogande? '

Jag tror namligen att arbetsmarknadsministern och jag dr dverens om att
den viktigaste uppgiften ér att skaffa ungdomar mojligheter att fa ett jobb.
cller en utbildning som leder till ett jobb. Om vi tillater att ungdomar kiinner
pessimism redan niir de star pa troskeln till arbetslivet, vad skall det da bli for
sambille i framtiden? Jag redovisade tidigare att inte mindre dn 70 S av de
intervjuade ungdomarna kinde pessimism. misstro och hégloshet infor
framtiden. Dirfér iir det utomordentligt viktigt att visitter in all var kraft och
alla tillgiingliga resurser pd att se till att dessa ungdomar tar antingen ett jobb
eller en vettig utbildning.

Hir aterkommer jag till frigan om svenskundervisning for arbetslosa
invandrare. Det skulle inte vara sdrskilt svirt att samla upp de arbetslosa
invandrarungdomarna, som man vet varje vecka gir till arbetsférmedlingen
och varje vecka gar darifréan utan att ha fatt ett jobb. Om de i stillet for denna
meningslosa vandring fick en nodvindig komplettering av sina kunskaper i
svenska spriket. skulle det innebira en samhiillsekonomisk vinst av stora
mitt. _

I TV-programmet Magasinet hade man for ett par veckor sedan ctt
reportage om en invandrarpojke fran Turkiet — prvdlig. snygg. vilvardad,
talade perfekt svenska. Man visade i det programmet hur han gick frén sitt
hem till arbetsformedlingen varenda dag. hur han stilide upp pd anstéll-
ningsintervjuer. hur han pa alla siitt forsokte skaffa sig ett jobb. Det fanns
taga i den grabben; i den avslutande intervjun sade han: "Jag ger mig inte
forrin jag har fatt ett jobb.™ Det dr bra, det var jag stolt éver att hdra. Men
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samtidigt var han orolig fér vad som skulle kunna hiinda honom, han var ridd
for missbruksproblem, ekonomiska svarigheter och annat. Dérfor ir detta s
viktigt: Jag skulle dnska att den har debatten kunde avslutas med de positiva
besked omt utbildning och praktik som invandrarungdomarna behdéver.

Anf. 8 Arbetsmarknadsministern INGEMAR ELTIASSON:

Herr talman! Karin Flodstrom séger att vi har samma ambitioner men att vi
skiljer oss it niir det giiller resurstilldelningen. Man kan naturligtvis alltid
dnska dkade resurser till vad man anser angeliget. Men det ér inte bara fraga
om ekonomiska resurser och tjinster utan ocksd om hur man utnyttjar dem.
och det kan alltid géras bittre. Déirtor har AMS startat ett projekt i Kista i
Stockholms ldn, diar man forsoker anviinda formedlingsresurserna mer
intensivt. Jag hoppas att de forsoken skall sprida sig ocksa till médnga andra
arbetsformedlingar, just ddrfor att man med samma resurser kan ge fler
ungdomar hjilp.

Jag delar Karin Flodstréms ambition att motverka haglosheten infor
framtiden. De olika atgiirder som vi har anvisat — beredskapsarbeten men
ocksé bidrag till langtidsarbetsldsa ungdomar och sirskilda ungdomsplatser -
ger oss mojlighet att motverka en sddan hagloshet. En forutsittning hirfor dr
att alla stiller upp — arbetsgivare, fackliga organisationer, tilltiinkta
arbetskamrater och allmiinhet. Med en sddan instillning kommer fler
arbetslosa iavandrarungdomar att kunna ges ett positivt besked. nimligen att
utbildning eller arbete kan stillas i utsikt.

Anf.9 KARIN FLODSTROM (s):

Herr talman! Dct ir en sak som jag skulle 6nska att arbetsmarknadsmi-
nistern kunde ge mig ett positivt besked om, och det giller informationen.
Visst har vi mycket information. ett stort utbud av broschvrer osv. i det
svenska samhiillet. men det ar 4nda tydligt att det saknas erforderlig insikt
och tillrdckliga kunskaper hos minga ménniskor: hos invandrarungdomarna
sjilva. arbetsformedlare och inte minst hos foretagare. Det giller ocksd
andra minniskors attitvder. Dct som jag har betraktat som kanske det
allvarligaste i den utredning som jag redovisade dr de tendenser till bade
Oppen och dold diskriminering som finns. Det dr inget tvivel om att
minniskor vet for litet. Det ir oftast okunnighet som leder till den typen av
diskriminering.

Min sista fraga till arbetsmarknadsministern dr darfor: Har man nagra
planer pé att férbittra informationen till invandrargrupperna och till oss
andra for att forbittra forstdelsen {Or dessa fragor, s att vi slipper den hir
typen av diskriminering i vart samhille? Vi har inte rdd med en sadan
diskriminering.-

Anf. 10 Arbetsmarknadsministern INGEMAR ELIASSON:

Herr talman! Som svar pa den hiir fragan vill jag siiga att det i uppdraget till
de myndigheter som skall se dver samordningen av insatserna fran olika
instanser for att hjdlpa invandrarna ocksa skall ingd att studera informa-
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vilket jag ocksd redovisade i mitt svar.

Det ir klart att vi alltid kan gora saker och ting bittre. Jag hoppas att vi har Om viss facklig

blockad mot fire-
tag

den gemensamma ambitionen att stindigt forbéttra ocksd informationen.
Men vi skall komma ihag att vi inte kan lita pd myndigheternas insatser pa
den hir punkten, utan vi maste sjilva som individer och politiker ta pa oss ett
stort lass i den informationsspridningen.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

6 § Svar pa interpellation 1981/82:113 om viss facklig blockad mot
foretag

Anf. 11 Arbetsmarknadsministern INGEMAR ELIASSON:

Herr talman! Erik Hovhammar har frigat mig om jag vill vidta &tgirder
som forhindrar att fackforening sétter ett foretag utan anstéllda i blockad fér
dess viigran att skriva avtal separat eller via arbetsgivarorganisation. Fragan
stills mot bakgrund av nigra uppmirksammade aktuella fall.

Gillande ritt innebir sedan 1ang tid tillbaka att ritten att tillgripa fackliga
stridsatgérder dr fri, ndr den angripande parten inte har atagit sig en
begransning av sin stridsrdtt genom att teckna kollektivavtal. En allmién
fredsplikt dr enligt lag knuten till kollektivavtalen, och man kan ocksa genom
kollektivavtal gora sirskilda Ataganden om begrinsning av den fria
stridsrdtten, t. ex. genom att avsta frin stridsatgirder i vissa situationer eller
vissa syften. Det frimsta exemplet dr huvudavtalens regler om begransning
av de ekonomiska stridsatgirderna, tillkomna forsta gdngen genom Saltsjo-
badsavtalet 1938. De ledande rittsliga avgoérandena pd omréadet tillkom
ocksd pad 1930-talet. Rittslaget har allmint sett inte forindrats sedan
dess.

Det synsitt som ligger bakom géllande rétt pd detta omrade ar att det bor
anfortros arbetsmarknadens parter. och ligga i deras ansvar, att utforma
regler om stridsitgiarderna och en praxis kring sddana atgirder som tar
vederborliga hdnsyn till verkningarna fér sdvél samhillet i stort som enskilda,
foretagare och andra. Det rader utbredd enighet om att denna linje allmint
sett har varit riktig och att den har gagnat var arbetsmarknad och samhillet i
stort.

Nir det giller blockader av det slag som interpellationen syftar pa vill jag
erinra om att krav pa lagstiftning med férbud har framstéllts dven tidigare,
ofta mot bakgrund av nagot enskilt fall. Fragan var uppe i det kommittéar-
bete som foregick MBL och belystes da fran olika synpunkter. Nar det har
gjorts overviaganden i saken har resultatet hittills blivit att ndgot ingripande
genom lag i den fria rétten att ga till facklig strid inte bor komma i fraga.

Frigan har helt nyligen varit uppe i riksdagen med anledning av en motion

2 Riksdagens protokoll 1981/82:68-69
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av Filip Fridolfsson m. fl. Arbetsmarknadsutskottet erinrade i sitt betinkan-
de (AU 1981/82:4) om att tidigare motionsforslag i &mnet har avstyrkts av
utskottet och avslagits. av riksdagen. T den nya motionen hade enligt
utskottet, som i den delen var enigt. inte anforts nigra nya omstindigheter
som kunde motivera ett dndrat stillningstagande. Utskottet avstyrkte dirfor
motionen. Utskottet tillade att de i motionen aktualiserade frdgorna har ctt
visst samband med foreningsrittsliga frigor som nya arbetsriattskommittén
har till uppgift att-utreda. For egen del vill jag 1 det sammanhanget ocksé
erinra om att regeringen nyligen har uppdragit it en sirskild utredningsman
att kartldgga hela det rittsliga 4mnesomrade som giller arbetskonflikter.

Riksdagen bifoll utskottets hemstillan och avslog den av Filip Fridolfsson
m. fl. viickta motionen.

Mot denna bakgrund vill jag svara Erik Hovhammar att jag inte finner
anledning att vidta ndgra sirskilda atgarder i det syfte som anges i
interpellationen.

Anf. 12 ERIK HOVHAMMAR (m): )

Herrtalman! Jag ber forst att fa tacka arbetsmarknadsministern for svaret.
Tyvirr maste jag med beklagande notera statsradets negativa instillning till
att agera i den hir, som jag tycker, mycket viktiga fragan.

Bakgrunden till min interpellation iir bl. a. den blockad som ett foretag i
Stode utanfor Sundsvall rakat ut for. Foretaget, en kombination av kiosk och
bensinstation, drivs av dgaren sjilv med litet hjilp av familjen. Forctaget har
med andra ord inte nigon anstilld. Detta till trots kriver Transportarbeta-
reférbundet att foretagaren skall skriva ctt s. k. hdngavtal med fackforening-
en. For att na sitt mil utdvar facket vad jag skulle vilja beteckna som
utpressning mot foretaget, bl. a. genom att forhindra bensinleveranser.

Mot denna fackliga aktivitet finns i dag inget lagligt skydd. Stridsatgir-
derna ir med andra ord inte forbjudna enligt svensk ritt.

Den fraga man stiller sig dr: Hur kan detta vara mojligt i en réttsstat? For
atten facklig stridsatgird skall fi forekomma bor det ju dtminstone finnas ett
normalt forhéallande mellan fack och foretag. Men i fallet Stode ir detta
fysiskt omdjligt. Foretaget har juinga anstéllda som facket kan represcentera.
Foretagaren har t. o. m. sjalv sagt att "om jag far anstillda si skall jag skriva
péa kollektivavtal. Men innan dess kan jag omdjligen teckna avtal. da detinte
finns négon som facket foretrdder pé arbetsplatsen.™

Det ar dérfér med forvéaning jag lyssnar till arbetsmarknadsministern, nir
han séger att frigan om fackets blockad mot enmansforetag skulle vara en
fraga for arbetsmarknadens parter. Enmansforetag har inget behov av att gd
med i SAF eller annan arbetsgivarorganisation for att fa hjilp med
avtalsfragor gentemot de anstilldas fackliga organisation, dd enmansforcta-
get inte har ndgon anstilld och facket dirfor inte kan representera ndgon pa
enmansfiretaget.

Fallet Stode ar tyvirr inte det enda fallet av facklig utpressning mot
enmansforetagare. Darfor, herr taiman, vill jag friga arbetsmarknadsminis-
tern:
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For det andra: Anser arbetsmarknadsministern att enmansforetagets

rittsstillning ar tillfredsstillande i det av mig hér relaterade fallet?

Om viss facklig
blockad- mot fore-

Anf, 13 Arbetsmarknadsministern INGEMAR ELIASSON: tag

Herr talman! Far jag forst sidga att jag inte vill gi in pa nagot enskilt drende
nér det giller den hir fragan.

Jag delar naturligtvis Erik Hovhammars mening att det har ar en
utomordentligt viktig principfraga. Att en fraga dr viktig innebir emellertid
inte automatiskt att riksdagen skall stifta lag. Det héir dr ett omrade dédr
lagstiftaren under en lang foljd av ar haft instédllningen att man inte skall gd in
ochreglera. Arbetsmarknadens parter har alltsa haft att bira ansvaret sjilva,
hur man disponerar denna frihet.

Det ér tva grupper av drenden som Erik Hovhammar tar upp. Den ena
gruppen ar enmansféretag. Det kan utan tvivel te sig stotande for det
allménna rittsmedvetandet att rikta en facklig stridsatgiard mot den som inga
anstillda har. Jag kan bara referera till att Transportarbetareférbundet i
liknande fall har Aberopat att man dnda av och till anviinder sig av vikarier
och att det da kan behdvas ett kollektivavtal.

Den andra gruppen av érenden giiller féretag som vil har anstillda men
dir de anstéllda inte sigs vara fackligt organiscrade. 1 det fallet finns det
ocksé en foreningsrittslig aspekt, s till vida nimligen att man inte bor pé
nagot sitt granska huruvida den ena eller andra individen tillhor en
organisation cller ej.

Nu fragar Erik Hovhammar vilka maktmedel som organisationerna pé
arbetsmarknaden bor ha. Mitt svar p& den punkten ir att jag tycker att det
finns goda skal att vidmakthélla den tradition som vi hédr i Sverige har haft
sedan lang tid tillbaka, dvs. att den lagstiftande forsamlingen inte reglerar
hur de fackliga organisationerna skall hantera konfliktmedlen.

Men detta ir naturligtvis forenat med det ett stort ansvar. Jag tror att det
hdr finns en alldeles klar koppling mecllan mdéjligheten att ha starka
organisationer pa arbetsmarknaden och méjligheten fran samhiillets sida att
ocksd férvinta sig att de tar ett omfattande ansvar. Jagtror for egen del att en
forutsdttning for att organisationerna bade pd arbetsgivarsidan och pa
arbetstagarsidan skall forbli starka dr att de agerar i linje med allmén
rattsuppfattning. Det innebir att nir en reaktion ér stark ifrdn medlemmar-
nas sida — det ma gilla potenticlla fackliga medlemmar eller medlemmari en
.arbetsgivarorganisation — har organisationen att ta hinsyn till detta. om man
vill forbli stark och ha en allmint stark stédllning i allmédnhetens dégon. Hur
detta skall forvaltas fran det ena fallet till det andra dr intc min sak att ge
‘pekpinnar om. Det har organisationerna sjilva att ansvara for. Och pa det
hela taget. i ctt historiskt perspektiv, menar jag att man har tagit det ansvaret

bade pa den fackliga sidan och bland arbetsgivarnas organisationer. Det dren
19
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av anledningarna till att vi i Sverige haft en lugnare arbetsmarknad 4n i de
flesta andra linder.

Anf. 14 ERIK HOVHAMMAR (m):

Herr talman! Statsrddet konstaterar att det hir giller en viktig principfra-
ga, men det tycker jag inte ar till fyllest. Statsridet siiger vidare att man skall
vidmakthalla den gamla traditionen att det éir arbetsmarknadens parter som
handlagger sddana hir frdgor, men han gér ocksa det viktiga tillagget att det
ar forenat med ett stort ansvar, och det tycker ocksd jag. Det borde vara
forenat med stort ansvar. Mcen i det hir fallet har, enligt min och mangas
uppfattning, facket inte visat detta ansvar.

En facklig blockad mot ett féretag som vigrat att skriva kollcktivavtal eller
separat avtal kan vara acceptabel, om facket kan anses representera ett
medlemsintressc. Det dr mycket viktigt att sli fast detta. Diremot borde en
sddan stridsatgéird ailtid vara otillaten niir det giller foretag utan anstiillda.
Det maste ju betraktas som helt horribelt att en facklig organisation utan att,
herr statsrad, representera en enda anstilld skall kunna bete sig pa det sitt
som det hédr giller. Fackets krav dr ju lika orimligt som om cxempelvis
hyresgistrorelsen skulle kunna blockera tillforseln av ¢l och vatten till en
egnahemsagare for dennes vigran att skriva avtal med hyresgéstrorelsen.

Fragan om ectt lagreglerat fdrbud mot blockad av enmansforetag cller
foretag utan fackligt anslutna medarbetare var, som ocksd framgick av
interpellationssvaret, uppe till behandling i riksdagen si sent som i hdstas.
Utskottets avstyrkan dd motiverades med att ett sddant férbud skulle ha “en
betydande rickvidd och berdrde hdvdvunna principer for konflikter pa
arbetsmarknaden™. Det har ju ocksd konfirmerats hir av herr statsradet.

Men detta kan inte vara fallet ndr det giller frAga om blockad av
enmansforetag. Det har niimligen aldrig funnits ndgot samband mellan
cnmansforctagen och fackfGreningsrérelsens krav pé att skriva avtal med
foretag som har anstiallda medarbetare. Faktum ér ju att facket i enmans-
foretag inte har nagon fysiskt nirvarande person som det kan represente-
ra.

Forutom den foreningsrittsliga skvmfen att man tvingas skriva avtal med
en férening som man intc har ndgot att géra med kan ett s. k. hiingavtal
innebidra betydande risker for enmansforetagaren. Jag kan exempelvis
nimna att malarfacket i Stockholm i sitt hidngavtal har skrivit in att
enmansféretagare inte far ata sig jobb Overstigande 3 500 kr. under en
femveckorsperiod. Dirtill kommer att foretaget kan komma att beréras av
en rad kollektivavtalsrittsliga forhillanden som enmansféretagare normalt
inte berdrs av.

Glidjande nog finns det fortfarande folk som tycker om att bli foretagare.
och det brukar ofta — inte minst hir i kammaren — poédngteras vilken betydelse
det har att vi far nya foretag. Men det kan vara besvirligt nog for en
enmansforetagare dven utan att han belastas med en mingd osikra villkor.
Stodefallet visar enligt min mening att det finns en facklig dvermakt som vi
inte bdr acceptera i ctt demokratiskt samhille. Jag vill diirfor, herr talman,



1
fraga herr statsridet: Vidhaller ni att frigan om fackets riitt att blockera Nr 68
enmansforetag for dess vigran att teckna avtal med facket ir en fraga for Mindagen den
arbetsmarknadens parter? | februari 1982

Anf. 15 Arbetsmarknadsministern INGEMAR ELIASSON: Om viss facklig

Herr talman! Vad fragan géller &r ju inte vad herr Hovhammar eller jag  p1ockad mot fore-
kan tycka i det ena cller det andra fallet, utan huruvida lagstiftaren bor tag
ingripa genom att forbjuda en konfliktatgiird som har tilliimpats i nagot visst '
sammanhang. Det dr ocksd denna principfraga som flera ginger har varit
uppe till behandling i riksdagen. Att man tycker att ett lige dr orimligt ar ju
inte detsamma som att man omedelbart bor inskrida med lagstiftning.

Eftersom riksdagen har givit uttryck for detta vid flera tillfillen har jag
redovisat den instillningen i mitt interpellationssvar. Detta visar ju att,
oavsett vilket enskilt drende motionerna har byggts upp pa, det ar sjilva
principfragan som har varit foremal for riksdagens behandling. | den
principfragan har riksdagen hittills gett samma svar, dvs. att lagstiftaren inte
bor inskrinka det omrade som kan anvindas for olika stridsatgarder.

Nu kommer fragan emecllertid upp till ny behandling i riksdagen med
anledning av dels nya motioner om just de hir frigorna, dels en
socialdemokratisk motion om forbud mot att innehdlla intjinade loner. |
princip dr det samma frigestilining: Skall vi inkrédkta pa parternas ritt att
disponcra Over sina stridsmedel?

Det dr ju inte si att det inte forekommer nagot kartliggnings- eiler
utredningsarbete pa detta omrade. Dels har den nya arbetsrittskommittén
att prova fragan. dels har regeringen nyligen tillsatt en sirskild utrednings-
man — som skall kartliigga mdjligheterna till och férckomsten av olika
stridsatgiirder — for att belysa fragan huruvida man pé nagot enskilt omride
bor inskrida med lagstiftning. Eftersom detta dr en principiellt mycket viktig
friga, bor vi borja i den dinden. dvs. forst gdra en riittslig analys av laget.
Nagon sddan har dnnu inte utforts. och i avvaktan pa den ir jag inte beredd
att ta nigot ytterligare initiativ.

Anf. 16 ERIK HOVHHAMMAR (m):

Herr talman! Om det forhaller sig sa att en princip, om én aldrig sa
gammal. visar sig inte hélla, utan har blivit misstolkad. och om det har
forekommit brott mot vad som ibland har rubricerats som ansvar mellan
parterna, sd borde man vil kunna foreta en omprévning i dagens
situation,

Fallet Stode. som jag hidr har refererat till, samt ett annat lika
uppmirksammat fall, nimligen fallet med blockaden av ett foretag i Ullared
—vilket ocksi har blivit riksbekant — har klart och entydigt visat pé allvarliga
brister i toreningsfriheten hir i landet. Dessa brister avhjilps emellertid inte
endast genom en lag om s. k. negativ foreningsritt, utan en sadan lag méste
enligt min uppfattning kompletteras med ett forbud mot blockad av
enmanstéretag eller foretag dir det inte finns ndgon fackligt ansluten, for
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dess viigran att teckna kollektivavtal, separat eller via arbetsgivarorganisa-
tion. Annars blir ju foéreningsriitten verkningslos i dessa fall.

Slutligen vill jag &n en gang framhalla att den fraga som vii dag debatterar
verkligen hér hemma hér i riksdagen. Statsradets svar vill jag darfor inte
betrakta som slutgiltigt. — Vi fick ju ocksd ctt visst 16fte om att den hir
diskussionen skall fortsiitta. Detta noterar jag med glidje.

Men fallet Stdde — som bara ir err fall bland ménga andra — visar tydligt och
klart att den nu gillande ordningen inte ar tillfredsstillande ur allmén
demokratisk synpunkt. Det dr ddrfor hog tid for riksdagen att omprova sin
instillning i denna fraga.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

7 § Meddelande om svar pa interpellation 1981/82:111

Anf. 17 Kommunikationsministern CI.LAES EI.MSTEDT:

Herr talman! Jag vill meddela att jag hade for avsikt att besvara
interpellation nr 111 av Kurt Hugosson den 8 februari. Interpellanten dr
emellertid forhindrad att ta emot svaret den dagen. och efter éverenskom-
melse ‘mellan oss kommer interpcllationen dértér att besvaras den 12
februari.

8§ Svar pa fraga 1981/82:191 om vaderprognoserna i radio och
TV

Anf. 18 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Lennart Pettersson har fragat mig vilka adtgéiirder regeringen
avser vidla for att sdkerstilla att femdygnsprognoser om vidret dven i
fortsittningen kommer att redovisas i radio och TV.

Viderrapporteringen i radio och TV regleras genom avtal mellan Sveriges
Radio och SMIII. Under hosten har parterna haft dverliggningar om ctt nytt
avtal. Enligt uppgift har man dérvid diskuterat olika alternativ i friga om
omfattning och kostnadsnivier for de tjdnster som Sveriges Radio betalar
SMHI for. Femdygnsprognoserna ir en sddan tjiinst som Sveriges Radio
sedan linge koper fran SMHI. Dessa prognoser finansicras alltsé inte, till
skillnad fran land- och sjdrapporterna i radions program 1. med skattemedel
utan med TV-licensmedel.

Négot avtal har dnnu inte triffats. Jag dr ddrtor inte beredd att nu niirmare
kommentera Lennart Petterssons fraga.

Anf. 19 LENNART PETTERSSON (x):

Herr talman! Jag ber att fa tacka statsradet {or svaret.

Om en ménad, den T mars, férsvinner femdvgnsprognoserna i radio, TV
och tidningar, sdvida inte ndgon uppgdrelse nds mellan de inblandade



‘parterna. Liget ser, sivitt jag forstar, inte sirskilt ljust ut nu. S& sent somi Nr 68

tredags fick jag i varje fall frin SMHI:s forhandlare besked om att Maindagen den
forhandlingarna mellan SMHI och Sveriges Radio var helt avbrutna ndr det | fepruari 1982
gillde fortsatta femdygnsprognoser om védret.

Nu frigar kanske nagon: Skall riksdag och regering ligga sig i vilka 0, viderprogno-
enskilda program som skall visas excmpelvis i TV? Sjilvfalletinte. generellt  ¢opna-i radio och
sett. Men femdygnsprognoserna om viidret har vid sidan om sitt nyhetsvirde 7y
dven ctt mycket betvdande allménintresse, inte minst frin t. ex. trafiksiker-
hetssvnpunkt och sjésikerhetssvnpunkt. Det ir ju efterdessa prognoser som
ménga familjer bestimmer sina litet lingre utfirder, och nér de viil har gett
sig i vidg ar de ganska bundna till den tid ndr de skall dka hem.
Femdygnsprognoserna har dérfor enligt min mening en mycket stor
betydelse fran trafiksikerhetssynpunkt. Claes Elmstedt dr i sin egenskap av
kommunikationsminister den hogste ansvarige for trafiksikerhetsarbetet.

I det svar jag tatt i dag bekriftar han dodliget. Det svaret dr daterat den 13

- januari. och samma svar ges alltsd ocksd i dag. den 1 februari.

Sedan ir jag nagot fundersam nér det giller slutsatserna i statsradets svar.

Han siger: "Nigot avtal har dnnu inte traffats.” Han vill darfor inte
kommentera frigan niirmare. Det ir ett konstigt svar. Det ir ju just darfor att
ndgot avtal inte har triffats som jag har stillt frigan. Hade ett avtal blivit
traffat om fortsatta sidana femdygnsprognoser, hade fragan sjélvfallet varit
onddig.

Avslutningsvis vill jag dirfor fraga statsridet Elmstedt:

1. Hur ser statsridet pa betydelsen av femdygnsprognoserna i radio, TV
och tidningar till allmédnheten frin trafiksikerhetssynpunkt och fran siker-
hetssynpunkt éver huvud taget? Har de stor betydelse. liten betydelse eller
ingen betydelse alls for trafiksiikerheten i landet?

2. Kommer Claes Elmstedt och regeringen att stillatigande asc att vi om
en manad eventuellt inte lingre har nigra femdygnsprognoser i radio, TV
och tidningar?

3. Vilka konkreta initiativ avser regeringen att ta for att bryta nuvarande
ddédliage mellan de tva statliga verken?

Anf. 20 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Férst vill jag siiga till Lennart Pettersson att ndr det géller
viirdet av femdygnsprognoserna i massmedia har jag ingen annan uppfatt-
ning in vad han har. Jag tillmater dessa en mycket stor betydelse, och jag vet
att allménheten gor detsamma. Dect finns anledning att sla fast detta i olika
sarﬁmanhang. och det gor jag vid det hér tillféllet.

Lat mig sedan sdga att jag inte kiinner till uppgiften om att f6rhandlingarna
skulle vara avbrutna. Tvirtom tvcks man ha funnit nya infallsvinklar, vilket
gor att jag i dag ser ndgot ljusare pd mojligheten att hitta en utging.

Detta ir alltsd delvis svar pd de frigor Lennart Pettersson stiilde
avslutningsvis. Jag har gett en mening till kiinna i vad géller viirdet ‘av
femdygnsprognoserna i massmedia, och jag har beskrivit hur jag har erfarit
situationen nér det giller forhandlingsliget. Det betyder naturligtvis ocksa
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indirekt ett svar pd Lennart Petterssons triga om regeringen har for avsikt att
stillatigande asc om forhandlingarna skulle gi i kvav. Det ir klart att
regeringen inte gor det, men regeringen har vissa regler att folja nér det giiller
inblandning i sddana hir dverliggningar. De reglerna tinker vi folja. Men
det innebir naturligtvis inte att vi later det hela barka hin precis vart som
helst.

Anf. 21 LENNART PETTERSSON (s):

Herr talman! Jag-ber att fa tacka statsridet for den hir kompletteringen.
Det dr glidjande att det har i kammaren slds fast att statsridet gor
beddmningen att femdygnsprognoserna om viidret har mycket stor betvdelse
for det allménna trafiksikerhetsarbetet. Jag hoppas att parterna tar intryck
av de ord statsrddet nyss har vttrat i kammaren.

Det kan rada olika uppfattningar om i vilken utstriickning férhandlingarna
ar avbrutna. S& sent som i fredags fick jag ett ganska klart och mycket
pessimistiskt besked, men det ar mycket mojligt att det har skett ndgot Gver
veckoslutet. I sa fall noterar jag det tacksamt i det hir liget.

Statsradet antvder att regeringen kommer att agera i den hir fragan. Men
sedan sdger han att regeringen har vissa regler att f6lja, och dirigenom
limnar han aterigen kammaren i osikerhet om hur uttalandet skall tolkas.
Vad ir det for regler som regeringen har att folja? Ar det regler som siiger att
regeringen inte far ingripa i den hér typen av fragor eller ir det nagot annat
slags regler?

Vi hade tidigare cn kommunikationsminister som man i och for sig kan ha
olika uppfattningar om men som var betydligt handfastare i den hir typen av
frigor. Nir det gilllde diskussionerna om vaderrapportering i lokalradion tog
han ett direkt forhandlingsinitiativ. Ar det vad statsradet avser att gora, eller
kommer han intc att gora det?

Anf. 22 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Jag har hir aberopat olika regler. For SMHI:s verksamhet
finns ett riksdagsbeslut i botten, och vi miste givetvis ta hinsyn till dess
inncbord. Vidare ir Sveriges Radio inget statligt verk. Darfor fir man
naturligtvis nalkas de hir problemen med den férsiktighet som krivs. Det var
det jag avedg ndr jag talade om de regler som giller.

Anf. 23 LENNART PETTERSSON (s):

Herr talman! Mig veterligen finns inget riksdagsbeslut betriffande SMHI
som forbjuder fortsatt redovisning av femdygnsprognoscrna om vidret till
den svenska allmédnheten. Det gir inte att dberopa nagot riksdagsbeslut i det
hdr sammanhanget.

Vad sedan betriffar regeringens mojligheter att ta nagra som helst
kontakter betréffande rapportering om viidret i Sveriges Radio kKan jag bara
konstatera att statens forhandlingsndmnd — néir det gillde forhandlingarna
om véderrapportering till lokalradion och liknande - fick ett dirckt
férhandlingsuppdrag frin den ddvarande kommunikationsministern, stats-



radet Adelsohn. Jag kan inte inse att statsrddet Elmstedt borde vara siimre i
det avseendet. ’

Anf. 24 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Nej, jag tror att Lennart Pettersson har ritt pd den
punkten.

Lét mig bara sdga att det inte finns nagon anledning for mig att ingripa
dnnu. Forhandlingarna har inte gtti kvav. De pdgir. Jag angav i ett tidigare
inkiigg att jag ser en ljusning. Det har jag naturligtvis inte gripit ur luften.
Lennart Pettersson forstar naturligtvis ocksd att jag haft kontakter, vilket gor
att jag kanske ser ndgot lugnare pd situationen dn Lennart Pettersson
20r.

Anf. 28 LENNART PETTERSSON (s):

Herr talman! Lat mig bara siga med anledning av det senaste inldgget att
jag forklarar mig ndjd pa denna punkt. Jag hoppas att statsradet har fog for
sin optimism. Jag idr naturligtvis tacksam om det hela 16ser sig genom ett
ingripande fran statsridet, Men jag tror att den stora allménheten blir innu
mer tacksam. eftersom femdygnsprognoserna i radio. TV och tidningar dr av
utomordentligt stor betvdelsc. inte enbart ur nyhetssvnpunkt utan framfor
allt ur sdkerhets- och informationssynpunkt. Jag ber alltsd att in en gang fi
tacka for framfér allt den senast givna forsikringen frin statsradet.

Overldggningen var hirmed avslutad.

9§ Svar pa interpellation 1981/82:106 om optikers undersikning av
korkortssokandes synskirpa

Anf, 26 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talmun! Med hénvisning till riksdagens beslut att fr. 0. m. den |
januari i 4r slopa den obligatoriska likarundersékningen av dem som siker
koérkort och crsdtta den med en hilsodeklaration och ett intyg om
synprovning har Géthe Knutson fragat mig hur jag avser att 16sa frigorna om
dels den kompletterande utbildning som behovs for att de legitimerade
optikerna skall fa behorighet att géra synprovet, dels blanketter for intyget
om synprévning.

Lat mig redan fran borjan sla fast att det inte finns nagot beslut om att
optikerna skall ha hand om svnprévningen av kdrkortssokande. Givetvis bor
synprovningen i fortsiittningen kunna géras av andra dn likare. Annars
skulle beslutet att slopa likarundersékningen inte medfira de besparingar
och férenklingar som man velat dstadkomma. Som exempel pa sidana andra
vrkeskategorier som kan komma i fraga niimner jag i den proposition som
legat till grund for riksdagens beslut optikerna och trafikskolornas personal,
de sistnimnda under forutsittning att man kan f& fram lmplig apparatur for
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synprovet. Som jag ocksd niimner i propositionen ir det socialstyrelsen som
beslutar i Jdenna fraga. '

I hostas kom det ett par apparater for denna typ av synprov som kunde
godkiinnas av socialstyrelsens experter. Tidigare hade trafikskolorna atagit
sig att skafta den apparatur som kunde godkiinnas, sa att eleverna kunde fa
synprovet utfort pa skolan. Bara de som inte klarar detta prov behéver da
hiinvisas till Jikare eller — om det giiller enbart synskéirpan - till optiker. Mot
denna bakgrund ser jag ingen anledning till att hinvisa alla korkortssokande
till optiker for en fullstiindig syvnprévning, som ju ocksa omfattar synfiiltet.
Négon kompletterande utbildning av optikerna behévs da inte heller.

Jag dr medveten om att forberedelsetiden har varit myeket knapp. Trots
detta har emellertid socialstvrelsen hunnit besluta om nya foreskrifter och ta
fram nva blanketter. Hiilsodeklarationen och intyget om synprovning, som
dr ett och samma formulir. fanns pd socialstyrelsens blankettforrad vid
arsskiftet.

Anf. 27 GOTHE KNUTSON (m):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for svaret.

[.at mig genast siiga att jag i min interpellation inte har begért att alla
korkortssokande skall hinvisas till optiker. Lat mig ocksa sdga att min
interpellation och det hiir inlidgget pé intet sitt viinder sig mot trafikskolorna
och deras personal, inte heller mot trafikskolornas verksamhet som
sadan.

Vad jag vill dstadkomma med min interpellation dr i nuldget att hejda
statsmakterna fran att bokstavligen koéra dver en hel yrkesgrupp. ndmligen
optikerna. Sdsom socialstyrelsen har utformat reglerna, mot kommunika-
tionsministerns skrivning i propositionen, gir en annan yrkesgrupp fore
optikerna pi optikernas eget omrdde. ndmligen synprovsundersékningar,
cller svnundersokningar — det forekommer olika bendmningar pi de olika
delarna av synundersokningar. '

Herr talman! Det har t. 0. m. blivit sa illa att trafikskolepersonal skall fa
gora synprov som optiker inte fir gora. Detta liter konstigt for att inte siga

-att det verkar sjukt — jag vill inte tro det senare —, men jag antar att dven

kommunikationsministern ftinner det anmérkningsvirt att socialstyrelsen
utestidnger optikerna fran den normala svnundersékningen.

I hostas.var ju statsradet Elmstedts uppfattning den att optikerna skulle
vara cn av de tvl yrkesgrupper han nimner som skulle fa syssla med denna
verksamhet sedan man nu pé ctt. som jag tycker, fornuftigt sédtt gjort en
korkortsmedicinsk reform som syftar till att sinka kostnaderna for korkorts-
aspiranterna. :

Optikerns har ju en omfattande och dokumenterad utbildning pa detta
omrade. till skillnad fran trafikskolepersonalen, som- har sin speciclla
vrkesutbildning. Optikerna ir legitimerade, men pa nagot underligt siitt
tveks inte socialstyrelsen i sina anvisningar ha klart for sig detta — det dr alltséd
en cgendomlighet att tappa bort dem eller medvetet utestinga dem frian
dessa synundersdkningar.



Jag vill, herr talman, stiilla ndgra kompletterande frigor till statsridet.

For det forsta: Kan en legitimerad optiker efter de forfattningsforeskrifter
som kommit ut forklaras behorig att utfirda intyg om synprov {6r korkort,
om han skaffar sig summa apparatur som en trafikskola?

For det andra: Kan en legitimerad optiker torklaras behorig att utfarda
intyg om synprov for korkort, om han genomgdr kompletterande utbildning i
Donders metod for provning i synfiltet?

For det tredje: Vem skall i sd fall foranstalta och kontrollera sadan
utbildning?

Lat mig ocksd, herr talman, sidiga ett par ord om min interpellation, dér jag
frigar om blankctter for intyget om svaprovning. Interpellationen stélldes i
mitten av december, och da var det 14 dagar fore ikrafttridandet av denna
reform. Da fanns inga blanketter firdiga. Det foranledde naturligtvis oroliga
fragor frian bade optiker och trafikskolor.

Optikerna var emellertid ocksa starkt oroade over bristen p4 information.
Man skulle ju enligt kommunikationsministerns proposition vara redo— man
uppfattade det s& med den yrkeskidnsla man har. Man ville vara redo att
utfora denna synprovning for korkortstagning. Men att det skulle behévas en
kompletterande utbildning stod helt klart. Man fragade sig niir, var och hur -
det gjorde man alitsd nér jag viickte interpellationen i mitten av december.
Jag formedlade denna friga till statsriadet och chefen for kommunikations-
departementet.

Det svar som statsridet hittills har gett tror jag att optikerna i landet skulle
uppfatta som mycket dystert och negativt. Jag hoppas att statsridet forstar
hur denna yrkesgrupp kinner det nir man — som jag uttryckte det —
bokstavligen blir dverkord av statsmakterna cller dr pa vig att bli det, ty jag
villinte tro att det ér statsridet Elmstedts uppfattning att det skulle bli pa det
hir siittet. Han skriver ndgonting helt annat i propositionen, och det var den
som riksdagen — atminstone trafikutskottet — gick cfter, forestdller jag mig,
nir man gjorde sin hemstillan som sedan blev riksdagens beslut.

Jag hoppas att statsradet har litet glidjande uppgifter att ge till landets
optiker.

Anf. 28 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Jag vill forst och frimst nimna att tanken med den
korkortsmedicinska reformen var att det hela skulle bli billigare {0r
korkortsaspiranterna och att det skulle bli enklare. Mot denna bakgrund
inneholl propositionen det som riksdagen sedan ocksd antog. nimligen att
bilskolorna skulle med hjdlp av en inforskaffad apparatur pa ctt enkelt sitt
avgodra vilka av korkortsaspiranterna som behdvde nirmare kontrollera bade
svnskarpa och synfilt. Det har nimligen visat sig att 75-80 % av alla
kérkortsaspiranter inte behdvde ga till Likare for att fi svnen kontrollerad,
och det fanns di ingen anledning att ha kvar giillande bestimmelser i denna
del, som dessutom kostade pengar tor den enskilde och som medférde
pappersexercis och krangel. Det dr alitsd detta det handlar om, och det ir
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grunden till det hela. Det dr detta som man tydligen frin optikerhall
uppfattat som att de skulle stillas utanfor.

Faktum ar att optikerna kommer in i bilden nu niir det giller att gora de
undersokningar som bchovs for dem som sd att siga faller igenom vid
grovsorteringen. Det ér en uppgift som optikerna inte har i dag. Det iir detta
som jag tror gir att klara ut med den information som jug hoppas skall tringa
igenom.

Nir det sedan giller blanketterna kan jag hilla med om att den forsta
upplaga som har givits ut fran socialstyrelsen kanske inte pa ett korrekt siitt
speglar det som den borde gora. och en ny upplaga ir under utarbetande som
torhoppningsvis pa ett tillfredsstéllande siitt ger det underlag som behovs for
att vederbirande som skall anvéinda dessa blanketter kan fvlla i dem.

Vidare ér ocksa anvisningarna foremal for en viss omarbetning. enligt vad
jag har crfarit. Dessa anvisningar ger pé ectt klarare och entydigare siitt
besked om det innehdll som finns i riksdagsbeslutet och som jag inte tror att
Gothe Knutson och jag har ndgra olika uppfattningar om.

Jag hoppas att detta s fort som mojligt skall bli utrett. Dessutom vet jag att
optikerna har cn dverliggning pa socialstvrelsen om nagra dagar. och jag tror
att de sista gruskornen i detta maskineri dd kommer att kunna tas bort.

Anf. 29 GOTHE KNUTSON (m):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern {or detta komplette-
rande svar, som jag vill upptatta som verkligt positivt.

Jag vill férst och frimst siiga att blanketterna som socialstyrelsen utfirdade
och som ju var ctt slag i ansiktet pd lundets alla optiker helt enkelt var
felaktiga - de var inte utformade sd som landets kommunikationsminister
och riksdagen hade tiinkt sig. och de skall nu alltsd omarbetas. Det var
tackndmligt att hora detta. Men det ir naturligtvis ocksa friga om hur de
kommer att omarbetas. sd att de blir till fyllest. Anvisningarna skall ocksé
omarbetas -- jag tackar ocksd for det positiva svaret.

Men. herr statsrad! Till ansékan om kérkort skall frén den 1 junuari 1982
fogas ett intyg om synprovning frin trafikskola. Diiri skall intygas uppgifter
pa féljande punkter:

om huruvida det finns synfiltsdefekter,

om huruvida det finns skil att anta dgonsjukdom eller dgonskada,

om synskirpa pd vartdera dgat utan korrektion.

om synskiirpa vid binokuldr prévning med lampliga korrektionsglas,

om huruvida firgsinnet dr normalt, osiikert eller defekt.

Savitt jag kan forstd — jag har ridgjort med sakkunniga, i forsta hand likare
— maste det med noddviindighet stiillas krav pa viss medicinsk kunskap hos
dem som utfor synprovningen. Darfér vore det naturligt att folja kommu-
nikationsministerns forslag i propositionen att ge de legitimerade optikerna
behdrighet att utfora synprovningen. Och det skulle ha gjorts frin
borjan.

Jag har, herr talman, sett detta inte bara som en stor friga for optikerna —
for dem ar det ju en mycket stor friga. Det giiller ocksa att tillvarata den
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Att padet omride som den nu utestingda yrkesgruppen behiirskar utbilda en Mindagen den
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Jag vill alltsa tolka statsradets svar s, att det kommer att bli en éindring,

som inom rimliga grinser motsvarar vad landets optiker tycker skulle vara ¢y, pendeltagstra-

riktigt och ritt. fiken i Stock-
holmsomradet,

Overliiggningen var hirmed avsiutad. . m

10 § Svar pa interpellation 1981/82:115 samt fragorna 1981/82:188,
189, 199 och 209 om pendeltagstrafiken i Stockholmsomradet,
m. m.

Anf. 30 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Bertil Zachrisson har frigat mig dels vilka konkreta atgiirder
regeringen vidtagit for att pd kort sikt forhindra att de senaste veckornas
totala sammanbrott i jirnviigstrafiken upprepas. dels vilka omprévningar av
SJ:s organisation och investeringsplaner regeringen dverviiger att gora med
anledning av de brister som avslojats i samband med den senaste tidens
tratikkaos.

Sven Henricsson har fragat mig vilka atgéirder som jag tiinker vidta for att
forbitira SI:s vinterberedskap frimst i form av biittre planering och dkade
resurser. )

Inga Lantz har fragat mig vilka initiativ jag dmnar ta for att garantera
rimliga forhallanden for resenirerna vid SI:s pendeltigstrafik i Stockholms-
omradet.

Alf Wennerfors har fragat mig om jag ir beredd att utreda forutsiittning-
arna for ett trafiksystem som genom fri Konkurrens. innovationer. och
samverkan utvecklar en transportapparat som 1.5 miljoner medborgare i
Storstockholmsomriidet kan utnyttja och lita pd iiven nér det snoar och dr
kalle.

Ylva Annerstedt har fragat mig vilka insatser jag tdnker gora for att
garantera en tagtrafik som klarar Sveriges klimat. '

Eftersom Bertil Zachrisson, Sven Henricsson, Inga Lantz. Alf Wennerfors
och Ylva Annerstedt tar upp i huvudsak samma fraga. nimligen jarnvigs-
trafiken vintertid, har jag valt att besvara interpellationen och fragorna
samtidigt.

Redan innan jag blev kommunikationsminister hade pendeltagsproble-
men i Stockholmsregionen blivit en vinterfoljetong. De atgdrder SJ och
landstinget vidtagit under senare ar har inte lett till avsedda forbiittringar.
Med arets svara vinter har det blivit vtterligare forsimringar i stéillet. Det ér
bara att konstatera att de beslut som togs under 1960-talet ledde till svagheter
i pendeltigens konstruktion. De tél inte en riktig svensk vinter. Dessutom
bustélldes under forsta hillten av 1970-talet inte en enda ny personvagn till

R N . ; . . . . 29
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nagon reservkapacitet. Hallen fér avisning i Alvsjé byges forst nu. Den skulle
ha byggts for tio dr sedan. Det har visat sig att andra atgiirder for att hoja
driftsiikerheten vintertid inte rickt till.

For att klara trafiken och l6sa de akuta problemen har en rad
genomgripande dtgiirder satts in. Jag tinker dd bl. a. pa inldning fran Gvriga
landet av extra lok och vagnar, forstirkning av verkstadsresurser, anviind-
ning av fjirrtag for pendeltagsreseniirer och insittning av bussar. Jag kallade
ocksd redan i mellandagarna berérda parter till ett méte den 4 junuari, dér
jag klargjorde att alla dtgérder for att ordna trafiken borde vidtas.

Jag har direfter den 13 och 14 januari haft ytterligarc méten med parterna
samt berdrda landstingspolitiker for att gd igenom hur pendeltagsproblemen
skalllosas biide pa kort och pi lang sikt. Isistndmnda avseende spelar givetvis
landstingets énskemadl cn avgdrande roll. Samtliga inblandade parter. dvs.
Stockholms ldns landsting, SL. SJ och ASEA, ir helt 6verens om att
gemensamt ldsa problemen si snart som majligt. Bland de atgirder som
planeras eller dvervigs kan jag nimna ombyvggnad av samtliga pendeltag.
uppsdttning av tilt for nattgaragering och fornyad genomgang av kravspe-
cifikationen for de redan bestiillda nya motorvagnarna av typ X 10. Vidare
kan jag utlova att lokdragna tag. i den mén som det behdvs, kommer att
sittas in under den tid dad pendeltagen byggs om. Jag forutsitter att SL:s
utokade beredskapsprogram med avlastande busstrafik finns kvar till dess
ombyggnadsarbetena dr avklarade och en normal tagtrafik kan aterupptas.
SJ. SL och ASEA arbetar intensivt med detta, och frimst med fragor om hur
en varaktig forbittring av befintliga vagnar, typ X 1. skall kunna uppnés. Jag
har vidare forvissat mig om att de berorda parterna kommer att medverka till
att allt — reparationer, ombyggnader. kompletteringar — gors for att
problemen verkligen skall kunna 1dsas. Jag kommer ocksa att bevaka att
erforderliga atgirder vidtas. .

. Jag utghr fran att de nya motorvagnarna, som kommer att levereras till
Skéne med boérjan nu i vér och for trafik i Stockholmsomradet med bérjan ar
1983, verklizen skall halla mattet. Om den genomgang av kravspecifikatio-
nen som nu gors av SJ. SL och ASEA kommer att visa att justeringar i
konstruktionen méste goras, skall detta ocksa ske.

Jag konstaterar att den utveckling mot modernare pendeltagsmatericl som
vi nu ser gznom den nya X 10-an kan realiscras, bl. a. tack vare den
strukturplan som den icke-socialistiska regeringen lade fram for riksdagen ar
1980. Aven den dkade leveranstakten pi personvagnssidan ar en foljd av
strukturplanen. Den femprocentiga reala dkning av investeringsmedel per ar
som SJ nu fir under en feméarsperiod dr en garanti for att tillrickliga medel
satsas pa cn vidareutveckling och utdkning av tigmatericlen. Hade vi nu
genomfdrt samma snala investeringsprogram som under forsta hilften av

1970-talet, hade vi i dag inte haft pengar till de X 10-or som snart skall

levereras, niimligen inte mindre iin 34 vagnpar. varav 20 ir avsedda for
Stockholmsomradet. Antalet nya personvagnar hade ocksa varit mindre. SJ
hade dessutem haft betydligt mindre resurser for vinterberedskap dn man nu
har.
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sakens natur att inte alla atgirder fir omedclbar effekt. Jag tinker dit. ex.

ph ink6p av moderna personvagnar. De atgirder som redan vidtagits och ) pendeltdgstra-
andra atgirder som ir planerade och foreslagna av SJ {orviintas dock leda till fiken i St()ck-.

att SI:s trafik kommer att fungera pa ett acceptabelt sétt. holmsomréadet

Jag vill upplysa Bertil Zachrisson om att SJ nu infér en ny inre m. m.

organisation. Jimfort med dagsliget efterstrivas en hogre grad av delegering
och ett 6kat trafikansvar pa alla nivaer. Produktionsledningen kommert. ex.
att spridas pd fler orter dn i dag. Den nya organisationen genomférs nu
successivt, och jag ritknar med att den till niista vinter pa ctt biittre sitt dn
nuvarande organisation kan klara eventuella vinterproblem. Jag har erfarit
att SJ avser att i form av en 6vergripande trafikledning inom huvudkontoret i
akuta situationer som i vinter samordna dtgirder for att bl. a. minska
storningarna for jarnvigstrafiken i landet.

Till Alf Wennerfors vill jag sdiga att jag inte dr beredd att lita tillsétta en ny
stor utredning om Stockholmstrafiken. Det dr inte mer utredningar vi
behéver nu utan konkreta atgarder. Jag tycker vidare att det dr de berorda
parterna som sjilva skall klara upp de tekniska svarigheterna och att vi
politiker pa olika nivier skall klargéra forutsittningarna, dven de ekono-
miska. '

Sammanfattningsvis vill jag inte anklaga nagon enskild for alla de problem
som vi haft nu i vinter. Det dr dock inget tvivel om att det &r gamla synder i
form av otillriickliga investeringsmedel och efterslipning i fordonsunderhal-
let som nu spékar. Det 4r ocksd att beklaga att datidens ansvariga for
pendeltagstrafikens omfattning. standard och materiella utrustning inte
tillrackligt tinkte sig in i de forhallanden under vilka trafiken skulle komma
att utévas under de ca 30 ir som materielen skall rdcka.

For att forstarka beredskapen vid svdra vinterforhillanden har SJ nyligen
begirt extra investeringspengar. Huvuddelen av de planerade atgirderna —
till ctt belopp av 266 milj). kr. — ér enligt SJ direkt hinforbara till
pendeltagstrafiken i Stockholm. Enligt avtalet mellan landstinget och SJ skall
SJ svara for kapitalanskaffning och landstinget betala erséittning till SJ for
kapital- och driftkostnader. Jag har dirfor begért att fa ett snabbt besked frin
landstinget om man ir beredd att godta upprustningsforslaget och st for de
kostnader som investeringarna t6r med sig. Regeringen kommer vidare att
positivt prova om SJ kan fa sirskilda medel av arbetsmarknadspolitiska skél
for att forbittra vinterberedskapen.

Med de forsikringar jag fatt fran sévil ASEA, SJ och SL som landstinget
ar jag overtygad om att vi till niista vinter skall std rustade att bittre klara
problem liknande dem vi nu har under denna cxceptionellt svira vinter.

Anf. 31 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsminister Elmstedt for

3
svaret. 31
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Jag undrar om det finns en bittre illustration av det site pa vilket det hir
landet {. n. skits dn forhdtandena vid SI. "Bottenrckord for pendeln — 48 av
196 vagnar rullar.”™ Det dr Dagens Nyheters sammanfattning en av dagarna
under-julhelgen for att beskriva det bedrovliga liget tor den pendeltagstrafik
som SJ her atagit sig att skota for Storstockholms Lokaltrafik. Skandal -
Kaos - Elénde - Sanitiir oligenhet. lyder rubrikerna i en rad andra tidningar.
Dagens Nvheter skriver fredagen den 8 januari:

“Tre fjérdedelar av pendeltigen var alltsd utslagna av sné och kyla pa
torsdagen. Samre har det aldrig tidigare varit. SJ tvingades att kora med
tyravagnarstag och i enstaka fall endast med tvi vagnar.™

[ samma tidning kunde man ocksé ldsa:

“Manga pendlare har nu skottat fram bilen, enligt SJ-chefens rad, for att ta
sig i tid till jobbet. Stockningar uppstod vid flera infarter till Stockholm.™

Men som Claes Elmstedt sade iir det inte bara Stockholmstrafiken som har
kaos. Pa de allra flesta hall i Jandet har 8J:s fjiirriag och SIts lokaltrafiktag
visat sig inte alls halla mattet 1 jimforelse med ovriga trafikmedel.
Tunnelbana. bussar, sparviig och flvg har i stort sett klarat vinterpirsen bra,
men SJ har rasat ihop pa praktiskt taget alla avsnitt.

Goteborgs-Posten siiger i sin beskrivning av Liget: "De senaste veckornas
kaos “férbittrades’ pa torsdagen till kris. Forseningarna i fjirrtrafiken
understeg med ett undantag 2 timmar. For attinte situationen skall férsimras
igen stills mingder av godstag in de niirmaste dagarna och lok och personal
koncentreras till persontrafiken.™

Jag tinkie ta med mig vtterligare ett antal tidningsurklipp, men det var sa
hiskligt manga tidningar som beskrev detta att jag ansdg det vara
meningsldst. Dag ut och dag in skriver tidningar trdn praktiskt taget alla halli
landet om hur manga tag som stills in. vilka 1tag som inte gér, hur minga
timmar thgen dr forsenade osv. Detta pigir som sagt dag ut och dag in.

Vem har ansvaret for att det dr sd hir? Ytterst dr det naturligtvis
kommunikationsministern Claes Elmstedt. Han svir sig fri litet for enkelt -
han har ju bara suttit i regeringen litct mer in ett halvar. Men jag vill erinra
om att vi har haft fyra kommunikationsministrar fran borgerligt hall pi fem
ar. Det dr talande nog. Vixling vid makten har vi sannerligen haft i rikt matt
under den hiir perioden. Men visst har alla dessa kommunikationsministrar
ettansvar. Nt har ansvar for varandra — ni sitter ju i samma majoritct. Det gar
naturligtvis att peka pa enskilda personcrs ansvar. Jag har haft néjet att
diskutera med samtliga dessa kommunikationsministrar i kammaren. Ulf
Adelsohn var den mest nonchalante — det erkdnner jag girna. Han avvisade
pd sin tid kallsinnigt alla slags upprustningar av kollektivtrafiken. Han sade
nej till tunnelbanestdd. nej till nya spar. och han spred ett 16je dver
kollektivirafiken genom att hiinvisa den till cvkelbancanslaget.

Detblir ocksd litet 16jligt niir Clacs Elmstedt skyller ifrén sig pa 1960-talets
politiker. De gjorde en beromvird insats niir de skatfade Stockholm en viil
fungerande kollektivtrafik. Pendeltagen gick ocksa i stort sett utmirkt, si
linge de skdttes enligt de férutsdttningar som giillde vid inképen betriffande
skotsel och drift, De var inte konstruerade for att g dvgnet runt utan tid f6r
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Att skylla ifran sig pa gamla tider tycker jag ir ett av borgerlighetens allra

sdmsta argument. Jag vill gérna siga det! Ndr man ar riktigt trangd. sa Om pendeltégstra-
anviinder man den metoden. S fiken i Stock-

Vi har haft borgerliga regeringar i snart sex ar, Claes Elmstedt. Ni méste ju holmsomrddet

nagon gng borja att ta ansvar for era egna garningar och inte bara latsas att. -, ,

det dar kan man halla pa och slinga tillbaka. Det tar fyra ar att bygga spar
soder om Stockholm. Det hade nu kunnat varai ging. Nya vagnar blir firdiga
pa tvd ar, om man skall vara sndll — det gér att géra dem pa ett &r om det dr
litet ordning pa det. Felet dr att det inte gjorts nagonting for att fd i ging den
hir verksamheten.

Vad gjorde centern under 1960-talet. om man nu skall halla pa med detta -
jag gillar egentligen inte den héir typen av resonemang. Inte begirde ni nagra
pengar till SJ och inte foreslog ni nagra trafikférindringar. Det finns inte en
enda centerframstdllning i riksdagen under den hér tiden som skulle kunna
utgdra grund for den har beskyliningen gentemot 1960-talets politiker.

I verkligheten var det sa att ckonomiskt och trafiktekniskt skottes SJ
hyggligt under 1960-talet och tidigt 1970-tal. Men ndr ni fran borgerligt héll
borjade inbilla allménheten att det gar att pressa in mer trafik i det gamla
systemet utan att férnya lok och vagnar och utan att skaffa mer personal var
det som rovdriften pd SJ borjade. Det var di grunden lades for dagens
kris.

Denkrisen ir inte bara teknisk och organisatorisk — dven om det érilla nog
att tagen upphort att ga efter tidtabell, att vartannat tag stélls in och att
hundratals lok och vagnar star utslagna. Krisen ér 1 lika hég grad, Claes
Elmstedt. ekonomisk. Sedan 1976 har SJ dragit pa staten ett underskott péd
2.5 miljarder. en ckonomisk férsumpning som sprider leda och oro bland
personalen. Orsaken till den ckonomiska krisen r till en del bristen pé
investeringsmedel men ocksi den beslutsdngest som priglat de borgerliga
regeringarna nir det giller rationaliseringsbeslut pé jarnvigsomridet. Vore
detinte biittre, Claes Elmstedt. att ge SJ en sund ekonomi och tjdna miljarder
dn att pressa hundralappar fran pensionérer och sjukpensionirer, {6r att nu
ta ett cxempel. Det finns ju faktiskt miljarder att tjina pé en rationellt driven
jarnvagspolitik.

1960-talets trafikpolitik hade brister — det ér litt att se néir vi nu har facit.
Men den skéttes — jag vill upprepa det — ekonomiskt och tekniskt val utifran
de politiska forutsattningar som gavs.

Sedan 1976 har SJ gatt med utomordentligt stor férlust, samtidigt som den
tekniska fornyelsen — jag vill hivda det — blivit simre. Lagprissatsningen
borde ha gett forutsdttningar savil for en ekonomisk stabilitet som for en
térnyelse av investeringsverksamheten. Men ingenting av detta har skett.

Men det intressanta dr nu inte att kasta skulden hit eller dit. Det viktiga dr
att nigot blir gjort. Och det riicker inte med sammantriden och tillrop av

s
(V)

3 Riksdagens protokoll 1981/82:68-69
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olika slag. utan det &dr handling. ekonomiska och praktiska insatser. som
kravs for att dteruppritta SJ:s anseende.

Riksdagen beslét viren 1979 om en ny trafikpolitik. Den grundade sig pd
initiativ som den socialdemokratiska regeringen tog i borjan av 1970-talet.
Och det rddde mycket stor enighet i riksdagen om att 1963 ars trafikpolitik
maste fornyas bl. a. genom en starkare satsning pa kollektivtrafik och
jarnvigssystem.

Vi skrev i mars 1979 som motivering for vér instéllning da:

"Menar man allvar med att en ny trafikpolitik skall leda till ett effektivare
utnyttjande av jarnvigssystemet sd miste man ta konsekvenserna av detta
och inte i praktiken rusta ner jirnvigen. Det krivs bl. a. 6kade investeringar
for att modernisera och cffektivisera verksamheten. Forst da kan SJ ta upp
kampen med lastbilarna om godstransporterna. Forst dd mojliggdrs on
6kning av kapacitet och komfort i den ldngvdga persontrafiken och en
upprustning av service- och resandestandard i de tre stora titortsregionernas
nirtrafik. Forst dd maojliggors den for fjiarrtrafiken och pendeltégstrafiken i
Stockholmsomradet nodvindiga utbyggnaden av ett dubbelspar mellan
Alvsjo och Jirna. Pendeltagstrafiken ir den del av det lokala och regionala
trafiknitet i Stockholmsregionen som ér hirdast belastat och klart underdi-
mensionerat for sin uppgift. Utbyggnaden av dubbelsparet bor komma till
stdnd for att hindra ytterligare forsamring av villkoren for pendeltégstrafiken
samtidigt som fjarrtrafiken kan utvecklas. Den viktigaste uppgiften for att
fornya fortroendet {6r SJ dr dédrfor att 6ka investerings- och ctableringsin-
satserna.”

I riksdagen har vi hela tiden kopplat beslutet om cn ny trafikpolitik med

krav pa bestimda insatser for kollcktivtrafiken. Ar cfter 4r har vi i vara
budgetalternativ skapat utrymme for satsningar pa jarnvigen. Ar efter ar har
vi lagt fram forslag som pa olika siitt skulle ge béttre fOrutsittningar for den
kollektiva trafiken. Sa hir skrev vi t. ex. i fjol:
- "Den kraftiga 6kningen under senare ar av fjirrtrafiken pa SJ till och frin
Stockholm liksom trafiksituationen inom Storstockholms lokaltrafikomrade
gor att en forstirkning av kapaciteten maste uppnés. Pendeltagstrafiken ir
den del av det lokala och regionala trafiknétet i Stockholmsregionen som ar
hardast belastat och klart underdimensioncrat for sin uppgift. Antalet
resenirer har blivit stérre dn vad som forutsdgs. och tringseln har blivit
oacceptabel. Exempelvis kan under hogtrafik sd mycket som en tredjedel av
passagerarna inte erbjudas sittplatser pa Visterhaningependeln.”

For att ytterligare forsamringar av villkoren for pendeltagstrafiken inte
skall ske och fjarrtrafiken samtidigt skall kunna utvecklas foreslog vi att
investeringsmedel skulle ges till fler pendeltadgsvagnar och att investerings-
medlen for sparbunden trafik skulle utdkas. De forslagen avslogs av den
borgerliga riksdagsmajoriteten.

De jdarnviigsanstillda har genom Statsanstilldas forbund ar efter &r lagt
fram konkreta forslag till dtgérder vad giller bade organisation och materiel,
och forbundet-har anvisat vigar for att upprétthalla en bittre vinterbered-
skap.
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niarmast tll. [ januari 1981 lades det fram et program for att klara

pendeltagsproblemen pa biade kort och ling sikt, och en sédrskild krisplan Om pendeltdgstra-
lades fram i SL:s stvrelse fér att inte problemen 1981 skulle upprepas under fiken i Stock-

e 1099 .
vintern 1982. holmsomrddet,

Det enda svar dessa insatser fick var ganska glittade uttalanden av ungefir m. m

samma typ som nu mott motsvarande forslag — och inga som helst forslag till
konkreta atgirder. "

- Den trafik som $J i dag har tagit pa sig innebédr — med de 6kade ansprék
som kan forutses — att det krivs nya lok och vagnar. Och pa de hir vagnarna
maste det stillas helt andra komfortkrav dn de som stills pd de bedrévliga
motorvagnar som SJ nu képt fran Italien och de ganska spartanska vagnar'
som nu levereras av svensk industri. Felet 4r inte industrins. utan felet ir att
ramarna har satts for snalt. Det Claes Elmstedt beskyller 1960-talspolitikerna
for dr han nu i full fiird med att upprepa sjiilv, inte minst med talet om att
dessa vagnar skall ga i 30 ar.

Svensk industri har kapacitet och kunskap att bygga fler lok och fler
vagnai. T dag fir denna industri gd pa halvfart trots att bristcrna inom
kollektivtrafiken dr uppenbara och trots att det finns ledig Kapacitet.
Pendeltagseldndet i storstadsomriadena kommer inte att forbittras forrén vi
far en snabbare takt i byggandet av vagnar. Rent 18jlig blir situationen med
det "upphissade™ talet om att det skall komma en méngd nya vagnar ndr man
fran Kalmar Verkstad siger: Hér finns vagnar som det gar att leverera — men
vi kan inte leverera dem, for SJ har inga pengar att l6sa ut dem med. Skall ni
lagra vagnarna pa Kalmars bangérd i viintan pa att de skall kunna anvéndas.
niir de behdvs for fullt ute i tagtrafiken? Vad slags planering r det som ligger
bakom den hir sortens idéer?

Debatten om SJ gilller for det mesta persontrafiken. Men det kan finnas
anledning, dven om det nu dr pendeltigstrafiken i Stockholm och vintertra-
fiken vi talar om, att ocksa pAminna om att huvudparten av Sl:s arbete ir
godstrafik. Den har drabbats. for den har stiillts in vid flera tillfillen. Posten
har inte kommit fram dérfor att lok frin godstrafiken méste anvéndas for att
nddtorftigt klara transporterna pa persontrafikomridet. Utvecklingen pa
godstrafiksidan ir minst lika bekymmersam {6r SJ som den pa persontrafik-
omradet. Jag béavar for den dag d4 massmedia upptiicker férsummelserna pé
det hiir omridet. Fran 1976 har SJ:s marknadsandel stiandigt sjunkit nér det
géller att klara godstrafiken. SJ:s ledning skyller — liksom man gor fran
regeringshall — girna pé lagkonjunkturen. Den har naturligtvis sin del i
forsdmringen — det kan jag hatla med om. Men det anmérkningsvérda dr att
dkcribranschen under samma period har 6kat sin andel.

Teknisk fornyelse av terminaler. trafiksystem och vagnar gér trogt hos SJ.
Ett skiil till det iir att investeringsarbetet har varit eftersatt i minga ar. P&
detta omrade finns anledning till kritik av skotseln bade fore och efter 1976.
Jag medger giirna det. Men det finns ocksé skil att anta att transportforsk- -
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ningen i Sverige har varit alltfér landsvigsinstilid samtidigt som SJ har
isolerat sig med sitt utvecklingsarbete. Det visentliga dr emellertid att se till
att den trafikkapacitet man vill ha ocksa finns nir man siger att det skall ga
att kora ett visst antal tag och niir man erbjuder méinniskor ett lagt pris for att
resa. Detiir de ansvariga myndigheternas och ytterst regeringens ansvar att
se till att det finns kapacitet som klarar de 16ften man stiller i utsikt for
resenérerna.

Ett annat omrade som kriver dtgérder for att ateruppriitta SJ:s anseende i
Stockholmsregionen, men ocksa i andra tiitortsregioner, ir en utbyggnad av
sparkapaciteten. SJ:s resurser i titortsomradena dr helt enkelt otillriickliga.
Dagens sparkapacitet dr planerad for decennier sedan, di man inte ens
drémde om ett utnyttjande till den grad som nu sker. Pa det hir omradet har
kanske det borgerliga sveket varit allra virst. 1979 besldt riksdagen att
sparutbyggnaden soderut fran Alvsjo till Jirna skulle pibérjas. Beslutet
nonchalcrades av den sittande regeringen, och det avhianades av UIf
Adelsohn, som helt enkelt struntade i riksdagsbeslutet. 1 dag kunde det
bygget ha varit i full gdng och gett jobb it ménniskor och hopp it de hart
drabbade pendeltigsresenirerna om att itminstone 1983 fa cn bittre
situation. Det tar minst fyra dr att fa verkliga forbittringar till stand pé det
hir omradet. och det dr alltsa nddviindigt att omedelbart komma i ging med
sparbygget sdderut. Alla de forsék att forvilla opinionen som nu gérs, inte
minst fran SL:s ledning f. 6., genom att man talar om perrongbyggen och
linga tdg med vagnar som inte finns. bussar i stillet for tag osv., har vi
trottnat pa. Det dr en kortsiktig och oerhort délig plancring for framtiden.
Detér enrejil och langsiktig investering for framtiden som krivs for att faen
verklig fordndring till stand ocksa niir det gitller sparkapaciteten. Sitt i gang
med det nu! Aven norrut borjar situationen bli risig. Darfor krivs det ocksd
utbyggnad av sparkapaciteten it det hillet ndr det géller pendeltagstrafiken.
Det dr f. ¢. i det sammanhanget som en sammankoppling med jarnviigsbyg-
gandet till Arlanda dr intressant. Varje ar som det {6rdrojs ir ett forlorat ar
for SJ.

Forhalningen av sparutbyggnaden pa vistkustbanan ir ett lika sorgligt
kapitel. Ocksé dir ir SJ:s kapacitet alldeles for liten, och en férnyelse borde
ha satts i gang for linge sedan. En sddan har kriivts och beslutats sedan flera
ari riksdagen. men besluten har nonchalerats av regeringen. Detdr i de stora
titortsregionerna, t. ex. den pd véstkusten, som det ar siarskilt intressant att
gora investeringar for att mota de nya kollektivtrafikkraven. Men det ér
ocksa 1 dessa regioner som forsumligheten har varit storst.

Ytterligare ctt omréde som kriver fornyelse inom SJ for att fortroendet
skall &terupprittas dr trafiksikerhetsomradet. Det behdvs en kraftig satsning
pé trafiksdkerheten. De senaste manadernas vinterelinde har skjutit ndgot i
bakgrunden de manga svéra olyckor som under senare tid drabbat
jarnvagstrafiken. Det finns flera forklaringar till de manga olyckorna, men
en huvudférklaring dr — utéver bristande fornvelse av riils, lok och vagnar —
en mycket halvhjirtad satsning for att 6ka sikerheten. Riksdagen har under
flera &r krivt forbittrade insatser. bl. a. genom fjdrrblockering och



automatisk tighastighctskontroll. Men den borgerliga riksdagsmajoriteten  Nr 68
har inte stiillt investeringsmedel i tillricklig grad till forfogande. Det skall till Mindagen den
olyckor i méngd for att medel skall komma. men en naturlig planering hade februari 1982

kunnat gora att atskilliga av olyckorna kanske kunde ha undvikits. Att SJ

med sina enmansbetjinade lok inte allmént har tigradio for kontakt mellan Om pendeltdgstra-
forarna och trafikledningen dr snudd pa skandal. fiken i Stock-

Att det gér sd langsamt for SJ att forbiittra trafiksdkerheten har sikert en holmsomrédet

av sina viktigaste forklaringar i att SJ har en orimligt tung och centralstyrd . m

organisation. Det finns dirfér manga skil att, som ctt led i att forbittra SJ:s
anscende, se 6ver den organisationen. Det dr bra att sa nu sker. SJ har gjort
en del forsok, bl. a. i den undersokning som kommunikationsministern
hinvisar till, men man har uppenbart svart for att komma till beslut och
genomfora atgirder. De ansvariga ute i distrikt och regioner maste fa
mojlighet att ta ctt storre ansvar. Jag hillsar med gladje den del av
kommunikationsministerns svar dir han understryker vikten av detta. Ett
enkelt fel pa ett lok, t. ex. ett belysningsiel eller nigot enklare kabelbrott,
kan i dag inte Atgirdas ute pa filtet, ddrfér att det inte finns nédgon
reparationsansvarig dir. Loket kan i vantan pa beslut stillas av i flera dygn,
och vad som hinder med reseniirerna kan vem som helst rilkna ut. Deras
viintetid tycks SJ inte lingre bry sig om. Verkstadsorganisationen har
centraliserats in absurdum. med stor osmidighet i tigféringen som resultat.
Detta skulle med en torindrad organisation och en nedflyttning av ansvaret
inom organisationen snabbt kunna leda till bittre forhallanden. Ocksa i de
mangariga triitorna mellan de regionala huvudminnen for kollektivtrafik och
SJ ir det just kostnader och byrakrati i den centrala férvaltningen som varit
den stora stotestenen. Prissittningen pa malmbanan ar ifragasatt av samma
skiil, och niir SJ férlorar marknadsandelar till Akeribranschen trots de
stigande oljepriserna dr det svart att vérja sig for intrycket att en osmidig
forvaltningsapparat dr en av orsakerna.

Jarnvigen har, fru talman, en mycket viktig roll att spela i bade person- och
godstrafiken i framtiden ~ det har riksdagen varit enig om. Att minniskors
forhoppningar ocksd i hog grad knyts till jirnviigen visar det positiva gensvar
som den viktiga lagprissatsningen fitt. Men om det fortroendet inte snabbt
skall forbytas 1 misstro, miste investeringsverksamheten komma i giing pa
allvar. Bygg lok och vagnar, s mycket som svensk industri kan klara av!
Utveckla lok! Siitt i gang projektering av nva vagnar, fér bade person- och
godstransport! Bvgg nya jirnvigar! Bvgg ut sikerheten och decentralisera
organisationen! Det ljumma intresse som visats for kollektivtrafiken under
senare ar maste forbytas i en aktiv och konstruktiv investeringspolitik.

Under dctta anfoérande overtog forste vice talmannen ledningen av
kammarens férhandlingar.

37
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Anf. 32 SVEN HENRICSSON (vpk):

Fru talman! Bertil Zachrisson borjade med en liten historieskrivning. Det
vore frestande att ta upp den hér saken och fora den vidare. men jag skall
ndja mig med att siiga att under drtionden avrustades statcns jirnvigar. De
reala investeringsbeloppen sanktes for varje ar. Det bottnade i att bilismen
under denna tid expanderade. Man bérjade mer och mer att tala om
tvabilshushallet som en framtida normal féreteeise. Kommunikationsminis-
tern pa 1960-talet uttaladc att jdrnviigen forhoppningsvis skulle konkurrera
med den s. k. andrabilen. Medan jirnvigens investeringar holls tillbaka
satsades direkt och indirekt miljardbelopp p& bilismen och vigtrafiken.
Dessa fakta maste finnas med i bilden fér att vi skall kunna erinra oss
bakgrunden till dagens situation.

Nar det giiller SJ:s diliga resultat vill jag bara géra en enda randanmiirk-
ning: SJ méste avskriva pa nuvirdet. liksom andra statliga verk och féretag -
det behdver inte bolagen. Utvecklingen under det ar som har gatt innebiir att
extra -avskrivningar méste ske pa over 500 miljoner. Fran SJ-direktionens
sida gor man —med rétta —gillande att om sa inte hade mist ske. hade statens
jarnvagar kunnat redovisa ett resultat som visade pa att verksamheten gick
ihop.

Jag vill emcllertid tacka for det svar pa min friga som jag fatt av
kommunikationsministern i dag. Kommunikationsministern gor gillande att
den investeringsvolym som SJ nu garanteras enligt den s. k. strukturplanen
dr “en garanti for att tillrdckliga medel satsas pa vidarcutveckling och
utokning av tdgmaterielen™. Samma typ av svar limnade forre kommunika-
tionsministern Adelsohn — numera moderatledare — pa min fraga om SJ:s
resurser den 23 oktober 1980. Aven han ansig att investeringsvolymen
motsvarade SJ:s behov. Men da som nu giillde det forstés att spara in pa den
offentliga sektorn enligt regeringens intentioner.

Vad ir da det verkliga behovet av nya resurser for statens jirnvigar? fragar

~man sig. Ja, det kan man fad veta om man tar del av den langsiktiga

investeringsplan som SJ pa uppdrag av kommunikationsdepartementet lade
fram den 13 juni 1980. I denna projektindelade plan for den nirmaste
tioarsperioden anges i detalj de investeringsbehov som -trafikprognoserna
motiverar. Redan f6r nu 16pande budgetar uppgér gapet mellan vad SJ anser

‘sig behova och det limnade anslaget till bortemot en halv miljard. SJ

redovisade ocksd vilka objekt som skulle dras in eller uppskjutas om inte
anslaget motsvarade den langsiktiga investeringsvolymen — dvs. man
redovisade konsekvenserna av det forslag till minskning som foreldg fran
departementet. Hér skall endast nimnas nigra objekt som har relevans till
dagens debatt. Reparationshall i Hagalund, vagnverkstad i Ange och
skotselhall i Goteborg méste utgd ur planen. Arbetet med fordonsanligg-
ningar och modcrniscring av vdrmeanldggningar maste minska. En rad
planerade anldggningar for SL-trafiken maste senareliggas, planerade
leveranser av RC-lok maste senarelidggas i fyra ar osv.

Det iir inte forsta giangen som SJ har vinterproblem. Senast vintern
1978-1979 hade SJ svira trafikproblem. Detta foranledde SJ att i november



1979 hos regeringen hemstiilla om extra anslag pa i forsta hand 130 milj. kr.  Nr 68

for att rada bot pa de vérsta bristerna. Svaret pa denna framstéillning kom i Mandagen den
budgetpropositionen for 1980/81 och lydde: "Investeringsramen for 1980/81 | fabruari 1982
har beriiknats foér att ge utrymme &t investeringar for att stirka SJ:s

vinterberedskap.™ Allts: Kommunikationsministern var inte bendgen attge ), pendeltigstra-
jarnvigen detta extra anslag. fiken i Stock-

Nir kommunikationsministern i sitt svar i dag soker gora gillande att
“tillrdckliga medel ™ satsas for vidareutveckling, pastar jag att sa inte ir fallet.
De behov som SJ har redovisat—bl. a. for anordningar avsecnde avtining och
torkning av rullande materiel och motorer och fér omkonstruktion for att
hindra fastfrysning av bromsblock p& personvagnar, en sak som varit ctt stort
problem i vinter — har inte kunnat klaras av.

holmsomrddet,
m. m.

Sammanfattningsvis: SJ:s resurser for att klara nuvarande transportbehov
under svara vinterforhéllanden ér helt otillridckliga, och SJ maste dirfor fa
begiirda investeringsanslag for andamalet. -

Men investeringsmedel i sig sjalva garanterar forstis inte en bra
upphandling. Ta som exempel den riksbekanta motorvagnen Y 1, som i
vinter f. 6. anyo bekriftat att den passar bist i Italien eller andra mera varma
linder. Samma sak giller pendeltigen. De passar inte for svenska
vinterférhallanden. Det dr minsann inte ndgon regerings fOrtjinst att
trafiken med dessa pendeltag éinda gatt nigot sa ndr. Verkstadspersonalen
har hela tiden fran den forsta leveransen 1967 haft problem med X 1-
vagnarna och fatt arbeta hart med dessa tig for att halla dem i gang.

Dessutom har sedan lang tid kraftiga personalindragningar skett, med
atféljande hog personalomsattning. Detta kallas ju rationalisering, men det
leder cnligt personalen ofta till tidsbrist och till att man sirskilt vid
forseningar har svért att hinna klara revisions- och reparationsarbeten pd
tagen.

De atgéirder som nu har vidtagits for pendeltigen - forlingning av tigen
och plattformarna samt vissa dtgirder vid Stockhoims central — iir trots allt
mycket kortsiktiga. P& sikt ‘crfordras en utbyggd- sparkapacitet i hela
Stockholmsregionen. om inte problemen att klara nértrafiken i regionen
skall forvarras innu mer.

Ytterligare ett tekniskt problem ér de-eluppvirmda véxlarna. som inte alls
klarar sin funktion sa linge enbart sjilva vixeltungen ir uppviarmd men inte
stagen. o

Pa den administrativa sidan finns sedan linge en tendens till centralisering
och anvindande av datateknik. Hér har uppenbarligen skett en forsvagning
ute i linjetjdnsten. Denna klockartro pa sofistikerade hogtekniska system,
parad med en rationalisering som betytt rekryteringsstopp och personalin-
dragningar under ménga ar — friimst bland den lagre personalen — har lett
fram till dagens svéra liage.

Jag skulle kunna exemplifiera vad som kan intréffa till f61jd av denna
centraliseringsstil i arbetet. Om ett lok havererar pi en station och man
mycket viil - genom en lokal omdisponering som man bedémer vara mojlig— i
stillet skulle kunna siitta in ett annat lok. som man for tillfillet har
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tillgdngligt, s& fdr man inte gora detta. Man maéste inkoppla den centrala
lokledningen, som éar fjirran beligen.

Den kommer da, ofta langt senare, fram till hur man skall disponera loken.
Det &r bara ett exempel.

Nu finns det en betydande brist pd erfaren personal pd méinga omraden
eftersom kontinuiteten i rekryteringen har férsummats. De nyanstillda vet
knappast hur man skall gora rent i en vixel fran sno och is., dnnu mindre hur
ett spar skall skotas. Da det giller dagens speciella fraga, vinterproblemet,
finns det tydligen redan hos SJ-direktionen en Gvertro pa styrkan i loken.
Man har fran hogt ansvarigt hall uttalat i massmedia att man trodde att det
skulle g& bra att framfoéra tdgen utan att réja bort snon, i varje fall da deninte
foll s& ymnigt. Av allt att ddma har de s. k. snébercdskapsplanerna
aterspeglat ndgot av samma tanke och dérigenom forsummats. Vittnesmal
bekriftar att tagklarerare som begirde snéréjning omedelbart fére en helg
fick till svar att ingen personal fanns att tillgd forrin efter helgen. Nir sa
snoplogning skulle ske och personal kom till specialloket — ett TC-lok -
befanns i ett fall fordonet vara otankat. Efter tankning, som blev
komplicerad eftersom det var svart att komma fram till tankstillet. kunde s
avfird ske efter flera timmars forsening. Dock var det i vissa fall vanligt att
sonderkdrning skedde - sikert beroende pa ovanan med fordonen, dvs.
eftersatt utbildning och trining.

Det finns exempel pa att dessa snérdjningstag mer dn en gdng kommit att
framfdras bakom det snilltag for vilket rojning av viig skulle ske. Det innebir
alltsa i sjilva verket att snélltaget har fitt forsoka roja for snérojningstaget.
Det illustrerar det bakvinda i den nuvarande situationen.

Samma kritik kan riktas mot fOorrddshéllningen. Eftersom det saknas
reservdelar till exempelvis X 1-orna, fick man ta motorer och en rad andra
viktiga apparater ur andra X 1-enheter, vilket i sin tur innebar ytterligare
minskad tillgdng pa friska tdgenheter. De plundrade tigen kom sedan att
vara utslagna under 14ng tid.

Kommunikationsministern forsoker nu forklara att alle skall bli bittre
genom en ny organisation med bl. a. en Overgripande ledning inom
huvudkontoret vid SJ. Som lekman frdgar man sig osokt: Det dr vil sjalvklart
att nar det finns en central ledning for ett foretag skall den samordna
atgirderna for hela foretaget i en langsiktig strategi? Men visst dr det
ambitiost och bra med forsoken till effektiv omorganisation av SJ. Det
behovs ocksd en forbattrad upphandling. Men det viktiga torde vara att pa ett
béttre sitt idn hittills lyssna till personalens synpunkter i dessa som i andra
fragor.

Anf. 33 INGA LANTZ (vpk):

Fru talman! Jag ber att f& tacka for svaret pd min friga.

Det gar att kora pendeltag i vintersnd och kyla, men av nagon anledning
gar det inte att gora det i Stockholmsregionen. Ar efter ar ir det samma
elinde sa fort snon och kylan kommer. Det blir totalt kaos. Och samma
forvaning och forvirring dterkommer varje r.



Jag bor i Skogas och dker pendeltag varje dag fram och tillbaka. Jag haren Nr 68
halvtimmes pmmenz’iq till och frén penﬂdel.n i Skogus. varje dag. och‘dct kanju Mandagen den
vara bade bra och daligt. Det beror pé viider och vind och hur brittom man | fahruari 1982
har. Men for ildre och handikappade ménniskor ir den promenaden jobbig

dven i stralande sol. Om pendeltigstra-
I Skogis bor det 15 000 méinniskor. Innan pendeln kom hade vi 18 bussar fiken i Stock-
att vilja pa in till staden. Nu har vi pendeltiget som i bista fall gren glngi  jyo1msomrddet

halvtimmen. Man byggde den nya tjusiga motorviigen for tio ar sedan for 200, )

milj. kr. och forsimrade samtidigt kollektivtrafiken, for pa motorvigen fick
inga bussar ga och ingen konkurrerande trafik fick torckomma. Bara detta
visar hur ansvariga politiker ser pa kollektivtrafiken.

Bertil Zachrisson sade att vi tidigare hade en fungerande kollektivtrafik —
underforstatt under socialdemokratisk regeringstid. Jag tycker att det 4r en
stor ¢verdrift. Jag tycker inte att socialdemokraterna skall gé fria i den har
fragan. '

I Skogas har vi ingen viinthall - ja, det har vi egentligen aldrig haft. Vi har
inte ens ndgonstans att ga inomhus. Var “hall”", som da inte var nagon hall,
brann ner for tre ir sedan. och sedan dess fir vi st ute i regn och sol och blist
och viinta pé tgen i halvtimmar, i timmar, om det vill sig riktigt illa. T morse
nér jag skulle aka in hit var mitt pendeltdg 56 minuter forsenat. Pé den andra
linjen var taget 99 minuter forsenat. Néar det géller inomhusyta att viinta vid
ar det likadant vid nésta station pd den hir pendeltagsstrickan. Den
stationen heter Tringsund, och dir bor det 7 000 méinniskor,

Hilften av de minniskor som gar av taget i Skogas skall norrut i omradet,
och hilften av manniskorna skall séderut frin perrongen. Det finns bara en
utging i Skogls — en legal utgang, skall jag vl sidga. De norrboende och
norrgdende skogéisborna har klippt ctt hil 1 Gunnebostaketet att krypa
igenom, och man kryper fram med barnvagnar. om det skulle knipa. Man
vinner minst fem minuter pa detta sitt. Sa fort halet lagas klipps det upp igen
av ndgon som bor i husen intill. Det hela ér fiffigt men mycket farligt. Det ir
livsfarligt, for sparet som man passerar saknar skvdd. Speciellt farligt dr det
vintertid da tigen glr sa tyst. Vi som bor i Skogés har bett att f en utgang at
norr — men det gar inte, siger de ansvariga som forstar sig pd sidant. Vara
Onskemal tillmotesgar man inte. Det talas mycket om atr satsa och férbitira
for kollektivtrafiken — men det ir faktiskt det minsta man gor. i vart fall for
oss som bor i Skogas. Det dr néiistan som om man hellre satte kiippar i hjulen
for oss. Kan det vara sa stort omojligt att fi en utgéng till? Skicka upp raketer
och satelliter och dka till manen kan man gora, men att fa en utgang till i
Skogés ir tydligen helt ogorligt.

Skogis ligger utefter Visterhaningependeln. Skogas tilthor Huddinge
kommun. Det centrala Huddinge har en pendeltagsstation som ocksa den ir
under all kritik. Det finns siikert daliga stationer pA andra hall ocksa, men
dessa stationer ar de jag speciellt vil kinner till. Over 10 000 minniskor
passerar Huddinge station varje dag. P& Huddinge station star ménniskor
och viintar pd pendeltigen. Samtidigt rusar {jarrtagen forbi i ilfart. Jag

undrar ifall det méste hiinda en olycka innan man frin ansvarigt héll forstar [
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att det iir nodvindigt att separera fjirrtrafik fran lokaltrafik.

SJ har den siimsta tagforingen i Europa. Det sdgs att i snitt vartannat tag ar
forsenat. Pa tio ar har antalet resande med pendeltég férdubblats till 180 000
per dag. Och dnnu mer kommer det att bli. Nya bostidder fér 70 000
miénniskor skall byggas utmed pendeltigslinjerna fram till 1990. Det inncbiir
att pendeltagen vintas 6ka med 20-25 % till slutet av 1980-talet.

Det vill till kraftiga forbattringar av pendeltagen for att méta bade dagens
och morgondagens behov av en bra kollektivtrafik.

Det har varit kaos i ar — precis som forra aret, dret dessforinnan osv. Det éir
forunderligt hur tdlmodiga pendeltigsresenirerna idr. Jag liste detta
ndgonstans och har tankt 6ver det. Nir det knastrar, om det gér det —
informationen dr i mangau fall lika med noll — i hogtalarna pi stationerna sa
syns inte en min i minniskornas ansikten. Minniskorna ar resignerade och
kdnner stor hopploshet. Det kiinns omdjligt att paverka. Man bara star dar
medan fotterna domnar och kinderna blir allt rédare. Det édr precis som om
man blir férlamad. S ir det med mig ocksé. Jag bara star dir och drar vil
kanske en suck - forsenat i dag igen.

Men det drinte bara i vintertid det dr jobbigt och osdkert att dka pendeltag.
Att tagen dr forsenade dr mer vanligt dn att de gér i tid. Ofta stannar de — i
varje fall mitt tig, om jag far siiga s& — mitt pa linjen. I bista fall knastrar det
tilli hogtalarna och en rost siiger: Uppehallet beror p enkelsparsdrift. Sedan
kan det ta nagra minuter — eller 10 eller 15 eller upp till 30 minuter — innan
taget startar igen. Forseningar och dverfyllda tag i rusningstid fir man vinja
sig vid om man dker pendeltig. Men det skall ocksa ségas att pendeltaget ir
bra nir det vil kommer till perrongen och framfor allt om det gar som det
skall. DA gar det snabbt och bekviamt — utom under rusningstid — att komma
in till Stockholms central. Fran Skogés till Stockholms central skall det ta 17
minuter enligt tidtabellen, och det &r ju fint.

- Statsanstiilldas férbund delar upp problemen med pendeltigen i tva delar:
tekniska och administrativa problem.

De tckniska problemen ligger hos tigen. Motorer, koppel. stromriktare,
ATC-antenner, transformatorer, stromavtagare tar stryk. Dessa problem,
séger man, kommer ocksé att finnas hos dec nya X 10-tigen. Det finns med
andra ord ingen garanti for att dessa nya tdg kommer att forbittra
pendeltagstrafikens driftsdkerhet.

Pa den administrativa sidan kan bristerna listas i det odndliga. Samarbetet
mellan ban-, maskin- och trafikavdelningen vid SJ har inte fungerat.
Information bade till personal och till resande dr délig. Det dr bristande
resurser vid personalledningen osv.

I Claes Elmstedts svar, som jag tycker andas fortvivlan, skissas pa nigra
forbéttringar som han hoppas skall ge resultat ~ bl. a. ombyggnad av tagen,
lokdrivna tdg och nattgarage. Sedan hyser Claes Elmstedt en forhoppning
om att de nya motorvagnarna skall vara béttre. Det kan man ju hoppas, men
man har inte ndgon garanti for det.

Det finns en propp. och den proppen sitter pa Stockholms central. Varken
forlingda tag och perronger eller inséttande av bussar ar nagot verkligt bra
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Det finns bara ett bra botemedel mot forseningar, och det dr nya spir. Men

om detta star inget 1 svaret. Det hjilper med andra ord inte hur mycket 5, pendeltdgstra-
ASEA och SJ forbittrar de nya och de gamla tigen - forseningarna kommer fiken i Stock-
att besta, eftersom tringseln pd spiren orsakar forseningarna. Ligger man
dirtill de svarigheter som uppkommer genom sné och is kommer vi fram till
att man siikert ir illa ute igen. Det behdvs dubbelspér pa vissa stréickor, och
det behovs helt separata lokaltrafikspar pd andra strickor.

Jagtycker det dr mérkligt —och jag skall sluta med att siiga detta — att Claes
Eilmstedt inte med ett enda ord, inte med en enda stavelse, berér den hir
saken. Anda talar han bide om kortsiktiga och om langsiktiga forbittringar.

holmsomrddet,
m. m.

Men han har glomt bort diskussionen om nya spér. som ju ir en vildigt viktig
ingrediens, om man vill forbittra pendeltagstrafiken i Storstockholm.

Anf. 34 ALF WENNERFORS (m):

Fru talman! Jag har ocksd 4kt kommunalt under méinga ar. och jag vill
bérja med att sdga att det hiir fungerar utmarkt, utom nér det sndar och ir
kallt. Jag vill viilldigt gdrna understryka att vi har ett trafiksystem hir i
Storstockholmsomradet som under varen, under sommaren och under
hosten fungerar bra. Sjalvfallet dr ingenting s& bra att det inte kan bli bittre.
men det édr vél sddant som man stindigt funderar pa — hur man skall gora ett
system bra.

Men lika bra som trafiksystemet fungerar under de nyssniamnda perioder-
na, lika katastrofalt uruselt kan det fungera under kalla och snéiga
vinterdagar. Detta har jag och tiotusentals andra trafikanter upplevt. Att
minut efter minut, kvart efter kvart std pd en blasig och kall perrong ér
sannerligen inte ndgot avundsvirt. Om det hir hinder en ging — ja, tva
ganger — under en kall period. riicker forstaelsen till. Men det trafikkaos som
vi har tvingats vara med om under senare vintrar gor oss fortvivlade.

Nir man dessutom inte far veta nigot om trafiksituationen — om taget 6ver
huvud taget skall komma ~ kdnner man sig in mer fortvivlad. Vi méanniskor
har under senare ar fatt uppleva fullkomligt fantastiska tekniska framsteg. Vi
kan t. ex. meddela oss med si gott som vilken plats som helst pa jordklotet.
Men att limna ett meddelande till oss vintande och huttrande trafikanter pé
perrongen i Sollentuna, det klarar man inte.

Vem har di ansvaret for det hir? Jag vill vildigt gérna siiga att den
nuvarande kommunikationsministern oforskyllt har fatt std i skottgluggen.
Jag har inte en tanke pd att det skulle vara just var nuvarande kommunika-

“tionsminister som skulle bira skulden till det hir eller att han skulle vara den
som inte vidtagit tillrdckliga atgirder. Den nuvarande kommunikationsmi-
nistern har ju tidigare varit riksdagsman. och han har da lika stort ansvar som
jag har for att det blivit pa detta sitt. Jag menar med andra ord att vi alla
politiker har ansvar for det hiir. Det ir bara det att vi som inte sysslat med

trafikfrigor har satt vart hopp till de uttalanden som gjorts under senare ar +
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och de 16ften som stillts ut, att det skall ordna sig. det skall bli bitttre. Men till
sist mirker man att det inte blir riktigt sa. och det har vi upplevt den hiir
vintern. Det dr da man vill markera. med en sidan hir fraga, att nu far det
vara slut, nu maste det verkligen goras nigot at saken,

Och jag vill girna sdga att det svar som vi fragare har fatt ger oss verkliga
férhoppninzar om att man nu skall kunna ldsa problemen. Men det ir
kortsiktiga dtgirder. sivitt jag kan forsta. Jag har frigat om kommunika-

‘tionsministern ir beredd att utreda forutsittningarna for ett trafiksystem

mera pa lang sikt, som genom fri konkurrens, innovationer och samverkan
utvecklar en bra transportapparat. D4 svarar kommunikationsministern att
han inte ar beredd att lata tillsdtta en nv stor utredning om Stockholmstra-
fiken. Det har jag inte alls menat att man skall géra. utan jag menar att med
tanke pa det arbete som standigt pagar inom kommunikationsdepartementet
borde kommunikationsministern kunna séiga ndgonting om vad som gors
mera pa lang sikt. Det dr i det sammanhanget som jag, fru talman, har velat
markera att vi borde utreda forutsitiningarna pa lingre sikt for att utveckla
ett trafiksystem med mera av fri konkurrens, vilket tillsammans med det
system som vi nu har kan bli &nnu mycket bittre f6r trafikanterna.

Anf. 35 YLVA ANNERSTEDT (fp):

Fru talman! Ocksd jag fr tacka kommunikationsministern {or fragesvaret,
Vi har hort ménga beskrivningar av den senaste vinterns problem, men jag
vill sirskilt understryka att detta inte dr den forsta vinter som vi har haft
sidana problem. Vi har under en ling f6ljd av ar haft samma problem.
Kommunikationsministern betecknar det ocksd helt riktigt som en vinterfol-
jetong. Vinter cfter vinter har tagreseniirerna i Sveriges arbetsplatstiitaste
omrade fatt finna sig i att trafiken-bryter samman, i att vinta timme efter
timme och i att informationen dr bristfillig.

Nu kan visserligen inte Claes Elmstedt lastas for socialdemokraternas
misskotsel av vagnparken under 1960-talet och forsta hilften av 1970-talet.
Som kommunikationsministern papekade bestilides inte en enda ny
personvagn :ill 8§ under borjan av 1970-talet. Sjilvfallet torviirrar detta
mdjlighcterna att klara svdrigheterna i dag. Men varfér kommer inte férriin
nu de Atgidrder som statsradet aviserar i sitt svar. dvs. reparationer,
ombyggnader, kompletteringar och genomging av kravspecifikationer for
nya motorvagnar? Vintern 1981-1982 har inte varit den férsta med problem.
Varfor har inte dessa atgirder kommit lingt tidigare?

[ sitt svar hdnvisar statsridet ocksé till den nya organisation som haller pa
att genomfoéras inom SJ. Den behdvs uppenbarligen. Men savitt jag forstar
kan inte ndgon organisation, gammal cller ny. hindra att statens jarnviigar
har en effektivt fungerande plan — kalla det giirna katastrofplan - att sitta in
nir vinterforhillandena si kriiver. Det méste vara viljan som det kommer an
pa. Savitt jag vet har vi haft samma klimat 4 linge som SJ har funnits till. Det
ar alltsd en upprorande nonchalans mot kunderna som SJ visar. Varfor skall
det droja flera dagar innan man sitter in kompletterande bussar eller later
pendeltagsresendrerna anviinda fjirrtdgen, for att bara peka pd ett par
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uppmana sina kunder att ta bilen i stillet for taget. Hade motsvarande skett

med ett av vira stora privata exportforetag. hade det foretaget varit dott for Om pendeliGgstra-
evigt. Men nu giiller det ett statligt monopolforctag. som vi alla dr beroende fiken i Stock-
av och utldimnade till. och da gir det an.

Rabattkortet inom Stockholmsomradet och den framsynta prispolitik pa
SJ som tillkom genom beslut 1979 har gjort att kollektivtrafiken har 6kat

betydligt. Den har blivit ett verkligt alternativ till bilen. Men de senaste

holmsomrddet,
M. .

vintrarnas nonchalans mot resenérerna undergriver hela tiden fortroendet,
och motivationen for att ika kollektivt minskar.

I ett brev fran SJ till regeringen den 22 januari kriiver man ett extra anslag
pa 485 milj. kr. Dér sidger man betriffande december 1981 och januari 1982
bl. a.: "Endel av problemen har varit av den art, som ofrinkomligen uppstar
i extremt vintervider. Andra hade kunnat undvikas eller &tminstone mildras
genom bittre férutscende ———."

Till detta kan man bara séiga att det ir naturligt att det uppstér problem vid
extremt vinterviider. De problemen skall undvikas just genom det forutse-
ende som man erkdnner att man inte har haft. Det ir alldeles uppenbart att
planering och forutseende har varit nagot nést intill obcfintligt. -

I brevet siger man ocksd: "En arbetsgrupp har tillsattsi december 1981 for
att kartlagga de atgirder som dr nodvindiga fér att gc motorvagnarna en
acceptabel vinterhirdighet.” Dé fragar man sig genast: Varfor skerinte detta
forrini december 19817 Problemet dr ju inte nytt. Ar efter 4r far man samma
forsdkringar fran SJ, och nésta vinter dr situationen precis lika dalig.

Kommunikationsministern avslutar sitt svar med att redovisa att han fatt
forsdkringar fran alla parter om att férhallandena skall bli bittre till nista ar.
D4 vill jag stilla foljande fraga till kommunikationsministern: Vilka
garantier har statsradet for att dessa forsikringar leder till battre tagtrafik
nista vinter, nar sadana l6ften inte har lett tll ndgonting tidigare ar?

Anf, 36 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Fru talman! Nir jag hor Bertil Zachrisson resonera om 1960-talets
trafikpolitik och SJ-politik minns jag — och sikert andra som i likhet med mig
var ledamoter av riksdagen pd den tiden — hur debatterna hiir i kammaren da
gick. Varje gang nagon ledamot stillde en friga eller en interpellation till
dédvarande kommunikationsministrar. fick man det eviga svaret: Har giller
det att rationalisera, sc till att vi fir lonsamhet. ligga ned sia ménga
olénsamma banor som mojligt och att hija taxorna sd mycket som maéjligt. Sa
fick vi ocksd den utveckling som vi i dag utan tvivel lider av. Och den
utvecklingen dndrar man icke utan vidare riktningen pa. Detta dr sanning-
en.

Om Bertil Zachrisson pa 1960-talet hade hallit det anférande som han for
en stund sedan holl hidr och om det hade varit signifikativt {ér den
socialdemokratiska jarnvigspolitiken vid det tillfillet. hade viicke varitiden 45
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situation scm vi i dag befinner oss i. Man kan cgentligen med tre ord beteckna
S-politiken sddan den fordes pd den tiden: nedldggningar, taxehdjningar
och investeringsprutningar. :

Bertil Zachrisson citerar hiir ett antal borgerliga tidningar for att bevisa hur

-illa stallt det dr. Det dr intressant att notera att han i detta égonblick himtar

sina krafter ur dessa kiilllor. Det dr sillan man fran oppositionshéll hittar
négot anvindbart i dessa tidningar, men nu passar det.

Bertil Zachrisson riktar ocksd kritik mot mig. nér han séger att jag skyller
ifrin mig-da jag dberopar beslut fattade 1967 och senare. Efter dc
tidningsskriverier som har forekommit och de uttalanden som gjorts frian
oppositionshall maste jag sjilvfallet tala om vad som ar sanningen. Och jag
noterade hiir att de frigestillarc som kom cfter Bertil Zachrisson ocksa
strackte sig tillbaka i tiden for att teckna en riktig och réttvis bakgrund tiil
dagens prekiira lage, om det nu ér prekirt. Att det ir besvirligt ir jag den
forste att erkdnna. Och det &r anledningen till att jag under denna korta tid
har tagit dessa initiativ f6r att rdda bot pa de problem som har funnits under
alla dessa ar och som ingen tycks ha lyckats klara av.

Uttalanden 1 tidningar har alltsd gett mig anledning att teckna denna
bakgrund. Jag ér inte den som fran bérjan har sokt sak. varken i denna friga
eller 1 andra frigor. Men tiden tycks vara inne att gora det. Det fir den
fortsatta diskussionen utvisa.

Regeringen maste ta sitt ansvar, siger Bertil Zachrisson och pastar att
ingenting har skett under de senaste aren och att allting har blivit sdmre.
Bertil Zachrisson séger ocksd att SJ gar med ett stort underskott. Ja, SJ gor
det pa det ersdtiningsberéttigade nitet, darfor att riksdagen har sagt att det
skall vara pa det sittet. Bertil Zachrisson menar kanske att det borde varaen
annan ordning. Det skulle innebira att manga glesbygdsomraden i detta land
stilldes utan mojligheter till jirnvagstrafik. Ar det detta Bertil Zachrisson
avser hoppas jag att han talar klarsprak pa den punkten.

Vad har hint efter 19767 Ja. det bedrivs en ny trafikpolitik, vars mirke ir
en satsning pa jarnviigen som stomme i trafiksvstemet. I stiillet for att ligga
ner, hoja taxor och pruta pa investeringar har man alltsa bestamt sig for cn
rakt motsatt inriktning. Persontaxorna har siinkts rejélt. med en stark kning
av resandet som foljd. Man kan mojligen kritisera den nuvarande regeringen
for att den inte kunde forutse att resandestrommen skulle 6ka sa kraftigt pa
sa kort tid. s att de knappa resurserna — vi borde ha insett att de var alltfor
knappa — i friga om rullande materiel och annat icke var till fyllest. Men inte
desto mindre dr denna utveckling glidjande. bidc for SJ:s del och for
resendrernas del.

Investeringarna har ¢kat realt med i genomsnitt 5 % per dr under den hir
tiden. Man skall dd komma ihag att SJ:s arliga investeringsanslag nu dr uppe i
narmare tvd miljarder. Det &r siledes betydande belopp netto som titifors
rligen.

SJ har bestiillt 200 personvagnar. Ett sextiotal har redan levererats, och
fyra nya kommer varje ménad. D4 kritiseras regeringen for otillricklighet,
Men detta miste stéllas i ljuset av att det under de forsta fem aren pd
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regimen icke fick anslag som méjliggjorde detta. Det maste vara litet balans i Mindagen den
debatten. om den skall tjiina som information och vigledning fér dem det | fehruari 1982
ytterst géller. ndmligen rescenérerna. De har ritt att fA cn objektiv

beskrivning av den verklighet som de lever mitt i. Om pendeltigstra-

Nya trafikformer har utvecklats. Linshuvudmannareformen har inforts, fiken i Stock-
med visentligt béttre mdjligheter for lokala och regionala resendrer att  po 1 comridet,
utnyttja thgen. SJ har birjat gdra nyanstillningar och har pé det sattet gett =, 4y
nytt mod och hopp inom verket. dir ocksa en ny framtidstro klart har kommit
idagen. Enstrukturplan har lagts fast. med en tidsplan fér modernisering. En
effektivare verksamhetsordning har inforts. med decentralisering av beslut
och ansvar, ¢kad marknadsinriktning och klarare resultatansvar, som jag
antydde i mitt svar.

Detta dr nagra av de initiativ som regeringarna har tagit under de hir
aren.

[ kritiken mot regeringen siigs ocksa att det inte ricker med sammantriiden
utan att man maste handla. Ja. just det. Det iir alldeles riktigt. Och det iir
darfor som jag har tagit de hdr initiativen och kallat sanuman alla berorda.
Det dr inte sa enkelt att detta dr en riksdagsangeldgenhet. Landstinget har
ocksa ett ansvar nir det giller pendeltrafiken hir i Stockholm, och dértér kan
vi inte utan vidare hantera fragan utan att vara i samklang med landstinget.
Diir forsiggar ocksa en intern diskussion, som det forvisso icke alltid dr s latt
att folja turerna i och dér bade den ene och den andre kanske skulle fundera
litet dver ratlinjigheten.

Vi hade sammankomster med SJ. SL, landstinget och ASEA i borjan av
aret, och da fick jag ett besked som jag kan 1amna som svar pé den friga Yiva
Annerstedt stilllde avslutningsvis, ndmligen vad jag har for garantier. Det dr
naturligtvis alltid svart att stdlla garantier och siiga att de till 100 % skall
infrias. Ingen ménniska i virlden - inte ens de som har stillt frigorna — kan
garantera att dect inte blir exceptionella forhallanden. Men som svar p3
konkreta fragor av mig och stillda mot viggen har de som éir inblandade givit
mig besked om att problemen skall kunna l6sas med de insatser som vi nu ir
beredda att géra. dvs. bl. a. ombyggnaden av de olycksaliga vagnarna fran
1967 - det har alltsa drojt 15 ar innan man kommit till skott och beslutat att
bygga om dem, fastin man visste att de inte talde en svensk vinter. Detta
besked dr ett av skiilen till att jag tror att det hela skall gd i [as. Regeringen
kommer ocksd vid sammantridet pa torsdag att stélla de forsta pengarna till
forfogande for att planerna skall kunna sittas i verket och for att man skall
kunna komma i gaing med ombyggnaden av de hir vagnarna per omgiende.
Och det handlar da inte om niigon vanlig liten reparation. mina vénner, utan
det handlar om hundratusentals kronor per vagn. Det dr sledes fraga om
stora pengar. Detta arbete kommer att sittas i gang sa snart det éver huvud
taget 4r mojligt. ASEA har dessutom i ett brev till mig klart utsagt att man
verkligen tinker ldgga manken till for att detta skall bli atgirdat.

Darutéver kommer en del andra atgdrder att vidtas for att underlitta

. . o . . - o +7
ytterligare vinterkorning med de hiir pendeltigen. Exempelvis avisningshal-
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Jeni Alvsjo, som borde ha bygats for Linge sedan, kommer genom beslut som
ir fattat av den nuvarande regimen att tas i bruk nésta ar. Det dr cn affiir pa i
runt tal 120 milj. kr. Detta tillsammans med de vtterligare atgiirder och
ekonomiska satsningar som vi nu kommer att géra medverkar sjilvfallet till
att cn losning av dessa problem dr i sikte. Jag har anledning att hysa
férhoppniagar om detta.

Jag ber. fru talman. att {a aterkomma till de aterstaende fragorna.

Anf. 37 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Fru talman! Jag vill bara helt kortfattat bemota det som jag tycker nesliga
forsdket a't skvlla ifrén sig genom att hinvisa till 1960-talet.

Jag upprepar det jag sade tidigare: Ni har suttit i regeringen i sex ar. Dessa
vagnar skottes i stort sett perfekt tidigare. Sjilvfallet har det wvarit
vinterstorningar av en viss omfattning. Sadana har alltid forckommit. det
erkdnner jag. Men det totala kaos som nu rader fanns inte fore 1975 av den
enkla anledningen att vagnarna da i stort sett skottes hvggligt efter de regler
som géllde. Det dr nér rovdriften av dem bérjar, nir ot fdrsdker att ta ut mer
av denna materiel dn den tal, som sddant som vi nu ér utsatta fér uppstar. Ju
mer detta fortgar ar efter ar, desto viirre blir det sjélvfallet.

Det finns i och {6r sig anledning att diskutera 1960-talets trafikpolitik. Jag
tycker att det finns kritik att rikta ocksd emot den. men det drinte detta saken
giller. D4 skotte man det hela ekonomiskt och tekniskt riktigt utifrin de
forutsittningar som gillde. Detiir niir man forsdker att pressa in mer trafik i
den matericl som inte var avsedd for en sadan belastning som eldndet
intriffar, och det dr ansvaret for det som ni maéste ta. Ni har inbillat folk att
det gar att anvinda denna materiel pa samma sitt som man gjorde tidigare
och-inda fa ut mer trafik av den. men det gér det nte.

Det tinns anledning att stilla diverse andra fragor i det hiar sammanhanget.
1 litet allmanna ordalag talas hiir om vad som skall ske. Men det hir dr inget
som man bara skall prata om. Claes Elmstedt. for det handlar om att sitta in
pengar. Det handlar om investeringsmedel. Vi vet att S8J har begiirt 485
miljoner. Inte ett ord har vi hort i kammaren i dag om hur mycket SJ kommer
att fA. 110 miljoner har Claes Elmstedt utlovat att man utanfor det hiir huset
skall tillskjuta. Men det ricker ju ingenstans. Det riicker inte ens till for att
reparera de gamla vagnarna, Claes Elmstedt. S har lagt fram ett 6dmjukt
forslag om att fa 100 miljoner for att komma till riatta med dessa vagnar.
ASEA siger att det antagligen kostar mingdubbelt mer. Men ni ir alltsd inte
beredda att ge mer pengar &n vad som gar at for att mojligen nédtorftigt
reparera de hdr vagnarna. De har sjilvfallet konstruktionsfel — det erkiinns
gérna— for de gér ju i trafik sedan 20 ar tillbaka. Men det dr den nuvarande
rovdriften som ér det intressanta. FAr ASEA mojlighet att bygga de nva
vagnarna? ASEA har i ett brev till Claes Elmstedt sagt att man vill ha denna
order senast den 15 februari. Far ASEA inte den ordern fére den 15 februari,
kan man inte bygga de nya vagnarna for att levercra dem 1983. Far vi nagot
besked om den saken? Det gér viil att prata i stérsta allminhet om att man
sammantrider och att allting nu skall bli bra. Men kommer de investerings-



medel som behdvs for att man skall komma till réitta med de problemsomvi  Nr 68

har i dag? Det iir det jag vill ha svar pa. Mandagen den

1 februari 1982
Anf. 38 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Fru talman! Transportridet har for inte sd linge sedan presenterat en Om pende!t.ﬁgstra-
undersdkning om trafikstrukturen i Stockholmsregionen. Den undersok- fiken i Stock-.
ningen bekriiftar att den nya typen av boende — ménniskor har i allt storre
omfattning flyttat till samhillen utanfér centra — har bidragit till en 6kning av
lokaltrafiken. Det finns alltsa objektiva orsaker till den 6kade lokaltrafiken,
och de sammanhiinger bl. a. med den nya bocndestrukturen.

Clacs Elmstedt tog hir upp 1960-talet och borjade tala om det politiska
ansvaret. Den saken var Bertil Zachrisson ocksa inne pa. Vpk har emellertid
kravt anslag i Overensstimmelse med SI:s framstéllning och langsiktiga

holmsomradet,
m. m.

program. Da det giller vinterberedskapen och den sidrskilda anslagsfram-
stillningen fran SJ i november 1979, tog vi i en motion upp denna
framstillning sedan den blivit avslagen. Motionen blev emellertid ocksa
avslagen i riksdagen mot vpk:s réster.

Jag vill sammanfattningsvis i detta avseende siiga att i den mén de kraftiga
stdrpingarna i vinterns tagtrafik sammanhéinger med otillrickliga anslag for
att anskaffa erforderlig materiel s vill vpk med hénsyn till vad jag nyss sagt
inte dela ansvaret hiirfor med de Gvriga partierna.

Det dr emellertid bra att SJ nu, sdsom kommunikationsministern héir
forutskickade, skall fd sitt extra investeringsanslag. Det vore naturligtvis
Onskvirt om kommunikationsministern bittre kunde precisera hur mycket
det ir fraga om. SJ har ju i omgangar begirt 390 miljoner, och ASEA har.
sasom hiir framhallits, sagt att det kostar stora pengar att bygga om.

Nar man nu skall bygga nya vagnar vill jag till slut siga att Statsanstilldas
forbund papekat att man bor flytta upp viktiga driftsfunktioner fran att som
nu ligga under vagnskroppen till att komma in i vagnskonstruktionen for att
skyddas fran yttre dverkan av sno. is och sidant.

Anf. 39 INGA LANTZ (vpk) replik:

Fru talman! Man kan vil sla fast nigra punkter niir det galler pendeltags-
trafiken i Storstockholm.

For det forsta giller det att 4 tigen att gi i snd och kyla. Vi har faktiskt inga
garantier for att s4 kommer att ske, trots de vinklingar som kommunika-
tionsministern gor i sitt svar.

For det andra ir det viktigt att thgen gér i tid dven under andra arstider.
Det finns inga planer som for framtiden kan ge garanticr harfor.

For det tredje giller det bekviamligheten och komforten i kollektivtrafi-
ken, sd att denna verkligen blir ett bra alternativ for att minska bildkandet:
det dr béttre vinthallar. det 4r tillrdckligt med utgdngar. det dr information
till dem som reser om varfor tigen kommer for sent eller inte kommer alls,
det dr fler sittplatser och det ir inte minst 6kad turtithet.

For det fjirde — och det skulle vara en fraga till Claes Elmstedt: Vilka
atgirder skall man vidta ifran regeringens sida, inte bara kortsiktiga atgirder
4 Riksdagens protokol] 1981/82:68-69
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for att fa tdgen att gd i snd och kyla och fér att komma till ritta med
forseningarna. utan atgéirder for att moéta den mycket stora tillstromning som
kommer att ske utefter linjerna dir pendeltdgen gar i dag. Man ritknar ju med
en 25-procentig 6kning till slutet av 1980-talet. Dé vill jag veta: Vad har man
for planer eller helst konkreta handlingsatgirder for att mota den tillstrom-
ningen?

Jag kan scdan med ledsnad konstatera att Claes Elmstedt inte med ett ord
berorde den diskussion jag gdrna skulle vilja ha med honom betriffande de
sparkapaciteter som behovs for att komma till riitta med forseningarna och
for att mota det dkade behovet av pendeltag. Jag vill veta hur han ser pa
fragorna om dubbelspar, separata spar och skiljandet mellan fjirrtratik och
lokaltrafik. Visom bor utefter de hir strackningarna dr mycket intresserade
av vad som kommer att hiinda i framtiden.

Anf. 40 YLVA ANNERSTEDT (fp) replik:

Fru talman! Verkligheten och diskussionen hir visar att SJ inte har hélflit
sin del av dverenskommelsen med SL. Om man kor pendeltagen med fyra
cller sex vagnar i stillet for atta, dr det uppenbart att man inte staller till
forfogande den kapacitet som man har avtalat om. Och da borde det vara
sjdlvklart att man genast har bussar att sitta in. att man genast upplater
fjarrtagen och att man dessutom har ett informationssystem som fungerar sa
att resendrerna atminstone far veta vad som hénder.

Jag dker varje dag med Sddertiljependeln. Stindigt hinder det att man,
nir man kommer ner till stationen, finner att vintsalen dr si full att
ménniskor star pd varandra och det enda besked man far iir att inget tag dnnu
har gatt fran Stockholm och att man inte heller vet om cller néir det éver
huvud taget skall ga nagot.

Det kan visscrligen sdgas att vi dr lvekligt lottade som har ett viintrum att ga
in i ndr det dr 20 grader kallt. Men pa det har siittet far det bara inte g till.
Den ena vintern efter den andra gir, och SJ hoppas varje ging att mildviidret
skall komma som en deus ex machina och skyla ver att man inte gjort nagot
konstruktivt det hir aret heller.

Jag har hir tva citat som ir ganska belysande foér SJ:s agerande. Det ena
lyder s& hir:

"Stora basvirligheter har drabbat SJ:s trafikanter. Dessa tillfalligt ridande
svéra trafiksituationer far emellertid, dven om de varit langvariga, inte tas
som intdkt for uppfattningen att SJ inte skulle ha mojlighet att tillgodose
kundernas berdttigade krav pa precision och sdkerhet i transportservicen
under mera normalt aterkommande vinterforhillanden eller — efter vissa
genomforbara atgérder — pa ett avseviirt mycket biittre sitt in under denna
vinter, om liknande vinterfdérhdllanden skulle dterkomma.

Stockholmsomridet kommer att ha risker for trafiksvarigheter under de

niarmaste fem &ren. Detta beror pid den anstringda kapaciteten och
forestdende omfattande arbeten for att oka denna kapacitet.

SJ har férvisso under denna svara vinterperiod déligt motsvarat de
forvintningar. som vi alla stillt pd foretaget. Men vi vid SJ skall géra allt for



att atervinna fortroendet.” Nr 68
Det andra citatet lyder si hir: Méndagen den
“Vintervidret i december 1981 och januari 1982 med stark kyla och stora 1 februari 1982
snomingder har medfort betydande svarigheter for tagtrafiken. Stora

férseningar har uppstatt. Pa bangardar har vixlar inte fungerat pa ett Om pendeltigstra-
godtagbart sitt. Atskilliga personvagnar har mast tas ur trafik pa grund av fiken i S'rock-.

skador pa bl.a. hjul. bromsar och vattenledningar. ——- En del av holmsomradet

problemen har varit av den art. som ofrAnkomligen upptrider i extremt . m

vintervdder. Andra hade kunnat undvikas eller atminstone mildras — ~—. Vi
kommer internt att kartligga och. si ldngt méjligt, avhjilpa brister

Det forsta citatet ir fran 1966 och det andra fran 1982.

Anf. 41 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Fru talman! Nir det géller det sista Ylva Annerstedt var innc pé aterstar
det for dem som finns héir i kammaren om négra ar att se vem som gjorde det
rétta uttalandet. - .

Kommer tagen att ga i snd och kyla? Inga garantier har ldimnats, siiger Inga
Lantz. T de vinklingar som kommunikationsministern gor. fortsétter hon,
men jag gor inga vinklingar. Jag har forsokt att beskriva liget som det iir och
forsokt att forklara hur vi arbetar f6r att komma ur det.

Dubbelsparen kan man diskutera. Men jag har uppfattat att kritiken
frimst har gillt att vagnarna varit av den konstruktionen att de inte har
fungerat utan statt stilla. Jag 4r inte dvertygad om att flera spar hjdlper om
vagnarna som skall gi pad sparen stdr stilla. Vi fir ta en sak i taget.
naturligtvis. Det hindrar inte att det problem som Inga Lantz tar upp om fler
spar i det langa perspektivet idr en mycket viktig friga. Projekteringen #r
fardig av det uppdrag som limnades redan 1974.

Det aterstdr cn del fragor som har med den kommunala planverksamheten
att gOra. I det sammanhanget maste man paturligtvis ocksa ta hédnsyn till
andra delar av landet nir det giller prioriteringen av insatserna pa samma
omrade, nidmligen dubbelsparen. Vistkustbanan, som Bertil- Zachrisson
nimnde, dr en viktig bit som skall klaras. Dar dr dubbelspérsarbetet redan i
gang mellan Halmstad och Getinge, for att ta ett exempel. Det finns ocksé
andra omraden i landet som kriver uppméirksamhet pa den punkten.

Betriffande den nuvarande kapaciteten skall man komma ihag att i bérjan
av 1970-talet — om vi nu gér tillbaka till pendeltrafiken — d& det var omkring
100 000 passagerare mérktes det inte om ett antal vagnar var ur drift. Det ér
forst efter att volymen av resenérer i det ndrmaste har fordubblats som detta
problem har uppstatt, och det ir under senarc &r som detta har skett. Niar det
riktas kritik mot att inte tillrickligt med vagnar har képts in, bér man vil
tdnka pa att det &r viktigt att de nya vagnarna, X 10, 4r av betydligt béttre
kvalitet. Dérfor har SJ sagt att om de inte haller de matt och krav man
rimligen kan sti{la kommer specifikationen att {4 géras om. Det skall vara
kvalitet, det skall vara vagnar som klarar en sddan pirs somvi varit utsatta for
nu. Mycket talar ocksd for att man har lyckats med detta. I X 10:s
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konstruktion ingar att luftintaget placcrats pa ett sddant siitt att risken att fa
in snd och fuktighct i motorerna, som varit en av huvudorsakerna till
driftsstoppen. bér kunna undvikas. ]

Eftersom kraftiga angrepp riktats mot regeringen maste jag naturligtvis
forklara och férsvara handlandet for att £ en s réttvis bild som majligt. Ta
ansvar, siger herr Zachrisson. Ja, det r det vi har gjort. Det ar det jag har
forsokt beskriva gingen av.

SJ har begirt 485 milj. kr. Det gjorde de for éita-tio dagar sedan. Pa
torsdag kommer regeringen att fatta ett beslut som ger SJ over 100 miljoner
avde 485. Dessutom finns méjligheter till omprioriteringar. Jag utgar frin att
sista ordet inte ar sagt nir det géller att klara detta problem.

Det har ocksa riktats kritik mot att vi skulle eftersitta sikerhetsinveste-
ringar m. m. Jag vill bestimt pastd motsatsen och hdnvisa till att atskilligt
gors pa sikerhetssidan. Inforandet av ATC-systemet. ett av de mer
avancerade, dr ett cxempel i det avsecndet.

Bertil Zachrisson sade vidare att SJ har misskott godstrafiken. Lagkon-
junkturen har drabbat frimst basindustrierna, didr malmtransporterna
kommer in t bilden och dir SJ ér en stor intressent. Det ar riktigt att det dir
har skett en nedgang. A andra sidan har godstrafiken ékat nir det giller
containertrafiken och kontinenttrafiken. Det finns alltsd ocksd en dcl
positiva saker att siga om detta.

Betriffande det som Inga Lantz tog upp i sitt forsta anforande hiirom bl. a.
vinthallar vill jag sédga att det &r en friga i forsta hand for landstinget. Nar det
giller Skogas s& dr, om jag ar ritt underrdttad, en ny vénthall under
uppforande ddr. Den kommer att kunna tas i bruk inom cn inte alltfor

- avlagsen framtid.

Lat mig, fru talman, avsluta det hirinlégget med att konstatera att de flesta
talarna hir. med all rétt, har beréttat om upplevelser i samband med framfor
allt pendeltrafikens bekymmer och problem. Man har refererat till hiindelser
flera ar tillbaka i tiden. Mer eller mindre intensivt har man upplevt
problemen. Vi férsdker efter kortaste mojliga varsel presentera en vig ut ur
problemen bade pa kort och pa lang sikt. men jag mastc sdga att de krav som
stills hir inte dr sma. Vi hukar emellertid intc for dem utan skall naturligtvis
med kraft driva dessa fragor pa ett sidant sitt att folk slipper uppleva de hir
problemen sdsom man fatt gora framfor allt i Storstockholmsomradet men
ocksa pa en del andra hall i landet, dir tagforseningar varit férhidrskande
under denna striinga och besvirliga vinter. Dirféor kommer SJ att fi pengar
for att bemiistra en del av problemen — de problem som har med sndrdjning,
upptining och annat sadant att gbra — i akt och mening att fa trafiken att flyta
battre.

Anf. 42 INGA LANTZ (vpk) replik:

Fru talman! De krav som stélls dr inte sma, siger Claes Elmstedt. Nej, det
kanske de inte dr, men de har stillts under manga &r och dess virre
nonchalerats fran ansvarigt politiskt hall. '

Claes Elmstedt séger till mig att det inte hjilper med flera spar, om tagen



anda star stilla. Nej, det dr klart att det inte gor, men vad jag tyckte var Nr 68
intressant att fa reda pa var hur regeringen ser pa den 23-procentiga ¢kningen Mandagen den
av kolicktivtrafiken i slutet av 1980-talet. Dd mastc man ta med i 1 febru;ri 1982

diskussionen frigan om nya spar — separata spar eller dubbelspér.

Sedan noterade jag med gladje att kommuni.l.\'ationsministern tallafallgav 5, pendeltdgstra-
ett halvt 16fte nir det giller dubbelsparet Alvsjo-Jirna, som riksdagen fiken i Stock-

fattade beslut om redan 1979. Bygget har projekterats men dnnu inte satts i
gang. T budgetpropositionen i ar finns ingenting som andas om att det har
arbetet skulle komma i gang. Jag tyckte ecmellertid att Claes Elmstedt gav
itminstone ett halvt 16fte hirom, och jag kan tala om att det 4r manga

holmsomvridet,
m. m.

minniskor som i si fall skulle vara honom tacksamma.

Ett dubbelspar mellan Alvsjé och Jirna skulle mojliggora en station i
Flemingsberg. som ligger i 1{uddinge kommun, och utefter denna pendel-
tagslinje. Nir man byggde Flemingsberg. Ostra och viistra delen, forutsatte
man att Flemingsberg skulle fA en egen station. S4 har inte blivit fallet, och
det hiir omridet dr nu manga ar gammait. Vildigt manga méanniskor bor dir.
Man riknar med att 8 000 minniskor bor i Flemingsberg och att till och fran
Huddinge sjukhus. som lar vara Europas stérsta. 7 500 méanniskor ror sig
varje dag. Det finns alltsd ett mycket stort behov av en pendeltigsstation i
Flemingsberg. Det var en grundforutsittning, nir man projekterade detta
stora och i manga avscenden misslyckade bostadsomrade, att det atminstone
skulle fa cn station. Jag vet inte hur mycket jag kan teckna in, men jag
noterade av kommunikationsministerns anfoérande att det fanns en 6ppning
for ett dubbelspar pa striickan Alvsjo-Jarna. L och med det tecknar jag ocksa
helt hastigt in en station i Flemingsberg. Kommunikationsministern far vl
aterkomma. om jag har missuppfattat honom, vilket jag hoppas att jag inte
har gjort.

Anf. 43 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Fru talman! Claes Elmstedt ir pa viig att gdra precis samma misstag som
den borgerliga regeringen gjorde 1979. Da begiirde SJ ¢n ganska rejil summa
pengar for att klara vintersvarigheterna i Stockholm. Man fick bara 20 % av
vad man hade begiirt. Hade man da satt i gdng med att angripa problemen,
hade i varje fall en del av dem vi nu har varit ur vérlden. Nu har SJ begért 485
milj. kr. men skall fi ndgot hundratal miljoner, siger Claes Elmstedt. Vad
skall dessa pengar ricka till — reparationerna av vagnar, bangéarden i
Stockholm, verkstaden i Hagalund, virmetilten? Claes Elmstedt star ju hir
och utlovar allt detta. Praktiskt taget allt pa SJ:s lista ar utlovat. For 5 ore
skall pappa tydligen gora det mesta.

Naturligtvis gir det inte att klara allt det hdr med den summa ni nu bara
viftar med. Ni har ju inte ens bestimt er dnnu. Ge SJ de pengar som nu
behdvs! Upprepa inte 1979 ars misstag, utan se till att det nu blir en ordentlig
forindring av forhallandena! _

Men kvar star frigan om fjarrtagen. Dessa finns ju inte alls med hir,
Arbetena nir det giller de nya vagnar och de nya lok som behdvs samt nér det
giller den sparutbyggnad som nigot har diskuterats behdver komma i gang.

rn
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Det tar ju flera ar innan sddant avsitter resultat. Det ér riktigt, som Claes
Elmstedt sdger, att det dr efter oljekrisen som trafikstrommen har dkat sa
oerhort och som delvis har forsatt oss i det nya liget. Vi har ocksd i riksdagen
beslutat om en ny jarnvigspolitik. Men lev dé upp till de investeringskrav
som det innebir! De investeringsramar ni har ir biittre och mera omfattande
in de variborjan av 1970-talet — det vill jag giirna framhéalla -~ men dc ér iinda
otillriickliga. De ar inte bara otillrdckliga i den hir — lat mig séga sd - litet
oppositionzlla meningen. De stimmer inte heller éverens med den politik
som ni séiger att ni vill fora och som riksdagen har beslutat om. De riicker helt
enkelt inte till.

Dirfor ir min begiran, utéver det kortsiktiga kravet, att SJ far de pengar
som nu iskats — antagligen riicker inte ens de: Gor inte om 1979 ars misstag!
Ange en ordentlig plan for hur vi skall 16sa denna fraga med investerings-
medel, ock hinvisa inte bara allmént till en strukturplan — dven om det ér
ganska populdrt att hiinvisa till hur man gor i Oststaterna. Vad det handlar om
ar pengar och en rejil fdrnyelse. Utnyttja svensk industrikapacitet sa lingt
det dr mojligt!

Jag uppr=par min friga: Fir ASEA fore den 15 februari besked om att man
kan boérja bygga de nya vagnarna? Om inte, kan dessa inte levereras till
1983.

Anf. 44 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:
Fru talman! Investeringarna har, med ritta, dominerat den hiir debatten.
Det bekriiftar vil investeringarnas nyckelroll niir det giilller mdjligheterna att

" komma till ritta med bide kostnadsproblem och andra problem vid statens

jarnvigar. De lokala problemen har ocksa diskuterats — jag tinker da pa
regionaltrafiken i Stockholm. Man kan tycka att de inte hdr ihop med landet
Ovrigt. Men en tjansteman i Luled sadec: Nir vi fick problemen med
vintertrafiken, sd var det till stor del en fraga om att de sa att séga
vidarebefordrades frin Stockholmsregionen och upp mot Norrland. Det blev
forseningar hir och trassel dir, och det slog ocksd mot Norrland. Men dér har
man ju storre vana och kanske storre resurser nir det giller atr klara
problemen.

' Jag méste ta upp en sak till - jag avser da personalen. Den har blivit lidande
pa det hir. Det har vi glomt att sdga. Det ar personalen som har fatt slita ont.
Man har fatt jobba nitter och dagar fér att pa ndgot vis transportera
ménniskorna till och fran sina resmél samt for att klara godset. Dessa stora
insatser méste vi ndmna hér i debatten. Det har fdrekommit oegennyttiga
insatser, och det finns manga exempel pa personer som har offrat sig i sitt
arbete —i verkstader. pi bangardar. i magasin och pa expeditioner — sa att de
faktiskt har blivit sjuka.

Jag menar att vi behdver ndmna detta. i synnerhet i en tid da man ofta vill
gora gillande att vi har en sjunkande arbetsmoral hiir i landet. Jdrnvagsmén-
nens — och da inkluderar jag naturligtvis kvinnorna — insatser har minsann
varit exempel pa att vi har en hog arbetsmoral hér i landet!



Anf. 45 Kommunikationsministern CLAES ELLMSTEDT: Nr 68 .

Fru talman! Forst vill jag siiga att det besked om vagnarna som herr Mindagen den
Zachrisson niimnde att ASEA maéste fa fore den 15 februari ligger utanforde | februari 1982
485 miljonerna. Det miste man ha klart for sig, s& att man vet vad man talar

om. Om pendeltigstra-
Bertil Zachrisson nimner nya vagnar for fjarrtrafiken. Ja visst! Jag har sagt fiken i Stock-
vid flera tillfallen att det pd SJ:s ordinaric investeringsanslag i dag levereras  polmsomrddet,
fyra vagnar i manaden. Det dr ganska nfycket — det dr mera dn vad det ;5 4y
nagonsin tidigare har varit.
Herr Zachrisson ger mig radet att inte géra samma misstag som gjordes
1979. Ja, det dr mojligt att det gjordes misstag 1979 i friga om att
tillhandahalla pengar. Men det dr sd pass ménga misstag gjorda i
jarnvigspolitiken genom dren att det dr svart att veta vilka man skall titta
pa.
Men det iir viil alldeles uppenbart att om SJ for ndgra dagar sedan begirde
att f4 485 milj. kr. enligt en fOrteckning som man har gjort, och man med en
dryg veckas varsel fir 100 milj. kr.. sa dr det snabbt handlagt. Detta behdver
inte inncbara att det dirmed har satts punkt.

Forste vice talmannen anmilde att Bertil Zachrisson anhallit att till
protokollet fd antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 46 ROLF SELLGREN (fp):

Fru talman! Mycket har:redan sagts i denna debatt om alla de
besvirligheter allmiinheten och trafikforetagen aterigen drabbats av hitintills
under denna vinter. Men jag vill Andd fora fram en del synpunkter. kanske
framfor allt for att séka balansera herr Zachrissons ndgot yrvakna
synpunkter pd problemen.

Jag vill i forsta hand sla fast att kollektivtrafiken ir ett av de viktigaste och
mest utvecklingsbara omrddena i dagens och morgondagens samhiille. 1
borjan av 1970-talet talades det mycket om kollektivtrafikens betydelse i
samhiillsplaneringen och transportférsorjningen. bide den lokala och den
langviga. Men det var oljekrisen som blev den avgdrande vickarklockan.
Sedan har det gatt littare att med utgangspunkt i energi- och miljohinsyn
Ivfta fram kollektivtrafiken som en av de viktigaste trafikpolitiska fragor-
na.

Genom 1979 drs trafikpolitiska besiut blev det bl. a. majligt for SJ att med
sitt nya lagpriskort sinka priserna radikalt, och man fick ddrmed en ékad
beldggning. En samordning av de ldnsvisa busstransporterna pabdrjades.
Genomdenss. k. linjetariffen har mojligheter skapats att i stdrre utstriickning
fora over godstransporter fran landsvég till jarnvég pa de linga avstanden. |
anslutning till SJ:s strukturplan har riksdagen beslutatom enmed 5 % per ari
reala termer ¢kad investeringsram under de ndrmaste fem dren. Det ir en
kraftig markering frn regeringens sida av jirnvigens betydelse i entid da det
statsfinansiclla liget inte medger 6kade budgetramar.

=4
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Jag tycker att det dr angeldget att ha denna bakgrund niir man diskuterar
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de svarigheter som SJ har haft den hiir vintern for att kiara persontrafiken i
Stockholmsomradet och fjarrtrafiken. Inte minst herr Zachrisson mdste, om
han vill féra en drlig och saklig debatt, gora klart tor sig att allt detta har skett
under de senaste ren och den utvecklingen star i bjirt kontrast till vad som
utrittades — eller egentligen forsummades — medan hans parti och han sjitv
satt i regeringsstillning. Sanningen ir den att det var trycket frin
oppositionspartierna som drev fram den trafikpolitiska utredningen. Det var
inget socialdemokratiskt initiativ, som Bertil Zachrisson ville géra gillande 1
ett anforande tidigare i debatten. Diarmed har Bertil Zachrisson ocksi fel
tidsperspektiv pd problemen. Sven Henricsson. Yiva Annerstedt och Inga
Lantz har faktiskt gjort en mer korrekt historicskrivning. Innan vi synar
svagheterna och bristerna i trafiken den hér vintern bor vi ocksd vara ense om
att det dr savil tgresendrer och pendlare som SI- och SL-personal som har
drabbats av svarigheterna.

Fru talman! Jag vill nu pa cn gang siiga att den hiir vinterns svarigheter i
tagtrafiken har varit helt oacceptabla. De ir ett bakslag foc kollektivtratiken.
Vimaste darfor snabbt komma till riitta med bristerna for att forhindra att de
upprepas, om svira vinterforhdllanden sitter in igen, vilket vi alltid maste
rikna medl. 1 ett land som Sverige skall inte situationcer som de hiir behova
uppkomma,

Det vimlar i luften av recept pa l0sningar: “Sitt in en professionell
foretagsledning inom SJ!™, " Avsiitt SJ-chefen!”, “"Ge SJ vtterligare 500 milj.
kr. for snabbare fornycelse av tagmateriel!™ osv.

Jag tror inte att det dr panikbeslut 4 1a Zachrisson som utgdr losningen. Vi
har haft nog av otillrackligt genomtiinkta inkép av vagnmateriel. Att X
l-orna i pendeltrafiken inom Storstockholm koptes i den forsiktiga
ckonomins tecken dr en av orsakerna till att de nu inte klarar vissa
vinterforhillanden. Anda in mot mitten av 1970-talet ridde inom SJ
ointresse for att férnya de snart utslitna riilsbussarna. Forst sedan riksdagen
sagt ifrdn blev det fart pd upphandlingen. Men déd var inte den svenska
industrin forberedd med nigon projektering av rilsbussar. utan de maste
skaffas fran utlandet. De 100 nya rilsbussar som bestilldes 1977 och som nu
har satts in i pérsontraﬁken ir ett nodviindigt tillskott. Men de dr dnda en
olycka, cftersom de &r sa illa anpassade till svenska forhallanden.

Vid samma tidpunkt, 1977, bestilldes dven 150 nya personvagnar som till
viss del dven tillfredsstiller handikappades behov. Bestillningen har sedan
utokats. Kan Bertil Zachrisson visa en motsvarande upprikning av
investeringar under forsta halften av 1970-talet som den borgerliga regering-
en gjorde omedelbart efter sitt tilltrade 19767 Bertil-Zachrisson borde ha
nigot mer pd fotterna ndr han sd beskiftigt angriper de borgerliga
regeringarna!

Fru talman! Det mest angeliigna nu ir att forbittra befintlig tigmateriel
liksom annan teknisk utrustning som inte klarar svira klimatférhallanden.
Regeringen har nyligen beslutat tidigareldgga vissa sédana arbeten. Déremot
ar jag mycket kritisk till en panikupphandling som ligger Over svensk
industris kapacitct pd omradet. Som kommunikationsministern nimnde
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pendeltrafiken i Stockholms- och Malmdomriddena. Leveranstakten har Mindagen den
héjts. och nya sovvagnar kommer snart i tillverkning och [everans. Att februari 1982
ovanpd detta ligga ytterligare bestillningar skulle skapa problem for

leverantorerna. En forcerad upphandling skapar ryckighet och problemi den Om pendeltdgstra-
langsiktiga planeringen. som i sin forliingning kan resultera i sysselsittnings- fiken i St()(‘ki
svarigheter. Vi politiker bér dverldta dt trafikféretagen och deras leveran-
torer att bestimma leveranstakten. Det dr deras omrade, inte vart.

Det dr ocksa pa sin plats att SJ hojer beredskapen i friga om information

holmsomrddet, .
m. m.

ochscrvice till tagresenirerna pa fjarrlinjerna, nir stillestand uppkommer pé
en linje. Mina cgna erfarenheter fran tigstopp den hir vintern tyder pa att
informationen mellan tig- och stationspersonalen och till resenirerna
behover forbiittras avsevirt. Ett utbildnings- och informationsprogram for
berord personal borde tas fram. Det tyder ocksd pa dalig planering och
beredskap att ctt tg p& grund av t. ex. rélsbrott skall st i flera timmar ute pé
sparet utan tiligang till mat och dryck for resendrerna. En enkel dtgérd vore
attman harett s. k. beredskapslager av torrskaffning och dryck i varje tag dir
restaurangvagn saknas. Ett sdidant beredskapslager behover sittas in endast
vid tagtoppar och dé risk for forseningar dr sirskilt uppenbar.

De problem som uppstétt denna vinter — forseningar m. m. — miste mana
oss till eftertanke. Men vi skall. som jag har sagt tidigare. inte rusai viag med
panikbeslut. Dagens situation idr i mycket en konsekvens av illa skott
upphandling under [970-talets barjan och tidigare. Vad vi nu behover gora ar
att aterigen inskirpa att plancringsberedskapen méste vara god.

1979 ars trafikpolitiska beslut innebir ett stort steg framét for kollektiv-
trafiken. Forbittrade kollektivmojligheter har ocksé glidjande nog resulte-
rat i en kraftigt hojd efterfragan. Allt fler dker tdg. Men detta stiller
naturligtvis harda krav pa matericl och planering for att motsvara de
forvantningar pa en tillfredsstillande service som den stora efterfrigedk-
ningen medfért. Detta dr en utmaning vil vird att ta pa allvar och samla
resurser for att klara av. Just dirfor dr det glidjande att notera det snabba
beslut som regeringen fattat. att omedelbart ge 110 milj. kr. till SJ. varav 75
milj. kr. eller i varje fall storre delen gar direkt till pendeltigen.

Avslutningsvis fir man vil sidga att dir herr Zachrisson pratar, handlar
regeringen.

Anf. 47 BERTIL ZACHRISSON (s): )

Fru talman' Som bekant dr det oppositionspartiernas dde eller uppgift —
herr Sellgren lir inte vara alldeles obekant med det — att bara tala, medan det
dr regeringen som édr i den positionen att den har mojligheter att gora
nigonting. En gang i tiden var herr Sellgren t. o. m. anstéilld vid kommuni-
Kationsdepartementet. Det var precis under den tiden som man begick de
misstag som jag nu uppmanar Claes Elmstedt att inte upprepa. niimligen att
inte férse SJ med de investeringsmedel som SJ verkligen skulle behdva. Rolf
Sellgren borde fgna en stunds eftertanke at detta.

Det som éir hemligheten, herr Sellgren, ir att er investeringsverksamhet
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varken nustar eller under herr Sellgrens tid { departementet stod i proportion
till den jarnvigspolitik som ni lovar allmiéinheten. Viinvesterade mindre - jag
erkinner girna det. Men d& var det ett ordentligt samband mellan
investeringar och de loften som utstiilldes. Riktlinjerna for trafikpolitiken
angavs i en situation nir vi viintade oss fortsatt utveckling av biltrafiken och
av mycket annat. Efter oljekrisen och efter en kollektivtrafikexplosion. som
har intriffat sedan 1976, har det stdllts nya krav, och det ér den situationen
som vi nu diskuterar.

Efter fem och ett halvt ars borgerligt regerande konstaterar jag att de
investeringsmedel som 1 dag stdlls till forfogande for att svara mot de
trafikkrav som vi har inte dr tillriickliga. Vi klarar inte av det framéver heller.
Ni lovar mer dn vad ni kommer att kunna halla, om ni fortsitter pa det
sittet. | .

Men tillbaka till Claes Elmstedts diskussion igen! Kortsiktigt dr det alltsd
sa, att ST har begirt medel for att klara de allra vérsta problemen, och f6r det
krivs 485 milj. kr. Bl. a. skall man reparera dessa gamla vagnar. Det kostar
mcllan 100 och 300 milj. kr. Exakt hur mycket det kostar ar det ingen
ménniska som riktigt vet, men SJ har stannat for det 1agsta budet. Nu skall SJ
fa 100 milj. kr. Men det iir alideles uppenbart att det finns.en vildig oro infér
vad som skall hiinda om det inte blir mer. Dessa pengar skall ju ocksa ricka
till att bygga en verkstad i Hagalund for 80 milj. kr. — och vad det nu én
ar.

Nu sidger Claes Elmstedt — och det dr i och for sig bra — att det kan vil bli
mer pengar sd smaningom. Men det allvarliga dr att om inte ASEA. SJ och
SL frin borjan vet — nir de nu skall dra i ging den hér reparationsverksam-
heten — att det kommer att finnas tillrickliga medel till forfogande, sa blir det
en sadan halvdan l6sning igen som vi har haft s& méanga ganger forr. Man
maéste fa en rejil ram fran borjan — och inte bara den hér futtigt tillmétta
delen, for da upprepas 1979 ars m'i'sstag. Det ar darfor jag begiir att ni skall se
till att det nu frdn borjan kommer en order frn regeringen som skapar
forutsittningar tor att géra en grundlig férandring av de hidr gamla vagnarna.
Den forandringen behdvs nu., for de ér kraftigt nedslitna — det vittnar bade SJ
och ASEA om. Da ricker det alltsd intc med en halvdan investering.

Den andra fragan — jag upprepar den igen — géller att det méste komma till
stdnd nya vagnar. ASEA har i ett brev till regeringen av den 18 januari talat
om att man maste fa cn shdan bestallning fore den 15 februari om foretaget
skall ha en chans att fa i gdng produktionen pa ett sddant siitt att den kan ge
resultat 1983-1985. For att sikerstiilla en tillridcklig transportkapacitet, sigs
det i brevet, och for att fi stérre marginal, frimst vid kommande svéra
vintrar, foreslar ASEA att en s&dan hiir bestillning ges. Jag menar att man
maste ta oerhort allvarligt pa detta brev. Min friga dr: Ar ni beredda att ge
ASEA klartecken i detta avscende for att verkligen se till att vi ocksé far den
resursforstirkning som behovs, sa att det inte blir den hir sortens halvdana
losningar med ldngre perronger. litet lingre tag och vad det nu dr — alla
konstighcter man laborerar med?

Sedan konstaterar jag att vi har kommit att uppehalla oss mycket vid
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forviintar sig oerhort mycket av jarnviigen i framtiden. det ér vi 6verens om. Mindagen den -
Och lat oss giirna diskutera misstag i och for sig, for dem kan visikert delvis | gabryari 1982
hintora till varandra. men det dr viildigt ointressant med hédnsyn till de nya

kravsom nu stills pd jirnvigen. Viskall utveckla den—vidr dverensomdet. pendeltagstra-
Det giller inte bara inlandsbanan utan ocksda jdrnvigen i de stora fiken.i Stock-
niaromradena dir det verkligen finns behov av jirnvigsbyggen. Det krivs holmsomrddet.
nya typer av lok. det kriivs nya transportsystem, det kriivs siikerhetsarbete. LML
Och siikerhetsarbetet 1 8 ar cftersatt, Claes Elmstedt! Denna framtida
verksamhet, for att ge jirnviigen en mycket béttre mojlighet dn vad den har i

dag att svara mot kraven, maste komma i gdng. Det giller spar, vagnar, lok

osv. Och se till att inte de kortsiktiga problem vi har fir {6rmérka
‘méjligheterna att dra i gang det mera. langsiktiga investerings- och
planeringsarbete som ér helt nodvindigt for att SI skall i tillbaka det
anseende som SJ tidigare har haft!

Anf. 48 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Fru talman! Det ar vildigt mycket som figurerar hir i debatten, och det dr
kanhinda litet svart for en och annan. som eventuellt lyssnar, att haila isir
allt detta. ' '

Nir-det giller anslagen och eventuella faror for misstag, som Bertil
Zachrisson talar om, sa finns det fuktiskt ingenting sagt om att dessa 483 milj.
kr.. av vilka vi nu ér beredda att ge i runt tal 110 milj. kr. redan denna vecka,
maste ut pa en gang. Det idr en planering som SJ har och som inte kraver att
man omedelbart skall anvinda de pengarna. Jag aterknyter till vad jag sade
for en stund sedan: att vi stannat vid just det hir beloppet innebir inte att det
dirmed satts punkt. Det hiir far ge sig successivt.

Nir det giller just vagnarna vill jag ocksa fiista uppmiirksamheten péa att
det. som jag sade i mitt svar for ett par timmar sedan. ir fraga om 34 vagni)ar
som dr bestillda. varav 20 hamnar i Stockholm. Merparten av dem kommer
att levereras under bdrjan av 1983, _

Sedan ar det riktigt som Bertil Zachrisson siiger, att det kostar mycket
pengar att rusta upp och bygga om. Det ir inte friga om att reparera de
nuvarande vagnarna. De skall byggas om, sa uselt iir det. Det dr alltsa inte
slitage det handlar om, utan det ar felkonstruktioner. Detta kostar mycket
pengar att ritta till. Det dr det som maiste vara en forstahandsinsats — det
hoppas jag att vi dr dverens om — ndr det géller att fa trafiken att flvta, och SJ
kommer att fi pengar for att starta detra per omgaende. Jag tycker att detta
ar ndgonting av det viktigaste i nuliget.

Anf. 49 ROLF SELLGREN (fp):

Fru talman! Till att bdrju med vill jag ge Bertil Zachrisson ritt i hans
definition pd forhillandet mellan opposition och regering. Han siiger att
oppositionspartiernas ode dir att tala. Och det har forvisso Bertil Zachrisson
gjort hiir i dag. Han har talat si att han har éverbalanserat kraven i all sin
energi som oppositionsman. Det tydde ocksd pa ndgot av cftertanke och
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atergang till en bittre balans i Bertil Zachrissons instidllning till de héar
frdgorna.

Bertil Zachrisson siger att investeringspolitiken inte star i proportion till
de 1often som har givits, frimst i samband med 1979 ars trafikpolitiska bestut.
Ja, det ligger ndgonting i det. for det beslutet ledde till en framging for
kollektivtrafiken som man inte hade kunnat rikna med. En 30-procentig
Okning i genomsnitt for persontrafiken pé jarnvig var mera dn vad man hade
riknat med. Det ar alldeles klart att det stéller stora krav pa befintlig
materiel. Det dr didrfor vi gng pa gang kommer tillbaka till att beredskapen
infor en sadan radikal fordndring av trafikpolitiken. att SJ aterigen borjade
bli hela svenska folkets jirnvig, maste knytas samman med vad som hade
gjorts tidigare. Den socialdemokratiska regeringen hade dndock haft makten
dnda fram till ndgot ar innan vi fattade det trafikpolitiska beslutet 1979. Vi
kommer inte ifran att det finns ett historiskt samband mellan de materiel-
tillgangar vi har i dag och den trafikdkning som skett samt de svarigheter man
faut, siarskilt nir besvirliga vinterforhdlanden intrader.

Jag tycker att di Bertil Zachrisson kommer in pa detta borjar han bli mer
balanserad i sin beddmning, dven om vi kan vara oeniga om hur mycket
regeringen skulle ha satt in vid skilda tillfillen. Men dven den saken kan man
fora ini ett historiskt sammanhang och askadliggora att en sddan generositet
som har visats mot jirnviigen under dc senaste aren har inte kunnat uppvisas
under de socialdemokratiska regeringarnas tid. Detta édr saker som har
intriffat innan Bertil Zachrisson var i riksdagen. Men under senare tid fanns
han t. 0. m. i regeringen, och dirfér kunde man ju begéra en nagot mera
balanserad bedémning fran Bertil Zachrissons sida, dven om han nu ér i
opposition.

Anf. 50 BERTIL ZACHRISSON (s): .

Fru talman! Jag skall inte diskutera mera med herr Sellgren nu - vi fir
tillfalle att gdra det i ett annat sammanhang. Lat mig bara upprepa vad jag
sade forut, ndmligen att det fram till 1976 fanns balans mellan de l6ften som
gavs och de investeringar som gjordes.

Det jag anklagar er for ér att ni inte lever upp till de 16ften ni har gett. Ni
inbillar ménniskor att det gar att losa svara problem pi ett enklare siitt éin vad
verkligheten nu har visat. Rolf Sellgren har en mycket stor andel i detta
ansvar, t. 0. m. storre in vad Claes Elmstedt har. -

Anf. 51 ROLF SELLGREN (fp):

Fru talman' Att tillgang och efterfrigan tidigare balanserade varandra ir
vil inte mycket att komma och skryta med nu. Allting gick da i
atstramningens tecken. och man sade stiindigt och jaimt: Vara personvagnar
utnyttjas endast till en tredjedel. s& att endast var tredje plats dr besatt |
jiarnvigstrafiken. sa vi skall inte kdpa nagot nytt material! Dérfor blev det
inga nvinvesteringar. Undra pa att man da kunde fa balans mellan tillgéng
och efterfragan.

Jag tar pa mig ett stort ansvar for att vi har fatt igenom lagprissatsningen,
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ocksd pa mig det beckymmer som har uppkommit genom att man inte har Maindagen den
hunnit investera i tillrickligt snabb takt. Men det dr dndd ett betydligt | februari 1982
lindrigare bekymmer 4n att veta sig stindigt ha gatt fram med rodkritan,

hallit investeringarna nere och inte stimulerat till kat jarnviigsdkande. Om skatteproces-

sen
Overliggningen var hirmed avslutad.

11 § Svar pa interpellation 1981/82:107 om skatteprocessen

Anf. 52 Justitieministern CARL AXEL PETRI:

Fru talman! Per Stenmarck har fragat mig dels vilka slutsatser jag drar av
justitieombudsmannens (JO) rapport om skatteprocessen, dels vilka &tgir-
der regeringen dmnar vidta {6r att handldggningstiderna for taxeringsmal i
linsritterna skall kunna nedbringas till en rimlig niva.

Det dr forvisso inte forsta gingen en justiticminister fér ta till orda i det hér
amnet. Problemen med vintetiderna i skattemdl har under hela 1970-talet
varit en aterkommande fraga som avsett olika instanser. Tidigare var det
regeringsritten och kammarritterna som stod i fokus. Sedan véntetiderna i
dessa domstolar nedbringats till en godtagbar niva tog man i samband med
1979 ars linsrattsreform pa allvar itu med lansratternas svarigheter. Det &r
ocksd min uppfattning att den reformen var virdefull och ledde till att
linsritterna fick en vettigt dimensionerad organisation i forhallande till sin
arbetsborda. Till normalorganisationen lades en sérskild forstarkningsorga-
nisation som syftade till att p4 nigra ars sikt fa ned antalet oavgjorda mal till
en godtagbar niva.

Jag kan mot den bakgrunden inte halla med Per Stenmarck om att
lansratternas malbalans for varje ar blir allt simre och att orsaken till deras
svarigheter ar personalbrist. Linsritterna har hojt sin mélavverkning och
minskat viintetiderna. Att fastighetstaxeringsmalen, som med nuvarande
lagstiftning kommer in i stor médngd vart femte eller sjatte ar, skulle leda till
en temporér dkning av mélbalansen var forutsett liksom att linsrétterna
skulle fa vissa nya arbetsuppgifter pa grund av den nya sociala lagstiftning
som tridde i kraft vid arsskiftet. [ &rets budgetproposition har jag ocksé
raknat med att dessa tva faktorer inte i ndgon storre utstrickning skall rubba
den tidigare tidsplanen, som tar sikte p4 en godtagbar malbalans under
budgetéret 1984/85.

Vad jag nu har sagt innebir inte att jag dr ndjd med de nuvarande
forhillandena. Redan for ett och ett haivt ar sedan gjorde justitiedeparte-
mentet en enkiit hos de allminna férvaltningsdomstolarna for att fa uppslag
till en reform av skatteprocessen. Till sommaren 1981 kom riksskatteverkets
s. k. OBO-rapport Forenkla taxeringsprocessen. Den rapporten har remiss-
behandlats. I mitten av december 1981 kom JO med sitt beslut angdende Den
langsamma skatteprocessen.

Det drséledes ett bade digert och viirdefullt material som nu har bearbetats

61
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i regeringskansliet, fraimst inom budgetdepartementet. Avsikten ar att det
inom kort skall tillsdttas en utredning for.en bred 6versyn av hela
taxeringsforfarandet. Si mycket stir nimligen klart att man inte kan inrikta
sig enbart pa lansrittsnivin. Ocksd taxeringsnimndernas, de lokala skatte-
myndigheiernas och taxeringsintendenternas verksamhet maste tas med i
bilden. Det blir utan tvekan ctt omfattande utredningsarbete. som sjilvfallet
inte fir ligga en forlamande hand dver angeldgna men mindre genomgri-
pande reformforslag. Dirfor kommer det att sirskilt dverviigas om det finns
atgiirder som kan vidtas redan nu. Till det som &vervags for sddana
snabbatgirder hor den av JO och andra foreslagna utvidgningen av
rattelseinstitutet.

Att det behdvs en dversyn av skatteprocessen dr en uppfattning jag haft
sedan linge och som jag har fatt bekriftad av bl a. JO:s rapport. Exakt vilka
atgdrder som regeringen dmnar vidta for att nedbringa omloppstiderna i
lansratterna vill jag emellertid inte bertra mer &n jag redan har gjort forrin
utredningsdircktiven har diskuterats fardigt inom regeringen.

Anf. 53 PER STENMARCK (m):

Fru talman! Jag ber att fa tacka justitieministern for ctt enligt min mening
positivt svar pd min interpellation.

JO lade i december fram en rapport om. som han sjdlv kallade det, Den
langsamma. skatteprocessen. Rapporten inleds med féljande stycke:

“"Den 29 april 1974 dverklagade en skattskyldig sin inkomsttaxering ar
1973 hos linsskatteritten i Stockholms ldn. - — — Det var friga om inkomster
som den skattskyldige hade haft under &r 1972 och om skattetillagg. ———
Linsskatteriitten omvandlades den 1 juli 1979 till lansritten. Den organisa-
tionsfordndringen betydde inte sirskilt mycket for vér skattskyldige. Hans
mal ir fortfarande inte avgjort. Dom viintas dock i december 1981.7

Huruvida ndgon dom verkligen foll ir for mig inte bekant. Men detta var
det ildsta mal som JO. enligt domstolsverkets statistik, lyckades komma
fram till. Detta mal hade kanske. i och for sig. inte varit sirskilt mycket att
orda om ifall det utgjort ett exceptionellt undantag. Menden 1 juli 1981 fanns
det-fortfarande enligt rapportcn—47 876icke avgjordas. k. gamla mal. dvs.
drenden inkomna fore tillkomsten av linsritterna.

Bakom de hérsiffrorna doljer sig médnniskor som dnnu inte vet vilken skatt
de skall betala fér inkomster som de hade for sex sju ar sedan. JO beriknar
att det finns ca 1 000 ménniskor i vart land som dnnu inte kanner till sin skatt
for ar 1975.

Sedan ett ar tillbaka har en glidjande forbiittring av "de gamla malen™
skett. Den 1 oktober 1981 hade balansen av dessa minskat till 39 000, Trots
detta utgor de fortfarande ett stort problem och ocksa. som jag ser det, ett
memento infor framtiden. Med den takt som hélls under 1981 for att avgora
“gamla mal”’ bor samtliga av dessa vara avklarade vid nista budgetirsskifte.
Dock har flera av dessa mal blivit ytterligare komplicerade just dérfor att de
ar gam]a. .

Skriftvixlingen dr i flera fall avslutad for ett antal ar sedan, vilket medfor



krav pd specialstudier for domstolspersonalen. Darfor kommer sannolikt
inte hela denna del av drendebalansen att vara avklarad nédsta sommar. Vi
kan i virsta fall fa ett antal mal som ér tio &r gamla cller nist intill, innan de
cns hinner passera forsta instans. Direfter kanske ndgon vill fora ett drende
vidare till kammarritten — om inte personen i fraga har gett upp. Och frigan
dr hur justitieministern vill férhindra att sidant hiir skall kunna intraffa i
framtiden.

Utover detta tillkommer sedan alla nyare mal.

Manga av linsritternas mal kommer sitkert att dverklagas. i forsta hand till
kammarritterna, dir handliiggningstiderna i dag inte anses utgéra nagot
storre problem. Mcen med tanke pd att tvd tredjedelar av ldnsritternas
skattedrenden blir dldre dn ctt dr, en tredjedel blir édldre édn tva ar och den
genomsnittliga omloppstiden dr 22 manader — eller i varje fall var det 1980 -
kommer ett drende som dverklagas till kammarritten att normalt sett ta
atminstone tre ar att avgdra. Trots att denna siffra langt ifran narupp till JO:s
avskrickande exempel, miste dven denna siffra, sedd ur en enskild
minniskas svnvinkel, visa pa oacceptabelt ling handlidggningstid.

JO skriver sa hiir i sin rapport: "= — — det finns en risk for att man gldmmer
bort den verklighet som finns bakom siffrorna. 1 varje mél i de Gverfulla
rotelskapen eller i de malbuntar som ligger framme for ndgot av de minga
arbetsmomenten finns en person och hans ckonomi —--."

Det ir nigot underligt att justitieministern i svarct pd min interpellation
inte anser sig kunna halla med om att lansritternas obalans blivit allt virre. I
budgetpropositionen redovisar han sjilv de utgdende balanserna for de
scnaste aren. 1976/77 uppgick den utgaende balansen till 188 800, 1979/80
hade siffran stigit till 262 600. For det alira senaste budgetaret redovisas en
gliadjande minskning till 224 400. Denna férbittring dr emellertid nagot aven
chimar. Till denna siffra skall Jdggas ca 90 000 dverklaganden 6ver 1981 érs
allminna fastighetstaxering. Justitieministern har darfor i budgetpropositio-
nen sjiilv gjort bedomningen att ldnsritternas balanser under hdsten 1981
stigit till 270 000 mal. Och didrmed har vien fortgaende forsimring under hela
senare hilften av 1970-talet.

Det &r dess viirre inte mojligt att rikna ifran dessa fastighetstaxerings-
drenden, dven om de nu bara skulle komma vart femte eller vart sjitte ar,
darfor att de forsamrar statistiken for ganska liing tid framover. Med det
system for fastighetstaxering som tillimpas far vi rikna med en uppsjo av
overklaganden. Forhoppningsvis har regeringen gjort cn dversyn nir nista
fastighetstaxering blir aktuell.

Antalet inkomna skattemal till lansriitterna har pekat pa en nedatgaende
tendens under en foljd av &r. Samtidigt som detta kan vara positivt — fiirre
manniskor finner kanske anledning att dverklaga sin skatt — kan det ocksa
vara ett illavarslande tecken, niimligen som ett resultat just av den
langsamma processen. Detta 4r ocksd en aspekt som JO tar upp. Manga
miénniskor kanske ryggar tillbaka infor det faktum att det tar tva till tre ar
eller kanske dnnu lidngre tid att fi den riittelse som de sjilva anser vara
befogad. Man accepterar med andra ord den oréttvisa som man anser sig vara
utsatt for.
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JO tar i rapporten upp den misstro mot en del av den offentliga
verksamheten som haller pa att breda ut sig till f6ljd av just den langsamma
skatteprocessen. Han anser denna misstro vara allvarlig och framhéller att
allméinheten méaste kunna kiinna tilltro till domstolarna och till deras sétt att
fungera.

I sitt arbete har JO gatt igenom en lang rad brev fran skattskyldiga till
lansritterna. En grupp tar upp de ekonomiska konsekvenser som de drabbas
av till foljd av drojsmélen, som omdjliggor all ckonomisk planering. Andra
cfterlyser svar pé frigor som de framstéllt flera ar tidigare. Ytterligare andra
meddelar att de har trottnat och gett upp. Detta sista dr kanske det allra
allvarligaste, eftersom det maste vara fel att méinniskor som kanske har ritt
och som i varje fall anser sig ha ritt skall tvingas ge upp av vanmakt infér en,
om in oavsiktlig, forhalningstaktik.

Ett icke avgjort skattemdl kan for ett foretag innebira en ling tids hot om
konkurs. For en lontagare blir konsekvensen att han i avvaktan pi annan
dom tvingas betala kvarskatt, &ven om han overklagat taxcringsndmndens
beslut. Mojligheten till anstand finns. Men ofta méaste da sikerhet kunna
stillas, exempelvis i form av en bankgaranti.

JO tar ocksd upp andra avarter. Han nimner fall dir handlaggningstiden
forlangs, sedan den skattskyldige godtagit taxcringsintendentens krav, men
inte sd att sdga satt "kryssirdtt ruta’ utan svarat med egna ord i ett eget brev.
Och han talar om en man som begirt att fa skrivelser skickade med flygpost,
dirfor att han flyttat utomlands. Trots detta skickades breven linge med bét
och krav fran domstolen pé svar inom 14 dagar.

Fru talman! Man undrar hur samhillet skall se ut den dag da den enskilde
stiller samma krav pa det alilménna som det allminna stéller pa den enskilde
nir det giller snabbheten att ta stillning i ett drende.

Vad det 1 dag maste gilla dr att fé till stdind en snabbare handidggning inom
ramen for de resurser som redan star till buds. Att ytterligare 6ka denna del
av den offentliga sektorn ter sig timligen orimligt.

Jag tackar dn en glng justitieministern for svaret, som vittnar om forstaelse
for problemet. Den éversyn av taxeringsforfarandet som skall ske kommer
forhoppningsvis att ge positiva resultat.

Justitieministern talar ocksé@ om méjligheten att vidta atgiarder redan nu.
Jag vill med anledning av detta stilla fragan vilka dtgirder som justitiemi-
nistern iir beredd att vidta och hur snabbt detta kan ske.

Det ér vidare min forhoppning att den kommande utredningen skall gora
nagot stillningstagande betrdffande handliggningstidernas lingd. Jag ir
medveten om att det knappast finns ndgot skattedrende som ar det andra likt.
Trots detta vill jag stélla frdgan: Hur lang anser justitieministern att en
lamplig och acceptabel handldggningstid for ett "normalt™ skattedrende i
forsta instans bor vara? Vilken milséttning bor den utredning som nu skall
tillsiittas ha pa den hir punkten? '

T budgetpropositionen talas om “en godtagbar balans under budgetéret
1984/85". Hur stor dr, enligt justitieministern, en sidan godtagbar balans?
Och hur 1ang kommer handliggningstiden da att vara?



Anf. 54 Justiticministern CARLL AXEL PETRI:

Fru talman! Forst vill jag sjilvfallet instimma i vad Per Stenmarck séger
om det trakiga i att ba gamla mal. De oldgenheter som han har mélat upp ar
riktiga. Och det maste sjilvfallet vara en stark onskan att fi ned
handlidggningstiden.

Det dr nog inte enskilda mél som ir problemet. Att ctt och annat mél pé
grund av utredningar och annat blir gammalt fir man acceptera for att
rittssikerheten skall kunna hailas pa en godtagbar nivd. Men vi méste striva
efter att sa att siiga normala skattemal for normala ménniskor skall kunna
komma undan i en takt som &r acceptabel. ’

Som jag sade gir utvecklingen i denna riktning. Jag skall belysa det med
litet statistik. Om vi bortser fran fastighctstaxeringsmalen, har balansen av
antalet skattemal minskat fran 230 000 den 1 januari 1980 till 217 000 den 1
januari 1981 och 186 000 den 1 januari 1982. Till detta kommer alltsé ett stort
antal fastighetstaxeringsmal — Gver 80 000. Att de temporért 6kar balansen ir
egentligen sjilvklart. De upptrider ju bara vart femte eller sjitte &r. Man kan
inte se dem si som en varje ir aterkommande forcteelse, utan nir man
beddmer situationen méste man viga in den omstindigheten att de upptrider
vart femte eller sjitte ar. Och antalet vanliga skattemdl har alltsa sjunkit.

Vad skall man nu gdra for att komma at detta onda? Jag har némnt de
organisatoriska fragorna. Vi har en ganska bra organisation. i varje fall pa
domstolsomradet. Vi har sagt att vi nu skall se 6éver hela taxeringsorganisa-
tionen. Det dr naturligtvis viktigt att domstolarna fungerar, men det allra
bésta ar att frigorna blir avgjordasa. att de aldrig blir ett mal. Att det skall bli
ritt med detsamma ir naturligtvis det 6nskemal man i forsta hand skall ha.
Diirfor skall vi studera organisationen fran botten. Och jag tror att vi— for att
svara pa Per Stenmarcks fraga - snabbt kan vidta atgirder rérande
rittelseinstitutet, vilket ocksd justiticombudsmannen har papekat.

Dirmed vill jag gi in pa den friga som stilldes angdende vad som &r en
lamplig handliggningstid. Det dr egentligen en fraga som det dr omojligt att
svara pa. Min utgangspunkt dr att "ldmplig tid™ ir med detsamma. Sedan far
man beddma. Tvistefrdgor kommer att uppsté i varje system. Hur lang tid det
tar. beror pé fragans karaktar — det dr det riitta svaret.

Slutligen vill jag sdga att organisatoriska frigor dr viktiga. Det allra
viktigaste dr nog att fa ett enklare regelsystem — det ger férre tvister och stérre
klarhet. Den fragan vill vi ocksa arbeta med i den utredning som vi nu har
aviserat.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

12 § Svar pa interpellation 1981/82:112 om befolkningspolitiken

Anf. 55 Socialministern KARIN SODER:
Fru talman! Gunnar Bi6rck i Virmdé har frégat mig dels vad jag har att
redovisa for riksdagen fran- statistiska centralbyrans - och andras -

S Riksdagens protokoll 1981/82:68-69
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utredningsverksamhet. dels om regeringen Overviger nagra ytterligare
atgirder for att stddja den svenska befolkningens 6verlevnad pé sikt och dels
om regeringen dr beredd att nu ta ett samlat grepp oOver den svenska
befolkningspolitiken.

1 Sverige foddes &r 1971 ca 114 000 barn. Antalet {6dda barn har darefter
minskat kraftigt under 1970-talet och nadde sin Ligsta nivd 1978 med ca
93 000 fédda barn. En viss aterhdmtning intriffade under &r 1979 och 1980.
d4 96 000 resp. 97 000 barn foddes. Ar 1981 har antalet fodda barn aterigen
minskat till ca 93 000. Antalet fodda per 1 000 av medelfolkméngden har
minskat frén 14,14 ar 1971 ull 11,68 &r 1980.

Denna utveckling ir inte unik {or Sverige utan kiinnetecknar i stort sett
hela véstvirlden.

I linder som Danmark. Visttyskland, Schweiz. Holland och Osterrike ir
fruktsamheten ldgre dn i Sverige.

Statistiska centralbyrdn har sammanstiillt resultaten av tiligingligt statis-
tiskt material. de sirskilda undersdkningar och den forskning som bedrivits i
Sverige och andra linder omkring det minskande barnafédandet. Samman-
fattningsvis kan man konstatera att dessa sammanstiliningar inte givit nagra
cntydiga svar pd vad som iir orsaken till nedgangen i fodelsetalen. Det
sannolika dr dock att den minskade fruktsamheten orsakats av en kombina-
tion av mer effektiv fodelsekontroll och minskad motivation for barnafédan-
de.

Det dr mot denna bakgrund statistiska centralbyran fatt i uppdrag att
undersoka vad svenska familjer sjilva anser att det innebdr att ha barn i
dagens samhille. En huvudfriga som undersokningen skall ge svar pa dr om
manga ménniskor upplever att det finns hinder for att skaffa sig det antal barn
man faktiskt énskar sig. Undersékningens forsta del - intervjuer med 5 000
kvinnor — har genomforts under hosten 1981. Resultaten kommer att kunna
presenteras under véren 1982. Undcrsokningen skall kompletteras med
intervjuer av mén.

Regeringen har, utdver uppdraget att genomfora nimnda undersdkning.
vidtagit en rad dtgiarder for att stddja barnfamiljerna. En mycket kraftig
utbyggnad av barnomsorgen har skett. Krangliga och stelbenta statsbidrags-
regler fér barnomsorgen har forenklats. Det statliga stodet till barnomsorgen
har utvidgats till att omfatta dven deltidsforskola och dppen forskola. Regler
som innebdr ritt till ATP-poing vid vird av sm& barn har inforts.
Foraldraforsikringen har byggts ut. Ett sdrskilt flerbarnsstdd har inforts fran
den 1 januari i ar. Utredningar har tillsatts for att se Over savil
flerbarnsfamiljernas som ensamforildrarnas situation.

Fru talman! Jag dr i likhet med manga andra oroad éver de vikande
fodelsetalen. framfor allt om detta ir ett uttryck for att samhiillet inte kan
svara upp till de krav som {orildrarna stiller for att ge sina barn en trygg
uppvixtmiljo. Det dr var uppgift att forma samhillet sa att familjerna har
mdjligheter att fostra och virda det antal barn de sjédlva vill ha. T ett bra
samhille dr barnen en tillgang. inte ett hinder. Barnen iir var framtid. Lat oss
hoppas att SCB:s undersdkning ger oss vtterligare underlag for beslut som ar
dgnade att skapa ett sidant sambhiille.



Anf. 56 GUNNAR BIORCK i Virmdé (m):

Fru talman! Tillat mig framfora ett tack till socialministern for att hon pa
nytt har gjort sig modan att — sedan ett &r och nio manader har forflutit efter
det att vi senast diskuterade saken — ge riksdagen en ligesbeskrivning dver
den svenska befolkningspolitiska situationen.

Det dr nu fem &r sedan de forsta i en serie befolkningspolitiska motioner
lades pa riksdagens bord, och flera har direfter foljt. Det ar snart fyra ar
sedan socialutskottet i ett omfattande — och enhélligt — betdnkande begirde
att regeringen utan drojsmdl matte dvervéiga vitka atgirder som — utéver den
plancrade undersdkningen av orsakerna till fédelseminskningen — borde
vidtas med anledning av den oroande fidelseutvecklingen. Betriffande den
nimnda understkningen hoppades utskottet pa ett dversiktligt besked fore
sommaren 1979.

Man kan nu konstatera att vii dag—efter snart fyra r—far ett forsta besked
av socialministern att statistiska centralbyréns hittillsvarande underséknings-
verksamhet inte givit ndgra siirskilt anviindbara upplyvsningar om orsakerna
til nedgéngen i fédelsetalen. Kanske kan vi fa litet bittre besked genom en
ny studie. som mdojligen kan redovisas i var. Det édr intc mycket att ty sig
till. :

Under tiden som utredningskvarnen maler har befolkningsutvecklingen
gatt sin egen vig: forst en viss. hoppingivande forbéttring, men nu senast en
atergang till 1978 &rs bottenniva. Detta har skett trots att regering och riksdag
— utan att avvakta statistiska centralbyrans materialinsamling — beslutat ett
- antal atgarderi positiv riktning. Av de atgirder socialministern nimnde - och
som vil inte regeringen ensam kan tillskriva sig dran av - ir det dock
formodligen ingen som i och for sig kan ha hunnit paverka familjerna att sétta
fler barn till virlden. De tva viktigaste atgirderna, som jag ser det, dr — av
psykologiska skdl — ATP-poingen vid vard av sméa barn och det sdrskilda
flerbarnsstodet, och dessa har ju inte mer dn nétt och jimnt hunnit trida i
funktion. Deras betydelse liggert. v. pi det psykologiska, attitvdpaverkande
planet. Och det dr nog dir den stora satsningen mdste goras.

Jag vill gérna granska socialministerns svar nigot mera i detalj. Den
utveckling statsradet redovisar innebir en minskning av antalet fodda per
1 000 av medelfolkméngden med mer 4n en sjittedel under 1970-talet. Det dr
ganska skakande. sirskilt som man kan féormoda att fodelsetalet skulle ha
varit &nnu ligre. om inte invandrarnas fruktsamhet verkat i motsatt riktning.
Det &r tacknéimligt att socialministern i sitt svar lyft litet pd forlaten, men
riksdagen skulle nog dnska sig en mer utforlig redovisning fran statistiska
centralbyran, eller socialdepartementet, av det material som f. n. finns
tillgingligt. Det ér, trots allt, riksdagen som har bestillt detta material och
som har forviintat sig en redovisning utan dréjsmdl. Vid det hir laget ir
drojsmalet ganska betydande. Jag tycker nog att det ar skal att beklaga att det
inte finns mer direkta metoder for aterforing — eller feed-back. som det ocksé
kallas — av information fran regeringen till riksdagen i fragor dér riksdagen
begdrt upplysningar i sak. men som inte har karaktdren av lagstiftning eller
budgetanslag och dérfor inte foranleder propositioner. Den hir interpella-
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tionen var ett forsynt sitt att pakalla shdan information i ctt mycket angelaget
— och vid det hér laget ganska bradskande — drende.

Det ir bra att socialministern ar oroad och att hon inser att "barnen ér var
framtid”. | min interpellation stiillde jag emellertid ocksd tvd foljdfragor.
nédmligen om regeringen nu Overviger négra ytterligare atgirder for att
komma till rdtta med befolkningsfragan och om regeringen ér beredd att nu
ta ett samlat grepp over befolkningspolitiken. P& de frigorna har jag inte fatt
nagot svar, och kanske finns det inget svar att ge.

For egen del tror jag att det finns tva praktiska mal man kunde rikta in sig
pa. Det ena ér att férsdka fi ned antalet aborter — de utgor i alla fall
slutresultaret av mer in cn fjirdedel av alla graviditeter. Det andra ir att
skapa forussdttningar for att sd ménga barnfamiljer som mojligt far rad med
atminstone tre barn. En del av familjepolitiken ir sjalvfallet av ekonomisk
karaktir. Det dr sannolikt att man dir méaste arbeta bide med direkta bidrag
och med en eller annan form av virdnadsersittning. Men det dr ocksa tydligt
att man méste angripa frigan skattcvagen, sa att skatten inte frimst bestims
av hur manga inkomsttagare familjen har utan av hur manga som skall leva pa
inkomsten. Detta dr den linje som vi i moderata samlingspartiet i vir
partimotion uttalat oss for och som inte minst fru férste vice talmannen har
gjbrt sig till tolk for.

Socialministern har har nimnt vissa atgirder som de senaste riksmotena
beslutat om. Jag tror att det dr viktigt att dessa och andra atgarder
presenteras som delar av ett genomtinkt, samlat program och att man gar ut
med det programmet till svenska folket. Sveriges ekonomiska problem
erbjuderinga litta l6sningar. [ kirva tider —och i tider av oro for framtiden—
ar det viktigt for oss alla att kunna kdnna stéd och sammanhdllning inom
familjen, inte bara den lilla "kdrnfamiljen”, utan den stora, gammaldags
familjekretsen. Uppmuntrande siffror siger att drygt halften av alla svenska
barn triffar sina mor- eller farférildrar minst en ging i veckan. Mormor och
farmor utgdér pa flera sitt samhillets stottepelare. Sverige behdver en
panyttfodelse av familjebegreppet och familjesammanhéliningen. Familjer
blir det inte utan barn, och barn behover familjer.

Socialutskottet och riksdagen var enhélliga nir de for fyra ar sedan stillde
sig bakom ett positivt beslut i befolkningsfragan. Lat oss hoppas att praktiska
miénniskor i alla vara partier skall kunna komma 6verens ocksa om vilka
atgirder som bast kan overvinna de hinder for tillkomsten av méanga
flerbarnsfarniljer som attityder och kostnader tillsammans i dag reser.

Under detta anférande overtog talmannen ledningen av kammarens
forhandlingar.

Anf. 57 Socialministern KARIN SODER:

Herr talman! Gunnar Biorck i Virmdé efterlyser ett samlat grepp over
befolkningspolitiken. Jag tycker att det i detta sammanhang &r viktigt att
understryka att befolkningspolitiken skall utformas sa, att alla barn skall vara
vilkomna och bli viil omhéndertagna. Detta skall vara sjilva grunden ocksé



for att man bildar familj och siétter barn till variden. Man skall kunna ha den
forhoppningen att samhillet och medménniskor skall stédja den lilla
familjen— den dr ju i vara dagar vildigt liten — s att man klarar av sin viktiga
uppgift. Det dr ocksa pa den grunden vi arbetar i regeringen och i riksdagen
med familjepolitiken ~ s3 att den blir utformad pa ett sddant sétt att den
svarar mot dessa behov.

Som jag sade i mitt interpellationssvar finns det tecken i tiden som tyder pa
att vi inte riktigt klarat av den hér uppgiften, trots alla anstringningar som
varit dgnade att losa familjens problem. Det dr didrfor vi bestéllt dessa
undersdkningar for att fa ett tydligare svar pa dessa fragor.

Nu efterlyste Gunnar Bi6rck en ldgesbeskrivning, som borde goras
tillgdnglig for riksdagen.

SCB har under pagiende arbete utgivit publikationer, varav jag har tva
hir. Den ena heter i kortform Fa barn, och den andra heter Barn — behov
cller borda. dir det material som hittills framkommit finns samlat. Det ir
alltsa var forhoppning att det material som kommer fram under véaren skall ge
oss ett dnnu béttre underlag. Med detta som utgéngspunkt skall vi bittre
kunna tillfredsstilla de behov som barnfamiljerna har pa olika omraden.
Barnfamiljerna skall kunna klara det ansvar som de étagit sig. det viktiga
ansvar som det dr att ha barn.

Jag delar ocksd Gunnar Bitreks uppfattning att vi dven maste se detta i vid
bemiirkelse, att vi alla har ett ansvar for alla barn. Det maste till en
attitydpaverkan. Inte bara alla politiker utan alla méinniskor méste gora sitt.
Vi maste helt enkelt besinna att vi faktiskt 4r med om att forma tillvaron for
varje barn vi moter. Den attityd som vi har mot ett barn — stort eller litet— och
dess féraldrar ger den bild som barnet och dess f6réaldrar fir av omgivningens
syn pd barn. Det dr alltsi ett vixelspel mellan alla dessa ménniskor, barnet
och dess forildrar, ett viixelspel som méste verka i positiv anda for att barnen
och forildrarna skall kunna kinna att de verkligen medverkar i arbetet att
fora det hir samhillet vidare och pé det sittet ldgga en god grund for
framtiden.

Vibehover helt enkelt fa en ny syn pa barnen. Vimastc tala om for dem att
de behévs redan nir de dr sma. De kan med sin klarsyn paverka oss men de
behovs ocksa for att det dr de som ar vér framtid.

Med den hir utgangspunkten och med de ytterligare informationer vi far
om hur vi materiellt och immateriellt kan- medverka till att stodja
barnfamiljerna for framtiden tror jag ocksa att vi successivt kan bygga upp en
familjepolitik som dr dgnad att gora allt fler barn vilkomna i det svenska
sambhillet.

Anf. 58 GUNNAR BIORCK i Virmdo (m):

Herr talman! Det finns naturligtvis ingen motsittning mellan socialminis-
tern och mig i den hir fragan. Déiremot kan det hiinda att tyngdpunkterna i
vart sitt att se pa saken ligger p litet olika stillen.

Det iir naturligt for socialministern, skulle jag tro. att ligga tyngdpunkten
litet mer pé de individuella problemen. Och det dr kanske lika naturligt for
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mig att se frigan som en som giller svenska folket och dess fortbestand och
dédrigenom som ctt dvergripande politiskt problem. P detta sétt upplevdes
saken av dem som sysslade med befolkningspolitiken under 1940-talet. Och
jag horde — fast jag var ganska ung da - till dem. Aven den davarande
regeringen och riksdagen sag problemet pa detta vis.

Jag tror diarfOr inte att man kan frikopa sig frin den problematiken genom
att uteslutande sc pa familjesidan, med de 6nskade barnen och allt detta som
vi dr fullkomligt dverens om. Jag tycker att man ocksa méste sitta in frigan i
ett litet stdrre perspektiv, och ur en historisk synvinkel.

Socialministern siger att vi kan skatfa oss de publikationer som statistiska
centralbyran ger ut. Ja. det dr klart att vi kan géra det. Men detir regeringens
reaktioner pi dem som jag har efterlyst. Och jag kan inte hjélpa att jag tycker
att det dar saknas nagonting i den hir frigan, som bara for nagra ar sedan
ledde till en osedvanlig uppslutning fran samtliga partier i riksdagen. Jag
hade 6nskat och hoppats att initiativ skulle ha tagits friin regeringens sida och
att socialministern skulle ha varit i tillfille att siga ndgonting om det. Men det
ar tydligt attvi far vanta ytterligare.

Det kan hiinda att socialministern har storre tdlamod iin jag har. Jag ir van
vid att saker skall skotas rappt. ’

Anf. 59 Socialministern KARIN SODER:

Herr talman! Detta med att skota saker rappt kan faktiskt ocksa innebiira
olika ldngd i tiden, beroende pa vad fragan géller.

S&dana unders6kningar som det-dr friga om hir och fullféljandet av dem
tar sin tid, och det har varit olika etapper i arbetet. Enligt de informationer
som vi har fatt har statistiska centralbyrén faktiskt — Atminstone betriffande
vad som nu pagar — agerat med stdrre skyndsamhet dn vad som ir
normalt.

Jag vill ocksa. herr talman, séiga att nir den undersékning som nu haéller pé
att fullbordas ér fardig skall vi sjdlvfallet frin regecringens sida redovisa detta
for riksdagen. _

Ytterligare en kommentar: Man kan se med oro pd den situation som vi har
idag nir det giller antalet fodda barn i vart land. Men man kan aldrig 10sa det
problemet, om man inte beaktar den individuella familjens situation. Det édr
anda dar burnen viixer upp sé det &r den situationen vi maste ta ett grepp pé
for att fa en béttre utveckling for barnfamiljerna. Nagonting annat ér ju inte
mojligt. Sedan kan man naturligtvis diskutera i andra, mer gencrella termer.
Mcn att gora situationen f6r barnen och deras foréldrar s positiv som mojligt
ir en nOdvindighet. for att de barn som kommer till virlden i vart land skall
vara bade 6nskade och bli vill omhindertagna.

Anf. 60 GUNNAR BIORCK i Virmdé (m):
Herr talman! I det sista som socialministern sade vill jag varmt instimma,

Dir ér vi helt ense.

- Overliggningen var hirmed avslutad.



13 § Foredrogs och hiinvisades
Proposition '
1981/82:87 till trafikutskottet

14 § Proposition 1981/82:100 med forslag till statsbudget for budgetaret

1982/83 hinvisades till utskott enligt foljande:

Statsbudget for budgetaret 1982/83 ... ... ..
Bil.1 Finansplanen ....................
Bil. 2 Budgetftrsiaget ..................

med undantag for hemstéllan mom.

och avsnitten
2.1 Forédndring av vissa energiskatter
och
2.2 Vissa uppbordsfragor ........ .
Bil.3 For flera huvudtitlar gemensamma
fragor ... ...l
med undantag for punkt 13 Verksam-
heten 1 delegationen for datafragor
och
punkt 15 Anviindningen av ADB i
statsforvaltningen .............. ..
och punkt 14 Den statliga tidskriftsut-
gIVIINEEN ... ... i
Bil. 4 Kungl. hov- och slottsstaterna .. ...
Bil. 5 Justitiedepartementet .............
med undantag f6r punkterna
G 2 Fidcikomissnimnden .........
G 3 Centralnimnden for fastighetsda-
ta e
G 4 Datainspektionen .............
G 7 Bokforingsnamnden ..........
H 4-5 5t6d till politiska partier —
Allmdnna val ..............
Bil. 6 Utrikesdepartementet ............
Bil. 7 Forsvarsdepartementet ...........
Bil. 8 Socialdepartementet ..............
med undantag for
Litt. B Allmén foérsdkring m. m.
och punkt :
C 3 Bidrag till foraldraforsikringen
Bil. 9 Kommunikationsdepartementet . . ..
Bil. 10 Ekonomidepartementet ...........
med undantag for punkterna
B 8-10 Bankinspektionen - Statens
krigsforsikringsnimnd m. m.

Finansutskottet
Finansutskottet
Finansutskottet

Skatteutskottet

Skatteutskottet

Arbetsmarknadsutskottet

Finansutskottet

Konstitutionsutskottet

" Finansutskottet
" Justitieutskottet

Lagutskottet

Civilutskottet
Konstitutionsutskottet
Lagutskotret

Konstitutionsutskottet
Utrikesutskottet
Foérsvarsutskottet
Socialutskottet

Socialforsikringsutskottet
Socialforsikringsutskottet

Trafikutskottet
Finansutskottet

Niringsutskottet
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Bil. 11

Bil. 12

Fudgetdepartementet .............
med undantag for
Litt. C Skatte- och kontrollvisen . .
Litt. F Statlig personalpolitik m. m.
samt punkterna
G 3 Viss informationsverksamhet
G 5-8 Bidrag till vissa internationella
byrder och  organisationer
m. m. — Exportkreditbidrag ...
G 9-11 Kostnader for vissa nimnder
m. m. — Forberedelser for
omlokalisering av statlig verk-
samhet ...................
Utbildningsdepartementet .........
med undantag for -
Litt. B Kulturverksamhet ..........
Litt. C Massmedier m. m. punkterna
C1-2 Statens biografbyrd — Film-
stod ..o
C 3-6 Presstodsnimnden — Stad till
organisationstidskrifter ... ..
C7  Stod ull kulturtidskrifter . . ..
CR Stodtill tidningar p& andra sprak
ansvenska..................
C9-13 Littcraturstod — Bidrag till
Svenska sprf’ikniimnden .....
och avsnittet
Radio och television ..............
Litt. F Vuxenutbildning

‘punkten

F | Sveriges Radio AB for verksam-
heten vid Sveriges Utbildningsra-
dioAB ...

Litt. G Studiestdd m.m. ..........

" Litt. 1 Internationellt—kulturellt sam-

Bil. 13

Bil. 14

arbete............. il
Jordbruk:édepurtementet ...........
med undantag f6r punkten D 6 hem-
stdllan under mom. 1 .............
och
Lite. T Idrott och rekreation . .......
Handelsdepartementet ............
med undantag for punkterna
A € Nordiska ministerradets allmidnna

budget ........ ... ...

Finansutskottet

Skatteutskottet
Arbetsmarknadsutskottet

Konstitutionsutskottet

Skatteutskottet

Arbetsmarknadsutskottet
Utbildningsutskottet

Kulturutskottet

Kulturutskottet

Konstitutionsutskottet
Kulturutskottet

Konstitutionsutskottet
Kulturutskottet

Kulturutskottet

Kulturutskottet
Socialforsikringsutskottet

Kulturutskottet
Jordbruksutskottet

Skatteutskottet
Kulturutskottet

Néringsutskottct

Utrikesutskottet



Bil. I5

Bil. 16

Bil. 17

Bil. 18

Bil. 19

Bil. 20
Bil. 21
Bil. 22

Litt. F Ekonomiskt forsvar.........
Litt. G Tullverket
Arbetsmarknadsdepartementet . . . ..

med undantag fér punkterna
C 1-2 Arbetarskyddsstyrelsen —
Yrkesinspektionen ..........
Bostadsdepartementet. ... .........
Industridepartementet. .. ... ..
med undantag for punkten
A 6 Atgirder i etableringsfraimjande
syfte i vissa ldn ........ ... ..
Litt. C Regional utveckling
Kommundepartementet

med undantag for

Litt. B Lansstyrelserna m. m. i vad
avser hemstiillans andra dels-
sats (s. 88)

Litt. C Kyrkliga &ndamadl

Riksdagen och dess verk m.m. .. ..

med undantag for punkterna
D 14 Riksgéldskontoret
D 6 Riksdagens revisorer och deras

kansli
Rintor pa statsskulden. m.m. .....
Oférutsedda utgifter
Beredskapsbudget for totalforsvaret

Forsvarsutskottet
Skatteutskottet
Arbetsmarknadsutskottet

Socialutskottet
Civilutskottet
Niringsutskottet

Arbetsmarknadsutskottet
Arbetsmarknadsutskottet
Civilutskottet

Konstitutionsutskottet
Kulturutskottet
Konstitutionsutskottet

Finansutskottet

Finansutskottet
Finansutskottet
Finansutskottet
Forsvarsutskottet

Proposition 7981/82:101 med forslag om tilliggsbudget II till statsbudge-
ten for budgetaret 1981/82 hiinvisades till utskott enligt foljande:

Bil. 1
Bil.
Bil.
Bil.
Bil.
Bil.
Bil.
Bil.

(VNI 8

.

wn

X~

Justitiedepartementet
Socialdepartementet
Kommunikationsdepartementct
Utbildningsdepartementet
Jordbruksdepartementet
Handelsdepartementct
Bostadsdepartementet
Industridepartementet

15 § Foredrogs och hidnvisades

Forslag

1981/82:9 till konstitutionsutskottet

16 § Foredrogs och hilinvisades

Motionerna
1981/82:1142-1162 till konstitutionsutskottet

Konstitutionsutskottet
Socialutskottet
Trafikutskottet
Utbildningsutskottet
Jordbruksutskottet
Niiringsutskottet
Civilutskottet
Niringsutskottet
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Nr 68 1981/82:1163-1173 till finansutskottet
Mfmdugcn den 1981/82:1176-1214 till skatteutskottet

| februari 1982 1981/82:1215-1231 till justitieutskottet
1981/82:1232-1241 till lagutskottet
1981/82:1242-1255 till utrikesutskottet
1981/82:1256-1262 till forsvarsutskottet
1981/82:1263-1275 till socialforsikringsutskottet
1981/82:1276 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:1277-1287 till socialférsikringsutskottet
1981/82:1288-1310 till socialutskottet
1981/82:1311-1339 till kulturutskottet
1981/82:1340 och 1341 till utbildningsutskottet
1981/82:1342 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:1343-1380 till utbildningsutskottet
1981/82:1381-1420 till trafikutskottet
1981/82:1421-1459 till jordbruksutskottet
1981/82: 14601484 till niringsutskottet
1981/82: 1485 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:1486-1497 till niringsutskottet
1981/82:1498-1539 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:1540-1566 till civilutskottet
1981/82:1567 till finansutskottet

1981/82: 1563 till skatteutskottet
1981/82:1569 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:1570) till skatteutskottet
1981/82:1571 till niringsutskottct
1981/82:1572 till skattcutskottet
1981/82:1573 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:1574 till skatteutskottet

1081/82: 1575 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:1576 til] justitieutskottet
1981/82:1577 till utbildningsutskottet
1981/82:1578 till justitieutskottet
1981/82:1579 till konstitutionsutskottet
1981/82:1580 1ill finansutskottet
1981/82:1581 till skatteutskottet

1981/82: 1582 till lagutskottet

1981/82:1583 till néringsutskottet
1981/82:1584 till civilutskottet

1981/82: 1585 till utrikesutskottet
1981/82:1586 till niringsutskottet

1981/82: 1387 till socialutskottet

1981/82: 1588 till socialforsikringsutskottet
1981/82:1589 till socialutskottet
1981/82:1590 till konstitutionsutskottet

74 1981/82:1591 till socialforsikringsutskottet




1981/82:1592 till néringsutskottet
1981/82:1593 till socialutskottet
1981/82:1594 till skatteutskottet
1981/82:1595 och 1396 till utbildningsutskottet
1981/82:1597 till niringsutskottet
1981/82:1598.till utbildningsutskottet
1981/82:1599 till civilutskottet
1981/32:1600 till jordbruksutskottet
1981/82:1601 till kulturutskottet
1981782:1602 till niringsutskottet
1981/82:1603 till jordbruksutskottet
1981/82:1604 och 1605 till niringsutskottet
1981/82:1606 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:1607 till niringsutskottet
1981/82:1608 till utbildningsutskottet
1981/82:1609 till niringsutskottet
1981/82:1610 till skatteutskottet
1981/82:1611 till civilutskottet
1981/82:1612 till niringsutskottet
1981/82:1613 och 1614 tll arbetsmarknadsutskottet
1981/82:1615 till trafikutskottet
1981/82:1616 till niringsutskottet
1981/82:1617 till civilutskottet
1981/82:1618 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:1619 till socialutskottet
1981/82:1620 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:1621 till trafikutskottet
1981/82:1622 till niringsutskottet
1981/82: 1623 till arbetsmarknadsutskottet -
1981/82:1624 till skatteutskottet
1981/82:1625 till civilutskottet
1981/82:1626 till socialforsidkringsutskottet
1981/82:1627 till niringsutskottet
1981/82:1628-1648 till konstitutionsutskottet
1981/82:1649-1670 1)l finansutskottet ’
J981/82:1671-1699 till skatteutskottet
1981/82:1700-1707 till justitieutskottet
1981/82:1708-1714 till lagutskottet
1981/82:1715-1726 till utrikesutskottet
1981/82:1727-1729 till forsvarsutskottet
1981/82:1730-1741 till socialférsikringsutskottet
1981/82:1742--1759 till socialutskottet

" 1981/82:1760) och 1761 till kulturutskottet
1981/82:1762 till utbildningsutskottct
1981/82:1763-1781 till kulturutskottet
1981/82:1782-1830 till utbildningsutskottet
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1981/82:1831-1880 till trafikutskottet
1981/82: 1881 till utbildningsutskottet
1981/82:1882-1894 till trafikutskottet
1981/82:1835-1927 till jordbruksutskottet
1981/82:1928-1955 till ndringsutskottet
1981/82:1956-1964 och 1966-1983 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:1984-2005 till civilutskottet
1981/82:2006 till naringsutskottet
1981/82:2007 till utbildningsutskottet
1981/82:2008 till trafikutskottet
1981/82:2009 och 2010 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:2011 till utbildningsutskottet
1981/82:2012 till justitieutskottet
1981/82:2013 till skatteutskottet
1981/82:2014 till lagutskottet

1981/82:2015 till civilutskottet

1981/82:2016 till finansutskottet
1981/82:2017 till socialutskottet
1981/82:2018 till finansutskottet
1981/82:2019-2022 till konstitutionsutskottet
1981/82:2023 till finansutskottet
1981/82:2024-2030 till skatteutskottet
1981/82:2031 och 2032 till justitieutskottet
1981/82:2033 till lagutskottet

1981/82:2034 och 2035 till utrikesutskottet
1981/82:2036 till forsvarsutskottct
1981/82:2037 och 2038 till socialfdrsdkringsutskottet
1981/82:2039-2042 till socialutskottet
1981/82:2043 och 2044 till kulturutskottet
1981/82:2045-2047 till utbildningsutskottet
1981/82:2048 och 2049 till trafikutskottet
1981/82:2050 till jordbruksutskottet
1981/82:2051 och 2052 till niringsutskottet
1981/82:2053-2060 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:2061 och 2062 till civilutskottet
1981/82:2063 till konstitutionsutskottet
1981/82:2064 till kulturutskottet
1981/82:2065 till lagutskottet

1981/82:2066 till jordbruksutskottet
1981/82:2067 till civilutskottet

1981/82:2068 till socialforsikringsutskottet
1981/82:2069 till utbildningsutskottet
1981/82:2070 till socialutskottet
1981/82:2071 till utbildningsutskottet
1981/82:2072 till socialforsikringsutskottet
1981/82:2073 till jordbruksutskottet



1981/82:2074 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:2075 till jordbruksutskottet
1981/82:2076 till ndringsutskottet
1981/82:2077 till skatteutskottet
1981/82:2078 till konstitutionsutskottet
1981/82:2079 till civilutskottet
1981/82:2080 till konstitutionsutskottet
1981/82:2081 till finansutskottet
1981/82:2082 till lagutskottet
1981/82:2083 till utrikesutskottet
1981/82:2084 till socialférsakringsutskottet
1981/82:2085 till socialutskottet
1981/82:2086 till niringsutskottet
1981/82:2087 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:2088 till skatteutskottet
1981/82:2089 till finansutskottet
1981/82:2090 till lagutskottet
1981/82:2091 och 2092 till socialutskottet
1981/82:2093 till civilutskottet
1981/82:2094 till socialutskottet
1981/82:2095 till utbildningsutskottet
1981/82:2096 till socialutskottet
1981/82:2097 till skatteutskottet
1981/82:2098 till néringsutskottet
1981/82:2099 till socialutskottet
1981/82:2100 till néringsutskottet
1981/82:2101 till kulturutskottet
1981/82:2102 till utbildningsutskottet
1981/82:2103 till néringsutskottet
1981/82:2104 till utbildningsutskottet
1981/82:2105 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:2106 till jordbruksutskottet
1981/82:2107 till socialutskottet
1981/82:2108 till jordbruksutskottet
1981/82:2109 till skatteutskottet
1981/82:2110 till jordbruksutskottet
1981/82:2111 till skatteutskottet
1981/82:2112 och 2113 till kulturutskottet
1981/82:2114 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:2115 till néringsutskottet
1981/82:2116 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:2117 till socialutskottet
1981/82:2118 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:2119 till socialforsdkringsutskottet
1981/82:2120 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:2121 till utbildningsutskottet
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1981/82:2122 till trafikutskottet
1981/82:2123 till niringsutskottet
1981/82:2124 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:2125 till utbildningsutskottet
1981/82:2126 till ndringsutskottet
1981/82:2127 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:2128 till civilutskottct
1981/82:2129 till arbetsmarknadsutskottet
1981/82:2130 till finansutskottet
1981/82:2131 till skatteutskottet
1981/82:2132 till niringsutskottet
1981/82:2133 till civilutskottet
1981/82:2134 till skatteutskottet
1981/82:2135 till utbildningsutskottet
1981/82:2136 till trafikutskottet
1981/82:2137 till jordbruksutskottet
1981/82:2138 till ndringsutskottet
1981/82:2139 till socialutskottet

17 § Anmildes och bordlades

Propositionerna

1981/82:95 Laneférbudet i akticbolagslagen (1975:1385)
1981/82:97 Hilso- och sjukvardslag, m. m.

18 § Anmiildes och bordlades

Redogérelserna

1981/82:10 Fullmiktiges i riksgildskontoret forvalmmpberdllelse for ar
1981

1981/82:11 Fullmiiktiges i riksbanken forvaltningsberattelse for ar 1981

19 § Anmildes och bordlades

Motionerna

1981/82:2140 av Sven Aspling m. fl.

Atgiirder for att forbittra forsikringsdomstolarnas arbetslige m. m. (prop.
1981/82:88)

1981/82:2141 av Stig Alemyr m. fl.

1981/82:2142 av Hans Nyhage m. fl.

1981/82:2143 av Hans Nyhage m. fl.

1981/82:2144 av Birgitta Rydle m. fl.

1981/82:2145 av Lars Werner m. fl.

1981/82:2146 av Margareta Winberg

Kommunal hégskoleutbildning m. m. (prop. 1981/82:89)

1981/82:2147 av Arne Andersson i Ljung m. fl.
1981/82:2148 av Gdthe Knutson och Gullan Lindblad
1981/82:2149 av Einar Larsson och Birje Stensson



1981/82:2150 av Svante Lundkvist m. fl.

1981/82:2151 av Lars Werner m. fl.

Lag om forbud mot spridning av bekdmpningsmedel éver skogsmark (prop.
1981/82:91)

1981/82:

2152 av Hilding Johansson m. fl.
1981/82:2153

2

2

av Tore Nilsson m. fl.
1981/82:2154 av ‘Lars Werner m. fl.
1981/82:2155 av Lars Werner m. fI.
Miin och kvinnor som prister i svenska kyrkan, m. m. (prop. 1981/82:93)

20 § Anmildes och bordlades
Finansutskottcts betiinkande _
1981/82:15 Tilldggsbudget 1 till statsbudgeten for budgetiret 1981/82

Skatteutskottets betiinkande
1981/82:27 Andrade avdragsregler {Or vissa forskottsrintor

21 § Meddelande om interpellation
Meddelades att f5ljande interpellation framstillts
den 29 januari

1981/82:141 av Per Unckel (m) till arbetsmarknadsministern om regeringens
energipolitik:

I riksdagen har under den allminna motionstiden viickts en partimotion
fran centerpartict i vilken bl. a. kriivs ett férbud mot upparbetning av anvéint
kirnbrinsle. Savil forfarandet som motionens sakliga innehdll ar anmérk-
ningsvirt. ’

Att ctt regeringsparti av tvi kdnner sig foranlett att vicka partimotioner i
riksdagen torde vara unikt i vir parlamentariska historia. Tilltron till
regeringsmaktens auktoritet gagnas knappast av ett sadant forfarande.
Motionens sakliga innehill vicker emellertid dn allvarligare frigor in
formen.

Centerpartiet kriiver nu i riksdagen att upparbetning av anvint kiirnbrans-
le skall forbjudas. Det innebir att centerpartict i parlamentet begir en
avgOrande forindring av den villkorslag som centarpartisterna i regeringen
sjilva varit fraimsta tillskyndare till. Ett forbud av det slag riksdagscentern nu
plotsligt forordar innebdr dessutom att villkoren for de féretag som anpassat
sig till villkorslagens krav drastiskt fordndras. Den relativa stabilitet i kraven
pa karnkraftsanvindningen som géllande lagstiftning tillsammans med
folkomrostningsresultatet givit férefaller nu att ha ryckts undan.

Skilda massmediauttalanden ger en oklar bild av vad regeringen nu avser
att gora och hur det handlingssétt centerpartiet demonstrerar ritteligen skall
tolkas.
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Meddelande om
fragor
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Ett klarlaggande frdn regeringens sida om regeringens politik ir av denna
anledning nu nodvindigt. Jag anhiller dirfér om att till cnergiministern f&
stitlla foljande fragor: ’

1. Innebdr centarpartiets i riksdagen nu intagna stindpunkt ndgon
forindring av regeringens energipolitik i stort?

2. Avser regeringen att foreldgga riksdagen fordndringar i villkorslagen
som i avgorande grad fdrandrar villkoren for kdrnkraftsanvandningen i vart
land?

22 § Meddelande om fragor
Meddelades att t6ljande fragor framstillts
den 27 januari

1981/82:232 av Stina Andersson (c¢) till kommunikationsministern om
planerna pi framdragning av tunnelbana till Téby:

En knapp majoritet i Stockholms lins landsting har beslutat om
tunnelbana till Taby, trots berdrda kommuners protester i form av bl a.
regeringsuppvaktningar, namnunderskrifter och folkomrdstningar i Tiby
och Vallentuna kommuner.

AB Storstockholms Lokaltrafik har pa basis av Jandstingets majoritetshe-
stut ansékt om koncession for strackningen till Tiby C.

Ar kommunikationsministern beredd att bifalla koncessionsansdkan. trots
Tiby kommuntullmiiktiges bestimda uttalande att ej planligga for tunncl-
bana till Tiby?

1981/82:233 av Karl-Erik Svartherg (s) till statsradet Karin Andersson om
principerna for utvisning till Turkiet:

Omfattande kritik riktas fran olika hall mot militirdiktaturen i Turkict for
stindiga brott mot de ménskliga réttigheterna. Oliktdnkande misshandlas.
tortcras, fangslas. avrittas.

Det iir helt foljdriktigt att Sverige agerar for internationella protester mot
den turkiska militdrregimen.

Diremot kan man ifrigasétta de utvisningar som sker fran Sverige till
Turkict. '

Jag vill dirfor friga invandrarminister Karin Andersson:

Ar det forenligt med svensk réttstradition att verkstilla utvisningar av
assyrier/svrianer till militirdiktaturens Turkiet?



den 28 januari

1981/82:234 av Iris Mdartensson (s) till socialministern om sysselsittningen vid
forsdkringskassorna:

Regeringens beslut om éindrade utbetalningsregler vid forsdkringskassor-
na har férorsakat stor oro, speciellt i glesbygden. 1 kommundelar dir det
redan rdder undersysseclsdttning kommer personalminskning att ske. Det ger
siimre service och dnnu storre arbetsldshet, nir filialexpeditionerna med stor
sdkerhet kommer att dras in som en foljd av regeringsbeslutet.

I Gavleborgs lin kommer filialkontoren i Torsaker, Norrsundet, Los,
Bjurdker, Hedesunda. Jirbo, Osterfirnebo och Forsa att dras in. Och j
farozonen ligger lokalkontoren i Hilsingland, som t. ex. kontoren i Kilafors,
Bergsjo, Firila, Jarvsd och Harmanger.

Med hinvisning till detta vill jag till socialministern stilla foljande
friga:

Anser statsradet att man kan bibehalla sysselsittningen for de anstillda vid
forsakringskassorna, speciellt iven om man dndrar utbetalningsreglerna vid
forsikringskassorna?

1981/82:235 av Bonnie Bernstrom (fp) till justitieministern om atgérder for
att hindra att barn behover vistas i hiikte:

Regeringen har nu beslutat att barn som omhéndertas enligt utldnningslag-
stiftningen inte skall placeras i hikte eller liknande. I samband med
regeringens Gversyn av utlinningslagstiftningen i denna del beslot riksdagen i
hostas att 16sningar skulle samtidigt sokas som innebir att inte heller barn till
personcr som ir misstédnkta for brott behdver vistas i hdkten. Justiticutskot-
tet anforde: "Med hinsyn till sakens vikt utgar utskottct fran att sa sker utan
nagon sirskild atgird fran riksdagens sida.” Dirmed avstyrktes en motion
som berdrde hidkningssituationen for ensamstdende forildrar och deras
barn.

Med anledning av regeringens beslut rorande barn som omhiindertas enligt
utlanningslagstiftningen och riksdagens beslut som hir ndmnts vill jag fraga
justitieministern:

Amnar justitieministern liigga fram férslag om l6sningar som innebir att
inte heller barn till personer som ar misstinkta for brott behover vistas i
hikten?

1981/82:236 av Anna Wohlin-Andersson (c) till utbildningsministern om
viderleksrapporterna i radio och TV:

Ett av den stora allmidnheten mycket uppskattat inslag i Sveriges
Radio-TV dr vidderleksrapporterna. Sivil de korta som de [&nga prognoser-
na har ocksd en mycket stor betydelse for méanga yrkesutGvare, sisom
lantbrukare, vagarbetare, sjéfolk och byggnadsarbetare. PA senare tid har
spekulationer framforts i massmedia huruvida SR-TV dven i fortsittningen

6 Riksdagens protokoll 1981/82:68~69
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kommer att ge de hédr formerna av viderleksrapportering. Speciellt verkar
femdygnsprognosernas framtid ha satts i friga. trots att dessa prognoser
betyder mycket for manga mdinniskors planering av arbete och fritid.
Diskussionerna kring en forsdmring, cller t. o. m. indragning, av den
nuvarande viderrapporteringsservicen i SR-TV har viickt oro hos méinga
samhillsgrupper. Savitt jag forstar beror spekulationerna pé att det &nnu inte
triffats ndgot avtal mellan SR-TV och SMHI om utformningen och
omfattningen av den framtida viderrapporteringen.

Enligt min uppfattning dr det mycket angcléiget att allt gors for att dven i
framtiden en god viderinformation i SR-TV sikerstills. Med anledning av
detta hemstiller jag att till utbildningsministern fa stilla féljande fraga:

Om utbildningsministern delar min uppfatlni-ng om vikten av en fortsatt
god viderinformationsservice 1 SR-TV . r statsradet di beredd att agera for
att en uppgorelse med denna inriktning snarast kommer till stand?

1981/82:237 av Karl-Erik Svartberg (s) till forsvarsministern om reklamsam-
arbete mellan armén och vissa tidskrifter:

“Nu ger sig armén in i herrtidningarnas upplagekrig. Detta genom att
stodja FIB/Aktuellt Rally Team med 60 000 kronor. Man gér det samtidigt
som flera affirskedjor diskuterar bojkott av herrtidningar. — Vi ser mer till
malet dn till medlen i det hir fallet, kommenterar major Torolf Nilzén pé
arméstaben.”

S4 lyder ingressen till en artikcl om arméns reklamsamarbete med
FIB-Aktuellt i senaste numret av Varnpliktsnytt.

Med anledning hérav vill jag fraga:

Vill forsvarsministern medverka till att den typ av reklamsamarbete som

hér redovisats i fortsittningen inte kommer i friga?
den 29 januari

1981/82:238 av Ake Green (s) till industriministern om tidpunkten for visst
beslut om koncession for torvbrytning:

Under hosten 1980 gick Avesta och Sandvikens encrgiverk in med en
gemensam ansOkan om koncession for torvbrytning. Motiven var savil
encrgi- som sysselsattningspolitiska. Samtliga berdrda remissinstanser, utom
en. uttalade sig positivt. [ augusti 1981 var drendet fardigbchandlat av statens
industriverk och dversiindes till regeringen. Dérefter har ingenting hint.
vilket dr anmirkningsvirt med tanke pd regeringens och riksdagens
uttalande om behovet av att crsétta olja med inhemsk cnergirdvara, Ligg
dartill att detta projckt enligt dominverket dr det ur ckonomisk synpunkt
storsta och mest forsvarbara som kan komma till stdnd i Mellansverige.

Med anledning hirav vill jag till industriministern stilla foljande fréga:

Nir avser statsradet fatta beslut om koncession fér torvbrytning i enlighet
med ansokan frdn Avesta och Sandvikens energiverk? )



den 1 februari

1981/82:239 av Anita Gradin (s) till utrikesministern om atgirder mot
militarfegimen i Turkict:

Europaradets radgivande forsamling har vid sitt méte i Strasbourg starkt
fordomt de brott mot de mingskliga rittigheterna som sker i Turkiet.
Forsamlingen uppmanade dirfor i en rekommendation. som antogs med stor
majoritet, Europarddets regeringar att anméla den turkiska militdrregimen
infor Europaradets kommission for méinskliga rittigheter.

Vilka atgirder tinker den svenska regeringen vidta med anledning av
forsamlingens beslut?

23 § Kammaren atskildes k1. 15.46.

In fidem

TOM T:SON THYBLAD

[Solveig Gemert
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