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5§ Riktlinjer for det framtida trafiksidkerhetsarbetet m. m.

Foredrogs trafikutskottets betinkande 1981/82:19 om riktlinjer for det
framtida trafiksiikerhetsarbetet m. m. (prop. 1981/82:81).

Anf. 1 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Trafiksikerhet dr nigot som berdr oss alla. Med de
fordndringar som vi har haft i vart samhille kan man ocksa sla fast att
trafiksiikerhetsfrgorna fatt en allt storre betydelse.

Det dr dirfor naturligt, anser jag. att man utnyttjar det intressc for
trafiksdkerhet som finns i en bred folkopinion. Det frivilliga sikerhetsarbetet
har karaktiren av folkrorelse, dir intc minst NTF spelar cn betydande roll.
Detta ér en stor, for att intc sdga ovirderlig. tillging.

Darfor foreslas i regeringens proposition att NTF fér ett utékat ansvar for
informationsverksamheten.. :

Frigor som géller trafiksikerheten brukar inte vara sarskilt kontroversiel-
la eller partiskiljande. Méanga beligg finns for detta. I politisk enighet beslot
man kring 1970-talets mitt att lata gora en omfattande Oversyn av
trafiksiikerhetsarbetet och dra upp riktlinjer f6r framtiden. Arbetet: upp-
drogs at trafiksidkerhetsutredningen, dar foretradarc for samtliga riksdags-
partier svarade for den parlamentariska forankringen. Den socialdemokra-
tiska regeringen, som tillsatte utredningen, sag till att det blev tvd
socialdemokratiska riksdagsledaméter i denna utredning.

Utredningens omfattande arbete har resulterat i sex betinkanden. Man
har successivt betat av olika trafiksikerhetsomraden och fort fram de forslag
som man i kontakt med en rad experter funnit trafiksidkerhetsfrimjande och
realistiska. Savil i de stora évergripande fragorna som i den rad delfrigor
som alltid finns med i bilden pé trafiksikerhetsomréadet har enigheten varit
pétaglig. Vi har hir ett gott exempel pd ett effektivt samarbete i en
parlamentariskt sammansatt utredning.

Genom en omfattande remissomgéng har alla intressenter fatt kommd till
tals. Med detta goda underlag som utglngspunkt har i regeringens
proposition 1981/82:81 om riktlinjer for det framtida trafiksikerhetsarbetet
tagits fram visentliga sikerhetsfragor kring vilka stor uppslutning visats i
savil utrednings- som remissammanhang.

Mot denna bakgrund ter sig utskottets stillningstaganden pa négra
punkter mirkliga. Socialdemokraterna har inte kunnat avhalla sig ifran ett
partipolitiskt agerande — vad nu detta kan bero pa. I en motion undertecknad
av 14 socialdemokrater. alla tillhorande trafikutskottet, talar man yvigt om
allt som behgver goras pa trafiksidkerhetsomradet for att sedan avsiuta med
en hemstillan diar man pd punkt efter punkt gar emot vil underbyggda
forslag. Hur skall man forklara att partiets representanter i trafiksikerhets-
utredningen. som bada har skrivit under utredningens samtliga betinkanden
och alltsa stir bakom alla utredningsférslag, ocksa har satt sina namn under
motionen och didrmed gar emot sig sjdlva i flera fragor? Ibland 4r det fraga
om rena helomvindningar. Med beniigen hjilp fran enskilda moderater har



man vid utskottsbehandlingen lyckats sétta kidppar i hjulet for manga for
trafiksiikerheten vasentliga reformer.

Om sélunda socialdemokraternas linje dr klar, kan man om moderaterna
sdga att de inte har ndgon linje alls eller ocksd har hur méanga som helst.
Trafiksiikerhetsintresset kan sigas indirekt framga av moderaternas trafik-
politiska partimotion. Under avsnittet Biltrafiken kommer de in pa bilismens
negativa effekter. De negativa effckterna av bilismen begrinsar sig i
huvudsak, sdger moderaterna. till storre stiiders centra och till de storande
miljoeffekterna som ddr uppkommer. Den som férde pennan har uppenbar-
ligen inte funnit anledning att med ett enda ord kommentera det gissel som
trafikolyckorna inncbidr, med rader av personliga tragedier och med
arskostnader kring S miljarder. Motioner finns ocksa — kors och tvirs— med i
ménga fall bristfilligt underlag.

Léit oss se pa nagra av de punkter dir socialdemokraterna har fatt
trafikutskottets majoritet att gd emot rcgeringen.

Det géller punkten Sérskilt forarprov for tung motorcykel. Orsaken till att
jag i propositionen lade fram forslag om utbildning och prov for att man skall
fa kora tung motorcykel 4r att skaderisken for férarna dr mycket hog. Detta
har trafiksikerhetsutredningen och ménga remissinstanser konstaterat. Det
dr orimligt att ungdomar bara genom att fylla 18 r skall fi gé Gver till att kora
stora, tunga motorcvklar. Dessa har accelerationsresurser i klass med
téavlingsbilar. '

Det ir inte fel pa vare sig motorcyklarna eller ungdomarna — det vill jag
klart deklarera — men de méste fés att passa ihop pa ett trafiksikert sitt, Ett
prov som visar att foraren tillignat sig genomgangen utbildning pa sidant sitt
att han siikert kan framféra tung motorcykel ser jag och manga med mig som
en angeligen trafiksiikerhetsreform. $4 icke trafikutskottets majoritet. Utan
nagon som helst argumentation uttalas att man inte har blivit Gvertygad om
att ett genomfdrande av forslaget skulle medféra nigon okning av
trafiksidkerheten. Den statistik och analys som trafiksikerhetsutredningen
har redovisat har man synbarligen inte tagit del av eller helt enkelt struntat i.
Vad bygger man sina bedémningar pad? Vad ar det f6r sammanstéillningar
man lutar sig mot?

L4t mig bara sla fast: Skaderisken vid motorcykelkorningar dr i sirklass
storst. Det giiller vid jimforelser med cykel, moped och bil. Vore bilkérning
lika farlig som motorcykelkdrning skulle vi ha dver tio ganger fler dodade
bilférare per ar dn vi nu har. Detta ar inte mina uppgifter, det &r
utredningarnas och remissinstansernas uppgifter. :

Vad som vidare ar viktigt och som motiondrcrna har tagit synnerligen latt
pa — om de ens funderat éver det — dr den kraftiga 6kningen av just antalet
tunga motorcyklar. Det idr ansvarslost att inte inse detta och ta konsekven-
serna.

Hir maste vi helt enkelt ta vart ansvar och se till att de som skall kéra de
tunga motorcyklarna far den utbildning som de behéver. Det ér detta som det
handlar om. Varfor vill inte utskottsmajoriteten gora nagot? Eller adr det
nagra taktiska finter som ligger bakom?
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Viskall komma ihig en sak, nimligen att det pagar en debatt hiiri virt land
dir det finns verkliga motpoler. Det finns de som menar att man i stort sett
skall f4 hantera sddana hér fragor efter eget skdén — och utskottsmajoriteten
tycks hora till dem. Det finns ocksé de som gar den andra vigen och med
mycket drastiska forslag i det niirmaste vill sitta stopp {6r motorcyklar. Jag

tycker att bada dessa vtterligheter dr helt absurda. Det dir mot den

bakgrunden man skall sc de forslag som propositionen innehaller. Vi har diar
forsokt komma fram till nidgonting som balanserar dessa bada vtterlighets-
inriktningar till gagn fér bade de yngre och de ildre — framfér allt de yngre —
som ir intresserade av att anvidnda motorcykel som fortskaffningsmedel.,
vilket de med all ratt kan kriva att f4 gora. Darfor tycker jag att det ér helt
felaktigt att man har forsoker skapa motsatsforhallanden pd det sitt som
gors. Man handskas ansvarslost med utomordentligt allvarliga ting — det dr
sanningen.

Saken blir inte béttre av att socialdemokraterna ocksd har motsatt sig
forslaget om obligatorisk utbildningsstart i trafikskola. Inte behover
l16-aringar som skall ta kdorkort fér motorcykel ndgon vigledning i
trafikskola, menar alltsd socialdemokraterna.

Den eniga trafiksdkerhetsutredningen har foreslagit att kortkortsaspiran-
ter nér det giiller bade bil och motorcykel skall fa obligatorisk utbildning i
trafikskola i ett inlednings- och ett avslutningsskede. Virdet av yrkeskunnig
vigledning ar uppenbart. Sdrskilt angeliiget ir det att kérkortsaspiranter far
en riktig uthildningsstart, sd att forarutbildningen kommer i ritta banor.
Detta har lett fram till forslaget i propositionen om fyra obligatoriska
lektioner i trafikskola.vid utbildningsstarten. Efter dessa lektioner fir eleven
sjdlv avgodra om han vill utbilda sig privat eller fortsiitta i trafikskola — det
framgér helt klart.

Men inte ens dessa fyra lektioner gar socialdemokraterna med pa. De
bestrider painget sitt virdet av en obligatorisk trafikskolestart, men de anfor
att forslaget skulle medfora 6kade kostnader och svarigheter for glesbveden.
Hirtill vill jag sdga att det ar just dessa skil som har gjort att vi gatt ned till ett
absolut minimum, nimligen fyra lektioner. Det ar vil heller inte otroligt att
trafikskolorna — om propositionens férslag genomfors — kommer att bredda
och dccentralisera sin verksamhet.

I andra sammanhang dr man emellertid.inte radd for forslag som leder till
Okadc kostnader och besvdr. Mopedregistreringsfragan ar ctt exempel. Jag
har forordat mopedregistrering. Samtidigt har jag betonat att det &r
angceléget att genomférandet sker smidigt och i méjligaste mén utan tvang for
redan etablerade mopedister. Forslaget gér i dverensstimmelse hirmed ut pa
att registrering gors obligatorisk endast for nya mopeder. Efter ett begrinsat
antal ar skulle dirmed hela mopedbestindet vara registrerat.

Vad jag hér har tinkt pa dr att det sérskilt ute i glesbygderna finns mianga
personer — en hel del dldre — som har mopeden som sitt dagliga
fortskaffningsmedel. ctt betvdelsefullt sadant fér dem som har langa
fardstrickor och gles kollektiv trafik. Eftersom motiven for en mopedregi-
strering inte véger sdrskilt tungt nér det géller denna grupp. har jag valt "den



mjuka linjen™. Men hiir tveks socialdemokraternas glesbygdsintresse ha

svalnat. Hir vill man inte ha nigra undantag fran registreringsplikten, dven
om besviir och kostnader 6kar. Med den kiinnedom jag har om hur det ser ut
pd manga hall i landet vet jag att dtskilliga dldre ménniskor har skaffat sig
moped for att, som jag sade. pa ctt enkelt och f6r dem tillfredsstéllande siitt
forflyttasig. Ocksd dem vill man alltsd hain i den “kvarn™ som blir foljden av
en registrering av samtliga mopeder.

Nar det giller mopedkort dr det hir friga om ett principforslag frin
regeringens sida, ocksd det bascrat pa ctt av trafiksikerhetsutredningens
forslag. Detta har dessutom tillstyrkts av en stor majoritet av remissinstan-
serna. bl. a. av dem som mer handfast konfronteras med trafiken béade ute pa
filtet och i administrationen. exempelvis rikspolisstyrelsen, trafiksikerhets-
verket, flertalet horda linsstyrelser och motor- och férsdkringsintressenter-
na. Kortet blir en garanti for att cleven fatt och tillgodogjort sig behovlig
utbildning. Men socialdemokraterna séger blankt ncj och far genom ett visst
stod frin moderaterna majoritet i utskottet.

En annan punkt. dir socialdemokraterna vill ha avslag men inte fatt
majoriteten i utskottet med sig. géller lastbilschaufforernas utbildning. I dag
har faktiskt ménga lastbilschaufforer bara den vanliga personbilsutbildning-
en. Nu har det lagts fram ett forslag som gor det mojligt att lata alla nya
lastbilschaufforer fa utbildning i lastbilskérning. Men dé siger socialdemo-
kraterna nej igen. I stiillet vill de halla fast vid de tidigare alltfor ambitidsa
satsningarna. som bl. a. innebdr att alla nva lastbilschaufforer ocksa skall
utbildas pa slipvagn, dven om de inte skall kora med slip. Det medfor en
Overutbildning som skulle kosta samhdllet drygt 150 milj. kr. extra varje ar.
Socialdemokraterna har inte heller med ett enda ord berdrt varifrin dessa
miljoner skall komma.

Om reservationen bifalles, ldr vi alltsd f4 behélla den nuvarande.
undermaliga ordningen. eftersom vi indé inte har pengar till att genomféra
det socialdemokratiska forslaget. som dessutom gar lingt utéver vad som
behovs for att astadkomma en siiker trafikutbildning pi detta omrade.

Ndgot i skymundan finns ocksa i trafikutskottets betinkande ett godkiin-
nande av viscentliga riktlinjer for det fortsatta trafiksikerhetsarbetet liksom
av principer for dess organisation. Det finns alltsd en god grund att std pa. Sa
mycket olyckligare ar det dirfér att man genom att sitta stopp for rader av
forslag till nodvéndiga reformatgirder hindrar det vidare arbetet och
&stadkommer handlingsférlamning. Hér har vi ett stort ansvar.

Jag forstar inte hur utskottsmajoriteten har ténkt Sig att uppna de mal for
trafiksiikerhetsarbetet som de stillt sig bakom, om den inte édr beredd att
vidta atgirder som leder till {orbittringar. Faktum ér att man {or att bli trodd.
nér man drar upp mél och riktlinjer pd olika omraden. inte minst pa detta for
allmidnhcten utomordentligt viisentliga omrade, ocksa i konkreta delfrigor
anvisar viigarna till dessa mél. Det gor inte utskottsmajoriteten nir det giller
dessa viktiga fragor, och dct betraktar jag som ansvarslost.
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Anf. 2 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Den proposition om trafiksiikerhetsfrigorna som vi nu har
som bas for behandlingen féregicks. som kommunikationsministern precis
har sagt. av trafiksikerhetsutredningen och en mycket omfattande remiss-
behandling. Under den remissbehandlingen framkom atskilligt som visade
att det behdvde goras forindringar i utredningen. Det egendomliga
intriffade cmellertid att regeringen valde att snickra ihop en ganska egen
produkt, som i flera viktiga avscenden var nistan helt ny till sitt innehdall och
som hade foga forankring i verkligheten.

Vi upplevde nagot liknande dr 1979, nér den trafikpolitiska propositionen
behandladesiriksdagen. I manga viktiga delargjordes den om av utskott och
riksdag, och detsamma har nu skett med regeringens proposition betriffande
det framtida trafiksdkerhetsarbetet m. m.

Jag skall inte ta upp en lang diskussion med Claes Elmstedt om detta, men-
lat mig sdga att riksdagens trafikutskott — som jag sjiilv dr en del av — inte
bestar av personer som éir helt okunniga pé detta omrade.

Men om nu kommunikationsministern ar skeptisk mot utskottet. tank di
pé hur riksdagen i sin helhet har sett pa forslagen! Jag har i min hand hiftet av
motioner som viickts med anledning av propositionen. Det 4r ett av de
tjockaste som vi har haft att behandla. Det ir inte manga av riksdagens
ledamdter som inte har reagerat med anledning av propositionen, och jag
tror faktiskt att riksdagen ér ganska representativ for hur méanniskor tvcker
och tiinker ute i landet. De otalipa breven och mdngden av uppvaktningar —
organisation cfter organisation har bett att fi komma till tals med utskottet pa
denna punkt — visar att regeringen hdr har trampat fel. Det ir 14
reservationer som avgivits med anledning av propositionen. och det ér ett
anmérkningsvirt forhallande, eftersom det egentligen inte &r friga om en
vanlig. partipolitisk propaosition.

Nir herr Elmstedt sdger att vi fran socialdemokratiskt hall gér partipolitik
av drendet ir det fel. Det handlar inte om det, utan det dr i valdigt hog grad
fraga om ett omrdde dir vi i riksdagen normalt hanterar frigorna ganska
Oppet. Typiskt dr att av de 14 reservationerna dr bara 3 socialdemokratiska.
Men regeringen fir pa en rad punkter inteé ens sina egna med sig, och jag tror
att detta r ett tecken pa att ni i regeringskansliet har trampat fel.

Jag dr pa sitt och vis litet olycklig over detta, eftersom det inte 4r cn bra
utveckling. Jag skulle vdl som oppositionspolitiker kunna tycka att det dr bra
att vi nu har givit regeringen underkint. Men inte s& — det hela dr uttryck for
enfelaktig ordning. Det dr regeringen som, i kanslihuset, har resurserna. Det
dr den som kan gora utredningsarbetet, som skall virdera remisser och
annat, for att sedan ldgga fram ett forslag som dr hyggligt férankrat i
riksdagen. Det har ni inte gjort, utan ni har i stort sett “pulatihop™ nigot som
ni har tyckt skulle passa.

Sedan har vi i riksdagens trafikutskott fatt ta 6ver édrendet, och vi har
ganska begrinsade kansliresurser. Jag vill i detta sammanhang girna ge
trafikutskottets kansli en eloge. for det har gjort ett fantastiskt jobb. med de
sma resurser som det har till sitt forfogande for att hantera en friga av denna



Karaktar.

Men det ér inte bra, om en proposition maste goras om i 4 hog grad som
har skett i det hitr fallet. Det skall inte vara en normal ordning i riksdagen.
Regeringen skall férankra sina forslag i riksdagen pi ett sddant sitt att det
som nu skett inte behdver forckomma. Vad som nu intriffat dr darfor
anmirkningsvirt: Tyviirr dr detta inte den enda gang som sadant har skett. Vi
behandlar i trafikutskottet nu proposition cfter proposition dir det ir pd
motsvarande siitt, och detta ar olyckligt. Det dr naturligtvis sérskilt olyckligt
niir det giller en minoritetsregering, som borde vara speciellt angeldgen om
att forankra sina forslag hyggligt i riksdagen.

Dessutom dr det anmirkningsviirt nir det giiller frigor av en karaktir som.
i normal mening, inte ir partiskiljande utan mera av den karaktiren att vi
fran allmént fornuftiga utgdngspunkter skall kunna férsoka komma fram till
ett ndgot sii ndr samstimmigt resultat — dven om man aldrig kan undvika att
vissa intressen gor sig géllande.

Jag vill ta upp nagra av de punkter som det giiller. Jag skall inte ga in i alla
detaljer, cftersom Sten-Ove Sundstrom och andra kommer att ta upp-olika
fragor i senare anforanden. Den kritik som har framférts i organisation cfter
organisation, i uppvaktning efter uppvaktning, har framfér allt haft sin
utgdngspunkt i att regeringen har valt att, i stéllet for att satsa pa t. ex.
ungdomsorganisationer och motororganisationer och bygga upp en naturlig
utbildningsfunktion i olika sammanhang. satsa pd en rad byrdkratiska
atgiirder med registrering hit, korkort dit. aldersgrins diir osv. Vi tror att det
finns sa mycket fornuft ute i det svenska samhillet — och det hittillsvarande
trafiksdkerhetsarbetet visar pd det — att man inte behover inféra denna
cnorma méingd av byrdkratiska atgérder.

P4 somliga punkter dr forslagen sirskilt anmiirkningsvirda. Det giller
t. ex. det forhallandet att man i forarutbildningen skall tvinga in ménniskor
till fyra lektioner vid trafikskola for att sedan lata dem gora resten hemma.
Detta sdger Claes Elmstedt ér viktigt i utbildningssyfte. Det dr det inte alls.
Detiéir en utomordentligt dalig utbildningsmetod. Pedagogiskt sett drens. k.
splittrad utbildning den siimsta mectoden av alla. Ena 6gonblicket liter man
folk fa utbildning av en person, sedan skickar man hem dem till en annan
person som skall fortsiitta utbildningen pa ctt annat séitt — som sdger attdet du
harlart digi korskolan dr helt galet, det skall vara sa hiristilllet. Det handlar
inte pa ndgot vis om tekniska fragor., utan det ir sjilva den utbildningspe-
dagogiska bakgrunden som ér felaktig for den hédr verksamheten. Dessutom
sdtts minniskorna pd landsbygden i ett oerhort krangligt lige. De som bor
langt upp i Viisterbottens inland skall resa tiotals mil fér att komma till
trafikskolan for att klara en utbildning som ménniskor i alla ar hittills har
klarat sjilva. och savitt vi kan beddma har klarat pa ctt afldeles utomor-
dentligt sitt.

Pa ett annat omride, som Claes Elmstedt ocksd tog upp. ndmligen
lastbilschaufférernas utbildning. r faktiskt lastbilschaufférerna sjilva. i
Transportarbetarefdrbundet som ér deras fackorganisation. och Svenska
akeriférbundet, som anstiller lastbilschaufférerna. helt dverens om att man
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vill ha den ordning som vi frén socialdemokratiskt hall har begirt. Det finns
alltsd ctt enigt branschintresse bakom uttalandet att detta skulle vara
trafikséikerhetsbefrimjande. De vill ha den hidr ordningen. Men Claes
Elmstedt anser att kanslihuset besitter bittre kunskaper dn branschen. Han
siger sig alltsd veta. medan maninte skall bry sig ett dugg om branschen. trots
att branschen for en gangs skull dr enig — man vill gra niagonting helt annat
an vad kommunikationsministern vill.

Det dr sant att vi nér det géller huvudprinciperna for trafiksikerhetsarbe-
tetiirévercens. Det dr bra att det dr sa. Dér har som vil dr inte kanslihuset gett
sig in och dndrat vare sig pd de forslag eller de remissyttranden som har
kommit in.

Pa en punkt vill jag fasta kommunikationsministerns uppmirksamhet pé
skrivningen i utskottets betdnkande. Det géller fragan om den organisato-
riska fordndringen av informationsverksamheten. som vi har diskuterat av
och till i riksdagen under flera ar. Vi dr helt dverens om att det dr riktigt att
flytta 9ver en del av den fran TSV till NTF. Men Jat mig i det sammanhanget
understrvka, som vi gor i utskottsbetiankandet, att nér vi skall fortsédtta med
cn dverflyttning dr det vildigt viktigt att kartligga vilka konsekvenser denna
far for frivilligorganisationernas verksamhet och fér den massmedicintorma-
tion som trafiksdkerhetsverket hittills har skott. Lat mig kraftigt understryka
att detta inte pa nigot som helst sitt sker som nagon kritik av trafiksiiker-
hetsverket. Det ar — for att vara ett statligt verk, holl jag pa att siga — ett verk
som ir ovanligt vitalt och rorligt i sitt sdtt att jobba. Det har. tror jag. en
myvcket stor del i att tratiksdkerheten ar sa god som den ér i Sverige. Jag vill
girna understryka det. Det dr andra skil som gor att en dverflyttning kan
vara ldmplig. Men innan &verflyttningen blir mera definitiv dr det visentligt
att det klarldggs att de frivilliga organisationer som i dag deltar i
trafiksikerhetsarbetet fortsdttningsvis ocksd kan gora det — helst 1 6kad
utstrickning — och att den massmedicinformation, som 4r cn si viktig del i
trafiksiikerhetsarbetet. inte dventyras. Vi har namligen fatt vissa propder i
utskottet om att detta skulle kunna bli fallet. Och det dr oerhért viktigt att
regeringen redovisar for riksdagen att sd inte blir fallet nir overgingen
genomfors.

Herr talman! Trafiksdkerhetsarbetet ar, som kommunikationsministern
ocksa sade. ett folkligt forankrat arbete. Det intresserar manga, och det
angir oss alla, det dr alldcles sjdlvklart. For mig &ar det dérfoér cn
utomordentligt stor glidje att konstatera att man i Nordiska radet har
bestdmt sig for att gora 1983 till ett trafiksdkerhetens ar. Jag tror att det kan
bli en ny avstamp for trafiksidkerhetsarbetet. Vi har haft ett fint trafiksiker-
hetsarbete i ging sedan vi lade om fran vinster- till hogertrafik. men vi kan
behdva komma in i en ny andning. Jag hoppas att den diskussion som vi for
hidr och trafikutskottets betinkande skall bidra till det. Men jag dr helt
Overtygad om att det nordiska trafiksiikerhetséret pa ett alldeles sirskilt sétt
kommer att engagera de breda folkgrupperna i det arbetet. och det finns det
anledning att se med stor tillfredsstéllelse.

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstéillan férutom pa de tre



punkter dir socialdemokraterna i utskottet reserverat sig, dér jag yrkar bifall
till reservationerna.

Anf. 3 ROLF CLARKSON (m);

Herr talman! Att 6ka trafiksdkerheten dr en angeldgen uppgift. Stor
enighet foreligger om malet att drastiskt sidnka antalet doda och skadade.
Men ndr det kommer till medlen for att nd detta mal ér naturligtvis enigheten
mindre pitaglig.

Pa investeringssidan kan stora resurser fordelas till ett forbiittrat viig- och
gatunit. och si sker ocksd i betydande utstrickning. Végverket dgnar stor
uppmirksamhet at forbéttring av vigstrickor dir det hiinder manga olyckor,
och detsamma gor man i kommunernas gatuhdllning. Vi moderater ér klart
for denna resursanvindning. Ett annat medel att nd mélet 4r en detaljerad
forbuds- och restriktionspolitik, bist cxemplificrad av dnnu stringare
hastighetsbegriansningar dn dagens och en rad av obligatorier, sdsom utékad
bilbaltesanvindning, ytterligare kdrkortsprov och &ldersbegrinsningar. Hér
ir vi frin moderat sida foga villiga att medverka. Vi tror mera pa en allmin
och frivillig satsning pa utbildningssidan och utékad information. En politik
som innebir kostnader och besvir for den enskilde och som bara ger
marginella forbéttringar sdger vi nej till. Tyvirr finns det alltfér manga inslag
av den arten i den proposition om trafiksidkerheten som vi behandlar i dag.
Jag skall villigt medge att uppgiften att i cn proposition formulera ett
atgiirdsprogram som endast obetydligt ingriper i den enskildes frihet dr svar,
men det hade enligt var moderata mening varit hittre att avsta dn att géra en
rad halvmesyrer. som nu har skett. Jag upprepar att vi i moderata
samlingspartict som medel att nd okad trafiksiikerhet ser en helhjirtad
satsning pd den cnskilda trafikantens medverkan som det mest effektiva
medlet. Information och utbildning frin och pa olika nivier har redan satt
gynnsamma spér i olycksstatistiken. och for det kan vi tacka trafiksikerhets-
verket, NTF och andra frivilliga organisationcr, skolviisendet, trafikskolor
och motorcvkelklubbar, fér att nu nimna nigra exempel pa krafter som dven
framgent bor stddjas i sitt arbete.

Stora satsningar pa trafiksikerhctsinformation ger ocksa stora resultat. Ett
sadant hoppas vi fd av Nordiska trafiksiitkerhetsaret 83, som ledamoten i
bide riksdagens och Nordiska ridets trafikutskott, Essen Lindahl, senare
kommer att tala om hir i kammaren. Den satsningen ar ett gott exempel pa
praktisk nordism och vittnar om den vikt man ocksé i vira grannlinder fister
vid trafiksikerhetsfragor. ) .

Herr talman! JYag Overglr nu till enskilda avsnitt i trafikutskottets
betiinkande nr 19. Filip Fridolfsson och jag avvisar i reservation nr 2 forslaget
om registrering av. mopeder. heit eller partiellt. Vi finner en sidan
registrering av sd ringa effekt ur trafiksakerhetssynpunkt att den inte ens hor
till &mnet. Jag vrkar bifall till reservationen.

Jag yrkar ocksa bifall till reservation nr 14 angdende férbudet att gd mot
rott ljus. Ett borttagande av straffsanktionen skulle innebira ett erkdnnande
av det obestridliga faktum att forgingaren sjilv bidst kan bedéma sin
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risksituation vid dvergingsstillena. Det skulle vara bra for den allminna
laglvdnaden. om en si foga utodvad straffsanktion férsvann.

[ ett siirskilt vttrande uttalar vi frin moderat sida sympati for motion nr
1022, som vill slopa helgférbudet for trafik med tyngre lastfordon. Vinoterar
dock att kommunikationsministern fortsatt uppmjukningen av férbudet och
hoppas att den utvecklingen skall fortsittta, till dess cndast ett absolut
minimum kvarstar. '

Vi avstyrker regeringens forslag om mopedkort for dem som fyller 15 dr
efter kravets infGrande. Vi tror att ett sidant kompetensbevis, som man
dessutom kriver av blott en del av landets mopedakare, inte ger effekter som
star 1 rimlig proportion till medféljande kostnad och kringel tor den
enskilde.

En kinkig fraga ir den om obligatorisk utbildningsstart i trafikskola for den
som avser att avligga korkortsprov som privatist. Det ar svart att avvisa
tanken pa att ett sddant obligatorium ir inledningen till ctt framtida
avskaffande av denna individuella privata utbildningsmojlighet. Att genom-
g utbildningen i trafikskola dr forvisso den gedignaste och tryggaste viigen
for de flesta och dr att rekommendera, men for icke sa fa ir cn helt privat
praktisk korutbildning den enda méjliga ur kostnads- och tidssynpunkt. Vi
mdste dirfor sla vakt om den nuvarande riittighéten att avligga korkortsprov
som privatist.

Nér det géller propositionens forslag om sirskilda forarprov for tung
motorcykel och héjd behdrighetsilder t6r vissa tunga motorcyklar sdger vi i
utskottsmajoriteten nej. Vi tror mycket pa den trivilliga, interna utbildning
och fortbildning som bedrivs inom de frivilliga motorcykelorganisationerna.
Motoreykelakning utdvas pa ctt helt annat siitt dn av dvriga trafikantgrupper
som en hobbyverksamhet, som bedrivs inom livligt agerande klubbar. Savitt
vi kunnat bedéma vid sammantriiffanden med representanter for dessa
motorcykelorganisationer dger deras forsikringar om intresse for och
satsning pa utbildning for dkad trafiksdkerhet stor trovirdighet.

Till sist ndgra kommentarer till slopandet av den obligatoriska likarun-
dersOkningen for korkortssokande. Det dtgéirden var bra. Det synprov man
bl. a. i stillet maste genomga kan i fortsiittningen goras pa trafikskola. som
har sirskild apparatur hirfor. Detta dr ocksa bra. Men det far inte innebira
att landets kunniga kar av legitimerade optiker stills utanfér mojligheten att
utfdra synprévning av korkortsaspiranter.

Utskottet understryker detta med att siiga att det dr virdefullt att savil
trafikskolorna som de legitimerade optikerna anvinder cn siker. enkel och
billig svnprovningsmetod. Det forutsitter anpassade utbildningsinsatser
savil for trafikskolornas personal som for de legitimerade optikerna. Med
ordet “anpassade™ menar jag att man mastc beakta omfattningen av redan
befintliga kunskaper pd detta omrade, nir man kriver kompletterande
utbildning fér synprévning.

Herr talman! Jag yrkar bifall till trafikutskottets betiinkande i alla delar
utom dem som omfattas av de reservationer jag tidigare i detta anforande
vrkat bifall till. ’



Herr talman! Det aterstar ytterligarc ctt par minuter av den tid jag angivit
for mitt anforande, och jag skall begagna dem till att i ndgon man berora vad
kommunikationsministern sade i sitt inledningsanforande. Jag ir naturligtvis
glad 6ver att han inriktar sitt misshag huvudsakligen mot socialdemokrater-
na, mcn jag vill bestimt bestrida att kommunikationsministern har riitt nér
han beskylleross moderater for att ha inte en utan flera olika instillningar nar
det giller trafiksikerhet. Jag vill niimligen havda att vi forséker upptrida och
handla konsekvent. Vir konsckvens tar sig bl. a. uttryck i att vi sdger nej till
ett utbygpt krangel, 6kade kostnader och nya inskrinkningar i den enskildes
frihet. Vi siiger ocksa nej till minskad tro pd den enskildes satsningar p detta
viktiga omréde.

Att tvd moderater av tre i utskottet gir samman med socialdemokraterna
nir det giller en del avsnitt i propositionen beror pid denna allminna,
principiella instdllning. Det dr ocksa uttrvck for ett misshag med att
propositionen pa flera punkter blivit alltfor mycket av en halvmesyr.

Den tredje moderata ledamoten i trafikutskottet, Wiggo Komstedt, har ett
antal rescrvationer och har pi ctt par punkter gitt med utskottet. Han har
dirigenom visat konsekvens i férhallande till sitt agerande sdsom ledamot dv
trafiksiikerhetsutredningen. Han stoder alltsa inte heller propositionen. herr
kommunikationsminister, utan férblir lojal mot de stillningstaganden han
gjort i trafiksikerhetsutredningen.

Anf. 4 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Jag maste séga att det ér svart att fa grepp om det hir. Det
ligger sikert mycken klokskap i Bertil Zachrissons eloge till utskottskansliet.
Det kan intc ha varit sarskilt latt att hinga med i alla de turer som utskottet
har presenterat.

Bertil Zachrisson siger att vi i departementet har snickrat ihop proposi-
tionen efter cget huvud och struntat i vad remissinstanserna sagt. Rolf
Clarkson sédger att vi gjort en halvhjirtad insats.

Faktum ér att vi i propositionen pa de mest vitala punkterna tagit hansyn
till trafiksikerhetsutredningens enhilliga betinkande. Vad remissinstanser-
na har sagt har vi ocksa tagit hdnsyn till. De flesta remissinstanser har i stort
sett tillstyrkt utredningens'férslag. [ utredningen har suttit ledaméter av
denna riksdag tillhorande i varje fall de fyra storsta partierna — jag kommer
inte ihdg om vpk var representerat i den. ’

Jag dr naturligtvis den forste att erkdnna att man inte méste folja en
utrednings forslag. Det kan tillkomma omstiindigheter som gor att man far
avvika fran det. Men remissinstanserna har i stort sett slutit upp bakom
utredningens forslag, och niir det géller de mest kontroversiella frigorna -
om det finns nagra sddana, och det gor det tydligen - har regeringen ocksé
foljt remissinstanscrnas yttranden.

Det vore intressant om Bertil Zachrisson litet bittre ville precisera pé vilka
punkter vi har underlatit att ta hiinsyn till remissinstanserna. Vilka
remissinstansers synpunkter dr det vi har lamnat diarhién?

Att det kan ske en modifiering i vissa fall for att sammanjimka olika
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standpunkter ir ju ingenting ovanligt. Det har vi naturligtvis fitt gora pa en
del punkter.

Bertil Zachrisson sade vidare att antalet motioner visar att propositionen
ir dalig. En massa motioner har enligt hans mening viickts for att man ir
kritisk till propositionen. Tillsammans med de motioner som har vickts
under allmdnna motionstiden ir det 40-30 motioncr. Hur médnga av dem har
utskottet tillstyrkt? Det dr inte manga. Hur kan Bertil Zachrisson ta antalet
motioner till intiikt for pastaendet att propositionen dr dalig. ndr utskotts-
majoriteten avstyrkt motionerna och i alla visentliga delar stiller upp pa
propositionen?

Bertil Zachrisson sade att forslaget om fyra lektioner i kérskola maste
forkastas. Det dr en frin pedagogisk synpunkt felaktig metod. Det ér bittre
attvar och en tar kora efter eget huvud. sade Bertil Zachrisson. Det ér sdkert
riktigt 1 manga fall. Men att héja upp det till allmén regel ir nog litet
dventyrligt. Bertil Zachrisson. Det finns ju héir i landet utbildning fiven pa
andra omraden. Har Bertil Zachrisson somf. d. utbildningsminister dven dir
uppfattningen att det dr tillradligt att avstd frin obligatorisk utbildning? Det
skulle vara intressant att féra den diskussionen vidare.

Utredningen ansag att antalet obligatoriska lektioner borde vara dtta. Vi
har reducerat det antalet. eftersom vi tyckte att det var litet val kraftigt
tilltaget. Vi har alltsd gatt ifrdn utredningens forslag i friga om antalet
lektioner men inte i friga om principen. Remissinstanserna har tillstyrkt
praktiskt taget hundraprocentigt men inte bundit sig fér antalet Icktioner, sa
egentligen har vi inte giitt ifrdn remissinstanserna dér heller.

I frigan om motorcykelkorkort siger bade Beril Zachrisson och Rolf
Clarkson att utbildningen idr oerhért viktig. Varfor dr ni da sa radda for att
den som har gatt igenom en utbildning skall visa ett intyg pd det? Det
forvanar mig mycket. Rolf Clarkson och Bertil Zachrisson sdger att
motorcykelorganisationerna klarar detta. Ja. det gor de pa ett utmirkt siitt.
Problemet dr bara att endast 10 % av motorcyklisterna dr anslutna till
organisationerna. Vore procentsatsen storre skulle det vara littare att
resonera som ni gér. Och det finns faktiskt ledare for motorcykelorganisa-
tionerna som tvcker att ett speciellt prov cller intyg for forare av tung
motoreykel dr bra. Det dr alltsi ingen entydig uppfattning som ni
redovisar.

Jag ir litet fundersam over vad orsaken kan vara till att man sa hir
vidlyftigt och litet svulstigt talar om hur viktigt det dr att malséttningen for
trafiksiakerheten laggs fast, hur viktigt det dr med utbildning och med an det
ena, in det andra. Men niir sedan den allmidnna debatten sétter i géng och
olika intresscn borjar std mot varandra, dd sviktar man i de olika
detaljfragorna, da vill man inte ta steget fullt ut och dra konsekvenserna av
sina cgna storvulna visioner. Det ir det intryck som man fir nir man ldser
trafikutskottets betinkande och ser hur majoriteten har trixat sig fram for att
vara alla till lags. Detiir cttintrvek som jag tror att de flesta far som tar del av
betdnkandet.

Bertil Zachrisson sdger ocksa att det dr registrering hit och registrering dit.



Jag vet inte vad han menar. Vad det handlar om ar bara att den utbildning
som vi alla ir dverens om, skall avslutas med ett intyg pa att man klarat den
utbildningen. Om det dr en registrering hit och registrering dit limnar jag
dérhin.

*-En registrering som jag tycker dr onddig dr den som Bertil Zachrisson och
andra vill ha av mopeder som igs och framférs av gamla minniskor. som
kanske kor med den ndgon mil om dagen. De skall registreras. Det vill
majoriteten. Det dr inget krédngel och ingen byrakrati. Det 4r ganska
intressant att ta del av sddana upplysningar.

Anf. 5 BERTIL. ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Jag tror det dr uppenbart for alla att grunden till att vi har fatt
den hiir osiikerheten i diskussionen om e¢n rad konkreta delar som giller
trafiksikerheten dr att regeringen har hérjat fritt nir den bedémt bade
utredningen och remissvaren. Jag hiinvisar igen till den strém av organisa-
tioner som har begirt foretride for trafikutskottet. Det 4r alldeles uppenbart
att regeringens forslag inte ar forankrat hos allménheten. Det ér grunden fér
de reaktioner som finns i dag. Det r inte ndgot pdfund frin partisynpunkt.
Jag upprepar att detta egentligen inte dr nigon partiskiljande fraga. Normalt
har vi i riksdagen —det tror jag att alla kan intyga som har sysslat med detta —
behandlat dessa frigor under vildigt stor enighet. Grunden ir att vi har
upplevt att hir finns vildiga motsittningar. Vi har forsékt samla upp
argumenten. .

Jag upprepar girna min eloge till kansliet. Det har faktiskt haft ett ganska
omdajligt arbete, ett arbete som skulle ha utforts i kanslihuset.

Kommunikationsministern siger att vi vill ha registrering hit och

“registrering dit. Mcn det éir inte s3. Det ér ni som har genomfort ett system,
som kommer att verka utomordentligt egendomligt. Vad dr det for klokskap i
att somliga mopeder skall vara registrerade mcn inte andra? Hur skall
forsiikringsbolagen, polisen och allménheten kunna uppfatta att det ar nagot
slags klokskap att en moped dr registrerad men en annan inte? Somliga
mopedister skall vara férsedda med koérkort men andra inte. Hur skall
polisen och allminheten uppfatta detta? En 17-&ring kan dka utan kérkort,
men en 15-dring maste ha det. En 20-aring har inte korkort men nésta man
har det, osv. Vilket system ir detta? Ar det ordning? Innebir det sikerhet i
trafiken att genomfdra en ordning, som ger en sddan splittrad bild av
verkligheten?

Detta har vi reagerat mot. Det &r byrakrati och kriangel men ingen hjilp
alls ndr det giller att 0ka trafiksdkerheten.

Jag talade om den splittrade utbildningen i kdrskolorna. Men jag tycker
inte alls att var och en skall fa utbilda sig efter eget huvud. Det finns ganska
bestdmda regler for hur utbildningen skall ga till. Den som man kor upp for
skall kolla att allt &r O.K. Vad jag har angripit dr den splittrade utbildningen,
att man far ett rdd av cn ldrare i fyra timmar och sedan ett annat radd av nigon
annan i andra delar av utbildningen. Har ar det viktigt att vara konsekvent.
Dessutom har erfarenheten hittills inte givit anledning att tro att det
nuvarande systcmet bchdver dndras. Tvirtom har det fungerat bra.
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Anf. 6 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Med tanke pé den korta repliktiden skall jag borja med att
instimma i vad Bertil Zachrisson nyss sade om det som jag sjilv tycker ar
nédrmast klafingriga halvmesyrer nir det giller registrering av mopeder. Det
har inte mycket med trafiksikerhet att gora. Vissa delar av svenska folket
som kér moped skall ha mopedkérkort men andra delar inte. Dessa saker
faller pa sin cgen orimlighet.

Jag vill emellertid forsikra kommunikationsministern att jag fattar detta
sdsom i det stora hela relativt betydelseldsa detaljer fran trafiksdkerhetssyn-
punkt. Vi dr gverens om de stora linjerna och atgirderna. Vad jag mdjligen
skulle vilja uppchalla mig litet lingre vid dn just detta dr frigan om
motorcyklarna. Det dr ctt kiinsligt kapitel. De tlesta svenska medborgare
tycker nog att motorcykeltrafiken &r riskabel och att hir bor goras
nigonting.

Den argumentation som fors av de frivilliga motorcykelorganisationerna
har overtygat mig och min kollega i trafikutskottct. Filip Fridolfsson, om att
vi skall avvisa propositionens forslag. Organisationerna dr kritiska mot
trafiksikerhetspropositionens atgirder. De sdger att kommunikationsmi-
nisterns uttalande om den senaste tidens skrimmande olycksfallsutveckling
ar -medvetet felaktig. Den olycksfallsstatistik som har forelagts sévil
kommunikationsministern som SMC av trafiksidkerhetsverket visar att
antalet olyckor per 1 000 motorcyklar ar 18,07, det ldgsta antalet olyckor
sedan 1970. Hér star uppgift mot uppgift.

Jag ar alldeles 6vertygad om att det méste vara minst lika riskabelt att 1ata
en 18-aring fardas i en 300-400-histars sportbil utan andra restriktioner in
kérkort som att han far kéra motsvarande tunga motorcykel. Di maste han
vara 20 ar och ha sarskilt korkort for detta. Det maste finnas en konsekvens i
de krav som man stéller pa trafikanter med ungefir samma bakgrund.

Jag tror for min del att mycket mer d4n med obligatoriska timmar,
obligatoriska prov och obligatoriska atgérder star att vinna genom att pé ett
si tidigt stadium som méjligt i trafikskolorna och fortldpande via massmedia
visa trafikanterna hur folk ser ut efter trafikolyckor. Det tror jag pa ett helt
annat sitt tar den enskildes uppmiirksamhet i ansprak och far honom att
reagera i fortsdttningen.

De som har sett hur krockskadade ménniskor ser ut sdtter pa sig bilbiltena,
dven ndr de firdas i baksatet. De som vet att dven baksidtespassagerare blir
sOndertrasade till otrolighet gor det frivilligt. Det behdvs inget obligatori-
um.

Anf. 7 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Jag vill gérna siiga, for undvikande av alla missforstand. att
jag dr minst av alla anhdngare av krangel och byrakrati. Vi har faktiskt
anstringt oss i departementet. i varje fall sedan jag kom dit, for att avlasta en
hel del pa det hir omrédet. och det giller olika sektorer som sorterar under
departementet.

Men det finns ju dndé vissa saker som vi maste ta itu med. Nar det giller
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virde. Dct dr kanske litet skillnad mellan mig och Bertil Zachrisson darvidlag
— jag vet inte.

Jag upprepar min fraga till Bertil Zachrisson: Vilka remissinstanser ir det
som regeringen har limnat dirhdn? Bertil Zachrisson sade ju i sitt forsta
inldgg att det finns remissinstanser som vi intc har brytt oss om. Jag ar -
intresserad av att f& veta vilka det ar.

Vi har faktiskt tagit hiinsyn till remissinstanserna. Somliga har vi kunnat
folja helt, andra bhar vi tillmotesgatt i vissa delar. Nagot annat vore ju en
orimlighet. Aven om remissinstanserna har olika uppfattningar, finns det
alltid ndgot som ar anvandbart. Det dr vad som har skett i den hir fragan,
savil som i s& manga andra.

Jag kan halla med Rolf Clarkson om att en del av de fragor vi nu diskuterar
irdetaljfragor. Losryckta var for sig dr de det, men insatta i ett monster utgor
de tillsammans en vig att betrida for att nd de malsittningar for
trafiksidkerheten som vi alla tycks vara dverens om.

Det ir dnda bra att vi dr Gverens om malsdttningarna. Att man sedan kan
diskutera vigarna dit dr tydligt, men man skall inte forringa de mindre
fragorna i det hir sammanhanget. Jag tycker nog att propositionen har gjort
en avviigning mellan vad som dr nédvindigt for att uppna malsittningen och
vad man bor undvika for att inte belasta enskilda méanniskor med for mycket
av registrering och palagor eller vad vi nu vill kalla det for.

Det ir bl. a. det som har varit drivfjadern nar det géiller mopedregistre-
ringen. Man kan gora sig lustig Over att cn del mopeder skall vara
registrerade och andra inte. Men som jag sade i mitt huvudanférande tar det
inte sdrskilt 1dng tid forrin nyanskaffningen av mopeder har skett i sidan
omfattning att dec flesta dr registrerade.

Enéldre person ndgonstansi glesbygden som képer en ny moped vet da att
den dr registrerad och att den skall vara det. Diremot &r det inte nédvindigt
att tvinga dem som har gamla mopeder kvar ytterligare nigra ar, en mycket
liten andel. till att registrera sina fordon. Jag tycker att man kan kosta pa sig
den generositeten. Dct dr detta propositionen gir ut pd och ingenting
annat.

Anf. 8 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:
Herr talman! Det skulle faktiskt ta ritt lang tid innan alla mopeder var
registrerade; det finns de som pastér att det skulle ta 30 &r. Dérut6ver skulle
det skapa villdiga risker f&r svarthandel och allt mgjligt som inte dr dnskvért.
Forsikringsbolagen — som ar en sddan dér remissinstans som inte riktigt har
blivit avlyssnad, for att nimna en av manga — pdpekar ju att det har forslaget
for stora komplikationer med sig. 19
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Som sagt Ar remissinstanserna mdnga. Det dr praktiskt taget alla
motororganisationer som sysslar med den hiir typen av frigor. Det dr de
flesta av de organisationer som arbetar med trafiksikerhetsfragor. Det dr
branschorganisationer av typ Transportarbetareforbundet och Akeriférbun-
det. Och jag talar nu inte bara om de saker som vi har olika meningar om och
dir vi ir i minoritet, utan dven om en rad av de andra fragorna. Det gar alltsa
att niimna stora grupper. Jag pipekar igen att jag tror att en av anledningarna
till att det har varit ett sa kraftigt motionsskrivande 1 de friagor som ir berorda
och som vi diskuterar just dr att man inte har lyssnat ph remissinstanser-
na.

Sedan kan man diskutera om det hiir ir detaljfrigor. Det dr klart att det &r,
sctt ur helhetens synpunkt. men den enskilda minniskan upplever dem inte
som detaljfragor, utan som ctt slags intrang frin samhiillets sida diir det inte
ir nddviindigt. Samhdllet skall gd in och t. 0. m. anviinda byrikratin nir det
drnodviindigt for att ge de enskilda mdnniskorna skydd —det tror jag vi alla dr
overens om — men diremot skall man inte lata sumhiillet g& in med en
byrakratisk apparat dir det finns skill att anta att de enskilda ménniskorna
klarar detta bittee sjilva. Och det dr vart intrvek av den verksamhet som har
bedrivits hittills. Trafiksiikerhetsarbetet hittills visar att det har gatt. Darfor
tror jag att inriktningen pd trafiksikerhetsarbetct skall vara att forstirka de
frivilliga organisationernas och ungdomsorganisationernas roll. Aven om det
bara dr 10 %, Claes Elmstedt, som tillhér motororganisationcrna eller
motorcykelorganisationerna, ir det ju vildigt manga fler som anviinder deras
tjanster. Savitt jag forstar ir det darfor ganska naturligt att se dem som ett av
de organ som kan hantera atskilligt av det som vi dnskar s¢ utvecklas i
trafiksiikerhetsarbetet framdover.

Jag understryker dn en glng att i friga om den grundliggande malsitt-
ningen for trafiksikerhetsarbetet dr vi 6vercns, och detta iir en mycket bra
utgangspunkt. Men samtidigt dr det viktigt, ndr vi nu gar vidare, att de
frivilliga organisationernas verksamhet forsticks i det framtida trafiksiker-
hetsarbetet.

Anf. 9 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Jag skall anvinda denna replik till att understrvka ett
forhallande som jag tycker inte har tillriickligt tramhallits i trafiksiikerhets-
debatten. nimligen den ytterligt gvnnsamma utveckling pa olyckstallsstatis-
tikens omrade som har skett under de senaste dren. Vihar pa senarc ar fatten
pataglig nedgdng i antalet olycksoffer — dddade och skadade.

Det ir sjdlvklart att, ndr vi nu befinner oss i forlig vind med en stadigt
forhiittrad trafiksdkerhet. klimatet inte dr gynnsamt for att infora en serie
detaljrestriktioner och bestimmelser. Man vill hellre satsa vidare pd att
denna utveckling skall fortsitta som ett resultat av information och
upplysning. Det dr grunden till var moderata linje.

Jag hdvdar att den dr moderat. diarfor att vi — tvd av tre moderater i

trafikutskottet - tycker att vi har upptritt konsekvent néar det giiller samtliga

punkter i propositionen. Och jag tror att de kommande voteringarna



kommer att ge mig riitt pii den punkten.

- Har ar alltsd en gemensam nimnare. nimligen att satsa pa frivilligheten
och tilltron- till att den enskilde kan agera pd ett bittre sitt i trafiken i
framtiden.

Anf. 10 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! For att inga missuppfattningar skall uppstd vill jag med
anledning av Bertil Zachrissons senaste inligg siga att- propositionen
foresprakar att motoreykelorganisationerna skulle fi ansvaret for utbildning-
cn av motoreykelforare. Det dr regeringens uppfattning. Med detta visar
regeringen det fortroende for organisationerna som de fértjiinar. Man har
hir framstillt det som om det skulle vara nigon annan relation mellan
regeringen och motorcykelorganisationerna. S& ir inte fallet. Vi har fullt
fortroende for organisationerna. och vi ér beredda att ge dem det hir
ansvaret. Men utbildningen skall de alltsd fa ta hand om.

Talmanncn anmiilde att Bertil Zachrisson anhallit att till protokollet fa
antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 11 BERTII. JONASSON (c):

Herr talman! Proposition 1981/82:81. som ligger tll grund for det
betiinkande som vi nu behandlar, innebir ménga goda forslag till vtterligare
forbattringar nér det géller trafiksidkerheten. Kommunikationsministern har
hir redogjort tor innehallet. Han har ocksa anfort en hel del synpunkter pa
utskottsbetinkandet. Han har bemott socialdemokrater och moderater som
varit emot propositionen. Jag skall di for den skull kunna fatta mig nagot
kortare dn vad jag hade tinkt mig och tala om centerns reservationer, dir vi
har foljt upp kommunikationsministerns forslag. Jag vill ocksé siga att det
inte bara ir vi som stir bakom dessa synpunkter, utan det ir flera som dr
med. Alla som har studerat utskottsbetiinkandet kan se att det utgor ett
ovanligt mérkligt monster nir det giller hur olika personer ifrin olika partier
har agerat.

Aven om lagstiftning och trafiksikerhetsarbete ganska vil har lyckats att
nedbringa antalet trafikolvckor och dirmed minska antalet dodade i
trafiken. maste vi Konstatera att trafikolyckorna fortfarande skordar ménga
liv och fororsakar manga skador pd ménniskor.

Forutom ménskligt lidande och miinga tragedier med langtgaende foljder
kostar olyckorna stora pengar genom sjukvard m. m. for samhillet. Darfor
far vi aldrig slippa taget nir det giiller att genom étgirder av olika slag
forbdttra trafiksikerheten, Det beslut vi s& sméningom gar att fatta dr ett
vtterligare steg pd vigen for en forbittrad trafiksikerhet. Steget i forbatt-
rande svfte skulle enligt min mening ha varit innu effektivarce, om utskottet i
hdgre grad én vad som nu sker hade foljt utredningens och propositionens
torslag.

Av utskottsbetinkandet och reservationer framgér enligt min uppfattning
att manga av utskottets ledamater har stirrat sig blinda pa motverkandet av
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byrakrati och har satt frihcten som frimsta mal. Aven om jag rent allmint
ansluter mig till den principen och aktar den hogt néir det giller samhéllsar-
betet i stort, vill jag dock pa denna punkt anmila skil for en annan
uppfattning. Om vi genom striingare regler och lagstiftning kan riidda
miinniskoliv och halla tillbaka lidande. tragedicr m. m.. dr det vart médan att
underkasta sig vissa besvdr och visst byrakratiskt kringel.

Jag tinker da specicllt pA kommunikationsministerns forslag i propositio-
nen om korkort eller kompetensbevis for forande av moped. som utskotts-
majoriteten gar cmot. Enligt propositionens forslag skulle mopedkort kriivas
for dem som 6nskar fora moped och som efter lagens ikrafttridande fyller 15
ar. For dem som vid lagens ikrafttriidande har fyllt 15 r skulle ndgot krav pa
mopedkoft inte gillla. Dessa torde ha vana att kéra moped. och ddrfor skulle
de vara befriade fran korkortskrav. Jag tycker att detta dr en rimlig
kompromiss, som alla skulle kunna stilla sig bakom.

Hir bor inte partitaktik fi forekomma. Efter att ha studerat reaktionerna i
detta sammanhang. kommer jag inte ifran att det 4r just partitaktik som har
styrt manga. Nej, hir giller det att riddda liv. Centerpartisterna i utskottet,
Rune Torwald. Gosta Andersson och jag. har dock blivit ensamma niir det
géller att pd denna punkt stddja propositionen. I reservation nr 3 har vi yrkat
pa inforande av mopedkort f6r dem som efter lagens ikrafttridande uppnar
behorighetséldern 15 ar, och jag yrkar bifall till denna reservation. Jag vill
samtidigt ha sagt att Danmark har anvint sig av detta system och att det har
gétt bra.

Flera foraldrar som mist sina barn i mopedolyckor efter barnens 15-arsdag
har gratandc vadjat om samhiillcts stod fér kravet pd mopedkort for att ridda
kommande ungdomars liv. Det dr dessa méanniskors vidjanden som jag vill
vidarebefordra, nér jag ber.om riksdagskamraternas stod for reservation nr
3.

Enligt Rolf Clarkson skulle inte cffekterna av dessa atgirder st i en rimlig
proportion till samhillets kostnader. Hur gér man sddana ckonomiska
berdkningar? Beddmningen beror ju pa hur Rolf Clarkson har riknat i detta
fall. Det 4r klart att utbildning och viss byrdkrati kostar litet pengar, men om
man dédrigenom kan undvika kostnader for sjukvard och annat, s4 ir det ett
tungt vigande skél for forslagen. Och hur skall man berdkna virdet av en
15-arings liv? I 15-ars&ldern har ungdomarna fatt en utbildning, ser positivt
pé tillvaron och ar beredda att gora en insats — och sa slicks livet. Vi maste,
herr Clarkson, ha ctt ansvar i detta fall. Jag kommer inte ifran det.

Bertil Zachrisson sdger att regeringen intc har stdéd t6r sina forslag hos
ménniskorna. Det ar fel, Bertil Zachrisson. Hur skulle ni f. ¢ ha kunnat

- underséka det? Bertil Zachrisson nimnde de manga brev som vi har fatt.

Men brev far vi fran alla fronter — det vet varenda en i detta hus. -Minniskor
reagerar s olika, och vi har 8 miljoner minniskor i detta land. Ser vi saken
mot denna bakgrund, gir det inte att rcsonera pa det sitt som Bertil
Zachrisson gor.

Bertil Zachrisson siger ocksé att det inte finns ngot skiil for att 17-aringar
inte skall behova ha mopedkort men vill 15-aringar. Enligt honom Kan inte



maénniskor forstd att det skall vara en sidan skillnad. Det dr klart att det kan
lata konstigt med denna skillnad, men kom ihag att de som har kért moped
och klarat den svara forsta tiden nu har blivit éildre och fatt erfarenheter och
ett biattre omdéme. D4 kan det, som kommunikationsministern sade, vara
onddigt att besvira dem med ett mopedkort.

Vitsen och avsikten med ett mopedkort édr dnda att det skall fylla en
funktion vid introduktionen, nidr ungdomarna far borja kéra moped. Det ar
désomde tycker att det dr sa roligt — de kastar sig pA mopeden och aker. Visst
ir det trevligt nir méinniskor har roligt — det ir jag den forste att understryka
— men det dr inte roligt att gora de erfarcnheter som jag har gjort. Jag har
alltsa lyssnat till manga manniskor som har grétit f6r att deras barn, som de
vantat sig sd mycket av, inte langre finns till.

Wiggo Komstedt har suttit med i denna utredning, och han gar dnnu liéngre
—vilket jag har forstaelse for. Han vill att alla mopedister skall ha mopedkort.
Vi har inte gtt fullt sa 1&ngt, eftersom vi har hoppats att anda fa majoritet for
ett riktigt forslag. Forslaget i reservation 3, som grundar sig pa regeringens
forslag, dren bra kompromiss. Jag anser att riksdagens ledamoter borde f6lja
denna reservation.

Betriffande mopedregistrering har vi centerpartister i utskottet foljt
propositionens forslag om obligatorisk registrering av mopeder. Genom ett
sadant forfarande skulle vi fa en bittre kontroll och dirmed bittre kunna
motarbeta stélder o. d. Registreringen skulle ocksé underlitta identifiering
av vaskryckare och motverka trimning. Genom att inte krdva registrering av
idldre mopeder anser vi att mycken byrakrati skulle kunna undvikas. Wiggo
Komstedt har for sin del begirt att alla mopeder skall registreras. Wiggo
Komstedt har suttit med i utredningen och vet litet mer. Man kan inte heller
sa enkelt. som socialdemokrater och évriga moderater gor i detta avseende,
ga ifrdn verkligheten. Vart forslag i reservation 1 dr en bra kompromiss, och
jag yrkar bifall till denna.

I reservation S av centerparticts och folkpartiets representanter samt
Wiggo Komstedt behandlas obligatorisk utbildningsstart i trafikskola. Vi
foljer regeringens forslag om fyra obligatoriska lektioner. Vi anser att detta
kan ge den bésta starten och méjligheten att utbilda ménniskor till goda och
ansvarsfulla forare. Jag yrkar bifall till reservation S.

Erfarenheten har visat att ett sérskilt forarprov fér tung motorcykel
behovs. En dvergéng fran Jitt till tung motorcykel innebar en stor férindring,
och detta bor beaktas. Darfor har kommunikationsministern foreslagit att ett
sarskilt forarprov skall krdvas for tung motorcykel. Centerpartisterna,
folkpartisterna och Wiggo Komstedt har stéllt upp pa detta forslag. Men
genom en samverkan mellan socialdemokraterna och tva moderater har vi
inte fatt majoritet fér vart forslag. Min partikamrat Rune Torwald kommer
senare att ta upp denna fraga. Jag vill 4nda nu yrka bifall till reservation
7.

For férande av vissa tunga motorcyklar har kommunikationsministern
foreslagit 20 ar som behdrighetsilder. Vi centerpartister och folkpartister i
utskottet delar principiellt denna uppfattning. Vi har dock inte funnit
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anledning att reservera oss mot utskottsmajoritetens uppfattning, med
hénsyn till brister i olycksfallsstatistiken. Denna kunde annars ha gett bittre
beldgg for detta forslag. Var.uppfattning, dvs. att detta forslag i princip ir
riktigt, har vi tillkénnagivit i ett sarskilt yttrande.

Herr talman! Trafiksikerheten &r en stor och visentlig friga. Det har
ocksa accentuerats pa det séttet att Nordiska rdet har sagt att 1983 bor bli ett
trafiksikerhetsar. Jag skall inte narmare gd in pé det. Jag vill emellertid siga
att vialla méste ta vart ansvar for att fa bista mojliga trafiksikerhet och ridda
maénniskoliv. Det dr en stor uppgift for alla, och hiir fir inte partitaktiken
lagga hinder i vigen for nddvindiga beslut. _

Med detta yrkar jag, herr talman, bifall till reservationerna 1, 3, 5och 7 och
i ovrigt till utskottets hemstillan.

Anf. 12 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Som replik pa vad Bertil Jonasson nyss har sagt maste jag
sdga att den talekonst som han hir har utvecklat kénns besviarande. Bertil
Jonasson &r ju en hedersman, men jag undrar om den sorts argumentering.
kénslomdssigt i och for sig berittigad, som han foérde 4r den rétta i cn debatt
av det hir slaget.

Under decennier har tiotusentals minniskor i vart land dddats och i
varierande svarighetsgrad handikappats. Jag tror att vi alla har sorgliga fall i
var vidn- och sliktkrets med méanniskor som fallit offer for trafiken. Men jag
tycker inte att det &r riktigt att bygga upp en argumentation p& sddana
personliga erfarenheter. Om vi vill undvika sddant i fortsattningen finns det
ju bara ett enda alternativ, Bertil Jonasson, och det &r att upphédra med all
fordonstrafik. att bara tillata gngtrafik och knappt det. Med utgangspunkt i
Bertil Jonassons resonemang 4r det ju faktiskt omdjligt att garantcra att ett
enda ménniskoliv sparas, om vi infér mopedkort. Bertil Jonasson inscr sikert
sjilv att detta 4r en argumentering som inte hiller.

Jag kidnner det som sagt vildigt besvarande. Nar man hiir forséker fotjacn
linje av progressivitet genom att utdka trafiksikerheten och s langt som
mojligt skapa ett skydd fér den enskilde samtidigt som man tror att den
enskilde skall kunna motsvara ett fértroende, da vill man inte bli satt i ndgon
slags bodelsposition. Vi har alla samma strivan: att spara minniskoliv och att
minska antalet skadade i sa stor utstrackning som moéjligt — det tror jag att jag
kan st for nar det géller bade mig sjilv och mitt parti.

Anf. 13 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Bertil Jonasson sdger att vi far brev fran allminheten i
praktiskt taget alla frégor, och det 14t pa honom néstan som om han tyckte att
man inte skulle bry sig om dem. Men det anmérkningsvirda ar ju att vi i det
hir sammanhanget har fitt si manga och att reaktioncn har varit si
omfattande. Det tror jag ocksi Bertil Jonasson kan vittna om.

Men, Bertil Jonasson, huvudfragan nir det géller de detaljer dér vi nu har
olika mening — och de ar tyviarr minga - dr intc om ett cffektivt
trafiksdkerhetsarbete skall bedrivas genom att man utdkar byrdkratin pa ett



stort antal punkter cller inte. Huvudirigan ir om inte det arbetet i stiillet
skall ske genom att man bygger ut utbildningen i skola och i frivilligorgani-
sationer. Viir som viill dr overens om detta, men vidrinte dverens om att man
skall inféra en omfattunde byrikrati. Det ir detta senare som vi triter om.
Lat mig sdga, herr talman, med all respekt for — som utskottets vice
ordférande sade — hedersmannen Bertil Jonasson. att det dr litet siireget att
uppleva virmlianningen Bertil Jonasson som byrakratins riddersman hér i
kammaren.

Anf. 14 BERTIL JONASSON (c) replik:

Herr talman! Mina goda kamrater Rolf Clarkson och Bertil Zachrisson
angriper mig hir genom att ifrigasitta min argumentering. De tycker att jag
upptrader pa ett mirkligt sitt, och de har naturligtvis ritt att tycka det.

Jag vill forst séiga att jag ir kolossalt mycket emot allt vad byrakrati heter.
Allt sadant skall motverkas. och arbetet skall forenklas och goras effektivt.
Men i det hiir fallet har jag blivit s& paverkad av vad man berittat fér mig och
jag har sadana erfarenheter nér det giller de hér frigorna att jag maste
reagera. Jag skulle intc kiinna mig forlaten i mitt innersta om jag inte gjorde
det vid ett sddant hér tillfille. Foraldrar har skildrat sin situation for mig. De
har berittat hur omojligt det har varit att fi ungdomarna att tinka sig for.
Ungdomarna har sagt: Det dr ingen fara. Det hér vet vil vi bittre, och vi
behdver ju inte ha korkort. Jag citerar ordagrant vad en av dem sade: "De”
dvs. myndigheterna. “'vet vil bittre att det inte behovs.™ De tror alltsd inte
att det dr farligt att kéra moped utan utbildning. Sedan kan det intriiffa att
nagon av dem kor ihjil sig samma dag som han cller hon fyller 15 ar.

. Det kan synas hért att kriiva mopedkort for 15-dringar, men om man pé
detta sitt kan rddda livet pa en och annan 15-&ring, sd har man gjorten insats.
Det behover inte betyda sd mycket byrdakrati. Dessa ungdomar méste helt
enkelt fa utbildning. och det giller att gora klart for dem att de for att fa ett
mopedkort mdste sédtta sig in i vad det betyder att kéra moped. De miiste
kinna till olika trafikrcgler, innan de far kora.

Det dr. herr talman, bakgrunden till mitt sétt att resoncra. Om andra sedan
tycker att jag dr naiv och slir pa kinslostriingarna. si mé de tycka det. Det
hir dr mitt motiv. Jag siitter ungdomarnas liv langt framfor hinsynen tiil den
byrdkrati som mojligen kan uppsti. Den betyder litet i forhillande till de
miénniskoliv som kan riddas.

Anf. 15 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Kire Bertil Jonasson! Jag tror inte det finns den ringaste
gradskillnad i den sorg som drabbar efterlevande till den som har dodats.
vare sig denne hade korkort eller ej.

Anf. 16 BERTIL ZACHRISSON (s} replik:

Herr talman'! [ all vinskaplighet och med all respekt {or Bertil Jonassons
personliga upplevelser vill jag siga att det inte kan forhalla sig s att man
raddar liv béttre bara dirfor att somliga har kdrkort och andra inte. Det blir
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ju foljden av det lagda forslaget. Att somliga skall ha mopedkort och andra
inte samt att somliga mopeder skall registreras och andra inte, kan inte vara
en bra ordning. Den ter sig snarare egendomlig. Antingen skall alla ha
mopedkort eller ocksé fir vi bvgga pa den frivillighet som vi hittills har byggt
pa. Jag tror att sjilva grunden for ett effektivt trafiksiikerhetsarbete ér att fa
de manga minniskorna i landet engagerade i det. Det kan aldrig byrakratin
klara av men vil frivilligorganisationerna.

Anf. 17 BERTIL JONASSON (c) replik:
Herr talman! Jag skulle 6nska att virt samhille fungerade pa det sitt som
Bertil Zachrisson uttrycker det. Det skulle alltsd fungera utan lagar och

férordningar, och vi skulle kunna lita p4 ménniskorna. Vem vore mer glad én 1

jag om det f6rholl sig pa det séttet! Men tyvirr gor det inte det. Vi ir tvungna
att ha lagar och foérordningar som styr trafikverksamheten. Det giiller ocksé
pa alla andra omréaden. vilket vi borde vara 6verens om.

I denna friga anfors savil i propositionen som i utredningen och av
reservanterna att det behovs ett mopedkort for dem som fyller 15 ar men inte
for dem som redan har kérkort. Det kan for all del, som Bertil Zachrisson
sdger, forefalla litet snett. Men kvar star det faktum att det frimst ir de som
fyllt 15 &r och borjat kora moped som rékar ut for trafikolyckor. Det 4r dessa
olyckor som skulle kunna undvikas genom ett mopedkort.

Anf. 18 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Den proposition och det betinkande som vi nu behandlar
berdr enligt rubriken riktlinjer for det framtida trafiksdkerhetsarbetet. Men
de mera langsiktiga dtgérderna far man verkligen leta efter i betiinkandet.
For det mesta bchandlas de traditionella selektiva atgirderna som utbild-
ning. fordonskontroll, férbud och prov. bilbiltet. belysningen och vigskyl-
tarna. I propositioncn medges ocksa att det blir allt svirarc att finna enskilda
atgirder som ger direkta och patagliga resultat. Man talar om att "de stora
reformernas tid nu dr forbi”. Det ar litet av uppgivenhet i detta resone-
mang. '

Det ir inte min avsikt att visa nonchalans mot viirdet av selcktiva atgirder.
De kan ha sin positiva betydelse for att bl. a. begrinsa t. ex. skadornas
omfattning vid- en kollision. Sa dr utan tvivel fallet med exempelvis
bestimmelserna om obligatoriskt anvindande av hjilm néar det giller
motorcyklister eller av bilbilte 1 bilarnas framsiite. Och visst kan man vél
fortfarande forbittra belysning och annan teknisk utrustning pa fordonen,
men det blir allt svarare att finna pa nigot nytt. vilket for dvrigt, som jag nyss
sade, ocksd erkdnns i propositionen.

Om. herr talman - som nu &r fallet — inom loppet av nagra ar tiotusentals
ménniskor dédas och hundratusentals skadas och lemléstas i vagtrafikolyck-
or och om dessa trafikolyckor fororsakar samhillet manga miljarder i
kostnader som gr att ungefirligt berdkna, och dnnu flera miljarder i
svarberiknade humankostnader, ricker det inte med selektiva atgérder eller
forbittring av vigstandarden cller trafikmiljon. Situationen kan illustreras

-
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Antalet offer i trafiken har aldrig behandlats som en restriktion for vidare

utbyggnad och tillviixt av bilismen. Sa sker inte heller i forevarande
betinkande. .

[ vpk:s motion 1981/82:279 framhélls att avgdrande forbittringar av
trafikséikerheten hor ihop med atgirder pa trafikpolitikens omride, och det
ar det som jag vill tala litet grand om hir. Nir det giller trafikolyckorna ar
orsakssammanhanget klarlagt, och det finns verksamma dtgdrder att ta till.
Det dr definitivt de politiska instansernas skyldighet att ta fram forslag och
fatta de beslut som fordras for att forindra trafikapparaten. Sambandet
mellan trafikpolitik och trafiksikerhet gar intc att bestrida. Enligt min
mening maiste en dkad grad av styrning och planering in i bilden. Bilismen
och bilindustrin har fatt styra utvecklingen, eftersom den snabba tilivixten av
bilismen har ansetts frimja viktiga politiska mal som syssclsﬁltﬁing och
stallet for en planering av bilismen har vi fatt en planering fér bilismen.
Bilismens stormande utveckling har kunnat dga rum som ett spontant
skeende, och nigon samlad transportforsoriningsplan har aldrig funnits.

Herr Clarkson, som dr ledamot av trafikutskottet, nimnde i debatten att -
det har skett en minskning av trafikolyckorna, och han refererade da till det
trivilliga trafiksdkerhetsarbetet. Men att den relativt begrinsade minskning
av antalet bilar i trafik och av mingden levererat motorbriinsle som skett
under senare ar medfort en minskning av antalet dodade och skadade ér
endast en bekriftelse pa sambandet mellan dessa faktorer. Det medges ocksa
av trafiksidkerhetsverket att detta samband finns.

Férutom de direkta trafikskadorna férorsakar bilismen en betydande
miljoforstoring i form av forgiftning av luften och hoga bullernivaer. Sadana
skador ér sjélviallet mycket svara att kvantifiera i ctt visst antal miljarder
kronor. Frin vpk:s sida har vi i motion 1981/82:28(). som kommer att
behandlas senare under riksmétet, gjort gélllande att det ar en viktig uppgift
for oss politiker att dstadkomma en minskning av bilismen, frimst i
titorterna. men dven mellan dessa. En sadan linje innebir inte att vi
forkastar personbilen. Den kommer dven framdeles att spela en stor roll i det
svenska transportnitet, och den 4r ofta oersittlig som transportmedel i
glesbygden for att nd ensligt beligna fritidsomraden osv. Aven for
handikappade har bilen stor betydelse. Men det ér ett dyrbart energi- och
resurssldseri ndr minniskor dker en och en i sina privata bilar till och fran
arbetet. till och frin storre titorter osv.

Det ér klart att om vi skall dstadkomma ¢n radikal minskning av bilismen i 27
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titorterna, och mellan dem, da méste kollektivtrafiken forstirkas. inte bara
kvantitativt utan dven kvalitativt. Det giller alltsd savil turtiathet och
regularitet som komfort och handikappanpassning. Hiir finns ocksa mycket
att gora for utveckling och forbittring av fordonen. Men iiven samhiillspla-
neringen i stort kommer in i bilden. Det giller t. ex. lokalisering och
utformning av omraden for boende. service och arbete. Hiir méste malet att
minska trafiken s mycket som mojligt vagas in. S sker inte konsckvent. da
sambhiillsplaneringen i stillet sedan lang tid utgar frn att mimniskorna
numera har tillgng till bilar. Det dr mojligt att dnnu en tid avfirda den
grundsyn jag férsoker gbra mig till talesman for, att avfiarda tanken pé en
bittre trafiksdkerhet via en béttre trafikpolitik. men forr eller senare maste
fragan angripas utifrin dessa aspekter. Det dr detta vi betonat i viar motion da
det giller den framtida inriktningen av trafiksikerhetsarbetet.

Vi anser dirmed att det foreliggande utskottstorslaget inte tillrickligt
beaktat den klara kopplingen mellan trafikpolitik och trafiksikerhet. [ stillet
dgnas desto storre intresse at de selektiva Atgirderna. Att vi iir kritiska pé
denna punkt innebir inte att vpk underskattar betvdelsen av sclektiva
atgirder. I vir motion 279 har vi tagit upp ctt par sddana atgirder. vilka vi
beddmer som angeligna. I yrkande 2 foreslar vpk en generell hastighetsbe-
gransning till 90 km/tim. och att hogre hastighet endast i undantagstall far
medges. Trafiksidkerhetsutredningen har redovisat att cn sdnkning av den
hogsta tillatna hastigheten fran 110 km/tim. till 90 km/tim. skulle, med en
forsiktig uppskattning. innebéra en reduktion av personskadeolyckorna med
20 %. Med andra ord: en sidan atgird skulle arligen forskona 4 000 personer
fran att dodas eller skadas i trafiken. Enbart denna enkla atgird, som for
ménniskor som anvinder sig av bil inte innebér att de gor ndgra nimnvirda
forluster av tid pa sin resa. skulle foérskona oss fran att bevittna hur 4 000
ménniskor hir i landet dodas eller skadas i trafiken.

Aven om man ¢nbart ser krasst ckonomiskt pd sadana atgéirder innebir de
sdkerligen miljardbelopp i besparingar for landets sjukvard. Detta ér en av
flera positiva cffekter. Det star klart att en sdnkning av hogsta tillatna
hastighet ocksa ger kollektivtrafiken dkat underlag. Pa detta omride finns
verkligen mycket att géra. I en undersdkning verkstilld av statens viig- och
trafikinstitut bekriftas f. 8. att omkring héalften — ldgg mérke till det - av det
totala trafikarbetet sker med Overskridna hastighetsgrinser.

Savil i propositionen som i betdnkandet tillbakavisas vart forslag med
hanvisning till de begrinsade mojligheterna att bevaka efterlevnaden. Detta
ar ett sarskilt problem, inte minst bekriftat av statens viig- och trafikinstituts
undersékning. som jag nyss namnde. En rejal trafikovervakning skulle
péverka hela trafikstrukturens utveckling i gynnsam riktning ur samhills-
ekonomisk synpunkt. Bl. a. skulle jirnvigsalternativets mojligheter bli
stérre, om godstrafiken pa vara vigar skedde enligt géllande hastighetsbe-
stimmeliser. Jag tror attmer dn en av oss hiiri kammaren kan bekrifta att den
hastighetsgrins pa 70 km/tim som giiller for t. ex. langtradare dr illusorisk.
eftersom man ofta nir man kor 90 km/tim blir omkérd av sddana fordon pa
vdra vigar och eftersom man kan fa hora auktoritativa hivdare av



trafiksikerhetsintresset pa linsniva siiga att trafikflodena skulle forstoras,
om lastbilarna skulle félja 70 km-grinsen. Sddana yttranden kan man faktiskt
fa hora. Bl. a. skulle siikerligen, som jag nyss sade, jarnvigsalternativet ges
cn bittre mdjlighet, om man hivdade dessa hastighetsbestimmelser.

Inga som helst verkliga atgirder for forbittrad trafikdvervakning ndmns av
utskottet, trots att sddana iir angelidgna. Jag skulle darfor vilja stélla fragan:
Varfor inte lita utbilda ett antal av vira tiotusentals arbetsiosa unga
minniskor till den nyttiga och for samhillet lonsamma uppgiften att bevaka
hastighetsreglernas efterlevnad? Det skulle ha en verkan inte bara sd att man
finge en bittre bevakning, utan ocksd sd att dessa ungdomar finge jobb i
stiillet for att som nu kanske hidmta understéd. Det skulle ocksd ha den
effekten att ungdomarna finge ett klart intresse av dessa frgor och kunde
vidarebefordra till sina kamrater vikten av att folja gillande trafiksikerhets-
bestimmelser.

Ett annat forslag i var motion innebér en hdjning av behérighetsildern for
framférande av moped till 16 &r. Aven hiir maste utskottet medge att danska
erfarenheter bekriftar en avsevird minskning av antalet mopedolyckor, da
just en sadan hojning av behorighetsaldern skedde.

Tillat mig 4n en gang citera ur trafiksidkerhetsverkets anslagsframstilining
for innevarande budgetar ndgot som illustrerar situationen: I en skola med
100 stvcken 15-ariga pojkar kommer minst 3 att skadas eller dodas som
mopedforare i kollision med annat fordon under ett ir.”” Detta ir visserligen
statistik, men det ger en bild av vad verkligheten innebér. Viser enskola med
100 pojkar. Vi vet med sakerhet statistiskt att tre av dessa kommer att vara
doda eller skadade inom en viss tid p& grund av mopedolyckor,

Det dr mot ¢n sddan bakgrund vi foreslar att dtminstone aldersgrinsen for
forande av moped hojs till 16 &r. Som skil {or avstvrkande anfér uiskottet att
mopedutbildning inte. som man nu tiinkt sig, skall kunna ske i grundskolan.
Enligt var mening ir detta inget relevant skél. Utbildning kan sdkerligen
ordnas utan att behorighetsaldern dr 15 ar. Glidjande nog har mopedfér-
siljningen gatt ned de senaste aren. Sedan 1962 har antalet trafikforsikrade
mopeder minskat. 1 stillet for att legalisera en fortsatt expansion av
mopedanvindningen mer eller mindre i leksyfte bland tonarspojkar bor man
stimulera den nu pigaende trenden mot nedgang fér mopederna.

Vi vill slutligen erina om att risken att skadas i trafiken dr drygt 15 ganger sd
stor for mopedisten som {or bilisten. Det stir f. 0. i propositionen.

Med det anférda, herr talman, yrkar jag med anledning av vpk-motionen
1981/82:279 bifall till det sérskilda yrkande som utdelats i kammaren och som
inncbér betraffande

mom. 5 att riksdagen med anledning av regeringens foérslag och motion
1981/82:279 samt motion 1980/81:750 som sin mening ger regeringen till
kédnna att &ldersgriinsen for att fa kora moped bér hojas till 16 ar och

mom. 19 a att riksdagen med anledning av regeringens forslag och motion
1981/82:279 som sin mening ger regeringen till kiinna att hogsta tillatna
hastighet bor faststéllas till hogst 90 km/tim och att hdgre hastighet endast bor
fa medges i undantagsfall.
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Slutligen. herr talman! Just nu pigir en kampanj i anslutning till det
nordiska trafiksikerhetsaret. Vpk stiller sig bakom forslaget om ett nordiskt
trafiksikerhetsér. som vi anser viirdefullt for att forankra trafiksiikerhetsar-
betet i folkopinionen i Norden. Utan tvivel har det stor betydelse om man
kan lyfta fram trafiksiikcrhetsarbetet genom att engagera en rad samhiills-
organisationer. Vi kan hiir bygga pd det ofdrtréttliga arbete som manga av
trafiksiikerheten intresserade organisationer redan bedriver. Aven om vi
fran vpk:s sida siirskilt har velat betona sambandet mellan trafiksdkerhet och
trafikpolitik betraktar vi den subjektiva kraft som folkmedvetandet inncbér
som vtterst vérdefull for att skapa forstaelse for virdet av en bittre
trafiksikerhet.

Anf. 19 ERIC REIDNELL (fp):

Herr talman! Vi behandlar i dag regeringens proposition 1981/82:19 om
riktlinjer for det framtida trafiksikerhetsarbetet m. m. Det ir intressant att
beakta rubriceringen av den hir propositionen. Vid utskottets behandling av
vissa delar av densamma far man ibland kiinslan av att det ar helt andra
malinriktningar som fatt domincra. Lat mig aterkomma till detta senare i mitt
anférande.

Till trafikutskottets betdnkande 19 har fogats inte mindre én 14 reserva-
tioner och 4 sérskilda yttranden. Av reservationerna svarar socialdemokra-
terna for 3, centern for 2 och folkpartiet for 2, vilket utgor halften av avgivna
reservationer. Dc dvriga 7 har blandade inslag av ledamoter, Over
partigranserna i vissa fall. L&t mig, herr talman. redan nu yrka bifall till
reservationerna 4, 5, 7. 9 och 13. I ovrigt vrkar jag bifall till utskottets
hemstéllan.

Denna.splittring visar, anser jag. hur svirt det kan vara med trafiksiker-
hetsfrigor — det finns manga olika synpunkter och férslag till losningar. Vad
har da propositionsskrivaren och utskottet haft for mélsittning. nidr man tagit
itu med det hir arbetet?

Lat mig erinra om den kontinuerliga minskning av antalet trafikolyckor
som vi kunnat registrera pa senare dr, trots en 6kning av antalet tordon.
Denna gynnsamma utveckling fir inte brytas.

Regeringen har tre malsattningar, som utskottet delar:

- Den forsta malséttningen ir att antalet dodade och skadade fortlopande
skall minskas.

- Antalet olyckor for en viss trafikantgrupp méste séttas i relation till den
omfattning vari vissa trafikanter forekommer i trafiken och den risk de 1oper
att dodas cller skadas. En andra malséttning blir darfor, att dessa risker
fortlopande skall minskas och att detta skall gilla for varje grupp av
trafikanter.

- En tredje malsittning dr att risken att dodas eller skadas i trafiken skall
minska i hogre grad for de oskyddade trafikanterna in for de skyddade.
Barnens och de handikappades trafiksikerhet skall sirskilt beaktas.

Propositionen tar upp fragor som berdr trafikantutbildning, mopedfragor
- registrering och mopedkort —, kdrkortsfragor samt en rad évriga fragor om
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och bilkérning, viltolyckor, MC-fragor, reflexer pé cyklar, forbud att g mot Onsdagen den
rott ljus, vagskyltar samt frdgor om information rérande trafiklagstiftning 57 11406 1982
och parkeringsbestimmelscr.

Som kammarens ledaméter forstar finns det ett vildukat bord. och jag Riktlinjer for det

skall givetvis inte berora mer dn vissa av dessa fragor. framtida trafiksd-
Nir det giller de allménna riktlinjerna har inte utskottet ngon annan ., porcarbetet
mening &n vad féredraganden anfort i propositionen. Ett flertal motioner tar -, )

upp fragan om barnens och de oskyddade trafikanternas trafiksikerhet, som
enligt motionérerna bor dgnas sirskild uppmarksamhet. Just dessa trafik-
antkategoriers problem kommer att dgnas speciellt intresse i det nordiska
trafiksdkerhetsirets aktiviteter under 1983, och flera ledaméter har redan
pétalat det hir. Utskottet har ocksd pekat pa négra av dessa aktiviteter. Vi
hoppas att NTA 1983 kommer att f bra genomslagskraft och cfterlimna
positiva resultat i var trafikolycksfallsstatistik bAde under nésta ar och allt
framgent. Men 1at oss se pd oenighcterna inom utskottet och vad de
innebir.

Till att bérja med har vi mopedregistreringen. Hér bildar folkpartiet,
socialdemokraterna och en moderat ledamotmajoritet i utskottet — vi siiger ja
till obligatorisk registrering av mopeder. Att vara anonym i trafiken bidrar
inte till en sékrare trafik. En forare som litt kan identifieras upptrider i regel
med storre ansvar, vilket i sin tur bidrar till en sdkrarc trafik. Men en
registrering gor att dven andra omréaden, t. cx. trimning av mopedmotorer,
lattare kan overvakas av polisen.

Ett mycket stort antal remissinstanser pa trafiksikerhetsutredningen—inte
mindre dn 22 stycken — har ocksa uttalat sig positivt till registrering.

TSU anser bl. a. att registreringsplikten, forutom bittre mojligheter till
trafiksdkerhetsméassigt motiverad overvakning. ger forbittrat medkéansligt
och socialt ansvar i trafiken redan frin debuten som fordonsforare. Det dr en
uppfattning som jag helt delar.

Kommunikationsministern anser det viil motiverat att infora registrering
av mopeder. Han anfor en rad positiva foljder av registreringen, exempelvis
polisens 6kade kontrollméjligheter. minskad bendgenhet att trimma mope-
derna och mindre risk for stold, vilket méste vara positivt t0r forsakrings-
bolagen och forsdkringstagarna. Han anser inte heller att nigra administra-
tiva och praktiska problem att ordna en registrering av mopeder foreligger
sedan bilregistret inforts. _

Trots alla dessa superlativer forordar statsradet att man gor registreringen
obligatorisk endast fér nva mopeder. Det dr enligt min mening en halvmesyr,
som tar bort det mesta av fordelarna med en registrering.

Nir det giller frigan om inférande av mopedkort ir utskottet splittrat.
Folkpartisterna och en moderat stioder trafiksidkerhetsutredningens forslag.
vilket innebir att alla mopedférare — utom korkortshavare — som vid kravets
inférande fyllt 15 ar skall ha mopedkort. Centern har f6ljt den princip som
foreslas i propositionen, att kompetenskrav skall stillas endast pad dem som
efter inférandet av bestimmelsen fyller 15 ar. Socialdemokraterna och tva 31
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moderatledamoter siiger nej till mopedkort.

Den hir fragan dr vil utredd. och TSU har goda skil for att féresprika
inforandet av mopedkort. En stor majoritet av remissinstanserna ar ocksa
positiva till forslaget. Flera remissinstanser framhiller att kortet 4r ett sedan
linge foreliggande dnskemal, att inforandet ir trafiksikerhetsmissigt starkt
motiverat och att man hirigenom kan fa biittre regelefterlevnad och dven
andra positiva verkningar i friiga om mopedférarnas upptridande i
trafiken.

Jag hoppas att socialdemokraterna ir lika splittrade som moderaterna i
denna friga. Det finns gott fog for detta hopp. eftersom socialdemokraterna
har varit representerade i utredningen och dir delat utredningens stillnings-
tagande. '

Kommunikationsministern har hiir ocksa tagit upp att socialdemokraterna
gjort helomviindningar. Méhiinda gors en ny helomviindning i den omrost-
ning som kommer att iiga rum senarc i dag — jag férmodar att manga ars
arbete i trafiksiikerhetsutredningen maste viiga tyngre dn ctt hastigt
hopkommet motionsyrkande. Och i 54 tall borde det hiir i kammaren finnas
majoritet for bl. a. mopedkort. Jag uppmanar kammarens ledaméter att
rosta for reservation 4 om inférande av mopedkort. Vi far inte glomma att det
ar en trafiksikerhetsproposition vi behandlar.

Nir det giiller behdorighetséldern for att fa kora moped dr utskottet enigt
om att bibehalla 15-arsgrinsen.

Lit mig i detta sammanhang ta upp det siirskilda yvrkande som vpk har
framstillt. Jag yrkar avslag pa yrkandet om héjning av behorighetsaldern for
framférande-av moped till 16 4r.

Vidare yrkar vpk att den hogsta tillitna hastigheten bor faststéllas till 90
km/tim och att hogre hastigheter endast i undantagsfall bor medges.
Motioniirerna har ocksd skrivit att det dr sviart att dvervaka efterlevnaden.
Vissa vigar ar emellertid, Sven Henricsson, s bra att en hastighet pad 110 km
kan tillatas. Dessutom ir det forarens skvldighet att anpassa hastigheten till
viigforhallandena och trafiken. Dirmed ér det inte sagt att man kan tillata ett
“fritt fram™ med rekommenderade hastigheter, som det ocksa finns
motionsyrkanden om. Jag yrkar alltsa avslag dven pd det yrkandet av
vpk.

Den obligatoriska  utbildningsstarten i trafikskolor. som regeringen
foreslar, avstvrks av socialdemokraterna och tva moderater. som ddrmed
bildar majoritet i utskottet.

Folkpartiets och centerns ledamdter i utskottet och en moderat ansluter sig
till regeringsforslaget, som innebiir att erfarenheterna far visa om fyra
obligatoriska Icktionstimmar dr tillrdckligt eller om den grundliggande
utbildningen i trafikskola bér utékas. Aven kommunikationsministern var
inne pd detidag, ndrhan sade att trafikskolorna férmodligen vill utoka tiden.
Aven utredningen var inne pa den tanken. Fér cgen del har jag i ett sidrskilt
yttrande pekat pa verkligheten, som visar att trafikskolornas elever i regel
behdver bade dtta och tio timmar i detta avsnitt.

Frin utredningens sida har vi kritiserat det nuvarande férarprovet. Varken



det teoretiska provet cller korprovet dr enligt utredningens mening till
fyllest. Teoriprovet, som bestir av ett fraigeformuldr med tre kryssmarke-
ringar, ger inte nagot siikert utslag pA om korkortsaspiranten kan trafikreg-
lerna. Kaorprovet ir mera av stickprovstyp, eftersom forarprovaren endast
triiffar korkortsaspiranten under 20-30 minuter och cndast vid ett tillfil-
le.

Utredningens forslag, som innebér att utbildningen skall ske i tre skeden
med forarprov i slutskedet, maste bli en malséttning dven om kommunika-
tionsministern av kostnadsskil inte vill férorda detta i dag. Genom att
forarutbildningen pabdrjas i trafikskola far cleven en riktig grund att bygga
vidare pi. Forslaget att forarprovaren bor nédrvara vid minst tre observa-
tionstillfillen i tredje skedet. som ocksd skall 4ga rum vid trafikskolan,
borgar for en betydligt sidkrare och bittre utbildning.

Eftersom aldersgrinsen for privat korkortsutbildare foreslas dndrad fran
21 till 24 ar och kvalifikationstiden till fem &r. forbéttras dven privatutbild-
ningen.

Regeringsforslaget om sirskilt forarprov for tung motorcykel har avvisats
av socialdemokraterna och tvd moderater i utskottet. Folkpartiets och
centerns representanter samt en moderat har utvecklat argumenten for dessa
provireservation nr 7. varfor jag inte skall ta kammarens tid i ansprak for att
redogora for dessa synpunkter.

Forslaget om en 20-arsgrins for férande av tung motorcykel avstyrks av
socialdemokraterna och tvd moderater i utskottet. Utskottsminoriteten har
inte reserverat sig i denna fraga utan nojt sig med ett sérskilt yttrande.

Folkpartict har i utskottet reserverat sig mot fortsatt anvindning av
intensivutbildning i dess nuvarande form. Den intensivutbildning pa en eller
tva veckor som till en borjan erbjods vissa korkortsaspiranter i glesbygden
med langa reseavstind till kérskolor men som nu har spritt sig dven till
storstadsregionerna maste enligt vir mening dven fortséittningsvis vara ett
undantag. Utbildningen av de unga korkortsinnehavarna dr en av de
viktigaste frigorna i trafiksdkerhetssammanhang.

Lat mig dven, herr talman, citera ett uttalande av Sveriges Traflksk()lors
riksforbunds styrelse med anledning av en motion vid dess hdstméte forra
aret. Styrclsens uttalande lyder:

“"Den s. k. intensivutbildningen, som till innehall och tid rekommenderas
alla clever utan atskillnad och som genomférs och leder fram till korkort
under 2—4 veckor, kan forbundsstyrelsen inte stédja. Gjorda undersdkningar
bekriftar, att det finns ett samband mellan utbildningstid och inldrning och
visar att savil for korta som for linga utbildningstider inverkar negativt pa
inlirning och behéllning pa lingre sikt. Detta giiller savil teoretisk som
motorisk inldrning.”

Trafikutskottct har enligt min mening inte foljt upp den “bestéllning™ av
atgiirdsforslag som riksdagen har givit utredningen vad géller atgérdspro-
gram for att rehabilitera rattfyllerister. TSU:s tilliggsdircktiv innebar att
forslag skulle liggas fram om hur rehabiliteringsatgirder skulle kunna
anviindas for att stirka det individualpreventiva syftet. Den som domts for
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rattonykterhet cller ratttylleri skulle i detta fall bli féremél f6r malinriktade
vardinsatser. En fdrsoksverksamhet med sadan alternativ virdform bor
provas. Alkohol och trafik hor inte ithop. Det klara sambandet mellan
trafikonykterhet och trafikolyckor kriver att striinga dtgarder vidtas for att
rehabilitera dem som har forbrutit sig och for att forhindra att nva forseelser
begas. Dessa synpunkter har vi frdn folkpartiet utvecklat i reservation nr
13.

I tva enskilda motioner yrkas att riksdagen beslutar avskaffa straffsank-
tionen vid gende mot rétt ljus. For tva ar sedan avslog riksdagen ett liknande
forslag efter noggrann behandling i utskottet. Fran trafiksikerhetssynpunkt
ir det sjilvklart att forbudet och tillhérande straffsanktion ér av stort viirde,
dven om inte polisens resurser ir tillrdckliga for en effektiv dvervakning.
Likasd bor nuvarande bestimmelser fran trafikfostrande synpunkt for
barnens del vara till direkt foérdel. Man kommer inte till riitta med ofoget att
ga mot rétt ljus genom att avkriminalisera det och ta bort straffsanktionen for
detsamma.

Herr talman! Jag vrkar avslag pd reservationerna 1-3. 6. 8, 10~12 och 14.
Som jag inledningsvis nimnde yrkar jag bifall till reservationerna 4. 5,7, 9
och 13 samt i Gvrigt bifall till utskottets hemstéllan.

Under detta anforande overtog andre vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar.

Anf. 20 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Eric Rejdnell kritiserar vért forslag om en siinkning av hogsta
tillitna hastighet fran 110 km/tim till 90 km/tim. Jag vill upprepa vad vi
bygger vart yrkande pa.

Var motivering dr att en sddan atgird skulle minska antalet dodade och
skadade, som nu arligen uppgar till 20 000, till 16 000. Det ir bekriftat av
utredningen att man skulle kunna fa en 20-procentig minskning., dvs. 4000
farre personskadeolyckor. Vad betyder det inte for belastningen pd vir
sjukvard. Detta ir helt klart.

Sedan har vi sagt att man skulle kunna ha ett differentierat system med
hastighetsgranser. Det dr klart att vi skall ha kvar 50- och 70-kilometers-
granserna. Vart forslag utesluter inte att man skall tillaita 110 km/tim i
undantagsfall. Varfor inte pd motorvigarna?

Men vi ir principiellt motstindare till att man niir det giller vigbyggandet
satsar enormt pd motorvégar. [ Sverige finns f. n. 100 mil motorviigar. och de
kostarinulidget 7 000 kr/m att forfardiga. Vi menar att bilismen inte far drivas
upp till ensadan volym att den kréver dtgirder som blir en oerhérd belastning
for landets ekonomi.

Jag stiller fragan till Eric Rejdnell: Vad vill utskottet gora for att.
effektivisera dvervakningen? Ni sdger ju att man inte kan klara dvervak-
ningen.

Navil, om gvervakningen dr dlig och detta leder till att trafikanterna
overskrider gillande regler, nir man med andra ord inte kan havda lagarna,



vilka dtgédrder vill ni da ta till for att dstadkomma att lagarna respekteras?
Skall "den ordningen fd fortsitta att man mer och mer bortser fran
lagstiftningen? Vad tjinar det da till att vi héir i riksdagen stiftar lagar?

Jag vill veta av utskottets foretridare: Vad tinker ni géra? Vad har ni f6r
forslag for att effektivisera OGvervakningen av de regler som giller i
trafiken?

Anf. 21 ERIC REJDNELL (fp) replik:

Herr talman! Jag skall ge Sven Henricsson ritt i att en minskning av
hastigheten med.20 km/tim ocksd minskar antalet dédade och skadade i
trafiken. Men det forutséitter att trafikanterna till 100 % efterlever ett beslut
om siinkt hastighet. I annat fall kommer cffekten att bli en helt annan.

Riksdagen gér inte gdrna in och beslutar pa det hir omridet, eftersom vi

har ett vigverk. Jag tror att vi lugnt kan Gverlata till vigverket att handha

dessa fragor. Det fmns ocksd mojligheter for linsstyrelserna att komma in
med sina propéer niir de vill ha andring i de bestimmelser som vagverket har
faststillt vad giller hastighcterna.

Diremot tycker jag inte att Sven Henricsson har riitt nér han siger att det
inte gdrs nigonting i friga om Overvakningen. Senast i forra veckan
genomfordes hir i Stockholmsomradet en intensiv trafikdvervakning, och i
samband dirmed konstaterades det att de dterkommande Overvakningar
som gdrs inte bara giller hastighetsbestimmelsernas efterlevnad utan ocksa
kontroll av rattonykterhet och mycket annat.

Utredningen har tryckt mycket hart pa att vi skall dka polisens mojligheter
att kontrollera framfor allt nykterheten i trafiken. Darmed far man ocksd i
nitet in cn hel del andra som bryter mot géllande trafikbestimmelser. Jag
tycker att det r en riktig utveckling, och den borde inte Sven Henricsson ha
forbisett. ' '

Under detta anforande overtog talmannen ledningen av kammarens
forhandlingar.

Anf. 22 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Jag skall inte géra ndgon lingre kommentar till det senaste
inldgget, men nu far ju Eric Rejdnell bestimma sig. Antingen har vi en bra
dvervakning —han ville nu gora gillandc att den fungerar ritt bra, att det gors
aterkommande kontroller osv. — eller ocksad har vi en daligt fungerande
dvervakning, som utskottet hdvdar i betdnkandet.

Utskottet séiger ju att det inte 4r nigon mening med restriktioner. eftersom
man inte kan 6vervaka dem. Hur star det till egentligen?

Att man gor enstaka kampanjer for att kontrollera nykterheten i trdflken
kan vil ingen ha ndgonting emot, men utskottet siger att det inte ir mojligt
att kontrollera efterlevnaden av gillande trafikregler. Sedan synes man noja
sigmed detta, och det dr darfor jag har efterfragat om det inte i utskottet finns
nagra positiva forslag till atgarder for att forbattra efterlevnaden.

Jag har sagt att man borde fundera pa att utbilda unga ménniskor. som nu
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gar arbetsldsa, till trafikvakter. Det skulle dka intresset och viljan att
efterleva trafikregler 4ven inom den unga gencrationen.

Anf. 23 ERIC REJDNELL (fp) replik:

Herr talman! Nir det géller 90 eller 110 km/tim har dven Sven Tlcnricsson
ansett att det finns viigar ddr man kan tillata 110 km/tim. Men detta sker mer
restriktivt dn tidigare.

Vad betriffar att 6ka efterlevnaden av de bestimmelser som vi har hoppas
jag att dven dcbatterna héir i kammaren kan vara ett led i en upplysning om
vad det verkligen betyder, om man inte efterlever de bestimmelser som
finns. Det dr kanske de dir 10 km eller diir omkring som man kor {0r fort i
vilket avscende det dn ar — i dagligt tal brukar man siga att man ligger pé
momsen — som vi skall forsoka fa bort. Det tror jag att vi far genom en
effektivare Gvervakning, men samtidigt som vi kriver cn sadan maste vi ge
polisen resurser for de dkade insatser som vi dirmed fordrar av den. Jag
tycker att vi dr pa god vig, dven om vi inte har natt dit vi vill komma. Mcn
ingenting dr sa bra att det inte gar att gora det béttre.

Anf. 24 STEN-OVE SUNDSTROM (s):

Herr talman! Sverige idr i flera hidnscenden ett foregingsland pd
trafiksikerhetsomradet. Vi har nu natt en trafiksikerhet som sett i ctt
internationellt perspektiv dr hog.

For att den positiva trenden inte skall brytas krivs det bl. a. en forbéttrad
upplysning och undervisning redan frin smabarnsaren. Det dr ocksa
angeldget att skolorna i stdrre utstriackning tar sig an trafiksidkerhetsfragor-
na. 1 samverkan med trafiksikerhetsfdreningarna bor skolan lokalt kunna ta
upp konkreta problem. Det géller att gora trafikundervisningen intressant
och spannande, men ocksa att uppticka, patala och riitta till brister i den
lokala trafikmiljon.

Nir det giller att oka trafiksikerheten via lagstiftning méaste man vara
varsam och se till, att de foérslag som ldggs fram hér i riksdagen ar vil
underbyggda och ordentligt forankrade. Om sa inte sker, dr risken stor {or att
insatserna endast leder till en 6kad byrakratisering. en djungel av nya lagar
och paragrafer som inte alls dkar trafiksikerheten.

Forslaget om det framtida trafiksédkerhetsarbetet, som vi nu behandlar,
innehaller till stora delar déligt underbyggda delférslag, som skulle leda till
en onddig byrdkratisering. Om regeringens forslag skulle genomféras till
fullo. kan man se en utveckling framdver dir snart sagt alla fordon. vare sig
det ir friga om motorgrasklippare, cyklar eller ndgra andra, beliggs med
nagon form av aldersgranser eller korkort. Vi kan inte stdlla upp pa cn sidan
byrakratisk utveckling.

" Vi socialdemokrater sdger nej till mopedkort. Vi anser det mycket viktigt
att mopedforarutbildningen byggs ut och att den omfattar bade praktik och
teori. Men vi menar att mopedférarna kan tillgodogéra sig utbildningen utan
att vi stiller krav pa mopedkort. '

Regeringen foreslar en rad fordndringar, bl. a. skdrpta krav pa privat



forarutbildning. Enligt nuvarande regler skall en privat utbildare ha fyllt 21
ar och innchaft kérkort i tre &r for fordon av det slag som utbildningen avser.
Nu foreslar regeringen att aldersgrinsen dndras till 24 ar och kvalifikations-
tiden till fem ar. Dessutom féreslas att den inledande utbildningen skall ske i
trafikskola. '

Fran socialdemokratisk sida sdger vi ncj till det forslaget, darfor att vi anser
att kraven pA mognad och erfarenhet hos privata korkortsutbildare
tillgodoses genom nuvarande regler. De nya regler som regeringen foreslar
innebar en s& marginell férindring av dessa krav att de méste tillmitas
mindre betydelse én de stora nackdelar som férandringen skulle innebira,
sarskilt for ungdom i glesbygd.

Nir det sedan giller férslaget om idndrade regler for att fi framfora
motorcyklar i olika storlekar glider regeringsforslaget in i den verkliga
byrdkratin. Har foreslas att den som vid 18 ars alder vill ga éver fran latt ¢ll
tung motorcykel skall avligga nytt korkortsprov med dirtill hérande
undervisning. Vidare begrinsas rittigheten att kora de storsta och tyngsta
motorcyklarna till dem som har uppndtt 20 drs dlder. Bakgrunden till dessa
forslag dr enligt kommunikationsministern den senaste tidens olycksutveck-
ling niir det gilller de storsta motorcyklarna och alderskategorin 18-19 4r.

I propositionen anges att ett samband rader mellan olycksfrekvens och _

motorcykelns storlck. Nagon statistik som visar ett samband mellan
olycksfrekvens och motorcykelns’ storlek finns inte. Statistiken visar att
18-19-aringar med motorcykelkorkort dr mindre inblandade i olyckor in vad
deras korkortsandel visar. Didremot dr 18-19-ariga bilférare vasentligt mer
olycksdrabbade in motorcyklister i samma éldersgrljpp.

Vi anser det inte klarlagt att-de hér redovisade forslagen for motorcyklar
skulle fa ndgon stérre trafiksidkerhetshojande effekt. Dirfor stiller vi inte
upp pa regeringens forslag om sarskilt férarprov for tung motorcykel och om
20-rsgrinsen for de storsta och tyngsta motorcyklarna. En forbittrad
grundutbildning, kopplad med fortbildning och ett aktivt trafiksikerhetsar-
bete, ger enligt var mening bittre resultat for dessa trafikantgrupper.

Vidare foreslds att den s. k. tredje etappen av korkortsreformen férind-
ras. C-behdrighet for tung lastbil utan tungt slipfordon infors enligt
regeringsforslaget. Det fOreslas vidare att forare med behérighet att kora
buss ocksa skall fa kora singellastbil.

Fran vér sida stiller vi inte heller upp pd detta forslag — av foljande
skal:

I likhet med de anstilldas organisationer menar vi att den av riksdagen
beslutade korkortsreformen med krav pa CE-behorighet for alla forare av
tung lastbil och lastbilskombinationer bor genomféras. Yrkesutbildningen dr
mycket viktig for alla dem som arbetar som forare i yrkesmissig trafik.
Vidarc skulle forslaget medféra kontrollsvarigheter med risk for en
otillfredsstiillande arbetsmarknadssituation fér de forare som har enbart
C-behorighet. Aven arbetsgivarna — t. ex. Svenska akeriforbundet och
Biltrafikens arbetsgivareforbund — vill sla vakt om yrkesutbildningen inom
den nuvarande utbildningen till CE-behdrighet. Vi stiller, som jag ndmnde,
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inte heller upp pé forslaget att forare med behodrighet att kora buss ocksd skall
fa kora singellastbil.

Vi socialdemokrater anser att det i trafiksikerhetsarbetet dr viktigt att
virna om de oskyddade trafikanterna. Dirfor vill vi bl. a. att lastbilar med
tiltkopplad sldpvagn skall vara férsedda med en skylt med texten "SLAP™,
vilken skall vara placerad pa héger sida framtill pa lastbilen. med texten
lasbar bakifran. Det dr ett {6ga kostnadskridvande forslag till virn for de
oskyddade trafikanterna. Det ir beklagligt att de borgerliga inte vill stilla
upp pa en sadan enkel atgird som kan hjélpa till att minska antalet olyckor i
trafiken.

Allmént sett ger forslagen i den proposition om trafiksdkerheten som
regeringen presterat ett luddigt och rorigt intryck. Propositionen ar till stora
delar byggd pa en statistik som inte har stod i de trafikantgrupper som berérs
av regeringsforslagen. ' '

Sjilvfallet skall regeringsforslag till viss del bygga pa utredningsresultat
som skall virderas pd olika sitt. Men det dr minst lika viktigt att
propositonsf(irfaftaren lyssnar pa de organisationer som foretrider de olika

. trafikantgrupperna i samhéllet. Om sa sker skulle regeringstorslagen inte

behova bli éverkdrda pé det sitt som nu skett i utskottsbehandlingen.

Niir det giller de forslag som berér motorcyklarna har regeringen inte
lyssnat pa de synpunkter som de stora MC-organisationerna fort fram.

Ett annat exempel 4r att regefingen inte stillt upp pa att genomféra den av
riksdagen 1971 beslutade koérkortsreformen, trots att bade de anstiilldas
organisationer och arbetsgi'vari'ntressena anser att det ar viktigt med en god
yrkesutbildning fér alla som arbetar i yrkesmassig trafik.

Avslutningsvis, herr talman, vill jag séga: Det gér att 6ka trafiksdkerhcten
utan krangliga och byrikratiska paragrafer,.om bara viljan finns. men som
framgédr av rcgeringcns proposition ci_ch den borgerliga splittringen i
_utskottsbetiinkandét med bifogade reservationer klarar inte borgerligheten
den uppgiften. ’

Jag yrkar bifall till de socialdemokratiska reservationerna.

Anf. 25 WIGGO KOMSTEDT (m):

Herr talman! Efter sju ars utredande och tvd &rs remissarbete och
propositionsskrivande ligger nu trafiksidkerhetsutredningens forslag pd
riksdagens bord. Manga delforslag har lagts fram under utredningens arbete.
Dessa forslag och de beslut som fattats p& grundval av dem har visat sig
betydelsefulla i vért trafiksdkerhetsarbete. vilket ocksd aterspeglas i en
gynnsam utveckli'ng nii_r' det giller antalet skadade och omkomna i
trafiken. -

Man kan naturligtvis med ritta fragd sigom det ar riktigt att beslut fattas pd
basis av utredningsdirektiv som skrevs for tio dr sedan. Trafiken har ju
fordndrats en hel del under dessa &r. Men vi har under utredningen fatt
tllldgg_,sdlrektlv och nya upp;_,lftu Onskvirt &r naturligtvis att utredningar
blir klara betydligt sna_b'bdre dn vad som var fallet med trafiksikerhetsut-
redningen. Jag tror emellertid att det &r viktigt att vi nu dndock fér ett beslut



pé en del viktiga punkter inom trafiksikerhetsarbetet.

Det ir synd att regeringen inte gatt med pa utredningens férslag pa alla
punkter utan forsokt ldgga sig ndgonstans i ett ingenmansland. ’

Det iir de avgdrande anledningarna till att betiinkandet ser ut som det gor
med manga olika politiska konstellationer. Hade kommunikationsministern
inte pysslat med trestegsforslaget nidr det giller kdrkortet fér tung
motorcykel exempelvis, tror jag att vi hade fatt enighet kring de tva
stegen.

De tvéd regeringspartierna demonstrerar ocksa pa en rad punkter olika
uppfattningar, vilket vil klart markerar att regeringens proposition inte dren
alltfor stark produkt.

Moderata samlingsparticts utskottsrepresentanter ér inte heller dverens pa
alla punkter. Det beror bl. a. pé att jag sjilv satt med i trafiksiikerhetsut-
redningen och som en konsekvens hirav har havdat och f6ljt upp de forslag
som jag stédde i utredningen. Rolf Clarkson har tidigare redovisat att
modcrata samlingspartiet vill skapa sd fa lagar som mojligt och iven
motverka byrakratin. Jag har inte heller ndgon annan principiell uppfattning
an mitt partis. Men ndr det giller trafiksdkerhetsarbetet och nir det giller att
spara minniskoliv och minska skadeverkningarna, nigot som jag lirde mig
under sju ars utredningsarbete., dr jag personligen beredd att ta obehaget av
lagstiftning i vissa fall som inskranker individens frihet.

Jag skall nu gd over till att kommentera de olika punkterna och
reservationerna.

Niir det giiller frigan om mopedregistreringen konstaterar jag med glidje
att den motion som jag som enskild riksdagsman vickte om registrering av
samtliga mopeder vann gehdr bade hos socialdemokraterna och hos
folkpartisterna i utskottet. Det dr alltsa inte som statsridet hiivdade s4, att
moderaterna har gatt med socialdemokraterna, utan det finns omraden dir
de socialdemokratiska och folkpartistiska grupperna anslét sig till min
motion. Jag vill gidrna tacka for den klokskap som de tvd partierna
demonstrerat pd denna punkt.

Utskottsmajoritetens forslag ar detsamma som trafiksikerhetsutredning-
ens. Regeringstorsiaget dr utomordentligt déligt dér det foreslas registrering
bara av alla nvforsalda mopeder frin ett visst datum. Det regeringsforslaget
Aterfinns i reservation nr | av centerpartiet.

Jag yrkar alltsa bifall till utskottets forslag pa denna punkt.

Nir det giller mopedkortet ar utskottet ocksa splittrat. Majoriteten tycker
inte att mopedkort bor inforas. Jag anser emellertid i cnlighet med
utredningens forslag att mopeden ir ett s farligt fordon att det bor krivas
kompetens av den som framfor moped. Man kan inte, som regeringen
foreslar. ha tvi sorters mopedférare, en med kérkort och en utan.
Utredningen foreslog att man vid dvergangen skulle ge dem som har moped
och som anmiler att de dven fortsittningsvis tanker kora moped ett kérkort
utan siirskild provning, dvs. samma princip som tillimpades for nigra ar
sedan med anledning av dndringarna nér det géller tung trafik. Detta yrkande
har framfdrts i reservation nr 4. vilken jag hiarmed vill yrka bifall till.
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Vad betriffar frigan om obligatorisk utbildningsstart i trafikskola for den
som skall dvningskéra privat foreslér regeringen fyra lektioner. Till detta har
jag anslutit mig, dven om det 4r en prutning i forhallande till utredningens
forslag. Jag tror att det dr utomordentligt viktigt med den grundliggande
utbildningen och att man fran bérjan far in de ritta instruktionerna hos unga
korkortsaspiranter. Mor och far, som tog korkort for kanske 25. 30 eller 40 ar
sedan, ar inte alltid de bista pedagogerna ndr det giller att undervisa
barn.

Jag vill dirmed yrka bifall till reservation nr 5.

Fragan om sirskilda férarprov for tung m:)torcykcl ar ocksad utomordent-
ligt viktig. Jag uppskattar att man tagit upp detta i propositionen och att det
foreslas att man inte skall ha den kvarvarande automatiken nir det giller
overgangen frin latt till tung motorcykel. MC-forarna ar en utsatt
trafikantgrupp, som vi bor forsoka skydda i trafiken. Mcen MC-férarna
utséitter sig sjalva ofta for stora skaderisker, och dirfér bor man inte
automatiskt kunna gé over fran en 125-kubikare pa 4 a 5 histkrafter till ett
krutpaket pa 100 hédstar. Hir dr utbildningen till skydd bade {or den enskilde
MC-foraren och for samhallet i form av ett mindre antal dédade och skadade
MC-forare. Det dr de oskyddade trafikanterna som har de stérsta skadorna,
och det ar litet skillnad att sitta pa en 100 histars MC och att sitta i en bil med
50 héstar.

Jag yrkar alltséd bifall till reservation nr 7.

Jag skail, herr talman, séga ndgra ord 4ven om rescrvation nr 8, som giiller
det sarskilda korkort som foreslés for lastbilsférare. Kommunikationsminis-
tern sade att det inte finns ndgon anledning for samhillet att ldgga ut 150 milj.
kr. extra. Jag instimmer helt i det. For den som skall dgna sig &t
distributionskdrning {8t exempelvis Pripps eller Mjolkeentralen, KF, ICA
eller vad det kan vara, cxempelvis i Stockholm, och som inte tinker sig att
ndgonsin kéra langtradare mellan Stockholm och Goéteborg eller mellan
Stockholm och Malmé med slapvagn, finns det ingen som helst anledning att
fa hela utbildningspaketet. Det finns mojlighet att géra en komplettering. om
detta skulle behdvas.

Jag skall nu g over till att nigot kommentera rescrvation nr 10 om
obligatoriskt anvindande av bilbilte i bilarnas baksiten.

I utredningen tillhorde jag den grupp som féreslog obligatoriskt anviin-
dande av bilbilte i baksitet. Vi hade under manga ar bilbilten i framsiitet
utan lag om att de skulle anvindas. Anvindandet var mycket lagt. $a fick vi
en lagstiftning och anvandandet &r nu mycket hégt. Det har sparat minga
bilférares och passagerares liv under de ar som vi haft lagen om bilbiltets
anvéndande i framsétet. Vi har nu i snart tio 4r haft en lag om att det skall
finnas bilbilten dven i bilarnas baksdten. Det frivilliga anvindandet ir
mycket lagt — 3-5 %. Tio ars erfarenhet visar att det inte gar att bara med
information goéra nagonting, om vi vill att baksatespassagerarna skall
anviinda bilbiltena. Nu visar en mingd samstimmiga likarrapporter att ailt
fler baksétespassagerare utan bilten skadas, fler 4n de som &ker i framsiitet
med sikerhetsbiltet.



Dessa rapporter har utskottet tidigare fatt ta del av, och dven regeringen
méste naturligtvis kdnna till detta. Jag finner det dirfor utomordentligt
mirkligt att man varken i propositionen cller i utskottet har varit mer
intresserad av att hjilpa till att spara méinniskoliv pd véra vigar.

Jag vrkar alltsé bifall till reservation nr 10.

Om detta yrkande skulle falla i kammaren har vi reservation nr 11. Jag
tycker ndmligen att konsekvensen bjuder att skall man inte anviinda
bilbiltena i baksédtena, sa skall vi inte heller ha en lag som séiger att det skall
finnas bilbilten didr. De 3 % som anviinder biltena i baksétet dr naturligtvis
sd intresserade av detta att de kommer att skaffa dem i alla fall. Det sitter
bilbilten i baksiitena pa vara bilar for 500 milj. kr. Det 4r en ganska onddig
kostnad i dagens ekonomiska klimat, om man anser att de skall sitta dir som
ett slags prydnad.

Om reservation nr 10 faller, yrkar jag bifall till reservation 11.

Mycket kort om reservation nr 14. De tre reservanterna foreslar att man
skall ta bort straffsanktionerna for forbudet att g mot rétt ljus. Har har vi
samma inkonsekvens som nér det géiler bilbiltena. Tar man bort straffsank-
tionen, skall man ocksa ta bort forbudet att g mot ritt ljus. Jag tycker i
stitllet att vi skall skiirpa kravet pa att man inte far g mot rott ljus.

Vi kan goéra hur méanga kampanjer som helst av modell Barnens
trafiksikerhetsar. en kampanj som hyllats s véldigt i dag. Men om vi vuxna
stindigt demonstrerar virt déliga omdome och visar dalig respekt for
trafiksignaler. s& hjilper inte detta. Det tror jag i mangt och mycket ir ett
problem for storstiderna. '

Det har i debatten i dag sagts vildigt mycket som det skulle finnas
anledning att kommentera. men min talartid ricker inte till for detta. Lag mig
bara helt kort kommentera det 1dnga anférande som Sven Henricsson holl.
Det var inte ndgonting om trafiksiikerhet. Det var ett enda fangt pahopp pi
vigtrafiken, sdvil den tunga nyttotrafiken som persontrafiken. Si talar
stinsen i trafiksiikerhetsdebatten, niir han dntrar kammarens talarstol.

Vidare siiget Sven Henricsson att det stringt taget mdste finnas arbetsldsa
ungdomar i varje buske for att kontrollera efterlevnaden av hastighetsbe-
grinsningarna. Ja. man kan kontrollera pd méanga sitt. Men detta ir Sverige
— detta ar icke Sovjetunionen.

Herr talman! Trafiksikerhetsarbetet méste fortsiitta med den klara
malsiittningen att sa linge som nigon omkommer eller skadas i trafiken kan
vi inte séinka var ambition att striva mot ett helt trafiksikert samhiille. Lat oss
i dag ta ytterligare ett steg i riktning mot ett trafiksiikrare samhille.

Anf. 26 STEN-OVE SUNDSTROM (s) replik:

Herr talman! Wiggo Komstedt tillhor ett parti som siger sig gora ansprak
pa att hilla tillbaka byrakratin eller i varje fall inte ¢ka den i sambhiillet,
Samtidigt — niir det giiller det betinkande som vi nu behandlar —stéiller Wiggo
Komstedt gladligen upp och hoppar in i en djungel av byrakrati genom bl. a.
reservation nr 7 om siirskilt forarprov for tung motorcykel. som bl. a. han star
bakom.
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Med anledning av den reservationen vill jag stilla en friga till Wiggo
Komstedt. Av reservationen tramgar bl. a. att man i en del linder utomlands
har crfarenhet av detta med dldersgrinser. Och det dr klart att vii vart arbete
hiir skall ta till vara de erfarenheter som vi kan fa fran liinder dir man infort
sérskilda aldersgriinser och nva forarprov. Bl. a. har man i [talien, som siigs i
rescrvationen, tre dldersgrinser: 16, 18 och 21 ar.

Min fraga till Wiggo Komstedt dr di: Har man de erfarenheterna i Italien,
att dessa aldersgriinser och de sérskilda forarproven har dimpat olycksfalls-
statistiken?

Anf. 27 ERIC REJDNELL (fp) replik:

Herr talman! Jag vill faktiskt ge Wiggo Komstedt en eloge for att han foljt
upp det arbete som vi utférde i trafiksikerhctsutredningen. Det fanns
ytterligare ledamdéter i den utredningen - dven om dec ocksd fanns med i
trafikutskottet — men nu &r det osikert var de star. och det dr beklagligt.

Bara nigra ord om bilbiltena och foljaktligen reservationerna 10 och 11:
Det star klart uttryckt i propositionen — och det féreligger inte heller nagon
oenighetiutskottet om det— att nyttan av bilbélten i baksitet dr ovedersiiglig.
Biiltena anvinds dock i alltfor liten omfattning, men utskottet forutsiitter att
anvindningen skall 6ka genom att informationen blir bittre.

Det finns ingen lag om anvindning av bilbilte i baksitet, och vi tillimpar
inte heller Jagen om bilbiltesanvidndning pa taxiforarna. Déiremot foreslas
det att framsdtespassagerarna skall omfattas av bilbilteslagen.

Vad giller anvindning av bilbélte i taxibilar hiinvisar ocksa fdredragande
departementschefen till taxiforarnas ljumma intresse av att anviinda
bilbiltet, och han vill darfér inte nu infora tvingande regler, utan forordar
samverkan med branschens organisationer, i syfte att soka édndra taxiforarnas
instillning. Utskottet, som delar féredragandens uppfattning., vill ocksd

* framhélla att ett gott foredome fran taxiforarnas sida synes vara dgnat att 6ka

den allminna béltesanvindningen.

Jag delar i princip den instéillning som Wiggo Komstedt har. att om det
finns bilten sa borde de anvédndas. Men det finns manga omréden som liknar
detta — vi har redan diskutcrat fartgranscerna och detta att gd mot rott ljus.
Hiar ar viterligare ett sddant omrade, dir man skulle ha cn lag, vars
efterlevnad inte kan dvervakas i den omfattning som vore énskviird.

Jag tror pa 6kad information och att vi ddrigenom skall na den griins for
anviindning av bilbilten i baksiiten som gor det mojligt att stifta lag ocksa om
detta ach dirmed Kunna ta in det pi samma sitt som dvrig lagstiftning om
bilbiltesanvindning.

Anf. 28 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Ja, Wiggo Komstedt, jag blev beskylld for att géra ctt pahopp
pa bilismen — det skulle vara den enda substansen i mitt anforande. Men min
Kkritik av att utskottet inte hade berdrt trafikpolitiken styrkte jag med att det
finns ctt klart samband mellan antalet personbilar i trafik. mingden
levererad bensin och antalet skadade personer i trafiken. Det finns alltsa ett



vetenskapligt bevisat, klart samband mellan bilismens utveckling och
personskadorna i trafiken. D4 méste man attackera bilismen, for att se vad
man kan gora for att ritta till {érhdllandet — inte darfor att man skulle varaen
rabiat fiende till bilismen. Jag sade ocksd att bilen har ménga fortjinster.
-Nagot padhopp var det alltsé inte.

Jag vill dessutom erinra om, att nér frigan om anslag till vigarna var uppe,
hade moderaterna ett forslag om att inte gora nagra forbattringar betriffande
vigarna, medan vi var anhingare av att forbattra viigarna. Det dr ocksa ett
intressant faktum.

Betriffande kontrollen ér det klart att det maste vara en béttre sddan nir
det giller efterlevanden av trafikforeskrifterna. Det férhallandet kan inte fi
foriga att det finns en bestimmelse om en viss hastighetsgrins och att man
sedan pa manga hall fullstindigt nonchalerar denna bestimmelse. DA tjinar
det ju ingenting till att ha bestimmelsen — det maste man medge, och dé skall
kontrollen forstiarkas.

Detta innebir inte. Wiggo Komstedt, att vi pa ndgot sitt skulle efterapa
forhallandenai Sovjet. Jag tror inte att det finns ndgon har som har statistik
p& hur trafikkontrollen édr dir borta. Jag var ddr forra sommaren tillsammans
med utskottet. och jag kunde inte marka att man hade bittre kontroll dér dn
hiir. Och jag har talat med folk som har hand om dessa fragor dir, och de
menar att det pd samma sétt som hér dr oméijligt att klara efterlevnaden av
trafikbestimmelserna. Jag tycker inte att vi skall ha den situationen som
ndgot monster — i varje fall vill inte vi frdn vpk ha det. Diremot vill vi hiivda
att nir det giller de lagar som vi stiftar — sérskilt dem pd trafikomradet - skall
vi forsoka se till att de efterlevs.

Anf. 29 WIGGO KOMSTEDT (m) replik:

Herr talman! Till Sten-Ove Sundstrom vill jag sdga: Jag tillhér fortfarande
dem som tycker att vi skall halla borta byrakratin sa langt det dr mojligt. Men
jagsade redan i mitt inledande anforande att det finns punkter dir man miste
pruta pé sina grundldggande principer. Och det har jag gjort i det hir
fallet.

Det ir den belastning som jag har efter sju ars utredningsarbete i
trafiksiikerhetsutredningen som gor att jag har fatt sd mycket faktamaterial
att jag dr beredd att pruta pd moderata principer betréffande byrakratin pa
den hir punkten.

Pa fragan om Italicn: Man har tre aldersgrinser dir. men det har jag inte
velat medverka till. Jag sade i min kritik att jag tvckte det var dumt att
regeringen inte valt bara tva dldersklasser. D hade vi kanskce fatt majoritet
for det.

Exempelvis i Finland finns det tva aldersklasser, och det visar sig att detta
ar gynnsamt. Finnarna dr mycket duktiga niir det géller trafiksikerhetsar-
bete. och det giller inte minst betriffande motorcyklar.

Mycket kort till Eric Rejdnell: Han forsvarar varfér han 6verger det han
tvdligen har sympatier f6r i friga om baksatespassagerarna och bilbiltena.
Det gar inte att vara 6vervakare, sdger han. Mcn sdg mig, Eric Rejdnell, vad
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det dr for skillnad pd om polisen stoppar bilar for att se efter om folk har
biltet pd sig i framsétet och om de ocksa tittar hur det dr i baksitet ~ det
behovs ju inte ndgon speciellt utékad kontroll for det. Vi har lyckats klara
kontrollen ganska hyggligt nar det giller framsitena, s& det argument Eric
Rejdnell forde fram dr vil inte sirskilt starkt.

Till Sven Henricsson: Sambandet mellan antalet bilari trafiken och antalet
skador &r helt uppenbart. Men sig dd rakt ut: Vi skall inte ha ndgra skador —
vi skall forbjuda alla bilar.

Det ar alldeles uppenbart att detta samband finns. men jag tror att med ett
effektivt trafiksdkerhetsarbete kan vi banta ner skadorna — det ar helt klart.
Dirfor ar jag beredd att ansiuta mig till en lagstiftning om anvindning av
bilbdlten i baksiitena. Jag har varit med om att infora hjilptvang for
mopedister och motorcykelférare och annat. Jag tar det obehaget for att vi
skall kunna ha biltrafik och en motoreykeltrafik. Jag férsvarar bilismen — och
det skdms jag inte for. Nagon skall forsvara den ocksd i den har kammaren,
och det skall man gora pd ett sddant sitt att vi inda far ha den kvar — och kan
ha den kvar pé ett riktigt och vettigt sdtt. Men vi skall inte vara ridda for att
vidta atgirder som bantar ncr trafiken for att spara manniskoliv.

Sven-Henricsson sade nigonting som jag uppfattade som litet konstigt.
nimligen att vi inte skulle vilja forbattra vigarna. Var star detta ndgonstans?
Framfor allt: Var i det hir betdnkandet star det att inte vi vill forbattra
vagarna? Savitt jag vet dr vi alla rérande ensc om att férbittra vigarna i det
hirlandet sd mycket vi kan. men det har vil inte med det hiir betdnkandet att
gora. Hir star det i vart fall ingenstans, det kan jag lova.

Jag tror detta kan vara svar pa de repliker jag fick — sa som jag uppfattade
dem.

Anf. 30 STEN-OVE SUNDSTROM (s) replik:

Herr talman' Nu siger Wiggo Komstedt att man ibland maste pruta pa
principerna — med andra ord acceptera byrdkratin. Det dr i och for sig inte
mirkligt nir det giller det parti han representerar. Det ar ju inte forsta
ghngen man dér accepterar byrdkratin och egentligen gir emot sina
idéer. '

Att jag stillde fragan om hur dldersgrinserna i Italien fungerar beror pa att
Wiggo Komstedt har skrivit under en reservation som utpekar de linder som
har infort sidana. Nu kunde inte Wiggo Komstedt svara pd det, men jag
forviantar mig att hans reservationskollega Rune Torwald, som star efter
honom pi talarlistan, skall kunna ge ett detaljerat svar pa frigan om hur de
hér aldersgrinserna har fungerat dir de har inforts. Italicn dr da ett bra
exempel. eftersom det dar finns grinser vid 16, 18 och 21 ars alder.

Anf. 31 ERIC REJDNELL (fp) replik:

Herr talman! Wiggo Komstedt cfterlyste min princip nir det géller
anvindningen av bilbilten for baksitespassagerarna.

Jag tvcker inte att vi skall behdva vara oense om anvindningen av
bilbiilten. Wiggo Komstedt hari princip ritti att dvervakningen niir det géller



baksitespassagerarna inte behover vara svarare dn nér det giller framsétes-
passagerarna. Det dr inte detta som har gjort att jag inte har sa att siga foljt
med Wiggo Komstedt linan ut i friiga om trafiksikerhetsutredningens
stillningstagande. Det ir ju inte mer dn ungefir 10 % av bilikarna som
anviinder bilbaltet i baksatet. Jag kan som exempel nimna Orebroprovet,
ddr man forst gick ut och gjorde intervjuer om anvindningen av bilte i
baksitet. Efter detta gav man en information, och sedan gjorde man
intervjuer pd nytt. Det visade sig da att det hade blivit en mycket markant
dkning av anviindningsfrekvensen - jag kommer nu tyvirr inte ihag
procentsatserna. Jag tror att det ar just informationen som saknas hir, och
den far givetvis inte utebli, utan cn strivan mastc vara att samtliga
passagerare i bilarna anviinder bilbiltena. Det vore virdefullt for alla
bilpassagerare att se bilder av de krockprov som dr tagna, fram{ér alit nerc pd
viig- och trafiksikerhetsinstitutet i Linkoping. Dir kan man fa en klar bild av
vad som hinder med baksétespassagerare som sitter utan biilte vid krockar i
sd laga hastigheter som 50 kilometer i timmen.

Jag tror att vi miste fortsitta att fora ut den har informationen fér att fa
samtliga passagerare att anvénda baltet. Det maste vara malsiittningen.

Anf. 32 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! I den proposition som vi behandlar hiir tillsammans med
betinkandetstar det pd s. 6: "Det géller bl. a. hidrvid att fi igenom ett synsatt
som stryker under sambandet mellan trafikpolitiken och trafiksdkerheten
och nédvindigheten att i trafikpolitiska dverviganden stiindigt ta sikerhets-
massiga hinsyn —— —." Det férvanar mig att Wiggo Komstedt, nir jag tar upp
frdgan om trafikpolitiken som central ocksa for trafiksikerheten. inte
kommer ihag vad som star i propositionen, ddr man just har understrukit
detta som ett viktigt faktum. Och foérsok sedan inte att komma ifrén detta
genom att latsas som om inte viigarna har nigot intresse for trafiksikerheten!
Det stér i betinkandct att viagstandarden har betvdelse for trafiksikerheten.
Jag efterlyste konsekvensen hos moderaterna nir de i samband med
viigpropositionen gick in for att géra besparingar pd viiganslagen och ddrmed
bidrog till att forsvéra uppritthillandet av vigstandarden. Detta var icke
agnat att vara till nytta for trafiksikerheten. Wiggo Komstedt. Ni ar
inkonsekventa.

Anf. 33 WIGGO KOMSTEDT (m) replik:

Herr talman! 1 sin iver att diskutera moderata samlingspartiets och min
byrdkrati liser Sten-Ove Sundstrom betiinkandet som en vis potentat liser
Bibcln. Det dr namligen pa det viset att vi i reservationen nr 7 ndmner ¢n
mingd exempel och riknar upp ett antal linder. I betinkandet ar redovisade
de lander som har tva olika &ldersgriinser. exempelvis en vid 16 ér och en vid
18 ar. Var reservation gar ut pd att vi skall ha tva aldersgrinser. Dér star
ocksi att Italien har tre aldersgrinser. 16, 18 och 21 &r anges for att visa att
man dir har tre dldersgriinser, men det star dver huvud taget ingenting om att
vi skulle ha det sa i Sverige. Reservationen gar inte ut pa det. utan den
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handlar bara om tva, Att borja diskutera hur det ir i Italien ir dirfor
fullstéindigt ointressant i det hir ssammanhanget. cftersom det inte ir detta vi
diskuterar, utan rescrvation nr 7, vari vi foresldr tva ldersgrinser.

Sedan sdger han att det dr vanligt att moderaterna overger sina principer
och'ibland skapar byrakrati inda. Jag vill hilsa Sten-Ove Sundstrém och alla
de socialdemokratiska representanterna i utskottet vilkomna till gruppen av
byrakrater — for ni har ju hoppat pi min motion, som siger att vi bor ha
mopedregistrering. Alla talare i dag har sagt att detta dr byrakrati, men jag
tycker inte att det ar en byrakrati som jag skdms for. Jag vill ha den dirfor att
jag tror den dr riktig och onskviird ur trafiksikerhetssynpunkt. Dirfor
forsvarar jag den. Jag har t. 0. m. hyllat er och tyckt att det var riktigt att ni
stdllde upp pa den motionen. Sten-Ove Sundstrom har i s fall sjalv varit en
stor byrakrat i ett visst sammanhang. Ni sitter sdlunda i samma bat. nir det
giller den biten i vart fall.

Sven Henricsson sédger att det dr givet att viigarnas standard har betydelse
for trafiksdkerheten. Ja visst, men vi har varje ar viigdebatt hiar i kammaren,
och jag tycker att det hér hemma i den debatten. Alldcles sjalvklart dr att
standarden har betydelse for trafiksakerheten.

Sven Henricsson sdger vidare att vi inte stiller upp pa de viiganslag som
exempelvis vpk har foreslagit. Nej, men det ar av samhillsekonomiska skél
som vi inte kan vara med pd alla era Overbud. Vi tar ansvar for
samhéllsekonomin - vi har inte ndgra 15-20 extra miljarder att slinga ut som
nitycks ha, utan viser dethelai ett sammanhang. Darfor har viinte kunnat ga
med pa att ansld de pengarna for tillfallet.

Talmannen anmilde att Sten-Ove Sundstrém och Sven Henricsson
anhallit att till protokollet f& antecknat att de inte -dgde rétt till ytterligare
repliker. ' :

Anf. 34 RUNE TORWALD (c¢):

Herr talman! T det hir inlagget kommer jag ndrmast att kommentera
reservation nr 7 betréffande sirskilt forarprov for tung motorcykel, eftersom
jag anser att det ir pa den punkten som ett avslag pd propositionen skulle fa
de allvarligaste konsekvenserna for trafiksakerheten.

Jag kan dess virre inte frigbra mig frin misstanken att socialdemokraterna
och de bdda moderaterna snarare drivs av cynisk popularitetsjakt bland
okritiska ungdomar i 18-&rsaldern idn av omtanke om trafiksikerheten. For
att belysa detta vill jag i protokollet lisa in reservanternas motiveringar pas.
3940 i utskottets betinkande. Det finns detaljer diir som jag tror kan vara
vérdefulla. Jag citerar: -

“Utskottet delar féredragandens uppfattning att den snabba dkningen av
antalet motorcyklar, sirskilt tyngre sidana. och av antalet olycksdrabbade
vngre motorcyklister gor det nddvindigt att vidta motdtgirder. Det dr enligt
utskottets mening viktigt att soka skapa garantier for att motorcykelfdrare
genom utbildning och kontroll kan forutsittas behirska den motoreykel de
framfor. o



De som menar att regeringens forslag grundas pa felaktiga slutsatser av. Nr 112
tillgénglig statistik bortser inte minst fran det betydelscfulla forhallandet att Onsdagen den
ctt mycket stort antal motorcyklar avstills under vintern. Andelen vinter- 27 mars 1982

avstillda motorcyklar har ékat fran 18 % &r 1970 till 78 % dr 1981. Man bor
ocksé hilla i minnet att medeltunga motorcyklar endast kors ca 600 mil per ér Riktlinjer for det

och de tyngsta 8001 000 per Ar. framtida trafiksd-

Trafiksdkerhetsutredningen har jaimfort r1§kernzi vid motorcykelkorning kerhetsarbetet
och bilkorning for forare i dldersgruppen 18-24 ar. Man fann dirvid att .

motorcykelforarnas risktal var 9,7 ginger hogre dn bilfdrarnas.

Av de olycksinblandade motorcyklisterna dr 34 % 16-17 ar, 21 % 18-19 ar
och 28 % 20-24 4r. 54 % av motorcykeldgarna dr mellan 16 och 25 ar. 44 %
av dgarna till tunga motorcyklar ir 18-25 ar.

Motorcyklarnas antal édr endast 2 % av antalet personbilar. Om man
jamfér antalet dddade férare och passagerare per 1 000 motorcyklar resp.
1 000 personbilar finner man att motorcyklarna har en 4,9 ganger hogre andel
dn personbilarna.

Antalet tunga motorcyklar minskade fram till 1977. Dérefter har en
fordubbling skett. Ar 1981 var antalct tunga motorcyklar 47 000. Ar 1980
skadades 3 000 motorcykelforare. Ar 1981 var antalet 3 800. 40 forare dog
bada aren. 500 passagerare skadas arligen.

Om det vore lika farligt att kora bil som det ar att kdra motorcykel skulle
antalet dodade bilférare ar 1980 inte ha varit 277 utan 3 333. Motsvarande
siffror for antalet skadade dr 15 840 resp. 250 000).

[ Danmark far ingen kora motorcvkel forréin han fylit 18 4r. | Finland och
Norge - liksom i Frankrike och Viisttyskland - tillimpas tvi aldersgrinser -
16 och 18 ar. | Schweiz dr aldersgrinserna 18§ och 20 ar. I Italien har man tre
aldersgrinser - 16, 18 och 21 ar.”

Sten-Ove Sundstrom efterlyser siffror. Tyvirr har inte alla linder lika bra
och detaljerad statistik som Sverige. Men vad tror Sten-Ove Sundstrém kan
vara anledningen till att Tapan, som torde ha flest motorcyklar av alla linder.
har infort tre olika prov dar man maste kdra med representativa MC? Det
giller saledes klasserna 125 kubikcentimeter, 350-400 kubikcentimeter samt
750 kubikcentimeter. Anledningen dr naturligtvis att erfarenheterna har
visat att man behover kontrollera férmigan att hantera ett fordon av den
storlek som det hér dr friga om. Majoriteten i utskottet har inte ansett det
vara nodviindigt att kontrollera denna férméga. Det kommer att {3 effekter
pa trafiksikerheten. .

Jag vill i detta sammanhang girna harangera de frivilliga motorcvkelor-
ganisationerna, SMC, FMCK. MHF-U m. fl., for deras insatser. De har
bl. a. gett ut broschyrer i syfte att férbéttra sikerheten. De propagerar t. ex.
for anvindandet av sikerhetsutrustningar. Organisationerna anordnar ocksa
utbildning i viss omfattning.

Men niir det giiller instillningen till kérkort for tung motorceykel kan jag
inte frigbra mig fran misstanken att man mera slar vakt om MC-
importdrernas och MC-férsiljarnas intressen dn om trafiksikerheten. Jag
befarar att den kraftiga 6kningen av antalet tunga motoreyklar kan leda till 47
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en lika kraftig eller kanske &n stérre dkning av antalet dodade och skadade
vid olyckor med dessa. Om utskottsmajoritetens forslag i dag vinner
kammarens gehor, kan det visa sig vara en verklig pyrrusseger for dem som dr
intresserade av motorcyklar. En ogynnsam olvcksutveckling for tunga
motorcyklar leder inte bara till &nnu hogre forsikringspremier, utan kan
ocksd komma att leda till krav pd radikala atgiirder i form av olika
restriktioner {0r att man skall minska antalet olyckor dir tunga motorcyklar
ir inblandade.

Jag siiger som Wiggo Komstedt: Jag tycker bra om motorcyklar. Men just
dirfor att jag ar positiv till motoreyklar anser jag att vi pd bista mojliga sétt
miste skydda de ungdomar som forsta gangen firdas pa dem. Det kan bara
ske genom att vi dels ger dem utbildning, dels kontrollcrar att de har
tiligodogjort sig utbildningen. Detta har utskottsmajoriteten helt nonchale-
rat.

Herr talman! Med detta yrkar jag bifall till reservation nr 7 och dvriga
reservationer dir mitt namn {orekommer samt i 6vrigt till utskottets
hemstiillan.

Anf. 35 STEN-OVE SUNDSTROM (s) replik:

Herr talman! Rune¢ Torwald siger att vi socialdemokrater driver nagon
form av popularitetsjakt, bl. a. p& ungdomar, nir vilagger fram véra forslagi
anslutning till denna proposition. Men nir man gor sidana hér insatser fér
trafiksdkerheten dr det mycket viktigt att man har nagorlunda klart for sig att
dessa tgérder har nagot stdd. Man bor veta om det finns st6éd i t. ex.
statistiken eller organisationerna. Faktum dr att centern och regeringen som
helhet struntar i de synpunkter som har limnats frin de stora motororgani-
sationerna.

P4 min fraga om erfarenhcterna av &ldersgrianserna utomlands fick jag
cgentligen inget svar. Rune Torwald sade bara att om man har sd och sa
manga dldersgrinser i de och de linderna maste det betyda ndgonting. Men
faktum ar att just i Italien — enligt de informationer jag har fitt fréin
motororganisationer — har inte dessa aldersgrinser haft nagon som helst
ctfekt pd trafiksdkerheten. Det ar ju det som ér det viisentliga. Man bor ha
klart for sig att man dr inne pa ratt spar, sd att man inte bara skapar cn snabbt
viixande byrdkrati i samhillet. Vi bor veta litet mer innan vi drar i ging
byrakratin pd detta sitt. Det dr helt klart att regeringen inte 4r medveten om
det i detta sammanhang.

Anf. 36 RUNE TORWALD (c) replik:

Herr talman! Sten-Ove Sundstrom sdger att vi maste veta mycket mer
innan vi vidtar dtgiarder. Men det dr faktiskt s att vi skyddar smabarn frin att
fa hett inneball ur kastruller dver sig. Men det ar inte det viisentliga. Vi
skvddar méinniskor genom att jorda cluttag. Vi har massor av bestimmelser,
utan att vi statistiskt kan belysa vad de betvder i procentuella forandringar av
olyckstalen. Vi vet att atgérderna syftar till att 6ka sidkerheten.

Decn som hédvdar att utbildning och prov inte skulle ha nigot virde har



tydligen ingen respekt for utbildning éver huvud taget. Som reservofficer har  Nr 112

jag den erfarcnheten att de MC-ordonnanser m. fl. i det militiira som hade Onsdagen den
fullstindig MC-utbildning klarade sig utmiirkt, under det att de som fick ata 27 arg 1982
sig att kora MC med bara kort, tillfillig utbildning — dirfor att inga andra

fanns att tillgd — ofta rdkade illa ut och skadade sig. Riktlinjer for det

L.at mig ocksa séiga att vad som ir anledningen till bade trafiksdkerhets- framtida trafiksi-
utredningens och reservanternas uppfattning dr den olycksutveckling som  gorhersarberer
har varit — och den ér ovedersiglig i Sverige. Jag kan tala om att antalet
dédade per 1000 bilar 1960 var 0.28. 1980 hade antalet sjunkit till 0,17.
Antalet dodade per 1 000 MC 1960 var (0,46 och hade stigit 1980 till 0,80 —dvs.
en motsatt utveckling., Nér det géller svart skadade per 1 000 bilar var antalet
0,97 ar 1960, och det hade sjunkit till 0,86 ar 1980. Men for svart skadade per
1000 MC ir siffran 2,48 for 1960 och 8,50 for 1980. Det ér den utvecklingen
som utskottsmajoriteten tydligen inte finner det angeliget att bryta.

m. nt.

Anf, 37 STEN-OVE SUNDSTROM (s) replik:

Herr talman! Jag har visserligen inga crfarenheter som reservofficer att
redovisa, men jag har kort litet med motorcyklar och har erfarenheter fran
det omridet.

Sjalvfallet stiller vi socialdemokrater upp for att frimja utbildningen. Det
skriver vi ocksé i utskottsbetinkandet, och det framgdr i flera sammanhang.
inte minst av viir motion. Vi tror pa dkad utbildning pa detta omride. Vi tror
att man kan nd betydligt bittre resultat den frivilliga viigen, utan att trampa in
i byrdkratin, som centerpartisterna och en del andra borgerliga ledaméter
gor.

Nir det galler statistiken tror jag att man skall vara litet forsiktig ndr man
anvinder den. Rune Torwald tolkar den ungefiir som fan tolkar Bibeln. Det
dr namligen sa att antalet skadade och dodade per 1 000 mc i trafik har inte
sedan 1960-talet varit si 1agt som ar 1981. Man maste ta hdnsyn till vissa
faktorer i samband med den hér statistiken och intc “kora den runt™ hela
tiden. Dct ir.exempelvis faktorer som att det varit en vildigt stor 6kning av
MC just under 1981. Antalet motorcyklar dkade med 27 %. Sjalvfallet sdtter
detta sina spéar i statistiken. Man mdiste diarfor ta med saddana faktorer nér
man anvinder den.

Vir bedomning dr att forslaget pa det hir omridet kommer att leda till en
Okning av byrdkrati, krngel och kostnader och att detta inte kommer att ge
nagra trafiksdkerhetsvinster, i varje fall endast marginella sddana.

Anf. 38 RUNE TORWALD (c) replik: .

Herr talman! Det gar inte att prata bort relativa olyckstal. Det var alltsa
inte de absoluta talen jag redovisade, utan det var antalet olyckor per 1 000
fordoni resp. grupp. Per 1 000 MC var det en 6kning av de svart skadade som
motsvarade nirmare en tredubbling under perioden 1960-1980. Det kan inte
Sten-Ove Sundstrém komma ifrén.

Lat mig avslutningsvis dn en ging understryka att det 4r bra med frivillig

utbildning, men erfarenhetsmassigt vet vi att bara ungefir 10 % av dem som 49
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har motorcyklar &r medlemmar i frivilligorganisationerna. Lingre én sd nar
man inte. Skall man na lingre — och dct tycker jag att ocksa frivilligorgani-
sationerna borde vara intresserade av — maste man ha ctt kontrollmoment
som tvingar vederborande att gd igenom en utbildning. Vi ser gérna att den
utbildningen dr frivillig. for frivillig utbildning kan ménga ginger vara den
mest effektiva. Men utan kontroll kommer majoriteten av bekvimlighetsskiil
och av ekonomiska skil att underlata att skaffa sig dven den frivilliga
utbildningen. Man kommer att sétta sig pa en tung MC nér man fyller 18 ar,
med de risker for eget och andras liv och hilsa detta innebir.

Talmannen anmélde att Sten-Ove Sundstrém anhdllit att till protokollet fa
antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 39 ESSEN LINDAHL (s):

Herr talman! Trafikutskottets ordférande Bertil Zachrisson yttrade i sitt
huvudanférande ndgra uppskattande ord om Nordiska radets beslut att gora
1983 till ett nordiskt trafiksdkerhetsar. Han framhdéll - och jag kan instimma i
det — att detta kan innebira en fornyclsc och ett avstamp for trafiksiker-
hetsarbetet i Norden. Rolf Clarkson kallade detta arbete for en praktisk
nordism, och jag delar denna uppfattning.

Visst kan vi tvista om trafiksikcrhetsarbetets uppliggning pa en rad
punkter, men detta kan inte férdolja att det rader en bred parlamentarisk
enighet angdcende den Gvergripande planeringen av trafiksikerhetsarbetet i
Sverige och i Norden. Dirom kan sikert mina riksdagskamrater Rolf
Clarkson, Bertil Jonasson och Eric Rejdnell, som ér ledamoéter av den
svenska huvudkommittén, vittna. Vpk representeras i nimnda kommitté av
Gunvor Ryding, f. d. ledamot av riksdagen. Alla riksdagsparticr stdr alltsa
helhjértat bakom det nordiska projekt som nu héller pa att ta form.

Herr talman! Mot denna bakgrund vill jag for forsta gangen i riksdagen
redovisa planerna pd att gora 1983 till ett nordiskt trafiksdkerhetsar.

Nir Nordiska radets trafikutskott sammantridde i Husavik pa Tsland 1979
vicktes pa norskt initiativ tanken pa ett nordiskt trafiksikerhetsar. Redan
den forsta debatten visade att trafikolycksfallen var en svar plaga i alla de
nordiska ldnderna. Remissyttrandena dver medlemsforslaget var ocksd
entydigt positiva. I alla vira linder upplever vi allvaret. for att inte siga
tragedin, som de hoga trafikolyckstalen rymmer. dirtill med kostnader och
forluster som kan riknas i miljarder.

Vid Nordiska radets session i Képenhamn i mars 1981 fattades s& det
glddjande beslutet att utlysa 1983 som ett nordiskt trafiksakerhetsar och att
ocksd bevilja medel for den nordiska delen av genomférandet.

Da det ar forsta gdngen det 4r mdjligt att infér den svenska riksdagen
rapportera om Nordiska radets initiativ och beslut att goéra 1983 till ctt
gemensamt trafiksikerhetsar. vill jag i mitt inligg i dagens debatt uppehalla
mig cn stund vid detta.

Forberedelserna pagar for fullt, och en nordisk huvudkommitté med
representanter for ministerrddet och Nordiska radet har bildats liksom



nationella kommittéer i Finland, Norge och'Sverige. Aven i Danmark och  Nr 112

Island har arbetet kommit i gang pi ett bra sitt. I den svenska kommittén, Onsdagen den
som leds av rittschefen Sven-Erik Sigfridsson i kommunikationsdeparte- 97 1200 1982
mentet. ingar — som jag tidigarc framholl — representanter for alla

riksdagspartierna tillsammans med dmbetsmin och experter. Riktlinjer for det
Tanken bakom forslaget om ctt nordiskt trafiksikerhetsar var att framtida trafiksd-
ytterligare forankra trafiksiikerhetsarbetet i folkopinionen i Norden genom o hotsarbetet
att engagera politiker, sakkunniga, skolor, folkrérelser och andra organisa- 5,
tioner samt massmedia. Under detta ar skall vi tillsammans lyfta fram
trafiksiikerheten som négot som stindigt dr aktuellt och bdr engagera alla
minniskor.
Det svenska intresset manifesteras ju inte minst i riksdagen, dir manga
motioner drligen vicks — och som dr ctt uttryck for vart engagemang for en
dkad trafiksiikerhet. .
Vikan ocksa med tillfredsstallande konstatera att antalet trafikolyckor har
sjunkit det senaste artiondet. Det har kunnat ske genom insatscr av manga
ménniskor och organisationer, genom ofortrottligt arbete av trafiksikerhets-
verket, NTF, poliscn och ménga fler, genom fortlépande lagstiftningsarbete,
forbittrad trafikmiljo. utveckling av fordonens sidkerhet, utbildning av
trafikanter osv.
Man kunde kanske tycka att det var onodigt att da ge trafiksidkerheten en
sd hog prioritct i det nordiska samarbetet som utlysandet av ett gemensamt
trafiksdkerhetsar innebédr, Men s resonerade vi inte i Nordiska radets
trafikutskott, och inte heller gjorde man det i ministerradet.
Tvirtom har vi menat att de minskande olyckstalen visar att det aktiva
trafiksikerhetsarbete som bedrivs i resp. land och under medverkan av bl. a.
Nordiska radet borjar ge resultat. Vi har antagit rekommendationer om
nordiska trafikregler, foérarutbildning, barnens trafikmiljé och insatser mot
alkohol i trafiken m. m., dtgirder som i stor utstrackning ocksd blivit
genomforda.
Nir det visar sig att ett arbete borjar ge resultat dr det inte tid att sl av pa
ambitionerna. Tviirtom har arbetet just da stora méjligheter till verklig
framging. Vi kan aldrig sl oss till ro med att priset for var hoga standard &r
att midnniskor dodas och lemlistas.
Aven det antal olyckor som det nu rér sig om skulle inom varje annat
omrade an just trafiken snabbt foranleda betydande dndringar i arbetsmiljo
etc., utan att man skulle 1ita sig avskrickas av kostnaderna.
Vid den konferens i Trondheim i april forra &ret, som innebar startskottet
for arbetet pa trafiksdkerhetsaret, lanserade divarande norska statsradet
Ronald Bve en gemensam nordisk mélsittning for trafiksidkerhetsarbetet.
Det nordiska vilfirdsamhiillet accepterar inte att hog rérlighet och den
dirmed forbundna hoga levnadsstandarden skall betalas med ett hogt antal
olyckor och dadade i trafiken. Norden skall goras till den mest trafiksikra
delen av viirlden, framholl Roland Bye.
Vivet ju ocksa att det gdr att minska antalet trafikolyckor. att det gar att fa
ner antalet doda och skadade i trafiken. En firsk FN-statistik visar att medan 51
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trafikolyckorna i Europa som hcelhet bara nagot gick tillbaka under 70-talct,
var minskningen i de nordiska linderna pétaglig. Vi skall inte férhdva oss i
Sverige — Finland och Norge har lyckats biittre dn vi att fa ner antalet déda
och skadade i trafiken — men som helhet framstar Norden i FN:s statistik som
Europas trafiksikraste region.

Dect ir ur denna erfarenhet av vad som kan uppnis som tankarna och
forhoppningarna vixte om att vi genom ett malmedvetet nordiskt initiativ
skulle kunna fa till stind ndgot av en folkrorelse mot trafikolyckorna.

Vi skall kanske inte forhiiva oss 6ver de insatser vi kan gora i Nordiska
radets regi. De blir frimst organisatoriska.

Man skapar en gemensam paraplyorganisation fér arrangemanget. tar
fram ett relativt begridnsat gemensamt material, har skapat en gemensam
logotype och lanserar gemensamt trafiksdkerhetsaret. I alla de nordiska
linderna kommer man att intensifiera trafikinformationcn i TV och radio
osv. N

Dirtill sker cn viss samordning av nationella insatser. Man tar till vara pa
nordisk basis vad som finns eller framstills i skilda linder, exempelvis filmer.
skolmaterial etc. Det ordinarie trafiksdkerhetsarbetet genomfors i varje
land. men sitts in i det nordiska sammanhanget genom att “staimplas™ med
trafiksikerhetsarets logotype. Ett av de viktigaste inslagen i Nordiska radets
egen aktivitet under 1983 4r fyra seminarier, ctt i vartdera Danmark, Norge.
Finland och Sverige. Fordelningen av dmnen pa olika linder dr denna:

I Norge hélls i april nista ar ett seminarium angéende barn och trafik. I
Sverige kommer i juni 1983 ett seminarium om bilens aktiva och passiva
sikerhet. I Danmark tar man under augusti ménad upp frigan om
cyklisternas trafiksikerhet. Finland, slutligen, har som tema for siit
seminarium, som hélls i november manad, alkohol och trafik.

Dcn kanske viktigaste insatsen fran Nordiska raddets sida dr att man
initierat trafiksidkerhetsaret 1983. Det innebir att det omfattande ordinarie
trafiksidkerhetsarbetet kommer att ges en ytterligare tvngd genom att
samordnas med trafiksdkerhetsaret.

Men dirtill kommer, som det kanske viktigaste. att vart beslut och vad vi
gor blir utgdngspunkten for en rad insatser av andra organisationer,
institutioner och foretag som annars inte skulle kommit till stand.

Sa kommer exempelvis forsakringsbolagen att genomfora en omfattande
aktion for att fa folk att i l&ngt storre utstriickning béra reflexer. De
kooperativa forsikringsbolagen i Norden diskuterar dértill att genomféra
egna aktioner. Bl. a. planeras i Sverige en stor sommarkampanj, som inriktas
intc minst pa den omfattande internordiska semestertrafiken, med medver-
kan av rikspolisstyrclsen och NTF.

Yrkestrafikens organisationer — bade de fackliga och de pa arbetsgivarsi-
dan - har sina planer, och jag ar évertygad om att man pi ménga hall redan nu
ir i gang med idéer och planer pa insatser under det nordiska trafiksiker-
hetséret 1983. Foreningen Norden och dess omfattande vidnortsrorelse kan
mobiliseras!

Tiank, herr talman, om man exempelvis kunde engagera Borlinge i



Sverige, Fredrikshavn i Danmark, Jyviskyli i Finland, Larvik i Norge och  Nr 112
Vestmannaeyar i Island eller Karlskoga, Aalborg, Rithiméki, Fredriksstad Onsdagen den
och Husavik, for att nimna nigra av de nordiska vinortskretsarna, i en 97 mars 1982
tivlan dir var och en pa sin ort arbetar for att starka sitt trafiksakerhetsarbete

och dirmed ha goda chanser att sinka sina olyckstal i trafiken! Riktlinjer for det

Pa detta sitt viixer Nordiskt trafiksiikerhetsar 1983 fram till en verkligt framtida trafiksi-

bred. folkligt forankrad aktion. Trafiksikerhetsiret 1983 ger manga }  horcarbeter
miinniskor och organisationer ett unikt tillfille att engagera sig i en .,

gemensam uppgift pa nordisk basis — och det bor. herr talman, vara en
uppgift for var och en av oss i Sveriges riksdag att gé i spetsen for att gora 1983
till ctt ar da trafikolyckorna i Norden dramatiskt drevs tillbaka och
tratiksiikerheten lika dramatiskt 6kade.

Under detta anforande Overtog tredje vice talmanncn ledningen av
kammarens forhandlingar.

Anf. 40 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Jag vill for Essen Lindahl betyga att det rader en mycket stor
enighet i den hir kammaren om att vi med mycket stort intresse ser pé det
arbete som har initierats i Nordiska radet. Vi tycker att det ar ett mycket
foredomligt siitt man byggt upp arbetet pa. i kontakt med organisationer och
myndigheter. Jag tror ocksi att detta kan bidra till att harmonisera
trafiksikerhetsarbetet i Norden bland trafikanter och mellan mvndigheter.
Poliser far triffas och olika organisationer far mojlighet att motas. Detta dr
ett mycket praktiskt och handgripligt sitt att se pa trafikarbetet. Jag hoppas
att regeringen stiller upp helhjirtat pa detta. Men jag vill betyga att det i
riksdagens trafikutskott finns ett mycket stort intresse for att detta arbete
skall vixa vidare. F. §. dr Essen Lindahl sjilv ett levande exempel pé det
intresset.

Anf. 41 ERIC REIDNELL (fp) replik:

Ierr talman! Essen Lindahl nimnde mitt namn i samband med NTA 83,
och jag haller med Essen Lindahl nar han sdger: Tiank om vi kunde fi de
nordiska vinortskretsarna att utmana varandra i en tdvlan dir var och en pa
sin ort arbetar fOr att starka sitt trafiksikerhetsarbete. Jag tycker att det dren
braidé. Eftersom Essen Lindahl och nigra till av oss hér i kammaren sitter i
den svenska kommittén for NTA 83 kan vi féra tanken vidare.

Essen Lindahl har ocksa redogjort for de olika lindernas arbetsomraden.
Som vihorde skall Sverige dgnasitt huvudintresse at bilens aktiva och passiva
silkerhet. F. 6. kommer trafiksikerhetsverket. NTF och polisen att utgora
grundstommen i arbetet. Savil TSV som NTF har redan presenterat en vil
genomarbetad plan for trafiksikerhetsaret 1983. Men det 4r dven min
forhoppning att olika organisationer pé alla nivder kommer att engagera sigi
det hiir arbetet.

53
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Anf. 42 BONNIE BERNSTROM (fp):

Herr talman! Lagar och forordningar som det ar omdjligt att évervaka
skall politiker vara ytterst forsiktiga med att inféra. Didrmed miste man
ocksa vara beredd att rensa bland de befintliga bestimmelserna, niir man
uppenbarligen vet att en bestimmelse inte gar att dvervaka i kombination
med att den inte har nigon stérre betvdelse. Straffsanktioncrna vid
Overtridelse av forbudet -att gd mot réd gubbe dr en sddan onddig
bestimmclsc, som vi gott kan rensa bort.

1977 botfilldes 635 personer i det hiir landet for att ha gitt mot réd gubbe.
9 personer batfilldes i Stockholm och 21 Goteborg. Forra aret battilldes ca
300 personer i hela landct, dvs. ungefiir hilften mot 1977. Vad jag forstar av
trafikutskottsmajoriteten tror man dirmed att benéigenheten att bryta mot
forbudet méste ha minskat, eftersom man inte dr beredd att tillstyrka min och
Ylva Annerstedts motion. Men jag skulle vilja rekommendera utskottsma-
joriteten att stilla sig vid 6vergingsstillet mellan riksdagshuset och Ahléns
som ett exempel och rdkna hur ménga ménniskor det dr som bryter mot
férbudet. Det dr langt fler under nagra timmar dn som sammanlagt botfilldes
under hela 1981, Da ér det helt naturligt att de som botfitlts reagerar och
tycker att det ér ordttvist att just de har drabbats. Och sjilvfallet kan det inte
vara roligt att vara polisman och bétfilla en ménniska for att ha gatt mot rod
gubbe, om det var helt uppenbart att bilar inte fanns vare sig inom syn- cller
horhall och sikten var god. Att tvingas ta emot skiill fran allméinheten for en
oriittvis och onddig bestimmelse dr inte sarskilt lustigt for en polisman. Det
ar darfor inte forvanande att rikspolisstyrelsen i sitt remissvar en gang i tiden
angav att straffsanktionen nir det giller rod gubbe bor bort.

Vi maste kunna ha nigot stirre fortroende for miinniskors forméaga att
sjdlva avgora nir de skall gi dver gatan, i synnerhet som ju langt ifran alla
Overgéngsstillen har roda gubbar. Det har i synnerhet inte de farligaste
Overgangsstallena — de vid genomfartslederna i smé titorter.

Nir det da géller trafiksdkerheten f6r barn. vilken ju dr viildigt viktig, gar
det inte att fa barn att forstd varfor de flesta manniskor bryter mot forbudet
att gd mot rod gubbe. Inte heller kan vi invagga barn i den tron att det ér helt
sdkert att bara gd mot gréna gubbar. Vi méste ldra barn att ndr man &r liten
mastc man stanna vid roda gubbar och se sig for nar man gir éver vid grona
gubbar. Nir man dr vuxen kan man béttre klara sigi trafiken. Vi miste ta upp
detta med véra barn, eftersom det dr den verklighet vi lever i. Med
utskottsmajoritetens skrivning kommer nidmligen inte fler ménniskor att
stanna for rod gubbe. Det kommer med denna skrivning inte att bli fler
foreddomen for barnen. Och darfér maste vi ldra oss att hantera situationen
infor barnen pa ett helt annat sétt &n genom att botfilla 300 personer per ar
med 25 kr. '

Utskottsmajoriteten har inte heller med én rad talat om foérbéttrad
Overvakning av overgdngsstillen med roda gubbar fran polisens sida.
Utskottsmajoriteten vet mycket vil att de prioriterade omrddena inom
polisen 4r kampen mot ckonomisk brottslighet och narkotikabrott och att det
inte anslas en enda krona extra till dvervakning av rdda gubbar. Tror



verkligen utskottsmajoriteten, Eric -Rejdnell och Bertil Zachrisson, att  Nr 112

respekten for riksdagen Okar med att vilja ha kvar denna onddiga Onsdagen den

straffsanktion? 27 mars 1982
Dirtill ar utskottsmajoriteten ologisk nir det giller bilbilten i baksatet.

Det irlangt angeldgnare att infora bestimmelse om bilbilteni baksitet dn att Riktlinjer for det
ha kvar botesstraff vid rod gubbe. Om det hiinder en olycka har det betydelse framtida trafiksd-
om man har bilbélte cller ej. men om dct hdnder en olycka vid ett o, norcorberer
dvergéngsstille spelar det faktiskt ingen roll for skadans omfattning, omdet .
har lyst en gron eller en r6d gubbe. Jag tycker att utskottsmajoriteten ar
inkonsckvent, niir den hivdar motsatsen.

Slutligen. herr talman: 1 brottstatistiken brukar man rakna med att ungefir
10 % av brotten finns anmélda, dvs. att moérkertalen i de flesta sammanhang
ar valdigt stora. Nir det giller det oerhorda brottet att gd mot rod gubbe kan
vi knappast riikna med att de registrerade forsyndelserna ar 10 ¢, mojligtvis
1%c, om antalet brott ens dr mitbart. Jag skulle dirfér vilja fraga
utskottsmajoriteten: Vilken niva av efterlevnad tror utskottsmajoriteten att
det 4r mdjligt att uppna med de atgéirder som man féreslr i sin skrivning och
resonerar om i betdnkandet — 2 eller 3 %c?

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation nr 14.

Anf. 43 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Jag skall fatta mig mycket kort. Vi i utskottsmajoriteten ar
fortfarande 6vertygade om att ett avskaffande av stratfsanktionen av méanga
skulle uppfattas som om man ocksé avskatfade sjélva forbudet, och det vore
mycket olyckligt.

Jag vill girna betona att en mycket avgdrande faktor har varit den
bedodmning som bl. a. NTF har gjort, ndmligen att ett sdidant hir avskaffande
av straffsanktionen skulle kunna uppfattas — inte minst av dem som har att
arbeta for trafiksiikerhet bland barn — som ett sdtt att mjuka upp var
instdllning i trafiksdkerhetsfragor, och jag tror att det skulle vara utomor-
dentligt olyckligt.

Sedan har jag oerhort svart att forsta logiken i att man skulle 6ka respekten
for att anvdnda bilbalten i baksitet genom-att avskaffa en trafiksikerhets-
bestimmelse pd ett annat omride.

Anf. 44 ERIC REJDNELL (fp) replik:

Herr talman! Det hir dr en fraga som gar 6ver partigrinserna, och dven i
vart parti har vi olika uppfattningar hérvidlag. Jag kan inte lata bli att se den
hir fragan som en trafiksakerhetsfraga, och jag tycker att det vore mycket
hért mot bilférarna om man skulle forsitta dem i den situationen att det —
trots att de har gront ljus — kan komma barn. gamla eller rorelsehindrade
6ver gatan i dnnu stdrre omfattning dn vad som nu &r fallet. Detta kan inte
leda till annat &n okad olycksfrekvens.

I reservation 14 vitsordar reservanterna motionirernas uppgift att endast
635 personer i hela landet botfalldes for dvertridelse av forbudet under ar
1977. En uppgift som hade varit mer intressant, enligt mitt férmenande, hade
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varit uppgift om hur ménga olyckor som hade intriiffat under samma ar pa
och vid ljusreglerade overgangsstiillen. Fotgingare som gar mot rétt ljus ér
bade en fara och en fasa for bilisterna och paverkar inte trafiksiikerheten i
positiv riktning. Det ar ddrfor jag har tagit stillning for att inte avskaffa
straffsanktionen nir vi har ett forbud.

Anf. 45 BONNIE BERNSTROM (fp) replik:

Herr talman! Jag skall viinda mig tili Eric Rejdnell forst. Botesstraff for
brott mot forbudet att ga mot réd gubbe har uppenbarligen inte sérskilt stor
cffekt, cftersom det dndd intriiffar olyckor vid Overgdngsstillen. Det ér
betydligt biittre att ldra gangtrafikanterna ett vettigt sétt att ta sig fram i
trafiken dn att onddigtvis pcka ut nigra fA ménniskor per ar och siga, att det
ir just de som ér brottslingar — niir man later det alira storsta flertalet ga
fria.

Vi har forbud mot aga av barn, som inte ar straffsanktionerat — och vi vet
mycket val varfor vi inte har det straffsanktionerat. Men alla har stor respekt
for det forbudet. Det var bara néigra fa moderater i den hiir kammaren som
var mot inférande av ett sddant férbud.

P4 samma satt som vi kan fa respekt for ett sddant forbud utan
straffsanktioner tror jag att man kan fa respekt nér det giiller férbudet mot att
g4 mot rod gubbe. Utskottet har i olika sammanhang yttrat att man tror
mycket starkt pd informationsinsatser. Jag tror att det &r viktigt att utskottet
tar fatt i barnens trafiksdkerhetssituation. Vi skall inte inbilla oss att barn
klarar trafiksituationen dirfor att 635 manniskor botfalls per ar. Vi méste
upplysa barnen om att man inte ens vid gron gubbe gar siiker dver ctt
dvergangsstille. Det handlar om helt andra saker niir man skall lira barn
trafikvett dn att botfilla 635 personer per ar.

Anf. 46 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Hur viktigt det d4r med regler och bestimmelser niir det giller
trafiksiikerheten kan mojligen illustreras av att Bonnic Bernstrom har besvir
med att hillla rétt pa sin plats inte bara i trafiken utan ocksé i kammaren. Hon
talade namligen fran C.-H. Hermanssons plats.

Anf. 47 BONNIE BERNSTROM (fp) replik:
Herr talman! Det var vil i s& fall ett inligg i debatten mot de roda
gubbarna. Nu har jag satt mig pd en orange plats.

Anf. 48 GOTHE KNUTSON (m):

Herr talman! Lt mig med hénvisning till det senaste replikskiftet siga att
man inte skall pasta att det inte kan vara roligt ibland i Sveriges riksdag.

Jag skall i det hir inldgget be att fi vanda mig till trafikutskottets
ordforande Bertil Zachrisson och dess vice ordforande Rolf Clarkson. Jag
har tillsammans med Gullan Lindblad och nigra andra modcrata riksdags-
kolleger vickt flera motioner som behandlas i det hir betdnkandet. Det ér
speciellt en av motionerna, den som har nr 1403, som jag vill fista



uppmirksamheten pa. Den motionen handlar om synprévningen, dvs. den
undersokning av synférmagan som varje koérkortssdkande skall bli foremal
for innan ett korkort utfirdas.

Jag ber, herr talman. att fi hiinvisa till s. 17 och 18 i trafikutskottets
betinkande nr 19. Jag stiller mina fragor for att full klarhet skall vinnas i
detta drende. For det forsta: Innebir trafikutskottets yttrande att de
legitimerade optikerna far behorighet att utfora synprévning och utfirda
intyg for korkortssokande? For det andra: Innebir skrivningen att de
legitimerade optikerna fir den kompletterande utbildning som krivs? For
det tredje: Innebér skrivningen att socialstyrelsens foreskrifter for legitime-
rade optiker dndras, sa att ndgra hinder for optikernas insats i trafiksiker-
hetsarbetet inte lingre foreligger?

Jag vill ocksa fraga: Ar det rimligt att ocksé begéra att regeringen snabbt
verkstiller dindringen och far till stind den handliggning riksdagen med det
hiir avsnittet [ betinkandet har bestillt? Jag vinder mig hovsamt till herrar
Bertil Zachrisson och Rolf Clarkson i deras egenskaper av ledande
foretradare for trafikutskottet — detta mot bakgrund av vad som har hént i
den hér fragan.

Jag dr medveten om att Rolf Clarkson i sitt inliigg har gatt in pd vad jag nu
tar upp. Han konstaterade bl. a. att det faktum att synprovet i fortsiittningen
kan goras pa trafikskola inte far innebidra att landets kunniga kar av
legitimerade optiker stills utanfor mojligheten att utféra synprovning av
korkortsaspiranter. Det sade Rolf Clarkson med anspelning pé att optikerna
stilldes utanfor nir man féretog denna korkortsmedicinska reform. I stéillet
blev det trafikskolorna som skulle utféra synprdvningen.

I'sitt anforande sade Rolf Clarkson vidare: "Utskottet understryker detta
med att sdga att det dr vardefullt att savil trafikskolorna som de legitimerade
optikerna anvédnder en sidker, enkel och billig synprévningsmetod. Det
forutsiitter anpassade utbildningsinsatser for savil trafikskolornas personal
som for de legitimerade optikerna. Med ordet "anpassade’ menar jag att man
maéste beakta omfattningen av redan befintliga kunskaper pa detta omrade
ndr man kriver kompletterande utbildning for synprévning.”

Jag har alltsd. herr talman, tagit mig friheten att hir lisa upp vad herr
Clarkson nyss har sagt — detta aterigen med hénvisning till hur snett det gick
med den héir korkortsmedicinska reformen nér regeringen skulle handligga
den scdan riksdagen hade fattat beslut. T regeringens proposition i fjol héstas
angavs det att optikerna var den ldmpliga yrkeskaren. som skulle ta hand om
dessa synprévningar — synfiltsundersokningar etc. ~ nir man nu inte lingre
behdvde ldkarintyg for att fi kdrkort. Men till allmén hipnad och till
forskrickelse for landets optiker — denna yrkeskunniga och legitimerade
yrkeskér — och for likarna. ja, for alla som arbetar med trafiksiikerhet, star
det i socialstyrelsens anvisningar ingenting om optikerna. I stillet blev det
allts trafikskolornas personal — och inget ont sagt om deras kunnighet pé sit
omride — som utan att ha nigon utbildning pé detta omrade skulle fi ta éver
det som ldkare obligatoriskt har sysslat med tidigare.

Man kunde tro att det var nigot fel, att det var nigot sjukt i det hela. Nu—
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sedan utskottet bebandlat var moderata motion. undertecknad av bl. a.
Gullan Lindblad. Gunnar Bidrck i Varmdd och mig, dr utskottets skrivning
ctt besked till regeringen. och vi utgar fran att anvisningarna nu kommer att
dndras sé, att landets optiker far syssla med det som de har utbildning for, att
de far minst samma réttigheter som den personal som nu har fatt ndgot slags
monopol pa detta omrade.

Jag ber att fa tacka for att jag har fatt framstilla dessa fragor. herr
talman.

Anf. 49 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Nir den obligatoriska likarundersdkningen infor korkorts-
provet slopades, var det en bra reform. Det var en avbyrikratisering. en
forenkling av ett krangligt system. Nir kdrskolorna fick ritt att efter
inférskaffande av lamplig apparatur utfora synprévning. var det ocksé en bra
reform. Men di de legitimerade optikerna samtidigt avstingdes fran sin
yrkesmiissiga ritt att utdéva fri konkurrens pd omridet, var det inte bra.

Jag talar f6r min del av utskottet nir jag sdger att vi har med vér skrivning
velat uttrycka var onskan om att fri konkurrens skall rdda pa detta omrade
och att man skall ta hiinsyn till optikernas befintliga kompetens och inte ligga
onddiga hinder i vigen for dem att ocksd utféra synprovoing. De kan ha
patienter som vill fa sin synprovning utford hos dem 1 stillet for pé
koérskolorna. Det skall vara frihet for korkortsaspiranterna att anvinda sig av
vilken synprovningsinstans som helst av de bdda jag nimnde.

Anf. 50 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Jag vill bara kort betyga att vi ansdg att regeringens
ursprungliga forslag pa denna punkt var oklart och mojligen skulle kunna
tolkas sa att det skulle innebéra en helt onddig kostnadsoverviltring péa de
cnskilda. .

Vad utskottet har skrivit har det skrivit, ndmligen att bide trafikskolorna
och de legitimerade optikerna skall kunna fa utféra dessa undersdkning-
ar. _ .

I den mén detta forutsdtter en anpassning av deras utbildning — det kan jag
inte avgora och inte ndgon annan i utskottet heller pa nuvarande stadium —
utgdr vi fran att en sddan anpassning sker bade av trafikskolornas personal
och av optikerna. Det vill jag girna understryka. Sjilvfallet skall man i det
sammanhanget beakta de kunskaper som finns pa resp. hall. Det viktiga ar
att detta sker pd ett enkelt och smidigt sitt och att man utnyttjar de
kunskaper som redan finns.

Anf. 51 GOTHE KNUTSON (m) replik: :

Herr talman! Det kidndes betryggande niir trafikutskottets ordférande
Bertil Zachrisson tog de bevingade orden "Det som dr skrivet. si ir det
skrivet” i sin mun. Om jag inte minns fel. var det Pontius Pilatus som en gang
fillde orden. ]

Det ligger alltsd makt uppd att utskottets och riksdagens skrivning nu



kommer att efterfoljas. Regeringen maste se till att socialstyrelsen utfirdar
nya anvisningar, dir landets legitimerade optiker inte lingre diskrimineras
utan far minst samma sjilvklara ratt som den andra utpekade yrkeskatego-
rin, trafikskolorna, att utféra dessa synprovningar. Optikerna har den
utbildning som krévs.

Behovs det kompletteringar i utbildningen skall givetvis dessa anvisas. Da
faller det pa regeringen och socialstyrelsen att se till att shidana anvisningar
snabbt kommer ut. Jag forutsitter — det framgér dven av utskottets skrivning
~ att optikerna inte skall behdva kopa in apparatur for ca 10 000 kr. per st.
Denbehdvsinte, nér det ér yrkeskunniga utbildade personer som sysslar med
synundersékningarna. De som inte har ndgon som helst utbildning maste
diremot ha denna apparatur. -

Jag kan i sammanhanget nimna att den utbildning som ges trafikskolornas
personal hirvidlag, enligt uppgifter som jag fatt och som jag kontrollerat.
uppgar till fyra lektionstimmar, varav tva lektionstimmar a 45 minuter bestéar
av information om lagar och tiliimpliga regler. De andra tvd timmarna lar
man ut vilka knappar som personalen skall trycka pa. Négon utbildning av
det slag optikerna far ingdr inte. Optikerna har mer 4n fyra érs utbildning -
dnda upp till sex ar om man riknar om praktiktiden i deras skolning till
terminer.

Jag vill. herr talman, tacka dels trafikutskottets ordférande Bertil
Zachrisson, dels vice ordfdranden Rolf Clarkson for deras klarldgganden och
fortydliganden av utskottets skrivning. Jag utgar fran att detta kommer att bli
en for alla parter tillfredsstdllande 16sning.

Anf. 52 GULLAN LINDBLAD (m):

Herr talman! Trafiksidkerhetsfrigor dr mycket viktiga och engagerar
ménniskor. Det har inte minst dagens debatt hdr i kammaren visat. Manga av
de dtgarder som foretas pa trafiksiikerhetsomradet handlar ju om att
forebygga olycksfall och skador pd ménniskor. De handlar ocksd om att
ridda liv. Den svara griinsdragningen i trafiksdkerhetsarbetet gir ytterst
mcllan hur langt man skall skydda ménniskor med regler, byrdkrati och
forbud och hur mycket man kan uppné genom att lita till ménniskors egen
ansvarskiinsla genom att ge information och upplysning.

Utskottet har gatt en forndmlig balansgiang mcllan skiftande forslag och
uppfattningar, och i stort sett anser jag att man har lyckats ganska vil. |
manga frigor har utskottet fatt majoritet gentemot regeringens forslag, vari
forordas vtterligare forbud och regler.

Utskottet tycks anse att information ar viktigare dn foérbud och forsoker
skapa si litet byrakrati som mojligt — om jag nu i min blygsamhet skall viga
mig pé en samlad bedomning av utskottsbetinkandet - och jag delar helt
denna grundliggande instiilllning. Det 4r alldeles sjdlvklart att det méaste
finnas klara regler och forbudi de hér viktiga frigorna, men de skall vara sa fa
att de ocksd upplevs som viktiga av ménniskor och att man har majlighet att
efterleva dem.

Det finns manga reservationer till betinkandet, och det ir sannerligen inte
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litt for en icke trafikexpert att ta stillning i en del frigor. da uppfattningarna
tycks viixla ganska kraftigt inom utskottet ocksa. Men det rér sig ju om svéra
avviigningar. )

Herr talman! Jag vill uttrycka min uppskattning Over att utskottet
avstyrkte regeringens forslag om obligatorisk trafikskoleutbildning innan
privat utbildning far pibdrjas, liksom forslaget om att nytt kérprov skulle
kriivas for ritten att fora tung motoreykel. Det 4r i enlighet med motionen
1981/82:228 av Gothe Knutson och mig.

Jag dr ocksé mycket nojd med utskottets tllkdnnagivande. bade i
betdnkandet och hér i kammaren, att socialstyrelsen givetvis skall {olja de
riktlinjer som riksdag och departementschet har getr och att de legitimerade
optikerna sjalvklart skall ha rétt att utfora synprovning i kérkortsdrenden.
Nigot annat hade ju varit horribelt.

Herr talman! Darmed vrkar jag bifall till utskottets hemstillan i punkterna
6a. 8 ach 11.

Vad giller motionen 1981/82:1020 av Géthe Knutson och mig om lingre
intervaller for kontrollbesiktning av privatbilar kan vi glidja oss dt en mycket
vilvillig skrivning frin utskottets sida.

Vihar menat att det hdr bl. a. ir en sambilisekonomisk fraga. Kostnaden
for firden till och fran bilprovningsanliggningen blir allt mer Kannbar,
sdrskilt for glesbygdsbefolkningen. Vi har riknat med i runt tal 200 miljoner i
omkostnader. Minga arbetsinsatser och arbetsfortjidnster gar forlorade till
foljd av forrittningarna, och det torde ocksa rdra sig om ett par hundra
miljoner.

Vi vet att bilarnas héllbarhet har f6rbittrats. Bildgarna vardar sina fordon
bittre, och de kér inte mer an uppskattningsvis 1 200 mil i genomsnitt per 4r.
Alla de hiar omstindigheterna talar for att mellanrummen mellan besiktning-
arna bor forldngas. Forsta besiktningen bor enligt var mening ske efter tre dr
och den andra nér bilen dr fem dr. Diirefter, eller kanske forst nér bilen édr
#nnu aldre. bor arliga besiktningar dga rum.

I den hiir fragan har vi vildigt “gott pi fotterna™. Vidr i sillskap med bland
andra Motorménnens riksforbund. Utskottet anfor ocksa, att det har gjorts
en framstillning till regeringen i frigan och att denna f. n. remisshehand-
las.

Utskottet har vidare erfarit att svensk bitprovning underséker mojlighe-
terna att tillmdtesgd motionens svfte och sdger att utskottet ser med
tillfredsstéllelse att de i motionen behandlade fragorna utreds pa det séitt som
f. n. sker. T avvaktan pa denna utredning bor motionen emellertid cnligt
utskottets mening inte foranleda négon riksdagens dtgird. Sjilvtallet finner
vi 0ss 1 detta, ndr vi-vet att utskottet har en sa positiv instillning.

I motion 1981/82:1022 har mina medmotiondrer och jag yrkat att
helgforbudet mot trafik med tyngre lastfordon helt skall slopas eller
atminstone slopas pa forsok. Tyviirr har vi inte nétt dnda fram. Enligt
utskottets mening bor “ett slopande av ifrigavarande forbud Overvigas
endast om uppenbara skil foreligger™. Jag anser i likhet med mina
medmotiondrer att det foreligger sadana skiil.



Det helgférbud mot tung trafik som riksdagen beslutade om 1973 har
medfort viisentligt 6kade kostnader for akeriniiringen och hela niringslivet
och har medfért stora svarigheter i vad gélier transportplanering och
arbetstider. Ytterst drabbar detta oss alla som konsumenter. Inte minst i
nuvarande kiirva ckonomiska lige bor niringslivets villkor pd allt siitt
underliittas. Akerindringen har sannerligen findi tillriickligt stora problem
att kimpa med i dagsliiget. Jag delar den uppfattning som framforts av bl. a.
Svenska dkeriférbundet och Svenska transportarbetarcforbundet, att forbu-
det inncbiir en diskriminering av nvttotrafiken pd vdra viigar. Jag anser att
det drnyttotrafiken som bor prioriteras framfor annan trafik. Om nigon skall
maka it sig. bildligt och bokstavligt, sa ir det enligt min uppfattning
promenad- och semesterdkarna.

Jag skulle givetvis ha mycket storre forstielse for helgférbudet. om det
klart kunde bevisas att det har klara trafiksikerhetscffekter. Jag delar
emecllertid helt den uppfattning som framfors i det sirskilda vttrandet av mina
moderatkollegeriutskottet, nimligen att forbudet — tviirtemot sitt syfte — kan
ha en menlig inverkan pé trafiksikerheten. Forbudet giller ju endast
Europavigar och riksvidgar med numren [-80 utom motorviigar och E 4 norr
om Ornskéldsvik. Alla andra viigar. som i det helt dverviigande antalet fall ar
smalarc och dveniandra avseenden mycket simre in de nimnda vigarna, far
trafikeras med mycket tunga lastbilar och andra fordonskombinationer. En
sidan omférdelning av trafiken torde skapa flera problem én den ldscr.

Herr talman! Aven om vi motionérer inte helt fatt utskottets 6ra. vill jag
siga att vi blivit bonhdorda till hilften bade av regeringen och av utskottet.
Droppen urholkar stenen. Svenska akeriférbundet, Svenska transportarbe-
tareforbundet och Sveriges industriforbund har under arens lopp uppvaktat
kommunikationsministrar av olika partifiirg. 1981 gjordes viktiga modifie-
ringar vad betriffar férbudstider och forbudsvigar, och detta ar har forbudet
begriinsats dnnu kraftigare i jimforelse med tidigare. Saledes har 16rdags-
forbudet avskaffats och antalet veckoslut med forbud har minskat frin nio till
atta. Detta dr bra. Nu dr det min forhoppning att erfarenheterna av denna
inskriankning av térbud mot helgtrafik skall bli si goda, att steget kan tas fullt
ut nista dr. Regeringen och utskottet tvcks dela uppfattningen att en
minskning av helgférbudet dr forenlig med en god trafiksiikerhet. Det ér
ocksa viktigt att det blir ordentliga dispensméjligheter. sd att néaringslivets
transportvillkor visentligt underlittas. Det far inte bli ndgot “idiot-
stopp.

Herr talman! Jag vill kraftigt understrvka den uppfattning som framférts
av moderaterna i utskottet i det siirskilda vttrandet.

Mot ett cnigt utskott torde man strida forgives. Dirfor. herr talman,
avstir jag fran vidare yrkande.

Anf. 53 TREDJE VICE TALMANNEN:
Jag vill géra kammarens ledamoter uppmérksamma pa att anslag om
kvillsplenum nu har uppsatts.
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Anf. 54 ALLAN AKERLIND (m):

Herr talman! Jag har i en motion nr 1419 vrkat, att riksdagen hos
regeringen begiir att alla generella hastighetsbegriansningar som visar mer én
50 km/tim som hogsta tilldtna hastighet och pi viigar utanfor titorter skall
vara rekommenderade hastigheter dir overtridelse endast skall kunna
beivras om en olycka skett. Detta avstyrker trafikutskottet med orden:

"Utskottet har vid ett flertal tillfillen — — — behandlat motioner av den
innebdrd som nu éri friga. Utskottets avgdrande invindning mot en generell
tillimpning av rckommenderade hastighetsgrinser ir att de skulle kunna
medfora ett Okat antal risktaganden och ddrmed menliga féljder for
trafikanterna, dven de mest omdomesgilla.™

Jag tror, uppriktigt sagt. att de niimnda riskerna &r minst lika stora nu. Nar
mer dn 95 % av trafikanterna kor fortare in skyltningen visar dr riskerna
stora dd man kor om de fa som kor sakta, som kor efter skyltningen — séirskilt
nér nagon far for sig att tvirbromsa 10 m fore en begriinsningsskylt, vilket
ibland hinder. Naturligtvis kan man inte koéra en enda km/tim fortare dn vad
skylten sdger, men man skall kéra si fort man far tills man kommer dit.

Det kan ju inte fortgd pa det hir sittet. Trafikrytmen skulle bhi bittre,
anser jag, pa de flesta viigar om hastighetsgriinserna var rekommenderade
granser, DA skulle ocksa forstaelsen for trafikreglerna bli stérre. Nuvarande
bestammeclser upplevs inte som befogade av majoriteten av bilisterna. Det r
inte bra for politikernas fortroende.

Den cnda i utskottet som tycks ha forstatt det hdr problemet ir Rolf
Clarkson, som har avgett ctt bra sirskilt vttrande. Jag hoppas att det blifler i
utskottet som sa smaningom bdérjar férsti den hir frigan. Diirfor tinker jag
aterkomma med en motion kommande &r, om jag far tillfille. Jag sidger som
foregiende talare: Droppen urholkar stenen. Jag hoppas att det blir pa det
viset att utskottet s smaningom fir forstaelse for denna friga. men jag inser
att det d4r meningslost att yrka bifall till motionen i dag.

Overlaggningen var hiirmed avslutad.

Mom. I (malsittningen for Okad trafiksikerhet)

Utskottets hemstillan bifolls med 288 roster mot 16 idr motion 279 av Lars
Werner m. fl. i motsvarande del. 1 ledamot avstod fran utt rosta. (Se dock
mom. 7!)

Mom. 2
- Utskottets hemstéllan bifélls. (Se dock mom. 7')

Mom. 3 (mopedregistrering)

I kontrapropositionsvoteringen bitriddes reservation | av Bertil Jonasson
m. fl. med 63 réster mot 57 for rescrvation 2 av Rolf Clarkson och Filip
Fridolfsson. 185 ledamoter avstod fran att rosta.

I huvudvoteringen bifolls utskottets hemstillan med 197 rister mot 60 for



reservation 1 av Bertil Jonasson m. fl. 48 ledamoter avstod frén att rosta. (Se
dock mom. 7!)

Mom. 4 (mopedkort)

[ kontrapropositionsvoteringen bitriddes reservation 3 av Bertil Jonasson
m. fl. med 61 roster mot 47 for reservation 4 av Wiggo Komstedt m. fl. 197
ledamdter avstod frén att résta.

I huvudvoteringen bifélls utskottets hemstéillan med 209 roster mot 87 for
reservation 3 av Bertil Jonasson m. fl. 9 ledamoéter avstod fran att rosta. (Se
dock mom. 7')

Mom. 5 (héjd behorighetsélder for forande av moped)

Utskottets hemstilllan bifélls med 285 rdster mot 17 for det av Sven
Henricsson under dverliiggningen framstiillda-yrkundct. 3 ledaméter avstod
fran att rosta. (Se dock mom. 7!)

Mom. 6 (obligatorisk utbildningsstart i trafikskola)
Utskottets hemstillan bifolls med 216 roster mot 88 for reservation 5§ av
Bertil Jonasson m. fl. 1 ledamot avstod fran att rosta. (Se dock mom. 7!)

Mom. 7 (skiirpta krav pa privata korkortsutbildare)

Vid votering genom rostrikning avgavs 152 roster for utskottets hemstil-
lan och 152 réster fér reservation 6 av Bertil Zachrisson m. fl. [ fedamot
avstod frin att rosta.

Kammaren beslét med 152 roster att betdnkandet 1 dess helhet skulle
dterforvisas till utskottet. 151 réster avgavs for att mom. 7 skulle avgoras
omedelbart genom lottning. 2 ledaméter avstod fran att rosta.

6 § Foredrogs
Trafikutskottets betdnkande
1981/82:20 Anslag till Trafiksdkerhet (prop. 1981/82:100)

Utskottets hemstillan bifélls.

7 § Skogsvardsavgiften

Foredrogs skatteutskottets betinkande 1981/82:53 om skogsvardsavgiften
(prop. 1981/82:100) (férnyad bechandling).

Utskottets hemstéllan om att betéinkandet skulle féretas till avgorande
cfter endast en bordliggning bifélls av kammaren.

Anf. 55 BO LUNDGREN (m):
Herr talman! Mcd hinvisning till den debatt som fordesi kammaren den 24
mars ber jag att fi yrka bifall till reservation 2 i skatteutskottets

betidnkande.
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Anf. 56 INGEMAR HALLENIUS (c):
Herr talman! Med hiinvisning till tidigare debartt yrkar jag bifall till
reservation nr 1.

Anf. 57 ERIK WARNBERG (s):
Herr talman! Jag ber att fi yrka bifall till utskottets hemstillan i
betdnkandet.

Overliggningen var hirmed avslutad.
Utskottets hemstillan aterfanns i skatteutskottets betinkande 31.

Mom. 1
Utskottets hemstiillan bifélis.

Mom. 2 (avgiftens hojd)

I kontrapropositionsvoteringen bitriiddes reservation 1 av Stig Josefson
m. fl. med 90 réster mot 63 for reservation 2 av Knut Wachtmeister m. 1. 150
ledamdter avstod fran att rosta.

I huvudvoteringen bifélls reservation 1 av Stig Josefson m. fl. med 153
roster mot 151 fér utskottets hemstéllan.

8 § Vuxenstudiestod m. m.

Foredrogs socialforsikringsutskottets betinkande 1981/82:14 om studie-
stod (prop. 1981/82:100) (fornyad behandling).

Utskottets hemstillan om att betinkandet skulle féretas till avgdrande
efter endast en bordliggning bifolls av kammaren.

Anf. 58 RALF LINDSTROM (s):
Herr talman! Jag ber att f yrka bifall till reservationerna 5, 6 och 7 och i
Ovrigt till utskottets hemstéllan.

Anf. 59 ALLAN AKERLIND (m):

Herr talman! Med hinvisning till tidigare debatt ber jag att fa yrka bifall till
de moderata motionerna 9, 10 och 12 vid socialforsikringsutskottets
betinkande nr 8.

Anf. 60 KERSTIN SANDBORG (fp):

Herr talman! [ ifrigavarande drende ber jag med hédnvisning till tidigare
debatt att fa yrka bifall till reservationerna 8 och 11 och i évrigt till utskottets
forslag.

Overliiggningen var hirmed avslutad.



Utskottets hemstillan aterfanns i socialforsékringsutskottets betén-
kande 8 mom. 20-30.

Mom. 2] (vuxenutbildningsavgift for egenforetagare)
Utskottets hemstéllan bifélls med 153 rdster mot 151 for reservation 5 av
Sven Aspling m. fl. 1 ledamot avstod frin att rdsta.

Mom. 22 och 24 (storleken av timstudiestdd och inkomstbidrag)
Utskottets hemstéllan bifolls med 153 réster mot 150 for reservation 6 av
Sven Aspling m. fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 25 (ansdkan om internatbidrag)
Utskottets hemstillan bifélls med 153 réster mot 151 £6r reservation 7 av
Sven Aspling m. fl. 1 ledamot avstod frén att rosta.

Mom. 27 (bidrag till uppsdkande verksamhct)

1 kontrapropositionsvoteringen avgavs 90 rdster for reservation 8 av Maj
Pehrsson m. fl. och 64 for reservation 9 av Nils Carlshamre m. fl. i
motsvarande del. 150 ledaméter avstod fran att rosta.

1 huvudvoteringen avgavs 152 roster for utskottets hemstallan och 152 f6r
reservation 8 av Maj Pehrsson m. fl. 1 ledamot avstod frén att rosta.

D4 drendet i denna del tidigare varit aterforvisat till utskottet skulle
mom. 27 nu avgoras omedelbart genom lottning.

Sedan tredje vice talmannen lagt ned en ja-sedel och en nej-sedel i
rosturnan drog Christina Rogestam (c) ja-sedeln. Kammaren hade alltsa
fattat beslut i enlighet med ja-propositionen och bifallit utskottets hemstal-
lan.

Mom. 28 (bidrag till utbildning av studieorganisatérer m. m.)
Utskottets hemstillan bifolls med 240 réster mot 64 for reservation 9 av
Nils Carlshamre m. fl. i motsvarande del. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 29 (ansvar m. m. for uppsokande verksamhet)
- Utskottets hemstéllan bifolls med 239 réster mot 64 for reservation 10 av
Nils Carlshamre m, fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 30 (medelsanvisning)
Reservation 11 av Maj Pehrsson m. fl. bifélls med 152 roster mot 151 for
utskottets hemstillan. 2 ledamdter avstod fran att rosta.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifolls.

9 § Foredrogs finansutskottets betdnkande 1981/82:17 om vissa anslag for
budgetaret 1982/83 inom ekonomidepartementets verksamhetsomrade
(prop. 1981/82:100).

5 Riksdagens protokoll 1981/82:112-113
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Punkt 1
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkt 2 .
Anslag till statistiska centralbyran

Anf. 61 ARNE GADD (s):

Herr talman! [ finansutskottets betdnkande 1981/82:17 behandlas bl. a.
anslagen till statistiska centralbyrdn, SCB. Utskottsmajoriteten har bitrétt
regeringens forslag, som innebdr att till statistiska centralbyrin: Statistik,
register och prognoser for budgetaret 1982/83 anvisas ett forslagsanslag om
259 080 000 kr.

Till betdnkandet ar fogad en reservation fran socialdemokraterna i
utskottet. Skalet till reservationen ir att regeringen nu, strax fore ett val, vill
definitivt fullfélja Gosta Bohmans linje att tysta en serios produktion av
partisympatiundersdkningar. Detta ir vi socialdemokrater inte med pa. Vi
anser att regeringens forslag 4r en kapitulation fér skumma och kommersiella
krafter med ambitionen att manipulera politiska opinioner.

1 och f6r sig dr vi inte ensamma om den asikten. Tre motioner har véckts i
frdgan, tva socialdemokratiska och en av folkpartisten Daniel Tarschys.
Samtliga yrkar pa att undersokningarna skall fa besta.

Vad ar da bakgrunden till att nagot s& skenbart tekniskt som ett anslag till
statistiska centralbyrans partisympatiundersdkningar har politisk betydelse?
Ytligt betraktat kan det tyckas att sé inte skulle vara fallet.

Bakgrunden ér kind i de flesta Iinder. Genom att kommersiella opinions-
och marknadsundersékare har bérjat inse PR-virdet av att géra undersdk-
ningar av politiska opinioner har ett medel skapats for att manipulera
politiken.

Herr talman! Redan Otto von Bismarck insag att verkligheten egentligen
inte betyder sarskilt mycket f6r det politiska agerandet och det politiska
skeendet. Det som ir av betydelse dr hur miénniskor uppfattar verklighe-
ten.

I hinderna pa kommersiellt uppbyggda marknadsforingsforetag kan utan
minsta tvekan opinioner manipuleras — ja t. o. m. skapas. Detta inses
allmint, och statsmakterna i bl. a. Frankrike harilag férbjudit publicerandet
av opinionsundersokningar fére alimdnna val.

Det var 1969 som fragan om offentligt finansierade undersokningar togs
upp i riksdagen i en motion av mig och den socialdemokratiske partisekre-
teraren Sten Andersson.

Véra skiil var att vi ville fa till stdnd opinionsundersokningar som skulle ha
hog kvalitet, som skulle publiceras hederligt, vilket inncbéar regelbundet,
som skulle vara tillgingliga for alla — och didrmed utgdra en garanti for att
andra dn mycket penningstarka korporationer hade tillgng till material av
det har slaget. . )

Vi motionerade dirfor att vi onskade fa god kvalitet pa undersékningarna
och for att den demokratiska asiktsbildningen i landet skulle kunna ske utan



inflytande och paverkan av vinklade opinionsundersGkningar.

Vifick de s. k. PSU-undersdkningarna, dvs. partisympatiundersdkningar-
na, vid SCB. De har varit av god kvalitet. De har producerats sé att alla insett
att det-giillt seridsa undersokningar. De har varit tillgéngliga for alla.

Detta tillats inte lingre. Atminstone pé kort sikt skulle — om utskottet far
majoritet hir i riksdagen — de kommersiella krafterna ha segrat. Det giller
hir en bransch med mycket stor omsiittning. Man rdknar med att 100
miljoner per &r omsitts i virt land. Visserligen géller detta inte bara politiska
opinionsundersokningar utan hela sektorn av marknadsundersOkningar.

De politiska undersokningarna tjdnar de syftena att de i radio, TV och
press garantcrar publicitet for dem som gor undersékningarna. Det institut
som kommer ut i de riitta 6gonblicken’ har marknadsfort sina produkter pd
ett sitt som Okar chanscrna att fa kunder att strémma till andra opinions-
unders6kningar — marknadsundersokningar. For de kommersiella instituten
giller det att synas. Det giller att ta till vara de tillfillen som sidkrast ger
publicitet. Den egentliga politiska informationen, som krdver omsorg, insikt
och regelbundenhet i publicerandet, kommer i andra hand.

Med forvaning noterar vi socialdemokrater att centerpartiet inte ar
intresserat av full 6ppenhet i den hir frigan. 2 miljoner skulle det ha kostat
att bibchalla SCB:s PSU-undersékningar.

Med precis lika stor forvaning noteras att Daniel Tarschys motionerar men
inte ens ser till att han #r narvarande vid utskottsbehandlingen i fragan. S&
litet var hans intresse vért.

Forr eller senare méste de hdr unders6kningarna ateruppsta. Just nu
arbetar en offentlig utredning med fragan om besparingar av statistikpro-
duktionen. Den utredningen - liksom s& ménga andra — har att utarbeta
forslag om 20 % besparingar pa SCB:s anslag. Rimligen skulle en rationellt
arbetande regering ha invintat denna “statistikutrednings™ férslag. De
vintas komma redan inom ett &r. Men icke!

Har stod alltfor stora kommersiella intressen pa spel. Dé galleringa vettiga .

och férnuftiga dverviganden lingre. Dé tar man bort 2 miljoner av ett totalt
anslag pa néstan 300 miljoner.

Vihar dn en gang fatt ett exempel pa att nir en borgerlig regering séger sig
viljaspara ir det helt andra saker det egentligen giller. D4 offras savil fragor

om Oppenhet och kvalitet som mojligheterna till en négorlunda fast '

férankrad kunskap om forskjutningar i asiktsbildningen i viljarkaren. Da
offras ocksa insynen i undersdkningarna frin grupper som saknar ekono-
miska mojligheter att sjdlva lata utféra dem. '

En borgerlig regering dr ju ocksd till for att férsvara kommersiella
intressen. For detta far allt annat ge vika. T, 0. m. centern har hamnat i det
laget. Folkpartiet har egentligen alltid varit dar.

Eftersom situationen &r si last som den &r finns ingen anledning till
ndrmare argumentation. Jag yrkar, herr talman, bifall till den reservation
som vi socialdemokrater fogat till finansutskottets betdnkande nr 17.
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Anf. 62 OLLE WASTBERG i Stockholm (fp):

Herr talman! Man kan val utgd ifran att det i den har féorsamlingen finns
atskilliga som ir starkt politiskt intresserade. Diirfér éir det naturligtvis litt
att just hdr vinna gehor for tanken att vi med skattemedel skall betala
ytterligare en politisk opinionsundersékning.

Det ar sjédlvfallet intressant att fA statistiska centralbyrins opinionsunder-
sokningar. Dessutom dr det av viirde att det finns ytterligare ett organ som
gor undersokningar, sdrskilt som centralbyrins undersékningar ir ovanligt
omfattande. Detta kan man tycka utan att, som Arnc Gadd, anse att de andra
instituten manipulerar, dr kommersiella, osv.

Tidningen Arbetet 4r en av dem som betalar en av de mest kinda
opinionsundcrsékningarna. Men tidningen Arbetet kanske tillhor “de
kommersiella krafterna™?

Dessutom har statistiska centralbyrins undersokningar ctt visst veten-
skapligt virde. Men vi kan inte ansld statliga miljoner till allt som ér
intressant hér i samhillet och till allt som har ett visst virde! Det ir skiilet till
att vi i finansutskottet sagt nej till forslaget att statistiska centralbyréns
partisympatiundersékningar skall atcrupptas.

Att Daniel Tarschys inte var med och fattade det beslutet beror helt enkelt
pa att han ir ordinarie ledamot i ett annat utskott.

Man antyder i den socialdemokratiska reservationen att det finns
mdjligheter att inom statistiska centralbyrdn omprioritera for att fa pengar
till partisympatiundersdkningarna. Om de mdjligheterna finns. innebér det
att det finns mojligheter att dra ned pd annan verksamhet. D4 dr det bittre att
ta till vara de mojligheterna att spara dn att ligga pengarna pd annan
verksamhet.

Anf. 63 ARNE GADD (s):

Herr talman! Jag fornekar inte att Daniel Tarschys &r ledamot av
konstitutionsutskottet — jag konstatcrar bara att ordinarie ledamot i
finansutskottet dr Olle Wiistberg i Stockholm, och det hade inte varit sarskilt
svirt for er att byta.

Overlﬁggningcn var hirmed avslutad.

Mom. !
Utskottets hemstéllan bifélls.

Mom. 2—4 (Statistiska centralbyran: Statistik, register och prognoser)
Utskottets hemstéllan bifolls med 153 réster mot 152 for reservationen av
Kjell-Olof Feldt m. fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Punkterna 3-7
Utskottets hemstéllan bifolis.



10 § Foredrogs finansutskottets betinkande 1981/82:18 om vissa anslag for
budgetéret 1982/83 inom budgetdepartementets verksamhetsomride (prop.
1981/82:100).

Punkt 1
Utskottets hemstillan bifélls.

Punkt 2
Anslag till byggnadsstyrelsen

Anf. 64 OLLE AULIN (m):

Herr talman! I motion 493 har jag begirt att byggnadstyrelsens regionala
verksamhet skall ses dver. Byggnadsstyrelsens huvuduppgift ir att forvalta
de fastigheter som staten dger och dessutom forse civila myndigheter med
lokaler. Verket anskaffar lokaler bade genom k&p och inhyrning men ocksé
genom nybyggnad eller ombyggnad av éldre fastigheter. Av den arliga
byggproduktionen utférs f. n. ca 15 % i egen regi. Motsvarande andel nir det
géller underhall ar ca 20 %. Det ir alltsd cn inte foraktlig byggnadsverk-
samhet som genom de regionala forvaltningarna bedrivs av byggnadsstyrel-
sen.

Man kan friga sig varfér byggnadsstyrelsen for sin byggnadsverksamhet
inte i storre utstrdckning utnyttjar de byggféretag som arbetar inom
regionerna. Enligt min mening skulle det innebira betydande rationalise-
ringsvinster, om man i konkurrens upphandlade de aktuella tjinsterna i
stdllet for att halla en egen administration for byggandet.

Tydligen dr det mojligt inom vissa regioner men intc inom andra. I
Goéteborgs- och Umedregionerna forekommer t. ex. ingen byggnadsverk-
samhet i egen regi, medan det sérskilt i Stockholm men ocksa i Uppsala- och
Malmoéregionerna férekommer en betydande sddan verksamhet. Det vore av
intresse om utskottet kunde forklara varfor denna skillnad rader mellan de
olika regionerna. Det som ir mojligt i Goteborg bor vara méjligt ocksa i
Stockholm och Malmé.

I alldeles speciella fall kan det mdahiinda vara till férdel med en
byggnadsverksamhet i byggnadsstyrelsens egen regi, men det bor vara ett
undantag. Nu menar utskottet att byggnadsstyrelsens egenregiverksamhet
fortlopande har varit foremal for statsmakternas intresse. Det ir bra om det
intresset vidmakthalls sa att en ytterligare rationaliscring kan ske. I avvaktan
pa resultatet av en sddan uppfoljning far jag vil n6ja mig med det séarskilda
yttrande som de moderata representanterna i utskottet har avgivit till
betinkandet.

Anf. 65 ROLF RAMGARD (c):

Herr talman! Som motiondren framhéller finns ingen reservation till
finansutskottets betinkande utan bara ctt sdrskilt yttrande. Utskottet
framhaller ocksd att det giller en fraga. som byggnadsstyrelsen har under
uppsikt. Darfor sldr man vil in 6ppna dorrar, nir man diskuterar denna fraga
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i motioncn. -

Statens totala byggnadsverksamhet har okat ganska kraftigt. Egenregi-
verksamheten utgor darfor en mycket liten del.

Samtidigt kan man konstatera att inom nybyggandet finns det knappast
nagon egenregiverksamhet utom i Stockholm. Ombyggnader bedrivs till viss
del i egen regi. framfor allt ndr det giller kulturbyggnader, dér det ju fordras
en sakkunskap som man kanske inte alltid kan skaffa pa entreprenad. Det ér
ju angeliget att rusta upp de kulturhistoriskt viirdefulla byggnader som finns
ute i landet, s. k. K-mérkta fastigheter.

Jag kan vil ocksa sédga att for att kunna gora en riktig upphandling &r det
visentligt att byggnadsstyrelsen har erfarenhet frin arbeten i egen regi. Det
ar alltsa viktigt av det skilct att ha en viss egenregiverksamhet kvar.

Men frégan dr som sagt foremal for byggnadsstyrelsens fortlopande
intresse, och man kommer sikerligen att i framtiden lagga ut betydande
arbeten runt om i landet.

Jag tillstyrker utskottets hemstillan.

Anf. 66 OLLE AULIN (m):

Herr talman! Skillnaden mellan Rolf Rimgard och mig ir att jag tycker att
15-20 % i egenregiverksamhet inte Hrosa foraktligt. Det dr en ganska
omfattande verksamhet.

Sedan fick jag inget svar ndr jag fragade efter utskottets uppfattning om
varfér man klarar sig utan egenregiverksamhet i Goteborgs- och Umeére-
gionerna. Det &r inte sant att all ombyggnadsverksamhet hinfor sig till
K-mirkta hus. I Malmé-Lundregionen, dir jag har tagit reda pa férhallan-
dena, dr det inte si, utan det dr annan verksamhet man ignar sig at.

Jag vill gidrna veta: Varfor kan man Klara sig i Goteborg utan den hir
byggadministrationen men méste ha den i Malmo t. ex.?

Anf. 67 ROLF RAMGARD (c):

Herr talman! Som jag ndmnde tidigare och som utskottet har framhallit; ir
fragan foremal for fortlopande uppmirksamhet frn byggnadsstyrelsen,
bl. a. just av det skiilet att forfarandet ir litet olika i olika regioner. Det
kommer sikert att bli en utjdmning av egenregiverksamheten totalt sett.

Forutsittningarna att géra upphandlingar liksom dven fOrutsittningarna
att bedriva egenregiverksamhet har vil varit litet olika. men jag tror att
motionidren kommer att bli tillgodosedd framéver med de insatser som
byggnadsstyrelsen gor.

Overliggningen var hirmed avslutad.
Utskottets hemstéillan bif6lls.

Punkterna 3-8
Utskottets hemstillan bifolls.



11 § Foredrogs . : Nr 112

Finansutskottets betdnkande - - Onsdagen den

1981/82:19 Mottagande av visst testamentariskt férordnande till forman f6r 97 mars 1982
staten {(prop. 1981/82:104)

' Skatt pd bilférmadn
Skatteutskottets betdnkande : m. m.
1981/82:43 Beskattningen av vissa stiftelser m. m.

Vad utskotten hemstillt bifolls.

12 § Skatt pa bilforman m. m.

Foredrogs skatteutskottets betdnkande 1981/82:44 om skatt pé bilforméan
m. m, :

Anf. 68 ANITA JOHANSSON (s):

Herr talman! Vi socialdemokrater har till skatteutskottets betinkande 44
avgivit en reservation, som grundar sig pa tre motioner.

I motion 1699 begir vi socialdemokrater i skatteutskottet en utredning om
avdragsritten for arbetsresor. '

Motion 908 av mig sjilv och Lars Gustafsson handlar om lattfattligare
anvisningar fran riksskatteverket nir det giller avdrag for bilresor. Vidare
ifragasitter vi om riksskatteverkets schablonvirden &r for laga.

Den tredje motionen, nr 219, r vickt av centerpartisterna Rune Torwald
och Karl-Eric Norrby, som begér att reglerna for resor med bil mellan bostad
och arbetsplats skall géras mer dgnade att stimulera samdakning.

De regler som i dag giller for avdrag for arbetsresor ir daligt anpassade till
strivandena att fa fler méinniskor att aka kollektivt i tatorterna, dir goda
kommunikationer finns.

Bilavdragens storlek och villkor har diskuterats mycket under de senaste
aren. En utredning i Stockholms lins landsting har visat att bilavdragen
utnyttjas pa ett ojamlikt satt. Avdragen dr hogre hos mén 4n hos kvinnor.
Utredningen visar ocksé att det sannolikt forekommer ett mycket omfattan-
de fusk med bilavdragen. .

I diskussionen om bilavdragens storlek har ibland en motsédttning
uppkommit mellan glesbygd och storstider. Jag dr, herr talman, helt
medveten om att det finns glesbygd, fast jag kommer fran Stockholm, och jag
inser ocksé att d avstandet mellan storstad och arbete ir stort 4r arbetsresor
med bil ibland en férutsattning for mianniskors majligheter att bo kvar pa sin
hemort. Detsamma giller for personer med obekvima arbetstider.

Nir det géller varderingen av fri eller delvis fri bil r riksskatteverkets
anvisningar mycket krangliga. Detta innebdr att anvisningarna frimst
avseende bilforménen tillimpas mycket olika av taxeringsnimnderna. Jag
har varit i kontakt med ganska mdnga taxeringsnimndsledaméter om
detta. . n
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Vid virdering av forméanen av fri eller delvis fri bil maste i cnskilda fall

. olika omstiindigheter beaktas. Det dr ofrdnkomligt att regelsystemet pé detta

omridc har blivit bide komplicerat och svaroverskadligt, vilket riksskatte-
verkets foreskrifter i dmnet ger beligg for.

Bedomningen av formanen med tjédnstebil kan variera mycket, Riknas
bilen som tjdnstebil, medfor detta en formanligare stillning {or den
skattskyldige. . . .

Herr talman! Néstan hélften av alla registrerade bilar 1981 var registrerade
pa juridiska personer. Darfor har vi ocksa ifragasatt, om dc schabloner som
tillampas for privat korning ér riktiga.

Med bilforman riskerar man som sdmst att taxeras efter 1500 mil
oberoende avom man kér 1 500 mil cller 4 000 mil privat. Kér man mindre 4n
1 500 mil, kan man bevisa det med en korjournal. Systemet leder ocksa till att
den skattskyldige i praktiken mycket ofta och oberittigat far avdrag for sina
resor till och fran arbetet.

Utskottsmajoriteten skriver:

“Utskottet 4r medvetet om att bestimmelserna om bilformén och de
foreskrifter for tillimpning av dessa bestimmelser som faststiillts av RSV ir
detaljerade ochi viss man komplicerade. Detta dr delvis en ofrinkomlig f6ljd

av bestimmelsernas utformning.™

Mot den redovisade bakgrunden anser vi socialdemokrater att regeringen
bor tillsdtta en sirskild utredning med uppgift att se¢ over reglerna om
virdering av bilforman och om avdrag for resor till och fran arbetet. Syftet
med utredningen bor vara att soka astadkomma férenklingar och andra
forbéttringar.

Herr talman! Jag yrkar bifall till den socialdemokratiska reservationen.

Anf. 69 TAGE SUNDKVIST (c):

Herr talman! Skatteutskottets betinkande nr 44 behandlar motioner som
har vickts under den allmdnna motionstiden och som tar upp fragan om skatt
pa bilférmén och olika frdgor om avdragsritt for resor med bil till och fran
arbetet. I bada fallen, betriffande bade bilfdrménen och reseavdraget, har vi
att ritta oss efter forfattningar av ritt sent datum. Nir det giller bilféorméancn
borjade de nu gillande reglerna att tillimpas vid taxeringen 1979. Nir det
giller reseavdraget dr de senaste dndringarna av sa farskt datum att man inte
kommer att tillimpa bestdmmelserna forrdn vid taxeringen 1983. Det ar
alltsd inte nagra gamla och férlegade lagar som vi nu diskuterar.

Virdet av bilféorman. dvs. férmanen att fi anviinda tjinstebil fér privat
bruk, faststills enligt schablonmissig berdkning. Grundvalen for den har
berdkningen bygger pa genomsnittliga faktiska kostnader for bilar i skilda
pris- och arsklasser och med skilda &rliga kgrstrickor. Den privata
korstriackan skall tas upp till minst 1000 mil om arct, om inte den
skattskyldige kan bevisa att den har varit mindre. Om bilen inte regelmissigt
anvinds i tjanst 4r den schablonmissiga korstrackan 1500 mil.

P4 de grundvalar som giller har riksskatteverket utfardat utforliga och
detaljerade foreskrifter och anvisningar. Jag kan erkénna — lika vil som



utskottet har gjort enligt det citat Anita Johansson anférde —att eftersomdet Nr 112

ir manga omstindigheter som man skall ta hinsyn till {for att fi fram ctt Onsdagen den
underlag for schablonberdkningar. dr det oundvikligt att anvisningarnai viss 97 ar6 1982
man blir komplicerade.

Utskottsmajoritcten delar dock inte reservanternas mening att det behdovs Skatt pd bilférmdn
en séarskild utredning for att dstadkomma foérenklingar. Vi forutsitter ifrdn
utskottsmajoritetens sida att riksskatteverket i enlighet med sin instruktion
foljer fragan. utan att riksdagen vidtar nigon sirskild 4tgird, och dérvid
forsoker att gora foreskrifterna si enkla och léttfattliga som mdjligt.

Betriffande avdrag for resa med egen bil till arbetet har den fragan, som

m. m.

namnts. varit foremal fér behandling i riksdagen forra aret. Da infordes vissa
skirpningar i avdragsritten. Det infordes ett grundbelopp pa 1 000 kr. som
inte var avdragsgillt. Dessutom krévs enligt de nya reglerna en regelmissig
tidsvinst pa tva timmar dagligen vid anviindningen av egen bil i jimférelse
med andra kommunikationsmede] for att avdrag for resa till och frén arbetet
6ver huvud taget skall fA forekomma. Om man till detta ldgger att de
kommande skattereglerna gor avdragen mindre véirda, kommer man fram till
att det finns god grund for utskottets mening att det inte behovs dndringar pa
detta omrade heller.
Med det sagda yrkar jag bifall till utskottets hemstillan.

Anf. 70 ANITA JOHANSSON (s):

Herr talman! Vad jag sade var just, Tage Sundkvist, att anvisningarna var
kringliga, detaljerade och utfdrliga — det ordet anviinde Tage Sundkvist.

Jag skulle vilja frdga: Tror Tage Sundkvist att en person med s. k.
bilférman. som dr sdker pad att han i princip som sidmst taxeras cfter en
schablon pa 1 500 mil, tar upp ytterligare 1 000 mil till beskattning. om han
kor 2 500 mil privat per ar? Tror Tage Sundkvist att en person som vet att han
har en schablonmissig taxering och ej taxeras efter verkligt antal mil, t. ex.
vid ¢n scmesterresa dker tig, nir han har det sa forménligt med den egna
bilen? '

Det enda vi har begért, Tage Sundkvist, ir att vi skall fa en utredning som
rittar till dc hir reglerna. Jag yrkar bifall till reservationen.

Anf. 71 TAGE SUNDKVIST (c): .

Herr talman! Fér jag pAminna om att — det &r ritt verflodigt kanske — det
dnda ror sig om en schablonmassig berdkning. Nar det géller bilférmanen kan
det naturligtvis innebira att nigon kor mer dn de mil som han har att skatta
for. Men det kan ocksé innebira att nagon far skatta for mil som han inte har
kort. Han har d& mojligheter att slippa ifrdn den skatten, om han for
noggranna journaler och kan bevisa att han inte kért de 1 000 eller 1 500 mil
som han enligt schablonen skall skatta fér. Jag har naturligtvis ménga gdnger
triffat ménniskor som sagt att de fatt betala for mycket skatt pa grund av att
de inte orkar med att fora de journaler som de maistc ha som bevis. Det ir
alltsd inte tvdrsikert att man bara skattar for litet; det fsrekommer ocksa att
man skattar for mycket. : 73
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Attdet forekommer olikheter i taxeringsarbetet kan jag i och for sig forsta.
Det kan bero pa vilka orter som taxeringen sker pa. Pa den lilla orten, dar
man har en mycket god personkdnnedom och didr man vil kdnner till
forhallandena. finns det kanske inte sa stora méjligheter att komma undan
som pa den stora orten, dar det bor manga méanniskor och dar personkin-
nedomen dr mycket mindre. Den hiér skillnaden kan man d4 i och for sig inte
skylla p& anvisningarna, utan det ar tyvérr en skillnad som vi far leva med i
taxeringsarbetet, inte bara nir det giiller att taxera forméanen av fri bil utan i
taxeringsarbetet Over huvud taget.

Anf. 72 ANITA JOHANSSON (s):

Herr talman! Som jag tidigare sade visar den utredning som gjorts av
Stockholms lidns landsting att det med all sannolikhet forekommer fusk pa
detta omrade. Darfor har jag viildigt svart att forsta att utskottsmajoriteten
inte kan stilla upp pa den hir utredningen.

Anf. 73 TAGE SUNDKUVIST (c):

Herr talman! Jag tvivlar inte pa att det forekommer fusk pa detta omrade
liksom pé i stort sett alla skatteomraden. Vi papekar ju ocksé i utskottsbe-
tankandet att vi anser att man inom riksskatteverket mycket vil kan f6lja upp
denna fraga och att det dérfor inte behdvs nagon sirskild utredning.

Overliggningen var hidrmed avslutad.

Mom. 1 (bilfésrman och resor mellan bostad och arbetsplats)
Utskottets hemstallan bif6lls med 153 roster mot 152 f6r reservationen av
Erik Wirnberg m. fl.

Mom. 2 och 3
Utskottets-hemstillan bifolls.

13 § Foredrogs

Skatteutskottets betinkande

1981/82:48 Dubbelbeskattningsavtal mellan Sverige och Tunisien (prop.
1981/82:69)

Utskottets hemstéllan biflls.

14 § Foredrogs justitieutskottets beténkande 1981/82:36 om anslag till
justitiedepartementet m. m. (prop. 1981/82:100).

Punkt 1
Utskottets hemstillan bifolls.



Punkt 2
Pifoljder for arbetsmiljobrott, m. m.

Anf. 74 ERIC JONSSON (s):

Herr talman! 1 foreliggande betiinkande fran justitieutskottet har vi
socialdemokrater en reservation om péafoljder for arbetsmiljobrott och
valutabrott. Vi har den meningen att straffbuden har bor skirpas. Det dren
uppfattning som vi tog upp redan 1980 i en gruppmotion om dtgirder mot den
ekonomiska brottsligheten. .

Vi konstaterade i den motionen att en utredning arbetade med att forestd
andringar i valutaiagstiftningen. Dect understroks i motionen att det var
nddvindigt att utredningen kom att foresla dndringar i valutalagstiftningen
som skulle mojliggéra en mer effektiv bekdmpning av den ekonomiska

brottsligheten. For att det verkligen skulle bli ctt resultat foreslogs det att

valutakommittén genom tilliggsdirektiv skulle fa i uppdrag att utreda med
valutaregleringen sammanhingande sporsmdl i syfte att fa en effektiv
valutakontroll.

Nir denna motion sent omsider péa varen 1981 behandlades av riksdagen
avslog den borgerliga majoritcten detta vart yrkande.

I foreliggande betidnkande skriver utskottet att valutakommittén enligt vad
utskottet erfarit kKommer att Gverviiga frdgan om utformningen av straffbu-
den pd valutaomradet samt straffsatsen for brott mot valutabestimmelser-
na.

Vi reservanter dr ndgot konkretare.

Viséger klart ut att utformningen av straffbuden - vid sidan av.samhillets
kontrollméijligheter — fyller en viktig funktion. Straffsatserna for valutabrott
ar enligt var mening for laga, och de torde spegla ett foraldrat synsitt niir det
giller valutabrottsligheten. Valutakommitténs arbete pa att se Gver reglerna
om valutabrott bor darfor enligt var mening inriktas pa att dstadkomma en
skdrpning av straffsatserna.

Nir det sedan giller arbetsmiljo- och miljébrott anser vi att straff- och
pafoljdssystem &r viktiga instrument for att motverka uppkomsten av
miljoskador, oavsett om de riktar sig mot méanniskor eller mot den
omgivande miljon. For egen del dr jag alltid skeptisk till straffskdrpningar.
Men det kan vara noédvindigt, tor att fa en allménpreventiv effekt, att ta till
straffskiirpningar for att fA bukt med den ekonomiska brottsligheten.

Nir det géller den omgivande miljon och skadeverkningar pa den har vi i
tiden néraliggande exempel pa att lagstiftningen inte fungerar helt tillfreds-
stillande. Men vad vi reservanter framfér allt vill rikta uppméirksamheten pa
Ar arbetsmiljdbrotten. Stratfsatserna for dessa brott bor hojas sa, att de far
samma straffvirden som de straffsatser som i allménhet géller for brott som
dventyrar ménniskors liv eller hélsa.

Pafoljdssystemeti friga om olika brott ir just nu féremal for Gverviiganden
iutredningar och kommittéer. Vildgger darfor inte nu fram négra férslag om
eller krav pa nya utredningar inom dessa omraden. Vi menar att vad vi anfor i
var reservation bor ges regeringen till kiinna.
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Med det anforda hemstiller jag om riksdagens bifall till reservation nr 2 i
justiticutskottets betinkande nr 36.

Anf. 75 BJORN KORLOF (m):

Herr talman! Jag skall inte ta upp nagon debatt med Eric Jonsson om den
socialdemokratiska reservationen. Utskottets sitt att resonera i de hir
frgorna framgér av utskottets betdnkande pa s. 10-11, dér det foreligger
forslag till riksdagen redan i &r. och sa sent som forra arct fattades en hel del
beslut pa just de omraden som Eric Jonsson refererar till.

Jag skall i stdllet ta upp den moderata reservation som giller kommitté-
anslaget inom justitiedepartementets verksamhetsomrade. Hér handlar det
naturligtvis om besparingar.

Besparingar ir ett ord som viicker olika kénslor till liv. Stundom ~ och
kanske for det mesta — medfér och innebidr besparingar en verklig
ambitionssinkning av pigdendc verksamhet. Den besparing som vi mode-
rater yrkar pd i vad giller anslaget till kommittéer inom justitidepartementets
verksamhetsomrdde har emellertid en annan karaktir. Var besparing pé
detta anslag innebir blott och bart att de belopp som vi vill spara minskar
budgetunderskottet, och det har ingen som helst inverkan pa utrednings-
verksamheten inom departementets verksamhetsomrade.

Ca 45 kommittéer arbetar under detta anslag. Under ar 1981 har 8
kommittéer avslutat sin verksamhet och 3 nya har tillkommit. Ur bespa-
ringssynpunkt har alltsd — om man uttrycker sig s& — cn vinst pa 5 kommittéer
uppstatt. Riknar man, som utskottet gjort, med att majoriteten av
kommittéerna drar en arskostnad pa ca 300 000 kr., &r alltsa enbart hir 1,5
milj. kr. att himta.

Men inte nog med det. Enligt dc redovisningar som gors i kommittébe-
rittelsen och som utskottet sjdlvt refererar till planerar ca 20 av de 6ver 40
kommittéerna att avsluta sin verksamhet under ar 1982.

Aven om s& nu inte fullt ut skulle bli fallet, och nigra nya kommittéer
sannolikt tillkommer, dr det vil realistiskt att rikna med att netto 10
kommittéer 4ndd kommer att bortfalla. Ar jag frikostig och riknar med att
dessa kommittéer dr billiga — ca 300 000 kr. per styck — llgger hér alitsa
ytterligare 3 milj. kr. i mojliga besparingar.

Riktigt s& enkelt som jag ridknat hdr kan man naturligtvis inte gora det for
sig. Inflation, 16nedkningar och annat kan medfdra att anslaget 4nda maste
behandlas med en viss forsiktighet. Men helt uppenbart 4r att den
neddragning med 2 miljoner som vi moderater férordari var reservation inte
kommer att pa nagot sitt drabba nagon utredningsverksamhet. Tvirtom
talar allt for att anslaget nu — om majoriteten fér sin vilja igenom - tillfors
pengar som inte kommer att anvdndas. Enligt min mening blir det en bittre
anvidndning av pengarna, om man minskar budgetunderskottet.

Aven om sjilvfallet betydande delar av kommittéanslagets medel gar till
16ner for sekreterare m. m., dvs. personal som efter avslutat kommittéarbete
atergdr eller Gvergar till tjdnster inom foretradesvis statsforvaltningen och
dir kommer att dra lonekostnader. dr dndé den forsiktiga neddragning av



anslaget som vi férordat vil motiverad mot bakgrund av den totala minskning
av utredningsverksamheten som kan forutses under nésta budgetéar.

Herr talman! Jag far hirmed yrka bifall till reservation nr 1 i justitieut-
skottets betiinkande nr 36.

Anf.76 ELLA JOIHNSSON (c):

Herr talman! Till det betdnkande som vi nu behandlar finns fogat ett
sirskilt yttrande. Detta yttrande handlar om samhillstjédnst som alternativ till
frihetsstraff. De flesta anser i dag att fangelsestraffet 4r mycket diskutabelt
och att det har manga negativa effekter, bidde fér den démde och for
samhillet. Aterfallsfrekvensen ar hég, och dessutom kostar det massor av
pengar.

Alternativet samhillstjinst innebir att den domde ett visst antal timmar
under en viss tidsperiod utfér samhillsnyttigt arbete pa sin fritid. Detta
arbete skall utforas oaviénat och i forsta hand pd den démdes vistelseort.
Arbetet skall inte omfattas av arbetsmarknadens utbud, utan frivirdsmyn-
digheterna skall, i samarbete med ideella organisationer, anskaffa lampliga
arbetsuppgifter. Samhillstjanst har med framgéang prévats i manga lander. |
England exempelvis doms ca 20 000 per &r till samhdllstjdnst. Tyvérr
upplever oftast allmédnheten dem som begatt brott som annorlunda—man har
fordomar och kénner tveksamhet vid personliga kontakter. Detta gor att
manga intagna séllan far nagon egentlig chans till Ateranpassning i samhallet.
Genom samhdllstjinst fir den domde léra sig att gbra en arbetsinsats som
uppskattas av den som far hjilpen. Bada parter far alltsa utbyte av detta. Den
fina sociala véiven trasas inte sonder av att den domde blir alltmer skadad och
skadar 4nnu mer. Den blir i stéllet lagad och rent av starkare genom att den
domde kommer in i en gemenskap, i stéllet for att skiljas ur.

Intresset i Sverige for samhillstjanst har hittills inte varit sa stort. Aven om
skillnader kan foreligga mellan det svenska samhillssystemet och forhéllan-
dena i de lander déir man har denna sanktionsform. bor det dnd vara mojligt
att dra ganska langtgaende slutsatser om reformens virde fér den svenska
kriminalvérden.

Givetvis finns det ménga fragetecken infor genomférandet av en sddan hir
verksamhet. Vilka lagdvertradare skall verksamheten omfatta? Vad hinder
nér nagon misskoter sig eller nir nagon vdgrar? Paféljden maste ocksa vara
rittvis oavsett geografiska forhéllanden och olika string beroende pé
brottets art. Ett lampligt sétt att forsoka rdta ut dessa fragetecken vore att
starta en forsoksverksamhet pa négra fé platser i landet och da. till att borja
med, for unga lagbvertridare.

Sédana atgirder begirs i centermotionen 1981/82:1221, som behandlas i
detta betdnkande. En forsoksverksamhet, jimsides med det nu pagdende
utredningsarbetet i frivirdskommittén, skulle bidraga till att vi far fram
nyttiga erfarenheter, inte blott da det giller det praktiska och organisatoris-
ka, utan dven vad betriffar de manskliga aspekterna.

Ju forr vi fir fram ett eget erfarenhetsunderlag, desto tidigare kan vi i vért
land inforliva denna, bade for den démde och for samhéllet, positiva
straffpafoljd i var lagstiftning,
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Anf. 77 MARIE-ANN JOHANSSON (vpk):

Herr talman! I detta betdnkande behandlas ocksd en motion fran
kommunisterna. Vi har i ett flertal &r motioncrat fran vpk i riksdagen om att
LTO skall avskaffas — den lag som ger polisen ritt att omhénderta personer i
sex timmar utan nagra egentliga skil. 1978 tillsattes en utredning for att
utviirdera denna lag och lagen om omhéndertagande av berusade personer,
LOB. Véra forstag har sedan dess hinvisats till denna utredning.

Under flera dr har det framkommit i kommittéberittelsen att utrednings-
arbetet skullc vara avslutat under det aktuella dret. Utredningen har alltsa
forhalats ar fran ar. Den tillsattes varen 1978 och skulle bedriva arbetet
skyndsamt men har alltsd nu héllit pa i fyra ar.

Vad vi begir i den nu aktuella motionen ar att forslag i drendet foreliggs
riksdagen under detta &r. Det ir enligt var mening en mycket blygsam
begidran, med tanke pi att arbetet i utredningen skulle bedrivas skynd-
samt. :

I utskottets betinkande star det att utredningens arbetc nu beriiknas vara
avslutat i var. Det tycks alltsd slutligen hinda nagonting i denna fraga.
Utskottet forutsitter att forslag i 4rendet — som, efter vad som framgér i
betdnkandet, skall bygga dels pA LTO/LOB-utredningen, dels pa polisbe-
redningens forslag — kommer att forelaggas riksdagen utan drojsméal. Vad
detta kommer att innebara framstar dock fortfarande som nagot oklart. Vi ér
nu i slutet av mars. och jag har inte sett nagra forslag vare sig fran
LTO/LOB-utredningen eller fran polisberedningen. Risken ar allsta stor att
drendet forhalas ytterligare och att det drojer flera ar innan vi far nigot
forslag.

Jag tycker alltsd i motsats till utskottet att det finns alla skél i viirlden for
riksdagen att bifalla motion 300 och ddrmed uttala sin 6nskan att frigan nu
antligen kommer till avgorande i riksdagen.

Herr talman! Jag gar inte in pa ndgon diskussion om sakfragan om lagen
som sadan, utan jag yrkar bifall till motion 300.

Anf. 78 HANS PETERSSON i Réstanga (fp):

Herr talman! Inledningsvis vill jag yrka bifall till hemstallan i utskottets
betinkande nr 36 under denna punkt, som giller kommittéer m. m. Det
betyder att jag samtidigt hemstéller att riksdagen avslar de tva reservationer
som finns fogade till betdnkandet.

Den forsta reservationen, som giller anslaget till kommittéer, har Bjorn
Korlof talat for, och jag kan instimma i mycket av vad han sade. Nu ir det
bara s att budgetministern och dven regeringen har uttalat att antalct nya
kommittér skall begrinsas. kommittéerna skall arbeta snabbare osv. Vad
utskottet nu hemstéiller om dr faktiskt reellt en minskning i férhallande till nu
gillande budgetar.

Vi maste sjilvfallet gi vidare dven nir det giller att spara p anslaget till
kommittéer. Men det giller hela tiden, som utskottet har papekat, att viiga
intressena mot varandra, att viga intressct for besparingar mot intresset for
att ha en vil fungerande utredningsorganisation. Utskottet tycker att man



nagot s ndr har hittat denna balanspunkt, och dirfér yrkar jag avslag pa
reservation 1. ]

Reservation 2 &r socialdemokratisk och handlar om skirpta pafoljder for
arbetsmiljo- och valutabrott. Eric Jonsson har hiir argumenterat, och en del
av det han sade kan jag instimma i. Men jag kommer inte fram till samma
beddmning som Eric Jénsson, dvs. att den socialdemokratiska motionen
skall bifallas.

Lat mig bara mycket kort erinra om att arbetsmilj6lagen hdrstammar fran
den 1 juli 1978. Paf6ljden kan bli boter eller fingelse i upp till ett &r for den
som bryter mot de foreligganden som yrkesinspektionen utfirdar. Ansvar
for brott finns ocksé upptaget i brottsbalken. Jag vill dérutéver paminna om
vad som ytterligare har skett genom beslut hir i riksdagen. I en lag fréan den 1
juli 1980 ndr det géller arbetsmiljon har kravet pa angivelse frin mélsdgande
avskaffats, och det dr naturligtvis viktigt att arbetstagaren dirmed inte kan
komma i nagot slags konfliktsituation gentemot den han ir anstilld hos. F. n.
ligger ocksé en proposition pa riksdagens bord som snart skall behandlas och
i vilken foreslds nya sanktionsformer, som ju ocksd kan gilla arbetsmil-
jon. ’

Nir det giller miljoskyddslagen vill jag sdga att en skirpning av denna
skedde s sentsom den 1 juliifjol. Som jag ser det kan man inte stifta lagar en
gang om &ret i s& stora och centrala drenden, om man inte kan bevisa att det
de facto ar fel pa lagen.

I reservation nr 2 behandlas slutligen ocksa fragan om en skdrpning av
valutalagstiftningen. Jag kan dela Eric Jonssons och reservanternas syn pa att
det finns olika valutatransaktioner som kan spcla en roll vid den ekonomiska
brottsligheten. Hir skall man naturligtvis tidppa till. S4 kommer ocksa att ske.
Vi har ju en kommitté som arbetar just med fragor pa det hir omridet. Den
kommer att bli firdig detta ar.

Med de skil jag har anfort yrkar jag avslag pa reservationen nr 2.

I ett sirskilt yrkande fran tre centerpartister behandlas frigan om
samhillstjanst. Dér finns ingen kontroversicll uppfattning. Jag instimmer i
det som framfors i det sirskilda yttrandet om samhiillstjanst. Justitieutskottet
har vid flera tillfdllen uttalat sig for att man skall soka olika alternativ till
frihetsstraff och sagt att ett sddant kan vara samhillstjinst. T direktiven for
frivardskommittén, som tillsattes for nigra &r sedan, sigs ocksa att
kommittén skall soka alternativ och att ett sidant alternativ kan vara
samhillstjdnst. Jag vill tilligga att forsoksverksamhet med samhillstjinst
bedrivs praktiskt genom Roda korsets forsorg. Det ér ett intressant projekt,
och kommittén foljer verksamheten mycket noga. Detta kan naturligtvis
tjana som végledning for ett kommande stillningstagande.

Hir behdvs alltsa inget uttalande fran riksdagens sida, och nigot sadant ir
heller inte foreslaget i det sirskilda yttrandet.

Jag vill slutligen vinda mig till Marie-Ann Johansson med anledning vad
hon anférde om LTO. Vinsterpartiet kommunisternas stéllningstagande i
denna lagfraga ar ju kant sedan atskilliga ar tillbaka, och jag kan redovisa att
det ni har sagt kommer att objektivt liggas fram i det betinkande som

Nr 112

Onsdagen den
27 mars 1982

Pdafoljder for ar-

betsmiljébront,
m. m.

79



Nr 112

Onsdagen den
27 mars 1982

Pdfoljder for ar-
betsmiljobrott,
m. m.

80

LTO/LOB-utredningen arbetar med. Men lat mig ocksa siga att riksdagen
har fattat ctt principbeslut om en ny polislag. Arbetet med denna nya lag dr
hénskjutet till polisberedningen. Riksdagen uttalade samtidigt att kriterierna
for LTO-ingripanden bor preciseras och att detta skall ingd i den nya
polislagen. Avsikten dr — vilket jag tycker &r riktigt — att man skall ha en
remissbehandling av forslaget till den nya polislagen samtidigt som man
remissbehandlar LTO/LOB-utredningens betdnkande. Det ir rationellt och
praktiskt. '

Dirmed tycker jag att det 6nskemal som har framforts i vansterpartict
kommunisternas motion dr tillgodosett.

Under detta anforande Overtog forste vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar.

Anf. 79 BJORN KORLOF (m):

Fru talman! Jag skall bara gora nigra reflexioner med anledning av vad
Hans Petersson i Rostinga sade om var reservation.

Det ar naturligtvis ritt att en viss besparing realt sker 1 forhallande till
foregiende ar med utskottsmajoritetens forslag. Vi instimmer naturligtvis
ocksa i kravet pa effektivitet och fortsatt hardévervakning av att redningarna
fullgbr sin uppgift sa fort, snabbt och effektivt som mojligt.

Sjélvfallet innebér inte den moderata reservationen att nu pagiende
utredningar pa nagot som helst sitt drabbas. Men i och med att néra hilften
av de utredningar som nu arbetar forvantas avsluta sin verksamhet 1982, sa ar
det ett memento. Det inncbér dndé en betydande moijlighet till besparingar.
Inte minst mot bakgrund av att det redan nu finns en inte- obetydlig
reservation mot detta kommittéanslag. som visar att anslaget tidigare “ar
mojligen har riknats upp for hogt, anser vi att den forsiktiga neddragning
med 2 milj. kr. som vi vill géra ar viil motiverad.

Att utskottet méjligen dr litet osakert pa denna punkt vittnar ocksé dess
eget Sitt att uttrycka sig om. Man sidger ndmligen att regeringens {Orslag
utgér en limplig avviigning mellan intresset av att gdra besparingar inom den
statliga verksamheten och intresset av att ha cn vil fungerande utrednings-
organisation. Man gér alltsé inte ndrmare in pd de, som jag tycker, mera
grundliga utredningar och utrdkningar som jag refcrerade till i mitt
anforande.

Anf. 80 ERIC JONSSON (s):

Fru talman! Utskottsmajoritcten har naturligtvis intresse av att vi skyddar
oss mot uppkomsten av miljoskador, vare sig dessa skador riktar sig mot
ménniskor eller den omgivande miljon. Men jag tycker att utskottsmajori-
tetens skrivning pd s. 101 utskottsbetidnkandet dr alltfor undanglidande. Man
anser ddr att straffatgirder spelar en underordnad.roll och att yrkésinspck-
tionens foreldggande och férbud ir tillrdckliga.

Visst &r ocksa de forebyggande dtgarderna oerhort viktiga, men de racker
inte till i alla sammanhang. Vad gor vi di? Vi reservanter finner ingen annan



viig dn att skirpa straffen mot arbetsmiljobrott.

Betriiffande valutabrotten dr det sant att det pagir en utredning om
valutarcglering och valutalagstiftning. Det ndmnde jag i mitt inledningsan-
férande. Redan i var motion om den ekonomiska brottsligheten, som avgavs
1980, krivde vi sddana #indringar i valutalagstiftningen att den ekonomiska
brottsligheten skulle kunna bekimpas effektivare. Vi ansag da att utredning-
ens direktiv i detta hdanseende var otillrdckliga.

Nu tror utskottet att valutakommittén kommer att overviga fragan om
utformningen av straffbuden och straffsatserna for brott mot valutabestim-
melserna. Vi tycker det ir bra, men anser att detta klart bor uttryckas pa det
sitt som vi gor i reservationen. Dir sdger vi nimligen att valutakommitténs
arbete pa att se ver reglerna om valutabrott bor inriktas pa att astadkomma
en skidrpning av straffsatserna. Detta bor enligt vr mening ges regeringen till
kdnna.

Anf. 81 MARIE-ANN JOHANSSON (vpk):

Fru talman! Hans Petersson i Rostanga ansdg att vpk:s krav var
tillgodosedda. Men det beror alldeles pA om LTO/LOB-utredningen blir
firdig och laggs fram nu i var, om polisberedningens forslag ocksa laggs fram
da samt om remissbehandling och proposition foljer utan dréjsmal. I sa fall
kan jag halla med om att vara krav ar tiligodosedda. Men vi har dnnu inte sett
nagra av forslagen fran dessa utredningar, och det kan alltsd fortfarande
drdja innan detta dr uppfyllt.

Vi har frin vpk visat ett visst tilamod och har avstatt fran att motionera i
sakfragan, just med tanke pa att ocksa vi naturligtvis girna vill avvakta vad
utredningen kommer fram till. Men LTO ir ju en mycket dalig lag, och den
kommer att existera sa linge vi maste fortsétta att vinta pa utredningar. Det
ar darfor som vi tycker att det nu verkligen dr pé tiden att riksdagen far ett
forslag att ta stillning till.

Anf. 82 HANS PETERSSON i Rostanga (fp):

Fru talman! Lat mig siga till Eric Jonsson att frigan om arbetsmiljon
behandlades hiririksdageni hdstas. Fransocialutskottet férelég ett enhilligt
forslag, byggt pa en socialdemokratisk motion. D4 var det inte lagstiftningen
som siddan som man fann felaktig, utan man pastod i motionen att
aklagarmyndigheterna visat prov pa nonchalans i drenden géllande arbets-
olycksfall samt dessutom att polisen snabbt lagger ned sina utredningar nér
det giller brott mot arbetsmiljélagen. Vidare talades det i motionen om att
osidkerhet syns pragla kunskaperna om lagstiftningen.

Socialutskottet forutsatte darfor i sitt enhilliga betdnkande att regeringen
skulle ge riksdagen en redovisning fér hur arbetsmiljélagstiftningen tillim-
pats samt redogdra for behovet av ytterligare insatser for bibringande av
kunskaper om denna lagstiftning. -

Detta skedde alltsa i hostas. Lat oss avvakta en sddan redovisning innan vi
gar vidare.

6 Riksdagens protokoll 1981/82:112-113
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Anf. 83 ERIC JONSSON (s):

Fru talman! Fir jag bara siiga med anledning av papekandet att vi pa siitt
och vis behandlade denna fraga i hastas i socialutskottet, att jag tycker att -
sasom framgér av utskottsbetdnkandet — utskottsmajoriteten alltfdr mycket
bygger pa socialutskottets betdnkande fran i hostas. Dels tycks utskottsma-
joriteten lita till att arbetsmiljoproblemen klaras genom att tillsynsmyndig-
heten meddelar foreskrifter eller féreliggande om skyddsatgirder cller
forbud mot viss verksamhet, dels hdnvisar man i betinkandet till att
socialutskottet hos regeringen har efterfrigat en redovisning rorande
beivrandet av arbetsmiljobrott. Detta leder utskottsmajoriteten till att var
motion skall avslas. Vi menar frin reservanternas sida att straffbuden pé
detta omride maste skiirpas for att lagstiftningen skall bli tillrackligt effektiv.
Det ar ocksa det som vi har velat understryka i var reservation.

Anf. 84 HANS PETERSSON i Réstanga (fp):

Fru talman! Det méste vil anda vara nist intill omojligt att bifalla denna
motion, av {6ljande anledningar: nir det géller valutabrotten vintar vi ju en
utredning som blir firdig i ar, nar det giller miljébrotten har vi en lagstiftning
som dr inte ens ctt &r gammal och nir det giller brott mot arbetsmiljolagen
forvintar sig riksdagen en redovisning fran regeringen. Mot den bakgrunden
ges det over huvud taget ingen mojlighet att bifalla motionen.

Anf. 85 ERIC JONSSON (s): _

Fru talman! Detta resonemang kan inte féranleda annan kommentar &n att
man har méjlighet att ge regeringen till kiinna den uppfattning man har i
denna fraga.

Overliggningen var hirmed avslutad.

Mom. 1 (medelsberikningen)
Utskottets hemstillan bifolls med 240 rdster mot 65 fOr rescrvation 1 av
Bertil Lidgard m. fl.

Mom. 6 (pafoljder for arbetsmiljobrott m. m.)
Utskottets hemstéillan bifolls med 153 roster mot 152 for reservation 2 av
Lisa Mattson m. fl.

Mom. 12 (lagen om tillfalligt omhindertagande m. m.)

Utskottets hemstéllan bifélls med 287 roster mot 18 f6r motion 300 av Lars
Werner m. fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.
0"vriga moment

Utskottets hemstillan bifélls.

Punkt 3
Utskottets hemstillan bifélls.



15§ Foredrogs justitieutskottets betinkande 1981/82:37 om anslag till Nr 112
rikspolisstyrelsen m. m. (prop. 1981/82:100). Onsdagen den

27 mars 1982
Punkt 1

Anslag till rikspolisstyrelsen Anslag till rikspo-
' lisstyrelsen

Anf. 86 AKE GUSTAVSSON (s):

Fru talman' I Nissjo har visedan flera ar ett polishus som ir i mycket daligt
skick, t. o.m. i 54 daligt skick att yrkesinspektionen har riktat mycket
allvarliga anmiirkningar mot lokalerna och krévt snara atgirder. Lokalerna
ar otidsenliga och tranga. Det saknas omkliddningsrum och dusch. Man har
inget sarskilt utrymme fér avvisitering, och man har ett trAngt mottagnings-
rum. som ligger i omedelbar anslutning till radiokommunikationsrummet.

Sé sent som forra dret anmaélde justitieministern i budgetpropositionen att
medel hade anvisats fér projektering av ett nytt polishus i Néssjo. [ drets
budgetproposition saknas emellertid medel fér nybyggnation enligt investe-
ringsprogrammet, vilket jag ffinner mycket anmirkningsvirt, eftersom
samtliga atgirder ar vidtagna for att omedelbart paborja byggnationen. Nir
justiticutskottet behandlar fragan i sitt betdnkande understryker man att
detta projekt ar aktuellt for regeringen. Man framhéller ocksa att det inte 4r
mdojligt for utskottet att prioritera projekten pa de i motionerna angivna
orterna utdver vad som gjorts genom regeringens projekteringsbeslut.

‘Utskottet fortsitter: "Med hénsyn till arbetsférhallandena i de nuvarande
lokalerna i bade Solna och Nissjo vill utskottet dock uttala att utskottet
forutsiitter att byggnadsarbetena sitts igdng snarast moéjligt.”

Detta dr, som jag ser det, ett starkt uttalande frin utskottets sida, som
innebdr att regeringen omedelbart bor vidta atgirder s att byggnation av
polishuset kan igdngsittas.

Det ar beklagligt att landets justitieminister inte finns i kammaren nir
denna fraga behandlas, eftersom man da mojligen hade kunnat fa ctt besked
om vilken prioritering regeringen tinker gora.

Jag forutsitter emellertid att justitieministern ldser protokollet fran
riksdagsdebatten. Darfor vill jag, utover det som ségs i utskottsbetidnkandet
och motionen, peka pa den aktuella arbetsmarknadssituationen for lanets
byggnadsarbetare. ’

I dag gar, enligt kassaredogoraren vid Byggnads avdelning 9 i Jonkoping,
222 Byggnadsmedlemmar och stimplar. Dessutom deltar atskilliga i
arbetsmarknadsutbildning, har beredskapsarbeten eller ersiittning enligt
KAS. Men det som dr mer visentligt 4r den utveckling man pé avdelningen
rdknar med for nista vinter — om inga atgarder vidtas, vilket jag hoppas sker i
samband med valet den 19 september. Utan atgdrder kommer nésta ar
ungefir dubbla antalet medlemmar i den avdelningen att tvingas ga och
stimpla. Dessutom kommer avdelningen sannolikt att tvingas ha 4nnu fler
medlemmar 4n nu i beredskapsarbete och AMU-utbildning.

Med detta, fru talman, vill jag dels understryka vikten av vad utskottet
uttalar — att man forutsitter att byggnadsarbetet kommer i ging snarast 83
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mojligt — dels understryka att det ar viktigt att se pa bide arbetmarknads-
situationen och de déliga lokalerna. Jag hoppas alltsa att “'snarast mojligt”
innebar att byggnadsarbetena kan komma i géng i vart fall till nista
vinter.

Anf. 87 CARL-HENRIK HERMANSSON (vpk):

Fru talman! I det hir betdnkandet behandlas ocksi ndgra motioner som
foreslar att det skall inréttas en professur i polisforskning vid polishégskolan.
Justitieutskottet stiller sig positivt till denna begiran och siger att det kan
finnas skil for att en sddan professur inrittas — dven om man vill att frigan
skall nirmare Overvigas av polisberedningen. Utskottet ar enhilligt.

" Forslaget stods alltsa dven av den socialdemokratiska gruppen i justitieut-

skottet.

D4 man tittar pa en sddan hér fraga kanske man forst stiller sig vilvillig.
Forskning r ju ndgot positivt. Forskning 6kar var kunskap om samhillet och
naturen, och den vidgar i allminhet var syn. For forskning behdvs en
professur, anses det ofta — dven om de flesta professorcr administrerar
alltmer och forskar allt mindre.

Sérskild forskning om polisens arbete kan vil ocksa vara motiverad av flera
orsaker. Det forefaller exempelvis som om sidkerhetspolisens arbete behover
granskas av forskare. Det forekommer fall av misshandel i polisarrester och
pa annat hall, vilket ocksa kan motivera en utokad forskning.

Sadana hér bestillda professurer dr oftast skraddarsydda. Jag har intrycket
av att de enda som under de senaste aren har sysslat med nigon mer
djupgaende forskning om polisarbetet - sarskilt den avdelning som sysslar
med sdkerhetsdrenden — ar de bédgge skribenterna Jan Guillou och Peter
Bratt. Ar det for djarvt att gissa att det ar for nagon av dem béada som
motiondrerna vill inritta en sarskild professur?

Ennirmare granskning av motionerna och betinkandet gor emeilertid mig
mera tveksam. Varken i motionerna eller i betinkandet finns det nigon
motivering for forslaget. I den moderata motionen, som 4r en partimotion,
sags bara att polisarbetet 4r en viktig samhéllsfunktion som motiverar
ytterligare forskningsinsatser. Centerpartimotionen &r ett eko av modera-
ternas och talar ocksa om att det finns ett stort behov av forskning kring
polisarbetet.

Betidnkandet fran justitieutskottet dr precis lika klarliggande. Dir séger
man att utskottet anser att det aterstar atskilligt att utrdtta inom det
forskningsfalt som berdrs i motionerna. Ja, om vilket omrade av samhills-
livet eller naturen kan man inte siga att det Aterstar atskilligt att utriitta i
fraga om forskning?

Tidningen Dagens Nyheter hade nyligen en kommentar till det har
forslaget som jag vill 1dna nagra rader ur. Man citerar f6rst vad utskottet har
sagt och tilligger sedan: ”Den hdpnande allminheten instimmer sékert.
Inom sa totalt jungfruliga nejder maste underbara forskningsfrukter kunna
plockas!”

Om vi, fru talman, skall tala litet allvar i den hir frigan finns det vl skl for



riksdagen att nigot prioritera nir det giller inrittandet av nya professurer. Nr 112

Av 4rets budgetproposition 'kan man utlisa att UHA hade begirt ett Onsdagen den
dussintal nya professurer inom medicinska fakulteter. Regeringen séger i 27 mars 1982
propositioncn nej till atta av dem av statsfinansiella skil. Det 4r en professur i

klinisk genetik i Lund, i klinisk neurofysiologi i Lund, i anestesiologi i Anslag till rikspo-
Goteborg, i klinisk virologi vid Karolinska institutet, i medicinsk rehabilite- lisstyrelsen

ring i Umea, i miljégiftsforskning vid Karolinska institutet, i medicinsk fysik i

Lund och i anestesiologi i Lund. Jag tror att samtliga de har professurerna

kan motiveras mycket starkare &n den professur i polisforskning som nu ar

foreslagen.

Samhallsvetarna i Lund ville ha en professur i sociologi med massmedie-
forskning. Dér blev det nej. Detfinns en centerpartimotion av Piar Granstedt
m. fl. om en professuri datasamhillets utveckling. Den har inte tagits upp av
UHA och fa sannolikt viinta under obestiamd tid. Det blev inte heller nigon
professur i musikvetenskap i Lund, inte heller ndgot centrum f6r cirkumpolir
kulturforskning i Umed, som hade begirts av vederborande universitet.

Skulle en professur i polisforskning eventuellt vid nagon tidpunkt vara
motiverad, bdér den enligt min mening i varje fall inte knytas till
polishogskolan utan till en av polisen oberoende institution.

Det finns ocksd skil att erinra om den stidndpunkt nir det giller
sparsamheten med statens medel som brukar prigla alla debatter hir i
kammaren. Senast i foregiende &drende hivdades det i den moderata
reservationen: "Besparingar dr nddvindiga inom alla delar av den statliga
verksamheten.” ’

Fru talman! Med detta vill jag yrka avslag pa utskottets hemstillan vid
punkt 1, mom. 1, i justitieutskottets betdnkande nr 37.

Anf. 88 BERTIL LIDGARD (m):

Fru talman! Jag delar Carl-Henrik Hermanssons uppfattning att riksdagen
maste prioritera nir olika professurer ar pa tal. Hir dr inte en ny professur pa
tal pa annat sitt 4n att man séger att frigan bor Gvervigas av polisbered-
ningen.

Vi hade for en tid sedan tillfille att i justitieutskottet diskutera polisens
spaningsarbete. Sakkunniga var inkallade for att vi skulle fa en redogérelse
for det. Av den diskussion som vi hade framgick att det egentligen inte finns
négon litteratur eller nigon forskning om lampliga eller olimpliga, om
tilldtna eller otillditna spaningsmetoder. Jag sade mig da att detta 4r ett
omréde som ir val virt en forskningsinsats. Pé det polisidra samhillsomréadet
finns det atskilliga sddana hir frdgor — man behdver inte alls skoja om det,
som Carl-Henrik Hermansson delvis gjorde — som vil motiverar en
forskningsinsats.

Man kan naturligtvis siga att omradet gransar till exempelvis processritten
och darfor skulle kunna ligga inom den juridiska fakultetens omride, men
det dr nog riktigare att man fir en professur som 4r mera inriktad pa
polisvdsendet och dess problem. Hur den skall anknytas institutionellt 4r en
senare fréga, den har vi inte tagit stéllning till. Vad utskottet féreslar ar att 85
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fragan skall 6vervigas av polisberedningen for 6vervigande.

Jagvill papeka for Carl-Henrik Hermansson att utskottet dr férhéllandevis
forsiktigt i sitt sitt att uttrycka sig. Eftersom Carl-Henrik Hermansson
inledningsvis apostroferade socialdemokraterna kan jag séga att det ar pa
deras initiativ som vi talar om en professur eller forskningsverksamhet pé
annat sitt. Vi ir inte lasta i denna fraga.

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstillan.

Anf, 89 CARL-HENRIK HERMANSSON (vpk) replik:

Fru talman! Jag tycker att utskottets virderade ordférande ir betydligt
forsiktigare 4n vad utskottet 4r i sin skrivning. Det dr riktigt att utskottet
sdger att frdgan bor ndrmare utredas av polisberedningen. Men man har ett
stycke ovanfor skrivit atskilligt mer. namligen att "utskottet instammer i vad
som sigs i motionerna 717 och 2018 om att polisarbetet med hinsyn till dess
viktiga funktioner i samhaillet motiverar séarskilda forskningsinsatser. Utskot-
tet anser ocksa att det didrfér kan finnas skl for att en professur i d&mnet
inrittas ——-". _ .

Om utskottet skriver att det kan finnas skal for en sddan har professur. da
méste vil utskottet mena nagonting med det. Man har inte forutsittningslost
skickat motionen vidare till polisberedningen. I sa fall hade jag inte yrkat
avslag pa forslaget. Jag tolkar det som att utskottet har gjort ett
stallningstagande. _

Jag vill girna hora Bertil Lidgards synpunkt pa den fraga som jag ocksé tog
upp, om det verkligen dr ldmpligt att en professur i polisforskning, om den
eventuellt kommer att inréttas, skall vara knuten till polishGgskolan. Ardet
inte i stillet i hog grad oldmpligt? Bor den inte i sé fall vara knuten till en av
polisen helt oberoende institution? I annat fall tror jag inte att allminheten
kan ha nagot fortroende f6r forskningsresultaten.

Anf. 90 BERTIL LIDGARD (m) replik:

Fru talman! Jag forstar inte varféor min bankgranne inte laste upp hela
meningen, nir han nu citerade utskottet. Det ar riktigt att utskottet skriver
att det "kan finnas skél for att en professur i dmnet inréttas”. Dir satte
Carl-Henrik Hermansson punkt. Men det &r inte punkt didr. Meningen
fortsitter nimligen med “eller att forskningsverksamheten pd omradet pa
annat sitt forstdrks”. SA& utskottet har faktiskt inte last sig for en
professur. ]

Jag sade ocksa i mitt férsta anférande att jag inte kéinner mig bunden till att
en eventuell professur skall vara knuten till polishdgskolan. Fragan om var
den skall placeras far vi ta upp nér professuren blir aktuell.

Anf. 91 CARL-HENRIK HERMANSSON (vpk) replik:

Fru talman! Bertil Lidgard och jag har tydligen litet olika uppfattningar om
inneborden av svenska spraket och hur man skall tolka det. Om ett utskott
med anledning av motioner om inrdttande av en professur i ett visst dmne
forklarar att det kan finnas skal for att en professur i &mnet inréttas eller att



forskningsverksamheten pa omradet pa annat sitt forstirks, da har utskottet Nr 112

tagit en mycket positiv stilining till motionerna. Berti] Lidgard vill vdl dnda Onsdagen den
inte bestrida att det 4r meningen med justitieutskottets skrivning. Annars 27 mars 1982
hade utskottet ju avvisat motionerna eller skickat dem utan nagon som helst

motivering till polisberedningen. Utskottet anser att det “aterstar atskilligt Anslag fill rikspo-

att utritta inom det forskningsfilt som berdrs™. Det ar en vildigt positiv lisstyrelsen

skrivning. om vi skall tolka den s& som vi brukar tolka skrivningar hér i
riksdagen. Den gar mycket langt enligt min mening.

Anf. 92 BERTIL LIDGARD (m) replik:

Fru talman! Javisst, Carl-Henrik Hermansson, utskottet anser att forsk-
ning bor bedrivas pa detta omrade. Det ir ett viktigt omrade, som hittills ar
forskningsméssigt forsummat, och man bor darfor stimulera en forskning pa
detta filt. Omdet skall ske i form av en professur eller i annan form har vi inte
tagit stillning till.

Som jag sade inledningsvis i mitt forsta anforande ér det sjélvklart att man,
nédr man stér infor ett konkret férslag om en professur. far man préva om det
dr denna professur eller nagon annan som fortjdnar hogsta prioritet. Man
maste ocksa se vad pengarna egentligen racker till.

Anf. 93 BERTIL DAHLEN (fp):

Fru talman! Jag har inget annat yrkande dn utskottet. Det vill jag fran
bérjan papeka. ' :

Gertrud Hedberg och jag har i motionen 1702 yrkat att riksdagen begir att
regeringen ger rikspolisstyrelsen till kinna behovet av forbéttrad utbildning
for poliser om diabetes och insulinkénningar. Insulinkdnning uppkommer
ndr man har fatt for mycket insulin och behover socker for att utjaimna
sockerhalten i blodet.

Det som foranledde motionen var en hiindelse i norra Sverige i december.
Polisen tyckte att en man betedde sig litet underligt, vilket en person gor nir
han drabbas av denna sjukdom. Mannen hamnade i arresten i stillet for att f&
litet druvsocker eller mjolk.

Det dr mycket beklagligt att det kan g& si. Poliserna far under sin
utbildning tvd timmars undervisning om diabetes. Nu har vi frdn Svenska
diabetesforbundet pd de orter dér vi har lokalavdelningar startat en
verksamhet for att ta kontakt med polisen. I min hemstad, Falun, har
diabetesskoterskan vid Falu lasarett inte mindre dn fem ginger kallats till
polishuset for att undervisa poliser, som sjélva tycker att de inte har fatt nog
undervisning om denna sjukdom.

Jag har velat pétala denna sak. Jag har samma uppfattning som utskottet.
Jag hoppas att rikspolisstyrelsen dr beredd att ta initiativ i denna fraga for att
vtterligare forbittra utbildningen.

Jag har, som sagt..inget annat yrkande in utskottet, men vill med detta
anforandc understryka fragans vikt och gora rikspolisstyrelsen uppmérksam
pé hur det hela ligger till.
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Overlaggningen var harmed avslutad.
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Mom. 1 :
Utskottets hemstéillan bifolls med 286 roster mot 18 for det av Carl-Henrik
Hermansson under 6verlidggningen framstallda yrkandet om avslag.

Mom. 2 och 3
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkterna 2-5
Utskottets hemstéllan bifolls.

16 § Allmin rittshjalp innan s. k. pilotfall har avgjorts

Foredrogs justitieutskottets betinkande 1981/82:42 om allmén réttshjilp
innan s. k. pilotfall har avgjorts (prop. 1981/82:28, delvis).

Anf. 94 BERTIL LIDGARD (m):

Fru talman! Justitieutskottets betdnkande nr 42 om allmin réittshjilp innan
s. k. pilotfall har avgjorts innehdller en mycket komplicerad materia med
férgreningar paskilda rattsomraden. Utskottet har lagt ned mycket arbete pa
detta betinkande. Vi har inhdmtat yttranden fran olika sakkunniga. Inte
desto mindre har det intréffat att ndr utskottet vil var firdigt med sitt
stillningstagande har det kommit upp en diskussion om konsekvenser i det
enskilda fallet av det frslag till retroaktiva bestimmelser som foreligger. Jag
har uppfattningen att innan riksdagen tar stillning till detta forslag bor
justitieutskottet fa tilifalle att ytterligare belysa den hir diskussionen och
konsekvenserna av retroaktiviteten.

Fru talman! Jag hemstiller att riksdagen matte besluta aterremittera detta
arende till utskottet.

Anf. 95 ULLA-BRITT ABARK (s):

Fru talman! Béttre sent 4n aldrig, finns det ett ordsprak som siger. Det iir
skont att veta att moderaterna nu har tagit sitt fornuft till finga. 1 var
reservation har vi dven pekat pa de svarigheter som utskottet har satt sig
over, men vi socialdemokrater skall inte vara smiaktiga, utan vi stoder det
forslag om aterremiss som Bertil Lidgard har framstilit.

. Anf. 96 GUNILLA ANDRE (c):

Fru talman! Fragan om allmén riéttshjilp med s. k. pilotfall har legat pa
riksdagens bord sedan oktober i fjol. Den har, som utskottets ordférande
tidigare papekat; varit ute pa en bred remissomgang och har pa sedvanligt
sitt behandlats med storsta noggrannhet i utskottet.

Som framgar av utskottsbetinkandet har en majoritet varit dverens om att
tillstyrka regeringsforslaget och har en gemensam skrivning. Det ir dérfor
férvanande att moderaterna nu vill att drendet skall aterremitteras till
utskottet. Inget nytt i &rendet har enligt min mening tillkommit sedan



betinkandet justerades. Darfor dr det egentligen att slésa med riksdagens
resurser att aterremittera drendet.

Eftersom det uppenbarligen efter de tvé tidigare talarnas inligg finns ett
tillrickligt stort antal av kammarens ledaméter som dnda vill dterremittera
irendet skall jag emellertid inte motsitta mig detta.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

Det av Bertil Lidgard framstallda yrkandet om aterforvisning av irendet -

till utskottet for ytterligare beredning bif6lls med acklamation.

17 § Lagreglering av verksamheten med artificiell insemination

Foredrogs lagutskottets betinkande 1981/82:24 om lagreglering av verk-
samheten med artificiell insemination.

Anf. 97 ALLAN AKERLIND (m):

Fru talman! Jag har i en motion nr 524 tagit upp frdgan om konstgjord
befruktning.

Det forekommer i Sverige konstgjord befruktning, s. k. artificiell insemi-
nation, dir kvinnan befruktas med sperma fran en for henne sjélv helt okiind
man eller frdn egen make. Som jag framhaller i motionen och som utskottet
verifierar torde det fédas mer dn 200 barn per &r i vart land som har kommit
till genom artificiell insemination. De problem detta kan skapa visas av en
aktuell rittegang, vid vilken en franskild man befriades fran faderskapet till
ett barn som han inte var far till, da det bevisligen avlats genom konstgjord
befruktning och genom en annan man. Barnet har alitsd inte nagon kénd
fader. Trots att det borde ha kunnat g att enkelt konstatera vem som &r
fadern, om detta registrerats och meddelats modern, har barnet inte ndgon
kidnd fader nu.

Vivet alltsa att det dr ett par hundra barn som kommer till pa det hér sittet
varje ir. I en del fall 4 fadern kiind, t. ex. ddr befruktningen har skett med
sperma fran kvinnans make. Men vildigt manga barn fods pa detta sitt med
en anonym spermagivare i bakgrunden, och man kan inte konstatera vem
som dr barnafadern.

Nu har justitieministern tillkallat en utredningsman som skall se 6ver det
hir, for det finns inga lagregler f6r verksamheten f. n. och inga sirskilda
bestimmelser om barn som kommer till genom konstgjord befruktning. Det
ar en hel del punkter som utredningsmannen skall se pa. Det galler bl. a.
mojligheten att kartligga omfattningen av och formerna for konstgjord
befruktning i Sverige. Med denna kartlidggning som underlag bér utredaren
tastilining till om det behovs en reglering for sjélva verksamheten som sddan
och hur en sadan reglering i s& fall bor utformas. Utredaren bor vidare
undersoka i vilken utstrackning de familjeréittsliga regler som giller i dag bor
dndras, frimst for att skydda de barn som har kommit till genom konstgjord
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befruktning. Utredaren skall ocksd overviga vilka regler som kan behdvas av
hinsyn till givaren, kvinnan och i forekommande fall hennes make eller
samboende. Detta ar nagra av de saker som skall tas upp.

Jag tycker for min del att varje barn skall ha en sjdlvklar riitt att kunna ta
veta sitt ursprung. Varje barn skall ha en sjalvklar ritt att kunna ta reda pa
vem som &r dess far och mor. Det finns naturligtvis situationer dér detta blir
omdjligt — det vet vi alla — men jag menar att samhillet inte genom sin
sjukvard skall bidra till att skapa sidana hir forhéllanden, di det blir
omojligt for barnet att i en framtid ta reda pa sitt ursprung. Det ir det man
gor nu. Med skattepengar hjalper man till sd att den hir verksamheten kan
fortsittas och utvidgas, och det tycker jag dr galet. Darfor har jag vickt
denna motion, som gar ut pa att i avvaktan pa utredningen skall sddan har
verksamhet inte f& forekomma utom i de fall diar man i en framtid kan
dokumentera vem som &r barnafadern, om det skulle behdvas.

Nu har lagutskottet enhilligt avstyrkt denna motion med fdljande
motivering: "Enligt utskottets mening saknas skil for att i avvaktan pa
resultatet av utredningsarbetet forbjuda verksamheten med artificiell
insemination i enlighet med 6nskemalet i motion 524." Det ar en mycket
underlig skrivning. Nog finns det skl — t. 0. m. médnga.

Jag har inte mojlighet att yrka bifall till min motion, eftersom den saknar
lagtext. Men i kammaren delas det nu ut ett sirskilt yrkande med féljande
lydelse: att riksdagen med anledning av motion 1981/82:524, motion
1980/81:909 och motion 1980/81:1189 som sin mening ger regeringen till
kinna att artificiell insemination skall vara forbjuden om inte barnafaderns
namn kan faststillas och registreras samt att riksdagen hemstiller hos
regeringen om att lagforslag utarbetas i enlighet hirmed.

Jag yrkar, fru talman, bifall till det framstéllda yrkandet.

Anf. 98 LENNART ANDERSSON (s):

Fru talman! Fran lagutskottets sida noterar vi med tacksamhet att
regeringen for kort tid sedan har tillsatt en sirskild utredningsman. Dessa
mycket svara och komplicerade fragor behver nu utredas. '

Med anledning av att utredningsmannen nyligen har pabérjat sitt arbete
och den dom som har avkunnats vid tingsritten.i Haparanda har det de
senaste dagarna forekommit en del diskussion i massmedia. Man har da bl. a.
aberopat lagutskottets betdnkande. Till detta vill jag bara gora fdljande
kommentar. Om utredningsmannen finner det lampligt att under utrednings-
arbetets gang komma med delforslag, exempelvis om sekretessbestammel-
serna, star det naturligtvis honom helt fritt att géra det. Ett sddant férfarande
ar inte alls ovanligt inom svenskt utredningsvésende. Det som Allan
Akerlind foreslar dr daremot nﬁgonting helt annat.

Allan Akerlind foreslar att verksamheten helt skall upphora i avvaktan pa
utredningens forslag. sdvida inte barnafaderns namn kan faststillas och
registreras. Hans fOrslag innebér en ovanlig tgérd inom svenskt utrednings-
visende. I vart land forekommer varje r ett stort antal utredningar. men inte
i nagot fall har den verksamhet som &r f6remal f6r utredning upphort med



anledning av pagdende utredningsarbete.

Som framgar av lagutskottets betdnkande tyder tillgingliga uppgifter pa
att det fods 200 barn per ar som kommit till genom artificiell insemina-
tion. "

Allan Akerlind foreslar nu en registrering. Att infora en registrering vore
detsamma som att omgaende forbjuda verksamheten. En sddan atgérd skulle
hart drabba ctt relativt stort antal familjer och ensamstdende. Verksamheten
berdr djupt ménskliga fragor och bor fa vara kvar.

Det ir skillnad pa att gdra en dversyn av lagstiftningen och anpassa den till
dagens verklighet och att helt férbjuda verksamheten. Enligt min uppfatt-
ning ir det oklokt att i dag ta definitiv stéllning, ndr utredningen just har
“inletts.

Fru talman! Jag ber att f& yrka bifall till lagutskottets forslag.

Anf. 99 ALLAN AKERLIND (m):

Fru talman! Lennart Andersson sdger att det dr en ovanlig atgérd inom
svenskt utredningsvdsende nir jag ligger fram detta forslag. Nér en
utredning har tillsatts skall man vénta p4 den, menar han. Ja, det 4r en
ovanlig atgird. Men det dr ocksd ett ovanligt fall just darfor att det, som
lagutskottet séger i sitt betdnkande, inte finns négra lagregler om verksam-
heten med artificiell insemination. Det finns inte heller nigra sirskilda
bestimmelser om de barn som kommer till genom artificiell insemination.
Det ir ocksd mycket ovanligt att det finns ett omrade, dar man tillater att en
verksamhet fortsdtter utan att det finns ndgon lagreglering. Det ir
anledningen till den ovanliga atgiard som mitt forslag innebar.

Vi skall vinta pa utredningen. sdger Lennart Andersson. Men vi vet att
utredningar kan ta tid ~ de kan paga i flera ar. Den hir verksamheten har
dnnu inte pagétt i s manga ar, men det f6ds redan nu ca 200 barn per &r
genom artificiell insemination. Antalet kommer helt sikert att 6ka under de
ndrmaste &ren, om vi later verksamheten fortsdtta utan nigra hinder.

Vi har alltsd ingen som helst lagreglering fér denna verksamhet. Darfor
menar jag att det finns anledning att man ténker sig for och funderar éver vad
man hiller pA med. Vad far detta for konsekvenser for alla dessa barn, nir de
vixer upp och kommer och fragar vem som ar deras far? Vilka konsekvenser
drar samhillet av detta? Hur skall man hjéilpa dessa barn? Det finns alltsi en
méngd frigetecken.

Den atgiird som jag foreslar kan inte girna fororsaka nagon skada. Det
skulle hért drabba ménga som vill ha barn, sédger Lennart Andersson. Ja, det
ar mojligt att det kan drabba en del. Men jag menar att vi méste ta stérre
hénsyn till de barn som blir till p& detta sitt. Vi maste ta storre hinsyn till
deras rittsintresse dn till de ménniskor som eventuellt blir ledsna och
besvikna Gver att de inte kan fa barn. Det dr en avviigning, men jag anser att
vi maste ta storre hidnsyn till alla dessa barn.
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Anf. 100 LENNART ANDERSSON (s):

Fru talman! Till alla de uppgifter som utredningsmannen skall granska och
se Over hor uppgiften att se 6ver forildrabalkens bestimmelser. Jag kan klart
séiga att visst behover foridldrabalken moderniseras i dessa avsnitt, men det
finns dnd4 en viss lagstiftning. Vad vi saknar ar cn lagstiftning som direkt
berdr detta med artificiell insemination. Men min beddmning dr att
situationen inte dr si allvarlig att vi omedelbart méaste férbjuda denna
verksamhet, som har pagatti manga &r. Det ir konstigt att Allan Akerlind nu
nir regeringen har tillsatt en utredningsman, som 4ar mycket kvalificerad,
kommer och yrkar pa att hela verksamheten skall forbjudas. Denna
verksamhet har ju pagtt i manga ar i detta land. Men Allan Akerlind har
tidigare inte sagt ndgonting om det hir. Det verkar som om Allan Akerlind
just nu har fatt upp 6gonen for den verksamhet som pagar.

Allan Akerlinds manniskosyn ér litet konstig. Han sager att de vuxna
ménniskor som dr berérda av detta far bara kallt avsta fran den mojlighet att
skaffa barn som ges hir. Han ar beredd att dra ett streck over allt detta och
sdger att dessa mianniskor far klara sig 4nda. Jag tror att vi méste se pa detta
med betydligt storre allvar och med mycket storre medminsklighet och tillata
att denna verksamhet féar fortsitta.

Anf. 101 ALLAN AKERLIND (m):

Fru talman! Lennart Andersson séger att jag forst nu, nir utredningsman-
nen d&r tillsatt, har reagerat. En anledning till reaktionen ocksd fran
regeringens sida dr att man har fitt upp 6gonen for problemen péa det hir
omrédet. Det dr ju darfor utredningsmannen tillsattes. Jag har under flera ar
mattilla av att den hir verksamheten fortgar, men det som till sist fick mig att
motionera var det fall som nu har behandlats i hovriitten och dir ett barn har
mist méjligheten att f& en far. Det gjordc att jag ansag tiden vara mogen for
att sitta stopp for detta. Det dr vil ocksa en anledning till att regeringen nu
har tillsatt en utredningsman. Vi har ju alla varit medvetna om de hir
problemen, men de har sérskilt belysts av detta speciella fall.

Jag vill ocksa séga att jag inte menar att man inte skall ta hdnsyn till de
vuxnai det hir fallet, som Lennart Andersson vill gbra gillande. Man skall ta
alla mojliga hinsyn, men barnets rittsliga intressen maste ga fore.

Overliaggningen var hirmed avslutad.

Utskottets hemstillan bifolls med 242 roster mot 32 for det av Allan
Akerlind under 6verlidggningen framstillda yrkandet. 27 ledaméter avstod
frén att rosta.

18 § Anslag till hilso- och sjukvard m. m.

Foredrogs socialutskottets betdnkande 1981/82:34 om anslag inom social-
departementets verksamhetsomrade, savitt avser hiilso- och sjukvard m. m.
(prop. 1981/82:100).



Anf. 102 FORSTE VICE TALMANNEN:

I friga om detta betiinkande halls gemensam &verldggning fér samtliga
punkter. Under den gemensamma 6verlaggningen far yrkanden framstéilas
betriffande samtliga punkter i betdnkandet.

Anf. 103 EVERT SVENSSON (s):
Fru talman! Vi #dr nagra socialdemokrater fran Kvinnoforbundet och

Broderskapsrorelsen som begirt att den abortforbebyggande verksamheten
vid socialstyrelsen skall bibehallas pd nuvarande niva intill dess Anita
Brakenhielms utvirdering av abortlagstiftningen m. m. arklar. Viutgar ifran
att abortkommittén kommer med forslag om abortférebyggande verksamhet
och hur den skall organiseras.

I motionen har vi begért ytterligare 1 milj. kr., vilket precis 4r den summa
som socialstyrelsen enligt propositionens forslag skall minska hélsoupplys-
ningen med.

Socialutskottet har en del goda ord att siga om behovet av abortforebyg-
gande verksamhet. Utskottet fullfdljer dirmed en linje som varit den
genomgéende under alla r som utskottet behandlat abortfrdgan. Socialut-
skottet har med en.viss envetenhet kommit tillbaka till just frigan om
forebyggande verksamhet som ett sétt att komma till ritta med de alltfor
hoga aborttalen. .

Dir stannar emellertid enigheten. Socialdemokraterna har tvingats att
reservera sig pa den avgorande punkten, nimligen i frdga om de pengar som
skall forvandla orden till reell handling. Vi vet att den ekonomiska ramen ar
tréng, men detta blir, fru talman, till slut en prioriteringsfraga. Inte heller vi
socialdemokrater kan slésa med pengar, men pi den hir punkten har vi tagit
stdllning for ett hogre anslag.

Nedskérningen i budgeten i detta avseende kommer dessutom synnerligen
olampligt. Socialstyrelsen har hittills haft en heltidsanstélld gynekolog och
dessutom medel till forfogande for projekt inom scxual- och samlevnadsfra-
gor samt abortférebyggande verksamhet. I Anita Brakenhielms utvirdering
kommer det — hoppas vi, som jag sade tidigare — att foreslas en del atgirder.
Annars blir den inte mycket vird. Vi motionérer befarar att det nu kommer
att bli en svacka i det forebyggande arbetet, trots att detta i sjalva verket
borde forbittras.

Aborten dr en nodfallsatgird, och varje abort dri sig ett misslyckande. Det
har socialutskottet sagt tidigare. I abortfrigan finns etiska virderingar
inrymda. Dir finns i vissa fall konflikten mellan ritten for fostret, den
blivande minniskan, och kvinnans integritct samt hennes ritt att bestimma
gver sin egen kropp. Dir finns ocksa lagstiftarcns dilemma att utvecklingen
troligen gar sin egen védg oberoende av lagstiftningens innehall.

Abortlagen dndrade innehall 1975 - vi var manga som var tveksamma vid
den tidpunkten — och huvudlinjen blev ratt till abort inom sjukvardslagstift-
ningens ram. Nagon 6kning av antalet aborter har direfter inte skett. Den
enda jamforelse som dr nigorlunda rittvisande dr hur ménga aborter som
sker per 1000 kvinnor mellan 15 och 49 ar. I sjilva verket har det skett en
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svag minskning i det hir avseendet. Dessutom har tonarsaborterna minskat
betydligt, och ingreppen sker pa ett tidigare stadium under graviditeten. Allt
detta ér positivt. Det dr naturligtvis ocksd det som ligger till grund for det
forhallandet att trycket p& en dndring av lagstiftningen har minskat.

Vi skriver i motionen att det finns ett klart samband mellan antalet aborter
och en vil fungerande preventivmedelsridgivning samt annan upplysning om
sexual- och samlevnadsfrigor.

Det s. k. Gotlandsprojektet ledde till att antalet aborter minskade
betydligt. Tre &r efter det att projektet sattes i gang 1973 minskade
ungdomsaborterna med 30 %, och det dr mycket. | Visterbotten, dir ctt
liknande projekt har pagatt, minskade antalet aborter med 20 %. Det
forebyggande arbetet har alltsa stor betydelse.

Det ar flera i riksdagen som vickt motioner under arens gang i
abortfrigan. Namn som Allan Akerlind, Tore Nilsson, Filip Fridolfsson,
Sven Johansson, Kersti Swartz, Ingegerd Troedsson, fungerande talman,
och Linnéa Horlén har dterkommit med jimna mellanrum. Andra har verkat
inom socialutskottets ram. Aven om delade meningar har funnits, och finns,
angédende lagens utformning, tror jag att alla dnda 4r 6verens om att de
abortforebyggande atgirderna dr viktigast och mest utslagsgivande.

Nu har vi kommit till sanningens minut i det hir drendet. Skall resurserna
for den abortférebyggande verksamheten inom socialstyrelsen skéras ner
drastiskt innan vi vet vad som kommer i stéllet, eller skall vi behélla den
verksamhet som finns? Ett vet vi, ndmligen att socialstyrelsen inte kan géra
de omdisponeringar som utskottsmajoriteten tror pa. Vi vet ocksd att
socialstyrelsen behdver de hidr pengarna for att fullfélja vad den onskar
astadkomma pa detta omréde.

Det torde, sdger vi motiondrer, vara oundvikligt att en nedskarning far
allvarliga konsekvenser for savil abortforebyggande atgirder som upplys-
ningsverksamheten inom mddra- och barnhilsovérden, fosterdiagnostik.
konsekvenserna av olika missbruk i samband med graviditet och forildraut-
bildningens forverkligande.

Fru talman! Det skall bli ytterst intressant att se hur de personer som talat

mot aborter eller for inskrinkningar i lagen kommer att rosta i den

kommande voteringen. Denna drisjilva verket ett prov p& bérigheten i deras
argument.

Jag yrkar med dessa ord bifall till reservationen 1 vid socialutskottets
betdnkande nr 34 och i 6vrigt bifall till propositionens férslag i hdr berdrda
avseenden.

I detta anférande instimde Hagar Normark och Gudrun Sundstrém
(bada s).

Anf. 104 MARTEN WERNER (m):

Fru talman! Jag skall inte haka pa tidigare talares inldgg, 4ven om ocksa jag
tillhor den grupp som har motionerati fragan atskilliga ganger. Jag tycker det
ar riktigt att den utvarderingsgrupp som nu arbetar far fullfélja sitt uppdrag.



Forst darefter vet man ju var resurserna skall séttas in. F. n. forekommer det
i debatten en tveksamhet om det.

Jag skulle i stillet vilja sdga nigra ord med anledning av det sérskilda
yttrande som giller giftinformationscentralen och dess framtid. Fragan tas
upp pa s. 27 i betidnkandet.

Denna giftinformationscentral har nu verkat i 20 &r och har bedrivit en fin
och stiandigt véxandec riksomfattande verksamhet. Antalet férfragningar per
ar ér nu 40 000. Centralen har tack vare det fortroende den har fatt rona fran
industrin samlat en mingd information om produktingredienser och ddrmed
kunnat sta likare och allménhet till tjanst vid akuta férgiftningsfall. Industrin
har stort fortroende for centralen och har frivilligt limnat sina informationer
utan att man veterligt ngon géng har blivit besviken pa sekretessbehand-
lingen. Utan denna samverkan med industrin kan centralen sjilvfallet inte
fylla sin uppgift.

Den goda samverkan med industrin har naturligtvis i mycket berott pa den
sjdlvstindiga stillning som centralen hittills har haft. Ingen myndighet har
lagt sig i centralens verksamhet. Den har haft full autonomi gentemot
myndigheter. Denna sjilvstindiga stillning dr uppenbarligen en nodvindig-
het for att kunna skapa fortroende mellan centralen och dess samarbetspart-
ner i sekretesshinseende. Den hdnvisning som utskottet gor till den nya
sekretesslagen som garanti 4r mera tvivelaktig. De frivilliga uppgiftslimnar-
na vill ha fértroende for dem som skall hantera konfidentialiteten. Ju fler som
ir inblandade, desto fler olycksfall i arbetet kan riskeras.

Vidare #r giftinformationscentralen i behov av en fast klinisk férankring
for att fullt ut kunna fylla sin rddgivande uppgift. En sddan har man haft i
Karolinska sjukhuset. Nér statsrddet nu enligt budgetpropositionen vill
utreda organisationen av giftinformationscentralen, ir det vart att konstatera
att centralen med hittillsvarande autonoma organisation och anknytning till
Karolinska sjukhuset, och f.n. till socialstyrelsen, fungerat till allas
belitenhet. Man har foljaktligen inte anledning att vidta stérre foridndringar
4n ndden kriver. En fortsatt samlokalisering till Karolinska sjukhuset ir
uppenbarligen bdde lamplig och mdjlig. utan att f6r den skull anknyta
verksamheten till Stockholms lins landsting eller nigot annat landsting.

Jag hoppas. fru talman, att de synpunkter som vi har anf6rt i vart sarskilda
yttrande skall beaktas vid den annonserade utredningen av centralens
framtida organisation.

Anf. 105 KARIN NORDLANDER (vpk):

Fru talman! T socialutskottets betankande 1981/82:34 finns ett antal
vpk-motioner behandlade, bl. a. motion 965 om férdelningen av landets
lakarresurser. '

I betinkandet redovisas en rad atgérder — som jag inte niirmare skall gé in
pa — som vidtagits sedan 1979 for att ge sjukvardshuvudminnen battre
mdijligheter att pa lika villkor fa tillgang till de “knappa likarresurserna™,
som det star i betinkandet.

Samtidigt redovisas att antalet likare har 6kat starkt under 1970-talet, fran
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ca 10 000 ar 1970 till drygt 19 000 &r 1980; vilket betyder i det nirmaste en
fordubbling av antalet likare. Vidare sdgs aft med nuvarande intagnings-
kapacitet till grundutbildningen f6r liikare beriiknas antalet likare till &r 1985
ha okat med ytterligare 4 400 lakare. Detta borde kinnas tryggt for de
vardsokande, men sa dr det fortfarande inte. I betdnkandet siigs det nimligen
vidare:

“Genom lakarfordelningsprogrammen har man sokt styra nytillkomman-
de ldkarresurser till de verksamhetsomraden dér de bist behovs. Bristen pa
lakare har emellertid medfért svarigheter att rekrytera likare till mindre
attraktiva verksamhetsomraden och orter och lett till en bade nir det giller
verksamhetsomraden och geografisk snedfordelning av likarresurserna.™

Det som redovisas .i betinkandet dels om vidtagna atgirder, dels om
resultatet dr motsigelsefullt, for trots de vidtagna atgérderna och dkningen
av antalet ldkare kvarstar problemen med brist pa likare bade geografiskt
och nér det giller verksamhetsomraden. Den minskning som redovisas med
ca 100 vakanta tjanster under en tredrsperiod kan inte anses tillfredsstéllan-
de, sdrskilt som under samma period antalet.utbildade vikarier utan egen
tjanst okat med ca 200.

Enligt min mening borde detta, fru talman, leda till andra och effektivare
konkreta forslag i fordelningen geografiskt och pé eftersatta verksamhets-
omraden. Det kan inte vara forsvarbart i dessa besparingstider att landsting
exempelvis tvingas ha sdrskilt anstidlld personal enbart for att rekrytera
ldkare, eller att en sa stor ande!l utbildade lakare tjdnstgor som vikarier pa ett
begransat antal sjukhus, déir tjanstgéring utgdr merit for befordran. Enligt
uppgift kan andelen vikarier uppga till 40 % av de totala tjénsterna. Det kan
inte vara forsvarbart att det 4r de nyexaminerade, oerfarna likarna som
dominerar akutjouren pa sjukhusen. I cn undersékning som gjorts av SPRI,
sjukvardens och socialvirdens planerings- och rationaliseringsinstitut, redo-
visas att s& stor andel som 70 % av akutmottagningarnas ldkare utgjordes av
1agt kvalificerade likare — AT-ldkare som fem och ett halvt &r ldst medicinsk
teori men #nnu inte fatt legitimation — samt ldkare under vidareutbildning
med mindre dn tvé ars arbetsvana inom omradet. Sdmst var situationen pa de
minsta lanssjukhusen, déir vid undersoékningen endast 2 av 85 mottagningar
hade en specialistlikare. En tredjedel, 29 akutmottagningar, skbttes av en
ensam AT-likare utan legitimation.

Det kan inte heller vara férsvarbart att landsting tvingas betala 4 800 kr.
for ett enda dygns arbetsinsats av en privatpraktiserande likare, som tar ett
jourdygn med tjénst fran kl. 8.00 lordag till k. 8.00 sondag — med andra ord
en ersittning som ar lika stor som den ett sjukvardsbitride far efter en hel
ménads arbetsinsats. Vidare ar det inte forsvarbart att man faktiskt i samtliga
landsting tvingas anvénda sig av s. k. konvertering till 6verlikarc, dvs.
omvandling av ldkartjadnster i rekryteringssyfte. Det ges en del exempel i
motionen, men det finns fler. T Alvsborgs lin exempelvis var forra dret 88 %
av landstingets 243 tjanster for vidareutbildade lakare o6verlidkar- eller
bitridande overldkartjanster. Anmérkningsvirt dr att man trots den stora
overvikten for overlikare, som vil dnda har en adekvat utbildning, tvingas



anviinda okvalificerade likare inom akutsjukvarden, dir man méste kunna
stilla stora krav pa allsidiga lakarkunskaper.

Den bild jag hidr beskrivit visar att det som hittills gjorts .inte varit
tillrickligt. Det maste skapas béttre, klara och distinkta regler, som utesluter
omvandling av tjanster i rekryteringssyfte. Och si linge vi har kvar
avdelningslikare méaste en bittre balans finnas mellan dessa och Gverord-
nade tjdnster. ]

Med dessa siffror och uppgifter som underlag ar det svart att forstd
Likarférbundets krav pé att utbildningen skall skiras ner kraftigt och dess
oro for Gverskott pé ldkare och arbetslgshet inom denna sektor.

Vpk anser att alla méinniskor, oavsett vilken sjukvard de behéver och
vilken bostadsort de rdkar bo pa, skall ha samma mdgjlighet och ritt till
kvalificerad sjuk- och ldkarvérd av dirtill utbildad personal, och att dirfor
utbildning maste ske i oférindrad omfattning och i férhallande till behovet pa
olika verksamhetsfalt.

Jag yrkar bifall till motion 965.

Nista motion som jag vill sdga nigra ord om ar vpk-motionen 191 om
utbildning av rontgenpersonal for underskning med mammografi. Lat mig
borja med att notera att mammografi som undersdkningsmetod nu dr allmént
erkind. Allminna undersokningar har kommit i ging eller beslutats bl. a. i
Goteborg, dér en allmén kontroll med mammografi har beslutats for kvinnor
i vissa aldersgrupper. I Stockholm har undersékningar kommit i gang, och
jag har sjilv varit kallad dit, vilket jag ir glad f6r. Nu avvaktar vi resultatet av
dets. k. W-E-projektet, som jag hoppas skall bryta de sista barridrerna for en
allmin kontroll av kvinnor i riskzonen. _

Vi i vinsterpartiet kommunisterna har med hénsyn till det beslut som
fattades av riksdagen forra aret nu ndjt oss med att ta upp utbildningen av
rontgenpersonal, som varit och dr en flaskhals fér 6kade undersékningar. Jag
ar glad att kunna notera av utskottets skrivning att regeringen agerat i denna
fraga efter beslutet férra aret. Utskottet skriver:

“"Med anledning av riksdagens ovanndmnda beslut under forra riksmotet
beslutade regeringen i juni 1981 att riksdagsskrivelsen i drendet skulle
overldmnas till socialstyrelsen for att beaktas vid planeringen i samrad med
berérda myndigheter och organisationer av utbildningen av likare, rontgen-
assistenter och annan vérdpersonal. Enligt frin socialstyrelsen inhdmtad
uppgift forbereder myndigheten f. n. en framstéllning till regeringen om
utbildning av likare och annan personal fér mammografiverksamhet.”

Fru talman! Jag forutsitter att utskottets skrivning nu leder till resultat och
att utbildning pa detta omrade snabbt kommer till stand. Jag finner dé ingen
anledning att i detta l4ge yrka bifall till vr motion utan jag stdder utskottets
hemstillan i denna fraga.

Anf, 106 GABRIEL ROMANUS (fp):

Fru talman! De fragor som vi behandlar nu 4r mycket viktiga. Vi har inom
utskottet i stort sett varit 6verens. Det dr bara pa en punkt som vi har delade
meningar, nimligen om man skall 6ka anslaget till hdlsovardsupplysning med
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1 milj. kr., som socialdemokraterna har krdvt i en motion och reserverat sig
for.

Nir vi har tagit stillning till denna 6kning har vi frin majoritetens sida haft
tva argument utdver den allméinna aterhéllsamhet som vi naturligtvis méste
iaktta med offentliga utgifter 6ver huvud taget.

Det ena skilet &r att vi nu har fatt enighet om den arbetsfordelningen, att
det ir sjukvardshuvudmannen, i férsta hand landstingen, som har ansvar for
hilsoupplysningen. Det giller ocksa pa det abortforebyggande omradet, dvs.
preventivmedelsradgivning och annan abortforebyggande verksamhet. De
flesta landsting ar ocksa i gang med att bygga ut den verksamheten.

Det andra skélet dr att vi viintar ett férslag frin abortutredningen, som
utskottet hanvisar till. Vi utgar frén att just fragan om informationsatgarder
kommer att vara en viktig deli utredningens forslag, och nér det foreligger far
vi ta stillning till om det behovs ytterligare resurser. Men sjélvfallet utgér vi
fran att socialstyrelsen ocksé nista budgetar kommer att folja dessa fragor
och ta fram ytterligare material om s erfordras.

I det sirskilda yttrande som finns fogat till betdnkandet talar de moderata
ledaméterna om giftinformationscentralens organisatoriska stillning. Det
foranleder ingen utfoérlig kommentar frAn min sida. Vi har i utskottet noterat
att den organisatoriska stdllningen for giftinformationscentralen 6vervigs.
Eftersom Karolinska sjukhuset har overgétt till landstinget dr det helt
naturligt att man tar sig en funderare pé det. Men det finns ingen anledning
for oss hér i riksdagen att nu ta stillning till giftinformationscentralens
framtida organisatoriska stiillning. Vi fir avvakta och se om det kommer
ndgot forslag till dndring.

Sélvfallet skall vi sia vakt om det fortroende som giftinformationscentralen
atnjuter. P4 den punkten rader det inga delade meningar. Jag tror inte att det
ar sjalvklart att den ar berocnde av en viss organisatorisk stillning. men det
far vi som sagt bedéma, om vi far négra forslag till &ndringar. Rent allmént
tror jag vi alla delar den positiva instillning till giftinformationscentralens
verksamhet som Mérten Werner hir gav uttryck for.

Den motion frdn vpk, som Karin Nordlander talade for och yrkade bifall
till, gar ut pa att man skall 4stadkomma en bittre styrning av likarfordel-
ningen over landet. Utskottet erinrar om de atgirder som har vidtagits i
samforstdnd mellan staten, Landstingsférbundet och Likarférbundet for att
de nya ldkarna - de som varje ar blir firdiga med sin utbildning — i forsta hand
skall hamna pa de vakanta tjansterna. Det giller framfér allt dterhallsamhet
med inrdttande av nya tjanster. Det har redan borjat fa effekt, och sa linge
det rader enighet mellan Landstingsférbundet, Likarforbundet och social-
styrelsen om dessa metoder ar det ett starkt skil for att vi skall fortsitta att
tillimpa dem, och vinta med ytterligare atgirder.

Jag maste erkdnna att jag inte blev riktigt klok pa vad som i vpk-motionen
menas med forslag om bittre styrning av ldkarna. Det iir ju ett ganska allmént
héllet uttalande. Hur man skall kunna styra nyutexaminerade likare pa
nagot annat sitt &n genom att lata bli att inrdtta nya tjanster och hoppas att de
darfor soker sig till de tjinster som ar lediga vet jag inte riktigt. Jag vet inte



vad man fran vpk:s sida har i tankarna. Jag lyckades inte uppfatta nagot
konkret forslag pé den punkten frin Karin Nordlander. Dérfor yrkar jag
bifall till utskottets férslag som innebir avslag pA motionen.

Sjélvfallet maste vi f6lja de hir fragorna och se om ldkarférdelningen blir
battre — annars far man 6verviga andra atgirder.

Slutligen skall jag be att fi kommentera en fraga dir utskottet 4r enigt, som
har vickt en del allmén debatt. Det giller frigan om den heltidstjédnst som
foredragande vid socialstyrelsen som i dag innehas av en gynekolog. Dir
finns motionsyrkanden om att riksdagen skall uttala sig for att det skall vara
en heltidstjanst, eftersom socialstyrelsen har for avsikt att klara sig utan
denna heltidstjdnst nir den nuvarande innehavaren o6vergér till annan
verksamhet.

Vi har i utskottet erinrat om det beslut som har fattats av riksdagen och
sedan av regeringen om socialstyrelsens organisation. Det innebidr att
resursférdelningen mellan de olika enheterna inom socialstyrelsen skall vara
flexibel. Besluten far ses som riktvirden — socialstyrelsen skall ha en viss
frihet att flytta resurser mellan olika avdelningar.

Det har ocksa skapats mojlighet for socialstyrelsen att lata ett visst antal
tjdnster innehas av personal med medicinsk utbildning pa hogskoleniva. Var
de tjansterna biést kan placeras bor fa avgéras av socialstyrelsen vid varje
tidpunkt. N

Vi har da konstaterat att socialstyrelsen f. n. gor den avvigningen att man
pé det hiar omradet klarar sig med en deltidstjénst.

Vianser att regering och riksdag skall vara forsiktiga med att fdreskriva att
socialstyrelsen skall anstilla befattningshavare med en viss kompetens fér en
viss verksamhet. Har vi givit socialstyrelsen det hér fortroendet, bor vi inte
omedelbart inskrida och séga att socialstyrelsen inte kan forvalta det. Vi bor
ge verket och dess ledning en chans att visa hur man l6ser uppgiften. Dérfor
tillstyrker vi inte motionen. Déremot understryker vi mycket kraftigt att
detta dr viktiga uppgifter och att vi fOrutsitter att socialstyrelsen dven i
framtiden bevakar och driver frigorna om médrahilsovérd, familjeplanering
osv., som Kajsa Sundstrém har haft hand om.

Vi forutsitter alltsd att detta skall skotas av socialstyrelsen, och vi séger att
det kan vara motiverat att socialstyrelsen en gang till 6verviger méjlighe-
terna att inom organisationens ram fa plats med en heltidstjanst for en
gynekolog. Jag vill betona att detta inte innebidr nagon bestillning fran
utskottets sida s& att socialstyrelsen skulle vara tvungen att inritta en
heltidstjinst; det innebdr att vi forutsitter att man tar sig en funderare till pa
detta. Men det ar fortfarande socialstyrelsen som avgér. Med sin formulering
siger utskottet emellertid att utskottet kommer att f6lja frigorna med stor
uppmirksamhet. Om det skulle visa sig att socialstyrelsen inte har gjort en
avvigning som leder till att de hir uppgifterna skots pa ett bra sitt, far
utskottet naturligtvis anledning att aterkomma.

Vi tycker som sagt att har man givit 4mbetsverket den hir friheten, skall
maninte redan innan effekterna av myndighetens beslut har visat sig inskrida
och siga att 'ni klarar inte uppgiften”. Vi méaste ha det fértroendet for verket
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och dess ledning att det far besluta inom de ramar som riksdag och regering
nu har dragit upp. Som Evert Svensson var inne p, ir det vil kiint for alla att
detta dr frigor som socialutskottet tycker dr mycket viktiga och som vi har
behandlat ingdende vid flera tillfillen.

Med detta ber jag att fi yrka bifall till utskottets hemstillan pa alla
punkter.

Anf. 107 EVERT SVENSSON (s) replik:

Fru talman! Vi dr eniga, sdger Gabricl Romanus, pa de och de punkterna -
jag antecknade flera punkter som han ridknade upp. Vi ir eniga utom
betriffande den avgdrande punkten, ndmligen att fa fram de pengar som ger
socialstyrelsen mdjlighet att fungera, bl. a. att kunna behalla den heltidsan-
stillde gynekologen, men det finns ocksd manga andra frégor.

Under resans gang har jag talat med socialstyrelsens chef. Hon ser inga
mojligheter att klara den abortférebyggande verksamheten m. m. inom de
ramar som finns. Och da star vi dér. Det dr bra med starka argument och
skrivningar frin utskottets majoritet, och vad Gabriel Romanus séger dr en
klar markering. Men det kommer inte att hjélpa.

Vi har fatt den kartliggning som vi fran socialutskottet enhilligt har
begért. Och vi kan vénta att den utvirderingen leder fram till forslag om
abortférebyggande verksamhet — jag kan inte forstd att det kan bli nagot
annat resultat av den. Och di avldvar man socialstyrelsen pa den hir
punkten, och sedan méaste man ater géra ndgonting.

Gabriel Romanus séger att vi r 6verens om att sjukvardshuvudménnen
har huvudansvaret f6r den abortforebyggande verksamheten. Dessutom
tillade han — jag tror nastan litet oférsiktigt — att de flesta dr i gang. Om sa ar
fallet, har de dock vildigt 1ag profil.

Vi hade en mycket fin verksamhet pad Gotland. Den upphérde 1977. Nu
finns detinte ndgot kvar av den verksamheten. Diremot dr aborttalen liga pa
Gotland. Det ar troligt att verksamheten hade efterverkande betydelse.

I Visterbotten har man tydligen gatt till viga pa ett béttre sitt. Dir har
man fran bérjan férankrat verksamheten i landstinget, som bedriver en bra
verksamhet.

Man 6verlater denna verksamhet pa landstingen. Men de 4r s& gott som
brandskattade. sa det ar vildigt svért att tro att de tar de verkliga initiativen i
denna friga just nu.

Anf. 108 MARTEN WERNER (m) replik:

Fru talman! Gabriel Romanus var 6verens med mig och oss andra om att
giftinformationscentralen gor ett bra arbete. Men han ifragasatte om det
fértroende som denna institution har fran industrins sida pa nagot satt skulle
vara beroende av organisationsfriagan. Det ar precis sa. Det ar visentligt att
informationscentralen med sin riksomfattande verksamhet verkligen &r en
sjilvstandig institution, autonom visavi andra myndigheter. Den far inte
underordnas nigon annan myndighet med kontrollfunktioner. D& ir
situationen en annan och sekretessen i fara.



Giftinformationscentralen lyder t. v. direkt under socialstyrelsen. Det
innebdr inte nigon inblandning i centralens verksamhet, utan betyder bara
att institutionen ekonomiskt och administrativt stdr under socialstyrelsen.
Bleve det resultatet efter utredningen, tror jag det vore vérdefullt.

Anf. 109 KARIN NORDLANDER (vpk) replik:

Fru taiman! Gabriel Romanus sade att de dtgarder som har vidtagits har
fatt effekter. Men det beror ju pa hur stora krav man har pa effekter och hur
lang tid man beriknar att insatserna skall fa ta. Vi tycker att de &tgérder som
har vidtagits inte har fatt det resultat som man borde kunna kréiva.

Sjélvklart ir inrdttande av tjanster ett styrmedel. Ocksa lakare maste vara
fiyttbara och kunna hinvisas till platser dédr det &r brist pa ldkare. I
Stockholms ldns landsting, dér det rader lakarbrist inom vissa omraden, har
man stéllt sidana krav. Man dmnar inte tillsitta ndgra nya likartjanster pa
vardcentraler i den norra och vistra delen av Stockholms lin. I stéllet tvingar
man ldkarna att ta obesatta tjinster i den sddra lansdelen. Man har ett stort
problem och kan omdjligen skota sjukvarden pa ett riktigt sétt.

Likarnas yrkesomréde med vakanser pa upp emot 10 % kaninte beskrivas
sasom tillfredsstidllande. Att vakanserna sedan &dr s& ojamnt fordelade —

vilket utskottet ocksa har konstaterat — gor inte saken bittre.
Trots 6kningen av antalet sysselsatta likare kvarstdr den méngériga

obalansen béde nér det giller olika regioner i landet och nir det giller olika
specialiteter. Hogsta andelen vakanser finns inom langvardsmedicin, allmin
psykiatri, barnpsykiatri och medicinsk rehabilitering. I flera lan har ingen
forandring alls skett av antalet vakanser.

Att det ar overskott pa vissa likarkategorier, som Overldkare, ér ju heller
ingen motivering for att man skall minska antalet likare. Kanske kunde en
dndring av berdkningsunderlaget f6r meriter vara en vig, exempelvis en
hogre vardering av tjanstgoring som allménlikare i ett glesbygdsdistrikt, som
enligt sunda fornuftets politik borde ge allsidigare kunskaper pi ett brett
register inom sjukvarden. Vi menar att en annan styrning ir nddvindig.

Anf. 110 GABRIEL ROMANUS (fp) replik:-

Fru talman! Jag blev ndgot konfunderad nir jag lyssnade pa Evert
Svensson och fann att han blandar ihop socialdemokraternas forslag om
ytterligare pengar till hilsovardsupplysning med fragan om en heltidstjéinst
vid socialstyrelsen. Det var vil inte meningen att pengarna skulle ga till att
inritta tjdnsten? Nir det giller tjinsten trodde jag att vi var ense om den
skrivningen i utskottets beténkande.

Det ér klart att om man fragar chefen for ett &mbetsverk om verket vill ha
mera pengar till ndgon verksamhet, s& fir man 1 regel ett mycket bestimt
jakande svar. Men om vi nu skulle ligga oss i och séga att ni skall inrétta en
viss tjdnst inom den ram som ni har fatt, da skulle det vara att visa brist pa
fortroende for socialstyrelsens ledning, och det tycker jag inte att det finns
anledning att gora.

Sedan skulle jag vilja stilla en fraga till Evert Svensson med anledning av
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hans forsta inldgg som jag inte kom ih&g att stilla nyss. Man kunde f3
intrycket av vad han sade att socialdemokraterna umgéas med tankar att
foresla dndringar i abortlagstiftningen. Jag skulle vilja fraga vad det i si fall
ar.

Evert Svensson sade att anledningen till att socialdemokraterna inte har
foreslagit ndgra dndringari abortlagstiftningen 4r den utveckling som varit pa
senare tid. Jag vet inte riktigt vad det 4r man har att vinta, men jag hoppas att
det inte giller de grundldggande principerna.

Socialstyrelsen kan sikerligen anvinda en miljon till hdlsovardsupplysning
pa ett bra sitt, men jag vill pApeka vad som stér i budgetpropositionen under
det hdr avsnittet, ndmligen att en OSverenskommelse har triffats med
sjukvardshuvudméinnen om vissa ersdttningar frn sjukforsikringen, dir
under 1982 och 1983 en sirskild ersdttning utgar till sjukvardshuvudménnen
med 200 milj. kr. fér hidlsovardsupplysning och férebyggande atgirder. I det
sémmanhang som vi nu arbetar, dir sjukvardshuvudminnen skall bygga ut
hilsovardsupplysningen, ar de 200 miljonerna betydligt visentligare, dven
om det ir oppositionens privilegium att alltid kunna plussa pa litet grand pé
det som regeringen foreslar — den nuvarande oppositionen har inte monopol
pa den uppfinningen.

Till Karin Nordlander méste jag sdga en gang till att jag inte lyckas uppfatta
vad vpk foresldr i friga om hardare styrning av likarna. En iindrad
meritviardering kan vil ha en viss effekt, men inte kan man kalla det fér en
hardare styrning.

Hur man utlyser tjinsterna inom Stockholms lidns landsting for att £ ldkare
till olika delar av regionen dr en friga som ndrmast bor diskuteras inom
landstinget och inte hér i riksdagen, sa den har jag ingen kommentar till. Det
ar ju @nd3 en viss regional sjdlvstyrelse i dessa fragor.

Anf. 111 KARIN NORDLANDER (vpk) replik:

Fru talman! Jag har tagit del av betinkandet, dér det stér att man genom
lakarfordelningsprogrammet har férsokt styra nytillkommande lakarresur-
ser till de verksamhetsomraden dir de biést behdvs. Hiar menar jag att man
har misslyckats. Man maste kunna styra fordelningen av likare pa ett bittre
sdtt for att f4 den Onskade effekten.

Anf, 112 EVERT SVENSSON (s) replik:

Fru talman! Utskottet skriver, Gabriel Romanus, att det kan vara
motiverat “att socialstyrelsen anyo Overviger mdjligheterna att inom
organisationen inrymma en heltidstjanst for gynekolog for de aktuella
uppgifterna. Utskottet forutsitter att socialstyrelsen overviger fragan.”

Det ir inte klara besked, men efter det som Gabriel Romanus har sagt hir
maste ju resultatet bli att socialstyrelsen faktiskt far plocka fram den dar
tjansten. Det 4r en tydlig markering. Jag noterar det och hoppas att det blir
pa det sittet.

Nar det galler abdrtlagen maste det vara friga om en missuppfattning. Vi
fasthaller vid en stindpunkt som socialutskottet och riksdagen tidigare har



tagit genom sina beslut, och vi har inte ngra krav pé& dndringar i sjélva
grundinstillningen. Vi har fatt slass for den abortférebyggande verksamhe-
ten hela tiden, och nu har vi allts& nétt till det gonblick da — som jag sade
tidigare — sanningens minut har kommit. Man kan inte ta bort det hér fran
socialstyrelsen, eftersom den dndé dr den institution som kan driva frigan. Vi
vet ju hur det ser ut hos landstingen i det hir avseendet. Betraffande bade
familjeradgivning och andra ting som ror det hdr omradet ar insatserna inte
sirskilt stora. och di behover vi det hér initiativet frdn socialstyrelsen. Dérfor
vidhéller jag mitt yrkande om bifall till reservationen.

Anf. 113 GABRIEL ROMANUS (fp) replik:

Fru talman! Karin Nordlander siger att man maste kunna styra bittre,
men jag noterar att nagra styrmedel har inte heller vpk anvisat utéver dem
som Likarforbundet, Landstingsforbundet och socialstyrelsen har varit
dverens om. )

Evert Svensson sidger att han och andra har slagits fér resurser till
abortforcbyggande verksamhet. Jag vet inte att det har ratt sa stor oenighet i
den frdgan. P4 den tid det var socialdemokratisk regering var det den
déavarande oppositionen som foreslog 6kningar av anslaget till hilsovérds-
upplysning, och nu ir det den nuvarande som goér det. Nagra direkt
partipolitiska motsittningar ar svéra att urskilja. De delade meningarna har
nog varit betingade av i vilken turordning forslagen har lagts fram. I
huvudsak har vi varit vildigt eniga.

Att kalla det sanningens minut, om man lagger till 1 milj. kr. pa detta
anslag eller inte. 4r nog att gra dgonblicket nagot mera historiskt én vad som
ar motiverat. Som jag sade ir den avgérande omsténdigheten att landstingen
nu har atagit sig att bygga ut den hidr verksamheten och att man i
6verenskommelsen om statsbidrag till landstingen har en post pa 200 milj. kr.
for detta andamal. Dessutom kommer abortutredningen med forslag om vad
man skall gora ytterligare for att férbittra informationen. Da kan vil inte
detta h6jningsforslag pa 1 milj. kr. vara en s historisk hindelse som Evert
Svensson vill gora det till.

LAt mig sa séiga ett par ord till om den hir gynekologtjdnsten, for att det
inte skall rida ndgon oklarhet pa den punkten. Den skrivning som star hér ar
vi ense om, och den innebidr att regering och riksdag skall iaktta stor
forsiktighet med att foreskriva att socialstyrelsen skall anstéilla befattnings-
havare med viss kompetens for viss verksamhet. Vi ar helt eniga om att det
hirinte dr en bestillning till socialstyrelsen att inrdtta tjansten. utan det skall
socialstyrelsen sjdlv avgora. Det rddde ingen tvekan om det vid utskottsbe-
handlingen. Diremot har vi sagt att verksamheten &r viktig, och jag har
tillatit mig att lagga till, att det ligger i sakens natur att vi kommer att nira
folja hur den skéts. Och naturligtvis kommer det, om vi tycker att den inte
skots bra, att finnas anledning for riksdagen att gd in med mera detaljerade
krav. Men vi maste nu i forsta omgangen, nér vi har gjort en konstruktion
som innebdr att socialstyrelsen har att avgora var de hér lakartjansterna skall
ligga inom ramen, visa styrelsen det fortroendet att den far gora den
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beddmningen, samtidigt som vi séger att vi tycker att den skall ta sig en
funderare till p& detta. Mer ligger inte i beslutet, och savitt jag kan forsta var
vi fullstindigt ense om detta vid utskottsbehandlingen.

Forste vice talmannen anmilde att Karin Nordlander och Evert Svensson
anhallit att till protokollet fi antecknat att de inte dgde ritt til! ytterligare
repliker.

Anf, 114 KARIN ISRAELSSON (c):

Fru talman! I'socialutskottets betinkande nr 34 behandlas en del motioner
med anknytning till hilso- och sjukvardens verksamhet. Jag tidnker hir
berora en av dessa och gar inte in pa de Gvriga i betinkandet fdrekommande
motionerna.

Undersokningar i Sverige rorande vara kostvanor har visat att ett stort
antal ménniskor i vért land iter fel. Detta har dven pavisats i en unders6kning
som utforts vid Umed regionsjukhus. 9 % av patienterna som lades in akut pa
medicinkliniken var for feta, medan 22 % av patienterna led av underni-
ring.

Kroppens lager av protein var slut och patienterna hade drabbats av
infektioner. Att vii Sverige nu, 1982, skulle beh6va tala om en sviltsituation
kdnns mycket frimmande, och att denna svilt- eller underniringssituation
dven drabbar de patienter som vérdas pa sjukhus verkar helt frimmande foér
oss. Mirta Fredrikson och jag har tillsammans med nigra andra ledamoter i
en motion 1981/82:739 tagit upp problemet for att fa forhéallandet utrett.

Detta forhallande att svenskarnas kostvanor leder till felnédring har sin
grundorsak i bristande insikt om kostens betydelse. Det ar darfor gliadjande
att skolan tar ett ansvar for att ge eleverna en god maltidsordning. I Lgr 80
ingar detta som en del i den undervisninig som bedrivs pd alla stadier i
grundskolan. Tyvérr har inte alltid foréldrarna fatt denna undervisning, och
dirfor behovs dven kostinformation till blivande och nyblivna foréldrar.

Sambandet mellan den kostféring man har och den hélsa man far ar
uppenbar. Nir sd patienter redan i intagningségonblicket 4r utsatta for
néiringsbrist reser naturligtvis detta stora krav pé sjukhusets resurser for att
stilla forhallandena till ratta. Men ar da sjukhusen i dag ett foredome for god
kosthallning? Svaret pa fragan kan inte bli ett entydigt ja. Det finns
sikerligen avdelningar och sjukhus dar detta fungerar vil, men motsatsen
finns tyvérr ocksa.

Av olika skil drabbas patienter inom langvéarden ofta av niringsbrist. Vi
far dock inte gldmma att som en del av &ldrandets processer ingar en vagran
att dta, men jag anser att detta pé intet sdtt fir vara en ursékt f6r att man inte
provar nya vigar for att tillforsdkra patienten en god niringstillforsel. Det
finns exempel pa langvardsavdelningar dér patienter endast far 400 kalorier
om dagen, medan det normalaintaget ar 1 000-1 200 kalorier. Behovet for en
stillaliggande patient ar dock 1 600 kalorier. Alltsa erhaller dessa patienter ej
tillricklig energi. Orsaken till detta dr ingalunda brist pA mat — mat finns i
riklig mingd och av varierad sort. Det laga kaloriintaget beror i stillet pa



andra faktorer. Méltidsordningen kan vara och ar ofta en sddan faktor. Inom
loppet av 8-9 timmar serveras samtliga maltider, di dven kaffe och
kviilllsmellanmaél ingar. Anledningen till detta &r att personaltillgdngen ar
storst under tiden fran k. 7 till kl. 16, och det krévs ofta stora personalin-
satser for att klara av matning av patienter samt att motivera patienten att ita
sjilv. Detta innebdr for patienternas rikning att ‘de idter for litet. En
forindrad maltidsordning skulle hir innebéra klara forbattringar. Att utféra
arbetet med matningar tar tid och kriver speciella egenskaper hos dem som
utfor matningen. Héar har omvardnadsforskningen, frimst genom professor
Astrid Norbergs insatser, klarlagt svarighcterna. Okad information till all
sjukvardspersonal om detta dmne 4r ocksda en insats som skulle ge
forbattringar for patienterna.

Tandstatusen hos langvardspatienterna gloms i mnga fall bort. Det ér helt
klart att om ténder saknas eller &r i daligt skick, s& paverkas formégan att
tugga maten. Har krivs ocksd insatser frdn huvudménnens sida.

Sjukhusens akutsjukvard, dr den dé lamplig nir det giller att l4ra ut vikten
av en riktig kosthallning? I dag ér nog bristerna i de flesta fall alltfor stora for
att man skall kunna klara uppgiften. Maltidsordningen 4r ofta mycket
koncentrerad under fa timmar. Matsalar for patienterna saknas ofta, och att
inta sina maltider pa en sal dér svart sjuka ménniskors behov samtidigt skall
tillfredsstallas, retar ej heller aptiten. Vi vet att manniskor som genomgar
behandling for cancer med cytostatika och stralning kriver extra mycket
néring. Stralningsbehandling utfors korrekt, men ser nagon verkligen till att
patienten tillfors tillrdckligt med ndring for att han eller hon skall orka
tillfriskna? -

Problemet med underniring dr patagligt. Den debatt som de scnaste
veckorna forts i massmedia har ytterligare visat detta.

Socialutskottet har i sin behandling av var motion pekat pa den utbildning
om kost som pagar. Min férhoppning ar att huvudménnens ansvar fér dessa
vardfragor nu sa starkt understrukits att man forstar sambandet mellan riktig
kost och god hilsa och att man vidtar atgirder for att forhindra svilt pa
sjukhus.

Fru talman! Jag har inget annat yrkande édn utskottet.

Anf. 115 INGA LANTZ (vpk):

Fru talman! Under det senaste aret har rdtten till fri abort ifrdgasatts. Det
verkar som om det dter behGver fastslds att rdtten till fri abort ir en
nddvindighet och en sjilvklarhet och att det dr kvinnan som skall ha ritten
att vilja abort, i enlighet med vad den nuvarande abortlagen féreskriver.
Samhiillet har skyldighet att stodja henne i denna situation.

Mainniskor omges i dag av sexuella budskap av de mest skiftande slag, och
sexualiteten badc exploateras och kommersialiseras 4 det grovsta. Men
ménniskor talar fortfarande vildigt litet om sexualitet med varandra. Det
behdvs verklig information och diskussion om sex, samlevnad och preven-
tivmedel, bl. a. som motvikt till de foérvringda skildringar som t. ex.
veckopressen salufor.
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Fri abort och tillgang till preventivmedel ger ménniskor riitt att bestiimma
Over sin fruktsamhet. Mycket av motstandet mot fri abort handlar om
konsroller och maktrelationer mellan méan och kvinnor. Men det handlar
ocksd om ridsla att férlora kontrollen 6ver fraimst kvinnors sexualitet.

Abortmotstindarna har forsokt gora fragan till i huvudsak ett etiskt
problem. Man har sagt att synen pd méanniskans virde forindras, att
respekten for livet suddas ut genom att det finns fri abortritt. Men det ér
precis tvirtom, : _

Mest handlar abortfragan 4ndd om hela den sociala och politiska situation
som rader i virt samhille. Det handlar om framst kvinnors rétt att vilja sitt
liv. Det handlar om utbildning, arbete, barnomsorg och bostad. Samhillet
borde vara skyldigt att gora insatser som Gkar manniskors mojligheter att
vilkomna och fullfélja dven oplanerade graviditeter.

Eftersom det handlar om att vilja sitt liv. dr abortfragan kopplad till
preventivmedelsradgivningen och sexualupplysningen. Darfor dr ocksa
abortlagen kopplad till det abortférebyggande arbetet. Det giller att
forebygga abort - inte att forbjuda.

Det gors varje &r drygt 30 000 aborter i Sverige. Antalet aborter ér i dag av
samma storleksordning som 1975. Sveriges laga fodelsetal beror alltsé inte pa
antalet aborter. Den “daliga"™ befolkningsutvecklingen beror snarare pa att
ménniskorna nu i hogre grad forebygger graviditeter.

Ungefir hélften av alla kvinnor i fertil lder tvingas av olika skl till abort.
Man riknar med 0,6 aborter per fertil kvinna, dvs. kvinnorna i aldern 1444
ar. Av dem som sokt abort har ca hilften anvint preventivmedel. Nira 40 %
gor sin forsta abort vid sin forsta graviditet. De 6vervigande anledningarna
till att vilja gora abort ar socio-ekonomiska forhallanden, aldersskél och
planerings- och relationsproblem.

De flesta aborter —hela 97 % — sker under ett tidigt skede av graviditeten.
Bara 3 % irs. k. senaborter. Tidigare genomfordes merparten av aborterna
som sepaborter.

Tanken bakom abortlagens utformning och satsningen pa forebyggande
atgiirder i form av radgivning och information var att planerade fordldraskap
i forsta hand skall astadkommas med preventiva medel och att abort ir ett
komplement, en nédlosning. Sa har det ocksa blivit. I en undersékning som
gjorts av den nu sittande abortkommittén redovisas att 70 % av 775 kvinnor
som sOkt abort tidigare inte hade gjort abort.

Bland de yngre kvinnorna har antalet aborter minskat. Det r en effekt av
upplysning och information, och det visar hur viktig denna radgivning ar.

Det har skett en utbyggnad av preventivmedelsradgivningen runt om i
landet, men det &r 1angt ifrdn tillrdckligt. T vissa landsting kan man se en
stagnation av utbyggnaden. De flesta ménniskor har i dag tillgdng till
preventivmedel rent kvantitativt — ddremot behovs en mer nyanserad och
mer personlig riddgivning, med god tid for diskussion mellan "“patient™ och
radgivare. Som det nu &r, sd &r tidsutrymmet mycket litet vid radgivning-
en.

Det finns i dag en tendens att underlata att besitta tjanster som ar tinkta



for det abortforebyggande arbetet. Pa s& vis stagnerar arbetet med
familjeplanering och upplysning. Man later verksamheter som har kommit i
gang langsamt forfalla.

De positiva effekter som uppnés med en bra upplysmngsverksamhet kan
man se exempelvis i Visterbotten och i Norrbotten. Dédr har man en
fungerande familjeplanering som en kontinuerlig verksambhet. [ Visterbot-
ten har man ocksa tagit konsekvenserna av abortokningen bland kvinnor
over 30 ar, och man bedriver en uppsokande verksamhet ute pa arbetsplat-
serna for dessa ldersgrupper. Vasterbotten har ocksa den lagsta abortfre-
kvensen i landet.

Vi kan nu se hur den sociala nédrustningen drabbar denna verksamhet.
Det ar anmérkningsvart att denna nedrustning sker just i en tid da vissa
grupper anser att aborttalen ar for héga. En nedtrappning av upplysnings-
arbetet innebédr att ménniskor utldmnas till odnskade graviditeter och
eventuellt onddiga aborter. Vpk menar att upplysningsarbetet i stdllet méste
intensifieras. Det maste mer inriktas pa att na minniskor i deras egen
situation och att ta hénsyn till individuella problem. Det férebyggande
arbetet maste med andra ord ske pd en ganska personlig niva,

Socialstyrelsens ndmnd f6r hdlsoupplysning har i en rapport, som heter Att
arbeta med sex och samlevnad, gjort en berikning av hur mycket rédgivning
som behdvs for att ticka behovet. Genom att analysera fertiliteten och
preventivmedelsanvindningen hos kvinnor i fertil dlder rdknar man ut vilka
resurskrav som behover tillfredsstillas. Om man ridknar med p-piller- och
spiralanvindarna samt dem som anvénder traditionellt preventivmedel och
dven rdknar med ett behov av rddgivning f6r dem som vill ha men inte
anvinder preventivmedel, kan man uppskatta behovet av rddgivning sé att
hilften av samtliga kvinnor i fertil alder behéver sddan. Det ar alltsa 500
besok per 1 000 fertila kvinnor. Dessutom méste de kvinnor som 4nnu inte dr
motiverade att anvianda preventivmedel nds genom uppsokande verksamhet,
pa arbetsplatser, i skolor, pa fritidsgardar osv. Detta stéller ytterligare och
delvis annorlunda krav pa resurser till rddgivning. Det far inte bli bristen pa
preventivmedelsradgivning, langa vintetider och langa resvigar som gér att
kvinnor hamnar i en abortsituation.

Fru talman! Det har satsats och det satsas alldeles for litet resurser pé
forskning och utveckling for att fa fram bra och ofarliga preventivmedel for
min och kvinnor. Framfor allt har det saknats och saknas forskning om
preventivmedel for mén, och det finns ingenting som tyder pa att detta
forhallande kommer att indras. Det finns enligt uppgift inte ens ett embryo
till forskning p4 den manliga sidan. Och om det skulle komma ett sddant,
skulle det ta ytterligare 10-20 ar for att fa fram ett manligt preventivmedel av
typ p-piller.

Alltfor litet 4r ként pér det giller preventivmedlens verkningar pa lingre
sikt, och det har under mé&nga ar havdats hur viktigt det ar att kartligga dessa
biverkningar. Vpk anser att det behovs béttre och sikrare preventivmedel
och att forskning och utvecklingsarbete maste stimuleras pa detta omréde.

Liakemedelsforetagen bar under manga ar fatt géra sig miljardvinster pa’
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behovet av preventivmedel, och nu later de sig néja med de medel som finns
och fortsitter att tjina pengar pa dem.

Fru talman! Jag skall berora ytterligare en motion i socialutskottets
betinkande nr 34. Det dr den socialdemokratiska motionen 1753, som
aktualiscrar frdgan om den speciella gynekologtjinst pa socialstyrelsen som
nu hotas av indragning.

Socialstyrelsen planerar att drain tjénsten for den speciella gynekolog som
har ansvaret for de fragor vi nu diskuterar, dvs. abortfragor, preventivme-
delsradgivning, fordldrautbildning och médnga andra viktiga frigor. Detta
rimmar daligt med socialstyrelsens tidigare instillning, ndmligen att man
aktivt vill pdverka utvecklingen pa det hir omradet. Det dr ocksd mérkligt
mot bakgrund av att socialstyrelsen &r den centrala hilsovardsmyndigheten
nir det giller dessa fragor. Man har ténkt att man i stillet skall hyra in en
konsult med timtjanstgoring for att ticka tillsynsansvaret. Det har framforts
protester emot detta. Svensk gynekologisk forening och RFSU har
protesterat mot indragningen. Det dr forstéeligt att man dr oroad. Vissa av de
halso- och sjukvérdsfrdgor som beror speciellt kvinnorna &r redan i dag
eftersatta, och med detta kommer de att bevakas dnnu mindre.

I en fragestund fosra veckan diskuterade jag denna friga med Karin
Abhrland. Visserligen sade hon att hon hyste ett allmint intresse for denna
tjénst och de speciella hilsovardsfragor som den ér férknippad med, men hon
var inte beredd att séga att tjinsten behdvs. Det ricker inte att i vilvilliga
ordalag sdga att de hiir fragorna ar betydelsefulla. Det behovs enligt min
mening ett aktivt arbete for att bibehalla:just denna tjinst. Jag-konstaterar att
utskottet inte dr berett att tillstyrka intentionerna i motionen 1753, och jag
tycker det dr beklagansvirt.

Jag yrkar med detta bifalltill vpk-motionen 670 punkterna 1 och 2 Punkt 3
i motionen sammanfaller med det som yrkas i den socialdemokratiska
reservationen, och jag kan dirfor i det avseendet ndja mig med att yrka bifall
till den.

Kammaren beslot att-forhandlingarna skulle fortsattas k1. 19.30.

19§ Anmildes och bordlades

Propositionerna

1981/82:138 Avskaffande av pamonstrmgsforbud for sjomén

1981/82:140 Forslag om allmén beredskapsbudget for budgetaret 1982/83
1981/82:154 Ny arbetstidslag, m. m.

1981/82:158 Kyrkofonden och ckonomisk utjimning inom svenska kyrkan
1981/82:159 Lag om skatt p2 vissa kassettband

1981/82:174 Vissa pensionsfrigor m. m.

1981/82:175 En nordisk experimentell telesatellit m. m.

1981/82:177 Andring i skogsvardslagen (1979:429), m. m.

1981/82:178 Andring i stimpelskattelagen (1964:308)

1981/82:179 Administrativ beredskap pa arbetsréttens omride, m. m.
1981/82:181 Garantifond for AB Svensk Exportkredit



1981/82:184 Medgivande att avstd viss egendom som tillfallit allminna
arvsfonden .

1981/82:187 Vissa atgirder mot prostitutionen

1981/82:195 Forslag till foljdlagstiftning till den nya konkurrenslagen,
m. m. . .

1981/82:196 Forslag till lag om forbud mot utférsel av krigsmateriel,
m. m. :

1981/82:199 Vissa frigor inom den allmidnna forsdkringen, m. m.

1981/82:201 Forslag till dndrad uppbord av bensinskatt, m. m.

1981/82:203 Kontroll 6ver visst automatspel

20 § Anmiildes och bordlades

Motionerna

1981/82:2392 av Allan Ekstrom

Andring i brottsbalken m. m. (vissa dndringar rérande straffverkstallig-
het)

1981/82:2393 av Gunnar Biérck i Virmdo
Namnlag (prop. 1981/82:156)

21 § Meddelande om interpellation
Meddelades att foljande interpellation framstéllts
den 31 mars

1981/82:166 av Anita Brdkenhielm (m) till utrikesministern om ritten att
emigrera fran Sovjetunionen:

Den framstidende sovjetiske vetenskapsmanncn Viktor Brailovski hak-
tades tva dagar innan Madridkonferensen 6ppnades och hélls under lang tid
fiangslad utan juridisk provning innan myndigheterna sa smaningom presen-
terade en anklagelse fér osovjetisk verksamhet. Hans brott synes ha bestatt i
anordnande av vetenskapliga seminarier samt ett sedan ldnge preskriberat
medarbetarskap i en Samizdatutgéva 1973. Hans verkliga brott tycks vara
hans egenskap av symbol for den forf6ljda intellektuella judisk-sovjetiska
elit som lever under allt starkare tryck, i en stindig ovisshet infor
myndigheternas oforutsdgbara agerande.

Han avtjinar f.n. straffet for sitt “brott™ i form av arbetsliger i en
kasakstansk by. Enligt hans anhoriga kommer han i enlighet med kasak-
stansk lag troligen att friges villkorligt efter halva strafftiden. Frigivningen
intriffar den 1 september och familjens oro fér vad som da skall hiinda
honom ir stor.

Den monstrudsa anklagelsen och domen for osovjetisk verksamhet
medfor att han inte far atervinda till hemmet i Moskva. Sedan flera ar vintar
han forgives pd tillstdnd att emigrera till Israel.

Nr 112

Onsdagen den
27 mars 1982

Meddelande om

interpellation
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Nr 112 Vilka mojligheter har den svenska regeringen att medverka till att
Onsdagen den Sovjetunionen lever upp till de utfastelser som gjorts i Helsingforsavtalet
27 mars 1982 angdende ménniskors ritt att lamna sitt land?

Meddelande om 22 § Meddelande om fraga
fraga '
Meddelades att f6ljande fraga framstallts

deﬁ 31 mars

1981/82:330 av Jorn Svensson (vpk) till industriministern om Electrolux
verksamhet i Svéngsta:

Electrolux reducerar nu kraftigt sin verksamhet i Blekinge. I Sviingsta
monterar man ned maskiner for att flytta dem till Brasilien.

Mot denna bakgrund vill jag stilla foljande fraga till 1ndustr1m1mstern

Vad avser regeringen gora med anledning av liget vid Electrolux i
Sviingsta?

23 § Kammaren atskildes kl. 17.57.

In fidem
SUNE K. JOHANSSON

/Solveig Gemert
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