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1§ Justering av protokoll

Protokollet for den 17 juni justerades.

2 § Anmilan om kompletteringsval

Andre vice talmannen meddelade att Vinsterpartiets riksdagsgrupp
pa grund av uppkomna vakanser anmilt Emma Wallrup som ledamot i
skatteutskottet, suppleant i miljo- och jordbruksutskottet samt suppleant i
EU-ndmnden.

Andre vice talmannen forklarade vald firdn och med den 1 juli till

ledamot i skatteutskottet
Emma Wallrup (V)

suppleant i miljé- och jordbruksutskottet
Emma Wallrup (V)

suppleant i EU-ndmnden
Emma Wallrup (V)

3 § Meddelande om skriftliga fragor

Andre vice talmannen meddelade att skriftliga fragor som ldmnats in
under tiden fredagen den 27 juni ki. 10.00 till och med fredagen den
19 september skulle besvaras av statsrdd inom fjorton dagar efter det att
fragan framstéllts.

4 § Anmiélan om granskningsrapport

Andre vice talmannen anmilde att f6ljande granskningsrapport hade
kommit in fran Riksrevisionen:
RiR 2014:14 Etableringslotsar — fungerar linken mellan individen och
arbetsmarknaden?
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5§ Arenden for hiinvisning till utskott

Foljande dokument hénvisades till utskott:
Motioner
2013/14:Ju29 och Ju30 till justitieutskottet
2013/14:T17 och T18 till trafikutskottet
2013/14:Ju31 och Ju32 till justitieutskottet

6 § Arenden for fornyad bordliggning

Foljande dokument bordlades for andra géngen:

Finansutskottets betdnkanden 2013/14:FiU12, FiU28, FiU32, FiU33 och
FiU19

Skatteutskottets betdnkande 2013/14:SkU32

Justitieutskottets betdnkanden 2013/14:JuU32, JuU33, JuU36 och JuU40

7 § Subsidiaritetsprovning av kommissionens forslag om en unions-
rittslig ram for tullsriittsliga overtridelser och sanktioner

Skatteutskottets utlatande 2013/14:SkU35

Subsidiaritetsprovning av kommissionens forslag om en unionsréttslig
ram for tullréttsliga 6vertrddelser och sanktioner (KOM(2013) 884)

foredrogs.

Kammaren bifoll utskottets forslag att drendet fick avgoras efter end-
ast en bordlaggning.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under 19 §.)

8 § Partnerskapsoverenskommelsen

Naéringsutskottets betdnkande 2013/14:NU27
Partnerskapsdverenskommelsen (skr. 2013/14:218)
foredrogs.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under 19 §.)

9 § Uppskov med behandlingen av vissa drenden

Naéringsutskottets betdnkande 2013/14:NU30
Uppskov med behandlingen av vissa drenden
foredrogs.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under 19 §.)



10 § Jirnvigspolitiska fragor och Atgirdsplanering for transportsy-
stemet 2014-2025 m.m.

Trafikutskottets betinkande 2013/14:TU19

Jarnvégspolitiska fragor (skr. 2013/14:201) och

Trafikutskottets betdnkande 2013/14:TU20

Atgirdsplanering  for  transportsystemet  2014-2025 m.m.  (skr.
2012/13:131 och skr. 2013/14:233)

foredrogs.

Anf. 1 ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Nu i mandatperiodens sista stora infrastrukturdebatt ar
det kanske dags att summera atta &r med moderatledd regering och &tta ar
med moderatledd infrastrukturpolitik.

Under de hér atta aren med moderatledd regering har vi haft tdgkaos.
Vi har haft atta &r av bristande underhall av véra jarnvéigar, med trafik-
storningar som f6ljd. Vi har haft atta &r med véxande olaglig inrikestrafik
pa vara vagar. Efter atta ar dr arbetslosheten nu hogre &n nér regeringen
tilltradde. Vi har haft atta &r med utflaggning av svensk sjofartsnéring.

Herr talman! Vi kan borja med att titta pd jirnvdgen. Nér man forr i
tiden sade att ndgot gér som tdget menade man att ndgonting gar snabbt
och sdkert. Om nagon nu, efter atta ar med moderatledd regering, sdger
att ndgot gar som taget menar man snarare att det inte gar alls.

Fortroendet for jarnvigen faller. Den senaste statistiken fran Trafik-
verket visar att punkligheten har fallit med 4 procent bara den senaste
ménaden. Ursparningar, nedrivna kontaktledningar och instéllda tdg har
blivit vardagsmat for hart provade resendrer. Men stillastiende tag &r
ingen naturlag — denna utveckling gér att bryta.

Sverige har Europas mest uppsplittrade jarnvigsunderhéll med 6ver
4 500 underhallskontrakt. Sverige dr sannolikt det enda europeiska landet
dar ploglyft kan skrivas in i den akademiska ordlistan. Det &r ndr en
underhéllsentreprendr som har ansvar for det ena omradet aker med sin
plog nedsdnkt, kommer fram till omrédets gréns, lyfter upp plogen nér
han aker dver konkurrentens omrade och sedan sénker den igen nér han
kommer tillbaka till sitt eget.

Ingen annanstans saknar banhéllaren mojlighet att inspektera den
egna banans status. Ingen annanstans dr det den privata entreprendren
som sjélv kontrollerar kvaliteten pa det utforda arbetet. Situationen har
kritiserats av savél regeringens egna utredare som Riksrevisionen. De gar
sa langt som till att varna for att ett privat kunskapsmonopol héller pé att
byggas upp inom jarnvagsunderhallet.

Vi socialdemokrater vill bryta denna utveckling. Vi vill skapa en
samlad underhéllsorganisation med mojlighet att utféra savél inspektion
som kvalitetskontroll och eget underhallsarbete. Men det ricker inte med
organisationsforbéttringar. Det kridvs ocksa mer resurser.

Herr talman! Under atta &r med moderatledd regering har riksdagen
antagit atta varbudgetar och atta hostbudgetar. Inte i en enda av dessa har
den moderatledda regeringen foreslagit en enda krona mer till underhall
an Socialdemokraterna. Under atta &r, atta hostbudgetar och atta varbud-
getar har det inte blivit en enda krona mer i en enda av dessa omrost-
ningar.
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Men hur ség det ut nir Socialdemokraterna styrde? Borde vi ha gjort
mer? Ja, sd hir i efterhand &r det bara att erkénna att vi borde ha gjort
mer. Men beténk att under de senaste atta dr som Socialdemokraterna
styrde behandlade riksdagen &tta varbudgetar och atta hostbudgetar. Inte
i en enda av de varbudgetarna foreslog Moderaterna en enda krona mer
till jarnvdagsunderhall. Inte i enda av de hostbudgetarna foreslog Modera-
terna en enda krona mer till underhall 4n Socialdemokraterna — inte en
enda krona.

Herr talman! For att sammanfatta har Moderaterna under atta ar i op-
position inte foreslagit en krona mer dn Socialdemokraterna till under-
héll. Under atta &r i regeringsstéllning har de inte foreslagit en krona mer
an Socialdemokraterna till underhall.

Oavsett om man &r i majoritet eller i opposition och oavsett om det ar
host- eller varbudget dr monstret detsamma. Vi har haft 32 voteringar hir
i kammaren om var- och hostbudgetar till jarnvigsunderhéll. Moderater-
na har suttit atta ar i opposition och &tta &r i majoritet. Det finns en enda
sak som forenar dessa 32 voteringar om jérnvagsunderhall: Inte i en enda
budgetvotering har Moderaterna haft en enda krona mer till jarnvags-
underhéll. Det & Moderaternas facit for jarnvagsunderhéllet.

Herr talman! Mot denna bakgrund ar det inte sa konstigt att den infra-
strukturplan som presenteras hir i kammaren 4r en koloss pa lerfotter.
Underhallsbudgeten &r precis likadan nu som nér vi behandlade regering-
ens infrastrukturproposition. Samma pengar som skulle ge en fungerande
jarnvégstrafik nér regeringen lade fram sin infrastrukturproposition ska
gora det dven i dag.

Det later kanske inte s& konstigt, men betéink d& vad vi fétt veta sedan
dess! Bara hilften av kontaktledningarna riknades med nir regeringen
gjorde sin infrastrukturproposition. Grova felrdkningar har gjorts om
sparvéxlar och annan teknisk materiel.

P& Trafikverket har de sjdlva vidgatt att det saknades motsvarande
6 miljarder kronor — 6 000 miljoner kronor — i den forsta berdkningen.
Trots detta har inte en enda krona foréndrats i regeringens berdkning.
Varfor? Vilket underhdll som krévdes i den forsta propositionen fran
regeringen ar det som nu inte ska goras? Det var ju de miljarderna som
skulle ge den fungerande jarnvigstrafiken. Nu star vi hir med exakt
samma summa, och 6 miljarder saknas uppenbarligen for att fa en funge-
rande jarnvégstrafik.

Herr talman! Jag tinkte sdga ndgra ord om lastbilar och lastbilstrafik
ocksa. Sedan vi senast debatterade hir i kammaren har det varit minister-
rddsméte 1 EU. Elva lander i Europa har enats om att fora fram striktare
cabotageregler — mer ordning och reda pa védgarna. Det ar bland annat
Frankrike, Tyskland, Danmark och Finland, men inte Sverige. Nar fragan
om ordning och reda pé végarna tas upp i EU sitter Sveriges regering i ett
horn och kurar, medan de progressiva ldnderna i EU driver fragan framat.

Danmark har med en S-ledd regering lyckats att uppemot halvera den
illegala lastbilstrafiken. De fér kritik av EU-kommissionen for att de har
”overimplementerat” cabotagedirektivet. I Sverige vidtas inte en enda
verkningsfull atgérd, och den illegala trafiken tillats fortsétta att 6ka. Det
behovs skarpa atgirder. Det behdvs klampning pa riktigt och inte pa
latsas, som regeringen forsoker foresld. Det kriavs frakthandlingar i hyt-
ten, en dndring pad EU-niva sa att vi kan krdva den internationella frakt-



sedeln, CMR-fraktsedeln, tills det 4&r mdjligt att stélla motsvarande krav i
Sverige.

Det krévs ett internationellt samarbete mot ett internationellt problem,
dér Sverige inte sitter i ett horn och séger: Det hédr dr inget problem — vi
vill avreglera den inrikes lastbilstrafiken, tillsammans med EU-kommis-
sionen, Polen och ndgra andra liander. De elva progressiva ldnderna,
Finland, Danmark, Tyskland, Frankrike och ett antal andra lédnder, driver
déremot pa for ordning och reda pé vdgarna.

Det finns en annan politik. Det finns ett alternativ till Moderaternas
latgapolitik.

Ser vi pa sjofarten kan vi se att precis det som redan har hdnt inom
sjofarten riskerar att héinda pa lastbilsomrédet. For tio ar sedan, innan vi
fick en moderatledd regering hade vi lite 6ver 300 handelsfartyg i Sve-
rige. I dag, efter atta &r med en moderatledd regering, har vi 97 fartyg.
Tvé tredjedelar av den svenska handelsflottan har forsvunnit. Gor vi
likadant, vidtar vi inga &tgérder, sitter vi bara bredvid och ser pa, da
kommer samma sak att hinda med lastbilsflottan. Vi kommer att flagga
ut svensk akeriniring och svenska jobb.

Pa sjofartsomradet kanske det fortfarande finns en del kvar att rddda.
Darfor behdver vi en tonnageskatt, som regeringen har haft atta ar pa sig
att genomfora, med en enig riksdag bakom sig, men inte har genomfort.
Ska vi klara att rddda det som rdddas kan av svensk sjofartsnaring krivs
det att vi vidtar atgérder for att kompensera den misslyckade svavelfor-
handling som den svenska regeringen genomforde. Regeringen lovade
sdnkta farledsavgifter som kompensation for svaveldirektivet. Nu kan vi
se hur det blev. Det blev hojda farledsavgifter i stéllet, for ro-ro-trafiken
s& mycket som 30 procents hojningar av farledsavgifterna. Sa gick det
med kompensationen for farledsavgifter och omsorgen om svensk sjofart.

Herr talman! Man kan sdga att det finns tvd huvudomraden och tva
skiljelinjer i transportpolitiken. Det #r jobben, och det 4r klimatet. Aven
om regeringen gjorde en del bra klimatinsatser i borjan har man sedan
helt lamnat det omrédet. Naturvardsverket har konstaterat att den plan
som nu ligger pa riksdagens bord inte bidrar till att klara regeringens
egna klimatmal. Naturvardsverket gick s& langt i sitt remissvar att man
till och med undrade om planen ens var laglig, darfor att det forarbete
som kravs inte hade gjorts. Ytterligare fem sex myndigheter har haft
samma kritik mot regeringens arbete.

Enligt regeringens egna prognoser ska lastbilstrafiken fortsitta att 6ka
med 50 procent till 2030, medan jarnvdg och sjofart inte alls ska né dit.
Det &r inte sa att det dr en 0kning med tusentals svenska dkerijobb. Nej,
det &r den illegala internationella lastbilstrafiken som breder ut sig pa
vara vagar. Enligt forskning fran Lunds universitet har vi tusentals ille-
gala lastbilstransporter varje dag i Sverige.

Da har vi alltsa den hér ordningen: Jarnvagstransporter blir dyrare av
att regeringen dubblar banavgifterna och vill gd vidare och femdubbla
dem. Sjofarten blir dyrare av att regeringen infor svaveldirektivet. Last-
bilstransporter blir billigare pa grund av att regeringen inte vidtar kraft-
fulla atgdrder mot den illegala trafiken. Om sjofart blir dyrare, jarnvéig
blir dyrare och lastbil blir billigare, vad blir effekten? Jo, det blir 6kad
lastbilstrafik, enligt regeringens egen plan med uppemot 50 procent.
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Vi vill i stéllet driva en klimatpolitik som bidrar till att klara klimat-
mélen. Vi vill infora en avstdndsbaserad végslitageavgift pd den tunga
lastbilstrafiken som bidrar till tva saker: att halla koll pa den illegala ut-
landska trafiken, sa att vi stampar bort den fran véra vigar, och att vara
med och finansiera ett battre vigunderhall och ett béattre jairnvagsunder-
héll och gora jéarnvdgen konkurrenskraftig. Vi vill vinta med att hgja
banavgifterna pé jarnvédg tills jirnvdgen levererar en kvalitet som kun-
derna har ritt att kriva. Man kan inte, som regeringen gor, sélja en Skoda
men ta betalt for en Mercedes.

Samma sak &r det pa personbilssidan. For fem ar sedan antog rege-
ringen ett mal om en fossiloberoende fordonsflotta. I dag, fem é&r efter,
vet ingen vad det malet innebar — inte regeringen och inte regeringens
egen utredare, som hade ett forslag pa det. Det var till och med s att fem
ar efter det att malet hade antagits, fem &r efter det att man hade tillsatt
en utredning, hoppade utredningssekreteraren av utredningen i protest
mot den tolkning av malet som utredningen hade gjort. Fortfarande i dag
har riksdagen inte slagit fast vad malet innebér, och regeringen har inte
slagit fast vad malet innebér.

Sa sent som for tva veckor sedan kunde ministern inte ens svara pa
frigan nir regeringen skulle sl fast vad malet innebér. Ar det sa viktigt?
Ar det nagot att tjata och brdka om? Tja, 1t mig siiga si hir: Innan malet
slogs fast av regeringen var var femte bil som saldes i Sverige fossilo-
beroende. Nu, fem ar efter det att mélet antogs, har det krympt till att var
tjugonde bil ar fossiloberoende.

Regeringen har alltsd — genom att sétta upp ett mal som man inte har
definierat — lyckats stampa ned fossiloberoendeandelen av den svenska
nybilsforsiljningen. 95-96 procent av nybilsforsidljningen géller fossil-
drivna bilar.

Jamfor gdrna med vart grannland Norge. Dér dr den mest salda bilen
en elbil, Nissan Leaf. Den tredje mest sélda bilen &r en elbil, Tesla. Da
kan vi fraga oss — jag kan stdlla fragan till majoriteten i Alliansen: Vilken
ar Sveriges mest sdlda elbil? Det ar en elak fraga. De kan inte svara pa
den fragan, for i Sverige fors statistik bara ver de 50 mest sélda bilarna,
och ingen av dem é&r en elbil. Kolla gidrna Bil Swedens statistik! I Norge
ar tva av de tre mest silda bilarna en elbil.

Sedan regeringen satte upp sitt mal har fossiloberoendeandelen av
nybilsforsdljningen sjunkit dramatiskt. Den s& kallade supermiljo-
bilspremien — antagligen det fanigaste namn som har antagits i denna
kammare — ber6r bara ndgon promille av forsiljningen. Det forslag som
vi har fort fram — en premie for dem som har de brinslesnélaste bilarna
och en forséiljningsskatt for dem som véljer de brinsletorstigaste bilarna
— skulle paverka hela bilparken och pressa ned utsléppen.

Herr talman! Min talartid borjar ga mot sitt slut.

Den hér dndringen gér att bryta. Vi behover en politik som ser verk-
ligheten, som ar beredd att fordndra framtiden, en politik for ett béttre
Sverige for alla. Och i hostens val, herr talman, kan viljarna séga sitt. Da
ar det ni véljare som avgor vilken vidg Sverige ska ta.

(Appléder)

I detta anférande instimde Monica Green, Lars Johansson, Leif Pet-
tersson och Suzanne Svensson (alla S).



Anf. 2 JAN-EVERT RADHSTROM (M):

Herr talman! Det &r intressant att hora pé utskottets ordforande An-
ders Ygeman. I sitt stora infrastrukturanférande dgnade han 19 sekunder
at sin egen politik, 19 sekunder pa slutet. Resten var bara fel, bara étta ar
som har varit ett 6de.

Det hade varit lite klddsamt om man atminstone hade fétt hora att de
infrastrukturdtgérder som vi nu beslutar om, pa 522 miljarder kronor for
tiden 2014-2025, ar och forblir — med ritt ord — en historiskt stor sats-
ning.

Vi satsar 86 miljarder kronor pa drift och underhdll av jarnvigssy-
stemet. Socialdemokraterna dgnar sig at att sdga att de hade mer i sina
var- och hostbudgetar. Men de glommer att tala om att vi har férdubblat
anslagen fran 38 miljarder under Socialdemokraternas plan till 86 miljar-
der i dag. Ska jag vara riktigt drlig rdknar vi upp pengarna sa att de blir
virdesikrade. D& satsar Socialdemokraterna 42 miljarder mot alliansre-
geringens 86 miljarder. Inte ett ord sades det fran oppositionen under
dessa 16 minuter om denna fordubbling.

Vi satsar 155 miljarder kronor pé vart vagsystem. Vi satsar 281 mil-
jarder pa att bygga ut var infrastruktur. Men detta kan inte socialdemo-
krater sta hér i talarstolen och diskutera. Da far de ndmligen ett problem.
Da maste de blotta sig och tala om att deras rodgrona vénner &r emot
vagprojekten som alliansregeringen satsar pa. De ar emot Forbifart
Stockholm, de dr emot en motorvidg pad E20 och de &r emot méngder av
andra projekt. Men detta vill de inte tala om i denna kammare. Det &r
dags att detta blir granskat.

Jag &r stolt 6ver den dtgirdsplan som nu antas. Jag ar stolt for jobbens
skull, jag dr stolt for utvecklingens skull, jag ar stolt for var industris
skull nér vi har straktdnkande s att vi far fram varor och tjénster och jag
ar stolt for resendrernas skull att vi satsar pé arbetsresor och pa straktén-
kande sé att det ska bli léttare att komma till och frén jobbet. Hela denna
atgdrdsplan handlar faktiskt om jobben — fler jobb. Men med ett r6dgront
alternativ vet vi ingenting. Vi vet bara att forvirringen ar total.

Jag har forsokt ldsa oppositionens alternativa budgetforslag. Av en
héndelse strok jag dver ordet motion p& Socialdemokraternas forslag och
skrev debattartikel. Motionen dr ndmligen allt annat &n vad man kan
begéra av en motion i frdga om kvalitet. Det 4r ingen som helst ordning
fran vare sig socialdemokrater, vénsterpartister eller miljopartister nér det
giéller killkritik. Deras motioner, mina vénner, dr historiska dokument.
Det finns ingen kallkritik 6ver huvud taget. De anvinder underlag precis
som de vill och vill géra dem till sanningar. Det dr mycket skrimmande
for mig.

Herr talman! Jag ska gora nadgra kommentarer med anledning av det
forra anférandet. Det dr vért att papeka att det i den forrforra infrastruk-
turplanen — Socialdemokraterna hiavdar ju att de alltid har varit sa bra —
inte bara var hilften sd& mycket pengar. Det var dessutom 65 miljarder
som var ofinansierade. Varfor kommer Ygeman inte ihdg det? Varfor
kommer ni inte ihdg att ni inte hade de pengar som behdvdes? En ursidkt
kan vara att Ygeman inte fanns med i utskottet da och inte heller ndgon
av de andra socialdemokraterna som sitter hir i dag, tror jag. Men jag
fanns faktiskt i utskottet vid den tiden och kan f6lja historien om vad som
gillde.
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Ygeman tog ocksa upp problematiken med att ingenting gors for éke-
ribranschen. Det ar klart att det gors. Forslagen ligger pé bordet och ska
bli lagstiftning. Det géller klampning, sanktionsavgifter, storre kontroller
och sa vidare. Det dr bara tomma ord frdn honom. Men det &r snart full
fart i valrorelsen, och man kan ge en forljugen bild och glémma bort vad
verkligheten séger. Men det &r faktiskt dags att det blir en serids gransk-
ning av alla pastdenden som framfors.

I dag &r forre statsministern Goran Perssons politik helt forpassad till
det forgangna. Det var ndmligen den socialdemokratiska regeringen som
startade mycket av den avreglering och konkurrensutsittning som fak-
tiskt finns i dag. Men med den vénsterfalang som finns i trafikutskottet
giéller inte den politiken ldngre. Mona Sahlins insikt ar kastad till det
forgangna pa grund av att det nu &r en annan politik som géller i det
véansterinfluerade trafikutskottet. Men det ar faktiskt dags for Stefan
Lofven att trdda fram och tala om vad han har sagt i talarstolar, i de-
battartiklar och nér han har varit ute pa gator och torg dé han har deklare-
rat att man inte ska aterreglera. Det finns tydligen ingen kontakt mellan
partiledningen och trafikutskottet i riksdagen. Detta ar sanningen.

Det ér en enorm vénstersving som gors. Men jag ser fram emot att
Stefan Lofven trader fram och talar om att han inte star for nagonting
som han faktiskt har sagt tidigare. Endera har han dndrat sig eller ocksa
ar han 6verkord av vansterfalangen i trafikutskottet.

Jag blir faktiskt uppriktigt orolig nir jag hor argumentationen. Hér
har vi en satsning pa 522 miljarder — en historisk satsning. Vi har Gunnar
Alexanderssons utredning som tar upp jérnvédgens organisation. Dessu-
tom finns det foretrddare i denna kammare som har mage att ifrdgasitta
Gunnar Alexandersson som en serids utredare. Han ar kanske den person
i Sverige som har mest kunskaper om jarnvéagsfragor. Delar av opposit-
ionen — Miljopartiet stéller sig bakom utredaren, men inte Socialdemo-
kraterna — anser att man inte kan ha den stora kompetens som denna
utredare har. Hela den svenska expertisen var enig om att Gunnar Alex-
andersson var ett bra val och att detta kommer att bli bra.

Nu skriver oppositionen reservationer och tillkdnnagivanden och
struntar fullstindigt i den storsta analys som ndgonsin har gjorts av
svensk jarnvég. Det finns inget intresse fran oppositionen. Man vet bést
sjilv. En liten uppmaning: Var lite forsiktiga kommande mandatperioder
med att s& kategoriskt uttala vad som éar ritt eller fel. Invinta gérna ex-
pertisen. Invinta girna fakta och ha lite seridsa underlag innan ni tar
stdllning.

Den hér propositionen handlar om jobben, och det har vi sagt manga
ganger. Men fran oppositionen dgnar man 15 minuter och 20 sekunder &t
allt som é&r fel.

Akerifrigorna #r ett bra exempel pa det som det dgnades mycket tid
at i det forra inlagget. Men oppositionen vill inte diskutera kilometerskat-
ten. 4 000 miljoner kronor ska dras in fran svensk industri arligen till en
kilometerskatt. Det dr 4 000 miljoner kronor som drabbar virmlandsk
industri, norrldndsk industri och all industri i Sverige. Det drabbar kon-
sumenter med dyrare varor. Det, mina vénner, dr ndgonting som verklig-
en drabbar svensk industri, svenska konsumenter och sa vidare. Detta vill
man dock ddlja i sin retorik nir man bara vill 6sa okvidingsord over
regeringens politik. Det tycker jag ar bedrovligt.



Svavelskatten och svaveldirektivet var Ygeman kritisk till i sitt anfo-
rande. Ja, man kan vara kritisk, men jag tycker att man i anstédndighetens
namn ocksd ska tala om att det var 2004 — under en socialdemokratisk
regering — som man krivde sirskilda regler for Ostersjon och att det
skulle vara sérskilda miljoregler hir. Det var socialdemokrater som forsta
géngen drev kravet pa sirregler for Ostersjon. Glom inte historien! Jag
tror inte att svenska folket langre ar sa lattpaverkade att de inte dgnar tid
ocksé at vad som faktiskt finns att himta.

Herr talman! Jag ska inte gé igenom tillkdnnagivandena i betdnkandet
ett efter ett. Jag trodde att ordféranden sjélv skulle gora det, men det
uteblev. Det uteblev sékert pa grund av att de inser att det dr fullstdndigt
meningslosa tillkdnnagivanden till regeringen. De inser hur tom deras
politik dr. Jag uppmanar svenska folket och medierna att ldsa vad som
faktiskt sdgs och vad som faktiskt pagér inom svensk transportpolitik.

Jag skulle vilja sdga att det finns ett behov av storre seriositet fran
oppositionen nir vi hanterar s viktiga frdgor som infrastruktur. Det ar
inte seriOst att pastd att ingenting gors nér det faktiskt redan pagér. Det
finns anledning for andra politiker att i detalj g& igenom sina tillkénnagi-
vanden, men jag kommer ocksé att med glddje begédra replik for att klar-
gora tomheten i de forslag som laggs fram.

Herr talman! Det vi har pé riksdagens bord i dag &r 522 miljarder
kronor — en fordubbling av drift och underhall till jirnvdgen. En enorm
satsning pa infrastruktur &r det vi ska besluta om. Jag &r for jobbens skull
stolt over att vi ldgger fram dessa forslag. Jag &ar for dkeribranschens
skull stolt dver att vi har forslagen. Jag &r for alla vara transportslags
skull stolt 6ver att vi lagger fram forslag pé dessa atgérder.

Vi har ett antal reservationer jag naturligtvis stdr bakom. Jag har dock
inga yrkanden p& dem, och i ovrigt yrkar jag bifall till forslaget i betén-
kandet.

(Appléader)

Anf. 3 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Jag ska borja med att yrka bifall till reservation 4 i be-
tankande TU19.

Man kan inte lata bli att fundera och komma fram till slutsatsen att
det med Radhstroms tiderdkning inte dr konstigt att jarnvigen inte gar i
tid. Jag tycker att det &r bra att Radhstrom vidgar att Moderaterna inte i
en enda av 32 omrdstningar om budgeten — 16 i opposition och 16 i ma-
joritet — har foreslagit en enda krona mer till jarnvégen. D4 ar vi dverens
om det. For att fi fram andra siffror maste man bdrja dribbla med &ren
och jamfora ar med varandra.

Jag har bara en enda, enkel, fraga till Radhstrom. Den 12 oktober
2012 kom regeringens proposition Investeringar for ett starkt och hdll-
bart transportsystem. 1 den star det: ”Trafikverket bedomer att den fore-
slagna utokningen (tillsammans med smérre satsningar pad trimningsat-
gérder) leder till att jarnvdgssystemet aterstills till dess ursprungliga
funktion och att de efterslipade reinvesterings- och underhéllsbehoven
successivt kommer att tillfredsstillas.” Det skulle ricka med 86 miljar-
der.

Sedan kom SVT:s avsldjanden om att uppemot 20 miljarder kunde
forsvinna eller saknas. Efter det lagger regeringen den hér skrivelsen pa
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riksdagens bord, diar man konstaterar att samma maél ska nés med exakt
samma pengar — 86 miljarder kronor. Inte ett komma har dndrats. Hur
kan det, nir det saknas 6 miljarder, ricka med samma pengar for att fa ett
fungerande jarnvigssystem?

Anf. 4 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Vissa saker gar det tydligen inte att fa klarhet i. Det be-
rakningsfel som fanns var i underlaget till Kapacitetsutredningen 2011.
Det fattas inga pengar. Det har ministern redogjort for, och det har Tra-
fikverkets generaldirektor redogjort for i moten med trafikutskottet. Det
ar alltsé bara diskussioner.

Det som dr ganska fantastiskt 4r den debattartikel — nej forlat, motion
— fran Socialdemokraterna dér de hévdar att det fattas en massa pengar
hit och dit. Det togs aldrig upp i diskussionen i anférandet frén Ygeman,
for de inser att det &r fel. Det fattas inga pengar i ndgot hdnseende, for
Ygeman och Socialdemokraterna har sikert kommit till insikt om att det
for varje post det hinvisas till i regleringsbrevet star att det finns pengar.
Det ar inte neddragningar.

Det &r det jag menar; det finns en seriositet man faktiskt borde kunna
krdva dven fran socialdemokrater ndr det géller hur man hanterar inform-
ation och péastar saker om saknade pengar. Jag sdger det &n en gang, sa
att det star klart: Det fattas inte 6 miljarder i den nationella planen for
infrastruktur.

Anf. 5 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Radhstrdm kan gé tillbaka och ldsa mitt anforande i pro-
tokollet. Jag nimnde de 6 miljarderna. Jag tror till och med att jag
ndmnde dem tva ganger. Jag ar ledsen att det gick Radhstrom forbi.

Jag dr 4nda lite nyfiken. Den 12 oktober 2012 gor man alltsa bedom-
ningen att pengarna leder till att ”jarnvigssystemet aterstélls till dess
ursprungliga funktion och att de efterslipande reinvesterings- och under-
hallsbehoven successivt kommer att tillfredsstéllas”, det vill sdga: Det
kravs 86 miljarder for att fi en fungerande jarnvagstrafik. Det skriver
regeringen i oktober 2012.

Ett ar efter det, den 7 maj, kommer man fram till att hilften av kon-
taktledningarna inte har rdknats med och att det saknas minst 6 miljarder
kronor — antagligen mer — for att na upp till mélet. I den hér proposition-
en kravs dock exakt samma summa som i den gamla.

Rédhstrom sdger att det inte saknas nagra pengar, men lat mig da
stdlla fragan lite enklare till Rddhstrom: Hur kommer det sig att det 2012,
nir man har rdknat med hélften av alla kontaktledningar, krivdes 86
miljarder for att fa en fungerande jarnvagstrafik och att det tva ar senare,
niar man har rdknat med alla kontaktledningar, fortfarande behdovs 86
miljarder kronor? Hur gar detta indiska reptrick till? Det kanske
Rédhstrom kan informera kammaren om.

Anf. 6 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Vi har haft information om detta nir det géller de medel
som finns. I det forslag som finns i den nationella planen fattas det inga
pengar. Den saken &r klar.



Sedan vet vi allihop att det finns berdkningar pa atgirder som kan
vidtas. Om man vill kan hur mycket atgirder som helst vidtas — allt finns
inte med i den nationella planen. Det vet vi allihop. Om vi sammanfattar
allt regionerna har sagt att de vill ha finns dér ett behov p& 1 500 miljar-
der kronor. Det gér att f4 ihop hur mycket som helst. Men i den nation-
ella planen fattas det inte 6 miljarder kronor.

Tank om Ygeman kunde glddjas 6ver den information som kom fran
Trafikverket den 17 juni om att man nu jobbar effektivt och kan med de
beslut som regeringen har fattat om effektiviseringar kanske for forsta
gangen 1 stort sett regelbundet genomfora projekt billigare &n tidigare.
Nu ser vi 1 prognosen att de stora projekten for infrastruktur dr 3,9 mil-
jarder billigare dn budgeterat — 3,9 miljarder kronor via effektivisering!
Men inte ett ord om det frdn oppositionen, for det &r emot den politiska
viljan att de ska kunna se att saker och ting gér framat.

Jag glads at att vi har ett trafikverk, att vi har entreprendrer och att vi
har manniskor ute pd vara banor som jobbar sé effektivt. De &r faktiskt
vérda ett tack.

3,9 miljarder billigare &n berdknat — det &r jag stolt dver.

(Appléader)

Anf. 7 STINA BERGSTROM (MP):

Herr talman! De jérnvégar, vagar och sjovégar vi viéljer att prioritera
hér och nu blir avgdrande for vilket samhélle vi [dmnar 6ver till vara barn
och barnbarn. For Miljopartiet dr prioriteringen sjalvklar: Vi vill satsa pa
den infrastruktur som leder oss in i en héllbar framtid. Med stora sats-
ningar pa tag, kollektivtrafik och cykel hjilper vi till att 16sa méansklig-
hetens stora ddesfrdga — klimatforandringarna.

Alliansen gor tvartom. Regeringens transportplan med stora satsning-
ar pa nya motorvagar och till och med nya flygplatser planerar for 6kade
utsldpp av véxthusgaser. Det dr helt uppenbart att den moderatledda
regeringen inte prioriterar klimatet och véra barns framtid. Jag mérkte att
Jan-Everth Rédstrom inte med ett ord nimnde klimatforéandringarna i sitt
anforande.

Naturvéardsverket, Energimyndigheten, Boverket, Transportstyrelsen
och regeringens egen utredning om en fossiloberoende fordonsflotta,
FFF-utredningen, har uppmirksammat detta faktum och gett regeringen
baklaxa. Naturvardsverket gér sa langt att de kallar planen olaglig. Milj6-
partiet kan bara instimma i att transportplanen maste revideras sé att den
bidrar till att uppfylla klimatmalen i stéllet for tvartom.

Det ar orimligt att 1dgga 522 miljarder kronor pé en plan som inte le-
der ndrmare en 16sning pa klimatfragan. Trafikverket slar fast i sin kédns-
lighetsanalys av planen att 6ver hélften av alla vaginvesteringar skulle bli
olonsamma om biltrafiken skulle minska med 20 procent, och det &r en
minskning som enligt badde Kapacitetsutredningens klimatscenario och
FFF-utredningen kravs for att uppfylla klimatmélen. Hélften av véginve-
steringarna blir alltsd olonsamma om vi prioriterar att uppfylla vara kli-
matmal.

Herr talman! Det dr en dalig och oérlig politik att forst sitta upp kli-
matmal och sedan aktivt planera for att de inte ska uppnas. Forbifart
Stockholm och Osterleden #r tvd motorviigsprojekt som skulle falla bort
vid en klimatrevidering. For att 16sa trafiksituationen i Stockholmsomra-
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det &r det inte fler motorvégar som behovs; det behdvs mer rils, fler tag,
sparvagnar, bussar och cykelbanor.

Aven efter en klimatrevidering ir Alliansens totala ram for infrastruk-
tur 2014-2025 otillracklig for att ticka de uppenbara behov som finns
inom jarnvig, kollektivtrafik, sjofart och cykelinfrastruktur i hela landet.
Miljopartiet vill utdka ramen med 56 miljarder.

Herr talman! Regeringen har som sagt bland annat kraftigt underskat-
tat behovet av jarnvagsunderhéll. Det gjorde man redan innan det fram-
kom att Trafikverket, som gridde pad moset, rdknat fel pa hur mycket
jérnvdg som finns i Sverige. Man har ju bland annat rdknat med bara
hélften av kontaktledningarna, som vi horde hér forut.

Svenska tagresendrer har tréttnat pd nedfallna kontaktledningar,
signalfel, frusna véaxlar, ordjda spar och forsenade tdg. Ménga véljer nu
bilen i stéllet for tdget for att man ar radd for att komma for sent till job-
bet, till moten, till brollopet, till begravningen. Sa far det inte vara! Det
maéste satsas tillrickligt med pengar till jirnvagsunderhall.

Innan Miljopartiet fick reda pa Trafikverkets rdknemiss ansag vi, med
det underlag vi dé hade, att det behdvdes 7 miljarder kronor mer till jérn-
vagsunderhall &n vad regeringen anslar under planperioden. Nu avvaktar
vi ett rittraknat underlag.

Herr talman! Aven de lagtrafikerade banorna maste underhéllas sé att
det gér att kora gods och persontrafik pa ett sikert sétt. Att minska un-
derhéllet pd de mindre trafikerade banorna och till och med ldgga ned
trafikerade jarnvégar, som Trafikverket sdger att man vill géra nu nir
man ska prioritera bort och har rdknat fel, ar inte acceptabelt. Miljopartiet
anser dven att det bor inforas ett forbud mot att riva upp rils pé banor
som inte utnyttjas i dag. Vi vet inte vad som hénder i framtiden. Att
bygga ny jarnvig dr mycket, mycket dyrare &n att dteruppta driften pé en
rils som ligger i malpése. Visst dr det trevligt med cykelbanor pa banval-
larna, men det kan i ldngden bli véldigt dyra cykelbanor.

Det ar viktigt att underhélla den jarnvdg vi har. Det ar viktigt att
rakna rétt pd hur mycket kontaktledningar som finns. Det ar viktigt att
ocksa rikna in de mindre trafikerade banorna nir pengarna ska fordelas.

Men, herr talman, det handlar inte bara om pengar. Det handlar ocksa
om en annan, béttre, tigordning.

Det hdr dr mandatperiodens sista jarnvégspolitiska debatt. Det &r
gliddjande att en utskottsmajoritet i dag stéller sig bakom ett tillkdnnagi-
vande for en annan, béttre organisation av jarnvagsunderhéllet. Men det
ar synd att inte utskottet ar enat om detta, for att aterfora kompetens och
ansvar till Trafikverket dr nédvéandigt. Det dr ocksd nodvéndigt att staten
tar ett samlat ansvar for utforandet av jarnvagsunderhallet i takt med att
kontrakten 16per ut. Det ar ett forslag som Miljopartiet drivit lange. Jag
ser fram emot att den pagaende jarnvéigsutredningen tar med detta i sitt
fortsatta arbete och att vi sé snart som mdjligt kan fa ett béttre och effek-
tivare jarnvagsunderhall och tdg som kommer i tid. Det fortjédnar alla
tagresendrer.

Resenirerna fortjanar ocksa en bittre tdgordning vad géller mycket
annat: enklare biljettkdp, forutségbara biljettpriser, priser som alltid lig-
ger ldgre dn alternativet att ta bilen, stationer som &r 6ppna och har per-
sonal att frdga, operatorer som i stéllet for att konkurrera med varandra



samarbetar kring biljetter, respass och tidtabeller och tdgoperatdrer som
hjdlper varandras resendrer vid tdgforseningar.

I dag har vi en utveckling som gér at helt fel hall. Néar fler operatorer
ska konkurrera pa de 16nsamma strickorna drabbas arbetspendlarna och
nattdgen laggs ned. SJ lagger ned sina resebutiker pa néstan alla stationer
i landet och slutar till och med att fran att den 1 augusti sdlja biljetter till
tagresendrer som vill dka tadg ut i Europa. Da kommer det inte ens att ga
att ringa och kdpa biljetterna langre.

Att kopa arskort pa SJ eller genom lénstrafikbolagen ar i dag som ett
lotteri. Du vet inte ndr du kdper det vilka tdg du kommer att kunna &ka pé
under aret. Avtal sidgs upp, aktorer gar i konkurs, avgingar forsvinner
eller borjar koras av en annan aktdr, och da géller inte ditt arskort langre.

Aven hir har vi i dag ett tillkinnagivande som leder i ritt riktning.
Aven hir ir det ett forslag som Miljopartiet drivit linge, att SJ, Green
Cargo och Jernhusen bor & nya uppdrag.

I dag é&r statens enda krav pé sina bolag att de ska ga med vinst som
ska in i statskassan. Men jarnviagen &r alltfor viktig for att behandlas som
vilken vinstdrivande verksamhet som helst. Jarnvégstransporter &r en
viktig pusselbit i klimatfragan. Jarnvagen ar en viktig samhéllsfunktion.
De statliga bolag som ansvarar for den maste, helt tydligt, fa nya dgardi-
rektiv som handlar om att sétta resenirerna och transportkdparna i fokus,
inte vinsten. Aterigen dr det beklimmande att detta inte ir nigot som
regeringssidan har forstatt och stoder.

Herr talman! Vi méaste ha en bittre tdgordning, och vi maste under-
hélla den infrastruktur vi har. Vi méaste ocksé bygga for framtiden. Mil-
jopartiet vill ansla 80 miljarder mer &n regeringen pa sparinvesteringar de
kommande tolv aren. Det handlar badde om storre projekt, som till exem-
pel forsta etappen av Norrbotniabanan, och manga angeldgna medelstora
och mindre investeringar i hela landet som vésentligt skulle forbattra
jarnvéagens kapacitet och attraktivitet.

Det handlar om spér for tunnelbana och spéarvagnar i stdderna. Det ar
dagens och morgondagens smartaste sétt att forflytta sig i vara stider, vid
sidan av cykel, gang, buss och batbuss.

Herr talman! I hostas kom den dntligen, den utredning som vi med
spinning véntat pd. Regeringens FFF-utredning skulle ge svaret pd hur
regeringens fem ar gamla mal om en fossiloberoende fordonsflotta till ar
2030 skulle uppnas.

Utredningen &r tydlig med att mélet inte kommer att nds om vi inte
minskar bilresorna i stiderna kraftigt. Utredningen foreslar att ett stads-
miljoprogram inrédttas i syfte att 6ka andelen persontransporter i titorter
med kollektivtrafik, cykel och gang. Det forslaget har vi i Miljopartiet
tagit till oss. Vi tycker att det dr en bra atgérd for att minska trangseln i
stdderna och transporternas negativa miljopéverkan.

I regeringens plan finns det forvdnande nog inte med trots att forsla-
get kommer fran regeringens egen utredning. Men i Miljopartiets motion
foreslar vi att kommunerna ska kunna erhalla statsanslag till den infra-
struktur for kollektivtrafik och cykel som beddms lamplig for att biltrafi-
ken ska minska.

Vi bedomer i likhet med FFF-utredningen att det behovs 30 miljarder
kronor till stadsmiljoprogrammen under perioden 2014—2025 och att me-
del till detta bor foras over frén viginvesteringar i den nationella trans-
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portplanen under samma period. Vi anser, bland annat, att det ar angela-
get med ett sérskilt stdd till utbyggnad av spéarvagar och tunnelbana pa
sammanlagt 12 miljarder under perioden och cykelsatsningar pd 9 mil-
jarder. For att underlétta ett klimatsmart resande kring och mellan stdder
anser vi att det dr angeldget med sérskilda satsningar pa regionaltag.

Herr talman! Aven sjofarten dr en viktig pusselbit i omstillningen till
klimatsmarta transporter. Sveriges drygt 50 hamnar och vattenvédgar har
stor potential att avlasta vignétet och dirmed minska klimatbelastningen.

Men det finns stora behov som inte blir tillgodosedda i Alliansens
transportplan, inte minst géller det Véstra Gotaland dér slussarna i Troll-
hittan behdver bytas ut senast ar 2030. Miljopartiet vill ansla 250 miljo-
ner kronor sa att ombyggnaden av slussarna kan paborjas i slutet av plan-
perioden. Det &r nédvéndigt om vi ska vara fardiga till 2030.

For att sjofarten ska kunna dka sin marknadsandel foreslar vi att en
vagavgift for tunga lastbilar infors. I dag finns endast ban- och farledsav-
gifter, vilket skapar snedvridna konkurrensvillkor.

Nar det giller banavgifterna ar det hdpnadsviackande att regeringen
och Trafikverket struntar i att riksdagen redan i december 2012 riktade
ett tillkdnnagivande till regeringen om att banavgifterna inte bor hojas
forrdn jarnvdgen fungerar och atgdrder for réttvisare konkurrensvillkor
gentemot lastbilstrafiken inforts.

Trots att inget av dessa tva krav ér tillgodosett planerar Trafikverket
for en femdubbling av banavgifterna. Det dr ndgot som sjélvklart leder
till bade hojda biljettpriser och 6kade kostnader for dem som vill frakta
sitt gods pa jarnvdg. Med regeringens politik hamnar allt mer gods pa
vagen, och utsldppen okar. Det &r aterigen ett exempel pa att Alliansens
trafikpolitik missar klimatmalen.

Avslutningsvis, herr talman, vill jag yrka bifall till samtliga sex till-
kénnagivanden i debattens tva betinkanden. Sjilvklart stéller jag mig
bakom de reservationer Miljopartiet har, men for tids vinnande yrkar jag
bifall bara till Miljopartiets reservation 10 i betdnkande TU20, dér vi
presenterar vér inriktning pa den nationella planen och lénstransportpla-
nerna, och till reservation 4 i TU19 om banavgifterna, som vi har gemen-
samt med S och V.

Anf. 8 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Nér jag ldser Miljopartiets motion om satsningar pa
olika projekt och neddragningar av andra blir jag oroad 6ver att det ater
ar en politik som &r helt ofinansierad. De stod ndmligen bakom den forra
socialdemokratiska propositionen som var ofinansierad med 65 miljarder
kronor.

Det som oroar mig &nnu mer &r att Stina Bergstrom inte tar upp séd-
ana miljoatgiarder som vi diskuterar och vill ta fram men som Miljépar-
tiet 4r emot. Vi vill ha elektrifiering av vissa végstrackor for lastbilar.
Det dr Miljopartiet emot. Vi vill ha langre lastbilar for att kunna transpor-
tera mer och effektivare. Det ar Miljopartiet emot. Vi vill ha tyngre last-
bilar for effektivare transporter. Det dr Miljopartiet emot. Som 16k pa
laxen vill de ta bort 30 miljarder fran viagprojekt.

Historien skrammer mig. Miljopartiet hade inget problem att tillsam-
mans med den forra socialdemokratiska regeringen halvera bidraget till
enskilda vdgar. Det har vi nu éterstillt och hojt med miljardbelopp. Var



star ni i dag, Stina Bergstrom? Ténker ni gora samma fadés igen och
halvera bidragen till exempelvis enskilda vigar? Var stdr ni nér det géller
Forbifart Stockholm?

Om du inte hinner svara pd allt, s& gor en liten regeringsforklaring.
Var star Miljopartiet nir det giller Forbifart Stockholm och Bromma?
Kan Stina Bergstrom acceptera Alexanderssons utredning? Eller anser
Stina Bergstrom att ni kan ga fore?

Det ar manga fragor. Vilj ut nagra. Jag kommer att repetera dem du
inte hinner svara pa, Stina Bergstrom.

Anf. 9 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Det var ménga fragor, men jag ska forsoka svara pa sa
ménga som mojligt.

Det ir glddjande att Jan-Evert Radhstrom har list var motion s& noga.
Han missade dock en sak géllande vigunderhallet. Dar ligger vi pa precis
samma niva som regeringen. Vi vill ocksa ansla 155 miljarder, och vi
ligger p4 samma niva nér det géller de enskilda vdgarna.

Du frigade mig varfor vi dr emot ldngre och tyngre lastbilar, Jan-
Evert Radhstrom. Det &r en diskussion som vi har haft mycket i riksda-
gen, och skilet stavas klimat. Nar man gor det billigare att kora gods pa
vég forsvinner godset fran jarnvig till lastbil. I dag kors det mindre gods
pa jarnvdg i Sverige, om vi undantar malmtransporterna, dn vad det
gjorde nér alliansregeringen tilltradde 2006; det ser vi pa Trafikanalys
siffror. Det dr vért argument.

Det vi ddremot hemskt gérna skulle vilja se ir att arbetet med langre
och tyngre tdg i Sverige fick fart. Det var ett projekt som startade
2008/09, men det har inte hant nadgonting. I dag kan vi inte kora lika
langa tag i Sverige som man kan i 6vriga Europa. Det ir ett problem.

Vad vi tycker om Forbifart Stockholm sade jag i mitt anférande. Vi
ser att det projektet kommer att falla bort vid en klimatrevidering av
transportplanen. Forbifart Stockholm kommer inte att leda till minskade
utsldpp utan tvartom. Vi anser dven att de 6ver 30 miljarder som Forbi-
fart Stockholm kostar behovs till kollektivtrafik och cykelsatsningar i
Stockholm.

Jag ser fram mot resultatet av Alexanderssons utredning. Jan-Evert
Rédhstrom ndmnde i sitt anforande att jag tyckte att den var bra. Det var
en utredning som vi i Miljopartiet tillsammans med S, V och andra oppo-
sitionspartier drev igenom mot allianssidans vilja i trafikutskottet.

Anf. 10 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Det som forvanar mig, Stina Bergstrom, &r att ni inte har
fortroende for Alexanderssons utredning, utan ni gér nagra egna tillkén-
nagivanden i betdnkandet utan att ta reda pa fakta. Du sdger nu sjélv att
ni dr néjda med Gunnar Alexandersson som utredare. Stina Bergstrom
vet uppenbarligen mer dn Sveriges framste expert pa detta omrade, och
det bekymrar mig.

Nér det giller lastbilar &r det fantastiskt hur Miljopartiet resonerar.
Hela svenska folket behover fa klarhet i det. Ni dr emot ldngre och tyngre
lastbilar, och ni dr emot kortare och littare. Om vi tar exemplet Tyskland
blir det en infarkt. Dér gar man 6ver till mindre och léttare lastbilar. Det
blir betydligt fler lastbilar som transporterar varor. Det blir en trafikin-
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farkt enbart genom dumma beslut, ursékta, som &r mot miljo, transporte-
konomi och mot allting. Det blir konsekvensen.

Stina Bergstrdom ndmnde aldrig tydligt Bromma. Kan Stina ge en liten
hint till mig och svenska folket: Kommer ni i era diskussioner med Soci-
aldemokraterna, om ni nu skulle forma négonting infor valrorelsen, att
st fast vid att ligga ned Bromma? Ar er tydliga linje att ni inte vill ha
Forbifart Stockholm?

Ni kommer att std pa barrikaderna och séga nej till Forbifart Stock-
holm. Ni struntar i jobben, trots att det ar viktigt for jobben, och Bromma
4r viktigt for jobben. Ar det ert tydliga budskap i en kommande valr-
relse att ni inte ska ha vare sig Bromma eller Forbifart Stockholm, E20
eller 30 miljarder kronor till vigprojekt ute i landet?

Anf. 11 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag borjar med jarnvéigsutredningen. Vi vélkomnade
den och drev igenom att den skulle komma. Vi hade ocksé i remissrun-
dan synpunkter pa vilka tillaggsdirektiv utredningen skulle ha, som den
fick nu i januari februari.

Vi hade da som oOnskemal fran Miljopartiet att Alexandersson och
hans expertgrupp skulle titta pa hur vi skulle kunna f& en béttre organi-
sation av jarnvdgsunderhéllet och hur man skulle kunna fora tillbaka
jarnvagsunderhallet 1 statlig regi i takt med att kontrakten 16pte ut. Det
onskemalet fran oss finns inte i tilliggsdirektiven.

Darfor vilkomnar jag i dag att vi har ett tillkdnnagivande. I min vérld
gér det tillkdnnagivandet och uppdraget till utredningen som kan ta med
sig det 1 sitt fortsatta arbete och tala om for oss politiker hur vi kan gora
detta pé ett praktiskt och kostnadseffektivt sitt for att fa ett battre jarn-
vagsunderhall.

Nér det giller Bromma ar det glddjande att man i Stockholmspoliti-
ken diskuterar att ldgga ned den flygplatsen, som ligger mitt i Stockholm.
Jag var pa Soder for nagra veckor sedan pé en aktivitet och sag hur flyg-
planen flog 6ver oss hela tiden. Det dr samma situation vi hade i Karlstad
for ett antal &r sedan. Dér hade vi en flygplats som lag mitt i staden med
alla de utslapp och bullerproblem det innebar for dem som bodde i Karl-
stad. Det &r en vildigt bra idé att ldgga ned Bromma flygplats och att
bygga bostdder dar i stéllet. Det handlar framfor allt om vad Stockholms-
politikerna vill gora.

Sedan giller det de 30 miljarderna for vdgprojekt. Men snélla Jan-
Evert Radhstrom, det ar ett forslag som finns i utredningen om en fossil-
oberoende fordonsflotta. Det &r forslaget att flytta de 30 miljarderna fran
véaginvesteringar till att fa béttre kollektivtrafik och cykeltrafik i stdderna.

Anf. 12 LARS TYSKLIND (FP):

Herr talman! Som péapekades i borjan ror dagens debatt tva betdnkan-
den. Det dr dels Atgdirdsplanering for transportsystemet 2014—-2025
m.m., dels Jarnvdgspolitiska fragor. Det ér ett valdigt omfattande materi-
al. Jag kommer att gora nagra nedslag i detsamma.

Jag vill borja med att yrka bifall till utskottets forslag i bada betén-
kandena forutom under de punkter dir Folkpartiet och 6vriga allianspar-
tier har reservationer. Det racker med den definitionen, eftersom jag inte
yrkar bifall till ndgon av reservationerna.



Herr talman! Folkpartiet har inte en speciellt unik utgangspunkt. Vi
tycker naturligtvis, och det tror jag att de flesta kan hélla med om, att ratt
investeringar i infrastruktur bidrar till och ofta &r en fOrutsittning for
tillvaxt och 0kad sysselséttning.

Inte minst ur perspektivet att Alliansen har satt upp ett vildigt tydligt
mal att vi &r 2020 ska ha fem miljoner ménniskor som arbetar har ut-
byggnaden av infrastrukturen en oerhort central roll. Just pa grund av att
vi tycker att det dr sd viktigt har ambitionsnivan nir det géller investe-
ringar och satsningar pa infrastruktur hdjts avsevart.

Nar regeringen nu i borjan pé april faststdllde den nationella trafik-
slagsovergripande planen for 2014—2025 och dven de ekonomiska ram-
arna for lansplanerna togs ett viktigt sista steg i den process som har lett
fram till historiskt stora satsningar pa infrastruktur for att fa ett effektivt
och robust transportsystem dar medborgarnas behov av till exempel ar-
betspendling och néringslivets behov av godstransporter har satts i fokus.

Summan 522 miljarder kronor &r néstan lite ogreppbar i storlek, men
jag har hort den forut. Det ar bara att konstatera att den ar historiskt hog.
Till det kommer ytterligare 85 miljarder som kommer fran tringselskatt,
avgifter och bidrag.

Det har i den plan vi nu talar om lagts stort fokus pa drift, underhéll
och reinvestering 1 befintlig infrastruktur. Det dr véldigt viktigt. Vi kan
konstatera att det har pagatt en hel del kapitalforstéring inte minst inom
jarnvéagssystemet.

Det finns brister i jarnvigssystemet. Det vet vi alla, liksom att det allt
som oftast skapar problem. Samtidigt vet jag inte om den bild som Stina
Bergstrom malar upp av jarnvédgen, och i viss man dven Anders Ygeman,
bidrar till jirnvdgens bésta. Om inte annat gér den bilden att médnniskor
avstar fran att aka pé jarnvag.

Personliga statements ar kanske inte s& viktiga. Jag har &tminstone
akt sju ganger pa jarnvdg under juni manad. Det var inte en enda forse-
ning. Det kan inte bara vara for mig som jarnvédgen fungerar. Jag tycker
att vi ska inse att det fungerar ganska ofta och oftast. Det &r just dérfor
man kan tala om att 90 procent av turerna héller tiden. Om vi fortsétter
att tala om att jirnvédgen inte fungerar véljer médnniskor bilen, kan jag
tanka mig.

Det bollas med mycket siffror har. Jag tycker att vi ska vara konkreta
nér det géller satsningarna pé drift och underhéll. Vi kan tala om felrak-
ningar som har gjorts i ndgot skede i processen. Vi kan bolla med siffror
hur som helst, men faktum kvarstar.

Réknar vi i 2013 ars penningvarde — mark vél att vi inte kan ta in in-
flation, och det finns inga saddana argument kvar — var satsningen pa drift
och underhall av jarnvagssystemet 4,2 miljarder &r 2006. Vi har talat om
3,8, men riknar man upp till 2013 ars penningvérde var det 4,2. Nu ar det
néstan 9 miljarder. Vi talar om mer &n en fordubbling. Det &r klart att det
maste ge effekt pa sikt.

Vare sig ministern eller nigon annan har pastatt att det inte kommer
att ta tid. Fran Trafikverkets sida har man varit vildigt tydlig. Ska vi ha
jarnvégstrafik samtidigt som vi rustar upp den maste det fa ta tid. Vi kan
inte stinga av var jairnvig.

Jag vill nog pasta att den beskrivning som Anders Ygeman gor av ut-
vecklingen &r direkt felaktig. Den grundar sig inte pa fakta. Sedan sysslar
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Anders Ygeman med att bolla med en del siffror i olika budgetar hit och
dit. Pa nagot vis &r det ett bevis pé att det dr verkligheten som réknas.

Det ér inte sa att jarnvégen har forfallit under de senaste atta &ren. Det
ar nu den haller pa att repareras. Forfallet har skett under artionden nér
man inte har brytt sig om jérnvégen. I och for sig tyckte jag att Anders
Ygeman var ganska 6dmjuk nidr han erkédnde att det har funnits vissa
brister under den socialdemokratiska tiden.

Om vi nu ldmnar drift och underhall for en stund kan vi konstatera att
det finns satsningar. Nu borjar vi tala om en ny stambana med hdghastig-
hetstag nédr Ostlanken borjar byggas ned till Linkdping fran Stockholm.
Den ldngsta strickan, mellan Goteborg och Borés, borjar ocksé byggas.
Det ér ett stort steg.

P& vigsidan kan vi nu se att vi borjar bygga och rusta upp E20 — ett
mycket efterldngtat projekt i Véstsverige. Det handlar bdde om framkom-
lighet och inte minst om trafiksdkerhet. Det ar tragiskt att se hur ménga
ménniskor som har omkommit p& denna vig. Det kidnns lite som att det
har skett i onddan med tanke pa att vi kunde ha rustat upp den tidigare.

Det gors manga viktiga satsningar i samband med Vistsvenska pake-
tet och sa vidare. Listan kan goras ldng, inte minst inom godsstraken for
néringslivets behov pa jarnvégssidan i Skéane, Mellansverige, Bergslagen,
Malmbanan och sa vidare.

Det finns fyra reservationer dar oppositionen redovisar sin bild av vad
man vill satsa pd. Nu har vi diskuterat siffrorna négra varv, och det ma
vél vara hént att vi gor det igen. Jag har egentligen svart att se det sam-
lade alternativet till Alliansens politik. Det spretar en hel del, vilket har
framkommit i debatten tidigare. Vilken &r den gemensamma bilden av
Forbifart Stockholm, utbyggnaden av E20 till motorvdg och Bromma
flygplats, som nimndes hir, samt flyget 6ver huvud taget?

Herr talman! Om man tittar lite ndrmare i regeringsskrivelsen nér det
giéller atgirdsplaneringen kan man mycket tydligt se hur det nya ekono-
miska planeringssystemet &r upplagt. Det handlar framfor allt om pro-
jekten 6ver 50 miljoner, ddr man tydligt har delat upp det hela. De pro-
jekt som kan byggstarta under de ndrmaste tre aren finns listade, de som
ska forberedas under de ndrmaste tre aren, 2017-2019, &r listade och
ovriga projekt som ingér i planperioden &r listade. Detta ar en tydlig
prioritering som ska rullas och redovisas for riksdagen varje &r. Det stir
en del att 14sa om kommunal medfinansiering, och vi har diskuterat det
en del hédr. Det har funnits en kritik mot att man gar fore 1 kder och sé
vidare. Det har mahinda funnits beldgg for detta; jag kan egentligen inte
sdga nagonting annat. Men med en sadan tydlig prioritering kommer det i
ett helt annat ljus. Nu &r det denna prioritering som géller. Man kan alltsa
inte dndra den med medfinansieringsforslag, men man kan skapa mer-
vérden genom att medfinansiera fran kommuner och regioner.

Det finns en tydlig prioritering, och det finns tydliga riktlinjer for hur
medfinansiering ska ga till. Den ska vara frivillig, och den ska skapa
mervérden for den som medfinansierar. Det &r darfor lite konstigt att nu
komma med ett tillkdnnagivande om att det behdvs ett tydligare system.
Det ar inte riktigt hederligt att fortsitta som om ingenting har hént, tycker
jag. Regeringen har ju tagit till sig mycket av den kritik som fanns, och
nér Riksrevisionen kom med sin kritik dndrades en hel del saker.



Ett bra exempel ar det som vi har tagit upp nagra ganger — E20 i Vis-
tergotland. Regionen och kommunerna &r inte med och finansierar for att
de ar snilla pd ndgot vis eller tycker att det dr hyggligt mot staten, utan
de gor det for att fA mervéarden. De vill hoja standarden i den beddmning
som Trafikverket har gjort — att det krévs ett-plus-tva-vagar — till tva-
plus-tva-véigar och &r darfor med och finansierar. Det ar ett typexempel
pa hur det kan ga till. Det blir mervirden. Sedan tycker naturligtvis inte
Stina Bergstrom fran Miljopartiet att det &r ett mervdrde, men man
kanske @ndé gor den beddmningen i Véstra Gotaland.

Gladjande nog kan vi notera att i forra veckan invigdes den nya farle-
den till Gévle. Den gor att Gévle nu kan trafikeras med storre fartyg. Jag
tror inte att Gévle kommun, som har medfinansierat detta, har gjort det
av nagot slags sndllhet. De har sett att det &r en utvecklingspotential som
kan skapa sysselsittning, utveckling och tillviaxt i Gavle. Det &r viktigt
att man kan koppla ihop sjofarten med landinfrastrukturen, och Gévle ar
en utmérkt punkt att kunna gora det pa.

Det dr bara att konstatera att det har blivit verklighet och att det ar tur
att inte S, MP och V hade majoritet och stoppade denna mgjlighet. Det
hér géller fran den 1 december 2013, men i oktober 2013 rostade den
samlade rodgrona oppositionen emot detta. Det fanns dndé en majoritet i
riksdagen for att slippa fram medfinansieringsmdjligheter dven pa sjo-
fartssidan — helt i linje med verkligheten och logiskt eftersom det redan
fanns pé vég- och jarnvigssidan.

Herr talman! Det &r viktigt att framhalla att det finns ett nytt, effekti-
vare planeringssystem for byggande av vigar och jarnvégar. Det bygger
pa att vi har en sammanhallen process, som i sin tur foregds av en analys
som bygger pé fyrstegsprincipen. Det hela baseras pa tidiga och fortlo-
pande samrad for att mdnniskor ska kunna bli delaktiga i processen och
tillfora kunskap i ett tidigt skede. Pa det sittet ska man kunna undvika
overklaganden. Hela processen har beslutats utifrdn en enig parlamenta-
risk utredning.

Man kan konstatera att det har blivit populért pa senare tid, inte minst
hos Socialdemokraterna, att tala om breda 16sningar. Hér hade vi en
sddan pa plats, men den forsvann ganska snabbt. Om man ldser Social-
demokraternas reservation om just planeringsfragor ser man att den breda
16sning som vi hade kommit fram till tydligen inte var s& bra. Jan-Evert
Rédhstrom och jag var med i utredningen, och det var en tydlig malsatt-
ning fran borjan att vi skulle ha en bred gemensam 16sning pé detta.

Herr talman! Jag har en liten reflexion kring de fyra tillkdnnagivan-
den som Socialdemokraterna och Sverigedemokraterna tillsammans med
Miljopartiet och Vénsterpartiet har skapat majoritet for i betinkandet
TU19, Jirnvégspolitiska fragor. Jag vet inte om det ar att uttrycka sig
lite vulgért, men jag tycker att den samlade oppositionen &r i det ndrm-
aste tondov for att det pagér ett omfattande utredningsarbete vad giller
jarnvéagens organisation under Gunnar Alexanderssons ledning. Det finns
partier i oppositionen som ifragasitter Alexanderssons kompetens, men
det kan vi ldmna darhin. Det &r utredningen som ska ge svar pé fragorna.
Det kan till exempel gilla fragor som hur ett fortydligande vad géller
roller och ansvarsomraden inom jarnvégssektorn kan astadkommas. Det
kan handla om organisation av underhall av jarnvédgens infrastruktur ur
ett flertal aspekter. Det géller Trafikverkets kunskap om jarnvégssyste-
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met och behovet av tredjepartsbesiktning, kapacitetstilldelning och tra-
fikledning. Det handlar om att utveckla tillgdngen till kvalitetssdkrad
statistik. Allt detta finns med i direktiven.

Om man ldser de fyra tillkinnagivandena fir man néstan en kénsla av
att man gérna vill tvinga fram nagra frdgor men att man struntar i svaren
eftersom man redan vet vad man vill. P& nagot vis kénner jag att det ar
samma diskussion som nér vi diskuterade flygledningstjénster for ndgon
vecka sedan: Vi ska ta reda pa en sak och fatta ett klokt beslut utifrén det,
men lat oss inte vinta pa kunskapen utan vi jobbar utifran vad vi tycker
och tdnker. Det dr lite av horsdgenstankegéngar.

Herr talman! Jag vet att jag drar &ver talartiden lite grann, men jag
maéste dnda reagera pa det hir med sjofarten och svaveldirektivet. Anders
Ygeman sade att det var en misslyckad svavelforhandling. En forhand-
ling med vem? Det &r ett internationellt beslut — ett FN-beslut inom IMO.
Naér jag deltar i dessa debatter i andra sammanhang, till exempel i miljo-
och jordbruksutskottet, tycker man fran socialdemokratiskt hall att det ar
bra direktiv och att de har milj6- och hélsovinster som &r betydande.
Sedan kan man diskutera hur anpassningen ska ske, men sjdlva beslutet
om att vi minskar utsldppen av ett hilso- och miljofarligt &mne fran sjo-
farten maste vél @ndé vara bra? Det dr skont att se att Anders Ygeman
nickar instimmande till detta.

Det jobbas brett inom sjofarten. Det finns en sjofartsstrategi som man
jobbar efter. Man tar bland annat upp tonnageskatten. Jag har varit med
hér sé lédnge att jag vet att tonnageskatten inte var ndgonting som Social-
demokraterna dlskade s& sent som for tio ar sedan. Det var lite under
galgen som man dnda fick gora den utredningen. Sedan visade det sig att
utredningen inte riktigt holl mattet. Och tonnageskatten dr pa vig. Det
finns inga andra ambitioner.

I 6vrigt jobbar till exempel Sjofartsverket med olika avgiftsmodeller
som ar differentierade utifran miljoaspekter, CO,-utslapp och sa vidare.
(Appléader)

Anf. 13 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Jag vill forst reda ut svavelfragan. Det &r bra att vi far
en minskning av svavel. Men det dr daligt att vira konkurrenthamnar,
exempelvis Narvik, inte dr med. Det &r darfor det var en délig férhand-
ling.

Det &r bra att Tysklind noterade att jag erkiinde brister under den so-
cialdemokratiska tiden. Men det hade varit kladsamt om Tysklind erkédnt
en enda brist under de atta ar som alliansregeringen har suttit. Négot
problem kanske till och med Tysklind kan erkédnna.

Jag vill gratulera Tysklind till att ha tagit taget och att det har gétt i
tid. Det ar bra. For jarnvdgen ar dock den sjunkande punktligheten med 4
procent for andra resendrer under samma tid ett storre problem. Det &r
inte min och Stina Bergstroms bild av jarnvdgen som &r problemet. Pro-
blemet dr att punktligheten sjonk med 4 procent den senaste manaden.
Tagen star still, och kontaktledningar ramlar ned. Det &r det som gor att
Tysklind med flera viljer att ta bilen i stéllet.

Jag méste stélla samma frdga som jag hade tinkt stélla till ministern
som valde att inte komma hit. Jag antar dérfor att hon inte hade svaret.



Jag stillde fragan dven till Radhstrom utan att i en skérva till svar; han
borjade tala om vaginvesteringar i stéllet.

Den 12 oktober 2012 sade regeringen att det krévdes 86 miljarder for
att aterstdlla jarnvagen till det skick den har designats for, for att f en
fungerande jérnvigstrafik. Den 7 maj upptacktes allvarliga brister. Man
hade riknat med bara hilften av alla kontaktledningar som behdver un-
derhallas. Och det har blivit uppenbart for alla att det verkligen behdvs
kontaktledningsunderhéll. Den 15 maj, efter alla de hér bristerna och
efter att de 6 miljarderna har upptéckts, kom regeringen till riksdagen
och konstaterade att det behdvs exakt samma summa — 86 miljarder — for
att fa en fungerande jarnvag.

Hur gér det till? Hade regeringen fel den 12 oktober 2012 nér de sade
att det krdvdes 86 miljarder? Behovdes det bara 80 eller 70 miljarder?
Eller &r det helt enkelt s& att vi med regeringens jarnvégspolitik inte
kommer att f4 ndgon fungerande jarnvagstrafik?

Anf. 14 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Anders Ygeman gor ofta jamforelser i véldigt korta per-
spektiv. Just forra manaden var inte en bra tid for jarnvdgen. Det &r klart
att under den ménaden var punkligheten sdkert vildigt dalig. Men om
man jamfor i ett langre perspektiv, de senaste 30 aren, har punkligheten
faktiskt okat.

Jag tyckte nog att jag sade ganska tydligt att vi ar fullt medvetna om
de brister som finns, bade nér det giller jirnvdg och pa vigsidan. Det ar
anledningen till att vi har en ambitionshdjning nér det géller pengar till
drift och underhall av badde végar och jarnvigar. Om man inte sdg det
sambandet fanns det ingen anledning till det. Anders Ygeman kan nog
sova lugnt pa nitterna, forvissad om att vi inte har missat detta.

Jag hade ocksa, liksom Jan-Evert Radhstrom, noterat att det plotsligt
hade uppkommit 3,9 miljarder pa Trafikverket pa grund av att de stora
projekten har blivit billigare. Det ar inte ett lika stort bekymmer som om
det fattas 6 miljarder.

Hur man &n vrider och vénder pa det har vi fatt en redovisning av att
de 6 miljarderna inte fattas i budgeten. Det gjordes en felberdkning i
ndgot underlag i ett tidigt skede, men det réttades till. Jag vet egentligen
inte varfor ni envisas med att fortsitta. Det finns dock inget hal pa 6
miljarder i budgeten.

Anf. 15 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Jag vill forst tala om tidsserier. Jag valde Tysklinds
tidsperspektiv. Det var Lars Tysklind som sade att han hade &kt tig den
senaste manaden och kommit i tid. Det var darfor som jag sade att punkt-
ligheten under den senaste manaden faktiskt har fallit med 4 procent for
resendrerna. Det var den fallande punktligheten for resendrerna som var
problemet och inte min och Stina Bergstroms bild. Tyvarr har fortroendet
for jarnvagen fallit dramatiskt under Alliansens tid vid makten.

Lars Tysklind, du far forlata mig! Regeringen kommer till riksdagen
med en proposition i vilken regeringen séger att det krdvs 86 miljarder
for att aterstdlla jarnvégen till det skick som den var designad for. Det &r
regeringens beddmning. Sedan visar det sig att hdlften av alla kontakt-
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ledningar i Sverige saknas — hélften. Det &r en kostnad p& mellan 6 och
10 miljarder.

Efter det har det ocksa kommit ett antal andra tekniska rapporter som
visar att underhallsbehovet sannolikt &r stérre. Men vi struntar i det och
tar bara det som Trafikverket sjdlvt har erként, de 6 miljarderna.

Efter att detta dr ként kommer regeringen till riksdagen och konstate-
rar att exakt samma summa behdvs for att fa en fungerande jarnvagstra-
fik, inte 85 500 miljoner, inte 86 500 miljoner, utan exakt 86 000 miljo-
ner kronor — 86 miljarder kronor — krévs for en fungerande jarnvégstra-
fik.

Kan Lars Tysklind redogéra for hur det gér till? 6 miljarder forsvin-
ner, men summan behdver inte justeras det allra minsta. Det ar inte kons-
tigt att folk blir lite oroliga dver att det underhall som regeringen sade att
de skulle gora i den ena propositionen kanske inte blir av i den andra
propositionen i och med att det mellan de tva har férsvunnit 6 miljarder
kronor — 6 000 miljoner.

Anf. 16 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Det &r inte meningsfullt att diskutera den fragan. Det
besked vi har fatt &r att det inte fattas nagra pengar i budgeten.

Anders Ygeman kan inte kommentera det just nu, men jag sade det i
mitt anférande: Faktum kvarstar att verkligheten styr. Just pengarna till
drift och underhéll av jarnvédgen har férdubblats sedan 2006. Vi kan vél
dnda vara Gverens om att i 2013 ars penningvirde var det 4,2 miljarder
kronor 2006. Nu &r det ndstan 9. Man maste definitivt f4 mer drift och
underhdll for 9 miljarder 4n for 4,2. Det borde &dven Anders Ygeman
kunna acceptera.

Anf. 17 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag vill borja med bilden av jarnvégen. Jag tillhdr dem
som tycker att tdg dr det mest civiliserade séttet att resa pa. Tyvérr ar jag
en av dem som har drabbats den senaste ménaden. Precis som Anders
Ygeman sade har det varit mycket forseningar pa tdgen fran Véarmland
till Stockholm, men det har det varit under alla &r som jag har suttit i
riksdagen.

Det &r dock glddjande att regeringen nu satsar mer pengar pa jarnva-
gen och att de bland annat har kopt idén fran Miljopartiet, Socialdemo-
kraterna och Vénstern om nya stambanor. Det tyckte de inte alls var
négon bra idé i valet 2010.

Det ar bra att vi bygger nya banor for snabbare tdg. Men det 4r ocksa
viktigt att vi satsar pa de regionala banorna, pad de mindre banorna. Vi i
Miljopartiet har en sérskild pott pad 9 miljarder for trimning och forbétt-
ring av ett antal regionala banor som har stor betydelse for godstrafik och
persontrafik. Nagra sadana banor é&r till exempel Lysekilsbanan, Bohus-
banan och Alvsborgs-, Kinnekulle-, Viskadals- och Karlsborgsbanorna i
Vistra Gotaland. Lysekilsbanan ville Trafikverket ldgga ned helt i vint-
ras. Men dér har regionen gatt in, har forsokt fa i gang trafiken och for-
soker overtala Trafikverket att 14ta banan vara kvar.

Inget av de hir projekten finns dock med i regeringens atgérdsplan.
Gunnar Malm har ocksa sagt att det &r just de hiar banorna som man vill
prioritera bort underhallet pd nir man nu ska spara in de 6 miljarder kro-



norna som kanske fattas eller inte fattas. Hur som helst tdnker man inte
prioritera underhall p4 mindre banor.

Jag vill friga Lars Tysklind: Ar det inte viktigt att rusta och under-
hélla de regionala banorna? Och ir inte trafiken pa Lysekilsbanan, Bo-
husbanan och de andra banorna i Vistra Gotaland vérda att satsa pa?

Anf. 18 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Nar det géller alla typer av jarnvdg och regionala banor
ar det véldigt viktigt att man ser helheten. Banan i sig &r ju inget sjdlvan-
damal, om ingen bedriver trafik pa den. Det sambandet kan sdkert Stina
Bergstrom och jag vara helt eniga om.

Jag kan inte sdga att jag kédnner till alla regionala banor i landet, men
jag kénner vél till Bohusbanan och Lysekilsbanan. Att Lysekilsbanan
finns kvar beror pé att regionen ser att det finns en potential — och jag
instimmer helt i den stdndpunkten — sa vi far vénta och se. Det finns ett
embryo till persontrafik nu, men det dr kanske lite svart att fa folk att dka
med jérnvigen ndr man kommer till Goteborg betydligt snabbare med
buss. Den kopplingen é&r ju inte helt solklar. Det dr inte sa litt att kora
persontrafik till Lysekil.

Men det kanske finns en potential, inte minst pa godssidan. De som
sysslar med godstrafik séger att det ar véldigt viktigt att behalla straket,
for det ar inte sé latt att fa tillstdnd for en ny jarnvag. Det dr det absolut
viktigaste.

Vistrafik har ju sagt att man ska kora trafik p4 Bohusbanan, och den
har rustats kontinuerligt. Det har till och med byggts nya delar pa striack-
or ddr man har interfererat med motorviagen. Det finns alltsd helt nya
jarnvéagsavsnitt. Dér finns det tydliga ambitioner att man ska hélla trafi-
ken i gdng och rusta upp over tid.

Om man fordubblar pengarna till drift och underhill av jarnvdg gyn-
nar det naturligtvis ocksa dessa jarnvigar. Men det &r inte s himla mark-
ligt att prioriteringen gors pa de strickor dir flest ménniskor reser. Det
géller bade védg och jarnvag.

Anf. 19 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag och Miljopartiet anser att man ska kunna éka tag
och frakta gods i hela landet. Darfor dr de regionala banorna véldigt
viktiga. Visst gors det en del satsningar p4 Bohusbanan, men det &r inte
tillrackligt for att man ska kunna kora sé& fort att det gér snabbare att ta
taget 4n att ta bilen.

Det dr oroande att investeringsbiten inte finns med i regeringens plan.
Men det giller ocksa underhéllet — jag vill aterkomma till det. Nar Gun-
nar Malm, Trafikverkets gd, pratar om dessa felrdkningspengar sager han
att det inte dr nagot problem dérfor att det finns en prioriteringsordning.
Man prioriterar de mest trafikerade jarnvédgarna och skir ned underhallet
pa de mindre trafikerade.

Kinnekullebanan stdngdes av i somras darfor att den var i s& daligt
skick. Ménga av de regionala banorna behover verkligen underhallas for
att man ska kunna anvinda dem. Ar inte Lars Tysklind — precis som jag —
oroad Over att de mindre trafikerade banorna ute i landet, som &r sa vik-
tiga for landsbygden och godstrafiken, inte kommer att underhéllas or-
dentligt?
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Anf. 20 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Folkpartiet och dven jag sjdlv har en klar standpunkt.
Det ar sjdlvklart att de banor dar man har en vilja att bedriva trafik méste
naturligtvis héllas i godtagbart skick och @ven rustas upp sé att de blir
konkurrensdugliga.

Bohusbanan &r ganska konkurrensduglig i dag, men det krévs att man
far upp hastigheten pé vissa avsnitt, och det finns ju sddana ambitioner.

Sedan har Miljopartiet tydligt sagt att man vill ha speciella potter.
Men faktum kvarstar, att det finns mycket mer pengar till drift och un-
derhall av jirnvig. Aven alla projekt som ligger under 5 miljoner och
som Trafikverket sjdlvt beslutar om finns med i det har sammanhanget.

Jag har ju ocksa varit med pé alla moten med Gunnar Malm och dven
last vad som har skrivits. Mycket handlar om de tekniska rapporterna
som Trafikverket har skrivit och som oppositionen med bévan har tagit
del av. Det gors en konstig analys om att det skulle vara friga om en fel-
rakning. Men det 4r snarare en inventering av de verkliga bristerna, och
dé handlar det inte om felrdkning, utan det handlar om att man vill veta
hur man ska agera i framtiden. Om man inte tar reda pé det kan man ju
inte ga vidare.

Precis som Jan-Evert Radhstrom sade uppgar de 6nskemal som kom
in till tre ganger s mycket som de medel som finns. Inget av véra bud-
getforslag ticker tillndrmelsevis de behov som har uttalats. S& det kom-
mer alltid att handla om prioriteringar. D& ar det inte s méarkligt att man
prioriterar de strickor dir flest manniskor dker och dér det finns en vilja
att bedriva trafik. Det &r det mest samhéllsekonomiska och kostnadsef-
fektiva sittet att arbeta pa over huvud taget.

Anf. 21 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! L&t mig inledningsvis yrka bifall till utskottets forslag i
betidnkandena i enlighet med det yrkande som Lars Tysklind med flera
foretradare for Alliansen har gjort. Det &r tva betdnkanden som hanteras.

I december 2012 beslutade denna kammare om en mycket ambitios
och framatsyftande ekonomisk ram for framtida transportsatsningar i vart
land samt om atgérder i planeringssystemet for landets samlade trans-
portinfrastruktur. Beslutet omfattade samhaéllsfinansierade insatser pa
522 000 miljoner kronor for aren 2014-2025. Beslutet innebar en 20-pro-
centig ambitionsokning jamfort med tidigare beslut 2008/09 som i sin tur
var en rejél ambitionshdjning jamfort med de beslut som fattades i kam-
maren 2004. Det var beslut som var beredda och framlagda av en social-
demokratisk regering med stod av Vénsterpartiet och Miljopartiet.

Denna mycket kraftiga hdjning av samhéllets ambitioner pa transport-
infrastrukturens omrade ger oss i dag utrymme for en rad mycket ange-
lagna satsningar i trafiken. Utover de 522 miljarderna i satsningar over
statsanslaget tillkommer dessutom ytterligare 85 miljarder kronor for
angeldgna insatser. Dessa 85 miljarder kommer fran avtal om intékter
fran trangselskatter, medfinansiering, avgifter och bidrag.

Summan av den forda politiken &r en rekordstor satsning som dessu-
tom &r fullt ut finansierad. Sa var ju som bekant inte alltid fallet p&4 den
tid Socialdemokraterna med stod av Vénsterpartiet och Miljopartiet styr-
de och stillde. Att ldgga fram forslag och fatta 1atsasbeslut om ofinansi-
erade luftslott bygger inget bra samhélle.



Den statliga finansieringsramen pé 522 miljarder fordelas enligt riks-
dagens beslut pa foljande satt:

e 155 miljarder kronor gér till drift och underhdll av statliga végar
inklusive bérighet, tjalsékring och rekonstruktion av végar och statlig
medfinansiering till enskilda végar.

e 86 miljarder kronor — en fordubbling — gér till drift och underhall av
det statliga jarnvédgsnitet. Utover detta tillkommer Trafikverkets in-
takter som alstras genom banavgifter — detta forhatliga ord och be-
grepp for den samlade oppositionen — som oavkortat gar till att for-
battra det svenska jarnvégsnitet.

e 281 miljarder kronor gér till atgérder for statliga vagar och till &tgér-
der for det statliga jarnvdgsnitet, alltsd nyinvesteringar. De gér till
medfinansiering av stora och strategiska atgédrder i hamnar, farleder
och slussar samt till réntor och amorteringar.

Dartill kommer alltsa ytterligare 85 miljarder kronor utdver statens
anslag.

Herr talman! Planen som vi diskuterar i dag innehaller atgiarder som
bidrar till 6kad tillgédnglighet i hela landet, bade inom landet och mellan
landets olika delar. Regeringen foreslar ocksa flera atgérder som skapar
battre forbindelser mellan Sverige och andra ldnder. Det ar angelaget
eftersom Sverige &r en av virldens mest handelsberoende nationer.

Med stdd av investeringarna i planen forbattras pendlingsmojlighet-
erna inom olika arbetsmarknads- och utbildningsregioner. Jag ser i den
del av landet jag kommer fran, syddstra Sverige, hur landsdndarna vixer
ihop tack vare en kombination av investeringar i olika transportslag som
g0r livet for médnniskorna léttare. Det ger i sin tur en mer differentierad
och dynamisk arbetsmarknad med bittre funktion att mdta ménniskors
behov och bidrar till regional utveckling, tillvixt och vélfard i syddstra
Sverige och annorstides.

Sérskilda satsningar gors i planen for gruvindustrin och besdksna-
ringen. Syftet dr att nyttja de tillvixtmojligheter som finns inom dessa
bada nédringar. Det innebdr i sammanhanget, vilket dr vért att ndmna, att
det i infrastrukturplanen gors stora satsningar ocksa péd andra stéllen én i
de tre storstddernas omedelbara nérhet.

For boende och néringsliv pa svensk landsbygd ar goda transporter av
mycket stor betydelse. Déarfor hojer vi ambitionen till exempel for de
enskilda végarna, vilka dr av betydelse inte minst for jord- och skogsbru-
ket, och vi gor investeringar i Ostkustbanan och vidg E20, eller "Dddens
vag” som den kallas i Skaraborgsbygden. De har ocksé betydelse for att
hela landet ska vdxa. Allt hinger ithop. En timmertrave bidrar i sin véxt
och forddling bade till landets vélstand och till arbetstillfdllen niar den
forslas ldngs savdl smavigar och Europavigar som stambanor innan den
via bat och i forddlad form exporteras till andra sidan jordklotet.

Herr talman! Transportpolitikens kanske storsta utmaning ar att mota
och forena den Okade efterfragan pa gods- och persontransporter med
ambitidsa och nddvindiga mél om att trycka ned klimatpéverkande ut-
slapp. Pa sikt ska sjélvklart den negativa klimatpaverkan av trafiken bort
helt och héllet. All annan politik &r ohéllbar. Men 14t oss gora det pa ett
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sddant sitt att hela landet kan fortsitta att leva och bidra till vélstdndet.
Det ér de daliga utslédppen, oavsett vilka fordon som orsakar utsléppen,
inte fordonen och ménniskornas mdjlighet att forflytta sig, som ska bort.

Centerpartiets och Alliansens mal &r att fem miljoner ménniskor ska
jobba i vart land ar 2020. For att det ska bli verklighet fordras det
350 000 nya jobb. Det &r darfor vi genomfor denna historiska satsning pa
végar, jarnvagar, hamnar etcetera i Sverige. De 522 miljarderna plus de
85 miljarderna, det vill sdga drygt 600 000 miljoner kronor ska anvéndas
for att gora det lattare att pendla till jobb och utbildning, till att knyta
samman arbetsmarknader och for att foretagens varor ska transporteras
mer effektivt. Satsningar pa transportinfrastruktur ér inget sjalvindamal.
Satsningen &r en viktig del av Centerpartiets och Alliansens arbetslinje
for ett béttre land.

I samma syfte, att hdvda arbetslinjen, har darfor alliansregeringen se-
dan den tilltridde 2006 mer &n fordubblat satsningarna péd jérnvigens
drift och underhall. 42 miljarder har blivit 86 miljarder. Vi har i konkret
handling visat att vi kan triffa viktiga 6verenskommelser om att bygga ut
tunnelbanan i Stockholm, Forbifart Stockholm, Citybanan, E20 genom
Skaraborg, E22 genom Skédne, Sméland och Ostergdtland, E4:an lings
Norrlandskusten samt bygga nya bostéder i ndra anslutning till kollektiv-
trafiken. Alltsammans dr exempel pa insatser som gor skillnad och véack-
er méanniskors hopp.

Jag hade sett fram emot att i dag f& hora vad en samlad oppositions-
politik, som star emot den utvecklingspolitik vi for, skulle béra och inne-
bédra. Vi har under varen sett punktvisa insatser mellan S, SD, V och MP
pa trafikomradet, insatser som ofta haft som syfte att aterreglera, forstat-
liga, forsvara och forhindra ménniskors mojligheter att utvecklas i sina
landsdelar. Men i dag, nir vi diskuterar den nationella transportplanen
for dren 2014-2025, skulle vil det samlade rodgrona alternativet present-
eras?

Sa hér langt i denna kammardebatt kan vi konstatera att det samlade
alternativet saknas. I dag kommer vi i stéllet att kunna lyssna till fyra
oppositionspartier med fyra helt olika forslag till atgdrder men mdjligen
med det gemensamma att man i stor utstrickning saknar finansiering for
det man foreslar. I den man det finns finansiering ar det ofta i form av
improduktiva och himmande skatter, till exempel den for landet utanfor
storstaden sé farliga och direkt improduktiva kilometerskatten eller skatt
pa avstand, det som man valt att kalla for vigforbattringsavgift. Eller sa
finansierar man genom att stoppa vil underbyggda och forankrade pro-
jekt som viag E20, ”Dddens vdg”, genom Skarabygden eller ocksé later
man sedelpressen g& varm. Oavsett finansieringsmodell leder det till
sdmre vilstand, misstro mot staten som forhandlingspart eller inflation.

Herr talman! Centerpartiet och alliansregeringen ér, i stark kontrast
till de r6dgrona partierna, 6verens om en historiskt stor satsning pa trans-
portinfrastruktur i hela vart land. Ytterst handlar det om att bidra till
framvixten av jobb och tillvixt i hela landet. Sedan 2006 har 250 000
nya jobb tillkommit, trots en djup vérldsomspannande lagkonjunktur.
Malet &r att fem miljoner ménniskor ska jobba ar 2020. Da behdvs ytter-
ligare 350 000 jobb i vért land. Bara sé& klarar vi var valfard. Det &r i
detta perspektiv den historiskt sett mycket stora satsningen pa landets



samlade transportinfrastruktur gérs — for jobben i hela landet, for miljon
och for vélfarden.
(Applader)

Anf. 22 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Anders Akesson misstinker kanske vad jag ska fraga
om. Ministern vdgade sig inte hit for att svara pa fragor om underhallsha-
let och Jan-Evert Radhstrdom och Lars Tysklind hade inget svar, sd jag
forsoker med Akesson.

Den 12 oktober 2012 kom regeringen fram till att det kravdes 86 mil-
jarder for en fungerande jarnvigstrafik. Den 7 maj aret efter upptacktes
att det saknades 6 eller 10 miljarder. Trafikverket har vidgatt brister pa
6 miljarder; de riknade bara med hilften av kontaktledningarna. Den 15
maj i ar ar summan densamma, 86 miljarder kronor. Trots att man tidi-
gare missade minst 6 miljarder till kontaktledningarna — bara hilften
rdknades med — kommer regeringen &nda fram till exakt samma summa.
Mairkligt!

Jag ska ge Akesson en liten ledtrdd pd viigen. Akesson talade for-
tjanstfullt om sin hemregion, syddstra Sverige. Tittar vi pad behovet av
sparunderhall i Sydsverige, det vill sidga Skane, Blekinge, Smaland,
Kalmar, uppgér det till 4 % miljard kronor. De 6 miljarder man upptéckte
mellan regeringens béda propositioner dr alltsd mer an hela sparunderhal-
let i hela sodra Sverige. Det kridvdes 86 miljarder innan man raknade med
alla kontaktledningar, och enligt regeringen gér det fortfarande att fa en
fungerande tigtrafik efter att man hittat hélften av kontaktledningarna i
Sverige. Hur ar det mojligt?

Anf. 23 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Om det vore som Anders Ygeman sédger skulle det
sjdlvklart vara utomordentligt allvarligt. Jag var tvungen att sdka stod for
mitt minne i min almanacka och kan konstatera att den 3 juni kl. 10 eller
mojligen kl. 11 hade vi ett utskottsméte i trafikutskottet. Generaldirektor
Gunnar Malm var kallad dit i anledning av de uppgifter som Anders
Ygeman nu redovisar om glappet pa 6 miljarder kronor.

Jag med flera stillde den mycket direkta fragan till generaldirektdren:
Péverkade den hér felrdkningen — som det kommit att dopas till — det
underlag som ldmnades till regeringen infor beslutet om 86 miljarder,
eller var det korrigerat, sa att felet var borta innan? Det svar jag uppfat-
tade, herr talman och Anders Ygeman, var att kontaktledningsfelrdkning-
en var korrigerad och borta innan underlaget ldmnades till regeringen
infor beslutet om en proposition med forslag om 86 miljarder, vilket ar
den siffra vi har fattat beslut om i en nationell plan.

Det som Gunnar Malm dérutéver sade och som jag ocksé tyckte var
mycket virdefullt var att vi i dag, tack vare att vi varit mer noggranna,
har lédngt battre underlag an tidigare av relevans for beslut om kostnader
och planer for drift och underhall av viag och jarnvég i vért land.

Herr talman! Jag var n6jd med de besked jag fick av Gunnar Malm
formiddagen den 3 juni. Anders Ygeman var med pd samma mote, men
tycks inte ha varit av samma uppfattning.
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Anf. 24 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Men om felet var korrigerat, som Anders Akesson pa-
star, varfor 4r summorna dé likadana? Hur kommer det sig att man kan
korrigera 6 miljarder och komma till en summa som pé kronan och oret
ar densamma? Det ér jattemarkligt. Man séger att det behovs 86 miljar-
der for en fungerande jirnvigstrafik. Akesson gir pa frukostmote med
Gunnar Malm och sdger: Det dr lugnt — det behdvs fortfarande bara 86
miljarder kronor, trots att 6 miljarder ytterligare i underhéllsbehov och
mer dartill har upptéckts.

Svaret ir enkelt, herr Akesson. Vad Gunnar Malm sade pa det hér
motet var att det inte dr nagra problem att det blir 6 miljarder mindre,
eftersom man har en prioriteringsordning. Man stryker helt enkelt ut de 6
miljarder som dr minst viktiga for underhallet. I Dagens Nyheter och
Sveriges Television sade Gunnar Malm att det géller glesbygden. Kanske
blir det Kalmar, Blekinge och Kronoberg som stryks ut.

Herr Akesson fir nog &ka till hemléinen och forklara varfor det inte
saknas nigra pengar. Aven om man stryker bort hela sparunderhéllet i
Skane, Blekinge och Kalmar saknas det fortfarande 1 % miljon i priorite-
ringsordningen for att fa ihop till Trafikverkets felrikning. Ak du hem till
din valkrets glad och lugn och ség att det inte dr nagot problem. General-
direktdren for Trafikverket har 16st det hér. Det blir inget sparunderhall i
Kalmar och Blekinge under de ndrmaste elva aren. Problemet finns inte.
Det finns inget hal. S& resonerar Kalmar lins foretrddare i riksdagen
Anders Akesson.

Anf. 25 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! For det forsta ska vi inte reducera trafikutskottets mo-
ten, som leds av Anders Ygeman, till ”frukostmoten”. Jag betraktar dem
allvarligare &n sd. Vi kallade in den hogsta tjinsteman vi har inom den
samlade transportinfrastrukturen i det hir landet for att fora ett fortroen-
defullt samtal och fa vettiga svar.

For det andra, herr talman och Anders Ygeman, konstaterade vi att
det 1 sydostra Sverige numera investeras med riktiga pengar i reala pro-
jekt och riktiga infrastruktursatsningar. Senast invigde jag och landshov-
dingen i Blekinge ldn en fantastisk jarnvégssatsning mellan Karlskrona
och Emmaboda. Det var frdga om en dryg miljard. Drygt 2 2 miljard har
totalt sett investerats i jirnvagsinfrastrukturen i sydostra Sverige sedan vi
bytte regering i det hér landet. Nu kommer det nimligen pengar till ob-
jekten. Nu ér det inte luftslott och snack ldngre. Nu dr det pengar med,
Anders Ygeman. Jag dr inte ndjd, men det hdnder odndligt mycket mer
nu &n tidigare i sodra Sverige, om inte i hela landet. Vi hade hal pa 60—
100 miljarder i de budgetar ni ansvarade for.

Angéende halet pad 6 miljarder var det svar vi fick att felet var bort-
raknat innan regeringen fick underlaget till forslaget till riksdagen om 86
miljarder. Detta ligger kronologiskt fore beslutet 2012 och fore besluten
2014. Jag stdllde precis de fragorna till generaldirektéren for Trafikver-
ket och fick mycket néjsamma svar.

Jag uppmanar Ygeman att std kvar och vénta. Jag &r inte klar. Min
talartid &r inte ute. Om Ygeman &dgnar sig at att st still i talarstolen och
lyssna och at att vara nirvarande pa de moten han sjilv leder kommer vi
att vara ndjda med samma svar.



Anf. 26 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Om 16 ar, ar 2030, ska vi ha en helt fossiloberoende
fordonsflotta hiir i Sverige. Det var ett mil som Anders Akessons parti-
kamrat Andreas Carlgren satte upp som miljominister. Jag tycker att
maélet var bra, d&ven om det var lite luddigt.

Men nu har vi haft en centerledd utredning som presenterade sitt re-
sultat i hostas, Fossilfrihet pd vdg. Utredningen slar fast att vi for att na
detta mal maste styra om vara transporter och aka mer kollektivtrafik. Vi
maste ga och cykla mer och édka mindre bil. Vi maste kora vara saker mer
med tdg och bat i stillet for med lastbil. Utredningen pratar om att vég-
trafiken behover minska med 20 procent till ar 2030.

Jag vill friga Anders Akesson: Hur gir det hér ihop med att ni nu
lagger fram en transportplan som ridknar med att vigtrafiken tvirtom ska
oka?

Anf. 27 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Jag tackar Stina Bergstrom for frdgan. Jag kidnner vl till
FFF-utredningen, som leds av Lars B Johansson. Sévitt jag vet har han
inte ndgon politisk hemvist. Han &r professor i Lund och mycket duktig
pa de hér fragorna. S& sent som i morse intervjuades han i Dagens Eko
om vitgasexperiment och annat.

Utredningen &r just nu pa remiss, som Stina Bergstrom vél kénner till.
Det dr den géngen vi normalt sett har i ett civiliserat beslutsfattande i vart
land. Det gors en grundlig och gedigen utredning. Man rapporterar till
ansvarigt departement och ansvarig minister, i det hir fallet Néringsde-
partementet och energiminister Hatt, om jag inte minns fel. Utredningen
gér pa remiss, dir man later en omvirld bedoma klokskapen i forslagen.
Man samlar in remissvaren. Man ldgger fram forslag till Sveriges riks-
dag. Sedan lagstiftar vi. Det &dr sa det gar till, Stina Bergstrom. Man kan
inte rycka ur delar av en utredning och hafsa till en lagstiftning hipp som
happ. Sa funkar det inte i ordning-och-reda-landet Sverige.

Det FFF-utredningen pekar pa och som jag tycker &r véldigt bra och
stoder &r att det ar utslappen som &r bekymret, inte fordonen. Ett aldrig s
finurligt sparbundet fordon som alstrar besvérliga utsldpp ar precis lika
bekymmersamt ur ménniskors hélsoperspektiv och ur natur- och miljo-
perspektiv som ett gummihjulsburet fordon. Jag tycker att FFF-utred-
ningen under Lars B Johansson mycket elegant skissar upp det jag nyss
sade i talarstolen. Det &r utsldppen vi ska stoppa, krossa och stéinga, inte
ménniskors rorlighet och niringslivets behov av transporter.

Anf. 28 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag tycker inte riktigt att jag fick svar pa min fraga.
FFF-utredningen sédger att vi méste minska véagtrafiken med 20 procent
till &r 2030. Hur gér det ihop med att man nu ldgger fram en trafikplan
som grundar sig pa en prognos om att trafiken i stillet ska dka?

16 ar ar inte nadgon lang tid. Det géller att man kommer i gang nu.
Malet antogs 2008. Visst, jag har respekt for att det tar tid med demo-
krati, remissomgéngar och allt detta. Men det kan inte ta tio ar fran att
man har antagit ett mal till att man kommer fram till hur man ska na det.

I stdllet grundar sig er trafikplan pa Trafikverkets prognoser om hur
mycket trafiken ska 6ka med. Man sdger att personbilstrafiken ska oka
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med 34 procent och lastbilstrafiken med 37 procent mellan 2010 och
2030.

Om vi tittar historiskt pd Trafikverkets prognoser for trafiken kan vi
se att de ar daliga pa att sla in. Mellan 1997 och 2010 sade man att biltra-
fiken skulle 6ka med 29 procent. Resultatet var 13 procent. Tagtrafiken
trodde man skulle 6ka med 26 procent, och den 6kade med 59 procent.
Vi har i Sverige, historiskt, byggt i forhallande till den verkliga trafikut-
vecklingen for lite jirnvdg och for mycket vég.

Jag vill upprepa min fraga: Hur gar det ihop med FFF-utredningens
mal om minskad végtrafik att ldgga fram en plan som grundar sig pé en
okad trafik? Varfor har ni latit trafikplanen styras av felaktiga prognoser i
stillet for ett centerpartistiskt mal om en fossiloberoende fordonsflotta
till 2030?

Anf. 29 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Just i syfte, Stina Bergstrom, att genomfora Centerparti-
ets och Alliansens mycket kloka ambition om en fossiloberoende for-
donsflotta senast 2030 genomfor vi en serids och vettig utredning under
ledning av Lars B Johansson for att fA fram den verktygsldda som
fordras. Utredningen 4r nu ute pa remiss for att fa in andra och relevanta
synpunkter. Det dr det fordonsslagsoberoende, trafikslagsoberoende, som
ar tongivande i Lars B Johanssons utredning.

Lat mig ge ett exempel. Den kilometerskatt som Miljopartiet och
Stina Bergstrom talar sig varm for, kilometerskatt pd gummihjul, skulle
bli improduktiv, kontraproduktiv, exempelvis mot ambitionen att dka
andelen biobrinsle i alla former av rullande fordon, i syfte att sénka den
klimatpéverkande delen. Varfor ar det sd? Jo, darfor att kilometerskatten
blir skatt pa avstand, vilket reducerar ekonomin och forutsdttningen att
samla det som kallas ”grot”, grenar, rot och toppar. Vi kokar detta till
exempelvis biodiesel, forddlat pa Preems raffinaderier pa véstkusten, for
en stor del av var svenska lastbilsflotta. Det dr s& ekonomin och verklig-
heten hidnger ihop, Stina Bergstrom.

Man kan inte ensidigt ldgga pa en improduktiv skatt darfor att man
dlskar ett fordonsslag fore och hogre an ett annat. Vi maste tinka teknik-
neutralt men ha en gemensam ambition om en fossilbrinslefri fordons-
flotta. Den ambitionen kan vi uppna.

Genom att tillita ldngre, tyngre och effektivare transporter kan vi re-
ducera antalet fordon och dédrmed uppna det som vi bada vill. D& kan vi
inte heller, likt Miljopartiet, krdva kortare och ldttare lastbilar.

Anf. 30 TONY WIKLANDER (SD):

Herr talman! Vi behandlar i dag flera betdnkanden, och vi debatterar
gemensamt betdnkandena TU19 och TU20. Jag ska dérfor be att fa i
TU19 yrka bifall till reservation nr 7 under punkt 7. I Gvrigt star jag
bakom och vilkomnar forslaget till beslut i utskottets betinkande. Anga-
ende betinkande TU20 vill jag yrka bifall till reservation nr 11 under
punkt 7 samt reservation 14 under punkt 10. I dvrigt star jag bakom ut-
skottets forslag till beslut i betdnkandet.

Nér man star langt ned pé talarlistan hinner man reflektera ndr man
hor de tidigare inldggen.



Vad vi i dag har stillt oss bakom ar egentligen Sverigedemokraternas
politik sedan 2011 &rs budget, i stort sett ofordndrad, och som vi avser att
fortsétta att f6lja upp.

Nar det géller jarnvédgen vill vi dterstdlla det fortroende som har hal-
kat utfor ordentligt. Det dr mojligt att vi sverigedemokrater tidigare har
varit lite naiva i tron att riksdagens tillkdnnagivande per automatik &r en
garanti for att det kommer en atfoljande lagstiftning. Vi har lart oss under
aren att sa inte dr fallet. Darfor aterkommer vi flera génger till samma
tillkdnnagivanden, d&ven om de nu har skérpts.

Jag finner en liten forbéttring hos regeringen, att man uppenbarligen
har nddgats lyssna mer. Det dr bra. Men om det inte blir ndgot annat av
an sjdlva lyssnandet har det naturligtvis ingen storre effekt.

Lat oss tala lite om jarnvagsunderhdllet. Det inger inte heller négot
fortroende att till exempel entreprendrer ska kontrollera sig sjélva. Det adr
inte alls speciellt bra.

Vi sverigedemokrater stoder motioner med forslag om lngsiktig ok-
ning av anslaget till jarnvdgsunderhall. I likhet med flera andra partier
anser vi att jarnvagssystemet i dag plagas av betydande brister. Det har
ocksé framkommit i alltmer alarmerande medierapportering. Framfor allt
framkommer det tydligt ndr vi kan se kderna nér folk inte kommer na-
gonstans med jarnviagen. Resendrer &r strandsatta.

I dag foreslas riksdagen att rikta ett tillkdnnagivande till regeringen
om att regeringen bor se till att Trafikverket skyndsamt bygger upp kom-
petens sé att verket sjilvstdndigt kan inspektera bade jarnvigsanligg-
ningens status och entreprendrernas utforda arbete. Regeringen bor se
over hur staten kan ta det samlade ansvaret for jarnvigsunderhallet pa
statens jarnvagsinfrastruktur. Det hir &r, enligt min uppfattning, viktiga
atgarder for en fungerande jarnvagspolitik.

Beténkandet ér klargérande. Lat mig lite kort sdga nagot om lastbilar.
Det dr samma visa dér. Det gar inte snabbt. Ar efter ar debatterar vi, och
géng pa gang gors tillkdnnagivanden.

Inledningsvis horde jag Ygeman ndmna att elva ldnder har skérpt ca-
botagereglerna. Det talar ett tydligt sprak, ndmligen att man inte vill fora
EU:s politik om att sldppa det hela fritt, att lata det rulla pd — konkurren-
sen ar viktigare.

Nu bor Sverige skirpa sig och se till att det blir den lagstiftning som
vi har begirt. Jag menar att regeringen béttrar sig, d&ven om det nu sker
under galgen. Vi kan se pa sanktionsavgiften. Nir jag sdg Transportsty-
relsens forslag om 20 000 kronor vickte jag omedelbart en motion om att
avgiften atminstone behdver fordubblas, varefter regeringen nu Okar
budet till 40 000 kronor. Det &r ibland rena pokerspelet, d&ven i den hér
kammaren.

Sjofarten fortsétter att vara en trist historia. Vad blev det av tonnage-
skatten? Oavsett vad man har tyckt och tdnkt de senaste 20 aren har det
mycket ldnge varit en klar majoritet for att infora en tonnageskatt. Detta
har ocksé debatterats i flera omgéngar.

Farledsavgifter har ocksé varit ett sétt att forsoka rddda nagot av den
Ostersjofart som #r si viktig for oss. Svaveldirektivet blev en torped i
skrovet pa den omfattande sjdfart som ror sig i Ostersjon. Visst gjorde
man ett undantag — hur det nu gick till. I varje fall har det inte diskuterats
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innan det kom négra beslut. I Medelhavet gick det att kora pd, men i
Ostersjon skulle det ges pa skallen — och det skedde ordentligt.

Hur detta ska gé vet jag inte. Jag ska triffa representanter for rederi-
néringen i Visby om nagra dagar. Det blir vil en diskussion ddr. Om man
i stdllet hojer farledsavgifterna blir jag narmast chockad.

Jag har inte mycket mer att tilligga for stunden i denna fraga. Jag yr-
kar aterigen bifall till de reservationer jag tidigare har nimnt for talman-
nen.

Anf. 31 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Tony Wiklander tar upp frdgan om jarnvédgen, och det
har vi alla gjort i den hér debatten. Det gor vi naturligtvis pa grund av att
det ar en central friga nér vi diskuterar infrastruktur.

Vi dr vil helt 6verens om att det finns stora brister i det svenska jérn-
vagssystemet pd grund av att man lider av artionden av eftersatt under-
héll. Det ar den direkta orsaken till att ambitionerna har férdubblats nér
det géller drift och underhdll av jarnvdg. Det dr fakta. Det dr inte en
slump, utan man ser tydligt konsekvenserna att det bristande underhallet.

Vad jag egentligen vill friga Tony Wiklander om ér tillkdnnagivandet
till regeringen. Det &r naturligtvis riksdagens réttighet att gora ett tillkan-
nagivande. Hur ser Tony Wiklander pa den utredning som pégéar och som
leds av Gunnar Alexandersson for att utreda jérnviigens organisation? Ar
det ndgonting som Tony Wiklander f6ljer och ser vilka fragor man kan fa
svar pa? Jag kan inte se annat n att, kopplat till tillkéinnagivandet, svaren
kommer att ges av utredningen. Tycker Tony Wiklander att det &r viktigt
att avvakta den utredningen och se vad Gunnar Alexandersson kommer
fram till, eller ska vi fatta ad hoc-beslut utifran tyckande och tdnkande
och sla ned pé &n det ena, dn det andra? Eller ska vi vénta och se pé hel-
heten? Ar det viktigt for Sverigedemokraterna och Tony Wiklander att f&
svaren fran Gunnar Alexandersson?

Anf. 32 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Herr talman! Forvisso dr bristerna gamla. Jarnvigens status blir allt
sdmre ju ldngre bristerna bestar.

Det forebyggande underhéllet dr ndrmast obefintligt, och jag tanker
pa kontaktledningar. Jag tog upp ndgra enkla fragor med generaldirekto-
ren den 3 juni. Man har avvecklat vissa sjédlvklara delar av forebyggande
underhéll vad géller luftledningar och stromavtagare. Man sade att man
skulle ta at sig detta och se dver det hela igen.

Det dr en mirklig slapphet att ldgga av med sé& vérdefulla saker som
kanske kan forebygga haverier som ibland stoppar hela trafiken.

Lars Tysklind nimnde Gunnar Alexanderssons utredning. Jag har
varken tillsatt den utredningen eller &n mindre utsett den som skulle géra
den. Utredaren Gunnar Alexandersson papekar att Trafikverket, for att
klara sin roll som bestéllare, atminstone bor ha egna resurser for kénne-
dom om och kontroll av anldggningen. Det handlar bade om att upptécka
akuta brister och om att ha kunskap om vilket forebyggande underhall
som maste utforas. Det om detta.



Anf. 33 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Vi fir inte glomma bort att det hela tiden pagar proces-
ser inom Trafikverket kring hur man identifierar och hanterar underhalls-
behov och reinvesteringar. For Trafikverkets del &r det naturligtvis en
fordel att jobba med 9 miljarder arligen jamfort med de 4,2 miljarder som
fanns 2006. Det ar viktigt.

Min fraga géllde de svar som Gunnar Alexandersson ska komma
fram till i sin utredning som ska komma 2015. Ar det viktigt for Tony
Wiklander och Sverigedemokraterna att vi har de svaren innan vi fattar
beslut? Eller ska vi fatta beslut pa andra grunder under tiden?

Det hir betyder inte att processerna i Trafikverket avstannar, utan de
har sina styrningseffekter.

Tony Wiklander tog upp dven sjofarten och tonnageskatten. Jag vill
dnnu en géng framhalla att det finns en véldigt klar ambition att en sddan
skatt ska inforas. Det har kanske varit en lang process, men det finns
ingen annan ambition &n att vi i Sverige ska infora tonnageskatt, och det
ska goras pa ett riktigt stt.

Anf. 34 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Herr talman! Lars Tysklind var inne pa principerna for tillkdnnagi-
vande. Varje gang det gors ett sddant far vi hora att det pagar ndgot som
vi bor invénta. Gunnar Alexandersson har vildigt tydligt, for att inte sdga
overtydligt, informerat dels utskottet, dels andra om inriktningen péa vad
han ska gora. Inriktningen sade mig en del. Han menade pa att hér finns
ingen vig tillbaka, utan det system som har skapats under den hir rege-
ringen dr odterkalleligen fast och kan inte &ndras. Det gjorde att mitt
intresse for utredningen svalnade en del.

Slutligen var det friga om tonnageskatt. Hur linge har den ambition
som Lars Tysklind talar om funnits? Om man hade den omsorg om sjo-
farten som Lars Tysklind ofta framhéller, och dven i dag, kanske man
hade sett till att fa det hér gjort. Det ropas efter atgirder for att lindra den
situation som man nu sitter i, gdrna medan vi har ndgon enda svensk
flagga kvar i aktern pa ndgot fartyg, for det borjar blir alltmer sillsynt.

Svaveldirektivet var en riktig sméll i skallen pa rederierna. Det vet
bade Lars Tysklind och jag.

Anf. 35 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Tony Wiklander séger att det 4r mérkligt att vi kommer
med invindningar sa fort det gors ett tillkdnnagivande och séger att saker
och ting pagar. Men det ar faktiskt exakt det som sker — det pagar atgér-
der. I brist pa saker att kritisera kan man forsoka med ett tillkdnnagi-
vande om nigot som pégar. Det faller tillbaka pa Tony Wiklander sjilv.

Jag skulle vilja stélla nagra fragor till Tony Wiklander géllande bland
annat samhillsuppdraget. Tony Wiklander har varit tydlig med att det ska
vara i statlig regi inom jarnvag. Vad har Tony Wiklander att séga till de
kanske 4 000— 5 000 privatanstéllda som jobbar inom jarnvédgen, forvisso
i bade svenska och utlandska foretag? Vart tycker Tony Wiklander att de
ska ta vigen som i dag jobbar inom dessa foretag och sedan inte kan
verka om det blir anstéllningar inom Trafikverket? Det ar en direkt friga
till Tony Wiklander.
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Tony Wiklander dr emot kommunal medfinansiering. D& ska jag gora
ett medskick, for han sade i talarstolen att han ska traffa redarfolket i
Almedalen. Du kan vél ta upp diskussionen, Tony Wiklander, om den
nyinvigda hamnen i Gévle, med kommunal medfinansiering, och dekla-
rera Sverigedemokraternas standpunkt att ni tycker att det var bedrovligt
att den hamnen kom till stdnd delvis tack vare kommunal medfinansie-
ring. Det maste ndmligen vara kontentan.

Anf. 36 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Herr talman! Jag ska borja bakifran. Medfinansiering har vi talat en
hel del om hér i kammaren och inte minst i utskottet. Revisorerna gjorde
det klart hur de sdg pa medfinansiering. Jag tycker nog att det &r bra med
en ny hamn. Det &r bra nér projekten slutfors.

Fragan ér, precis som revisorerna anmarkte: Vart tar de statliga prio-
riteringarna for infrastruktur vigen? Ja, de far stryka pd foten. Det blir
naturligtvis de kommuner, landsting och regioner som har bést muskler
att klara medfinansieringar som vinner i féorhandlingar. Darmed forsvin-
ner prioriteringarna. Det &r rétt ofrankomligt. Jag tror inte att man kan
komma forbi det faktumet.

Darfor ar vi lite skeptiska. Vi sdger inte blankt nej till all medfinan-
siering, men det ska i sa fall vara pa vildigt speciella villkor.

Sedan sdger Jan-Evert Radhstrom att man har invéndningar mot hur
verkstillandet har skotts. Ja, det vore vil konstigt om vi inte hade det.
Det pagar ju praktiskt taget alltid utredningar, och det mérkligaste &r att
de brukar fi en véldig fart i friga om saker som vi ska avvakta under
lang tid s& fort ett tillkdnnagivande ar gjort. Det har vi méarkt under tra-
fikutskottets planering. I regel kommer vi tillbaka till samma saker om
och om igen — tonnageskatt och vad det nu é&r.

Anf. 37 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! D& borjar jag med den forsta fragan igen: Vart ska de
4 000-5 000 privatanstdllda som jobbar inom jarnvigen i dag ta vigen?
Det &r latt att kasta ut utlindska foretagare — det kan jag forsta att Tony
Wiklander star bakom. Men var gor du av de utldndska foretag och de
svenskar som i dag jobbar inom den privata sektorn pa svensk jarnvag?
Det kommer att forsvinna tusentals madnniskor. Redovisa gédrna var du
vill géra av bade de utldndska aktdrerna som agerar i Sverige och de
svenska privatanstillda!

Nér det géller medfinansiering ska jag inte anklaga Tony Wiklander
for att vara daligt palast, men jag kan drista mig att séga att det kanske &r
lite gamla dokument som han har fatt tag pé.

Niér det géller medfinansiering har vi styrt upp detta just med att det
ar viktigt att det dr en prioriteringslista som Trafikverket och regeringen
har gjort som ska foljas. Vi har gatt ifran den princip som fanns under
socialdemokratisk tid — exakt det som du tog upp — nir man kdpte sig
fore i kon, gjorde forskotteringar och gjorde saker sa att vem som helst
kunde komma in och fa projekt. Det &r de gamla dokumenten du léser,
Tony Wiklander.

Alliansregeringen har vidtagit de hir atgdrderna. Om du och jag hade
haft den diskussionen lite tidigare kanske du inte ens hade statt bakom
det tillkdnnagivandet. Du tycker tydligen att det &r bra med medfinansie-



ring bara det finns regler. Det dr exakt det beslutet som regeringen har
fattat.

Anf. 38 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Herr talman! Jag ska inte blanda mig i Radhstrdms resonemang om
utldnningar och svenskar och vad man kan forvénta sig av Sverigedemo-
kraterna i den végen. Det tdnker jag inte sdnka mig till.

Vad vi talar om hér dr olika systemskiften. Ni skiftade system for
jérnvdgen och dess underhéll néir ni kom till makten enligt den moderata
modellen kdp och sdlj. Och det har sannerligen varit mycket kop och silj.
Nu far de inte plats pa banorna ldngre, och de far inte plats for att gora
underhéllet. Man hor till och med om hiandelser med ”ploglyft”.

Sa gar det till nér alla entreprenorer ska sldss om samma grej och var
sin lilla bit. Alltihop &r fragmentiserat. Det blir ingen effektivitet av det
hela. Och det blir inget forebyggande underhdll, som har efterlysts sa
ménga ganger hér och som jag tror hade gjort skillnad.

Om det dr gamla handlingar jag har eller inte nér det géller medfinan-
siering: Den handling jag citerade var Riksrevisionens rapport om hur
man ser pa det hdr. Den far vl vara gammal bést den vill. Jag har inte
sett ndgon ny sedan dess, sé jag ndjer mig med den som finns.

Anf. 39 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Jag forstod av inldgget att Tony Wiklander, med rétta,
var upprord Over jarnvagens status och 6ver hur resendrer far sta pa per-
ronger och vénta pé instéllda tadg. Jag skulle darfor vilja frdga Tony Wi-
klander varfor han och Sverigedemokraterna stéller sig bakom den for-
dubbling av banavgifterna som regeringen har gjort och den femdubbling
som regeringen planerar.

Anf. 40 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Herr talman! Det &r 14tt att svara: Nej, jag stéller mig inte alls bakom
nagra hojda banavgifter fran regeringens sida eller fran nadgon annans
sida. Det &r vad jag kan sdga: Vi vill inte hoja ndgra banavgifter.

Vi vill att vi ska fa en jarnvdg i ndgorlunda balans. Jag tror att det var
du sjdlv som sade att om man koper en Skoda kan man inte rdkna med att
fa en Mercedes. Det var nagot at det hallet.

Anf. 41 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Ja, det stimmer. Men tyvérr stimmer det inte att ni inte
stiller er bakom ndgon hdjning. Jag ldser hogt ur det betdnkande som ni
har stillt er bakom och som ni ska rosta for hir i kammaren i dag:

I forslaget till nationell plan berdknar Trafikverket att intdkterna fran
banavgifter baserade pa EU-rétt och jarnvigslagen kommer att uppga till
22,8 miljarder kronor. I skrivelse 2013/14:233 anges att regeringen anser
att riksdagens tillkdnnagivande dr omhéndertaget.”

I dag kommer alltsd Sverigedemokraterna att rosta for en femdubb-
ling av banavgifterna pa Sveriges jarnvégar, precis som Sverigedemokra-
terna gjorde i utskottet.
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Anf. 42 TONY WIKLANDER (SD) replik:
Herr talman! Ursékta, men jag vet inte riktigt vad det &r Anders
Ygeman aberopar.

(ANDERS YGEMAN (S): S. 27 i utskottsbetdnkandet.)

Vi dr emot banavgifterna, sd det har blivit ndgot tekniskt fel i sa fall.
Det &r allt jag kan svara.

Anf. 43 SIV HOLMA (V):

Herr talman! Virldens samlade utsldpp av vaxthusgaser okar i allt
snabbare takt. I rapporten fran FN:s klimatpanel, IPCC, som presentera-
des i april 2014 betonar man vikten av snabba och kraftiga utslépps-
minskningar. Vi kan konstatera att Sveriges inrikestransporter star for en
tredjedel av vara klimatutslapp. Inom transportsektorn ar véigtrafiken den
helt dominerande utslédppskallan. Utslédppen fran trafiken &r i princip kvar
pa samma niva som 1990.

Vi i Vinsterpartiet dr dvertygade om att det gar att stélla om Sverige
och skyndsamt minska utsldppen av viaxthusgaser och samtidigt vara en
industrination och ett vélfardsland i framkant. Det &r darfor som vi vill
kraftigt hoja ambitionsnivéan i klimatpolitiken. Nar Sverige géar fore och
tar sitt ansvar for utsldppen ar vi 6vertygade om att vi kan paverka andra
lander att se fordelarna med att stidlla om samhéllet for langsiktig hall-
barhet.

Vinsterpartiet vill skérpa det svenska utslappsmaélet till 45 procent till
2020, och mélet ska uppnds genom att samtliga utslippsmalsminskningar
g0rs pd hemmaplan, i Sverige. Detta kan vi genomfora med breda, sam-
héllsnyttiga investeringar i gron infrastruktur, och da bidrar vi till att nd
bade milj6- och klimatmal.

Det behdvs ett systemskifte inom infrastrukturen for en gron omstéll-
ning, vilket innebér att Sverige blir ett battre samhalle med fler jobb. For
detta kravs kraftiga statliga investeringar i jarnvdg och kollektivtrafik.
Det ger forutséttningar for att andelen kollektivtrafikresendrer och gods-
kapaciteten pa spar kan 6ka och att vigtransportvolymerna kan minska.

Herr talman! Jag yrkar bifall till Viansterpartiets reservation 12, Nat-
ionell plan for transportsystemet och ldnsplaner for regional transportin-
frastruktur, punkt 7, i trafikutskottets betinkande 20.

I detta sammanhang maste jag kommentera de talare fran alliansparti-
ernas sida som slar sig for brostet och séger att man satsar sd oerhort
mycket pa infrastruktur.

Da drar jag mig till minnes att i den foregdende planen, 2010-2021,
hade de rodgrona partierna, dar Vinsterpartiet ingick, en ram pa 518
miljarder. Pa den tiden hade allianspartierna 417 miljarder. Dérfor tycker
jag att den 6kade satsningen for den nya planperioden 2014—2025 pa 522
miljarder inte dr s mycket att sla sig for brostet for. Visserligen &r det
bra att 6ka satsningen, men sa mycket handlar det dnda inte om.

Sedan blir jag sd oerhdrt less och trott pa att hora en 16gn ateruppre-
pas for trettioelfte gdngen. Man séger att det fanns manga svarta hal nér
vi hade infrastrukturplanen pa 518 miljarder.



Det &r 16gn helt igenom. Jag rakade ndmligen vara med i budgetfor-
handlingsgruppen pa den tiden. Jag vet att det fanns pengar, bland annat
fran overskott i statsbudgeten. Det var ndgonstans mellan 50 och 70 milj-
arder — saddana pengar som ni i alliansregeringen har anviént till skatte-
sdnkningar i hundramiljardersklassen. Jag tycker att det ska finnas nagon
form av hederlighet i de har sammanhangen, sé jag véidjar till er om det.

Atgirdsplanen for transportsystemet 2014-2025 pa 522 miljarder
som regeringen redovisar ar tyvérr alldeles for lag. Den ger inte utrymme
for de atgirder som maste goras for att komma till ratta med transport-
sektorns milj6- och klimatpaverkan.

I Naturvardsverkets yttrande over Trafikverkets forslag till nationell
plan pétalar man allvarliga brister. Det saknas berédkningar och analyser
av hur planen paverkar trafikutvecklingen. Darmed gar det inte att be-
doma i vilken utstrackning planen uppfyller mélen for transportpolitiken.
Det gér inte heller att beddma hur planen paverkar miljon, vilket ar ett
krav vid miljobeddmning enligt 6 kap. miljobalken.

Vinsterpartiet foreslar darfor att Trafikverket far i uppdrag att ater-
komma med ett nytt forslag till plan med inriktning pa klimatmal, 6vriga
miljokvalitetsmal samt ett transportsnélt samhalle.

Herr talman! Vinsterpartiet foresprakar en kraftfull 6kning av ramar-
na till 595 miljarder, vilket vi bedomer ar bade realistiskt och nddvéandigt
for att utveckla en hallbar infrastruktur. Vi anser att det kridvs en kraftig
okning av jarnvégsinvesteringar liksom satsningar pa lokal spértrafik for
att mota behovet av klimatsmarta transporter bade i storstider och i ov-
riga delar av landet. Bland de investeringar som vi anser bor prioriteras
finns:

e satsningar pd hoghastighetsbanor
¢ byggande av Norrbotniabanan
o ytterligare utbyggnad av kollektivtrafiken i Stockholm

e hogre hastigheter langs Ostkustbanan, Dalabanan och Sodra stamba-
nan

e Inlandsbanan med tillhérande tvérbanor
e jarnviag mellan Kaunisvaara och Svappavaara

Herr talman! I maj 2014 kunde SVT avsloja allvarliga brister i Tra-
fikverkets beslutsunderlag for underhall av kontaktledningar, spar och
sparvéxlar samt en felrikning som pekade pa att det kunde saknas upp
till 19,5 miljarder i regeringens ekonomiska ram for transportsystemet
under 2014-2025.

Jag ser det som att felrdkningen kan ha uppstatt som en konsekvens
av att Trafikverkets kompetens tenderar att utarmas i takt med deras
ambitioner att entreprendrerna — marknaden eller de sé kallade totalent-
reprendrerna — ska ta over Trafikverkets ansvar for hela jarnvigsunder-
hallet och arbetet med det.

Regeringens ram for drift och underhéll samt reinvestering i statliga
jarnvéagar uppgar, som manga har varit inne p4, till 86 miljarder. Vins-
terpartiets ram ligger pd 109 miljarder. Det beror mycket pa att vi riknar
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in att inte banavgifterna ska hdjas av skl som hdr har framforts: Vi vill
inte att jirnvagar ska ha simre konkurrensfordelar nir det géller att trans-
portera gods. Andra transportslag saknar ju sddana avgifter.

Vinsterpartiet vill att regeringen skyndsamt aterkommer med forslag
om mer resurser sd att inte exempelvis omraden utanfor storstiderna
drabbas for att det finns for lite pengar. I det sammanhanget vill jag sér-
skilt uttala mitt och Vinsterpartiets tillfredsstéllelse over trafikutskottets
tillkdnnagivande i betdnkande 19, Jdrnvdgspolitiska fragor, om att rege-
ringen uppdrar till Trafikverket att skyndsamt bygga upp kompetens sa
att verket sjélvstindigt kan inspektera bade jarnvigsanldggningens status
och entreprendrernas utforda arbete. Vidare foreslas att staten tar det
samlade ansvaret for jarnvigsunderhallet av statens jarnvégsinfrastruktur
i takt med att underhallskontrakten 16per ut.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation 1, Jarnvigssystemets re-
glering, punkt 1 i betinkande 19, Jarnvdgspolitiska fragor.

Riksrevisionen har granskat om regeringen gett myndigheter och ak-
torer pd jarnvdgsmarknaden forutsdttningar for jarnvdgens punktlighet.
Riksrevisionen har i sin rapport pekat pa en rad alarmerande brister i
regeringens politik. Riksrevisionens dvergripande slutsats ar att det finns
en outnyttjad potential i anvindningen av befintliga banor. Riksrevision-
en patalar att det saknas effektivitet i planering och styrning av infra-
strukturens underhéllsentreprenader, trafikledning, depafragor, kapaci-
tetstilldelning och tagdrift samt fordonsunderhall.

Regeringens svar pa Riksrevisionens patalanden ar att den har tillsatt
tva utredningar: en om jarnvdgens organisation och en om modern regle-
ring av person- och godstransporter pa jarnvdg. De tvd Overgripande
utredningarna ir inte pa langa vigar tillrickliga, menar jag. Det saknas
konkreta atgérder for att komma till rétta med tdgforseningarna, som i sin
tur bidrar till tigkaoset som vi har upplevt alltfér mycket av.

Vinsterpartiet anser att avregleringar och privatiseringar inom jérn-
viagen maste ersittas med ett gemensamt och sammanhallet system som
sdtter resendren och godstransportoren i centrum.

Resultatet av avreglering och privatiseringar under de drygt tva
gingna decennierna har blivit det motsatta till vad som utlovades nir
jarnvigen borjade avregleras och privatiseras. Jarnvigen bedrivs i dag
mer ineffektivt och med sdmre kvalitet &n nir den drevs i offentlig regi.

I en tid da sparbundna alternativ ar viktigare och mer populéra dn né-
gonsin ska inte jirnvdgens samhéllsnytta underordnas lonsamhet och
konkurrens! Jarnvigen bor darfor aterregleras och samhillet ta ett hel-
hetsansvar for jarnvégssystemet.

Herr talman! Eftersom det hir dr min sista kammardebatt vill jag rikta
nagra korta ord till tjdnstemédnnen i trafikutskottskansliet och riksdagen i
ovrigt. Tack for det goda samarbetet under de gdngna mandatperioderna!
Tack aven till ledamotskollegerna i utskotten!

Sist men inte minst: Mina &r som ledamot i Sveriges hogst beslutande
organ hade inte varit mdjliga om inte véljarna i Norrbotten gett sitt for-
troende till Viénsterpartiet och mig att representera dem. Tack!

(Appléder)



Anf. 44 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Lat mig som enskild, enkel ledamot f& séga tack for alla
goda debatter jag har haft forméanen att fa ta med ledamoten Holma om
allt fran kultur till inte fullt ut finansierade infrastrukturprojekt.

Det senare ar precis det jag ténker ta upp nu. Uppenbarligen triggar
mitt inldgg om “fullt ut finansierad”, asyftande den nuvarande satsning-
en, och foljande citat ur mitt anforande: ”Sé var ju som bekant inte alltid
fallet pa den tid Socialdemokraterna med stod av Vinsterpartiet och
Miljopartiet styrde och stéllde. Att ligga fram forslag och fatta latsas-
beslut om ofinansierade luftslott bygger inget bra samhélle.” Uppenbarli-
gen triggar det Siv Holma, herr talman, till att bli lite upprord.

Men det dr ju sd. Véaren 2004 fattade den davarande socialdemokra-
tiska regeringen beslut om en nationell plan. Sommaren samma ar utgick
mycket tydliga direktiv till de regionala ledarna for ddvarande Végver-
ket, Banverket med flera statliga genomfOrandeorganisationer att dra
ned. Det fattades 60 miljarder kronor i finansieringen. Bosse Ringholm
var finansminister. Han drog i nddbromsen genom sin infrastrukturmi-
nister. Senare var det debatt i kammaren, och det dr darifran siffran 60
miljarder kommer.

Holmas mycket hdga ambitioner for Vénsterpartiets rdkning, att
bygga en massa ny transportinfrastruktur utdver det som vi har finansie-
ring for bekriftar for ovrigt bara den bild jag gav i debatten: att sedel-
pressen kommer att gd varm i den héndelse att Holmas parti skulle fa
ansvar for detta.

Min fraga till Holma 4r: Stimmer inte min historieskrivning frdn va-
ren och sommaren 2004, d& man mycket kraftigt fick dra ned och redu-
cera pagaende utbyggnadsplan inom vég- och jarnvégstransportinfra-
struktur?

Anf. 45 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Det var 2006 som alliansregeringen tilltradde. Da vet
jag att det fanns ett overskott. Det var ndgonstans mellan 50 och 70 milj-
arder. Att Centerpartiet med sin centerpartistiska fore detta infrastruktur-
minister Asa Torstensson forsoker ta ndgot slags politisk poéing hir hand-
lar nog mer om att man inte kan ldsa vad resultatet i statsbudgeten star
for.

Sedan forsoker Anders Akesson gora en poing av att vi satsar mer 4n
alliansregeringen pa infrastrukturen. Det &r véldigt enkelt. Vi avstar fran
skattesédnkningarna, och da far vi pengar 6ver till andra &tgirder. Svérare
an s &r det inte.

Lét mig ta upp detta med pengar som saknas och brister i underhéllet,
som SVT visat pd. Man sdger att 86 miljarder dr det som finns, och inom
den ramen ska man klara sig. Det kdnner jag igen. Pengarna finns, och
det paverkar verkligheten, men man kan inte géra allt med 86 miljarder
nér det géller jarnvigsunderhallet.

Det var ndgon som tyckte att det paminde om det indiska reptricket:
Oavsett vad man gor ricker pengarna. Ja, ndr man bestimmer vilka
pengar man ska anvinda sig av &r det ju de pengarna som far anvéndas.
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Anf. 46 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Min frdga till Siv Holma var: Stimmer min historie-
skrivning fran ar 2004 eller inte? D& hade vi en socialdemokratisk rege-
ring som med stdd av Vénsterpartiet lade fram en nationell plan for de
kommande tio elva arens transportinfrastruktur, som efter ett par tre
manader visade sig vara underfinansierad med i runda slédngar 60 miljar-
der kronor, vilket féranledde davarande finansministern att dra i nod-
bromsen, och en rad angeldgna projekt runt om i landet tvérstannade. Det
var detta jag hade som underlag for mitt pastdende i den tidigare debat-
ten: Att ldgga fram forslag och fatta latsasbeslut om ofinansierade luft-
slott bygger inget bra sambhille.

Asa Torstensson blev infrastrukturminister 2006. D4 var underskottet
uppe i 100 miljarder. Sedan dess, fru Holma, har vi fattat tvd nationella
infrastrukturbeslut med vésentligt hogre ambitionsnivd dn det som fatta-
des 2004. Dirtill sdnks skatten for arbetande méanniskor, sa att de arbetar
mer och betalar mer skatt, s& att vi fir mer pengar att bygga jarnvag,
végar och vilfard for.

Min fréga &r: Stimmer min historieskrivning fran 2004? Detta ar in-
tressant, for gang efter annan har Siv Holma fornekat den. Jag hdvdar att
den é&r riktig. Jag var sjdlv regionalt ansvarig i Kalmar ldn och fick ta
stdllning till att ett nyligen fattat nationellt beslut inte langre gillde darfor
att pengarna fattades. S& bygger man inget fortroendefullt och bra sam-
hélle.

Anf. 47 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Jag har svarat pd Anders Akessons friga om 2004. Jag
sdger, och jag upprepar det: 2006 fanns det ett dverskott i statsbudgeten
pa mellan 50 och 70 miljarder. De pengarna skulle med all sannolikhet
ha kunnat anvindas till infrastrukturatgéirder om man hade velat det eller
prioriterat det. Men vad Anders Akessons allianskamrater valde att gora i
det ldget var att gora skattesdankningar for de pengarna.

Det ar inte intellektuellt hederligt att 1dtsas som om det finns latsas-
pengar men inga riktiga pengar. Det dr svarta hél och sé vidare. Jag vill
samtidigt pésté att allianspartierna hade en infrastrukturplan pa 417 mil-
jarder. Ni vill framstélla det som att det dr jattemycket ni har gjort nu,
upp till 522 miljarder. Det 4r mycket man skulle ha kunnat géra om man
inte hade beslutat att gora dessa enorma skattesdnkningar.

Jag tror att det finns stor forstaelse hos svenska folket for att skatte-
sdankningarna inte &r intressanta nir varden, skolan eller dldreomsorgen
inte fungerar eller nér jarnvagsinfrastrukturen inte heller fungerar. Det
kommer fler och fler opinionsyttringar: Man onskar inte mer skattesank-
ningar. Man vill ha mer av samhéllet, sé att det fungerar.

Fortsitt inte med det dr trolleritricket som Anders Akesson har hallit
pa med under de gangna fyra dren. Gor ndgot annat!

Anf. 48 LARS GUSTAFSSON (KD):

Herr talman! Det har varit mycket diskussion om nedrivna kontakt-
ledningar och bristande underhéall av kontaktledningar. Men nir man hor
den hir debatten kan man undra om det inte finns ganska stora brister i
den logiska kontaktledningen hos vissa talare hér.



Lat mig ga tillbaka i tiden. Jag ténker pé rallarna i Norrland. Nér de
lade jérnvdg i Norrland tror jag inte att de tinkte pd getingmidjan i
Stockholm. Jag tror att de var mer bekymrade 6ver andra insekter, exem-
pelvis mygg och knott. Historiskt sett var detta en insats for att binda
ithop Sverige med spér, och den var lingsiktig. Jarnvégssatsningar ar
langsiktiga.

Problemen for jarnvagen grundlades for 30—35 ar sedan, da man inte
fortsatte att bygga ut jarnvdgen och underhalla den pa det sétt som var
nddvéndigt. De regionala bristerna i Sverige paverkar ocksa de nationella
flodena, exempelvis i Stockholmsomréadet, ddr man nu i samverkan med
regionen och staden har tagit sig samman for en nédvéndig utbyggnad av
jarnvag och végar for att 16sa de problem som skulle ha 16sts for lange
sedan.

Lang tid har gétt utan att ett helhetsgrepp om jarnvdgen har funnits.
Det har gatt linge utan att man har gjort det som skulle goras. Nu finns
det en plan for jarnvégen och végar, en mycket omfattande séddan.

En annan brist i logiken &r att det vildigt ofta numera talas om hog-
hastighetstag. Det vérsta dr ju sddana tdg som star stilla. Problemet &r
brist pa spar. Vi behover fler spar for att utnyttja kapaciteten pa jarnvag.
Den logiska slutsatsen &r att om man flyttar upp mer pa spér blir det
storre slitage, vilket 6kar underhéllet. Men huvudproblemet &r att det
finns for lite spar.

I &tgérdsplanen finns stora satsningar pa bland annat spartrafik, men
det &r viktigt att komma ihég att spartrafik &r beroende av obrutna spar
hela strickan. Dérfor maste utbyggnad av jarnvdg goras i samordning
med regioner och kommuner. Tar man exempelvis den viktiga satsningen
pa Vistkustbanan som har gjorts och som nu gors kan man se att det
finns ett problem i Helsingborgsomradet. Dar behovs en samverkan med
regionen och med Helsingborgs kommun for att strickan ska fa dubbla
spar hela viagen for att fungera.

Herr talman! Det har pastatts hér att jarnvégsrélsen var sa slut i okto-
ber 2006 pa grund av bristande underhéll att Alliansen fick Overta ett
utslitet sparsystem. Man brukar emellertid byta rédlsen vart attonde till
vart tolfte ar. Var och en kan inse att det inte riktigt gér ihop, for i sa fall
skulle alltsammans ha ramnat da pa hosten.

Sanningen ar att sparnitet har fatt 6kad belastning pad grund av ett
okat resande, vilket de flesta tycker &r bra. Nar det géller spartrafik ar
detta langsiktigt, och det dr det som stora delar av det hir betinkandet
handlar om.

Herr talman! Infrastruktur handlar om samverkan mellan olika trans-
portslag, vilket vissa tycks glomma bort. Végtrafik, spartrafik, sjofart och
flyg samverkar. Det finns ingen motséttning mellan vdg och jarnvég.
Dessa utgor var for sig och tillsammans transportsektorns totala enhet.
De ér inte utbytbara, vilket man kan forledas att tro ndr man hor inldggen
i den hér debatten.

Det handlar om att f4 dessa olika transportslag att samspela. Darfor
kan man inte ersétta dem, som man ibland kan fa intrycket av. Det finns
ingen tunnelbana i Korpilombolo eller i Knired, som faktiskt ligger i
Halland. Lastbilar kan inte ersittas av jairnvdg. 80—90 procent av godstra-
fiken maste gé pa vig for tillfdllet, och transporter under 30 mil utgor ca
60 procent av alla transporter som finns. Om ett flygplan landar pa Kas-
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trup eller p& Arlanda paverkar inte utslappen. Ibland kan det till och med
vara sd att det dr en vinst att man inte har en massa omlastningar pa
vagen. Det minskar faktiskt utsldppen.

Det finns en logik som har framforts hér och en vurm for att allt ska
overga till jarnvag. Man kan da ténka sig vilken vildig ko det skulle vara
fran centrala delar av Stockholm till Stockholms central nir man ska
hédmta ut mj6lken. Hur den mjdlken har kommit fran mjdlkbonden till
jérnvégen ar det ingen som har ténkt igenom, tydligen.

Det finns ingen motséttning mellan de olika transportslagen. Vi kan
utnyttja sjofarten mer adn vi gor i dag, och det finns det en plan for. Vi
maste se helheten, och det oavsett regering. Min forhoppning ar att det
kommande trafikutskottet ser helheten pé ett annat sitt i stllet for att det
blir den polemik som har funnits hér.

Med detta yrkar jag bifall till forslaget i betdnkandet.

Anf. 49 MONICA GREEN (S):

Herr talman! I dag kom mitt tag i tid till Stockholm. Det &r jag myck-
et glad for. Visst dr det sa att tdg kommer i tid. Det ar fantastiskt bra. Det
ar bara det att vi behdver ha en punktlig jirnvdg som resenérer och indu-
strier som skickar gods med jarnvag kan lita pa.

Tyvérr sjunker punktligheten. Den sjunker pd vintern, pa varen, pa
sommaren och pé hosten. Luttrade pendlare far frysa pd perrongen me-
dan de véntar pa taget, for stationen &r stingd och last. Andra resendrer
fér sitta i flera timmar i ett alltfor varmt tig, utan fungerande flaktsystem
— de kommer inte ndgonvart med tiget. Ytterligare andra kommer for
sent till sina jobb och till sina studier.

Det ér detta som gor att minniskor ledsnar. Man blir less. Ménga
pendlare overviger att ta bilen i stéllet for det som faktiskt &r mer miljo-
vénligt, ndmligen taget.

Samtidigt som detta sker dr det hundratals och éater hundratals jarn-
vagsunderhallsarbetare som blir varslade.

Herr talman! Sa hér kan vi inte ha det. Vi maste ha ett mer effektivt
och samlat jarnvagsunderhéll. I dag diskuterar vi atgérder for transport-
systemet 2014-2025. Det dr ett omfattande material som handlar om
jarnvégssatsningar, végar, sjofart, underhall och dven den olagliga last-
bilstrafiken, som faktiskt inte atgirdas tillrackligt.

Vi socialdemokrater vill sétta fart pd jobben genom att investera for
framtiden. Vi stéller oss bakom de projekt som regeringen har valt att
lyfta fram i den nationella planen, men vi har hogre ambitioner &n s, for
jobbens, miljons och tillvixtens skull.

Ett forbattrat underhéll av bade jarnvag och vdgar okar transportsy-
stemets robusthet och kapacitet. Bdde pa jarnvégssidan och pa vigsidan
4r behoven enorma. Atgirderna skapar arbetstillfillen, om vi sitter i
gang nu. Det dr arbetstillfillen i maskin-, akeri-, jirnvédgs- och anlagg-
ningsbranscherna. Ménga skulle kunna fa jobb om vi satsade rejélt.

Vi ser ocksa med stor oro, som Anders Ygeman har varit inne pa flera
génger, pa de felrdkningar av kontaktledningar som har skett. Felen &r
inte sma. Det handlar om miljardbelopp. Det dr ocksa trist att regeringen
har sdnkt ambitionsnivan nér det géiller vigunderhéllet och att man sén-
ker med flera hundratals miljoner nér det géller jarnvagsunderhall.



Vi vill i stéllet ansla 10 miljarder utover regeringens anslag till jarn-
vagsunderhallet fram till 2025 och 5 miljarder utover regeringens anslag
till vigunderhall fram till 2025. Det beloppet har vi satt med tanke pa den
osdkerhet som rdder nédr det géller underhéllsbehoven och de osdkra
underlag som har tagits fram for den nationella planen.

Kapacitetshdjningar innebar stora fordelar bade for persontrafiken
och for godstrafiken. Det handlar om bérighetsatgarder for vigar som ar
angeldgna for skogs- och basindustri och for godstransporter. Det skulle
fraimja bade lokal besoksnéring och arbetspendling. Det &r sddant som vi
vill satsa pa.

En annan sak, herr talman, som jag vill lyfta fram fran den socialde-
mokratiska motionen &r den nystart av nollvisionen som vi har skrivit
om. Vi har varit framgangsrika i Sverige. Sedan 1997 efterstrévar vi en
nollvision — att ingen ska dodas eller skadas svart i trafiken. Det har varit
valdigt framgéngsrikt, som jag sade, och ménga ldnder har tittat p4 den
svenska modellen. Bdde EU och FN har inspirerats av nollvisionen och
det trafiksdkerhetsagerande som vi har jobbat med.

Ar 2013 omkom 264 personer i vigtrafiken. Vi dr pa ritt vdig, men
det &r faktiskt 264 for ménga. Vér uppfattning &r att antalet doda i trafi-
ken méste minska. Det &r en nollvision och ingenting annat. Malet kan vi
nd genom en forbéttrad infrastruktur och genom sékerhetsforbéttringar
som sker ndr det géller nya fordon och vdagarna. Men det handlar till
syvende och sist ocksd om vart eget beteende. Ska vi fa ned antalet doda
och svart skadade i trafiken — det géller biltrafik, cyklister och gaende —
maéste beteendefragorna lyftas fram betydligt mer. Beteenden och attity-
der fordndrar vi genom folkbildning, utbildning och folkligt engagemang
pa det lokala planet.

Slutligen vill jag kommentera E20 genom Skaraborg, som tyvérr un-
der en lang tid haft epitetet ’dodens vdg” och ”Sveriges farligaste vag”.
Jag har bade i majoritetsstdllning och i oppositionsstillning agerat for att
E20 nagon ging ska komma att lyftas fram betydligt mer. Visserligen
gjorde vi socialdemokrater en del, men inte tillrickligt. Den enda mil
motorvig som finns i dag dr den som Goran Persson tog forsta spadtaget
pé.

Vi vilkomnar satsningen dven om det blev en halvmesyr. Och ndgon
motorvég ar det inte tal om — manga borgerliga ledamdter har péstatt att
det var det enda framkomliga och att man var tvungen att géra en motor-
vag. Nej, nu dr det tyvirr tva-plus-ett-vig som géller pd manga strickor.
Det dr en del kortare strickor med tva-plus-tva-vdg. Vi har stillt oss
bakom det trots att det dr en halvmesyr, men vi vill visa regionen och
kommunerna, som har gjort en enorm uppoffring med medfinansiering-
en, att det hir avtalet maste gélla, sa att man vet vad det dr som det ska
satsas pa.

Ja, det blev ingen motorvédg direkt. Nista talare pa talarlistan stod
2006 och lovade skaraborgarna att han skulle fixa en motorvig inom fyra
ar. Det skulle vara intressant om Sten Bergheden kunde beridtta hur
maénga millimeter, centimeter, decimeter, meter eller kanske rent av mil
motorvdg som han har fixat. Eller &r det ett 16ftesbrott?
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Anf. 50 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Forst och framst vill jag ta upp nagra fragor som géller
lastbilsomradet. I och med att det har kommit upp att vi inte skulle ha
gjort ndgonting dér vill jag repetera lite grann vad vi hade uppe i en tidi-
gare debatt om vad vi har jobbat med nir det géller lastbilar och att fa
bort den olagliga trafiken fran vara vigar.

Efter den utredning vi genomforde i trafikutskottet har vi fattat beslut
om att vi ska ha en polismyndighet i landet, vilket kommer att underlétta
for polisen att samordna sitt arbete och effektivisera trafikkontrollerna.
Vi har ocksa gett mojlighet for polisen att anstilla folk med specialkom-
petens for att utdka mojligheterna i fraga om de trafikkunskaper som be-
hovs for att klara yrkestrafiken pa vig.

Aklagarna i Karlskrona och Ostersund har sedan 2012 samordnat sig
for att komma till rdtta med brott och specialbehandla dessa samt fa till
ett féllande.

Transportstyrelsen har framstillt register dver skdtsamma éakerifore-
tag sa att det ska vara latt for bestéllare att vdlja. Transportstyrelsen har
dven foretagskontroller.

Vi har infort vinterddackskrav och sett dver botesbeloppen, som utreds
vidare. Det &r viktigt med en botesniva som &r rimlig for lastbilstrafiken
ute pa vdgarna sa att det inte blir gigantiska boter for en trasig lampa
eller nagot annat.

Trafikverket arbetar med hur vi ska f& fram sékra uppstéllningsplat-
ser. Ett EU-projekt jobbar ocksd for att fa fram ytterligare platser till-
sammans med Sverige, Danmark och Litauen.

Herr talman! Vi har infort forsta delen av ett bestdllaransvar, och vi
kommer sjélvklart att folja upp detta vidare. Vi har en stindig dialog med
branschen om ytterligare atgiarder och forslag for att komma vidare. Vi
har infort forsok med alkobommar som har slagit vél ut, och vi kommer
att fortsitta med dem.

Polisen utreder det omfattande korkortsfusket for att komma till rétta
med dem som kan kdpa korkort via nétet och kéra omkring med falska
korkort 1 landet. Polisen utbildar ocksa sin personal i trafikfragor for att
ytterligare hdja kompetensen hos trafikpolisen och hos andra poliser s
att de léttare ska kunna komma till rétta med brott.

Herr talman! Vi lagger fram ett forslag om klampning, vilket gor det
mdjligt for polisen att 14sa fast lastbilar och tvinga chaufforerna och
dgarna att gora rétt for sig innan transporten kan fortsitta.

Vi ger mojlighet att ta ut en sanktionsavgift pa 40 000 kronor. Trans-
portstyrelsen foreslog mycket riktigt en avgift pd 20 000, medan remiss-
instanserna ville ha hogre. Regeringen horsammade detta och hdjde
sanktionsavgiften till 40 000 kronor for olaglig cabotagetrafik.

Vi kréver att chaufforer och &kerier kan visa upp frakthandlingar di-
rekt pa plats, antingen digitalt eller pa papper. Akeriniringen arbetar
intensivt for att fa fram Fairtransport sa att det ska vara latt for bestéllar-
na att vilja en laglig transport.

Skatteverket jobbar intensivt med att forsoka hitta 16sningar for att fa
bort falska F-skattare och dkerier som smiter fran skatt och sociala avgif-
ter. Detta far vi sjélvklart dterkomma till och komma vidare med.

Vi jobbar med satsningen pa miljovénliga transporter genom utveckl-
ing av elmotorvégar tillsammans med vara stora lastbilstillverkare Volvo



och Scania. Vi kommer att infora avgifter for utlindska fordon nér det
géller trangselskatterna, bland annat i Goteborg och Stockholm.

Detta var ett litet axplock av vad vi har jobbat med i trafikutskottet
under de senaste tva och ett halvt aren for att komma till rétta med olag-
lig trafik pa véra végar.

Nar det giller den andra delen har det mesta redan sagts hér i debat-
ten, men jag skulle dnda vilja belysa ndgra saker som kanske inte har
kommit upp lika mycket. Det giller skillnaderna mellan oppositionens
forslag i de olika budgetarna fran Socialdemokraterna, Viansterpartiet och
Miljopartiet.

Jag har svarat lite grann pa vad vi har gjort nér det géller lastbilarna,
och jag hoppas att oppositionen i detta ldge kan svara pa vad de har tankt
gbra om olyckan skulle vara framme och de far mojlighet att regera lan-
det efter hostens val.

Socialdemokraterna péstér att de tdnker satsa pa véigar, vilket Miljo-
partiet och Vénstern inte tdnker gora. Socialdemokraterna kan téinka sig
bade tyngre och langre lastbilar hér i landet. Miljopartiet och Vénstern
sdger att de absolut inte kan ténka sig det, och de vill dessutom ta bort
mojligheten att ha kvar 25,25-undantaget, som vi har lyckats fa igenom i
EU — allt i sin iver att forsoka stinga ned végtrafiken i landet.

Herr talman! Socialdemokraterna kan ocksa ténka sig vidareutveckl-
ing nédr det giller ETT-projekt, alltsd ldngre lastbilar dér vi kan ta en
trave till. Miljopartiet och Vénstern vill till och med forbjuda detta och
stoppa dessa projekt, som dr miljovinliga och ger ungefir 20 procent
lagre utslapp &n vanliga transporter.

Det intressanta &r att dessa partier vill forsoka regera ihop, men de
har helt olika syn i den hir frdgan. Jag hade hoppats att det skulle komma
fram nagonting om det i den hér debatten, men det har visat sig att de
fortfarande ar kvar i sina stdndpunkter.

Det enda de tre partierna dr Gverens om &r att de vill infora nya skat-
ter. De vill ha 4 miljarder i 6kade skatter pa vara lastbilar, det vill sdga 14
kronor per mil. En lastbil gar 20 000 mil i genomsnitt — nagra gar mer,
andra gér mindre. Det skulle innebéra ungefar 280 000 i 6kade skatter for
en sadan lastbil, vilket sjédlvklart véltras 6ver pa foretagen. De foretag
som ska transportera sina produkter frdn Sverige ner till Europa kommer
att fa betala 280 000 kronor mer varje ar for att hilla i gang de lastbilar
de har tdnkt anvinda.

Socialdemokraterna har dessutom en retorik diar de pastar att vi ska
skaffa oss undantag. Det kommer EU sikert inte att tillita. Om EU mot
formodan dnda skulle tillata detta innebér det i sa fall att Socialdemokra-
terna kommer att hoja avgiften dnnu mer pa de andra vagtransporterna
for att fa in de 4 miljarder kronor de har tdnkt ta in.

Detta #r intressant. Ar det friga om 14, 20 eller 25 kronor per mil
som man, enligt den retorik som Socialdemokraterna forsoker lansera,
ska betala for att ndgra ska slippa undan?

Herr talman! Jag tror inte att vénster- och oppositionspartierna har
forankrat detta forslag vare sig hos Svenskt Néringsliv eller hos Foreta-
garna eller ens hos fackforbunden, som &r beroende av dessa transporter i
sina foretag och som vet hur viktigt det &r med konkurrenskraftiga trans-
porter for att klara konkurrensen i Sverige.
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Detta dr en grej for att de ska tillmotesgd Vénsterpartiet och Miljopar-
tiet 1 sin iver att forsoka skatta ihjél lastbilsndringen i Sverige. Det hir
hotar inte bara var konkurrenskraft i landet utan vara svenska jobb. Fore-
tag kommer att flyttas ut pa grund av dyrare transporter i landet.

Herr talman! Vad dr man dé 6verens om? Jo, om nya skatter pé lastbi-
lar, nya skatter pa drivmedel och pa arbetsgivaravgifter. Klarar svenska
foretag av denna konkurrens? Vad dr oppositionens berdkningar? Hur
maénga svenska arbetstillfdllen kommer vi att forlora pa sdmre konkur-
renskraft?

Nar det giller den fraga som Monica Green lyfte fram rérande E20
har vi jobbat hart med detta. Jag &r glad att vi har en enig allians dér fyra
partier ar Overens, till skillnad fr&n oppositionen som har olika budget-
forslag och olika inriktningar pé sina infrastruktursatsningar. Alliansen ar
overens om vad man vill gora och satsa pa inom infrastrukturen. Vi har
tillsammans med kommuner och regioner beslutat att géra denna satsning
pa E20 genom Vistsverige och Skaraborg.

En enlig allians star alltsd mot Miljopartiet och Vénstern, som vill ta
bort 30 miljarder kronor. Jag hoppas att Miljopartiet redogor hér i dag for
om de kommer att fortsdtta att driva det krav de har i véstra Gotaland och
alla kommuner i1 Skaraborg — att de inte tdnker g& med pa att bygga ut
E20. Tanker de fortsitta att driva det kravet om de skulle hamna i rege-
ringsstéllning i Sveriges riksdag? Det vore vildigt bra om bade Skara-
borg och Vistsverige fick reda pé det, for det &r oerhdrt allvarligt om sa
skulle vara fallet.

Jag skulle gérna vilja stilla en fraga till Tony Wiklander, med tanke
pa ditt kanske lite otydliga svar nir det géller vigskatter. Du pratade om
ndgot tekniskt fel. Ni har tidigare varit emot vagskatter. Nu var det inte
lika tydligt att ni var emot vigskatter, s& det kanske vore bra om du for-
tydligade var ni star i den fragan.

Herr talman! Det &r inte nog med de hédr skatterna, utan de har fak-
tiskt tinkt infora fler skatter hir i landet. De vill infora en flygskatt som
enligt en utrdkning av RUT skulle innebéra att ca 10 000 jobb forsvinner
fran landet, och det skulle dessutom forsvéara for ménga foretag att resa
fran vissa stdllen i landet. Samtidigt lovar Miljopartiet att man vill stinga
ned flygplatser i landet. Arbetet har redan paborjats med flygledartjénster
och lite annat. Det &r vil huvudmalet.

Samtidigt som Kina bygger nya flygplatser — det dr ungefdr hundra
flygplatser som man projekterar — har svenska politiker ténkt stinga ned
de fa flygplatser som vi har. Jag tinker sirskilt pA Bromma. Man forso-
ker infora nya foretagsskatter och nya turistskatter, och till dessa ldggs
ocksa Okad restaurangmoms, vilket skulle innebara ytterligare 10 000
jobb bort fran restaurangniringen.

Det vallofte som Socialdemokraterna gér fram med, att man ska
minska arbetslésheten, borjar tydligen med att man ser till att arbetslos-
heten 6kar med minst 20 000 arbetstillfdllen i landet innan man sitter i
géng arbetet med att forsoka fa ned arbetslosheten.

Herr talman! Sist i debatten vill jag infér sommaruppehallet passa pa
att tacka var kanslipersonal for ett utomordentligt arbete, tacka talman-
nen och kammarkansliet for ett gott arbete och 6nska er en trevlig som-
mar. Ni far gérna passa pé att besoka Skaraborg under er semester.



Anf. 51 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Visst hade det varit klidsamt om Sten Bergheden hade
ndmnt att man har dubblat banavgifterna pa jarnvigen och vill fortsétta
att femdubbla dem. Visst hade det varit kladsamt om Sten Bergheden
hade ndmnt moderatstimmans beslut att hoja dieselskatten, en skatt som
med kirurgisk precision drabbar bara de svenska dkerierna och svensk
akerindring, medan de tusentals illegala lastbilstransporterna slipper
betala. Det dr bakgrunden till att vi i stillet vill ha en avstandsbaserad
végslitageavgift, en skatt som drabbar alla lastbilar pa vara vigar — inte
bara de svenska ékerierna.

Sten Bergheden! Du lyssnade lite slarvigt nér jag talade. Jag sade:
inte en enda verkningsfull &tgird mot den illegala lastbilstrafiken. Det
stimmer att ni har utrett en massa. Om jag raknade rétt var det 13 utred-
ningar som du nimnde i ditt anférande, och det var till och med utred-
ningar om nya utredningar. Under de tta &r som ni har suttit med armar-
na i kors och utrett har den illegala lastbilstrafiken pad vara vigar vuxit.
Cabotagestudien vid Lunds tekniska universitet pekar pa att det varje dag
sker tusentals illegala lastbilstransporter.

Under samma period har det varit en socialdemokratisk regering i
Danmark som har lyckats trycka tillbaka den illegala lastbilstrafiken.
Den har halverats. Den 6kar i Sverige med moderatledd regering och
halveras eller minskar i Danmark med socialdemokratisk regering.

Ni har stéllt er vid sidan om Danmark, Tyskland, Frankrike och Fin-
land, nér de kréver skarpare regler mot cabotage. Ni dr inte med och
driver fram atgédrder mot illegal lastbilstrafik i EU.

Sist men inte minst har jag en fraga till Sten Bergheden. Du séger att
du vill klampa lastbilar. Men ni séger ocksa att om boterna fortfarande ar
obetalda efter 24 timmar ska klampen lasas upp. Vad ér det for mening
med att l4sa upp en klampad lastbil om boterna inte har betalats?

Anf. 52 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Herr talman! Jag kan borja med den forsta delen om banavgifterna.
Aven om vi fir igenom den hdjning av banavgifter som vi foreslar kom-
mer det att innebéra att Sverige ligger ldgre 4n genomsnittet i Europa nér
det géller banavgifter.

I friga om dieselskatten och dkade kostnader for lastbilsniringen: Det
vore intressant om du hir kunde redovisa er samlade bild av hur mycket
dieselskatten kommer att hdjas om ni eventuellt fir makten. Det vore
snyggt, om ni stiller det mot en allianspolitik. D4 hade jag kunnat for-
vénta mig att Ygeman kom hit och talade om: Om vi fir makten kommer
det att hojas maximalt s& har mycket. Jag kunde sikert fa ndgra minuter
for att gora upp den delen utanfér kammaren och sedan komma in och
aterkomma i den delen.

Dessutom &r det ritt intressant: Ygeman sade i sitt inldgg att lastbilar
blir billigare av regeringspolitiken — s& kommer det ocksa att sta i proto-
kollet. Har star du och sédger att det blir dyrare, men samtidigt har du
sjilv sagt i ditt inledningsanférande att lastbilar blir billigare av rege-
ringspolitiken. Det &r nog bra om du kollar upp dina kéllor.

Vi har jobbat med lastbilsniringen i tva och ett halvt ar. Du pratade
om léngre tid, men efter det att trafikutskottet tillsatte en grupp har vi
jobbat for att fa fram olika 16sningar, som vi har lagt fram. Jag kan hélla
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med om att det har tagit lite tid i vissa delar, men det &r ocksa viktigt att
vi forankrar fullt ut och far igenom forslagen och att ocksa att vi har
garanterat att EU stiller upp pa vissa delar nar det géller sanktionsavgif-
ter och annat.

Sa till detta med klampning i 24 timmar. Néar vi pratar med polisen
och hade en hearing sade de: Detta &r inga bekymmer for oss. Vi kom-
mer att fa in de hdr summorna pé 24 timmar. Annars kommer vi att 19sa
detta. S& sade de. De ansag inte att det var ndgot bekymmer. Det handlar
om att man far en snabbare hantering rent rittsligt for att kunna klampa
bilar.

Anf. 53 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Jag sade att lastbilstrafiken har blivit billigare. Det beror
pa att ni har sléppt upp den illegala lastbilstrafiken. Det ar tusentals ille-
gala lastbilstransporter varje dag pa svenska vigar som pressar ned kost-
naden och flaggar ut svensk akeriniring. Men jag sade ocksd i min re-
plik: Om ni hojer dieselskatten i stéllet okar det kostnaden for lastbils-
transporter for svenska akerier som tankar i Sverige.

Béda pastdendena &r sanna, Sten Bergheden, och bada forskjuter
konkurrenskraften och flaggar ut svenska ékerier.

Borjar du tiderdkningen for tvé och ett halvt ar sedan? Ni har ju varit
vid makten i atta ar! Vi har fran Socialdemokraterna drivit krav efter
krav hér i riksdagen, och &r efter ar har ni rostar ned dem. Nér atta &r har
gétt siger ni: Vi héller pé att utreda detta, sa kanske kan vi fa klampning
om ett par ar till — inte sé att vi kan l4sa fast bilar nir boterna inte betalas,
men vi kallar det &nda klampning.

Det duger inte, Sten Bergheden! I Danmark minskar den illegala last-
bilstrafiken med en socialdemokratisk regering. I Sverige fortsétter den
att 6ka med en moderat regering.

Jag har inte traffat en enda dkare, inte en enda trafikpolis som tror att
det dr en verkningsfull atgéird att klampa en lastbil, vinta pa att boterna
ska betalas, lata den som kor ta sin dygnsvila och sedan lata polisen &ka
ut och lasa upp lastbilen. Det dr klampning pa latsas, och den latsas-
klampningen finns inte i ndgot annat europeiskt land. Jag tvivlar pé att
den kommer att ge ndgon verkningsfull effekt i Sverige.

Anf. 54 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Herr talman! Jag tror att vi kan utvérdera klampningen sa fort den &r
inford, s& kan vi diskutera den delen i efterhand, om vi behover justera
ytterligare. Men nu har vi borjat med 24 timmar.

Ni pratar om att lastbilstrafiken blir dyrare, som du sade i ditt inled-
ningsanforande. Det berodde pé att du var riadd for att den skulle bli for
billig och ta marknad frén tdg och annat. Darfor skulle du ldgga pa en
kilometerskatt. Ditt sétt att minska lastbilstrafiken i landet &r nya skatter,
hogre arbetsgivaravgifter och nya brénsleskatter, allt for att du eventuellt
ska kunna regera med Miljopartiet och Vénsterpartiet i regeringsstéll-
ning. D& dr ni beredda att offra lastbilsndringen for att i det liget kunna
klara av er regeringsforhandling.

Dessutom ir det intressant att jag fortfarande inte har fatt svar. Kom-
mer ni att g med pé forslaget om 25,25-bestimmelsen? Kommer ni att
lagga ned ETT-projektet? Det &r retoriska fragor. Du far gérna ater-



komma i ndgon form av debattartikel och svara. Kommer ni att stilla upp
pa Miljopartiets och Viénsterns krav nér det géller 25,25-bestimmelsen,
tyngre lastbilar, langre lastbilar, ETT-projektet och andra delar?

Det svaret &r ni fortfarande oss skyldiga.

Anf. 55 MONICA GREEN (8S) replik:

Herr talman! For att borja med den olagliga lastbilstrafiken, som ni
inte har kommit till ratta med och som béde du och jag har jobbat med
och som méanga i trafikutskottet har jobbat med: Akeriniringen uppskat-
tar de atgérder som vi har lagt forslag pa. Det ar till och med sé att vi har
ett citat fran akerindringens foretrddare som séger att Socialdemokraterna
har den mest trovérdiga politiken for att komma till rdtta med den olag-
liga lastbilstrafiken.

Om du vill komma 6verens med néringen kanske du ska titta pa hur
Socialdemokraternas forslag ser ut.

Nar det giller E20 vill jag stélla foljande frdga: Hur minga millimeter
motorvég blir det? Hur manga har du foreslagit nir ni har suttit i rege-
ringsstéllning? Var det nagra millimeter, nagra centimeter, ndgon meter
eller till och med en mil? Den enda mil motorvig som finns i Skaraborg
ar den som Goran Persson tog det forsta spadtaget till.

Ni moderater stod och sade att det &r fullkomligt omojligt med en tvé-
plus-ett-vdg. Det skulle vara tillvixthAmmande. Ni sade att det dr full-
komligt omojligt med mittracken eftersom det skulle vara tillvixtham-
mande. Det enda som géllde var motorvég, och det skulle du fixa s& fort
du kom in i riksdagen. Var &r den dir motorvigen pad E20 som du skulle
fixa? Jag ser den inte. Jag ser ingenting om det i forslagen, och det finns
inte med i det som du nu har presenterat och som du séger &r jittebra.
Dessa tva-plus-ett-véigar och dessa tva-plus-tva-strackor ar det som ni vill
gora med E20. Men det var inte det som du sade till véljarna 2006, och
det var inte det som du sade till véljarna 2010.

Min fraga ar: Hur ménga meter motorvég tinker du fixa i Skaraborg?

Anf. 56 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Herr talman! Forst och framst kan jag séga att nir vi tog 6ver makten
hér i riksdagen fick vi borja betala den springnota pa 60 miljarder som ni
lamnade efter er enligt den forra infrastrukturpropositionen. D4 var bland
annat Skaraborgsdelen av Goteneutbyggnaden med. Det fick vi betala. 1
valrorelsen var ni ute och skot raketer med Goran Persson och talade om
att vigen skulle gi dir. Det hade ni bestimt. Men ni hade inga pengar till
det, utan det skulle nésta regering betala. Det fick vi gora.

Forst stddade vi upp det som ni hade sprungit ifran. Sedan borjade vi
fora en konstruktiv dialog med Véstsverige, Skaraborg och 6vriga delar
for att hitta 16sningar. Nu tycker jag att vi dr framme vid en mycket bra
16sning. Jag kan halla med om att det hade varit 6nskvart med mer mo-
torvdg — sjélvklart. Men vi &r i alla framme vid en tva-plus-tva-vég, och
vi har forbattrat trafiksédkerheten.

Det mirkliga i sammanhanget ar att de som ni har tinkt regera med —
Miljopartiet — siger nej till detta i regionen och ute i kommunerna och
tanker fortsétta att driva den hér fragan. Min fraga ar: Ténker ni falla for
dem i regeringsstéllning om ni skulle hamna i det laget att de dven i riks-
dagen kan tvinga er att sédga nej till denna utbyggnad? Bara for att ni pa
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ndgot sétt ska kunna sétta er vid makten offrar ni E20 i Skaraborg och
andra infrastruktursatsningar runt om i landet. Ar ni beredda att gora det,
Monica Green? Kan du garantera véljarna att det inte blir s& om olyckan
skulle vara framme? Detta dr ndmligen vad skaraborgarna for tillfallet
verkligen &r oroliga for. De dr oroliga for Miljopartiet i regeringsstill-
ning, vilket skulle minska bade investeringar i vdgar och underhdll pa
végar 1 Skaraborg men ocksé i 6vriga delar av Sverige. Det skulle dérfor
vara intressant med ett svar pa detta.

Akeriniringen ir positiv till véra forslag men inte till er kilome-
terskatt.

Anf. 57 MONICA GREEN (S) replik:

Herr talman! Jag uppfattade inte svaret pa frdgan hur ménga meter
motorvég det blir av det som du har foreslagit. Var det ndgot dolt i ditt
svar om att man inte behdver hélla 16ften om man kan skylla pa nédgon
annan? Var det sa jag skulle tolka det?

Jag vet att man kan lova saker i solsken och tro att man fixar det eller
att véljarna glommer det. Man kan ocksé skylla pd andra. Men nagon-
stans maste man std for sina 16ften. Du har lovat att fixa motorvig genom
Skaraborg. Kan du sidga att du nu dr n6jd med tva-plus-ett-viag, som det
ar pa de flesta delarna, och tva-plus-tva-vdg? Du tyckte att det var en bra
16sning.

Vi har sagt att vi stéller oss bakom denna halvmesyr, trots att kom-
munerna avstar frdn barnomsorg och dldreomsorg och att regionen avstar
fran béttre sjukvard for att betala den statliga vigen. Deras krav var att de
betalar om det blir tva-plus-tva-vig. Blev det sa, Sten Bergheden? Nej,
det blev det inte. Det blev inte ndgon motorvig, och det blev inte ens
nigon tva-plus-tva-vdg. Det blev tva-plus-ett-vig och vissa delar med
tva-plus-tva-vig. Det tycker jag &r ett 16ftesbrott. Det kanske Sten Berg-
heden &r vildigt ndjd med. Men jag ar inte n6jd med det, och skarabor-
garna &r inte njda med det.

Men du kan vara sdker pa att ndr vi har sagt att lagt kort ligger och att
vi stiller oss bakom det som ni har foreslagit, dd gor vi det. Vi star
bakom det, trots att det &r en halvmesyr.

Anf. 58 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Herr talman! Skillnaden mellan vér alliansregering och Socialdemo-
kraternas minoritetsregering tidigare dr att vi finansierar véra utbyggna-
der. Ni finansierade inte era utbyggnader, utan det fick vi gora efterét.

Att som Monica Green stilla hoga krav och sedan inte ha nagra egna
pengar till det &r lite méarkligt. Ni har forsokt bygga ut saker och ting med
lanta pengar som inte fanns vid detta tillfille.

Det &r intressant att Monica Green sdger att ni star bakom denna upp-
gorelse. Jag tycker att uppgorelsen dnda &ar bra dven om jag, som jag
sade, sjdlvklart hade onskat fler motorvégsstrackor. Jag hoppas énda att
man 6ver tid landar i att man far bygga vidare pa vigen.

Men detta dr viktigt. Man &r Overens i regionen och i kommunerna,
och vi har kommit dverens med regeringen om att detta &r en bra 16sning.
Jag star déarfor helt och hallet bakom detta och tycker att man i
Vistsverige har gjort ett gigantiskt bra jobb for att 16sa detta. Jag tror att
du haller med om det, Monica Green.



Men det intressanta &r att du séger att ni stdr bakom denna satsning.
Men tvé tredjedelar av ert regeringsunderlag &r emot detta. Tva tredjede-
lar kommer att sétta sig i forhandlingar och tala om att de inte tdnker
bygga ut vagar. De ténker ta bort vigprojekt som dr planerade fran pla-
nen. Det dr vad de séger.

Tror du, Monica Green, att de tdnker ga tomhénta fran dessa forhand-
lingar och avsta fran allt detta — kortare lastbilar, ldttare lastbilar, kilome-
terskatt, arbetsgivaravgifter, brénsleskatter och sd vidare? Ni tror att ni
har vunnit alla dessa forhandlingar. Nej, Monica Green, ni kommer att fa
gé dérifran och forklara varfor delar av E20 maste tas bort fran planen pa
grund av att ni ska bilda regering med de andra partierna, vilket jag inte
tror att viljarna kommer att ge er chansen till.

Anf. 59 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Enligt statliga Trafikanalys dr godstrafiken pa jérnvig i
Sverige i dag mindre dn den var nér den borgerliga regeringen tilltradde
2006. I andra lander ser vi en motsatt trend. Dér okar 1 stéllet den trans-
porterade godsméngden pa jarnvag. Samtidigt kors alltmer gods pa vag i
Sverige. Péa bara 20 &r har utsldppen fran de tunga lastbilarna dkat med
35 procent. Enligt Trafikverket dr denna 6kning sa kraftig att den dter
upp effekten av energieffektiviseringen och utbyggnaden av fornybar
energi.

Vad dr da regeringens 16sning pé detta problem? Jo, man hdjer ban-
avgifterna. Man har férdubblat banavgifterna pa fyra ar, och man plane-
rar att femdubbla banavgifterna till &r 2020. Samtidigt sdger Sten Berg-
heden att det skulle vara en katastrof for végtrafiken om man inférde en
motsvarande avgift pd lastbilar. Jag forstar inte riktigt den logiken, Sten
Bergheden. Men det skulle jag vilja att du forklarar for mig.

Anf. 60 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Herr talman! Det &r mycket enkelt. Om vi tittar pd en svensk karta
over vart land kommer vi snart att inse att om vi ska klara att halla i gdng
landsbygden och transporter mellan stider som inte har jarnvdg med
mera kommer vi att behova lastbilar 1 detta land under 6verskadlig tid.
Det ar antagligen inte for inte som vi har tva av vérldens storsta lastbils-
tillverkare just i Sverige — Volvo och Scania. Detta &r en utveckling som
hela tiden tvingar Sverige att titta pd vad man kan gora for att underlitta
for de foretag som &ndé ar verksamma hir i landet — och for alla som gar
till jobbet runt om i landet — s att de &nda har rimliga kostnader for sina
transporter sa att de inte vid sin omorganisation véljer att placera sina
foretag nere pa kontinenten i stillet dér det badde &r ndrmare till mark-
naden och till annan infrastruktur.

Jag tror alltsé att det &r mycket enkelt om man bara forstar hur kartan
ser ut och att vi faktiskt dr beroende av dessa lastbilar pa nagot sétt.

Vad jobbar vi da vidare med? Jo vi jobbar vidare med att forsoka
hitta alternativ till hur lastbilarna drivs — elmotorviagar och annat. Jag
hade Onskat att det fanns en lite storre vilja nedifrdn Véstra Gotaland och
Miljopartiet att faktiskt hjdlpa till i den delen. Det finns dock nagot fun-
damentalt hos Miljopartiet: Kosta vad det kosta vill — om de sé gar pa el
ska lastbilar bort fran vara vigar. Just detta budskap ar svenska foretag
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och lontagare runt om i landet oerhort oroliga for nédr det géller de
svenska jobben.

Okej, Stina — vi far sdtta oss ned och titta pa kartan, sa kommer alla
att forstd varfor vi behover lastbilstransporter i det har landet.

Anf. 61 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Nu var ju inte min fraga varfor vi behdver lastbilstrans-
porter 1 Sverige. Min frdga handlade om att godstrafik pa jarnvdg har
minskat i Sverige sedan alliansregeringen tilltrddde och att godstrafik pa
vég har okat. Pa bara 20 &r har utsldppen fran tunga lastbilar 6kat med 35
procent. Det &r ett faktum. D& ténker jag sa hédr: Vad &r det som har lett
till detta, och vad kan man gora at det?

Kanske ér det sé att det ar for billigt att transportera pa vag i forhél-
lande till att transportera pa jarnvag. Det &r det troliga. Vad gor da rege-
ringen? Man hdjer kostnaden for att transportera pa jairnvég, och man vill
inte inféra motsvarande avgift for vig. Jag forstar inte logiken i det. Kan
jag fa svar pa frdgan varfor regeringen vill géra det dyrare att transpor-
tera pa jarnvég i forhallande till att transportera pa vag?

Anf. 62 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Herr talman! Vi bygger ju ut dven jérnvédgen, och det krdver investe-
ringar. Framfor allt var banavgifterna en del av den utbyggnaden pa sikt.
Det ar dnda rimligt; vi ligger under genomsnittet i Europa dven efter var
hojning, sa det dr inga hoga banavgifter i ett internationellt hdnseende.

Varfor har da trafiken 6kat? Jo, det beror pa en enda sak, ndmligen att
vi har tillvaxt i det hér landet. Vi har tillvdxt, Stina Bergstrom, vilket ni
pa er stimma har sagt att ni tdnker ta bort. Det ar klart att det i det laget
kommer att bli mycket mindre miljoutslédpp i det hédr landet, men det
kommer ocksa att bli mycket farre foretag, mycket farre manniskor som
gér till arbetet om dagarna och mycket mindre skatteintikter. Det ar
resultatet av er politik, och jag tror inte att vdljarna nér de val har tankt
igenom detta &r beredda att forsoka sétta er i en regering som kommer att
stoppa tillvdxten i Sverige.

Anf. 63 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Herr talman! Sten Bergheden stdllde mig en fraga jag tycker kan
kréva ett svar i och for sig.

Bekymret med banavgifterna var att man i1 oppositionspartierna
gjorde en koppling att den ocksé ska vara kombinerad med en 1t oss
sdga kilometerskatt, végslitageavgift eller vilket namn den for tillféllet
rdkar ha. Det var en for SD oacceptabel koppling. Jag ska forklara mig
tydligt; jag blev lite dverraskad nir jag fick frigan av utskottets ordfo-
rande. Vi hade ndmligen girna st6tt den socialdemokratiska motionen,
men den forsvann. Sedan lades det hdr med vagavgift till.

Teoretiskt sett skulle jag naturligtvis ha kunnat ldgga in en egen re-
servation. Den hade i s fall fatt 19 eller 20 roster, och sa hade vi varit
tillbaka pa ruta ett igen. Det hade alltsd inte varit ndgon idé utan bortkas-
tad mdda.

Precis som S sdger, tror jag, dr vi ndmligen inte i all evighet beredda
att stoppa banavgifter. Diar de dr befogade och nir utbyggnaderna har
skett dr de helt okej. D4 dr det mojligt. Vad giller kilometerskatt kommer



vi inte att vara med och infora den forrdn den blir konkurrensneutral, det
vill séga att den svenska &kerindringen avlastas de palagor de utlaindska
inte har 1 motsvarande grad. D& kan vi borja diskutera frdgan, men inte
forr.

Jag hoppas att detta besvarar eventuella frdgor. Har det varit ndgon
virrighet i detta dr det mojligt att det kan bero pa mig, men det kan ocksa
bero pé andra. Det later jag andra bedoma.

Anf. 64 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Herr talman! Jag uppfattade det som du sade, Tony Wiklander, ndm-
ligen att ni efter overldggningar med ordforanden i trafikutskottet valde
att avsta reservationen eller tillkdnnagivandet i den delen och att ni fort-
farande dr emot vagskatten. D4 har jag alltsé uppfattat det rétt.

Anf. 65 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Herr talman! Det har talats om dverldggningar, men problemet &r att
det inte har varit nagra overldggningar. I si fall kanske vi hade kommit
till ritta med det hir. Jag tar dock inget ansvar for om man inte vill ha
overldggningar med Sverigedemokraterna. Det hade kanske ibland un-
derldttat jobbet hir, men var och en agerar efter sin tankegang.

Anf. 66 STEN BERGHEDEN (M) replik:

Herr talman! Jag kanske missuppfattade dig, Tony Wiklander, men
jag tyckte att du sade nadgonting om att du efter samtal med ordforanden i
trafikutskottet hade kommit fram till att ni inte stod bakom den delen och
att ni fortfarande ar emot véigskatten. Det tycker jag ar bra, for den kom-
mer bara att forsdmra vér konkurrenskraft och dventyra svenska jobb och
svenska foretag.

Anf. 67 GORAN LINDELL (C):

Herr talman! Nér vi nu i riksdagsérets elfte timme debatterar atgérds-
planeringen och jarnvégsfragor ser jag ett lage att sammanfatta och dra
nagra overgripande slutsatser. Jag far inledningsvis varna kénsliga aho-
rare, for risken dr stor att det blir en hel del upprepningar av det som
tidigare 1 dag har sagts i talarstolen fran en del av mina foregangare. Det
hor sé att sdga till sakens natur.

Vad har hént under detta ar, och vilken grund &r lagd under mandat-
perioden for att mdta framtidens utmaningar? Alliansregeringen har
konsekvent fortsatt utvecklingen for att forbéttra planerings- och utred-
ningsarbetet. Vi har infért marknadsekonomins funktionssétt och konkur-
rens i successivt allt fler omraden, arbetat med effektivisering av berdérda
myndigheter och inte minst kontinuerligt 6kat de ekonomiska anslagen
till drift och underhall av landets infrastruktur.

Fransett de svara snoperioderna nagra vintrar tillbaka har vi en dkad
punktlighet pd tdgen, samtidigt som vi har fordubblat underhallet pa
jarnvagen jamfort med 2006. Andra ldnder 1 EU ser Sverige som ett fore-
dome, inte minst pa omradet konkurrensutsittning av jarnvigens under-
hall och nér det géller att fa tagtrafiken organiserad i linje med de EU-
direktiv som beslutats om.
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Under de snart tre &r jag avnjutit den trafikpolitiska debatten har i
riksdagen har jag slagits av hur konsekvent och, maste jag erkédnna,
framgangsrikt oppositionen har arbetat for att sétta motbilden att ingen-
ting fungerar som det ska. Det ar bara att erkénna att det inte finns nagra
ytterligare behov av forbéttringar 1 grenen eldndesbeskrivning. Tillsam-
mans med mediernas sitt att fungera, dér de déliga nyheterna alltid blir
storre dn de bra, har en vrangbild av dagens tagtrafik skapats.

Jag véagar pasta att om man skulle genomfora en undersdkning bland
allménheten skulle den visa att man tror att tdgen vad géller punktlighet-
en gar mycket sdmre i dag dn for ndgra ar sedan och att vi ligger daligt
till internationellt. Det &r ju inte s& det ser ut — det kénner vi nérdar som
sitter hdr i salen till — men intresset for att beskriva detta varierar. Faktum
ar att den objektiva punktlighetsstatistik som finns pekar pd langsamt
forbattrade siffror, samtidigt som allt fler &ker tag, och pa att vi ligger bra
till internationellt i de flesta avseenden.

Herr talman! Jag kan inte lata bli att tycka att denna negativa bild ar
lite trdkig, inte minst for dem som jobbar i branschen. Men viktigast ar
forstas att vi alla dr helt 6verens om att vi inte dr ndjda. Vi behdver bli
bittre. Ska tagen fa en allt storre betydelse framdver, sa som vi onskar
inte minst for arbetspendling, dr en storre punktlighet en viktig faktor.

Detta kriver angrepp péd flera fronter — 6kade investeringar, battre
underhéll, bra fordon, kompetent personal med mera. Jag tycker att det &r
sdrskilt positivt att se att det i dag tas gemensamma grepp i olika projekt
for att forbéttra till exempel biljettkdpssystem och tillforlitlighet. Alla
parter runt samma bord med ett gemensamt mal — det brukar vara fram-
gangsrikt.

Centerpartiet stir naturligtvis bakom atgérdsplanen i sin helhet, men
jag vill sérskilt lyfta fram nagra punkter.

For det forsta innebér denna plan &nnu en hdjning jamfort med tidi-
gare med cirka 20 procent. Det finns alltid nskemal om mer, och med en
alltmer utvecklad medfinansieringsteknik kommer pengarna att ridcka
langre. Samtidigt &r det ingen hemlighet att Centerpartiet med stort in-
tresse tittar pa alternativ for att 6ka médngden pengar som satsas pé infra-
struktur. Det &r onekligen mérkligt att svenska pensionspengar bygger
infrastruktur ute i Europa men inte far gora det i Sverige!

For det andra innehéller planen satsningar i hela landet. Det &r natur-
ligt att de stora tillvixtomradena och viktiga stradken far de stora pengar-
na, men det finns ocksé rejdla satsningar pa det enskilda viagnétet som
tacker hela vért land med mindre vigar. Vigarna ir av stor betydelse for
dem som bor pa plats liksom for dem som vill ut i naturen. Vigarna ar
ofta ocksa beroende av en betydande ideell insats av dem som bor ldngs
vagen.

For det tredje innehaller planen en satsning som mojliggdr en ny
flygplats 1 Sélen. Den kan bli en enormt viktig utvecklingsfaktor for en
stor del av den sodra fjdllvérlden i bade Sverige och Norge och for bade
sommar- och vinterturism.

Herr talman! Vad vill d& oppositionen utdver att beklaga att allt ar
fel? Sa langt ar de ndmligen Overens. Ja, nir det géller samlad politik fran
oppositionen finns verkligen inte mycket, vad jag kan forstd. Ekonomiskt
ar det olika bud pa temat ju mer till vénster desto stdorre belopp, lite slar-
vigt uttryckt. Det kunde vél gé an. De kan ju alltid stanna pa halva végen.



Om det sedan i praktiken finns mojlighet att finansiera rundhénta planer
kan man ju ha sina dubier om. Det ar latt att tdnka tillbaka pa S-
regeringens tid dd klyftan mellan planer och vad som sedan blev faktisk
verklighet i budget blev allt djupare.

Men, som sagt, &ven om man nu godtar den delen, hur ser politiken ut
om de stora projekten runt Stockholm, till exempel? Ska Bromma ldggas
ned? Ska Essingeleden fortsétta att vara en propp, bade for dem som
passerar dir varje dag som arbetspendlare och for andra som ska resa
genom Stockholm? Det &r ju vad Miljopartiet och Vénsterpartiet gar till
val p4, att stoppa Forbifart Stockholm. Eller ska lastbilar kortas till 18
meter och vikten sdnkas, s& som Miljopartiet vill? Det senare gor mig
sdrskilt forvanad, maste jag erkénna. I varje fall var det detta som var
Miljopartiets politik i maj ménad, och den har ocksé blivit bekraftad har i
dag i kammaren. Hur ménga fler lastbilar skulle det innebédra? Hur
mycket hogre kostnader och hur mycket storre utsldpp det skulle inne-
béra har jag inte ndgra siffror p4, men det skulle gora skillnad, en mycket
allvarlig skillnad.

Regeringen jobbar tviartom for att mojliggora ldngre och tyngre last-
bilar &n de vi har i dag dér det finns ldmplig infrastruktur for det — detta
till fromma béde for landets ekonomi och for miljon.

Som griadde pa moset dr Socialdemokraterna, Vénsterpartiet och Mil-
jOpartiet sedan Gverens om att ta in 4—5 miljarder pa kilometerskatt, en
skatt som ska belasta varje lastbil som befraktar vart stora land och som
kommer att innebdra en hogst pataglig ny palaga for stora delar av vart s
transportberoende néringsliv. Det dr kostnader som inte bekostar dver-
géngen till miljovénligare fordon och utvecklingen av nya brénslen.
Tvértom kommer det att forsvara den genom att branschen sitts i en
ekonomisk tvangstrdja.

Sammanfattningsvis, herr talman: Det ar inte ldtt att se nigon samlad
politik fran oppositionen att stdlla mot Alliansens, men det man kan se &r
fullt tillrackligt for att onska att slippa se mer!

Jag yrkar, i likhet med bland annat Anders Akesson tidigare, bifall till
forslagen i bada betdnkandena, forutom pa de punkter dar allianspartier-
na har ldmnat reservationer.

Anf. 68 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Jag uppfattar det som att Géran Lindell menar att i op-
positionens virld ir allting negativt. Tédgen blir forsenade, kontaktled-
ningar rivs ned och folk far vénta pa perrongerna. Men i Alliansens Sve-
rige &r allt finfint. Jag moter gdrna Goran Lindell i en debatt med véljar-
na och med tagresendrerna om verklighetsbeskrivningen.

En sak i Goran Lindells anforande forvanar mig lite. Han séger: Oss
tagnordar emellan vet vi att tdgen gar mer och mer i tid. Da vill jag fraga
Goran Lindell, sa hér oss tdgnordar emellan, om han har 14st Riksrevis-
ionens granskning av jarnvégens statistik. Riksrevisionen sdger ndmligen
att den slutsats som Goran Lindell drar gér inte att dra dérfor att punkt-
lighetsstatistiken i Sverige ar s délig att man inte ens kan dra slutsatsen
om tadgen gir mer i tid eller mindre i tid. Hade inte det, oss tdgndrdar
emellan, varit bra att redovisa for kammaren?

Prot. 2013/14:130

24 juni

Jarnvdgspolitiska
frdagor och

Atgiirdsplanering for

transportsystemet
2014-2025 m.m.

55



Prot. 2013/14:130
24 juni

Jarnvégspolitiska
fragor och
Atgirdsplanering for
transportsystemet
2014-2025 m.m.

56

Anf. 69 GORAN LINDELL (C) replik:

Herr talman! Jag tackar Anders Ygeman for att jag fér tillfalle att ut-
veckla det lite mer, om jag uttryckte mig korthugget och slarvigt.

Jag uppfattar, och det stir jag for, att oppositionens beskrivning &r
fylld av negativism och beskrivningar av allting som inte fungerar. Jag
vill vara tydlig och séga att jag har betydligt hogre ambitioner. Det ska
fungera béttre dn det gor i dag, och det finns definitivt forbattringsmoj-
ligheter. Det finns framfor allt tillfallen dé& vi har haft bedrdvliga situat-
ioner 1 landet, naturligtvis inte minst kopplat till vadersituationer.

P& nagot sétt maste man vl dndé kunna halla tva saker i huvudet i
samtidigt. Det &r en nyanserad bild som jag av tva skél tycker bor lyftas
fram. For det forsta for att ge fler en mer rlig och riktig beskrivning av
vad det innebér att 8ka tdg. Jag tror att risken &r att vi helt enkelt skram-
mer bort med en felaktig bild. For det andra dr det naturligtvis, tycker
jag, ansténdigt att halla sig ndgorlunda till den beskrivning av verklighet-
en som finns.

Jag kan hélla med om att Riksrevisionen har sina funderingar dver
statistiken. Men den bild jag har fatt av diagrammen sammantaget ger
mig dnda relativt stor anledning att anse att utvecklingen i stort har varit
positiv, om man ser den over tillrickligt lang tid. Sedan gar det sjélvklart
att plocka in korta perioder och da komma till en annan slutsats.

Anf. 70 ANDERS YGEMAN (S) replik:

Herr talman! Jag noterar bara att Riksrevisionen i sin granskning kon-
staterar att man inte kan dra den slutsats av jarnvidgens punktlighetssta-
tistik som Goran Lindell drog béde i sitt anforande och i sin replik.

Om Goran Lindell tycker att vi i oppositionen &r lite negativa ibland
har jag en glad nyhet till Géran Lindell och alla tdgresenérer. Redan om
tre manader kan Sverige fa en ny regering och en ny tagpolitik.
(Appléader)

Anf. 71 GORAN LINDELL (C) replik:

Herr talman! Vad som hander i Anders Ygemans tinkta dromscena-
rio, ddrom kan man fundera. Vi vet vildigt lite om vad som dé& hénder.
For mig kénns det som en ruggig tanke som jag inte ser ett behov av att
se mer tydligt.

Med den grund som nu &r lagd kommer vi successivt att f& minga
viktiga fundament pé plats for en gradvis utveckling mot en mer stabil
och béttre fungerande tagtrafik i det hér landet, bade nir det géller att
skapa grunden via béttre infrastruktur, alltsa jirnvigarna som sddana, och
nér det géller de som ska trafikera dem. Det 4r naturligtvis min férhopp-
ning att sa ska ske.

Anf. 72 LOTTA FINSTORP (M):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till férslagen i betén-
kandet. Jag star forstds bakom Alliansens reservationer, men jag yrkar
inte bifall till dessa.

Lat mig inledningsvis podngtera att syftet med de senaste decennier-
nas reformer pé jarnvégs- och kollektivtrafikmarknaderna har genomforts
for att skapa forutséttningar for att sitta resenédrens behov i centrum.



Vi méste komma ihdg hur reformarbetet har beslutats och genomforts
steg for steg av savil S-regeringar som alliansregeringar.

Startskottet gick redan 1988, da riksdagen fattade beslut om att dela
upp SJ och Banverket. SJ blev ett jarnvigsforetag som betalade banavgif-
ter for att exklusivt f4 anvdnda stombanesparen, och Banverket tog an-
svar for investeringar och underhall av sparen. Men redan da, 1988, 6ver-
tog lanstrafikbolagen trafikeringsrétten for lokal och regional tagtrafik,
trafik som de kunde upphandla av olika jarnvagsforetag. Vid arsskiftet
2000/01 delades SJ upp i SJ AB, Green Cargo, Euromaint, Swemaint och
Jernhusen, samtliga aktiebolag. Sedan 2010 har alla tdgoperatorer likvér-
dig rétt att kora tag i hela det svenska jarnvéagsnitet.

Varfor vill jag gora denna jérnvagsexposé? Jo, for att vi vid varje tag-
debatt i denna kammare under denna mandatperiod tycks ha glomt att
avregleringen paborjades med ett historiskt sprang redan 1988 och att det
alltsedan dess skett en stor okning av antalet tdg och resendrer framfor
allt pa strickor i befolkningscentrum med tillvéxt.

Det som inte hiande da, fran 1988 fram till 2006, var nédvéandiga men
uteblivna infrastruktursatsningar och underhéll som likt en gigantisk
snoboll rullats framfor oss.

Men tack vare alliansregeringens historiska infrastruktursatsning
kommer det eftersatta underhallet att atgérdas successivt. Det kommer att
ta tid, men det kan inte ha undgatt ndgon hur det byggs i hela Sverige pa
bade jarnvig och vig.

Regeringen framhaller att av de investeringsprojekt som ingar i den
nationella transportplanen bidrar nio av tio till forbéttringar for arbets-
pendlingen. Detta innebir att kapaciteten och framkomligheten i trans-
portsystemet kommer att 6ka samtidigt som flaskhalsar byggs bort. Det
leder till att sarbarheten i vara vig- och jarnvagsnit minskar och till fler,
snabbare och punktligare resor, vilket underldttar arbetspendlingen och
tag i tid. Det &r valdigt vilkommet.

Annat var det under S-regeringen 2002-2006. Regeringen Persson
sdg och forstod att det behdvdes infrastrukturatgidrder och satsningar.
Men pengarna fanns inte. Det var som i Kejsarens nya kidder. Det togs
spadtag och klipptes band, men sedan blev det inget mer. Det fattades
nidmligen 60 miljarder.

Herr talman! Vi kan konstatera att de reformer som genomfordes
1988 visar att Sverige lag vil framme i Europa eftersom det sedan tidigt
90-tal pagar ett arbete inom EU med att bygga upp ett enhetligt jarnvags-
system inom Europa.

Men jarnvégstransporter over granserna hindras fortfarande av att den
europeiska marknaden dr uppdelad i nationella ndt som bygger pé sinse-
mellan olika tekniska 16sningar och som styrs av olika nationella regler.

Hir haller den europeiska jarnvagsbyran ERA pa med ett stort arbete
och driver pd utvecklingen for att man ska kunna kora tdg over lands-
granserna. Transportstyrelsen deltar aktivt i detta arbete avseende kors-
acceptans, godsvagnar, drift och trafikledning etcetera.

Inom EU har tagits beslut om att infora ett standardiserat trafikstyr-
ningssystem pd EU:s jarnvigar, ERTMS, som jag tror att vi alla kénner
till. Syftet &r att det ska bli enklare att kora tadg 6ver landsgrinser.
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En EU-forordning som tradde i kraft i november 2010 avser att skapa
nio godskorridorer i ett europeiskt jarnvigsnat. Sverige berors av en av
godskorridorerna, strickan Stockholm—Malmé—Kdépenhamn—Hamburg—
Innsbruck—Verona—Palermo.

Trafikverket deltar bland annat i ett projekt som ocksd har med detta
att gora. Det dr Optimal Networks for Train Integration Management
across Europe, Ontime, vars syfte &r att branschens aktorer genom part-
nerskap ska astadkomma forbattrat trafikflode och minskade forseningar.
Inom projektet utfors forskning om exempelvis forbattrade metoder for
tidtabellsplanering.

Ett enhetligt jarnvdagssystem med en Oppen och konkurrensutsatt
europeisk jarnvidgsmarknad kommer att innebéra positiva effekter for den
fria rorligheten av ménniskor, varor och tjanster, det vill sdga jarnvigens
bidrag till en viktig hornsten i den europeiska gemenskapen.

Herr talman! Nér det géiller motionsyrkanden om att underlétta for re-
sendrer genom gemensamma biljettsystem och pendlingsmojligheter vill
jag framhalla att jag delar motionérernas uppfattning om att det ar viktiga
fragor. Darfor dr det intressant och bra att mycket dr pad gang avseende
detta.

Den uppfattningen delas dven av statsradet Catharina Elmséter-Svérd
som i en interpellationsdebatt i april i &r framforde att det behdver bli
enklare for resendrer som reser kollektivt 6ver lansgranser eller nér resan
innebidr byten mellan buss och tdg. Resenéren ska pa ett enkelt sitt kunna
fd en Overblick over olika resealternativ, kunna jamfora tider och priser
och kunna boka och fa biljetter for hela resan.

Statsraddet framholl 4ven att om losningar inte kan nds pé frivillig vig
kan det bli aktuellt med ytterligare lagkrav for att gora det enklare for
resendrer att resa kollektivt i Sverige.

Trafikanalys har i rapporten Utvdrdering av marknadsoppningar i
kollektivtrafiken fran 2013 pekat pa att det dr en férdel om operatdrerna
sjdlva, det vill sdga branschen, utvecklar biljettsystemet i stéllet for att
det blir en lagstiftning om det. I rapporten framhalls att biljettsamarbete
ar en central faktor i ett kollektivtrafiksystem. Trafikanalys hojer dock ett
varnande finger och menar att man maste se till att det inte blir him-
mande ur konkurrenssynpunkt. Detta maste beaktas om alla ska jobba i
samma system.

Dirfor ar det med stort intresse jag och dvriga Resendrssverige foljer
X2AB:s arbete med en gemensam betalningsplattform. Jag kan konsta-
tera att arbetet har kommit en god bit pa vag.

Herr talman! Mot bakgrund av motionsforslagen om att ge SJ AB,
Green Cargo AB och Jernhusen AB samhillsuppdrag vill jag understryka
att staten har ett transportpolitiskt ansvar for en hallbar transportutveckl-
ing som bygger pa en vl fungerande jarnvagstrafik.

Det &r aterigen ldge att paminna om de reformer som pabdrjades
1988. Syftet var da och ar fortfarande att frimja effektivitet och konkur-
renskraft med resenir och kund i centrum. I det ligger att transportmark-
naden ska organiseras och regleras pa ett Andaméalsenligt sitt. Staten har
ocksa som dgare ett sédrskilt ansvar for att respektive bolag kan fullgdéra
sina ataganden gentemot landets tgresenérer, jarnvigsforetag och trans-
portkdpare.



Jag anser att det &r av stor betydelse att staten &r en ansvarsfull dgare.
Jag ser darfor positivt pé att regeringen understryker att det ar av storsta
vikt att bolagen som dgs av staten forvaltas pd ett aktivt och profession-
ellt sitt med véirdeskapande som &vergripande mél, vilket framgér av
statens dgarpolicy for 2013.

Herr talman! Jag vill vidare lyfta fram att regeringen i tilldggsdirekti-
ven till utredningen om jarnvédgens organisation bland annat har framfort
att jarnvagssektorn préglas av en relativt stor andel statligt dgda foretag.
Green Cargo AB, Infranord AB, Jernhusen AB och SJ AB ska alla agera
pa kommersiella villkor. Enligt direktiven finns det skal att kartldgga for-
och nackdelar med det statliga dgandet pa den nu 6ppna jarnvagsmark-
naden och sirskilt frigan om de statliga foretagens verksamhetsmél in-
nebir en risk for storningar i marknadens funktionssétt.

Mot bakgrund av den pagéende utredningen om jarnvigens organisat-
ion stéller vi oss mycket fradgande till att inte invénta resultatet av utred-
ningen.

Dessutom anges i EU:s kollektivtrafikforordning att om en behorig
myndighet stiller krav pa ett jarnviagsforetag om ett visst utférande av
kollektivtrafik som foretaget annars inte skulle ha ndgot eget kommersi-
ellt intresse av att bedriva utan att fa ersittning betraktas dessa krav som
allmén trafikplikt, alltsa krav om allméannyttig kollektivtrafik.

En behorig myndighet ska, enligt samma forordning, ingé avtal med
det berérda foretaget om den erséttning foretaget ska fa for att leva upp
till den allménna trafikplikten.

Det ar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och de upphandlade
operatdrerna som reglerar var och hur den allménnyttiga persontrafiken
pa jarnvig ska utforas.

Enligt nu géllande regelverk ar det inte lampligt for staten att genom
dgarstyrning av SJ AB péaverka vilken allménnyttig persontrafik pa jérn-
vag som bor tillhandahallas.

Det bor dven tilliggas att det i delbetdnkandet En enkel till framti-
den? tydligt framgér att en atergang till jarnvdgsmonopol for person- och
godstrafik inte 4r mojlig.

Herr talman! Avslutningsvis kan jag konstatera att i det stora antal
motioner som behandlas i detta betinkande finns i de allra flesta fall
fragestéllningar, synpunkter och svar som ingér i den stora statliga utred-
ningen om jiarnvdgens organisation. Lat oss invénta utredningen i sin
helhet.

(Appléder)

Anf. 73 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag blev lite besviken pa Lotta Finstorp. Jag sag fram
emot att du skulle tala. Vi har talat mycket jarnvég, lastbilar och sjofart i
dag, men vi har inte sagt ndgot om cykel.

Den statliga cykelutredningen som vi védntade pa i ménga ar har nu
kommit. Den slog fast precis det som forskning och cykelorganisationer
lange varit overens om. Det viktigaste for en dkad cykling och for att
ménniskor ska borja cykla sékert dr pengar. Det viktigaste &r att vi byg-
ger fler cykelbanor.

I den forra nationella planen anslog regeringen en knapp miljard kro-
nor till cykelatgirder. Det motsvarar ungefir 50 mil ny cykelvig. I rege-
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ringens nya forslag till transportplan 2014-2025 sénker man ambitioner-
na, och de foreslagna satsningarna motsvarar endast 40 mil cykelvég.
Varfor gor ni detta, Lotta Finstorp?

Anf. 74 LOTTA FINSTORP (M) replik:

Herr talman! Den statliga cykelutredningen visade péa det forndmliga
med att anvénda cykeln som en del i hela kollektivtrafikupplagget. Det
géller bade ndr man cyklar till stationen och det som behover goras for
att man ska veta att cykeln star tryggt nar man kommer tillbaka. Det ar
ofta kommunala fragor just i den delen.

Jag har varit ute mycket i regionerna och bland annat last de regionala
cykelstrategier som nu néstan alla regioner har. Dar tar man ett vildigt
stort eget ansvar. Den miljard som kommer frén den nationella nivan ar
en del. Men man maéste ocksé titta pd hur mycket som véxlas upp fran
kommuner och regioner. Det blir betydligt mycket mer pengar.

Det &r viktigt att man har just cykelfrdgorna pa lokal och regional
niva. Det dr diar man vet var det dr lampligt att bygga cykelbanor. Jag
utesluter inte att det kommer att finnas pengar som man kan hdmta hem
fran nationell niva for att kunna gora atgirder och knyta ihop cykelba-
norna.

Det man ser nu &r att kommuner och regioner prioriterar cykelvigar
mycket vdl. Det gar inte att jamfora hur det var for bara négra ar sedan.
Det &r 1 dag betydligt mer i ropet med cykeln, vilket naturligtvis ar posi-
tivt. Men det géller ocksé att knyta ihop cykelnétet 6ver kommungréan-
serna. Det ar dér jag tror att Stina Bergstrom vill se att det finns mer
nationella pengar.

Det jag hor ute i regionerna ndr jag talar om cykel ar att man &r
ganska ndjd med det man har fatt och det man ldgger in sjidlv. Det &r en
sak som &r oerhort hdmmande i sammanhanget. Det &r ndr man later barn
och ungdomar aka gratis pa bussen. Det gor att de inte far in cyklandet
som en naturlig del. Det méste g& hand i hand. Det ska inte vara nagra
gratisbussar, utan de ska cykla eller ga i stéllet.

Anf. 75 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Det ska kanske inte vara gratisbussar, men det &r viktigt
att man ska kunna ta med cykeln pa bussar och tag. Det &r en annan bit.
Jag vill tala om pengar till cykelinfrastruktur.

Vi ser att i de ldnder diar ménniskor verkligen cyklar mycket, som i
Danmark och Holland, anslar man fem till sex ganger s mycket till
cykelinfrastruktur. Man har ett vél utarbetat system ddr kommuner far
statsanslag till cykelinfrastruktur. Det har vi inte p4 samma sétt i Sverige.

Det &r sant att det &r manga kommuner och regioner som har satsat
mycket mer péa cykling de senaste aren, och det &r jattebra. Men det ar
véldigt trakigt och illavarslande att staten inte hidnger med och ocksa
satsar mer pengar till cykelvagar vid statliga védgar. Det dr en sak.

I dag ser vi att det ar precis tvartom. Man bygger bort mdojligheten att
cykla vid manga statliga vagar ndr man bygger tva-plus-ett-végar. Det dr
véldigt bra ur trafiksikerhetssynpunkt, men ofta bygger man bort den
vagren som ménniskor forut kunde cykla pé utan att bygga en cykelbana
vid sidan om.



Dar behdver man mer pengar for att gora cykelbanor i anslutning till
dem. Man behdver ocksa pengar till statsanslag till cykelinfrastruktur i
kommuner. Vi har foreslagit att det skulle 14ggas i ett stadsmiljoprogram,
vilket ocksa utredningen om den fossiloberoende fordonsflottan har fore-
slagit.

Jag skulle vilja fraga varfor ett forslag som sddana pengar inte finns
med i regeringens forslag.

Anf. 76 LOTTA FINSTORP (M) replik:

Herr talman! Prioriteringen har inte legat fullt och fast pa cykel utan
att fa ordning pa eftersatt underhall pa vigar och jérnvédgar. Nar jag till
exempel talar med Regionférbundet S6rmland &r de pengar som man har
i regionen vad man hinner forbruka for att bygga cykelbanor.

Det finns ett annat problem som kammaren skulle kunna atgirda. Det
ar bland annat att se 6ver lagstiftningen. Nér man drar cykelvégar blir det
vildigt dyrt. Man far ofta gd runt markdgarnas marker. Det dr inte pa
samma sitt som ndr man till exempel ldgger detaljplan i en stad. Vi
skulle hand i hand kunna jobba for att kunna fa i gdng det.

Vi kan titta pa Kattegattleden. Da talar vi mest om besdksnaring, men
det dr ocksd ett bra sétt att pendla till och frén jobben nér det ar nagot
kortare striackor. Den har blivit dyr dérfor att man har fatt ga runt pa
manga stillen och inte kunnat dra den gena vigen. Det dr sadant som
man ser ute i landet.

Sa hdr langt 4r man i de regioner som jag talat med ndjd med pengar
som finns for cykelvégsinvesteringar. Jag ser det inte for omdjligt att vi i
fortsdttningen kommer att ha en nationell pott som kommuner och reg-
ioner kan soka pengar ifran.

Anf. 77 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Att hora Anders Ygeman beskriva situationen i Sverige
ar ungefar lika upplyftande som regn pa midsommarafton. Nér socialde-
mokraten Anders Ygeman beskriver situationen i Sverige kan man inte
bara fa for sig att vi dr pd vdg mot avgrunden, utan man &r ganska séker
pa att vi redan ar framme.

Jag unnar mig en fotbollsmetafor i tider av fotbolls-VM. Anders
Ygeman dr ndmligen kommentatorn som skulle en 10-0-seger att lata
som en forlust. Precis sd later socialdemokrater och inte minst Anders
Ygeman i talarstolen.

Jag tar gérna en serids debatt om det Anders Ygeman var uppe i talar-
stolen och sade, att Socialdemokraterna alltid foreslar mer pengar 4n alla
andra till infrastruktur. Sa 14t det. Men for att fora den debatten seridst
maste man konstatera ett par saker, till att borja med att béra regerings-
makt inte bara handlar om att férdela pengar.

Politiska partier som vill satsa mer pengar pa jarnvégen, eller for den
delen sjukvard, skola eller vad det nu ménde vara, méste ha en politik for
fler jobb sa att skatteintékterna 6kar. Det ar just da nédr fler jobbar och
fler betalar skatt som pengarna vaxer. Det gor att vi kan satsa pa det vi
tycker ar viktigt, till exempel jarnvigen.

Man kan bara paminna de som lyssnar pa debatten och inte minst de
socialdemokrater som varit uppe i talarstolen att nér Socialdemokraterna
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satt vid regeringsmakten satsade de det sista &ret 3,8 miljarder kronor pé
drift och underhéll av den svenska jarnvégen.

Hur ser det da ut i dag? Vi har 250 000 fler som arbetar i Sverige.
Skatteintdkterna har okat, och vi kan ocksa satsa mer pa jarnvidgen och
ménga andra omrdden. Pa jérnvégen satsar vi 7,7 miljarder kronor i ar.
Det &r en fordubbling av satsningarna pa drift och underhall av svensk
jarnvdg. Det dr mdjligt darfor att vi klarar de andra omradena.

Det é&r bra att fundera pa: Vad skulle hinda om olyckan ar framme
och Socialdemokraterna vinner valet tillsammans med Miljopartiet,
Vinsterpartiet och kanske till och med Feministiskt initiativ? Vad har
man da for forslag for att komma till ritta med framtidens utmaningar?

Man har forslag pa kilometerskatt och fridr. Man ska stinga ned
kérnkraften, fordubbla arbetsgivaravgiften for unga, avskaffa RUT- och
ROT-avdragen, hoja restaurangmomsen och infora sex timmars arbets-
dag. Flygskatt ska inforas. Man har till och med forslag pa miljoskatter
som far LO att bli oroliga for vad som skulle kunna hdnda vid ett makt-
skifte.

Med alla de forslagen sammantaget kommer en sak att hidnda. Det blir
mindre pengar i statskassan och mindre pengar att satsa pa jarnvdgen och
alla andra omraden som vi star och talar oss varma for hér i talarstolan.
Saken &r den att politik hidnger ihop. Den som vill satsa mer pengar pa
jarnviagen maste ocksé klara utmaningarna pa de andra omradena. Man
maéste se till att manniskor kommer i jobb.

Jag skulle avslutningsvis vilja stélla en fraga till Anders Ygeman ef-
tersom Socialdemokraterna presenterade sitt lokala valmanifest i Véster-
botten i gér. Har Socialdemokraterna foréndrat sin standpunkt vad géller
satsningar pa Norrbotniabanan? Kan det vara pa det séttet? I gar lovade
man nidmligen att Norrbotniabanan ska byggas. Mig veterligt har Social-
demokraterna aldrig lagt fram nagot annat forslag dn nio kilometer jarn-
vég till 2025. Anders Ygeman kan ju bara strunta i att ga upp och svara
sa har vi fatt det bekréiftat i sd fall.

(Appléader)

Anf. 78 LARS JOHANSSON (S):

Herr talman! Socialdemokraterna kommer att satsa pad Norrbotniaba-
nan; det kan Edward Riedl vara pé det klara med.

Jag tinker avslutningsvis i denna debatt forst instimma i de yrkanden
som Anders Ygeman har gjort. Jag vill samtidigt tacka trafikutskottets
kansli och ledaméter for ett bra samarbete under den period jag har varit
med i utskottet. Jag vill d& framhalla den sérskilda rapport som kansliet
har tagit fram. Det dr en forstudie som handlar om sj6fartsnéringen och
dess konkurrenskraft.

Jag hoppas att kommande riksdag i host kommer att fortsétta att stu-
dera sjofartsndringen, for det ar helt uppenbart att det behdvs. Under de
borgerliga aren da vi har haft en moderatledd regering har man struntat i
sjofartspolitiken, vilket har lett till en katastrofal utveckling for landet. 1
rapporten kan ni lisa om att Sveriges riksdag pa forslag av den socialde-
mokratiska regeringen redan 1996 fattade ett beslut om néringspolitiska
mal for sjofarten. Ar 2001 fattade riksdagen pa regeringens forslag beslut
om ett omfattande sjofartsstod. Sedan, 2005, fattade riksdagen beslut om
att man skulle utreda tonnageskatten, vilket ockséd den socialdemokra-



tiska regeringen gjorde. Sommaren 2006 fanns detta pé regeringens bord.
Ar 2007 fattade riksdagen beslut om att infora tonnageskatt i Sverige.

Sedan har ingenting hint. Det har inte hidnt ndgonting for att skapa
forutsattningar for svensk sjofart — detta trots att det hir har varit nigot
som har haft en expansiv utveckling i Europa i dvrigt. Néringen blir allt
viktigare for Europa, och allt fler fartyg far olika former av utlindska
flagg.

I Sverige har det varit tviartom. Véra nordiska grannldander har sedan
2010 fatt 111 fartyg inflaggade till sig fran Sverige. 5 000 sjomansjobb
har gatt forlorade i Sverige. Den maritima kompetensen &r allvarligt
hotad. Sjofartsskolorna kan inte ldngre fa praktikplatser pa svenska far-
tyg, utan de tvingas att soka hjélp pa utlandska fartyg.

De borgerliga partierna skriver i betdnkandet att de 4r néjda och att de
tycker att det gar viéldigt bra. Eventuellt ska vi infora tonnageskatt, skri-
ver de, och de &r positiva till Sjofartsverkets arbete med avgiftsmodeller-
na.

Vad ér dé verkligheten? Den dr den motsatta. Farledsavgifterna dkar
nu. Sveriges storsta rederi, Stena Line, kommer att ha en nettokostnads-
okning per ar pa 4,9 miljoner. Det okar ocksd pé andra fartyg trots att
Naringslivets Transportrdd har varit tydliga mot regeringen och sagt att
man nu maste gora ndgonting med tanke pad svaveldirektivet. Om sex
ménader kommer kostnaderna att 6ka for sjofarten och dess transporter i
Sverige. Trafikanalys har visat att det handlar om kanske 4—7 miljarder.

Regeringen presenterar dock ingen politik for att komma till rétta
med de hir fridgorna. Det leder till att sjofarten i Sverige fortséttningsvis,
om vi inte fir en annan regering i host, far en allt besvérligare situation.
Vi tappar svenska jobb. Vi tappar mdjligheterna till en bra samverkan
mellan olika transportslag, som &r s& viktig for tillvixten i Sverige. Jag
beklagar det, men jag hoppas att vi far en &dndring till stdnd i host.

Anf. 79 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! I dag debatterar vi regeringens forslag till nationell plan.
Det idr historiska satsningar om 522 miljarder och dubblerade anslag till
drift och underhall. I dag dr en stolt dag for oss som alliansare.

I betdnkandet gor oppositionen ett par tillkdnnagivanden angiende
sjofarten som jag dock vill belysa lite sérskilt i mitt inldgg. Jag vill méla
upp frdgan i en bredare kontext dn vad Lars Johansson precis gjorde.
Apropa dysterkvistar var det ytterligare ett sddant anforande vi just fick
lyssna till.

Jag har en annan verklighetsbeskrivning, ndmligen foljande: Som
forsta regering nagonsin har Alliansen presenterat en samlad plan f6r den
svenska sjofarten med en rad forslag som har syftat till och syftar till att
starka konkurrensen hos den svenska sjofarten.

Herr talman! Leverenstempot har inte varit lagt. Bara 1 den har kam-
maren har vi manga ganger tryckt pa knappen for ménga forslag som vart
och ett stirker den svenska sjofarten. For att bara nimna nagra exempel
kan jag ta upp frdgan om fler praktikplatser till sjofartsutbildning, ett
inférande av EU:s regelverk for inre vattenvigar som mdjliggor en helt
ny typ av sjofart, kommunal medfinansiering av statlig sjofartsinfrastruk-
tur, tillitande av bevédpnad personal ombord pa fartyg som riskerar att
utsittas for piratangrepp, okad satsning pa sjofartsforskning, satsning pa
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forbattrad landinfrastruktur, nyttjande av klassificeringssallskap och
sjofartsstod till fler fartygskategorier sd att dven exempelvis kabelldgg-
ningsfartyg och muddringsfartyg kan omfattas.

Herr talman! Listan kan goras lang pd saker som vi bara i den hér
kammaren under den hér perioden har rostat for. Déremot sdger jag inte
att det &r losningen pa alla problem. Men det &r fel att mala upp en bild
av att tidigare regeringar har gjort allt och den hér regeringen inte har
gjort ndgot. Tvértom — den handlingsplan som regeringen har presenterat
ar som sagt ett unikt grepp om svensk sjofartsniring. Regeringen har
ocksé redan deklarerat att en fortsittning foljer med en maritim strategi
som kommer till hosten. I och med den tar man ett samlat grepp om hela
den bl néringen och dess konkurrensforutséittningar med mdjlighet till
tillviaxt och jobbskapande.

Jag tycker darfor att det ar lite mérkligt att oppositionen véljer att sla
in Oppna dorrar i sina tillkdnnagivanden. Forst och frdmst ndmner man
att sjofart battre ska bindas samman med vég- och jarnvéigsforbindelser.
Sé ar naturligtvis fallet. Déarfor ténker vi i straktinkande, och dérfor sat-
sar vi pa anslutningar till hamnar och annat. Det har hela tiden varit alli-
ansregeringens framsta malsdttning att tdnka trafikslagsdvergripande.
Just déarfor skapades Trafikverket, exempelvis.

Den kostnadseffektiva implementeringen av svaveldirektivet ar en
annan fraga som oppositionen tar upp. Vi vill naturligtvis ha en kostnads-
effektiv implementering, och jag tror att vi alla dr besvikna Over att vi
inte kunde f4 ett annat utfall till stdnd i de forhandlingar som har skett pa
global och europeisk niva. Regeringen har bland annat tillfort extra me-
del till Sjofartsverket s att man inte ska behova hdja farledsavgifterna
till den nivd som man tidigare diskuterade. Vi har ocksa avsatt sirskilda
medel, 45 miljoner kronor, som ett permanent arligt anslag for sjo- och
flygraddningsverksamheten.

Sist men inte minst handlar det om tonnageskatten — en evig surdeg i
den hiar kammaren dir olika partier har intagit olika positioner genom
aren, ofta beroende pa om man &r i regeringsstéllning eller i opposition.
Jag kan bara konstatera att vi nu har en utredning pé plats som vill 16sa
de sista kvarstdende problem som man hittade i den forra utredningen.
Detta kommer att presenteras till hdsten, och det ér jag glad for.

Sammantaget, herr talman, &r jag glad Over regeringens historiska
satsningar pa sjofarten.

(Appléder)

Overldggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 19 §.)

11 § Uppskov med behandlingen av vissa drenden

Trafikutskottets betdnkande 2013/14:TU21
Uppskov med behandlingen av vissa drenden
foredrogs.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under 19 §.)



12 § Taxifragor

Trafikutskottets betdnkande 2013/14:TU18
Taxifragor (prop. 2013/14:223)
foredrogs.

Anf. 80 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Den debatt som vi nu ska ha kommer att vara den sista
som trafikutskottet har under denna mandatperiod. Och den kommer att
handla om taxifrdgor. Det &r fragor som vi har diskuterat under hela
denna attadrsperiod med moderatledd regering.

Den kanske viktigaste fragan av alla borde ha varit 16st redan for atta
ar sedan, ndmligen den om obligatoriska tomningscentraler. Men det har
inte gjorts. Trots att det redan for dtta ar sedan fanns ett fardigt forslag
som gatt via Lagradet fanns det inget intresse for att infora denna sjalv-
klara atgérd, frin Anders Borg som uppenbarligen styrde frdgan pa den
tiden. Ar efter ar har vi dterkommit med kravet, men de borgerliga hir i
kammaren har hela tiden hdvdat: Det dér dr onddigt. Ni slar in 6ppna
dorrar. Det kommer snart. Det kommer om en manad. Det kommer om
ett ar.

Det har hela tiden latit pa det séttet. Det 14t forresten pa det séttet i
debatten tidigare ocksé: Nej, tillkdnnagivanden behdvs inte. Det ar redan
pa gang. Det &r fardigt. Det dr onddigt.

Vi kdnner igen tonen. Det har latit pa det séttet hela tiden i debatten
om tdmningscentraler i taxi ocksa.

Nastan desperat har Alliansen forsokt hdvda att det dr en fraga som
snart far sin l6sning. Men efter en rad tillkénnagivanden fran riksdagen
star vi nu fortfarande hir med en halvmesyr till proposition. Visst infors
tomningscentraler med nagot slags obligatorium, men for den som vill
fuska sig forbi dr mojligheterna fortfarande stora. Ater ser vi en proposit-
ion som inte haller vad den lovar. De borgerligas storvulna prat om att
det snart kommer har visat sig i all sin nakenhet. Det blev en tummetott.

Herr talman! Det &r pa tva avgérande punkter som det forslag rege-
ringen nu ldgger fram inte riacker till. Den forsta 4r mojligheten till un-
dantag fran taxameterkravet, och den andra ar att 6verforingen mellan
taxameter och central inte maste ske tradlost. Samtliga tunga remissin-
stanser tillstyrkte att taxametern nu skulle vara obligatorisk i taxibilar
och att dverforingen skulle ske tradlost. Taxiforbundet har riktat mycket
skarp kritik mot just det faktum att undantagen kan fortsitta. Vi social-
demokrater kan bara hélla med.

Taxametrar maste vara obligatoriska i taxibilar. Det handlar faktiskt
om tva saker. For det forsta handlar det om konkurrens pa lika villkor,
och for det andra handlar det om ganska stora skatteintdkter. Bade taxifo-
retag hér i Stockholm och pa andra stillen i landet samt taxiférare som
jag har varit i kontakt med skakar bara pa huvudet och sdger samma sak
som vi gor: Undantagen maste bort. I annat fall far vi inte konkurrens pa
lika villkor.

Den andra huvudkritiken av forslaget om att uppgifterna fran taxame-
tern inte behdver overforas tradlost grundar sig pd precis samma saker,
nidmligen konkurrens och skatteintéikter. Den som vill manipulera uppgif-
terna gor det enkelt genom att anvénda en vanlig dator. Konkurrensen
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snedvrids, och samhillet gar miste om betydande skatteintéikter. Darfor
vill jag yrka bifall till punkt 1 i forslaget i betinkandet.

Jag vill ocksa ta upp den fraga som berdrs i punkt 6. Vi maste fa till
stdnd en utredning av foljderna av avregleringen av taxibranschen. Det
finns bade positiva och negativa f6ljder. Det maste belysas. Och vi maste
ritta till det som blev fel. Varfor vill ni inte vara med péa det? Vad &r
problemet? Situationen for dem som kor taxi fortjdnar att sérskilt belysas
i detta sammanhang.

Hir i Stockholmstrakten &r det inte ovanligt med arbetstider pa 70
timmar i veckan och mer for en taxiférare for att fa ithop en 16n som det
gér att leva pa, inte for att f4 ihop ndgon dromlon. For att fa ihop en in-
komst pa 24 000 kronor i ménaden tvingas man kora ihop ca 100 000
kronor i manaden, vilket motsvarar ungefar 4 000 kronor per dag — dag
ut och dag in. Hur ménga tror ni klarar av det?

Foljden blir i stéllet att forare lockas att kora sitt vanliga pass och se-
dan kora svart vid sidan om. Hela den sociala tryggheten riskeras, skat-
teintdkter forloras och — inte minst viktigt — trafiksdkerheten dventyras pa
ett patagligt sétt.

Avregleringen har lett till en 6veretablering dér vinnarna &r de mest
skrupelfria. Overetableringen slar hart mot taxiforare med de foljder som
jag just har berort. Det innebér ocksa att ménga forare inte klarar kvali-
tetskraven som finns pé taxiforare for att fa kora taxi pa ett for kunden
bra sitt.

Det dr ocksé talande att ménga av de uppgifter jag har med i mitt an-
forande i dag har jag fatt via taxiforare. Men de jag har talat med végar
inte std med namn for sina uppgifter. De vill vara anonyma. Annars blir
foljden att de forlorar sina jobb. De blir helt enkelt svartlistade, precis
som i borjan av forra seklet dd minga av dem som kriavde atta timmars
arbete, atta timmars fritid och atta timmars vila tvingades emigrera till
USA for att de inte fick arbeta i Sverige. Villkoren ser i dag 2014 ut pa
samma sitt for arbetare i vart land som kréiver anstidndiga arbetsforhal-
landen. Vi ser det pad omrade efter omréde. Sa gar det till ndr marknad till
varje pris ska gé fore all annan rdtt. Sa gar det till nér ett land styrs av en
regering med nyliberala ideal.

Herr talman! Man ska inte heller underskatta det bedrégliga forfa-
rande som manga mindre nogriknade inom branschen gor sig skyldiga
till ndr de lurar turister. Sveriges rykte som besdksland riskerar att starkt
forsdmras. Jag tror inte att den som lurats att betala fantasipriser for en
taxiresa kommer tillbaka till Sverige eller Stockholm i forsta taget nér
alternativen dr manga. Man kan resa till manga andra lander.

Taxichaufforer vittnar om att de varje arbetspass far hora om turister,
bade svenska och utldndska, som har blivit lurade. Jag har till och med
hort talas om ledamdter i kammaren som har blivit lurade eftersom de
inte har sett upp. Vi kan inte ha det pa det sittet. Overetableringen &r
ocksa en foljd av detta. Det dr den som ar boven.

Nu kommer ett forslag fran regeringen i mandatperiodens elfte timme
om att man ska ldmna 6ver ett papper med prisuppgift. Blir det bittre om
den kund som inte vet vad en resa ska kosta far det pa papper och sedan i
en provning kan hdvdas ha gatt med pé priset? Nej, det hér duger inte.
Négon form av reglering pa detta omrade maste till.



Men i den andra dnden av skalan ser vi ocksa avregleringens foljder i
méinga kommuner langt frén storstaden. I dessa kommuner finns det
ingen taxi att fa tag pd, framfor allt inte pd kvéllstid. Anledningen &r ofta
att fardtjénst, skolskjutsar och sjukresor har upphandlats av det stora
taxibolaget i den nédrmaste storre staden eller att ett nischat taxiforetag
har tagit hem upphandlingen. Underlaget for ett litet taxiforetag forsvin-
ner da. Foljden blir att ingen taxi finns tillgdnglig for vanligt taxidkande
pa kvillstid eller for den delen dven pa dagtid. Risken dr dé stor att nagon
dven efter att ha druckit en 61 eller tva tar bilen hem, eller bort. Det dr en
direkt trafikfara som vi kénner till.

Herr talman! Det enda ansténdiga vore alltsé att sa snart som mojligt
tillsétta en utredning som kan ligga fram forslag for att komma till rétta
med taxibranschens problem. En prisreglering ér en av de fragor som d&
maéste tas upp. En annan dr ndgon form av reglering eller liknande atgéard
som maste till for att taxibranschen ska fungera med konkurrens mellan
foretag pa lika villkor.

De offentliga upphandlingarna, dér i dag enbart ldgsta pris avgoér vem
som fér ett uppdrag, maste ocksa ses dver. Det hér &r bara en liten del av
de fragor som en sadan utredning maste titta pa, men det &r viktiga fra-
gor. Om vi vinner valet i host kommer det hér att finnas hogt upp pa dag-
ordningen.

Herr talman! Jag yrkar aterigen bifall till punkt 1 i forslaget i betén-
kandet. Jag stér givetvis ocksé bakom alla véra reservationer men vill for
tids vinnande yrka bifall bara till reservation nr 5.

I detta anforande instimde Monica Green, Lars Mejern Larsson, Su-
zanne Svensson och Anders Ygeman (alla S).

Anf. 81 CHRISTER AKEJ (M):

Herr talman! Vi debatterar nu ett betdnkande om dels regeringens
proposition om redovisningscentraler for taxi, dels motioner fran all-
ménna motionstiden om taxifragor.

Taxi har en lang historia och har genom tiderna haft en viktig roll i
vart samhélle. Jag tidnkte borja med en kort historisk beskrivning som
kanske kan vara ren folkbildning.

I borjan skottes taxi av hdstdragna vagnar, sa kallade droskor. Den
forsta motordrivna taxin med taxameter var en Daimler som levererades i
Stuttgart 1897. Sedan spred sig taxibilarna over virlden, och i Sverige
rullade den forsta taxin pa Stockholms gator 1901. Forst pd 1950-talet
blev det teknik i taxibilarna med tvdviags kommunikationsradio sa att be-
stdllningscentralerna kunde skicka ut till bilarna var de skulle hdmta sina
kunder.

I Sverige var taxi reglerat fram till den 1 juli 1990 nir den davarande
socialdemokratiska regeringen avreglerade taxindringen. Det blev dé fri
etablering, fri prisséttning och fritt att ange namn pa sina olika taxor. Allt
detta hade tidigare varit reglerat i detalj.

Samtidigt 6kade antalet taxifordon i vart land kraftigt. I dag finns det
ca 16 000 taxibilar som rullar. Det har sdledes blivit en avsevirt béttre
tillgénglighet till taxi.

Det finns i vart samhille ménga olika grupper som ar beroende av
taxi for att fa sin vardag att fungera. For ménga ir taxi det enda alternati-
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vet for att kunna &ka i viag och utritta drenden eller besdka olika service-
inrdttningar. Det kan gélla de som saknar egen bil eller inte har kdrkort
och det inte finns nigon kollektivtrafik inom rimligt avstdnd. Det kan
giélla de som har nigot funktionshinder som gor att de inte kan dka med
kollektivtrafik eller att det inte finns nadgon kollektivtrafik inom rimligt
avstand.

P& manga stillen i glesbygden finns det inte underlag for traditionell
kollektivtrafik. Ett alternativ &r da att erbjuda anropsstyrd trafik. Det
innebér att resendren dé kan bestélla en speciell resa och bli himtad av
taxi och for att sedan transporteras till reguljar kollektivtrafik.

Sedan finns de grupper i samhéllet som vid olika tillfdllen vill slippa
att sjélva kora, och da viljer de i stdllet taxi. Det finns ockséd de som
snabbt behover forflytta sig fran punkt A till B, kanske i sin tjdnsteutov-
ning. D4 &r taxi ett gott alternativ.

Herr talman! Som vi ser det finns det ménga olika grupper i samhéllet
som taxi har en avgdrande betydelse for. Taxi utgor ocksa ett viktigt
komplement till kollektivtrafiken. Taxi kan dessutom i ménga ldgen vara
ett miljovanligt alternativ fér samékning av mindre grupper.

Taxiforarna har ocksa tagit ett stort miljdansvar, och man anvénder i
dag en stor andel miljéfordon. Andelen gasdrivna fordon har o6kat till 27
procent. Antalet elhybrider har okat till 6 procent. Samtidigt har det skett
en dramatisk minskning av antalet bensin- och dieseldrivna taxifordon.

Taxiforarna har ocksd en viktig uppgift som ambassadorer. For
ménga som kommer till en ny ort dr kanske taxiféraren den forste som
man moter och den forsta kontakt som man har med orten. Det &r da
viktigt att detta mote blir bra och uppskattas positivt.

Som vi ser av detta har taxi en avgorande roll for att alla funktioner i
vart samhélle ska fungera. Det dr darfor viktigt att vi har bra och funge-
rande lagstiftning och regelverk kring taxindringen.

Taxifragorna ar livligt diskuterade, och det tycker jag ar bra. Jag
tankte hdr gd genom och kommentera nagra av de viktigaste punkterna
som diskuteras.

Herr talman! En fraga som diskuteras livligt dr redovisningscentraler.
Det ar alltsa ett stélle dit taxibilarna dker och ldmnar &ver innehéllet i
sina taxametrar betraffande kéruppdrag och ersittningar — detta for att
forhindra fusk och forhindra att alla kdrningar inte redovisas. Regeringen
har nu lagt fram ett forslag om obligatoriska redovisningscentraler som
ska trdda i kraft den 1 januari 2016. Det har dock inte varit pa det sittet
att detta inte alls funnits tidigare. Tvartom toms 80 procent av innehallet i
taxametrarna via bestdllningscentralerna, enligt Taxiférbundet.

I utformningen av en lag om obligatoriska redovisningscentraler har
regeringen varit noga med att det skulle bli bra och inte drabba taxina-
ringen ekonomiskt pa ett orimligt sétt.

Vi har ett heterogent land med véldigt olika regioner och forutsétt-
ningar inom taxindringen. Det finns frémst i storstdderna stora bolag med
egna bestdllningscentraler med manga anslutna ékare. P4 andra mindre
orter finns det mindre bolag med ett firre antal bilar anslutna. Merparten
av taxidkarna dr en- och tvébilsigare. Det géller 6 000 av totalt 7 000
foretag.

Det giller da att ta hinsyn till alla dessa olika grupper nidr man lag-
stiftar sé att ndgon inte slas ut. Mycket av det fusk som diskuteras &r rena



olagligheter som inte kan beivras genom forandrad lagstiftning utan
enbart polisidrt genom 6kad kontroll.

En annan frdga som diskuteras livligt &r mojligheterna till undantag
fran taxameterkrav. I dag har de taxifordon som har synnerliga skil uti-
fran de transporter de utfér mojlighet att fa dispens fran taxameterkravet.
Med synnerliga skél menas till exempel sdrskilda transporter som sker i
samband med statsbesok, korning med direktionsbilar, transport av ut-
landska turister som kréiver speciellt sprakkunnig forare, korning vid
representation. Det medges dven dispens for dem som enbart kor sam-
héllsbetalda resor.

Enligt den senaste uppgiften fran Transportstyrelsen har det fram till i
dag beviljats dispens for 10 procent av taxifordonen. Det finns nu krav
fran oppositionspartierna pé att inga taxifordon ska kunna f& dispens. Jag
tror inte detta dr rimligt, och det skulle dessutom bade fordyra och for-
svéra i manga fall och till ingen nytta. Det maste finnas en mdjlighet att
for alldeles sdrskilda transporter, dir taxameter inte fyller ndgon funkt-
ion, slippa ifran det kravet.

En annan grupp som skulle drabbas hért av ett strikt krav pa taxame-
ter &r de som har historiska fordon och som da anvénder dessa vid speci-
ella tillféllen, till exempel i samband med olika festligheter. En taxameter
ar en dyr utrustning. Ska en taxidgare aldggas denna kostnad maste det
vara motiverat. Regeringen har i sin proposition angivit att denna fraga
annu inte ar tillrackligt utredd utan maste studeras vidare. Jag tror att
man maste ha respekt for detta. Aterigen: Nir man lagstiftar 4r det viktigt
att det sker pa ett klokt och genomténkt sétt.

Regeringen har ocksd aviserat att man nu omgéende kommer att
starta en analys av denna fraga sa att den ocksa kan vara pé plats tills
lagen om redovisningscentraler triader i kraft den 1 januari 2016.

Det finns ytterligare en aspekt att lyfta fram i detta sammanhang nér
det giller krav pa taxameter. Det &r viktigt att vi inte hdmmar ny teknik.
Finns det ny teknik som gor att redovisningen kan ske pa annat séitt som
ar lika sékert som med taxameter ar det inte rimligt att detta hindras och
stoppas. Det blir da enbart en onddig kostnad for taxidgarna.

Herr talman! Kontrollen av indragna taxiforarlegitimationer &r en an-
nan livligt diskuterad fradga. Det har hir diskuterats att det skulle bli en
obligatorisk aterredovisning for taxibolagen da tillstdnd dras in frén na-
gon forare. Detta skulle inte vara en helt okomplicerad atgérd, och det
skulle dven fa en koppling till minga andra branscher dir anstillda kor i
tjdnsten. Vidare tillkommer aspekten om den personliga integriteten som
maste beaktas.

Normalt dr vi i vart land véldigt mana om att se pa just detta. Det
finns i dag ett omvént krav, att taxiforetagen har skyldighet att kontrol-
lera sé att de forare som &r anstéllda och kor i foretaget har giltiga taxifo-
rarlegitimationer. Det har nu ocksa pa frivillig vig tagits kontakt mellan
Taxiforbundet och Transportstyrelsen for att pa ett smidigt sétt 16sa fra-
gan inom gillande lagstiftning. Det tycker jag &r bra.

Prisséttningen 4r en annan frekvent diskuterad fraga. Det har fore-
kommit flagranta exempel pad kdrningar som kostat mangdubbelt mer dn
vad som dr normalt. Vid flera tillfillen har man tittat pa fragan och dis-
kuterat hur man kan forbéttra och sékra prisséttningen sé att ingen luras
till att betala overpriser. Det &r foreskrivet att taxi pa sin sidoruta ska ha
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en tydlig prisangivelse for en normal typresa. Trots det har frigan dnyo
diskuterats och nya forslag har lyfts fram, bland annat forslag om ett
maxtak. Dock menar méanga att det rimmar illa med den fria prisséttning-
en. Dessutom finns risken att ett maxtak skulle tolkas som ett normalpris.

Det forslag som regeringen nu lidgger fram innebér att i det fall en ty-
presa kostar mer &n 500 kronor ska kunden i férvédg och i héllbar form fa
angivet vad den tiinkta resan kommer att kosta. Andringen #r tinkt att
trdda i kraft den 1 januari 2015. Taxibranschen har hir en viktig roll att
hjélpa till att sprida information om sin bransch och hur man som kund i
forvdg kan jamfora priserna hos olika fordon.

Herr talman! Sammanfattningsvis kan vi konstatera att ménga viktiga
fragor géllande taxibranschen stir pd agendan, och successivt betas de
av. Det ar viktigt att inte ha for brittom, utan det som gors maste goras
pa ratt sitt. Det ar vért att papeka att manga av de oegentligheter som
lyfts fram inom branschen &r sddana som vi inte kan hindra genom lag-
stiftning, utan de maéste atgérdas rent polisidrt. Med detta vill jag yrka
bifall till utskottets forslag i betdnkandet i dess helhet.

Eftersom det hdr &r min sista debatt denna mandatperiod vill jag
passa pd att tacka trafikutskottets kansli for ett alltid vénligt och gott
bemdtande och god service. Det har varit trevligt att lara kdnna er. Sam-
tidigt vill jag passa pé att tacka herr talmannen och hans kolleger samt
kammarkansliet for ett alltid gott och vanligt bemotande.

(Appléder)

Anf. 82 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Min friga ar egentligen enkel: Varfor vill du att fusket
inom taxibranschen ska kunna fortsétta, Christer Akej? Jag frigar ef-
tersom man inte behdver ha taxameter i taxibilar. Manga av de bilar som
beskrivs ér inte taxibilar. Det &r annan upphandlad trafik, vilket &r en helt
annan sak. Ar det s4 att ni inte vill ha in skatteintikterna, eller? Jag for-
star inte hur ni ténker.

Man kan undra om Christer Akej tror att problemet med Overpriser
till Arlanda forsvinner om man maste visa upp en lapp med priset. Det
tror inte jag. Jag tror att de som kor pé de villkoren kommer att fortsétta
att gora det pa precis samma sitt som nu. Mojligen kommer de att fira
ned bakrutan lite mer dir bégge priserna stér.

Nej, jag tror att det maste till ndgonting annat. Den utredning som vi
talat om ar ett ganska bra grepp for att komma till ritta med problemet.
Jag tror inte att man gor det genom enkla atgirder, som att visa upp en
liten lapp. Problemen maéste tas pa storre allvar dn si. Man kan fundera
pa varfor ni dr sa ridda for att tillsdtta en utredning som kan titta pa de
fordelar och nackdelar som avregleringen medfort. Dar kan man titta pa
de fragor som du tog upp i ditt anforande.

Jag vill ocksa séga att det vanligaste problemet i glesbygd inte ar att
nagon kommer med anropsstyrd trafik, utan det vanligaste problemet ar
att det inte finns négon taxi att tillgd for att det inte ldngre finns négot
bolag i kommunen. Det tog jag upp i mitt anforande, och det stimmer. Sa
ar det.



Anf. 83 CHRISTER AKEJ (M) replik:

Herr talman! Svaret till Leif Pettersson dr enkelt. Sjalvklart vill jag
inte att det ska forekomma fusk inom branschen. Tvértom ar det viktigt
att vi har ordning och reda oavsett vilken bransch det géller. Det &r just
den fragan som regeringen jobbar med och har bland annat lagt fram
forslag om att vi ska ha obligatoriska redovisningscentraler. Nu kommer
man att titta pa fragan om dispenser géllande taxameter.

Det &r viktigt att vi ndr vi infor nya saker gor det pa ett klokt och for-
nuftigt sdtt sa att det inte blir ndgonting stelbent och byrakratiskt som
drabbar ndringen alldeles for héart i form av onddiga kostnader, sidana
som inte dr motiverade. Det finns, Leif Pettersson, ett antal koérningar i
samhillet dir det inte &r motiverat att ha taxameter. Darfor kan jag inte
finna det rimligt att vi skulle ga pa den ytterlighet som du och dina oppo-
sitionskamrater foreslar, alltsd att det inte skulle finnas ndgon mdjlighet
att slippa ifrdn taxameterkravet. Det blir bara ytterligare en kostnad for
branschen som jag inte tycker &r bra. Darfor star jag bakom det forslag
som foreligger. Man kommer att titta vidare pa var gransen ska gé for att
slippa ha taxameter.

Samtidigt dr det viktigt att vi lyfter fram fragan om ny teknik. Vi le-
ver i ett samhélle dir ny teknik stindigt kommer till nytta. Darfor ar det
viktigt att vi dven tillater det i var lagstiftning. Om det kommer ny teknik
som gor att man kan kontrollera lika bra som genom att ha taxameter far
vi inte ha en lagstiftning som hindrar, férsvarar och forbjuder det och
som enbart innebér en merkostnad.

Nar det géller prisangivelser tycker jag att Leif Pettersson pé ett lite
raljant och felaktigt sitt ironiserar 6ver lappen pa rutan. Det &r en tydlig
och klar lapp. Det viktiga ar att allt fler blir upplysta om att det ar pa si
sdtt man ser vad priset for en resa dr. Om man vet det dr det vl rimligtvis
ingen som hoppar in i den taxi som har ett avsevirt hogre pris dn nor-
malpriset. Du skrattar at det, Leif Pettersson, men sa maste det rimligtvis
vara.

Anf. 84 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Ja, jag skrattar faktiskt &t det, for d& maste man ha den
informationen pé japanska, kinesiska och alla andra sprak som talas i de
lander som turisterna kommer fran. Det ar ju turisterna som i forsta hand
blir lurade.

Det ar vl ingen storre hemlighet att till och med en tidigare ordfo-
rande i utskottet har blivit lurad pa det sittet. Det 4r mycket enkelt. Det
finns en prislapp péd bakrutan som sedan firas ned, kunden hoppar in i
taxin som han eller hon tror dr Taxi Stockholm men som visar sig vara
ndgonting helt annat. Man fér betala ett helt annat pris for resan &n det
man trodde att det skulle bli. Det dr mycket enkelt att bli lurad pa det
sdttet om man har brattom och ska i vdg nagonstans.

Jag akte hdromdagen taxi fran Boden till Luled och talade da med
taxichaufféren om ett taxibolag som finns déruppe och som bara kor
samhillsresor. Jag frigade chaufforen om de har taxameter. Nej, svarade
han, de kor bara dagtid mandag till fredag. Nér jag fragade om han anség
det vara en taxibil var svaret nej, det var ndgonting annat.

Vi talar om taxibilar, Christer Akej, om taxibilar med dispens fran
taxameter. Lagen sdger att taxibilarna ska ha en taxameter som ar utfor-
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mad pé ett visst sitt. Sedan star du och talar om ny teknik. Jag vet vilket
foretag du tdnker pa, men det &r inte en taxameter de har i sin app. Det
kan jag lova. Om man kan utveckla den appen sa att den blir en taxame-
ter som kan redovisa pd samma sétt som en taxameter da vill sikert alla
andra taxiforetag ocksd komma i atnjutande av den, men det fir de inte
med dagens lagstiftning.

Teknikneutral lagstiftning kan 1ata bra, men i dag fungerar det inte sa
i praktiken. Det dr bara ett foretag som har ett sadant avtal.

Anf. 85 CHRISTER AKEJ (M) replik:

Herr talman! Teknikneutral lagstiftning inte bara later bra utan ar det
ocksd. Den &r oerhdrt viktig. Det géller inom alla omraden.

Mycket av det som du rdknar upp, Leif Pettersson, dr sddant som jag
inte tror att man lagstiftningsvidgen kan beivra i Sveriges riksdag. Det &r
saddant som maste beivras genom béttre kontroll. Det handlar om rena
olagligheter ndr man doljer prisséittningen genom att dra ned rutan. Det
giller ocksd mycket annat som forekommer.

Att det forekommer olagligheter ska beivras genom 6kad kontroll och
med polisidra insatser. Det ska vi inte forsoka atgiarda genom en lagstift-
ning som kommer att sld hart mot de seridsa utovarna. Ett steg pa vigen
kan vara att man, om man har ett hdgt jamforpris, ar skyldig att i ndgon
bindande form i forvdg redovisa, skriftligt eller pa annat sétt, vad resan
kommer att kosta nar kunden satter sig i taxibilen.

Naér lagen val har trétt i kraft far vi vil se vad utfallet blir, men jag ser
den som ett viktigt steg pa vigen. Dessutom ar det viktigt att det inte
drabbar de serigsa taxiforetag och andra utdvare som finns i dag. Det ar
viktigt for mina stéllningstaganden.

Anf. 86 ANNIKA LILLEMETS (MP):

Herr talman! Seridsa foretag som gor ratt for sig ska inte riskera att
konkurreras ut av sddana som inte drar sig for att tjina pengar genom att
fuska. Sa ska det vara i taxibranschen likavél som i alla andra branscher.

Dirfor maste myndigheterna fa sé bra verktyg som mojligt, sa att de
kan genomfora de kontroller som kravs for sunda konkurrensvillkor och
for minimering av skattefusk inom taxinédringen. Det &r viktigt att kon-
trollerna &r likvirdiga for all taxitrafik. Som Leif Pettersson s& vil re-
dogjort for finns det tyvirr stora problem inom taxiniringen med svart-
taxi, Overpriser, skattefusk och utnyttjande av taxichauftorer pa olika
sétt. Det krivs kraftfulla atgérder mot fusk och oegentligheter.

Tva riktigt viktiga verktyg som behovs for att fa ett sa vil fungerande
system som mdjligt dir det rdder konkurrens pa lika villkor och sam-
héllet inte gar miste om skatteintékter dr obligatorisk anslutning till redo-
visningscentral och att taxibilar har taxameter.

Obligatoriska redovisningscentraler &r inget nytt forslag. Fragan har
varit uppe sedan 2006. Under denna mandatperiod har riksdagen vid tva
tillfallen under 2012 och 2013 genom tillkdnnagivanden uppmanat rege-
ringen att infora obligatoriska redovisningscentraler i taxindringen.
Bittre sent &n aldrig, fAr man vil sdga. Det ar bra att regeringen nu antli-
gen presenterar ett sddant lagforslag i den proposition som behandlas i
detta betéinkande, d&ven om det ldmnar en del 6vrigt att 6nska. Syftet med
att inrdtta redovisningscentralerna for taxi dr helt enkelt att forbattra



Skatteverkets mojligheter att kontrollera att de som driver taxiverksam-
het betalar sin skatt.

Herr talman! Genom att alla taxibilar har taxameter minskar risken
ytterligare for att resenérer blir lurade och for att taxiforetag ska kunna
lata bli att betala skatt. I november 2013 hade omkring 10 procent av
taxibilarna undantag fran taxameterkravet. Tyvérr valde regeringen att
inte behandla fragan i sin proposition utan skjuta pa den. Det tycker vi dr
synd. De kryphél som nu finns behdver téppas till.

Den tekniska utvecklingen gar stédndigt framat, vilket &r bra. Taxame-
terkravet bor sjdlvklart inte innebéra att nya tekniska 10sningar motver-
kas. Vi vialkomnar ny teknik som underléttar for kunder, chaufforer och
taxiforetag, s& lainge man uppfyller kraven pa en séker och laglig taxitra-
fik. Att kombinera taxameterkravet med ny teknikutveckling och anvén-
dandet av appar vid taxibestéllning bor rimligen inte vara ndgon omojlig-
het. Till exempel beddmer Svenska Taxiforbundet det som fullt mojligt.

Vi i Miljopartiet tycker darfor, liksom majoriteten i utskottet, att det
ar viktigt att lyssna pa Skatteverket, Transportstyrelsen och andra tunga
remissinstanser som vill att den mdojlighet som finns i dag att fa dispens
fran kravet pa taxameter i taxibilar ska tas bort. Givetvis maste det har
goras med hdnsyn till exempelvis upphandlad trafik, som fardtjanst och
skolskjutsar, dir staten, kommuner och landsting har tecknat avtal som
annu inte 16pt ut. Men det gér att hantera.

For att ytterligare minska mdjligheten till fusk &r det bra att redan
fran borjan krédva att overforing av data till redovisningscentralerna gors
tradlost. D& minskar risken att data manipuleras pa vigen. Detta sakna-
des tyvirr ocksa i propositionen.

Herr talman! Allt det vi talar om i dag ror sig om att pa olika sétt
skapa béttre ordning och reda i taxindringen. Utover ekonomiska fragor,
som att foretag ska gora rétt for sig vad géller att betala skatt och inte ta
ut oskiliga priser av sina kunder, handlar det om sa viktiga saker som
trafiksiikerhet, arbetsmiljo och rimliga anstéllningsforhallanden. Aven
hér behovs krafttag.

Ingen chauffor ska hetsas att kdra utan att vara utvilad. Ingen resendr
ska behdva dka med en forare som inte fatt sova och vila tillrdckligt.
Ingen medtrafikant ska behova mota en forare som &r for trott, oavsett
om hen kor lastbil, taxi, personbil eller ndgot annat fordon. Tyvérr ar
risken att det ska ske alldeles for stor i dag. Transportarbetareforbundet
gjorde en undersokning av tillstindet i taxibranschen 2012. Den visade
att manga taxichaufforer arbetar manga och langa pass utan tillracklig
dygns- eller helgvila. Narmare hélften av dem som svarade uppgav att
deras arbetssituation paverkar deras trafikbeteende negativt. S& kan det
inte fa fortsdtta. Ingen ska drivas sa hart pa jobbet. Sdkerheten péd vagar-
na fér inte riskeras. Det dr bade oacceptabelt och onddigt.

En sak i1 6vrig yrkestrafik att inspireras av &r att kor- och vilotider for
tunga fordon noteras i fardskrivare. De som kor tunga fordon maéste ha
digitala forarkort. Kraven borde skirpas dven for taxi. Man borde se over
om digitala forarkort kan inforas for taxibilar. Digitala fardskrivare i alla
taxifordon skulle forbdttra arbetsmiljon och trafiksikerheten pé végarna
och dven underlitta kontrollen fér myndigheterna.
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Det finns mycket mer att siga om detta. Precis som Leif Pettersson
tycker jag att det behdvs en 6versyn av konsekvenserna av avregleringen
av taxindringen. Jag behdver inte upprepa det Leif redan har sagt. Jag
instimmer inte minst vad géller det ansvar som offentliga upphandlare
har att inte bara stélla krav pé ldgsta pris ndr man kdper transporter, som
fardtjanst och skolskjutsar, utan dven stilla krav pa kvalitet och goda
arbetsvillkor. Det d4r mojligt, och det blir &nnu lattare med EU:s nya upp-
handlingsregler, som uppmuntrar sociala krav. Jag vill nimna ett exem-
pel. Upphandlad taxitrafik, som skolskjutsar, fardtjanst och annat, bor
verkligen inte utforas pa ackord.

Jag star bakom forslaget i betdnkandet under punkt 1 samt alla vara
reservationer, men for tids vinnande ndjer jag mig med att yrka bifall till
reservation nr 3 om digitala forarkort och fardskrivare.

Anf. 87 LARS TYSKLIND (FP):

Herr talman! Jag kan borja med att instimma i Christer Akejs histori-
eskrivning och hans beskrivning av taxins nuvarande viktiga roll. Detta
kan vi vél vara dverens om.

Dagens betinkande handlar om en ny lagstiftning om redovisnings-
centraler som ska trada i kraft den 1 januari 2016. Jag yrkar bifall till for-
slaget i betdnkandet utom under punkt 1, som géller hanteringen av un-
dantagsregeln, vilken diskuterats hér till och fran. Vi fran Folkpartiet och
Alliansen har en reservation, som jag dock avstar fran att yrka bifall till.

Precis som Annika Lillemets uttryckte &r det ganska sjdlvklart vad
syftet med obligatoriska redovisningscentraler dr. De infors naturligtvis
for att forbattra Skatteverkets mojligheter till skattekontroll av taxiverk-
samheten. Man ir skyldig att ansluta sig till en redovisningscentral, och
redovisningscentralen har i sin tur en skyldighet att 6verfora uppgifterna
till Skatteverket.

Sé fort man kan fa en fungerande kontroll gynnar man den del av
verksamheten som é&r serids och foljer regelverket. Det far inte vara sa att
det i grunden 16nar sig att inte folja regelverket. Vi ar utan tvekan helt
Overens om att det ska vara pa det viset och att det &r bra.

Herr talman! Vad diskussionen egentligen handlat om ar hur undan-
tagsregeln ska hanteras — inte om den ska hanteras utan hur och nir. Jag
kan inte se annat &n att det dr bra att regeringen foljde tillkdnnagivandet
fran riksdagen och prioriterade framtagandet av ett regelverk for redovis-
ningscentralerna, sa att det kommer pa plats. Jag kan inte heller se annat
an att det i det sammanhanget finns en stor enighet om att undantagsre-
geln ska vara dndamalsenlig. Vi ska inte ha en undantagsregel som Spp-
nar ett kryphél. Man ska inte kunna ga runt detta.

Regeringen skriver att fradgan inte &r helt okomplicerad, och déarfor
véljer regeringen att sdga att man ska behandla undantaget i annat sérskilt
sammanhang. Regeringen har preciserat detta andra sérskilda samman-
hang. Det kan lata lite mérkligt eftersom det kan vara nédr som helst i
framtiden. Nu har man &dndé& uppgivit — och det tar Folkpartiet och den
ovriga Alliansen upp i reservationen — att regeringen har for avsikt att
aterkomma i frdgan innan lagstiftningen om redovisningscentraler trider
i kraft den 1 januari 2016. D4 har vi en tidsuppgift att halla oss till.



Jag har inte uppfattat att vare sig regeringen, vi i Folkpartiet eller 6v-
riga allianspartier har ndgon annan uppfattning &n att undantagsregeln
ska vara restriktiv. Grundkravet maste alltid vara att kontrollen kan sa-
kerstéllas p& ndgot annat sétt.

Jag viljer att inte kommentera detta s mycket. Vi har diskuterat till-
kénnagivandets nytta eller inte, men vi kan vil ldgga den diskussionen &t
sidan sa lange. Jag forsoker dnda forstd vad skillnaden ér i tillkdnnagi-
vandet fran majoriteten, det vill siga Socialdemokraterna, Sverigedemo-
kraterna, Miljopartiet och Vénstern, mot den hantering regeringen har
tankt sig.

Herr talman! Hela syftet med lagstiftningen ar att taxameter ska vara
obligatorisk och att det ska finnas redovisningscentraler. Aven utskotts-
majoriteten anser att det dock inte bor innebéra att andra motsvarande
tekniska 16sningar som kan uppfylla kraven pa séker laglig taxitrafik kan
motverkas. Det handlar alltsd om att det finns andra tekniska 16sningar
som motsvarar taxameterns funktion att kontrollera.

Ska jag uppfatta detta pa annat sitt dn att vi 4nda ser att under vissa
premisser ska det vara mojligt med undantag fran taxameterkravet om
kontrollen sdkerstélls med annan teknik? Om det &r sa kdnns det som att
vi dr dverens dven 1 den fragan. Det finns ingen som tycker om fusk. Det
stdlldes tidigare en fraga till Christer Akej om han tyckte att det &r bra
om det gar att fortsétta att fuska. Det dr en mycket retorisk och mérklig
fraga.

Herr talman! Leif Pettersson diskuterar frdgan om utredning av taxi-
verksamheten. Vi kan konstatera att det finns ett tillkdnnagivande fran
varen 2013 om att gdra en utredning av taxiverksamheten. Det foranledd-
de regeringen att i slutet av maj 2013 ge Transportstyrelsen i uppdrag att
redovisa fordjupade analyser av regelverksefterlevnad inom yrkestrafi-
ken pa vidg. Dar ingick taxiverksamheten som helhet. Uppdraget gick ut
pa att gora fordjupade analyser av pagéende och planerade atgirder for
att se om de var till fyllest for att 16sa de problem som finns. Om fallet
inte var sa skulle nya atgérder foreslas.

Transportstyrelsen redovisade for regeringen sa sent som den 28 feb-
ruari i r sitt uppdrag. Ett av forslagen géllde hur prissattningen och pris-
jamforelser skulle hanteras. Det &r i princip det forslaget som nu laggs
fram. Men vill man fuska gér det vél alltid att fuska och utfora kriminella
handlingar. Men precis som Christer Akej sade dr mycket en polisidr
fraga. Med detta forslag som ror prisjaimforelser, att tydligt och skriftligt
kunna visa vad en resa ska kosta, 6ppnas en mojlighet till kontroll. For-
slaget &r ett resultat av utredningen.

Det finns dven andra forslag i samma proposition, till exempel att
polisman ska fa ta registreringsskylten i beslag om taxameterutrustningen
inte uppfyller kraven. Det &r ett av forslagen som ska trdda i kraft den
1 januari 2015. Det ar fraga om tillsyn och &r en polisidr fraga. Det ska
finnas en grund sa att fradgan kan kontrolleras.

Det finns ytterligare forslag i Transportstyrelsens utredning om regel-
efterlevnad, och jag kan ténka mig att vi kan aterkomma i frigan. Men
det kénns som att nir det géller undantagsregeln kan vi enas om att om
det gar att f4 fram teknik som motsvarar taxameterns funktion kan det
finnas utrymme for undantag — om det ar praktiskt mojligt.
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Jag vill tacka for ordet. Det hér &r den sista debatten for trafikutskot-
tet under mandatperioden. Jag vill rikta ett tack till mina kolleger. Vi har
haft en del meningsmotsittningar, men vi kanske kan lagga dem &t sidan
och tacka varandra for ett gott samarbete och bra diskussioner. Jag vill
passa pa att tacka kansliet, som just nu bestar av Cecilia Forsberg. Jag
tackar dven talmannen med medarbetare.

(Appléader)

Anf. 88 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! Lat mig forst siga nagot for att det ska bli riktigt tydligt.
Skatteverket har rétt att kontrollera. Det &r inte sa att det 4r obligatoriskt
att tomningscentralerna ska redovisa sina uppgifter till Skatteverket, men
Skatteverket har ritt att kontrollera att uppgifterna finns. Men det &r en
petitess i ssmmanhanget.

Skillnaden mellan tillkdinnagivandet och er instdllning i drendet ar att
vi kréver att taxameter ska vara obligatorisk, precis pad samma sétt som
Taxiforbundet och de taxiforetag som har tréffat oss i riksdagen har for-
klarat. Vi krdver att taxametern ska vara obligatorisk i taxibilar.

Sedan var det fragan om dverforingen av uppgifter mellan taxameter
och tomningscentral. Vi krdver att tdmningen ska ske tradlost for att
minska mojligheten att manipulera. Annars ar det ldtt att med hjélp av ett
annat medium mata in uppgifterna i en dator och sedan éndra dem. Den
som dr sjyst och tar fragan pa allvar, seridsa taxiforetag, gor inte sd. Men
det gor de inte i dag heller. De har sin redovisningscentral, som vi har
sagt tidigare.

Det ar for att komma at fusket som vi vill dstadkomma fordndringar-
na. Precis som Christer Akej fick frdgan undrar jag varfor Lars Tysklind
vill att fusket ska fa fortsétta.

Tror ni att turister frAn andra l&nder genom att man visar fram en lapp
med priset ska begripa vad som ér ett rimligt pris for att dka in till Stock-
holm? Jag tror inte det.

Anf. 89 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Jag féar tacka for fortydligandet fran Leif Pettersson. Jag
kanske genade lite i kurvan.

Taxametern ar obligatorisk. Taxametertvinget finns. Frdn det tvinget
kan det ges undantag. Det ar darfor vi diskuterar hur undantagsregeln ska
vara utformad.

Jag tog upp forslaget till tillkdnnagivande fran majoritetens sida och
vart forslag. Vi anser att om kravet kan uppfyllas med hjilp av annan
godtagbar teknik kan det utmynna i ett undantag.

Det finns ingen motséttning. Regeringen har tydligt sagt att man
maste titta pd undantagsregeln. Jag vet inte om uttrycket att tvista om
pavens skdgg passar in i sammanhanget, men det ligger &tminstone néra.

Sedan var det fragan om den tradlosa verforingen. Jag tror inte att vi
har haft ndgra synpunkter i den fragan. Det ar kanske mojligt att gora sa.
Det kdnns inte som att vi fran Folkpartiet har nagra synpunkter.

Fragan om fusket blir lite méarklig. Det ar for att motverka fusket som
vi infor redovisningscentralerna, inte for att fusket ska fortsitta. Fragan
blir mycket mérklig. Det finns inget omradde dir négot parti i riksdagen



tycker att man ska kunna fuska i néringsverksamhet och diarmed fa en
konkurrensfordel. S& ar det naturligtvis.

Anf. 90 LEIF PETTERSSON (S) replik:

Herr talman! D4 kan man se fram emot att Folkpartiet kommer att gé
emot regeringen nédr de pd den hir punkten kraver att dverforingen av
uppgifter genom taxameter och tomningscentraler ska kunna ske pa annat
sitt dn tradlost. Ar det sa jag ska tolka Lars Tysklind, eller? Vi far vil se.

Nir vi kommer med ett tillkdnnagivande och vill géra nagonting,
ndgonting annat &n det som regeringen har lagt fram forslag om, far vi
hora att det &r en strid om pavens skidgg. Vi tycker egentligen lika. Men
sa tycker vi givetvis inte. Vi har en annan uppfattning. Vi tycker att man
maéste stidvja fusk pé ett battre sétt &n vad som gors i dag. Det ar vad
diskussionen om taxameter ocksa gar ut pa.

Ta till er det Taxiforbundet séger. Ta till er det som de taxiforetagare
som har varit i riksdagen och traffat oss sdger. Kriv taxameter i alla taxi-
bilar. Den nya teknik som finns i dag é&r inte tillrédckligt bra. Det gar att
med en app folja en taxi pa vig fram och mdjligen vart den &r pa vig.
Det gar till och med att se hur mycket du ska betala, men det funkar inte
som en taxameter. Det funkar inte for att redovisa. Sa ar laget i dag. Om
det ndgon gang i framtiden kommer nigonting annat ska det naturligtvis
inte ligga hinder i vigen for att lagstifta om det.

Jag tror att det dr viktigt att ta till sig prisinformationen. Prisinformat-
ionen frén seridsa foretag &r vil helt okej, men det &r de andra foretagen
som vi maste komma at.

Anf. 91 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Diskussionen om prisinformation kan vi kanske avsluta.
Jag ser ocksa att det kan finnas oerhorda svérigheter i det enskilda fallet
att f4 den att fungera. En forutséttning for att man ska kunna utfora en
kontroll &r att man atminstone har ett skriftligt bevis och att d&ven foraren
har det. Det ska finnas vid en kontroll.

Jag laser innantill, herr talman. Utskottet anser att alla taxibilar maste
ha taxameter for att resendren inte ska bli lurad och for att taxiforaren
inte ska kunna underléta att betala skatt. Sa langt kan vi vara dverens.

Sa kommer vi till undantagsregeln. Detta bor dock inte innebéra att
andra motsvarande tekniska l6sningar som kan anses uppfylla krav pa en
sdker och laglig taxitrafik motverkas.

Jag sade att jag inte forringar er ritt att gora ett tillkinnagivande, men
jag maste dndé kénna att jag kan forstd skillnaden. Jag utgér frén att det
regeringen ska titta pa ar hur brett detta undantag kan vara och vilka krav
man ska stélla pa andra tekniska utrustningar. Jag léste inte ur var reser-
vation utan ur majoritetstexten.

Vi reservanter i detta fall kan naturligtvis séga att vi tycker likadant
och kan gé pa ert tillkénnagivande. Men for mig é&r ett tillkdnnagivande
nagonting som man gor darfor att man vill att regeringen ska gora négot
ytterligare och som den inte gor. Eftersom regeringen tydligt har sagt att
man ténker titta pd undantaget ur de aspekter som vi talat om ar tillkén-
nagivandet att sld in en dppen dorr. Men vi kan vél avsluta denna dis-
kussion, for den blir inte speciellt meningsfull.
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Anf. 92 TONY WIKLANDER (SD):

Herr talman! Vi star naturligtvis bakom alla reservationer fran Sveri-
gedemokraterna, men for tids vinnande ndjer jag mig med att yrka bifall
till reservation 4 under punkt 4. I 6vrigt vilkomnar jag och stiller mig
bakom utskottets forslag.

Vi dr framme vid behandlingen av en proposition angdende taxi. Jag
hoppas innerligt att det hér ska leda till en stark lagstiftning och framfor
allt viktiga bestdende forandringar. Man behdver inte ha speciellt bra
vare sig syn eller horsel for att se att den avreglering av taxi som skedde
for ett tjugotal ar sedan verkligen inte har slagit vél ut. Den 4r mer ett
exempel pa att en avreglering for det mesta faktiskt maste regleras. Det
ar det vi héller pa med just nu.

Som det har utvecklats har denna avreglering inte bara lett till en
Overetablering, utan denna har i sin tur lett till en bransch i vanrykte. I
det senare inbegrips tyvérr dven de seridsa bolag och forare som ofor-
skyllt far skulden for den situation som réder.

Jag tror att vad som behdvs dr en reell prisreglering. Det hdr med
missbruket av den fria prissittningen behdver jag inte upprepa. Senast
drog jag en historia om det hela som var sann. For ett par ar var det en
som tog 9 000 kronor for en taxiresa fran Arlanda in till city. Det rekor-
det har for ldnge sedan passerats, till skrick for dem som drabbas av det
hela, och de har ingenting att sétta emot. Det finns ingen &klagare som tar
tag i det heller s lange det &r fritt att begéra vad man vill.

Jag menar att en reell prisreglering behovs, och vi ska naturligtvis
folja det hir dnda tills s& har skett.

Utskottet, inklusive Sverigedemokraterna, anser det viktigt att moj-
ligheten att bevilja taxameterundantag upphévs. Det dr nodviandigt for att
eliminera de befintliga mdjligheterna till kryphél. Det dr ocksé nédgot som
bor medverka till att framja jambordiga konkurrensvillkor inom taxibran-
schen, vilka i dag dr obefintliga.

Jag menar, herr talman, att utlindska medier och resebyraer inte ska
behodva varna for svensk taxindring. Det &r en stor skam for oss att sa har
skett och sker. Man forsoker att reglera, och polis och andra kontrollin-
stanser har under senare tid, sedan utskottet borjade rora i det hér, gjort
mycket kontroller badde hir i Stockholm och pa andra orter. Det &r bra,
och det maste fortsdtta. Men det viktiga &r att det finns en lagreglering i
botten som gor att man haller ordning pé en niring som fullstdndigt har
spérat ur.

Eftersom det ar sista drendet for min del fran trafikutskottet vill jag
tacka utskottet, kansliet, talménnen och kanslierna for de hér aren av, vad
jag finner, gott arbete och gott samarbetsklimat. Trots de motséttningar
som ibland rdder mellan partierna har andan &nda varit god i utskottet,
och det tackar jag for.

Anf. 93 BENGT BERG (V):

Herr talman! Inledningsvis yrkar jag bifall till forslaget i betdnkandet
och nej till reservation 1.

I sondags hade jag ett samtal med en man som heter Uffe. Han har
kort taxi hér i Stockholm i 25 ar. Han visste berdtta hur mycket sdmre
villkoren har blivit de senaste dren, inte bara att taxorna blivit svindlande
godtyckliga och att den svenska taxins allménna renommé fatt sig en



rejil torn ocksa utomlands. Tv-team frén England och andra ldnder har
gjort reportage om den svenska taxins forlorade heder. Sddant drabbar
inte minst de hederliga forarna.

De sé kallade fridkarna, det vill sdga taxibilar som inte hor till de
storre taxibolagen, anvinder sig alltfor ofta av tvivelaktiga metoder for
att komma Over kunder vid populdra upphdmtningsstéllen. Ja, man kan
till och med uppleva hot ndr man plockar upp kunder som vill dka med,
berittade taxichaufforen Uffe.

Herr talman! Det dr inte bara i tagtrafiken som vi har upplevt ett stort
kaos de senaste dren. Ocksa inom den avreglerade taxirérelsen har pro-
blemen avldst varandra, och i stéllet for utlovade konkurrensforbattringar
har kunderna drabbats av ett virrvarr av en icke fungerande ordning.

Taximarknaden omreglerades 1990, och motiveringen var att oka
forutsattningarna for béttre service och tillgdnglighet bade dver landet
och dygnet runt. S& blev det nu inte, i alla fall inte for oss som bor i det
ovriga Sverige. Med sentimental nostalgi tdnker jag tillbaka p& den taxi-
station som en gang fanns i centrala Torsby, med flera bilar i trafik dyg-
net runt. Men det var ldnge sedan. Nu &r en taxibil lika sdllsynt som en
kénguru i de vdrmlidndska skogarna, men i storstaden ar taxistimmen
stinna.

Herr talman! Vi vill ha redovisningscentraler for taxi, for att upprétt-
hélla sunda konkurrensvillkor. Mgjligheten till taxameterundantag ska
tas bort. Tradlés dverforing av taxameteruppgifter till redovisningscen-
tralen ska anvéndas.

Vi vill ha sanktioner for underlatelser, pa det sittet att taxitrafiktill-
standet bor kunna aterkallas om taxiforetaget underlater att Gverfora
taxameteruppgifter till redovisningscentralen.

Manga taxichaufforer arbetar langa pass utan sémn och vila. Trans-
portarbetareforbundet genomférde en undersékning 2012, och da sade
hela 47 procent av forarna att den daliga vilan och den stressiga arbets-
miljon var menliga for deras arbete. Genom digitala fardskrivare kan
detta forhoppningsvis avhjélpas.

Att man vet hur mycket man ska betala ndr man gor en taxiresa &r
sjdlvklart, men denna sjélvklarhet ar inte ldngre sjélvklar. Det dr dock en
service gentemot kunderna att man enkelt och begripligt, tydligt och
synligt, kan fa reda pé vad en taxiresa kommer att sluta pa nir man vél
stiger ur bilen.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationerna 3 och 5.

Med detta vill ocksé jag tacka for mig. Jag beklagar icke att det har
funnits olika &sikter i olika fragor — i sé fall skulle debatterna i riksdagen
ha varit tdmligen meningslosa. Jag vill ocksd rikta ett varmt tack till
kansliet och till kollegerna hér pa riksdagsbankarna. Det har for mig varit
en frojd, som nu &r slut.

(Appléader)

Anf. 94 MAGNUS SJODAHL (KD):

Herr talman! Det dr med stor glidje som jag deltar i denna debatt,
vars tyngsta del handlar om regeringens proposition géllande redovis-
ningscentraler for taxi. Nu har vi baxat den &nda hit, och till skillnad fran
det som Kjell-Olof Feldt diktade en géng ar det inget s-k-i-t utan tvirtom
nagonting mycket positivt och bra som vi har pé bordet.
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Vi hinner alltsé i mandatperiodens sista skdlvande timmar fatta beslut
om ett inférande av redovisningscentraler frdn och med den 1 januari
2016.

Att jag kénner ett sérskilt engagemang i denna fraga ar naturligt ef-
tersom jag vagar hidvda att jag har ett svarslaget rekord nér det géller hur
mycket tid en riksdagsledamot har tillbringat i taxi. Jag har ndmligen
dgnat storre delen av mitt yrkesverksamma liv &t att sitta bakom ratten,
inte 1 baksétet. Ni far nog svart att hinna i1 kapp oavsett hur mycket taxi ni
bokar.

Herr talman! Svensk taxinédring omfattar ca 16 000 fordon och omsét-
ter ungefar 15 miljarder, sa det 4r inte ndgon marginell foreteelse.

Branschen avreglerades sommaren 1990. Ja, jag viljer att sdga “avre-
glerades”. Ibland stir det “omreglerades”, och s& kan man uttrycka det.
Men sanningen att sidga fanns det inte sérskilt mycket regler kvar efter att
avregleringen tratt i kraft.

Jag vill pAminna om att det var under en socialdemokratisk regering
som forslagen arbetades fram och besluten fattades, men det skedde i
bred politisk enighet.

Det fanns en allmént omfattad uppfattning om att tillgédngligheten och
kundorienteringen behdvde oka. Det var alltfor ofta det berdmda, eller
snarare det 0kédnda, “taxi, var god drdj” som kunden méttes av. Det ar
inget ovanligt med brister i service och tillgdnglighet nér det rader en
monopolsituation.

De mest genomgripande fordndringarna var att trafikomrddena upp-
horde, behovsprovningen av antalet tillstdnd upphorde och prisreglering-
en upphorde dven den. Det fick naturligtvis stora konsekvenser savél for
de verksamma i niringen som for kunderna. Tillgéngligheten till taxibilar
okade i storstadsomradena, och det var just den bristande tillgdngligheten
som var ett av de birande skilen bakom beslutet.

Men det &r inte Gverallt i landet som tillgdngen har okat. I vissa reg-
ioner har den tviartom minskat dramatiskt eller till och med upphért helt,
atminstone vissa tider pa dygnet.

Ganska fort paborjades fordndringar och forbédttringar av avreglering-
en. Aven en avreglerad bransch kriver ju, som tidigare papekats, vissa
regler for att det ska fungera.

Taxiforarlegitimation och prisinformation infordes, och det &r viktiga
atgdrder, om &n inte helt tillrdckliga. Legitimationen &r inte ndgon garanti
for lokalkdnnedom och yrkeskunnande. Prisinformationen ar svartolkad,
i synnerhet for den ovane resenéren, for att inte tala om den som kommer
fran ett annat land, som den é&r totalt obegriplig for.

Herr talman! Bilden av hur avregleringen har slagit ser alltsa véldigt
olika ut. Framfor allt beror det pa vilket taxiforetag man som kund viljer
att anlita. Jag brukar séga att taxi aldrig har varit béttre eller simre an i
dag. De etablerade och langsiktigt arbetande foretagen har blivit mycket
professionella nér det giller savdl den tekniska utvecklingen som kundo-
rienteringen. Den kund som har god kdnnedom om taximarknaden och
vet vilket foretag man ska anlita far oftast en utmairkt service.

Att, som Socialdemokraterna skriver i sin kommittémotion, hdvda att
taxibranschen priglas av kaos dr en generalisering som &r lite av en
svartmalning av dven de seridst arbetande yrkesutdvarna. De allra flesta
som arbetar inom taxibranschen gor det pa ett seridst sétt. Att man drar



alla 6ver en kam kénns inte sérskilt lustigt. Det dr ju faktiskt s& att vi
under flertalet av &ren efter avregleringen fram till i dag har haft en soci-
aldemokratisk regering. Att helt rentva er frdn ansvar dr inte riktigt he-
derligt.

Déaremot finns det ndgot som man skulle kunna kalla en svans, som i
huvudsak opererar utanfor terminaler i véra storre stider. De ér inte an-
slutna till ndgon bestillningscentral utan lever pa vad man skulle kunna
kalla forsta- och sistagdngskunder och har en prisbild som kraftigt avvi-
ker fran den som é&r géingse i de storre foretagen.

Dessutom har Skatteverket svérigheter att kontrollera att intdkterna
redovisas hos dessa aktorer. De fordon som kontrollerats har i huvudsak
varit bilar anslutna till en bestdllningscentral. Betydande belopp undgar
beskattning. Ett overslag som Skatteverket har gjort ger vid handen att
det sannolikt handlar om miljardbelopp.

Det ar just detta som redovisningscentralerna ska komma till rétta
med. I betédnkandet star det s& hdr: "Det huvudsakliga syftet med forsla-
gen dr att forbattra Skatteverkets mdjligheter att bedriva skattekontroll.”

Nir det giller dispenser menar jag att den lagstiftning som finns
egentligen borde vara till fyllest. Den har ju dndrats fran “sérskilda” till
”synnerliga” skil, vilket d&r en mycket restriktiv skrivning. Trots detta
beviljas, enligt min mening, alltfor ménga dispenser i dag. Taxametern &r
inte enbart ett instrument for prisberdkning, eller knappast ens i huvudsak
detta, utan den é&r att betrakta som en kassaapparat. Det &r dock inte 17
procent, som det stdr ndgonstans, utan snarare ca 10 procent av bilarna i
Sverige som har dispens i dag.

Och jag menar att det inte ska vara friga om taxibilar som betjdnar
allmédnheten dagligen som ska kunna fa dispens. Jag vill ddremot inte
helt utesluta att det kan finnas skl for vissa speciella fordon att f4 undan-
tag. Vi menar att det borde klarldggas snarast vilka som skulle kunna om-
fattas, och det fore ikrafttrddandet den 1 januari 2016.

Naér det géller priset ar det ett stort problem med Overprissittning. Jag
har hér en bild. Den ar autentisk — det ar ingen fotoshoppad grej, som
man kanske skulle kunna hoppas. Den é&r tagen av trafikpolisen i Stock-
holm och visar jamforpriset 9 909 kronor. Har har jag en annan bild. Den
visar ndgonting som man kan kalla ett normalt, géngse pris: 325 kronor.
Det &r fran ett av de etablerade bolagen. Vi talar alltsd om ett 30 génger
s hogt pris.

Har vélkomnar jag den proposition som regeringen avldmnade allde-
les hiromdagen och som den nyvalda riksdagen far behandla i bérjan av
hosten. Det ar vél sd ndra en prisreglering man kan komma, och det ar
klart att jag stdller mig fragan varfor vi inte tar steget fullt ut och sétter
ett maxpris. Jag skulle inte ha nadgot emot det, trots att det ar principiellt
tveksamt att staten sdtter priser pa en fri marknad. Ingen regel utan un-
dantag, brukar man ju séga, och det kan finnas skél att vara pragmatisk
och inte helt ideologiskt last ndr man mérker att nackdelarna och avarter-
na blir for ménga.

Det uppstér ju en ganska mérklig situation nér vi tvingas vidta atgér-
der pa plats efter plats for att hindra aktdrerna med fyrsiffriga jAmforpri-
ser fran att finnas utanfor terminaler. P4 manga stéllen har man 1ost det
med avtal mellan markégaren och ett antal taxiforetag, dér man reglerar
vilket pris som ska tillimpas.
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Branschorganisationen é&r kritisk till en prisreglering men déaremot po-
sitiv till den proposition som kommer, dér det foreslés att vid jamforpris
pa over 500 ska kunden upplysas om vad slutpriset for resan blir. For-
hoppningsvis kommer det att innebéra att ett maxpris pa just 500 kom-
mer att vara det som géller.

Vi maste ocksa inse att den svenska modellen med fri prisséttning pa
taxiresor inte dr ndgot som tilldmpas i flertalet lander i var omvarld. Dér-
for &r det oftast géster fran andra ldnder som rakar illa ut och tvingas be-
tala bisarra Gverpriser ndr de intet ont anande sitter sig i en taxibil,
kanske som det forsta de gor ndr de kommer hit till Sverige. Men det
aterkommer vi till 1 host, nér vi ska behandla det.

Nu ér jag glad att vi har framme ett forslag om redovisningscentraler
som vi ska rosta igenom hédr i kammaren senare i dag. Det &r ett viktigt
steg mot béttre ordning pa svensk taximarknad.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades under 19 §.)

13 § Statens tillsyn éver skolan

Utbildningsutskottets betinkande 2013/14:UbU25
Statens tillsyn 6ver skolan (skr. 2013/14:200)
foredrogs.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under 19 §.)

14 § Statens kunskapsspridning till skolan

Utbildningsutskottets betinkande 2013/14:UbU23
Statens kunskapsspridning till skolan (skr. 2013/14:95)
foredrogs.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under 19 §.)

15 § Krinkning eller diskriminering i skolan

Utbildningsutskottets betinkande 2013/14:UbU24
Krinkning eller diskriminering i skolan (skr. 2013/14:193)
foredrogs.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under 19 §.)



16 § Folkbildningsfragor

Kulturutskottets betainkande 2013/14:KrU8
Folkbildningsfragor (prop. 2013/14:172)
foredrogs.

Anf. 95 ANDRE VICE TALMANNEN:

Jag har med stdd av riksdagsordningen, 2 kap. 15 §, tilliggsbestim-
melse 1 under rubriken Talarordningen, flyttat upp statsradet till plats 2,
vilket ar tillatet.

Anf. 96 CHRISTINA ZEDELL (S):

Herr talman! Vi ska nu debattera betdnkandet som handlar om rege-
ringens proposition om folkbildningen.

Vi socialdemokrater har fyra reservationer och ett sérskilt yttrande i
detta drende. Vi star naturligtvis bakom dessa, men for att spara tid yrkar
jag bifall endast till reservation 1.

Herr talman! Som socialdemokrat drivs jag av vara grundvérderingar.
Jag vill ha ett samhille som bygger pa demokrati, jaimlikhet och réttvisa,
dér solidariteten dr en sjélvklarhet och dar frihetsbegreppet inte begran-
sas till det marknadsliberala ordet valfrihet.

For oss handlar frihet om nagot helt annat &n att vdlja mellan olika
varor och tjénster. Frihet handlar om att kunna goéra sina egna livsval och
styra sitt liv.

Jag vill se ett demokratiskt samhille dir ménniskor ses som medbor-
gare, inte som kunder pd en marknad — medborgare som har en bred
bildning och som ges mojlighet att delta i ett rikt kulturliv. Jag vill se en
kultur som ér sjalvstidndig och kritiskt tdnkande, ett demokratiskt kultur-
liv praglat av tillgdnglighet och méngas delaktighet. Jag vill se medbor-
gare som deltar i samhéllsutvecklingen och tar ansvar for sitt eget och
andras vélbefinnande. For att lyckas na dit krdvs att varje individ ges
forutsittningar att utvecklas och 6ka sin egen kunskapsniva.

En av de viktigaste grunderna for vért vilbefinnande ar att vi ser me-
ning och sammanhang i det som sker i var omviérld. I dag lever vi i en tid
dar det ar svart att hinga med i den snabba omstéllningen pé flera omra-
den. Tempot &r hogt, och kraven dkar hela tiden. Ménga upplever stress
och maktloshet.

Vi har ett informationséverflod som dr svért att mandvrera i for den
enskilde for att kunna sélla bort onddig information, véardera lattillging-
liga uppgifter, forhalla sig kritisk, granska, sjilvstindigt tolka och av
brottstycken skapa begripliga och meningsfulla helheter.

Var tid praglas av professionalisering, specialisering och fragmentise-
ring. Kulturellt, socialt och demokratiskt deltagande beror i allt hogre
grad pa kunskapsniva.

Folkbildningen kan bidra till att minska kunskaps- och klassklyftorna
i vart samhélle. Bildning har den fordelen jamfort med utbildning att den
just syftar till att individen utvecklar en personlig relation till sina kun-
skaper. Den relationen uppfattar vildigt manga méinniskor som en av
livets viktigaste drivkrafter och glidjeimnen.

Att vidga sitt vetande och sin forstaelse av sig sjdlv och virlden, att
sjdlv soka och vinna visdom, att med hjilp av litteratur, utbildning, in-
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formation, samtal och fantasi stindigt soka fler forklaringar och nya
perspektiv, det dr en process som préglar folkbildningen. Den forutsétter
ocksa gemenskap dér tankar kan provas och brytas. Motet mellan indivi-
der med olika erfarenheter och olika intressen ér en del av pedagogiken.

Individens hela livssituation och unika forutsittningar har alltid varit
folkbildningens utgangspunkt. Lérandets betoning ligger pa samman-
hang, insikt och personlig utveckling.

Herr talman! Sverige &r ett mangkulturellt land med néstan alla vérl-
dens linder, sprédk och kulturer representerade. Det 4r en enorm tillgdng
for ett litet land 1 en globaliserad varld. Men méngfalden &r en 1 hog grad
outnyttjad resurs. Diskriminering utestdnger pa grund av etnicitet men
ocksa pa grund av funktionsnedséttning, alder, kdn och sexuell laggning.

I takt med den Okade inflyttningen till stiderna vixer bade befolk-
ningen och méngfalden. Hir blir ocksd samhillets socioekonomiska
klyftor som tydligast.

Bildning och utbildning &r nyckelfaktorer for att minska klyftorna,
och hér har folkbildningen en stor roll att spela. Minskade utbildnings-
klyftor och 6kad delaktighet &r helt nddvandigt om inte polariseringen
allvarligt ska utmana demokratin och medfora att antidemokratiska kraf-
ter Okar sitt inflytande. Det &r med stor oro, herr talman, jag ser dessa
nationalistiska, framlingsfientliga krafter sprida sitt ogrds bade hér i
Sverige och i 6vriga Europa.

Vi far aldrig ta demokratin for sjélvklar. Varje ménniska fods unik
men fri och okrdnkbar. Alla méinniskor ar olika men lika mycket vérda.
Ingen ménniska — ndgonstans, ndgonsin — har rétten att trampa pa nigon
annan.

Till forsvar for méinniskan har vi demokratin. Demokratins regler,
skyldigheter och réttigheter har vi tillsammans satt upp for oss sjélva och
véra medménniskor till skydd for det grundldggande: det lika ménnisko-
virdet.

Folkbildningens insatser kan samverka med det 6vriga samhillet for
att motverka utanforskap, segregering, konflikter och diskriminering. I
folkhogskolor och studieférbund kan ménniskor utveckla metoder for
interkulturell dialog och reflexion.

Herr talman! I de syften for folkbildningen som foreslés vill vi se en
komplettering av det forsta syftet som lyder: Stddja verksamheter som
bidrar till att stérka och utveckla demokratin — och hiar kommer var kom-
plettering — och som utgér fran alla ménniskors lika virde och rittigheter.
Detta syftar till att sdkerstélla att frimlingsfientliga organisationer inte
kan komma i fraga for statsbidrag for folkbildningsverksamhet.

Socialdemokraternas framsta prioritering for politiken for nésta man-
datperiod ar allas ratt till arbete och delaktighet. Vi tror pa ett samman-
hallet Sverige ddr méanniskors bésta forméagor och mojligheter att delta
och vixa utifrdn sina egna erfarenheter utgér idén om det livslanga l&-
randet. Folkbildningens olika delar med studieforbund och folkhdgskolor
har med sina olika perspektiv unika mojligheter att klara av detta viktiga
arbete.

Sverige ir ett fantastiskt land men kan béttre. De senaste atta ren har
klyftorna vuxit. Allra tydligast ser vi hur kunskapsklyftan vixer. Sverige
utmérker sig 1 EU som ett land dér skillnaderna véxer allra snabbast.



Vi menar att det dr anmérkningsvért att man i en tid som utmérks av
en historiskt hog arbetsloshet och dkande klyftor inte massivt satsar pa
kunskap. Langtidsarbetslosheten biter sig fast pd allt hdgre nivéer i sa
gott som varje aldersgrupp. Forsorjningsstodskostnaderna i landets kom-
muner vixer dd ménniskor utforsikras ur sjukforsidkring och a-kassa.
Séledes ar det anméarkningsvért att regeringens politik for att fa ménni-
skor i studier och jobb inte omfattar hela folkbildningens organisationer.

Vi socialdemokrater vill satsa pd jobb och utbildning. For att sta
starka i1 framtiden maste vi i Sverige konkurrera med hog kompetens och
goda arbetsvillkor och inte med 1aga 16ner. Har ser vi folkhogskolan som
en av flera viktiga aktdrer for att hjdlpa méanniskor tillbaka till arbetslivet,
till en ny utbildning och inte minst till tron pé sig sjélva.

Vi vet att folkbildningens pedagogik passar ménga som tidigare har
tyckt att skolan inte varit kul och passat for dem. Vi vill bland annat
utdka antalet folkhogskoleplatser for de unga som ér arbetslosa och utan
gymnasiekompetens, utdver vad regeringen foreslér. Den fria och frivil-
liga folkbildningen &r en verksamhet som ska vérnas.

Vi har i var budget for 2014 foreslagit att rekryteringen av unga till
folkhogskolan ska ske genom samarbete mellan Arbetsférmedlingen och
folkhdgskolorna. Vi foreslog ocksa 1 000 fler platser pa folkhogskolan
an regeringen.

Folkbildningen &r en angeldgenhet for hela samhillet, och ansvaret
for det ekonomiska stddet till folkbildningen delas mellan stat, landsting
och kommuner. Vi kan konstatera att det ekonomiska ansvarstagandet pa
kommunal niva inte har levat upp till riksdagens intentioner.

En sammanstillning frdn 2012 6ver kommunernas bidragsgivning till
studieforbunden visar pa en mycket negativ utveckling. Statens andel av
bidragen till studieférbunden har fran 1992 till 2012 okat fran 55 procent
till 73 procent. Under samma period har kommunernas andel minskat
fran 30 procent till 15 procent, och landstingens och regionernas andel
har minskat frén 15 procent till 12 procent. Flera kommuner — 2012 var
de 16 — budgeterade inga bidrag alls till folkbildningen.

Med tanke pa den forda borgerliga politiken forstar jag att manga
kommuner har det ekonomiskt tufft. Kostnader for sjuka och arbetslosa
belastar kommunernas kassor da forsorjningsstoden okat lavinartat.

Vi anser att en dialog mellan regeringen och Sveriges Kommuner och
Landsting dr nddvindig. Staten kan sjélvklart inte kommendera vare sig
landsting eller kommuner att 6ka sitt ekonomiska stdd till folkbildningen,
men regeringen kan tydliggora riksdagens ambition med ett delat ansvar
for stodet. Regeringen bor ocksé dterkomma till riksdagen med en redo-
gorelse for hur det offentligas gemensamma ansvarstagande for finansie-
ringen kan sdkerstdllas. Vi anser att regeringen ska ta initiativ till arliga
overldggningar med Sveriges Kommuner och Landsting om bidragen till
folkbildningen.

I propositionen gor regeringen bedomningen att Statskontoret bor fa i
uppdrag att ansvara for den sammanhallna statliga utvirderingen, med
underlag fran Myndigheten for kulturanalys och Institutet for arbets-
marknads- och utbildningspolitisk utvéardering, forkortat IFAU. IFAU
ska, som vi tolkar det, koncentrera sitt uppdrag péa folkhdgskolorna.

Enligt var uppfattning bidrar forslaget till en splittring av utvérde-
ringen av folkbildningen. Det blir en uppdelning pa studieférbund och

Prot. 2013/14:13
24 juni

Folkbildningsfragor

0

85



Prot. 2013/14:130
24 juni

Folkbildningsfragor

86

folkhdgskolor avseende utvérdering, bade nér det géller vem som stér for
den och vilka utvirderingsmodeller som anvinds. Pé sikt kan detta leda
till en forsvagning av en sammanhéllen folkbildning. Det finns ocksa en
uppenbar risk for att enbart tva syften blir utviarderade, ndmligen mins-
kade utbildningsklyftor samt kultur.

Vi foreslar darfor att Statskontoret som ansvarigt for en samlad ut-
véardering av folkbildningen far mandat att inhdmta underlag, sasom
forskarrapporter, utvirderingar med mera fran de myndigheter som anses
nddvéndiga, utan att regeringen i forvdg avgor vilka myndigheter som
ska tillfragas.

Herr talman! Det finns s mycket att tala om nér det géller vikten av
folkbildning, men tiden récker inte till. Bildning och kultur &r for oss
ménniskor nddvéandigt om vi ska forstd var samtid och ges mdjlighet till
reflexion och fordjupning. Det handlar om ett vara delaktig och se sam-
manhang och mening, att forsta sin egen viktiga del i att forma ett sam-
hélle som stir pd en demokratisk grund, dar det inte finns vi och de, utan
man bygger pd médnniskors lika vérde.

Folkbildningens unika position mellan det formella och informella
kunskapssystemet maste védrnas. Det &r fortsatt viktigt att sld fast och
vérna folkbildningens fria och oberoende stéllning fran staten.

Vi ser studieforbundens och folkhogskolornas olika verksamheter
som grenar pa samma folkbildningstrdd. En alltfor ensidig fokusering pé
vikten och virdet av folkhdgskolornas arbete och synen pa att studiefor-
bunden i huvudsak ar en kulturverksamhet kan gora att man missar de
stora védrden ur bildnings- och utbildningssynpunkt som studieférbundens
verksamhet utgor. Studieférbundens verksamhet dr for ménga ett forsta
steg i en bildningstrappa. Studieférbunden moter pé ett flexibelt sétt bild-
ningsbehov och leder ménniskor vidare till andra utbildningsformer.

Herr talman! Jag vet att jag har 6verskridit min anmélda talartid, men
jag vill dnda dgna en halv minut at att sdga att detta dr sista gangen jag
star i den hér talarstolen, for jag lamnar riksdagen nu efter valet. Da vill
jag passa pa att tacka.

Jag vill tacka talmannen och talmanskansliet. Jag vill ocksé tacka alla
anstéllda hér pa riksdagen som har gett mig hjélp under alla ar och som
g0r det mojligt for oss ledamoter att verka har. Sa vill jag naturligtvis
ocksa tacka mina kolleger for de hir aren och Onska alla en jatteharlig
sommar. Nu blir den kort for oss ledaméter, for det 4r ju snart valrorelse
igen, men passa pa att njuta!

Er som blir kvar vill jag 6nska lycka till i det fortsatta arbetet. Det dr
ett viktigt och fortroendefullt arbete som ni alla gér. Tack for mig!
(Appléader)

Anf. 97 Statsrddet MARIA ARNHOLM (FP):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka for mojligheten att tala i den
hér debatten trots att jag inte har mojlighet att vara med nér jag egentlig-
en var uppsatt pa talarlistan. Jag ber om ursdkt for de bristande mojlig-
heter till replik som detta innebar och for de forseningar som det blir for
er andra. Jag ska forsdka utnyttja mina tio minuter val.

Herr talman! T 6ver 100 ar har ménniskor i Sverige frivilligt samlats
for att pa egna villkor tillsammans studera, ta del av foreldsningar eller
delta i olika kulturaktiviteter.



Med hjilp av folkbildningen kunde man starta kampen for att genom
kunskap och bildning moéjliggdra for fler att vara med och péaverka sin
egen situation men dven paverka samhéllet i stort.

An i dag har folkbildningen med sin pedagogik och forméga att mota
ménniskor en unik mdjlighet att bidra till att komma till ratta med det
demokratiska underskottet.

Folkbildningen kan bidra till att minska kunskaps- och klassklyftorna.
Folkbildningen har alltid varit en kraft for att motverka klassamhéllet.”

Med de hér orden inledde Gunilla Carlsson den rodgréna majoritetens
anforande nir man i denna kammare diskuterade den forra folkbildnings-
propositionen for drygt atta ar sedan, den 31 maj 2006.

Jag véljer att citera dig, Gunilla, for att du pa ett véldigt bra sétt i din
inledning fangar vad som é&r kdrnan i folkbildningen, pd samma sitt som
din partivan Christina Zedell gjorde det nir hon inledde debatten i dag.

De allra flesta i denna kammare och dess tvd foregédngare har slutit
upp bakom de hir diskussionerna, vare sig man har varit i regering eller
riksdag. Jag tycker att det dr en bra startpunkt for diskussionen. Vi &r
overens om kdrnan i folkbildningens betydelse och enorma kraft i det
svenska sambhiéllet.

En folkpartist kan citera en socialdemokrat, och jag tror att en social-
demokrat kan citera en hel del av vad en folkpartist sdger i den hér fra-
gan.

For mig personligen handlar det om — Christina var inne pé det — det
vackraste och viktigaste jag vet: den enskilda ménniskans mdjlighet att
vixa. Det dr den stindiga berdttelsen om hur en individ far mojligheten
att véxa till sitt basta jag. Det handlar om att hjilpa sig sjilv och dérige-
nom ockséd kunna hjédlpa andra och att bygga ett demokratiskt samhille
med viaxande resurser och vixande frihet.

Det dr en forman att fa vara minister for civilsamhéllet och for folk-
bildningsfragorna. Under de 18 manader som jag har haft det fortroendet
har jag rest runt i Sverige och besokt folkhdgskolor, studieférbund och
dessa olika organisationer. En del av de fordomar som jag kanske har
odlat utanfor politiken de senaste 20 &ren har kommit pa skam. Jag har
verkligen kunnat se att folkbildningen lever och frodas och att man gor
fantastiska insatser i Sverige ocksé 2014.

Herr talman! Folkbildningen utgdr en del av det svenska civilsam-
héllet. Dess koppling till landets folkrorelser &r alltsd stark. Relationen
mellan staten och civilsamhillet i Sverige har préglats av en 6msesidig
respekt, vilket dven géller relationen mellan staten och folkbildningen.
Aven om den #r nira och samforstandsinriktad kan den ocksd vara lite
komplicerad.

Folkbildningsorganisationerna lever i en dubbel roll. De dr skattefi-
nansierade och forvintas samtidigt bevara oberoende och sjalvstindighet
i forhallande till statsmakten. Vi i den hdr kammaren har lite samma
dubbla roll. Vi finansierar med skattebetalarnas pengar huvuddelen av
folkbildningens verksamhet samtidigt som vi 6nskar sla fast en inriktning
dir man hela tiden héller en armldngds avstand till en fri och fristdende
folkbildning.

Vi gor alla den hir avvigningen. Ibland kanske det skiljer sig lite at,
men jag tror att vi alla inser att det &r den hér balansgidngen vi maste ga.

Prot. 2013/14:13
24 juni

Folkbildningsfragor

0

87



Prot. 2013/14:130
24 juni

Folkbildningsfragor

88

Herr talman! Det statliga anslaget till folkbildningen uppgér i dag till
ndrmare 3,5 miljarder kronor. Det gdr anslagsposten till en av Utbild-
ningsdepartementets dverldgset storsta. Storleken pa anslaget for stod till
folkbildningen kan naturligtvis motiveras utifrén ett folkrorelseperspek-
tiv men ocksa utifrdn det jdmlikhets- och demokratiperspektiv som jag
redan har ndmnt. Studieforbundens och folkhogskolornas pedagogik och
metodik &r andra motiv till regeringens satsningar.

Det arbete som studieférbund och folkhdgskolor gér — Christina har
redan pratat valtaligt om det fran talarstolen — ar viktigt for ménniskor
som vill komma vidare och komma igen. Alla behdvs verkligen 1 vart
samhéllsbygge, som Christina understrok, och alla kan bidra. Da behover
det finnas manga olika utbildningsformer, och det behdver finnas flexibi-
litet. Utan sédana olika chanser att komma igen en forsta, en andra och
en tredje gang glider vért samhélle isar.

Jag ska sdga nagot kort om propositionens innehéll. Vi har foreslagit
ett nytt mal for folkbildningspolitiken, ett eget mal for folkbildningspoli-
tiken. Da ar det véldigt viktigt att vara overtydlig. Folkbildningen é&r fri
och frivillig och bestimmer sjidlv malet for sin verksamhet, men det ar
rimligt att ha ett mal for den folkbildningspolitik som regeringen vill
bedriva.

Vi foreslar ett mal som lyder: Folkbildningen ska ge alla mdjlighet att
tillsammans med andra 6ka sin kunskap och bildning for personlig ut-
veckling och delaktighet i samhallet.

Det hiar mélet 4tfoljs av fyra syften, och vi har i propositionen fore-
slagit att de sju verksamhetsomrdden som tidigare har pekats ut ska tas
bort for att ytterligare understryka att folkbildningen ar fri och sjélv ska
fylla malet och syftena med sitt innehall.

Vi har ocksa foreslagit att det ska vara en, for forsta gngen, fri och
oberoende utvirdering av folkbildningen. Jag tycker att det kdnns rimligt
som ett viktigt och bra steg framat. Jag har diskuterat det har mycket med
folkbildningsorganisationer. Jag tror att ménga av dem ocksé ser fram
emot att bli utvirderade. De kan da med stolthet visa vad de bidrar med
och hur de positivt skiljer sig frén andra delar av utbildningssystemet.

Vi har foreslagit att Statskontoret ska ha huvudansvaret for den hér
utvarderingen. Till sin hjélp ska de ta IFAU och Myndigheten for kultur-
analys. De ska ocksa ha all frihet att plocka in underlag fran andra delar i
Sverige.

Tyvérr har Socialdemokraterna valt att tolka den hir nyordningen
som ett forsta steg mot att man delar upp folkbildningen, som att [FAU
ska utvérdera det ena och Myndigheten for kulturanalys det andra, och
sedan ska de skiljas at. Det kan bottna i tankar som fanns i utredningen.
Men i propositionen stéar det valdigt tydligt att utvarderingen i forsta hand
ska ske tillsammans. Dar sa behovs kan man vilja att utvdrdera var och
en for sig, men i grunden ska det vara tillsammans. Vi har pekat ut tva
viktiga myndigheter som kan hjilpa till med detta, men vi har ocksé sagt
att det ar fullt mojligt, och kanske till och med onskvirt, att ta in un-
derlag fran andra som man finner ldmpliga.

Jag ser med tillforsikt fram emot den forsta utvirderingen. Detta ska
hjalpa till att utveckla folkbildningen men ocksi de andra utbildnings-
system som vi har i Sverige.



Jag vill ocksad som jamstélldhetsminister framhalla det som stér i pro-
positionen om ett sérskilt uppdrag. Ocksa inom folkbildningen ska man
jobba sirskilt med att titta pa det man gor ur ett jamstélldhetsperspektiv.
Jag ska inte orda mer om det.

Herr talman! Jag hoppas att folkbildningens aktorer i dag, trots att det
ar mitt och statsministerns namn som star i propositionen, ska kidnna ett
delédgarskap i den produkt som riksdagen i dag ska besluta om.

Vi har pa olika sétt haft ndra dialoger och diskussioner med folkbild-
ningsorganisationer sedan 2011. Avslutningsvis hade vi ett antal hearing-
ar innan propositionen slogs fast och skickades in.

Herr talman! “Jag upplever det som att den har mottagits med stora
famnen.” S& sammanfattade Gunilla Carlsson reaktionerna pé proposit-
ionen for atta &r sedan. Jag skulle, kidnner jag, i stort sett kunna sidga
samma sak nu.

(Appléder)

Anf. 98 CHRISTINA ZEDELL (S) replik:

Herr talman! Det kénns skont att du kan citera Gunilla Carlsson fran
oss och att hon kan citera dig. Folkpartiet och Socialdemokraterna verkar
ha en gemensam grundsyn pa folkbildningen. Det &r vi glada for.

Tyvérr kan vi ibland fundera lite pd om du har hela regeringen med
dig nér det giller den synen, Maria Arnholm. Jag tdnker pa de debatter vi
tidigare haft med vér kulturminister. Jag &r inte sdker pé att du alltid har
med dig Moderaterna i den synen.

Men som sagt, det dr bra, for det behdvs att vi har en gemensam syn
pa detta.

Jag skulle vilja ha ett klargdrande. I propositionens inledning stér det:
”Folkbildningen har spelat en viktig roll i utformningen av det moderna
sambhillet.” Vi menar att folkbildningen fortfarande spelar en viktig roll i
dag och kommer att spela en viktig roll i framtiden. Jag vet inte om detta
ar en medveten formulering, men om det &r det vill jag gdrna ha en for-
klaring om hur ministern tianker.

Jag skulle dven vilja aterkomma till det jag tog upp i mitt anférande
angdende det ekonomiska stodet till folkbildningen. Vi vill gérna att
regeringen har arliga samtal med kommuner och landsting och kommer
tillbaka till riksdagen och redovisar hur man ska kunna sékerstélla finan-
sieringen till folkbildningen.

Jag undrar vad som hindrar regeringen fran att ata sig ett sddant upp-
drag som vi beskriver i vér reservation.

Anf. 99 Statsrddet MARIA ARNHOLM (FP) replik:

Herr talman! Det &r roligt att jag formodligen far vara den sista mi-
nister som har ett replikskifte med Christina Zedell under denna omgéng
i riksdagen.

Jag kan forsékra att jag har hela regeringen med mig. Jag kénner mig
véldigt trygg i min folkbildningsiver och i att jag sitter i ett bra gdng som
stottar propositionen och att 3,5 miljarder i statsbudgeten varje ar gar till
folkbildningen. Det dr en regering som satsar 2 miljarder mer pa vuxen-
utbildningen i dag dn vad man gjorde 2006.

Sjalvklart ar det oroviackande att kommuner och landsting inte lingre
tar samma ansvar for dessa fragor. Att det behdver ske ndgon typ av dia-
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log med dem i denna fraga tycker jag ar helt sjélvklart. Det kommer vi
sékert att se till att vi gor pa ndgot sitt. Det &r klart att vi har ett gemen-
samt ansvar, och vi har ockséd gemensamma forum dér vi kan triffas och
diskutera de hér sakerna.

Anf. 100 CHRISTINA ZEDELL (S) replik:

Herr talman! Inledningen pa propositionen kan du aterkomma till i
din nésta replik, Maria Arnholm.

Nar det géller att formalisera det mer och att det stir att man ska
komma tillbaka med en redogorelse for samtalen till riksdagen sé &r det
vad vi efterlyser. Jag forstar att man har en dialog, men vi vill ha det mer
formellt och att det ska finnas en skyldighet for regeringen att komma
tillbaka till riksdagen.

Jag vill stilla en fraga om utvirderingen. Ministern sade frén talarsto-
len att man sjélvklart ska kunna ta in uppgifter frdn andra myndigheter. I
propositionen star det att det dr regeringen som utser vilka myndigheter
det dr, men vi anser att det dr Statskontoret som ska kunna hdmta upplys-
ningar eller underlag frén de myndigheter dér de tycker att det behovs.

Min fraga &r nu, 4n en gang: Kan Statskontoret sjdlva hdmta uppgifter
fran de myndigheter dér de anser att det behovs?

Anf. 101 Statsradet MARIA ARNHOLM (FP) replik:

Herr talman! Jag tackar Christina Zedell, som &r mycket mer erfaren.
Jag glomde bort det viktigaste. Sjélvklart ser regeringen folkbildningen
som en mycket viktig del i det svenska utbildningssystemet. Det tycker
jag att hela propositionen vittnar om. Det dr dérfor vi fortsitter att satsa
dessa pengar, det ar déarfor vi vill ha ett mal for var folkbildningspolitik
och det &r darfor vi tycker att det &r viktigt att utvirdera folkbildningen.

Det dr mojligt att man kan lyfta ut en mening som man, om man
misstror vara intentioner, kan tolka som att vi bara beskriver historia och
inte syftar framat, men jag tinker att resten av propositionen talar sitt
tydliga sprak. Om den inte gor det kan jag har for kammarens protokoll
forsakra att vi fran hela alliansregeringen — alla fyra partier — tycker att
detta ar en mycket viktig och angeldgen fraga infor framtiden.

Ja, Statskontoret kan bestimma sjdlva. Vi har i forsta hand pekat ut
tvd myndigheter som vi ser som sjilvklara och ligger nira till hands, men
sjdlvklart kan de sjélva vénda sig till andra for att p& bista sétt kunna
utvérdera folkbildningen. Det dr mitt besked pa den punkten.

Vi har ansett att vi skoter kontakterna med kommuner och landsting
och att vi ska se till att géra vad vi kan, men vi har valt att inte stélla oss
bakom idén att vi ska aterrapportera hit till kammaren vid varje tillfalle.

Jag hinner lyssna nu innan det slutar och ser fram emot att hora vad ni
andra har att séga.

Anf. 102 TINA EHN (MP):

Herr talman! Nér det géller kulturutskottets betdnkande om folkbild-
ningsfragor ar folkbildning att pa ett demokratiskt och jamlikt sétt som
medborgare i samhéllet kunna ta till sig nya kunskaper och virderingar.

Christina Zedell inledde véldigt fint och talade mycket om gemen-
skap och demokrati. Jag kan nog inte upprepa allt det fina som sades. Det
var ocksa trevligt att hora jamstélldhetsministerns anforande.



I dagens betiankande foreslés att riksdagen ska godkénna regeringens
forslag om att ett sirskilt mal for folkbildningspolitiken ska inforas och
att de sju verksamhetsomradena for statsbidrag till folkbildningen ska
upphivas.

De sju verksamhetsomradena ska enligt forslaget dndras till fyra syf-
ten. I Miljopartiet ser vi positivt pa att statsbidraget till folkbildningen
bor baseras pa de fyra syftena tillsammans med det mal som det foreslas
att riksdagen ska faststélla. Darmed kan dessa verksamhetsomraden tas
bort, anser vi.

Men vi delar Socialstyrelsens oro for att det finns en risk att de grup-
per av deltagare som har storst behov kan komma att marginaliseras. Det
behdver man f6lja noga.

Regeringen foreslér att man ska gora ett tilldgg i det andra syftet for
att inte tappa bort méangfaldsbegreppet och for att forstirka folkbildning-
en, som behover né ut till bredare grupper 4n i dag. Det ar ett bra tilldgg.

P4 samma sitt anser vi i Miljopartiet att det behovs ytterligare tilldgg,
om hallbar utveckling. Det ryms i dag inom de sju verksamhetsomrddena
men inte i de fyra syftena, tycker vi. Det ar viktigt att lyfta fram och sik-
ra att folkbildningen verkligen behaller och utvecklar sitt internationella
uppdrag. Folkbildningen har sérskilt goda forutséttningar for att kunna
utveckla uppdraget i enlighet med den mangfald och den frihet som préag-
lar folkbildningen, med demokrati och solidaritet som ledande principer.

P& flera héll har man inom folkbildningen jobbat med att knyta ihop
det lokala och det globala omstéllningsarbetet. Det méste fa fortsétta, och
vi tycker att man behover lyfta in héllbar utveckling i ndgot av de fyra
syftena. Det handlar vér reservation 2 om.

Mer saker som vi i Miljopartiet lyfter fram i denna debatt och i detta
betinkande dr teckentolkar och kontakttolkar. Den framtida tillgdngen pa
tolkar for dova, dovblinda och horselskadade personer ar en viktig fraga.
Det &r positivt att teckensprakstolkutbildningen pé hogskoleniva kan
genomforas. Det Okar teckensprakstolkutbildningens forskningsanknyt-
ning och méjlighet till internationellt samarbete inom omradet.

Men nér en séddan utbildning nu flyttas fran folkhégskolorna till den
hogre utbildningen minskar antalet utbildningsplatser. Utbildningen vid
Stockholms universitet finansieras delvis genom medel fran det statliga
bidraget for teckensprakstolkutbildning som ldmnas till folkhdgskolorna.
Det innebér att det bidrag som kan ldmnas for folkhogskolornas tecken-
sprakstolkutbildning successivt minskar samtidigt som utbildningen
centreras i Stockholm. Det ser vi i sa fall som en olycklig konsekvens av
forslaget.

Enligt Folkbildningsradet kommer det nuvarande och framtida beho-
vet av teckensprakstolkar inte att kunna tillgodoses, eftersom betydligt
farre tolkar kommer att utbildas framover. Folkbildningsradet menar att
den minskade dimensioneringen av teckenspréakstolksutbildningen kom-
mer att leda till att brukarnas tillgang till utbildade tolkar blir tydligt
forsimrad. Det maste regeringen ha stor uppmirksamhet pa, och man
maéste vidta atgiarder som krivs for att sa inte ska ske.

Kontakttolkar behover nimnas sérskilt i det hdr sammanhanget. Det
finns ett vixande behov av kontakttolkar. Darfor behver Myndigheten
for yrkeshdgskolan fa i uppdrag att utéver pagéende dversyn av kontakt-
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tolksutbildningens innehall se &ver kontakttolksutbildningens omfatt-
ning.

Det handlar véra reservationer 8 och 9 om.

Nér vi hidr i kammaren debatterar folkbildningsfrdgor och politik
framkommer det sannerligen en stor skillnad mellan hur vissa partier ser
pa hur man skapar ett sammanhallet samhélle.

Herr talman! Det som skiljer ut sig oerhort 1 det hir betdnkandet ar
reservationerna fran Sverigedemokraterna. De sdger att de vill ha en
politik dér det centrala &r “att skattemedel ska anvéndas for att stirka vart
lands interna sammanhéllning och nationella gemenskap, inte for att
stodja samhillssplittrande projekt eller idéer som leder till motséttningar
och utanforskap”. S& star det i Sverigedemokraternas motion. Det uppfat-
tar jag som att man vill stinga ute ménniskor, splittra ménniskor och
stdlla grupper av mdnniskor mot varandra. Om man inte faller inom néls-
Ogat for vad som ar svenskt &r det svart att anpassa sig.

Naér det giller synen pé kontakttolkar ser jag i motions- och reservat-
ionstexten att man anser att kontakttolkar ar ytterligare en av regeringens
integrationspolitiska atgérder som Sverigedemokraterna omojligen kan
stilla sig bakom. [ stéllet onskar man att pengarna ldggs pa teckentolkar.

Sverigedemokraterna anvénder vildigt mérkliga argument.

Jag ér glad att jag tillhor Miljopartiet, som vill att alla ménniskor ska
vilkomnas i ett samhillsbygge med 6ppenhet, solidaritet och medmaénsk-
lighet som grund, att vi ska vara ett samhélle som 4r 6ppet for omvérlden
och ser alla méinniskors olikheter och mojligheter som en forutsittning
for vart gemensamma samhélle.

Avslutningsvis stéller jag mig bakom alla Miljopartiets reservationer
men yrkar bara bifall till reservation 2.

Anf. 103 MARGARETA LARSSON (SD):

Herr talman! Vi debatterar i dag folkbildningsfragor, ett vardefullt arv
fran vér tidigare demokratiprocess, framfor allt for de mindre vilbe-
stdllda, sa att de ska fé chans till bildning och personlig utveckling. Folk-
bildning har fortfarande en mycket viktig roll som komplement till andra
utbildningsalternativ. Just dérfor anser vi att det dr rimligt att stat och
samhille via skattemedel ger stdd till folkbildningen.

Vad vi déremot har oroat oss for &r den bristande kontroll som har
uppvisats pad manga vis. Darfor vidlkomnar vi regeringens ansats att
komma till ritta med utvédrdering av folkbildningen. Vidare vore det en-
ligt oss pa sin plats att 1agga till en skrivning om att syftet med folkbild-
ningen dven ska vara att frimja forstaelsen for det svenska samhillet och
hur vér historik har format oss.

Det dr centralt i Sverigedemokraternas politik att skattemedel ska an-
véndas for att stirka en nationell gemenskap i samhéllet. Det &r alldeles
riktigt som Tina Ehn sade tidigare: Vi dr olika partier och har olika syn
pa hur vi i samhillet kan f4 en gemenskap att fungera. Vi har sett hur alla
partier har kort sin modell nér det géller integrationspolitik. Det har
hjalpt foga. Vi vill inte stodja samhéllssplittrande projekt som riskerar att
leda till kommunikationssvarigheter och utanforskap, vilket har skett de
senaste 30 aren.

Med begreppet “méngkulturalistisk” menar vi i forsta hand siddana
verksamheter som syftar till att bejaka och forstirka kulturella, religidsa



och identitetsméassiga skillnader mellan Sveriges invanare. Det &r di vi
far ett vi-och-de-samhdlle, Tina Ehn, en sorts klicksamhdlle dar vissa bor
for sig och lever for sig och vissa lever pa andra stéllen.

Mot bakgrund av det anser Sverigedemokraterna att statligt stod till
méngkulturalistiska verksamheter, d&ven inom ramen for folkbildningen,
ska dras in. I stdllet &r det var mening att riksdagen bor besluta om att de
medel som tillskjuts folkbildningen ska riktas till vdl genomtédnkta kun-
skapssatsningar, framfor allt inom de omraden dér det finns brist.

I propositionen bedomer regeringen att Myndigheten for yrkeshogs-
kolan bor fa i uppdrag att utover padgdende dversyn av kontakttolksut-
bildningens innehall &ven se ver kontakttolksutbildningens omfattning.

Kontakttolkar ar ytterligare en av regeringens integrationspolitiska
atgdrder som Sverigedemokraterna inte stéller sig bakom. Det dr inte
sérskilt hog kvalitet p&4 kontakttolkarna, som det ser ut i dag. I stéllet
prioriterar vi att medel i storre grad ldggs pa atgérder for teckentolkar.

Herr talman! L&t mig nu for en stund gé 6ver till jimstélldhet. I pro-
positionen diskuteras atgdrder for att uppnd de jamstdlldhetspolitiska
malen. Regeringen beddmer att Folkbildningsrddet bor genomfora en
studie om jamstélldhet inom folkbildningen.

For att 6ver huvud taget kunna utvdrdera jamstéilldhet krdvs att be-
greppet &r tydligt definierat. Vi menar att jamstdlldhet uppnas da mén
och kvinnor har samma mdjligheter, réttigheter och skyldigheter. Vi
betraktar det ddremot inte som ett problem att kvinnor och mén delvis
g0r olika livs- eller yrkesval, s& ldnge det ar ett resultat av fri vilja och sa
lange det finns utrymme for enskilda att bryta mot normen. Vi oroas av
skrivningarna i propositionen, som tycks utgd frén synen att all ojaimn
fordelning 4r negativ. I propositionen framgar det dven att syftet med
studien &r att den ska tjina som underlag for en beddémning om ytterli-
gare atgirder bor vidtas pa jamstédlldhetsomradet.

Pa grund av vad jag har anfort anser Sverigedemokraterna att riksda-
gen inte ska ge regeringen mandat att bemyndiga Folkbildningsradet att
genomfora aktuellt forslag pa studie.

Jag yrkar dérfor bifall till reservationerna 3, 6, 7 och 10.

Anf. 104 CHRISTINA ZEDELL (S) replik:

Herr talman! Att jag ska kunna forstd Sverigedemokraternas tankar
och argumentation ir nog for mycket begért. Men s& mycket inser jag i
alla fall att vi har helt olika syn nér det géller demokratibegreppet, min-
niskors lika virde och hur manniskor gemensamt ska forma samhillet.

Samtidigt kan jag inte lata bli att forsoka att forstd. Sverige &r ju ett
mangkulturellt land. Vi har all virldens lander, sprak och kulturer repre-
senterade. Vi forsoker hjdlpa ménniskor som av olika skal har tvingats att
lamna sina hemlander. Genom olika atgarder forsoker vi fa de grupperna
att komma till rétta hdr i Sverige.

Nu behandlar vi en proposition géllande folkbildningen som innehal-
ler olika forslag som kan hjilpa dessa ménniskor att fi en plats i vart
samhdlle.

Jag maste fraga Margareta Larsson: Hur kan det vara fel? Hur kan ni
motsétta er det? Vad menar Sverigedemokraterna att man ska gora? Jag
hor aldrig nagot forslag frdn er om hur vi ska underlétta for dessa flyk-
tingar att etablera sig. Det enda jag hor ar nej till alla forslag och att vi
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ska stinga gridnserna. Menar Sverigedemokraterna pa allvar att vi ska
kasta ut de har hjalpbehdvande méanniskorna? Finns begreppet solidaritet
over huvud taget i ert sprakbruk?

Anf. 105 MARGARETA LARSSON (SD) replik:

Herr talman! Jag kan séiga s hir, som jag sade tidigare i mitt anfo-
rande: Nu har man kort integrationspolitiken véldigt ldnge. Vi hade en
assimilationspolitik fran borjan av 70-talet. Den gick man ifran. Sedan
gick man over till integrationspolitik. Det innebér for alla som kommer
hit att vi ska forsoka sméltas ihop till en deg pa nagot vis och anpassa oss
till varandra.

Nu har vi under manga ér sett att detta inte fungerar. Med den mingd
ménniskor som vi har tagit in i landet har vi fatt ett klicksamhalle overallt
i Sverige, dir ménniskor av olika etnicitet haller sig for sig sjdlva pé
olika stdllen. Har mots vi inte. I och med att vi har tagit emot en sé& oer-
hort stor andel invandrare jamfort med andra europeiska ldnder har vi fatt
ett land dér egentligen inte ndgon kénner sig hemma. Var négonstans
kanner vi den samhdrighet som vi tidigare hade i Sverige?

Jag tycker sjélvklart att de som kommer hit till Sverige ska acceptera
de regler och de normer som vi har i Sverige. Det far vi géra om vi flyttar
till ndgot annat land. Men sa ar det inte i Sverige. Ni svenska politiker
fran de andra partierna sénder inte dessa signaler. Da far vi detta klick-
samhdlle.

Anf. 106 CHRISTINA ZEDELL (S) replik:

Herr talman! Som vanligt far vi inget svar. Vad vill ni goéra? Vi har
dessa ménniskor hos oss, och vi vill fortsitta hjalpa ménniskor. Vad vill
ni gora?

Naér det giller syftena med statsbidraget till folkbildningen skriver ni i
en reservation att syftet ska vara att stddja verksamhet som motverkar
extremism. Det forstér jag inte heller.

Se er omkring i Europa. Framlingsfientliga nationalister sprider sitt
ogrds vida omkring. Men ska vi aldrig l4ra oss av historien? Det var just
dessa krafter som péd 30-talet bar fram nazisterna till makten. Delar man
upp ménniskorna i vi och de och spér pa rddslor for det okdnda okar
risken for att extremister tar makten och formar vér vérld. Ni sverigede-
mokrater lagger grunden till detta med er argumentation. Ni kanske vill
ha ett odemokratiskt samhélle dir eliten ska styra och bestimma vilka
som passar in i er mall om hur méinniskor ska se ut och tinka. Men da
ska ni erkdnna det. Tala om for svenska viljare hur ni vill ha det i stéllet
for att linda in det pa det sitt som ni gor. Tala i klartext!

(Appléader)

Anf. 107 MARGARETA LARSSON (SD) replik:

Herr talman! Vi dr mycket emot extremism. Det dr intressant att du
hér bara ndmner hogerextremism. Varfor ndmner du inte vénsterextrem-
ism eller annan radikal extremism som florerar fritt i utbildningsvésen-
det? Da ska det vara lika for alla. Men det &r intressant att du inte nimner
vansterextremismen.



Anf. 108 TINA EHN (MP) replik:

Herr talman! Jag horde Margareta Larsson séga att det inte var sér-
skilt hog kvalitet pd kontakttolkutbildningen och att man darfor borde
satsa pa ndgonting helt annat. Det 4&r som om man inom sjukvarden
skulle séga att man &r s& délig pa att gora hjartbyten och darfor i stéllet
satsar pa benproteser. Fér mig ar detta mycket konstigt. Men det kanske
sdger lite mer om er syn pa hur man behdver hjdlpa ménniskor. Kan det
vara sa?

Anf. 109 MARGARETA LARSSON (SD) replik:

Herr talman! Om i tittar tillbaka kan vi se att det pa till exempel 60-
talet var manga som kom hit fran olika ldnder. Det var finldndare, turkar,
italienare och jugoslaver. Vi tog hit greker under militirkuppen, och vi
tog emot chilenare pa 70-talet. Deras sliktingar skotte kontakttolkningen
mycket bra. Det var frivilliga organisationer och bekanta. Jag ser dérfor
inte ndgon anledning till att det inte skulle kunna fungera dven i dag, om
man inte for den politik som Ovriga partier gér genom att ta hit alltfor
manga pa for kort tid. Men detta kan skotas pa andra sitt som har skett
tidigare.

Anf. 110 TINA EHN (MP) replik:

Herr talman! Jag funderar pa hur ni tinker. Ponera att man sjilv ut-
sétts for hot och forfoljelse, att man inte ar sdker i sitt hem léngre, att
vanner och familj forfoljs, att livet dr osdkert, att man tvingas fly och
tvingas byta liv och tvingas ldra sig ett nytt sprdk och klara sig sjélv.
Sedan kommer man till ett land dér det finns de som séger att man ska ta
sig fram pé egen hand, anpassa sig till vissa regler och sé vidare. For mig
ar det sjélvklart att vi i ett demokratiskt samhélle 4r medménskliga och
hjalper varandra. Folkbildning, som vi talar om i dag, ar ypperligt just
vid samhillsfordndringar for att bidra till ett gemensamt samhillsbyg-
gande. Jag forstar déarfor inte det som Margareta Larsson for fram om
man dnda tror att minniskor kan vara delaktiga och bidra i ett samhélle
och vara med i demokratin. D4 méste man Oppna sina dorrar och ge
ménniskor mdjligheter. Jag forstar inte hur detta annars ska vara mojligt.

Anf. 111 MARGARETA LARSSON (SD) replik:

Herr talman! Det var intressant att hora dig std hér och tala. Det later
pa dig som om alla som kommer hit till landet inte forstar ndgonting. De
ar sa underbegévade och kan ingenting sa att vi maste hjdlpa dem med
precis allting. Det dr som att klappa en ménniska pa huvudet, och det for-
starker inte direkt sjédlvkédnslan. Sluta behandla invandrare som inkompe-
tenta, och behandla dem i stillet som sjilvstindiga varelser som &r krea-
tiva och kan ta for sig.

Det som vi tycker behdvs ér en riktig svenskundervisning, dér det ar
lika viktigt att det framgér hur samhéllet fungerar och dir man tar med
kulturella markdrer. Lat dem som nyligen har kommit hit fi véxa in i sitt
ansvar och snabbt lokalisera sig i sitt nya hemland, och behandla dem
inte som underbegavade.

(forts. 20 §)

Prot. 2013/14:13
24 juni

Folkbildningsfragor

0

95



Prot. 2013/14:130  Ajournering
24 juni
Kammaren beslutade kl. 15.26 pé forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till k1. 15.30 d& votering skulle dga rum.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 15.30.

17 § Beslut om édrenden som slutdebatterats den 18 juni

MJU27 En svensk strategi for biologisk mangfald och ekosystem-
tjinster

Punkt 1 (Andring i miljobalken)

1. utskottet

2.res. 1 (MP, V)

Votering:

278 for utskottet

43 for res. 1

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 100 S, 102 M, 22 FP, 21 C, 18 SD, 15 KD
For res. 1: 25 MP, 18 V

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Punkt 6 (Betesmarker och lantraser)

1. utskottet

2.res. 5 (SD)

Votering:

302 for utskottet

18 for res. 5

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 100 S, 102 M, 24 MP, 22 FP,21 C, 18 V, 15 KD
For res. 5: 18 SD

Franvarande: 12S,5M,1MP,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Punkt 9 (Utvecklingen for skogsbrukets miljéhdnsyn)
1. utskottet
2. res. 8 (S)
Votering:
178 for utskottet
100 for res. 8
43 avstod
28 frénvarande
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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Partivis fordelning av résterna: Prot. 2013/14:130

For utskottet: 102 M, 22 FP, 21 C, 18 SD, 15 KD 24 juni
For res. 8: 100 S
Avstod: 25 MP, 18V

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

MJU28 Svenska miljomal

Punkt 1 (Miljomélssystemet)

1. utskottet

2.res. 1 (S, MP, V)

Votering:

178 for utskottet

143 for res. 1

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 M, 22 FP, 21 C, 18 SD, 15 KD
For res. 1: 100 S, 25 MP, 18 V

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Punkt 3 (Elcertifikat)

1. utskottet

2. res. 3 (SD)

Votering:

302 for utskottet

18 for res. 3

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 100 S, 102 M, 25 MP, 21 FP,21 C, 18 V, 15 KD
For res. 3: 18 SD

Franvarande: 12S,5M,3FP,2C,2SD,1V,4KD

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

MJU25 Lag om handel med timmer och trivaror

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

18 § Beslut om iirenden som slutdebatterats den 23 juni

NU22 Konkurrensbegrinsande avtal om teknikoverforing — anpass-
ning till nya EU-regler

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

NU26 Herrelosa verk i kulturarvsinstitutionernas samlingar
Kammaren bif6ll utskottets forslag. 97



Prot. 2013/14:130 ~ MJU29 Andringar i fiskelagen
24 juni Punkt 2 (Redskapsbegransningar)
_— 1. utskottet
2.res. 2 (V)
Votering:
202 for utskottet
18 for res. 2
100 avstod
29 franvarande
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 101 M, 25 MP, 22 FP, 21 C, 18 SD, 15 KD
For res. 2: 18V
Avstod: 100 S
Franvarande: 12S,6M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Punkt 4 (Fiskelicens for juridiska personer)

1. utskottet

2.res. 5 (V, MP)

Votering:

178 for utskottet

44 for res. 5

99 avstod

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 102 M, 22 FP, 21 C, 18 SD, 15 KD
For res. 5: 1S,25MP, 18V

Avstod: 99 S

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Punkt 5 (Forsorjningskrav for fiskelicens)

1. utskottet

2. res. 6 (S)

Votering:

221 for utskottet

100 for res. 6

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 M, 25 MP, 22 FP, 21 C, 18 SD, 18 V, 15 KD
For res. 6: 100 S

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD
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Punkt 13 (Overlatbara fiskeréttigheter)
1. utskottet

2. res. 15 (S)

3.res. 16 (V, MP)

Forberedande votering:

100 for res. 15

43 for res. 16

177 avstod

29 franvarande

Kammaren bitrddde res. 15.
Huvudvotering:

177 for utskottet

100 for res. 15

43 avstod

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 M, 22 FP, 20 C, 18 SD, 15 KD
For res. 15: 100 S

Avstod: 25MP, 18V
Franvarande: 12S,5M,2FP,3C,2SD,1V,4KD

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

SoU29 Granskning av gronbok om mobil hiilsa
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

UbU27 Sirskilda regler for viss utbildning med musikalisk inrikt-
ning
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

CU31 En enklare planprocess

Punkt 3 (Enhetliga tekniska egenskapskrav)

1. utskottet

2.res. 3 (S, MP, V)

Votering:

178 for utskottet

143 for res. 3

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 M, 22 FP, 21 C, 18 SD, 15 KD
For res. 3: 100 S, 25 MP, 18 V

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD
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Punkt 4 (Lagforslaget i 6vrigt avseende dndringar i PBL)

1. utskottet

2.res. 4 (FP, M, C, KD)

Votering:

161 for utskottet

159 for res. 4

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 99 S, 25 MP, 18 SD, 18 V, 1 KD

For res. 4: 102 M, 22 FP, 21 C, 14 KD

Franvarande: 13S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Mikael Damberg (S) anméilde att han avsett att rosta ja men markerats
som franvarande.

Désirée Pethrus (KD) anmaélde att hon avsett att rdsta nej men markerats
ha rostat ja.

Punkt 6 (Upphédvande av detaljplan)

1. utskottet

2. res. 6 (SD)

Votering:

303 for utskottet

18 for res. 6

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 100 S, 102 M, 25 MP, 22 FP, 21 C, 18 V, 15 KD
For res. 6: 18 SD

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Punkt 10 (Utvdrdering av lagdndringarna)

1. utskottet

2. res. 8 (MP, SD, V)

Votering:

260 for utskottet

61 for res. 8

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 100 S, 102 M, 22 FP, 21 C, 15 KD
For res. 8: 25 MP, 18 SD, 18 V

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

CU38 Uppskov med behandlingen av iirenden
Kammaren bif6ll utskottets forslag.



AUS Bristande tillginglighet som en form av diskriminering m.m.
Punkt 1 (Undantag for foretag som tillhandahéller varor eller tjdnster och
som har fdrre &n tio arbetstagare)

1. utskottet

2.res. 1 (S)

3.res. 2 (MP, V)

Forberedande votering:

101 for res. 1

43 for res. 2

177 avstod

28 franvarande

Kammaren bitrddde res. 1.

Huvudvotering:

178 for utskottet

99 for res. 1

43 avstod

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 M, 22 FP, 21 C, 18 SD, 15 KD

For res. 1: 99 S

Avstod: 1S,24MP, 18V

Franvarande: 12S,5M,1MP,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Punkt 5 (Varaktighet som en del av skilighetsbeddmningen)
1. utskottet

2.res. 5 (MP, SD, V)

Votering:

260 for utskottet

61 for res. 5

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 100 S, 102 M, 22 FP, 21 C, 15 KD
Forres. 5: 25MP, 18 SD, 18 V

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Punkt 6 (Ekonomiska forutséttningar som en del av skilighetsbedom-
ningen)

1. utskottet

2. res. 6 (MP, V)

Votering:

278 for utskottet

42 for res. 6

29 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 100 S, 102 M, 22 FP, 21 C, 18 SD, 15 KD
For res. 6: 25MP, 17V

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,2V,4KD
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Punkt 9 (Andrahandsansvar)

1. utskottet

2.res. 9 (MP, V)

Votering:

278 for utskottet

43 for res. 9

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 100 S, 102 M, 22 FP, 21 C, 18 SD, 15 KD
For res. 9: 25 MP, 18 V

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Punkt 14 (Diskriminering pé grund av etnisk tillhorighet)
1. utskottet

2. res. 16 (SD)

Votering:

259 for utskottet

18 for res. 16

43 avstod

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 99 S, 102 M, 22 FP, 21 C, 15 KD

For res. 16: 18 SD

Avstod: 25 MP, 18V

Franvarande: 13S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

AU9 Insatser for vissa nyanlinda invandrares etablering m.m.
Punkt 3 (Etableringsinsatser)

1. utskottet

2. res. 4 (SD)

Votering:

160 for utskottet

18 for res. 4

143 avstod

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 M, 22 FP, 21 C, 15 KD

For res. 4: 18 SD

Avstod: 100 S, 25 MP, 18 V

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD



Punkt 6 (Flyktingmottagande och kommunbosittning) Prot. 2013/14:130
1. utskottet 24 juni
2. res. 8 (V)

Votering:

277 for utskottet

18 for res. 8

25 avstod

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 100 S, 101 M, 22 FP, 21 C, 18 SD, 15 KD

For res. 8: 18V

Avstod: 25 MP

Franvarande: 12S,6M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Punkt 8 (Invandrade kvinnors situation)

1. utskottet

2.res. 10 (S, MP, V)

Votering:

176 for utskottet

143 for res. 10

30 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 101 M, 22 FP, 20 C, 18 SD, 15 KD
For res. 10: 100 S, 25 MP, 18 V

Franvarande: 12S,6M,2FP,3C,2SD,1V,4KD

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

AU10 Subventionerade anstéillningar for nyanlinda
1. utskottet

2.res. 1(S,V)

3.res. 2 (SD)

Forberedande votering:

119 for res. 1

18 for res. 2

184 avstod

28 franvarande

Kammaren bitrddde res. 1.
Huvudvotering:

185 for utskottet

118 forres. 1

18 avstod

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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Prot. 2013/14:130  Partivis fordelning av rosterna:

24 juni For utskottet: 102 M, 25 MP, 22 FP, 21 C, 15 KD
_ For res. 1: 100 S, 18 V
Avstod: 18 SD

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

19 § Beslut om érenden som slutdebatterats vid dagens samman-
tride

SkU35 Subsidiaritetsprovning av kommissionens forslag om en un-
ionsriittslig ram for tullsrittsliga dvertriidelser och sanktioner
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

NU27 Partnerskapsoverenskommelsen
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

NU30 Uppskov med behandlingen av vissa drenden
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

TU19 Jéarnvigspolitiska fragor

Punkt 1 (Jarnvagssystemets reglering)

1. utskottet

2.res. 1 (V)

Votering:

302 for utskottet

18 for res. 1

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 100 S, 102 M, 25 MP, 22 FP, 21 C, 17 SD, 15 KD
For res. 1: 18V

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,3SD,1V,4KD

Punkt 4 (Banavgifter)

1. utskottet

2.res. 4 (S, MP, V)

Votering:

177 for utskottet

143 for res. 4

29 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 M, 21 FP, 21 C, 18 SD, 15 KD
For res. 4: 100 S, 25 MP, 18 V

Franvarande: 12S,5M,3FP,2C,2SD,1V,4KD
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Punkt 7 (Resenérsfragor)

1. utskottet

2.res. 7 (S, SD)

Votering:

161 for utskottet

117 for res. 7

43 avstod

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 1S,102 M, 22 FP, 21 C, 15 KD
For res. 7: 99 S, 18 SD

Avstod: 25MP, 18V

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

TU20 Atgirdsplanering for transportsystemet 2014—2025 m.m.
Punkt 7 (Nationell plan for transportsystemet och lansplaner for regional
transportinfrastruktur)

1. utskottet

2. res. 10 (MP)

3.res. 11 (SD)

4. res. 12 (V)

Forberedande votering 1:

18 for res. 11

20 for res. 12

281 avstod

30 franvarande

Kammaren bitrddde res. 12.

Forberedande votering 2:

25 for res. 10

18 for res. 12

278 avstod

28 franvarande

Kammaren bitrddde res. 10.

Huvudvotering:

164 for utskottet

25 forres. 10

131 avstod

29 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 5 S, 102 M, 22 FP, 20 C, 15 KD

For res. 10: 25 MP

Avstod: 94S,1C,18SD, 18V

Franvarande: 13S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD
Teres Lindberg och Tommy Waidelich (béda S) anmilde att de avsett att
avsté fran att rosta men markerats ha rostat ja.
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Prot. 2013/14:130  Punkt 10 (Langre och tyngre godstag och lastbilar)
24 juni 1. utskottet
_— 2. res. 14 (S, SD)
Votering:
202 for utskottet
119 for res. 14
28 franvarande
Kammaren bif6ll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:
For utskottet: 102 M, 24 MP, 22 FP, 21 C, 18 V, 15 KD
For res. 14: 100 S, 1 MP, 18 SD
Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD
Maria Ferm (MP) anmélde att hon avsett att rosta ja men markerats ha
rostat nej.

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

TU21 Uppskov med behandlingen av vissa lirenden
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

TU18 Taxifragor

Punkt 3 (Digitala forarkort och fardskrivare)

1. utskottet

2.res. 3 (S, MP, V)

Votering:

178 for utskottet

143 for res. 3

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 M, 22 FP, 21 C, 18 SD, 15 KD
For res. 3: 100 S,25 MP, 18 V

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Punkt 4 (Kontroller och indragning av taxiforarlegitimation)
1. utskottet

2. res. 4 (SD)

Votering:

302 for utskottet

18 for res. 4

29 frénvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 100 S, 101 M, 25 MP, 22 FP, 21 C, 18 V, 15 KD
For res. 4: 18 SD

Franvarande: 12S,6 M,2FP,2C,2SD,1V,4KD
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Punkt 6 (Prisinformation och éversyn av taxibranschen) Prot. 2013/14:130
1. utskottet 24 juni
2.res. 5 (S, MP, V)

Votering:

160 for utskottet

143 for res. 5

18 avstod

28 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 102 M, 22 FP, 21 C, 15 KD

For res. 5: 100 S, 25 MP, 18 V

Avstod: 18 SD

Franvarande: 12S,5M,2FP,2C,2SD,1V,4KD

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

UbU2S Statens tillsyn dver skolan
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

UbU23 Statens kunskapsspridning till skolan
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

UbU24 Krinkning eller diskriminering i skolan
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 16.02 pé forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till k1. 17.00.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 17.00.

20 § (forts. fran 16 §) Folkbildningsfragor (forts. KrUS) Folkbildningsfrdigor

Anf. 112 LARS OHLY (V):

Herr talman! For ndgra manader sedan hade jag en diskussion pé
Twitter med en person som tyckte att ordet folkbildning var det vérsta
han visste. Han sade: Folkbildning &r elitens padyvlade bildning pa un-
derklassen. Det &r synsittet att folk behdver bildas och att de inte vet till-
rackligt. Av vissa skil var jag starkt emot hans resonemang.

Jag ser folkbildningen som kanske den mest demokratiska bildnings-
formen av alla. Folkbildning i mina dgon &r precis motsatsen till elitens
bildningsideal. Det &r just det bildningsideal som bygger pa att ménni-
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skor som inte alltid har haft de basta villkoren och de bédsta forutsittning-
arna far mojligheter till utveckling och kunskap och dérigenom ocksa till
makt. De far makt 6ver sina egna liv, men ocksa makt och inflytande i
sambhillet.

Jag tycker att folkbildning &r véldigt vackert. Jag kommer med emfas
att fortsdtta att protestera sa fort ndgon séger nagonting negativt om folk-
bildningen som sédan. Dessutom &r det viktigt med en undervisnings-
form i Sverige som inte har utbildning som primér funktion utan som har
bildningen som primér funktion. Det kan man tycka att skolan ocksa
skulle ha. Det &r klart att skolan har ett bildningsuppdrag. Men skolan ar
ocksa en utbildningsinstitution.

Det ar viktigt att ha bildningsidealet klart for sig. Det finns naturligt-
vis sérskilda kurser i folkhogskolevérlden som &r nog sé inriktade pa att
faktiskt utbilda. Men det finns ocksa ett bildningsideal som héirstammar
fran folkrorelserna och som jag menar dr omistligt i Sverige. Det bild-
ningsidealet anvander folkbildningen i dag pé ett vildigt bra sétt for att f4
maénniskor att utvecklas.

I betéinkandet har vi flera reservationer. Den fOrsta dr reservation 1.
Den handlar om att nir regeringen sammanfor sju mal till fyra mal for-
svinner vissa saker. I ndgon man kan man forsta det och tycka att det &r
okej. Men en sak som forsvinner som inte dr okej 4r alla ménniskors lika
virde.

Det ar inte rimligt att man tar bort det, som dessutom &r s& enkelt att
tillfora. Det skulle innebdra att malet var att stddja verksamhet som bi-
drar till att stidrka och utveckla demokratin och som utgar fran alla mén-
niskors lika virde och réttigheter.

Utskottsmajoriteten sdger: Det raknar vi med att man dnd4 ska ta med
i berdkningen. Det &r ett mérkligt resonemang. D& har man mal, och sa
dndrar man de malen fran sju till fyra. De blir lite férre och lite mer pre-
cisa. Sedan sdger man: De gamla malen som fanns och som vi har tagit
bort rdknar vi éndd med att man ska folja. Det resonemanget hinger inte
ihop.

Hér gor majoriteten en logisk kullerbytta, menar jag. Jag tror inte att
ni egentligen dr motstandare till att malet skulle finnas kvar. Men ni ar
naturligtvis bundna av de 6verenskommelser som har gjorts i Regerings-
kansliet nér man har lagt fram propositionen, och sa kan ni inte dndra er.
Det ar synd. Sa &r ofta politiken: prestige gar fore sunt fornuft.

Darfor vill jag yrka bifall till reservation nr 1. Jag menar att den pé ett
battre sitt ser till att inte stod ges till rasistiska frimlingsfientliga organi-
sationer som végrar att acceptera alla ménniskors lika vdrde och véagrar
att inse att alla ménniskor har samma réttigheter.

Herr talman! Jag har nigra siffror. Ar 2011 visade 99 av 150 folkhog-
skolor roda siffror i den verksamhet som bedrivs med statsbidrag. Det ar
tva tredjedelar av folkhdgskolorna. Det visar pa ett ganska stort behov av
mer resurser till folkhdgskolevarlden.

Till rorelsefolkhdgskolorna har region- och landstingsbidragen mins-
kat sedan 2001 med 6 procent. Det maste vi ta med i berdkningen nér vi
diskuterar att vi vill ha mer av folkhdgskoleverksamhet och folkhdgsko-
lor &ver huvud taget.



Jag dr ganska Overtygad om att det behovs fler platser. Jag tror att det
inte bara behovs fler platser pa befintliga folkhdgskolor. Jag tror att det
ocksa behdvs nya folkhdgskolor. Men det saknas medel i det generella
statsbidraget for att starta nya skolor. Det finns i dag ansdkningar frén ett
tiotal rorelser om att starta nya folkhogskolor. Men de kommer sannolikt
inte att beviljas pa grund av bristande anslag.

Dirfor borde det generella statsbidraget till folkhégskolorna dka, och
dessutom borde det kanske finnas ett sérskilt riktat statsbidrag. Ménga
folkhogskolor ser i dag behovet av nya folkhogskolor i omrdden dar man
tidigare inte har funnits. Det géller framfor allt fororter och invandrartita
omraden i vara storstdder. Det borde vi ocksa gora. Det finns inte med i
den hir propositionen. Det borde vara en del av en rimlig politik vad
géller folkhogskolor och folkbildning.

Herr talman! Jag kommer sé till den ledamot vars anférande var fore
mitt. Sverigedemokraterna brukar sdga att de minsann inte ar rasister.
Sverigedemokraterna brukar pépeka att de inte alls star for ndgon rasist-
isk politik. Vad Margareta Larsson gjorde hér i talarstolen, och som ar
véldigt tydligt i de reservationer som Sverigedemokraterna ldgger fram,
ar kanske den tydligaste markeringen av att ménniskor ska behandlas
olika och inte &r lika vérda. Det har Sverigedemokraterna gjort i den hir
kammaren sedan de kom in 2010.

Pa andra politiska omraden finns det ocksa rasistisk politik. Men hir
ar det s& uppenbart att de gar emot allt som handlar om att alla manniskor
ska finnas med och att méinniskor oavsett bakgrund ska ha réttigheter.
Har méarker de ut vad de egentligen tycker. Kulturomradet 4r kanske det
omrade dér det dr svarast for Sverigedemokraterna att dolja sin uppen-
bara rasism.

I reservation 3 skriver Sverigedemokraterna: Vi vill inte ha nagon
skrivning om méngfald. Samhaéllet ska inte stodja gemensamt finansierad
mangkultur i ndgon form. Forst och framst har nog Sverigedemokraterna
missforstatt begreppet mangfald lite grann. Motsatsen till mangfald &r
enfald. Det dr monolitiska samhéllen dar ménniskor ar likadana, tycker
likadant och sdllan har nagra andra erfarenheter och kunskaper an resten
som gir mot sin grav. Det dr sddana samhillen som stelnar och direkt
leder till att utveckling gér i sta.

Sverige dr mangkulturellt, och alla ldnder dr det i dag mer eller
mindre. Det ska vi nog vara vildigt glada for. Det &r s4 manga influenser,
kunskaper, erfarenheter som vi har fétt ta del av och samtidigt s manga
kunskaper, erfarenheter och influenser som vi har delgivit andra genom
att manniskor i modern tid har fatt mojlighet att fa flytta, ta del av varl-
den genom nya medier och lara sig sddant som tidigare generationer inte
hade en mojligt att ta del av.

Det har gjort att vi i dag bade vet mycket mer och ocksa har utveck-
lats, lart oss, fatt kunskaper och erfarenheter som i sin tur leder till att vi
kan leva rikare liv. Det giller pa alla omrdden, men kanske allra mest pa
kulturomrédet. Just pa kulturens omrade ar det sa viktigt att man &r op-
pen, lyssnar till, ser pa och tar del av konst, kultur, artisteri som inte &r
det som man alltid har fatt sig till livs.
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Det ar sa man utvecklas som ménniska men ocksé till ndgon som vill
skapa kultur. Det finns ingenting som ar viktigare dn dppenhet mot om-
vérlden. Kultur kan aldrig vara annat 4an mangkultur, annars &r det inte
kultur. Kultur betyder odling, och odling méste leva. Det gor den inte
utan influenser.

I reservation 6 skriver Sverigedemokraterna: Integration innebér att
tva grupper, i det har fallet svenskar och invandrare, anpassar sig till ett
mellanting.

Det &r en beskrivning som jag tycker lamnar en del i 6vrigt att 6nska,
for att uttrycka sig milt.

Texten i reservationen fortsétter: Jag vinder mig mot detta — alltsé in-
tegrationen — eftersom Sverigedemokraterna anser att det dr fel att den
inhemska befolkningen ska tvingas anpassa sig till dem som invandrar
till Sverige.

Forst ar alltsa integration ndgot mellanting och en sorts kompromiss,
och sedan vinder man sig mot det dirfor att svenskar skulle tvingas an-
passa sig till vad ménniskor fran andra ldnder tycker, tdnker och gér. Nu
ar det ju inte sa. Vi har haft invandring i Sverige under lang tid, och vi
har haft svenskar som har utvandrat under lang tid. Oavsett vilket sam-
hélle vi studerar kan vi se att invandringen har inneburit att vissa saker,
som &r bra, har man tagit till sig och andra har man avvisat.

Sé dr det for oss ocksa. Det finns sékert idéer bade i och utanfor Sve-
rige som ir frimmande for manga av oss. De kan till och med vara ode-
mokratiska eller vara sddana att de krinker ménskliga réttigheter. Men
dem avvisar vi oavsett om de dr sprungna ur en svensk rasistisk tradition
eller ur en utldndsk tradition som inte respekterar manniskors lika vérde.
Det finns ocksé goda idéer, synpunkter och erfarenheter som &r sprungna
savél ur ett svenskt sammanhang som ur andra linder och som vi har
tagit del av bland annat genom invandring och integration.

Jag fortsatter att ldasa ur reservation 6: Av de medel som tillskjutits
folkbildningen ska inga pengar anvéndas till satsningar pa integration
och etablering av invandrare.

Inte ett o6re for att integrera, alltsa. Inte ett 6re for att etablera ménni-
skor som har kommit hit p& arbetsmarknaden och i samhaillet for att de
ska fa en social funktion. Denna syn pd méanniskor har ett namn. Det &r
rasism. Det finns inte ndgon mdjlighet att krypa ifrdn detta med nagra
tjusiga formuleringar, for hér stir det svart pa vitt. Jag var lite orolig for
att Sverigedemokraterna inte skulle yrka bifall till sina reservationer s&
att vi inte ocksd vid omrdstningen svart pa vitt skulle se att de faktiskt
stoder exakt denna rasistiska politik. Men som tur var yrkades det bifall
till alla fyra sverigedemokratiska reservationer. Ddrmed kommer vi att fa
en tydlig indikation pa att det finns ett parti i denna kammare som bygger
sin varldsbild pa rasistiska tankar.

I reservation 7 sdger man nej till all form av jamstélldhetsstudie i
folkbildningen. Det forvéanas jag inte over; det dr helt i linje med Sveri-
gedemokraternas syn pé jamstélldhet.

I reservation 10 gir man till storms mot kontakttolkar. Denna é&r
kanske den mest intressanta av Sverigedemokraternas fyra reservationer i
betdnkandet. Man skriver: Kontakttolkar ar ytterligare en av regeringens
integrationspolitiska dtgérder som jag inte kan stdlla mig bakom.



Vad ar d& kontakttolkar? Det &r tolkar som hjilper nyanldnda flyk-
tingar, asylsokande och invandrare med kontakter med myndigheter. Det
kan till exempel handla om att man behdver hjilp med sjukvard, pad Ar-
betsformedlingen, pa Forsékringskassan eller hos polisen, hos sociala
myndigheter eller hos Migrationsverket. S& dr det ofta. Margareta Lars-
son sade 1 ett replikskifte tidigare i talarstolen att om man behdver kon-
takttolk dr det som att klappa folk pa huvudet och sdga att de inte duger
till. Jag kan sdga att jag inte duger sérskilt bra till nér det géller att tala
grekiska om jag skulle bli sjuk i Grekland. Jag tycker inte att det skulle
vara att klappa mig pa huvudet att forsoka se till att jag kunde gora mig
forstadd om jag till exempel skulle behdva hjilp i ett land dér jag inte
talar spréket. De flesta madnniskor kan inte spraket i ett land som de just
har anlént till, sérskilt inte nir de har flytt fran krig och fortryck.

Kontakttolkar &r alltsd ett sitt att forsoka f& maskineriet att fungera.
Det ar ett smorjmedel for att manniskor inte ska hamna i klim. Om man
hénvisar detta till frivilliga insatser sdger man ocksé att nigra kommer att
hamna 1 kldm, for alla kommer inte att ha anhdriga som kan tala spréket,
vanner som stiller upp eller ideella organisationer som hittar dem. Dari-
genom har man forsvarat mdjligheten for ménniskor att fa hjilp i en
utsatt situation.

Det finns ett ord for detta, och det &r rasism. Sverigedemokraterna i
den hiar kammaren kan snacka hur mycket de vill, och de kan péstad vad
de vill. Men i deras politik, som vi kommer att rosta om hér i morgon,
avsldjas de som det rasistiska parti de &r.

(Appléder)

I detta anférande instdmde Per Svedberg (S).

Anf. 113 MARGARETA LARSSON (SD) replik:

Herr talman! Detta &dr sa typiskt Lars Ohly och ménga andra: Den
som inte haller med om svenska politikers invandringspolitik — som é&r
totalt misslyckad vilket vi med facit i hand har kunnat se under ménga ér
— demoniseras. Alla som inte hurrar for denna misslyckade invandrings-
politik demoniseras. Ddrmed manipulerar man — genom att franta sig sitt
eget ansvar och skjuta skulden pa budbéraren i stillet.

Vi tycker inte illa om invandrare pa ndgot sétt alls. Vad vi vinder oss
emot dr er politik, som gor att klyftorna i samhillet har 6kat. Den har
gjort att vi har fatt ett krigssamhélle och att grupp stills mot grupp. Vi
har fatt sirlagar hit och dit for att pussla ihop ett omdjligt projekt. Ar det
rasism, Lars Ohly, att kritisera en politik som inte haller? Det &r er politi-
ker jag kritiserar i hogsta grad.

Du hurrar for mangkultur, Lars Ohly. Ar det dé all mangkultur du star
bakom, eller ar det bara en viss typ av mangkultur som du tar emot? Star
du ocksa bakom hederskultur, Lars Ohly? Det &r ocksa méangkultur.

Anf. 114 LARS OHLY (V) replik:

Herr talman! Jag blir beskylld for att demonisera Sverigedemokrater-
nas politik genom att citera frin Sverigedemokraternas egna reservation-
er. Ni dr si bra pa att demonisera er sjédlva att det behdver ingen gora. Vi
behover inte hjélpa er med det. Det riacker att bara visa pa vad ni faktiskt
tycker och séger. Och den politiken &r rasistisk.
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Detta betyder inte att jag avfardar kritik mot den forda politiken pa
nigot omrade utifrdn att man har fordndringspotential — om man vill
forbattra och gora ndgonting annat dérfor att man inte tycker att den
politik som har forts har funkat. Men om den politik man vill fora har
rasistiska utgdngspunkter far man rdkna med att jag och andra kommer
att papeka det. Den rasismen leder bara till forddrv. Den leder inte till
nagonting gott.

Margareta Larsson fragar om jag star bakom all kultur. Jag sade tyd-
ligt i mitt anforande att det finns bra idéer som &r sprungna ur svensk
tradition och ur andra ldnders traditioner och kulturer. Det finns ocksa
déliga idéer. Hederskulturen har funnits i Sverige. Det &r inte nagonting
som vi har varit befriade ifrdn. Under lang tid gifte man bort framfor allt
flickor till mén. Det har vi lyckats gora oss av med, och det ar véldigt
bra. Jag tror att vi kommer att fortsitta att lyckas med det dven for dem
som bar med sig den traditionen nir de kommer hit. Det ar sjalvklart
fullstdndigt oacceptabelt att fortsdtta med denna svenska tradition.

Vi maste se till att det handlar om maénskliga rittigheter och demo-
krati och framfor allt att det finns en respekt for ménniskor med olika
kultur, olika religion och olika bakgrund. Den respekten saknar Sverige-
demokraterna fullstdndigt. Den finns det inte ett uns av i de reservationer
som Margareta Larsson har skrivit i betinkandet. De utmérks tvirtom av
en manniskosyn som é&r fientlig till allting som Margareta Larsson inte ar
uppvuxen med.

Anf. 115 MARGARETA LARSSON (SD) replik:

Herr talman! Hur gir d& Vénsterpartiet till viga for att komma till
ratta med hederskulturen, om ni nu inte anser att den &r bra? Jag hor
ingenting. Jag hor inga rop och inga debatter. Jag ser inte nagonting i
tidningarna dir ni skyddar kvinnorna fran de kulturer som finns hér i
Sverige. Hér har vi och vara forfader linge kdmpat for jadmstélldhet mel-
lan kdnen. Nu har vi fétt ett samhélle som skulle fa dem att vinda sig i
graven om de kunde se hur ni har stillt till det. Ar ni kvinnornas rdst nir
det géller dem som kommer fran hederskulturer?

Du sade tidigare att SD bara vill att alla ska tycka lika. Vilken vérld
lever du i, Lars Ohly? Det finns massor av sakfragor i det hir landet som
vi inte far debattera och som é&r tabu. Jag séger i stéllet att ni har format
en politik dér det &r allas lika rétt att tycka lika.

Anf. 116 LARS OHLY (V) replik:

Herr talman! Det dér péstddda asiktsfortrycket finns bara i Sverige-
demokraternas huvuden. Ingen har forhindrat dem att ha uppfattningar
och framfora dem vare sig i samhéllet i 6vrigt eller hér i riksdagens talar-
stol. Vi har till och med haft tydligt rasistiska inldgg i riksdagens talar-
stol. Och till skillnad frén Margareta Larsson i en tidigare debatt tycker
jag inte att de som gor sadant som jag ogillar ska kastas i fangelse. Jag
tycker att det ska bemoétas i en 6ppen debatt.

Det ér dock oerhort problematiskt att man latsas som att man ar for-
bjuden att framfora &sikter trots att allting pekar pad motsatsen. Men man
g0Or det for att ta pé sig en martyrroll. Vad man egentligen gor ar just det
som man beskyller andra for. Att stdlla grupp mot grupp ar att splittra.
Att stilla ménniskor mot varandra och inte se att de faktiskt har gemen-



samma intressen som ménniskor dr att splittra. Att bekdmpa det som
sammanfor minniskor och som gor att méanniskor tillsammans kan ta sig
an problem och svérigheter i vart samhélle men ocksé bygga ett samhaélle
med solidariteten som grund é&r att splittra. Den splittringspolitiken ar
Sverigedemokraterna unika med i svensk politik. Det finns inget annat
parti som sé tydligt delar upp ménniskor efter harkomst, religion, kultur
eller etnicitet. Pa det séttet &r Sverigedemokraterna ett vérdigt arvtagar-
parti till alla rasistiska rorelser och hogerextrema rorelser som det hér
landet har sett tidigare.

Jag hatar rasismen, Margareta Larsson. Det &r bland det virsta jag
vet. Och jag vet ocksa att rasismen kraver yttre fiender. Pa 30-talet var
det judarna. I dag dr det muslimerna. Men det spelar ingen roll vem ni
utser till er huvudfiende. Rasister &r ni, och rasister ska bekdmpas!
(Appléder)

Anf. 117 ANNE MARIE BRODEN (M):

Herr talman! Jag hade tdnkt att det hér skulle vara en glad stund ef-
tersom vi ska tala om ett betdnkande som handlar om ett &mne som jag
brinner for — folkbildning. Men jag blev illa berdrd. Jag delar helt Lars
Ohlys och andras uppfattning om att ett parti utmérker sig i diskussionen
pa ett sétt som gor mig illa berdrd och som ar véldigt allvarligt.

Det betyder ocksa att folkbildningen behdvs d4n mer. Det dr namligen
dar vi lar oss forstd hur vi ska umgas med andra kulturer. Och dér lar vi
oss att forstd hur viktigt det &r att visa respekt for olika manniskors bak-
grund och olika ménniskors uppfattningar. Men man lar sig absolut inte
att std for synen att vi ska stinga vara grianser. Man lar sig inte att sti for
en politik som pekar ut och helt vill ta bort alla spdnnande och intressanta
utvecklingsprojekt som finns inom folkbildningen och inom kulturen och
som handlar om méngkultur. Man lér sig inte heller att allt som handlar
om integration ocksa ska tas bort, for att inte tala om jaimstdlldhet som
ocksé verkar vara ett problem for Sverigedemokraterna.

Pé grund av det har glddjen lite svart att infinna sig just. Men det &r
ocksé ganska bra med lite ilska nir man ska debattera.

Herr talman! Jag ténkte speciellt berdra nagra fragor i betdnkandet
som handlar om propositionen Allas kunskap — allas bildning. Jag ska
tala lite om det nya malet for folkbildningen. Jag tycker att det ar viktigt.
Och det &r intressant att det &ntligen blir ett sidant mal. Jag ska tala om
de fyra syften som ar grunden for statens stod och om avskaffandet av de
sju verksamhetsomradena. Jag ska tala lite om oberoende statlig utvérde-
ring och om integration och jimstilldhetsarbetet.

Forst har jag en fraga till mina kolleger och till alla som lyssnar pa
debatten: Vad tror ni att Cornelis Vreeswijk, Stefan Sundstrom, Cordelia
Edvardson, Nils Poppe, Bengt Frithiofsson, Marie Fredriksson, Rickard
Sjoberg och Fredrik Virtanen har gemensamt?

Eftersom jag har ordet far jag vil svara. De har alla gatt pa folkhogs-
kola. Men manga av dem har ocksé kommit fran andra lander och har pa
olika sétt bidragit i vart samhille. Ingen tidnker p4 dem som nigot annat
an svenskar i dag, men de har en bakgrund frdn Holland, Finland eller
nagot annat land.
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Det finns ett par spannande folkhogskolor som jag vill peka ut lite ex-
tra. Den ena folkhdgskolan &r Jakobsbergs folkhogskola som grundades
1919 av Sveriges forste docent i nationalekonomi, folkbildaren och idea-
listen Karl Petander. Jag nimner honom eftersom han samlade ihop
pengar och kopte Jakobsbergs gird for att driva en skola som han trodde
pa med inriktning pa solidaritet och internationella fragor. Den kan sédgas
vara lite av den forsta friskolan nér folkhogskolorna kom. Ett annat ex-
empel dr Fridhems folkhogskola som dr en av de dldsta skolorna. Den
grundades redan 1873 och har en tydlig kulturprofil.

Dessa skolor och manga fler folkhdgskolor, ndrmare 150 stycken i
landet, jobbar just med att utbilda, bilda, hélla hog kvalitet med gott
resultat. Soktrycket ar stort, och manga ungdomar och vuxna viljer folk-
hogskolan aktivt i dag. Darfor ar det extra spdnnande och skojigt att se
att det i propositionen foreslds att folkhdgskolan ska bli en egen utbild-
ningsform.

Herr talman! Jag har varit riksdagsledamot sedan 2002, vilket ar ett
hedrande uppdrag. Det é&r ett intressant och viktigt uppdrag. Man har
ansvar for vad man sdger och gér. Men man har ockséd mojlighet att pa-
verka, att std hir och att tycka till pA manga olika sétt. Det ar naturligtvis
mycket skojigare att vara i majoritet &n i opposition — det behdver jag
inte beritta for er som sitter hir i kammaren. Oavsett vilket ar det ett
viktigt uppdrag.

Jag har arbetat med ménga olika frdgor och med rapporter for att lyfta
fram mina hjirtefrdgor. Framtidens sjukvdrd eller Om Sverige vore som
Halland ar tva spannande rapporter som har fatt en del uppmérksamhet.
Men under de snart 4tta ar som jag har jobbat med kulturfrdgor har jag
ocksa fokuserat mycket pa kulturens betydelse for oss minniskor. Jag har
fokuserat pd vad den betyder for barn och unga, for ett samhille, for ett
1an, for kultur och hélsa men ocksé pa vad den betyder for folkbildningen
som vi ska tala om i dag och som jag brinner for.

Mainniskor méste fa kdnna meningsfullhet och glddje med sina liv. Ett
viktigt steg pa vdgen dr en politik som tror pd ménniskor och deras egen
formaga, men politiken ska dven tro pa att vara inbjuden till en gemen-
skap. Man ska inte bli 1dmnad utanfor, som man pratar om pé Fryshuset,
utan bli inbjuden till festen. Folkbildningen har en avgdrande roll for att
minska ménniskors ensamhet och stérka sjdlvkénslan.

Jag ska dérfor tala lite om malet. Det dr bra att det blir ett tydligt mal.
Vi horde av ministern vad malet innefattar. Men jag ska ndmna det igen:
”Folkbildningen ska ge alla mojlighet att tillsammans med andra dka sin
kunskap och bildning for personlig utveckling och delaktighet i sam-
héllet.”

Vi har hort att statsbidraget till folkbildningen ar pa over 3,6 miljar-
der kronor. Det vilar pa fyra syften och sju verksamhetsomraden. Lars
Ohly verkade ha missforstatt det hér lite. Jag ska darfor fortydliga vad
det betyder. De fyra syftena har funnits hela tiden. Vi foreslar en liten
justering. De sju verksamhetsomradena, som ocksé har funnits parallellt,
har man i god anda med Folkbildningsrddet och folkbildningen i sig
bestimt att avskaffa. Samtidigt pekar man dock i propositionen och be-
tankandet pa att de fradgorna foljer med i de fyra syftena. Det ar ocksa pa
det séttet man har velat se fordndringen. Ingenting forsvinner, men det &r
viktigt att trycka pé att ansvaret finns kvar inom folkbildningen for att



arbeta med mangfald, personer med funktionsnedséttningar och hallbar
utveckling.

Forslaget att fortydliga det andra syftet med att lagga till just 6kad
mangfald ar darfor vildigt bra.

Herr talman! Folkbildningen har 1 miljon unika deltagare. Enbart
studieforbunden har 1,8 miljoner deltagare, men ca 650 000 unika delta-
gare. Har kan man gora mer. Man kan bredda grupperna ytterligare. Det
ar darfor som okad mangfald ar sa bra att ha med i det andra syftet.

Men man ska ocksd betona detta med utvérdering, tycker jag. Det
forslag som nu ligger ar viktigt. Jag delar ministerns uppfattning om att
den reservation som finns delvis bygger pa ett missforstdnd. Det ar tyd-
ligt att Statskontoret far det samlade, dvergripande ansvaret for detta och
att man blir huvudansvarig. Det &r ett mycket bra forslag. Men Kultura-
nalys och IFAU ska ldmna underlaget.

Jag ser inga bekymmer med att man letar i all den méngd av underlag
som finns frdn den expertgrupp som jag har lett i Folkbildningsradet. Just
nu haller vi p& med en metautvirdering efter fem ars utvdrderingsarbete.
Vi har tittat pa alltifran folkbildningens betydelse for den enskilda perso-
nen till betydelsen av det som folkbildningen gor inom kulturen.

Vi har ockséd lyft fram ersdttningsmodeller. Lars Ohly ndmnde att
mycket av svarigheten med att starta nya folkhogskolor ligger i mo-
dellen. Dérfor ar det glidjande nu — efter véra tre rapporter om hur er-
sdttningsmodellen har tagits fram och vad det finns for brister i den — att
den nya styrelsen i Folkbildningsradet har tagit beslut om att férdndra
ersittningsmodellen. Sedan far vi se vad det leder till, men de forskare
som har hjilpt oss i vart arbete dr ocksd inblandade i den nya ersétt-
ningsmodellen.

Det vore dnskvirt att — precis som i alla andra sammanhang — fa fler
sokande elever, for da skulle man ocksa kunna fa okat anslag. Vill man
starta en ny skola skulle man ocksa fa gora det. Dar kanske vi kan hitta
en enighet om att detta vore spinnande att se.

I var utvédrdering har vi ocksé sett hur viktigt det &r att man ibland
skiljer pa studieforbund och folkhdgskolor. Det finns reservationer i be-
tankandet om att man dr orolig for detta, men det stér ju tydligt att man
kan gora det nir sd behovet finns. Nér det géller larare pé folkhdgskolor
kontra cirkelledare pé studieforbunden ar det viktigt att ha olika ing&dngar
i de utvédrderingar som gors.

Herr talman! Sverige har en lang tradition av 6ppenhet mot omvarl-
den. Det &r ju viktigt att vi fortsatt star for den ppenhet och solidaritet
som vi alla kdnner och att integrationen fungerar vil. Vi ér i dag nio och
en halv miljon invanare i det hér landet. Det var inte s& linge sedan vi
var atta miljoner. Vi, till skillnad fran ménga andra lénder, har en inflytt-
ning som dr positiv och som gor att vi ocksa kan se positivt pa framtiden.

Men man behdver fortsitta att stirka drivkrafterna for arbete, for for-
battrade villkor for foretagande, for fler satsningar pa skolor i socialt
utsatta omradden och for ett aktivt arbete mot utanforskap. Dér fyller
folkhdgskolorna en mycket viktig funktion i samhillet, inte minst for
nyanldnda. Regeringen har i flera omgéangar satsat pengar pa att folkhog-
skolorna ska vara med och arbeta for att nyanldnda ska komma in i sam-
héllet och in pa arbetsmarknaden.
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Folkbildningen har dven en stor betydelse for demokrati och bildning,
och det har flera hér sagt tidigare. Den ér en del av civilsamhéllet och en
viktig aktdr inom kulturlivet.

Varje ar rapporterar studieforbund och folkhdgskolor manga delta-
gare. Var och en av dessa har gjort ett fritt och frivilligt val att tillsam-
mans med andra 6ka sin kunskap och bildning.

Herr talman! Regeringens politik har sin grundldggande utgédngspunkt
i att alla midnniskor har lika virde och i alla ménniskors rétt till respekt
for sin person och sin integritet. Vi arbetar for ett 6ppet och inkluderande
samhélle dir méanniskor ska kénna trygghet och tillit.

I en studie som gjordes alldeles nyligen kan man se att det gar att
miita tillit i kulturprogrammen. De personer som har deltagit i ndgot av
alla de kulturprogram som har genomforts av folkbildningen har dkat sin
kénsla av tillit. Det &r spannande. Sug pa den!

Grundliaggande for oss moderater &r att motverka alla former av dis-
kriminering och utestdngande. Fortfarande tjédnar kvinnor mindre d4n mén,
dven om det gar at ratt hall. Fler kvinnor arbetar heltid och méns uttag av
foréldraledigheten har dkat. Men det finns mer att gora.

Dirfor ar det bra att Folkbildningsradet har uppdraget att genomfora
en jamstilldhetsstudie. Den ska presenteras i september i ar, och man har
fatt 1 miljon av regeringen for att se pa detta med jamstélldhet inom folk-
bildningen.

Herr talman! Oavsett forméaga ska alla ha mojlighet att delta i ett ak-
tivt, trevligt och vénligt samhéille utifran sina individuella forutsittningar.
Folkbildning har betytt och betyder mycket for att det ska kunna bli sa.
Men man har ocksé speciellt intresserat sig for och utvecklat arbetet med
personer med funktionshinder och med arbetslosa ungdomar. Man har
ocksa i flera omgangar fétt extra stod for att gora detta.

Debatten om teckentolkar och kontakttolkar har redan hallits hér. De
motioner som Miljopartiet har vickt ér ju tillgodosedda i betéinkandet, sa
darfor tanker jag inte sdga sa mycket mer om dem. Men det ar viktiga
fragor som absolut ska bevakas i fortsittningen och som vi ar ridda om.

Herr talman! Till sist vill jag séga att alla former av diskriminering
innebér ett hinder mot ett ppet och inkluderande samhille. Vi som poli-
tiker har ett ansvar for att motverka detta i alla dess former. Intolerans
och liknojdhet dr véra vérsta fiender.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet och avslag pa
samtliga motioner och reservationer.

Innan jag avslutar mitt anférande vill jag tacka herr talmannen, alla i
presidiet, kammarkansliet och naturligtvis ocksd mina kolleger samt
personalen pa utskottskansliet. Jag vill ocksé tacka utskottets tidigare
ordférande Siv. Det har varit spdnnande och skojiga ar i riksdagen, och
inte minst i kulturutskottet. Vi har ocksa haft manga givande och intres-
santa diskussioner.

Vi vill nog tillsammans att hdvda och sléss for att kultur och folkbild-
ning ar viktigt, och det kommer vi att gora pa olika sétt. Jag har valt att
lamna riksdagen till hosten, medan ménga av er stannar kvar. Sa jag vill
onska er lycka till.

Jag har lart mig att vi har en poet i vart ging. Han utmanade mig och
sade att man maste avsluta med en dikt. Jag funderade mycket over vil-
ken dikt jag skulle ta, men jag bestimde mig for en poet fran Goteborg,



fran vistkusten. Anna Greta Wide har skrivit en dikt som handlar om att
lata tusen blommor blomma. S& hér lyder den:

Jaségarnas foresamling ndrmar jag mig med tvekan

Nejsédgarnas forening betraktar jag med respekt

Kanskesdgarnas spridda, séllan samlade skara &r mig smértsamt for-
trogen

Kan jag skiljas fran dem?

Endast de likndjt tysta, dessa som anser fragan skéligen ovisentlig,
skall jag aldrig forsta.

(Appléader)
I detta anforande instimde Peter Jutterstrom (M).

Anf. 118 ULF NILSSON (FP):

Herr talman! Det vi kallar folkbildningen har en viktig och betydande
roll i Sverige. Det ér en aktiv verksamhet som bérs upp av manga ménni-
skor med studiecirklar i studieforbund och med olika utbildningar pa
folkhogskolor runt om i Sverige.

Folkbildningen vixte fram under sista halvan av 1800-talet som en al-
ternativ vég till kunskap och bildning. Inte minst startades manga folk-
hogskolor som en mojlighet for landsbygdens befolkning. Ofta startade
bonderna folkhogskolor for sina barn som ju ofta inte hade mojlighet att
studera pé laroverken i stiderna.

Folkbildningen tar sig manga former och har i modern tid ocksa
skapat nya mojligheter for olika grupper i samhéllet. Det 4r madnniskor
med funktionsnedséttning, nyanlénda invandrare och manniskor som av
olika anledning misslyckats i skolan. Samtidigt finns folkhégskolor med
olika typer av direkt yrkesinriktade utbildningar for till exempel blivande
journalister, musiker och tolkar, for att ndimna tre olika exempel. I studie-
forbundens cirklar 6ver Sverige finns ménniskor i olika &ldrar och med
olika bakgrund som vill ldra sig sprak, diskutera konst och litteratur eller
lara sig hidlsosam matlagning.

Niér det géller de olika grupperna har fordndringen i ett av de fyra syf-
tena debatterats en del, ndmligen folkbildningens andra syfte som é&r att
bidra till att gora det mojligt for méanniskor att paverka sin livssituation. I
regeringens forslag har vi lagt till formuleringen "mojliggora for en 6kad
méngfald av ménniskor att pdverka sin livssituation”.

Det har redan ndmnts, och inte heller jag kan lata bli att ndmna, att
Sverigedemokraterna av ndgon anledning sidger nej till denna formule-
ring och reserverar sig kraftigt med den mycket mérkliga formuleringen
att samhéllet inte ska stodja mangfaldskultur i ndgon form. Det jag fragar
mig &r: Vilka grupper ér det som inte ska stodjas? Vad finns det for skél
till att Sverigedemokraterna vill ta bort méngfalden? Det maste finnas
nagot skil. Ar det nigon grupp som inte bor vara med? Ar det skaningar?
Ar det judar? Ar det minniskor frdn Medelhavslinderna? Ar det korta
eller ldnga ménniskor? Vad &r det for ménniskor som inte far vara med
eftersom ordet mangfald tycks vara sa farligt?

Herr talman! Den rasism som fran borjan utgjorde grogrunden, sjdlva
utgangspunkten, for bildandet av Sverigedemokraterna och deras verk-
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samhet dr ibland nodtorftigt dold eller borttvittad, men den framgér tyd-
ligt i den ovanndmnda #ndringen, i den formuleringen. Man kan vad
giéller Sverigedemokraternas reservation lagga till att forslaget att ta bort
kontakttolkarna dr ett av de mest bisarra yrkanden jag sett i de hér sam-
manhangen. Jag vet inte om de vet vad en kontakttolk &r.

Kontakttolkar anvénds for att hjélpa flyktingar som soker asyl att
kunna kommunicera pé sitt eget sprak. De anvinds ocksa for att hjilpa
barn med autism och adhd. De hjilper médnniskor som har demens och
dérfor glommer ord och formuleringar i spraket. Kontakttolkar hjilper
helt enkelt manniskor som inte kan kommunicera pa vanligt sétt. De &r
mycket viktiga for ménga olika grupper av ménniskor. Som exempel kan
ndmnas en turist som blir sjuk i Sverige och av ndgon anledning hamnar
pa sjukhus. D& behover han eller hon kunna kommunicera med lékare.
Sverigedemokraternas forslag dr darfor mycket markligt.

Regeringen sédger att man ska se over tolkutbildningarna 6ver huvud
taget for att kunna fortsétta att utbilda tolkar bade i folkhogskolan och i
yrkeshogskolan. Savil teckentolkar som kontakttolkar har en viktig upp-
gift.

Herr talman! Folkbildningens roll innebér att man ligger utanfor det
strikt organiserade utbildningsvisendet och da erbjuder antingen en kom-
plettering eller en alternativ vég till kunskap och bildning. Ett nyckelord
for folkbildningen é&r frihet. Politiken ger ekonomiska medel, men ramar-
na dr vida och utan detaljreglering.

Regeringens proposition, som vi nu diskuterar, innebédr en tydlig
markering av folkbildningens betydande roll, och utskottets majoritet
stller sig bakom forslagen. Man kan séga att regeringen med proposit-
ionen fortydligar eller slér fast att folkbildningen har en unik uppgift i det
moderna Sverige.

Folkbildningen har tidigare varit en del av vuxenutbildningen. Nu f6-
reslar regeringen att man ska sétta upp ett sarskilt mal for folkbildnings-
politiken och fortydliga ambitionerna. Mélet formuleras pa foljande sétt:
”Folkbildningen ska ge alla mojligheter att tillsammans med andra dka
sin kunskap och bildning for personlig utveckling och delaktighet i sam-
hillet.” Malgruppen blir pé det sittet bredare dn den traditionella vuxen-
utbildningen. Att folkbildningen far ett eget mal innebér att den betraktas
som en sérskild utbildningsform. P& det séttet far folkbildningen ett er-
kédnnande och en dnnu starkare stdllning pé olika nivaer &n tidigare.

I de fyra syftena framhalls bland annat att man ska strdiva mot demo-
krati och att en 6kad mangfald mianniskor ska kunna paverka sin livssitu-
ation, som vi sade tidigare. Det dr verkligen viktigt att arbeta utifran ut-
gangspunkten att vi har ett inkluderande samhalle. Dérfor bor folkhog-
skolor och studieférbund kontinuerligt arbeta for att né nya deltagargrup-
per, utan att for den skull glomma alla dem som redan upptickt folkbild-
ningen. Med nya grupper kan vi avse fler medeldlders mén, fler unga
kvinnor, fler utrikes fodda, fler arbetslésa och fler méanniskor med funkt-
ionsnedsittning.

Genom éaren har folkhdgskolor och studiecirklar haft stor betydelse
for kvinnor som velat bli delaktiga i ett aktivt samhéillsliv. Det var ofta
den enda utbildning kvinnor i till exempel min mors generation fick om
de bodde pé landsbygden. Det ar naturligtvis viktigt att folkhdgskolorna
ocksa i dag har det perspektivet.



En méngd formella hinder for kvinnor &r avskaffade i Sverige, men
som vi vet dr verklig jidmstilldhet langt ifrdn genomford har. Vi vet att
véld mot kvinnor ar en tragisk verklighet, och vi vet att kvinnor har be-
tydligt ldgre inkomster och pensioner &n méan. Det betyder att folkbild-
ningen fortfarande spelar en viktig roll i att stirka kvinnors mojligheter
att vélja sin livsvdg utan att begransas av gamla livsmonster.

Regeringen gor bedomningen att Folkbildningsrddet bor gora en sdr-
skild studie om hur folkbildningen forhéller sig till de jamstélldhetspoli-
tiska malen. Jamstélldhetsperspektivet ska vara inarbetat inom folkbild-
ningen, vilket &r bra.

Regeringen foreslar att folkbildningen ska utvérderas av oberoende
utredare. Det dr en nyhet. Vad jag forstar har man tillsammans med re-
presentanter for folkbildningen resonerat sig fram till en modell som alla
ar mer eller mindre ndjda med. Det &r statliga myndigheter som ska an-
svara for utvirderingen. Nér nu folkbildningen betraktas som en egen
utbildningsform ar det naturligt att pa ett oberoende sétt folja hur malet
uppnas.

Utskottet delar regeringens bedomning att Folkbildningsradet ska fa
ett fortydligat ansvar att f6lja upp och ta fram underlag for olika typer av
redovisning om hur mélen uppnés. Dels finns den oberoende statliga
utvédrderingen, dels far Folkbildningsradet ett sarskilt uppdrag.

Lét mig helt kort séga att nir det géller kulturlivet i stort har folkbild-
ningen en viktig roll. Det handlar om amatorkultur men ocksa om utbild-
ning av professionella kulturskapare. Vi kan se i regeringens samver-
kansmodell, i dialogen mellan stat, region och lokal kultur, att folkhog-
skolorna och studieférbunden intar en mycket viktig plats.

Herr talman! Jag tycker att alla vi som tror pé den fria folkbildningen
ska kinna oss uppmuntrade och optimistiska av forslagen i regeringens
proposition. Det ar positivt att folkbildningen nu ses som en egen utbild-
ningsform och att det formuleras ett tydligt uppdrag om att folkbildning-
en vander sig till alla for att ge mojlighet att utbilda sig och véxa till-
sammans.

Med det vill jag yrka bifall till utskottets forslag i betédnkandet och
avslag pa samtliga motioner.

Herr talman! Eftersom jag ldmnar riksdagen och det hir dr mitt sista
anforande i en drendedebatt — jag kan mojligen komma att delta i nigon
interpellationsdebatt — vill jag passa pé att tacka mina kolleger fran olika
partier i utskottet for stimulerande debatter och diskussioner om de vik-
tiga kulturfrdgorna. Kulturfrdgorna ska enligt min mening utgora ett
karnomrade i politiken.

Jag vill ocksa framfora ett varmt tack till alla dem som gor riksdags-
arbetet mojligt, till utskottets kansli, till talméannen, till hela kammarkans-
liet och till alla andra i riksdagen. Tillsammans skapar ni goda forutsétt-
ningar for ett seridst riksdagsarbete. Tack ska ni ha allesammans!
(Appléader)

Anf. 119 PER LODENIUS (C):

Herr talman! Jag vill faktiskt inleda med att halla med Lars Ohly fran
Vinsterpartiet i vissa delar av hans anférande. Det géller saklart det som
handlade om Sverigedemokraternas politik nér det giller folkbildningen.
Anne Marie Brodén frén Moderaterna och Ulf Nilsson fran Folkpartiet
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tog ocksd upp den frégan. Jag instimmer i denna kritik mot den politik
som Sverigedemokraterna vill fora niar det handlar om folkbildningen
och rent generellt i kritiken mot deras politik. Jag tycker att det var
mycket bra framfort av Lars Ohly, Anne Marie Brodén och Ulf Nilsson.

Det handlar om mangkultur. For att kunna skapa inkludering behdver
vi ha mangkultur. Vi behdver triffas, utbyta erfarenheter, lira kdnna
varandra och skapa engagemang. Det kan bara ske genom mangfald. Det
ar sa vi skapar verklig integration. Det 4r i den lokala foreningen, i nét-
verk, 1 lokala utvecklingsgrupper och inte minst i studiecirklar som ett
brett samhillsengagemang kan véxa fram.

Folkbildningen, med studieférbunden och folkhdgskolorna som finns
over hela landet, pa landsbygden och i staden, ar en viktig aktor inom det
civila samhiéllet. Folkbildningen 4r en viktig aktor for att lyfta samhalls-
debatten och skapa engagemang. Kontakter med andra och bildning ar
viktigt for att kunna orientera sig, forma sjdlvstindiga uppfattningar och
aktivt delta i samhillet.

Folkbildningen é&r ett exempel dér vi gemensamt skapar djupare kun-
skap om vér virld. Att skapa och frimja goda villkor for civilsamhillet
och folkbildningen dr darfor en mycket viktig uppgift for samhillet. Av
denna anledning &r ocksa de satsningar som gjorts pa folkbildningen de
senaste dren otroligt viktiga. Jag ténker dé bland annat pa 6kningen av
antalet studiemotiverande folkhdgskoleplatser liksom Okningen av anta-
let platser till allménna kurser inom folkhogskolan.

Folkhdgskolorna spelar en viktig roll, inte minst for ungdomar som
behover eller vill hitta en annan vég att skaffa sig kompetens och utbild-
ning, en annan vig till arbete. Jag kan ta mig sjilv som exempel. Da jag
just ldmnat gymnasiet hittade jag en vdg i mitt liv som jag inte trodde
fanns. Det var mdjligheten att studera pa folkhogskola och dar f& for-
djupa mitt intresse for dansen. Det i sin tur ledde till att jag négra ar se-
nare kunde forsorja mig inom dansen och dérifran ga vidare till en larar-
karridr inom sérskolan. Till slut hamnade jag hér i riksdagen. Mitt liv
hade definitivt sett helt annorlunda ut om jag inte fatt chansen till det dar
aret pa Vaddo folkhogskola.

Herr talman! Folkhdgskolorna har ocksé en unik mojlighet att mota
personer med funktionsnedséttning i det livsldnga ldrandet. Det handlar
inte bara om oss som ar sd kallade normalfungerande, utan hér finns en
mdjlighet for personer med funktionsnedsittning att ta del av det livs-
langa ldrandet. Den pedagogik och den metodik som folkhdgskolor an-
vander sig av, dir man sitter den studerande i centrum och utgér fran
deltagarens behov, gor att man redan dér har stora mojligheter att hitta
metoderna som leder vidare genom bildningens korridorer, oberoende av
funktionsnedsattning.

Dirfor har ocksé det sérskilda utbildningsstodet till bland annat folk-
hogskolorna, det stod som gor det mojligt att underlédtta studier for per-
soner med funktionsnedséttning, hojts rejélt sedan 2011. Det har ar vik-
tigt. Jag forutsitter, hoppas och riknar med att hojningen av detta viktiga
stod fortsdtter under de kommande aren, vilket regeringen ocksa foresla-
git. Samtidigt finns det mer att gora for att underlitta och forbéttra moj-
ligheterna for personer med funktionsnedséttning att studera péa folkhog-
skola. Jag ser fram emot vad regeringen kommer fram till i denna fraga



utifrdn betdnkanden som for nirvarande bereds pa departementen, bland
annat pad Arbetsmarknadsdepartementet.

Herr talman! Aven studieforbunden spelar en otroligt viktig roll for
mdjligheten for personer med funktionsnedséttning att skapa sig en platt-
form for att kunna péverka och delta pa lika villkor i vart samhélle. Det
kan ske genom kulturevenemang och kulturengagemang. Det kan ocksa
ske genom formedling av direkt kunskap i olika studiecirklar. Till exem-
pel har Studieférbundet Vuxenskolan ett projekt som man kallar Mitt val.
Det ar ett projekt som riktar sig till personer med intellektuell funktions-
nedsittning.

Enligt viss forskning kan det i dag vara s& f4 som endast tva av tio
rostberéttigade med intellektuell funktionsnedséttning som rostar i all-
ménna val. I vilken annan grupp skulle vi acceptera det? Det ar inte rim-
ligt ur en demokratisk synvinkel. Det dr inte rimligt ur en ménsklig syn-
vinkel. Genom projektet Mitt val tar man fram kunskap, underlag och
material for studiecirklar som ska stotta och utbilda personer med intel-
lektuell funktionsnedsittning i att ta del av och anvédnda sin medborger-
liga réttighet att ga och rosta — och att forsta vad det innebér att g& och
rosta.

Det hér &r bara ett exempel dér folkbildningen genom studieférbun-
den gor en otroligt viktig insats ndr man ger kunskap, bildning och rost at
ofta forbisedda medborgare i vart samhille. Jag har sett manga olika
studiecirklar, projekt och mer langtgdende utbildningar initierade, ge-
nomforda och drivna av olika studieférbund dir man lyfter formégor hos
sina deltagare. Det ger otroligt mycket mer &n bara den specifika kun-
skapen; i lika hog grad lyfter och stirker det manniskan sjélv.

Jag tanker till exempel pa en studiecirkel i karaoke som ledde till att
den isolering en psykisk sjukdom innebar brots for en man som vagade
lamna sin ldgenhet och méta andra personer. Snart var denna man sjélv
ledare for en studiecirkel i karaoke. Han tog ett ansvar han sjalv tidigare
inte trodde han var kapabel till. Det blev till en kunskap och erfarenhet
som i dag Oppnar dnnu fler dorrar ut i samhéllet for denna man. Jag traf-
fade honom hir i varas, nir jag hade forménen att fa triffa flera av ledar-
na for kamratcirklar for personer med psykisk funktionsnedséttning. Jag
har sjilv sett detta hdinda mer &n en gang och har hort flera beréttelser om
hur studiecirklar 6ppnat dorrar ut i samhéllet.

Men detta skulle inte kunna hidnda om inte folkbildningen hade sin
fria roll att hitta egna vdgar. Det &r just friheten och dppenheten som ger
folkbildningen dess kraft att genom just bildning méta varje individ dér
man star for att dérifran lyfta vidare i ett livslangt larande.

Staten satsar ocksa stora resurser pa folkbildningen. Det 4r enligt min
mening vil anvidnda pengar, vilket jag hér forsokt att motivera. Men det
kan ocksa behovas ett tydligt mal for folkbildningspolitiken. Som vi hort
hér tidigare foreslar regeringen att malet ska vara att folkbildningen ska
ge alla mojligheter att tillsammans med andra 6ka sin kunskap och bild-
ning for personlig utveckling och delaktighet i samhiéllet. Kopplat till
detta mal har man fyra syften. Det kan alltid finnas synpunkter pa hur
man ska uttrycka dessa syften och detta mél och hur de ska tolkas. Men
med tanke pé de exempel jag lyft fram i mitt anférande anser i alla fall
jag att dessa fyra syften vil fyller sin funktion.
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Herr talman! Kontakter med andra och bildning dr viktigt for att
kunna orientera sig, forma sjdlvstandiga uppfattningar och aktivt delta i
sambhillet. Folkbildningen, med studieférbunden och folkhdgskolorna, ar
en viktig aktor for att lyfta samhéllsdebatten och skapa engagemang.

Med det, herr talman, vill jag yrka bifall till forslaget i utskottets be-
tdnkande och avslag pa motionerna.

(Appléader)

Anf. 120 LARS-AXEL NORDELL (KD):

Herr talman! Vi har vil alla erfarenheter fran folkbildningen i storre
eller mindre utstrackning, inte minst vi som vuxit upp i Folkrorelsesve-
rige. Méanga har gatt i studiecirkel. Sjilv ledde jag min forsta studiecirkel
nér jag var 18 ar. Det var ABF som fragade mig om jag ville vara ledare
for en mattecirkel. Jag undrade om jag skulle klara av det. Ja, sade man.
Du laser naturvetenskaplig matte i skolan. Du klarar av det hér.

Kursen holls i Lillhdrdal i Hérjedalen. Det &r en socken med ett rikt
kulturarv som stracker sig tillbaka till 800-talet och den norske markes-
mannen Harjulf Hornbrytaren. Det 4r en bygd som i sin genuina dialekt
alljimt anvéinder pluralbeteckningen ”-um”. Jag vet inte om man anvén-
der den pa Gotland, men vi gor det i Harjedalen. Man slutade anvidnda
den beteckningen i vart land for 500 ar sedan, men vi ger inte upp sé latt.
Vi fortsétter att anvdnda den.

Amnet for studiecirkeln som jag ledde var matematik, och jag kom-
mer ihdg att jag lirde deltagarna att anvdnda réknesticka — ett hjadlpmedel
som formodligen ar helt oként for dagens uppvixande slikte.

Sedan dess har jag bade deltagit i och lett studiecirklar. Nér jag kom
in i riksdagen tog jag tjdnstledigt frdn mitt jobb som verksamhetschef for
studieforbundet NBV i Orebro. Det ir Orebros storsta studieforbund med
en stor framgangsrik verksamhet framfor allt bland ungdomar och inte
minst bland nysvenskar. Det dr en stor verksamhet dér vi har betytt
mycket for integreringen. Vi har hjilpt méanniskor att integreras i det
svenska sambhillet och starta foreningar enligt svensk modell.

Studiecirkeln hade sitt fodelsear 1902. Den har mer &n hundra ar pa
nacken. Det var da som den legendariske nykterhetskimpen och riks-
dagsledamoten Oscar Olsson sdg behovet, samlade en grupp intresserade
och genomforde den forsta studiecirkeln. Detta var alltsa 1902.

Idén byggde redan fran borjan pé att vuxna ménniskor samlas for att
fordjupa sin kunskap p&d omrédden som de sjilva finner intressanta och
angeldgna. Studiecirkeln kom att bli ett viktigt redskap for svensk folkro-
relse och for demokratiutvecklingen. Inte minst i samband med industria-
liseringen och urbaniseringen var studiecirkeln viktig for ménniskors
mojligheter att utvecklas.

I dag ar studiecirkeln grundbulten i studieférbundens verksamhet och
lika viktig ur demokratisynpunkt. De Ovriga verksamhetsformerna ar
kulturprogram och dven annan folkbildningsverksamhet. Den sistndimnda
verksamhetsformen dr lite bortglomd, men det dr en flexibel form som
fingar in barn och unga, stdrre grupper och dven korta arrangemang.
Annan folkbildningsverksamhet anvédnds inte s mycket men ger mojlig-
heter.



Aven om jag tidigt i livet fick leda min forsta studiecirkel har jag ald-
rig gatt en folkhogskoleutbildning. Diaremot blir jag, likt manga andra
riksdagsledaméter, inbjuden varje ar till att delta i en dialog pé olika
folkhogskolor. Eleverna ar ofta mycket paldsta. De har list, funderat och
har fardiga fragor. Det kiinns motiverande att besoka just folkhdgskolor,
och dér sker en berikande dialog.

Som framgér av propositionen Allas kunskap — allas bildning inrétta-
des de tre forsta folkhdgskolorna i Sverige redan 1868.

40 ar senare, 1908, startade Sveriges forsta rorelsedrivna folkhogs-
kola — Wendelsbergs folkhogskola utanfor Goteborg i Mdlndal som dgs
av IOGT-NTO. I dag finns 150 folkhdgskolor i vért land. Drygt tva tred-
jedelar av dem é&r rorelsedrivna eller knutna till rorelser, regionala orga-
nisationer, sjilvstindiga stiftelser och foreningar. Ovriga, knappt 50,
drivs av regioner och landsting.

Herr talman! Folkhdgskolorna har fétt en allt viktigare roll for ménga
framfor allt unga ménniskor, inte minst genom de studiemotiverande
kurserna. Jag har triffat mdnga ungdomar som har tdnt och fatt motivat-
ion tack vare de studiemotiverande kurserna. Sedan finns den allménna
kursen dédr man kan ldsa upp sina betyg for att darefter komma in pé en
folkhogskoleutbildning eller f& arbete. Det betyder mycket. Foretradare
for folkhogskolan brukar med stolthet visa upp siffror som visar hur
framgangsrika de &r. Jag tycker att de ska fortsdtta att redovisa dessa
siffror — de har lyckats bra. Det &r ocksé utifrén detta framgangsrika ar-
bete som de har lobbat for att 1ata folkhdgskolan bli en egen utbildnings-
form. Vi har lyssnat, och resultatet finns i propositionen. Den tar upp fra-
gan om att lata folkhogskolan bli en egen utbildningsform.

Det finns inga regelverk som styr folkhdgskolans kursplaner, forutom
forordningen om statsbidrag till folkbildningen och de villkor och riktlin-
jer som Folkbildningsradet tar fram. Det finns dérfor enligt regeringens
bedémning behov av att se 6ver och tydliggora folkhogskolan som en
egen utbildningsform i utbildningssystemet, bland annat vad avser dess
verksamhet, organisation och sirskilda kénnetecken.

Jag vill att folkhdgskolan ska bli en egen utbildningsform, och jag vill
sérskilt understryka fragan om folkbildningens sérart. Den &r viktig att ta
upp.

Folkhdgskolan ér inte vilken utbildningsform som helst, utan den har
en sdrart som vi méste vara rddda om och ta till vara. Det handlar om den
idéméssiga grunden, om pedagogiken och om sjilvstdndigheten som ger
folkbildningen en sirstéllning i forhéllande till andra utbildningsanord-
nare.

Sérartstanken utgar ifrdn idén om folkbildningens frihet och frivillig-
het samt dess alternativa synsatt pa pedagogik och verksamhet. Genom
att vara deltagarstyrd och deltagardriven har folkbildningen mdjlighet att
starka ménniskors upplevelse av egenmakt och formaga att paverka sin
livssituation. Folkbildningen har ocksa stora méjligheter att fanga upp de
ménniskor som av olika skil inte deltar i det formella utbildningssyste-
met genom en lagre grad av formbundenhet nér det giller bland annat
forkunskaper, studieformer och examinationsformer.

Herr talman! Regeringen foresléar i propositionen att de sju verksam-
hetsomradena for statsbidrag till folkbildningen som funnits sedan 1991
ska upphivas och erséttas av fyra syften. Anledningen &r att de inte har
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fatt den avsedda effekten eftersom de har blivit alltfor omfattande till sitt
antal och sin innebord. Emellertid kan de sju omradena relateras till de
fyra syftena. De formulerar statens intentioner pa en rimlig nivd och
tillgodoser samtidigt den styrningsnivd som kravs for statsbidraget till
folkbildningen.

De fyra syftena ar att stodja verksamhet som bidrar till att stidrka och
utveckla demokratin, bidra till att gora det mdjligt for ménniskor att pa-
verka sin livssituation och skapa engagemang att delta i samhallsutveckl-
ingen, bidra till att utjimna utbildningsklyftor och héja bildnings- och
utbildningsnivan i samhillet samt bidra till att bredda intresset for att 6ka
delaktigheten i kulturlivet.

Jag vill ocksé sidga ndgot om utvéirderingen av folkbildningen. Det &r
viktigt att den som har hand om utvéirderingen har en oberoende stéllning
i forhallande till de aktdrer som ska utvérderas. Det kan vi vara dverens
om. Utskottet anser i likhet med regeringen att statliga myndigheter ska
svara for utvirderingen av folkbildningen. Vi forutsitter att Statskontoret
tar hjdlp av IFAU och Myndigheten for kulturanalys for att ta fram rele-
vanta underlag.

Flera av de motioner som har véckts och som vi behandlar i dag har
mer eller mindre blivit tillgodosedda. Sedan finns nagra motioner, fran
framfor allt Sverigedemokraterna, som inte har blivit tillgodosedda. Det
gldder mig sérskilt mycket. P4 samma sétt som vi har hort tidigare nir
det géller till exempel integration eller tolkning till utléndska sprak for-
star jag bara inte dessa forslag.

Vi vet att det redan i dag finns stora behov av just kontakttolkar och
att man manga ganger i rittssalen har svarigheter att gora sig forstadd.
Skulle dessa tolkar inte finnas skulle det vara &nnu svarare. Man skulle
inte kunna tillvarata mianniskors rittigheter.

Med det, herr talman, yrkar jag bifall till forslaget i betdnkandet och
avslag pa de inlimnade motionerna.

(Appléader)

Anf. 121 BENGT BERG (V):

Herr talman! Det finns folkbildning, och det finns folkinbillning. Jag
tankte blicka lite tillbaka till att borja med.

Folkbildningen i Sverige har en tdmligen unik historia, skulle jag
vilja pastd, som hénger ihop med utvecklingen av det demokratiska sam-
hillet. I arbetarrorelsens barndom skulle kampen for ett béttre, rattvisare
och mer jamlikt samhéille foras pa tre plan: det ideologiska, det fackliga
och det kulturella. Det gillde manniskovérdet och ritten till ett drégligt
liv ocksa for dem som skapade vilstandet och utforde det nodvindiga
arbetet.

Parallellt med arbetarrorelsen véixte andra folkrorelser fram, frikyrko-
rorelsen och nykterhetsrorelsen. Runt om i landet fanns dessutom i det
gamla bondesamhéllet forankrade bygderdrelser som hade egna sam-
lingslokaler och en verksamhet som riktade sig till landsbygdens méanni-
skor. Folkbildningen i vért land har med andra en mycket stor bredd och
ett stort djup.



Herr talman! Ur arbetarrorelsen véxte en véldig aktivitet pa kulturom-
raddet. ABF, Arbetarnas bildningsforbund, dr Sveriges dldsta studiefor-
bund. Nast éldsta, skulle jag séga eftersom nykterhetsrorelsen kom till
1902, och s& kom ABEF till 1912. Syftet var att deltagarna i ABF:s verk-
samhet skulle tilldgna sig de nddvédndiga verktyg som krdvdes for att
genomfora demokratiseringen av ett land i stark fordndring. Foreldsning-
ar och turnéer med kénda forfattare och agitatorer drog fulla hus. Bild-
ningstdrsten var stor, och snart skulle studiecirkeln sl& igenom. Dér gick
social gemenskap hand i hand med inforlivandet av kunskap och kultur.
Viktigt var meningsutbytet, respekten for andra asikter &n de egna och
motet mellan ménniskor med olika bakgrund.

Herr talman! Nu, anno 2014, rader helt andra villkor som stéller nya
krav pa folkbildningen. Dagens verklighet kraver ett nytt tinkande, an-
passat till de behov som finns i samhéllet. Begrepp som tillgéinglighet,
méngfald och jaimstalldhet var langt ifrn sjélvklara for hundra ar sedan,
men &r absolut nddvindiga ingredienser nir vi i dag diskuterar folkbild-
ning.

Vi lever i en virld med strida strémmar av migranter, folk som flyr
krig, fattigdom och miljokatastrofer. Dessa ménniskor forsoker hitta en
ny och annan framtid &n den som deras hemland kan erbjuda. Det &r pre-
cis som Kristina och Karl-Oskar Nilsson en géng gjorde i Vilhelm Mo-
bergs utvandrarepos.

Det kommer ocksd méanga minniskor till vart land av olika anled-
ningar. Eftersom vér befolkningspyramid é&r i otakt &r det bara att konsta-
tera att det inte bara dr de som behover vart stod, utan ocksa vi som be-
hover dem nér Sverige ska utvecklas och vi ska uppritthalla var véalfard.

Herr talman! Sfi, svenska for invandrare, har blivit nigot av ett
mantra nér det giller att skapa mojligheter for ett bra liv i det nya landet.
Utan sprak gar det inte att vare sig delta i det demokratiska samhéllsbyg-
get, delta i det sociala livet eller ingé i arbetslivet.

Nog for att det finns mycket att ifrdgasatta nir det giller invandrings-
politiken och Migrationsverkets roll i densamma, men behovet av sprak-
kunskaper ar det ingen som kan ifragasétta. Har kan givetvis folkhdgsko-
lorna gdra avgorande insatser, bara de tilldelas nddvindiga ekonomiska
resurser. Folkbildning ir inte bara kunskapsinhdmtning; det &r ocksé en
mdjlighet att ldra av varandra, véxa tillsammans och skapa ett nit av
samhorighet och en grund for ménsklig tillvaxt.

Herr talman! Tillsammans med studieférbunden och det civila sam-
héllet och i kombination med samhélleliga investeringar i medménsklig-
het dr det mojligt att skapa en annan och béttre framtid for dem som
kommit till vért land och for oss som redan lever hér!

Herr talman! Detta &r finalen pa en debatt och finalen pd min riks-
dagstid. Fyra ar tog den. Jag tdnkte avsluta med en dikt, och den vill jag
tilligna Margareta Larsson och Sverigedemokraterna. Den handlar om
langtan och &r skriven av en liten pojke som var osdker med spraket. I
stillet for frihet sade han “uthet”. Darmed berikade han vart sprak.

Han ldngtade tillbaka till utheten
sa barnet

nér jag dppnade fonstret

for grasparven
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Var finns de utheter
som far vara brost
att fyllas av ldngtan
och de ord

som gor spraket

till annat &n ord?

(Appléader)

Anf. 122 TINA EHN (MP):

Herr talman! Det ar folkbildning vi har debatterat i dag. Jag skulle
vilja sdga tack, som s manga andra, for det dr min sista drendedebatt i
kammaren. Jag har tva interpellationsdebatter kvar, en i morgon och en
pa torsdag. Jag sager jattemycket tack. Det har varit véldigt spannande ar
for mig. Tack till kulturutskottet, ledamoéter och andra!

Vi vill ge ménniskor som behover fly mdjligheter, vi vill ge méanni-
skor mojligheter att komma in i samhaéllet och vi vill skapa mdjligheter
for bildning. Jag ténkte p& det som Jonatan sade i Broderna Lejonhjdrta.
Det finns saker man maste gora dven som det ar farligt. Varfor da? Jo,
annars dn man ingen ménniska, utan bara en liten lort, sade Jonatan.

Det dér tror jag att ni har hort manga ganger, men det &r ett ganska
starkt citat. Ménniskor vagar gora saker fast de egentligen inte vill.

Virlden é&r inte alltid lugn och stilla. Den &r orolig nu, och det var den
under krigsaren 39—40. Da skedde en av de stora barnforflyttningarna pa
jorden. 70 000 finska krigsbarn kom till Sverige, och min mamma var ett
av dem. Det finns mycket att siga om det, och det finns mycket man bér
med sig i kommande generationer av det. En sak man bar med sig ar att
nir man blir vdl bemott mar man bra. Det var ocksd ndgonting som
Astrid Lindgren sade. Hon sade: ”Ge barnen kirlek, mera kérlek och
annu mera kérlek, s kommer folkvettet av sig sjélv.”

(Appléader)

Overldggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 juni.)

21 § Nya regler for erkinnande och verkstillighet av utléiindska
domar pa civilrittens omride

Civilutskottets betéinkande 2013/14:CU27

Nya regler for erkdnnande och verkstéllighet av utlindska domar pa
civilrittens omréade (prop. 2013/14:219)

foredrogs.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut skulle fattas den 25 juni.)



22 § Samordnad provning av buller enligt miljobalken och plan- och
bygglagen

Civilutskottets betdnkande 2013/14:CU33

Samordnad provning av buller enligt miljobalken och plan- och byggla-
gen (prop. 2013/14:128)

foredrogs.

Anf. 123 JAN LINDHOLM (MP):

Herr talman! I civilutskottets betinkande 33 om samordnad provning
av buller enligt miljobalken och plan- och bygglagen behandlar utskottet
regeringens proposition med samma namn, en f6ljdmotion samt tre mot-
ioner frén allmidnna motionstiden.

I propositionen foreslar regeringen &ndringar i miljobalken och i
plan- och bygglagen i syfte att forenkla regelverket med mal att under-
latta for byggande av bostédder i bullriga miljder. For byggande av bosté-
der i bullriga miljoer — det &r syftet. Det &r viktigt att komma ihag.

Vi i Miljopartiet tycker att det &ndé &r ett bra initiativ som regeringen
tar. Vi sag verkligen fram emot att denna proposition skulle komma, och
vi hoppades att vi skulle kunna stddja den.

Aven om regeringens forslag inte var precis det som vi hade velat se,
ndmligen ett forslag som sitter folkhdlsan fore exploateringsintresset,
tycker vi inte att vi den hér gdngen kan hédvda att regeringens forslag ar
ett forslag helt i fel riktning.

Vi ar ju vana vid att regeringen redovisar en ambition att g& framat,
men nir forslagen sedan kommer gar de ofta at fel hall i férhallande till
den uttalade riktningen. Den hér gdngen kan vi konstatera att regeringen
anda lyckas med den forsta delen av sina ambitioner. Att samordna prov-
ningen maste man dndé erkdnna ar ett steg i ritt riktning.

Forslaget fran regeringen r alltsa den har gangen inte helt misslyckat
— det gar faktiskt at rétt hall. D& forvéntar sig vil regeringens foretradare
hér i kammaren att Miljopartiet ska appladera detta, men det &r inte var
uppgift.

Miljopartiets uppgift ar att vara en bldslampa som hela tiden forsdker
pressa pé regeringen for att f4 fram en dnnu béttre lagstiftning. Som jag
sade &r det bra med samordning, som regeringen foreslar. Det innebér en
forenklad hantering och ger dkad forutsdgbarhet for aktoérerna. S& langt
ar alltsa allting bra.

Men vi tar oss dnda friheten att kritisera regeringen for att man inte
passade pa att gé ett litet steg till — ett steg for att minska bullret. Det
hade vi hoppats pa.

Plan- och bygglagens formulering ar: En bebyggelse far inte vara
oldmplig med hénsyn till ménniskors hélsa. Den byts nu ut mot en for-
mulering frén miljébalken: Det far inte finnas risk for oldgenhet for mén-
niskors hdlsa. Om man jamfor de formuleringarna och den praxis som
finns borde det i praktiken innebédra en viss skarpning av tillatna buller-
nivaer dér bostider kan byggas. Det borde det kunna innebira.

Tyvarr viljer dock regeringen att samtidigt begransa mdjligheterna att
vidta atgérder mot hoga bullernivier genom att tillsynen enligt miljobal-
ken inte fir samma sjilvstindiga stillning som den tidigare har haft.
Mojligheten att forbjuda eller att foreldgga om att vidta atgarder minskar
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i praktiken nér beslutet i planbeskrivningen utgar fran samma formule-
ring som i miljobalken. Det finns inget utrymme for en annan tolkning,
till exempel i en domstol.

Fran Miljopartiets sida hade vi girna sett att regeringen, alternativt
utskottsmajoriteten, i sina texter hade fangat upp de senaste kunskaperna
nér det giller risker med hoga bullernivéer for att pa sé vis skapa forut-
sittningar for handlaggare, myndigheter och domstolar att géra en mo-
dernare tolkning av just begreppet oldgenhet. Det hade varit ett ganska
enkelt sdtt for regeringen att flytta fram positionerna pa bulleromradet en
aning.

Var forhoppning var darfor inte att samordningen skulle leda till att
man enligt det nya regelverket tilldter bostadsbyggande diar det med
dagens regler inte dr mojligt. Var forhoppning var den omvénda, att for-
andringarna i stillet skulle leda till skédrpta bullerkrav sa att bostadsbyg-
gandet skulle mojliggoras pé de stéllen dir det inte gar att bygga i dag
genom att man skérper kraven pa hilsofarliga miljoer. Men sa blev det
alltsé inte.

Nu uppfattas regeringens forslag i stillet som att man har valt att an-
passa kraven till den ohdlsosamma bullernivd som vi lever med i stéllet
for att skdrpa hélsoambitionerna. Vi tycker fran Miljopartiets sida att det
ar en ratt allvarlig plump i protokollet, vilket vi vill markera genom den
forsta av véra tva reservationer i beténkandet.

Herr talman! Mot bakgrund av de lagéndringar som regeringen fore-
slar ar det dessutom rétt svart att forstd varfor man fran regeringens sida
véljer att besluta att foreskrifterna ska ange riktvirden for buller i stillet
for gransvirden.

Skillnaden ar att gransvirden inte fr dverskridas, och genom att de
har just den egenskapen fungerar de bra vid tvister. Riktvirden ar dére-
mot nagonting véldigt otydligt, eftersom riktvirden &r nagonting som
man strivar efter att uppnad men inte behover lyckas na. Vad ér ett rikt-
vérde vart 1 en domstol?

I praktiken menar vi att regeringens forslag i sin helhet, med de for-
andringar som foreslas av lagteknisk art i kombination med att regering-
en inte vill ha gransvirden utan foreslér riktvirden, innebér att buller-
skyddet tar tydliga steg i fel riktning.

Nu var vi dir igen med riktningen av det politiska beslutet. Det som
borjade sé bra med en forenkling och ett fortydligande, som vi i Miljo-
partiet gillar, landade till slut i en forsvagning av folkhélsointresset som
maéste betraktas som ett steg bakat. Ett steg framat och ett steg bakat — det
ar bra att det inte &r ett steg framat och tva steg bakat. S& dar kan man
beskriva regeringens politik enligt detta forslag.

Miljopartiets roll har sa hér langt varit att vara den dér blaslampan
som ligger pa for att lagstiftningsforslagen ska bli béttre. I det hér fallet
ar vart forslag, enligt reservation 2, att riksdagen ska besluta att uppdra &t
regeringen att aterkomma med ett forslag till regelverk som innebér
gransvirden for buller och att de dessutom anpassas till de nya kunskap-
erna om bullers betydelse dven for hjért-kirlsjukdomar och inte bara for
stress.

Vi menar att om regeringen hade haft ambitionen att gora det hér lite
bredare hade det varit fullt mojligt.



Sjdlvklart stir vi i Miljopartiet bakom béda vara reservationer i detta
betéinkande, men for tids vinnande yrkar jag bifall bara till reservation 2.

Anf. 124 MARKUS WIECHEL (SD):

Herr talman! Jag bor i Norrképing. Ar 2007 flyttade jag dit efter sex
ar i USA. Jag hade da knappt satt min fot dér, utan det blev till stor del
ett spontant val av studieort.

Att jag borjade studera vid filialen till Linkdpings universitet berodde
kanske framst pa en sak: P& den tiden fanns det en bostadsgaranti. Den
bostadsgarantin finns inte ldngre. Hade det varit i dag hade det sdkert
blivit en annan studieort.

Norrkoping dr som bekant en gammal industristad. Dér finns en hamn
och en flygplats. E4:an gér forbi dér. Det finns goda tagforbindelser till
bade Stockholm och Malmé. Det ir helt enkelt en stad som har all pot-
ential att vixa. Filialen till Linkdpings universitet, Campus Norrkoping,
viaxer. Allt fler kurser flyttas till Norrkdping.

Trots detta finns det ett stort problem, och det ar att efterfragan pa bo-
stader &r sa stor att de inte langre kan erbjuda en bostadsgaranti. Dagens
restriktioner forhindrar till stor del att man bygger mer. Varfor det? Jo,
det finns som sagt bland annat en flygplats dér.

Av den anledningen &r dagens debatt vildigt viktig. Det &r just detta
som gor att jag kdnner igen allvaret hos tva motionérer — de kommer fran
tva helt andra partier — som bada kommer fran LinkOping. Det ar ocksa
en stad med en flygplats. De beskriver en verklighet som finns runt om i
landet.

Fragan om buller 4r ndrmare bestimt mycket viktig, och det finns
egentligen inget skél att inte stricka sig over partigranserna for att fa till
battre regler som mdjliggor vilplanerade bostadsomrdden runt om i lan-
det, dér det krévs ett storre bostadsbyggande.

Herr talman! Jag anser att den nuvarande tillimpningen av riktvarden
for buller fran flygtrafik medfor orimliga restriktioner. Det drabbar bo-
stadsbyggandet i flera stdder, och precis som motionérerna redogér for ar
Link6ping en av dem.

Riktvirdena ar i dag inte rattsligt bindande. Bade Boverket och Na-
turvardsverket har gjort olika beddmningar av hur riktvirdena ska tillim-
pas, vilket sdledes skapar en stor oklarhet. Av den anledningen behdver
regelverket nér det géller flygbuller samordnas battre.

I regeringens proposition foreslds dndringar i plan- och bygglagen
och i miljobalken. Det dr &ndringar som é&r ett steg i rétt riktning. Sam-
ordningen av reglerna i plan- och bygglagen och i miljébalken blir med
det liggande forslaget lite battre for att underlétta planering och byg-
gande av bostdder i utsatta miljoer.

Likaséd dr det bra att regeringen avser att meddela foreskrifter med
riktvirden for flygbuller. Vid arbetet med en forfattningsreglering bor re-
geringen utgé fran de riktvdarden som finns i Boverkets allménna rad om
lokalisering av bostdder i omraden utsatta for just flygbuller.

Herr talman! Krav pa buller ska inte skilja sig beroende pé vilken kal-
lan &r. Det 4r min dvertygelse att kraven ska regleras i samma forfatt-
ning. Det finns otroligt mycket att géra pa den hér fronten, s& d&ven om
det dr sista gangen vi debatterar frdgan under den hiar mandatperioden
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hoppas jag att debatten kan fortsétta — om inte annat under nistkom-
mande ar, 4ven om det da kan vara en annan regering som sitter.
Avslutningsvis vill jag yrka bifall till reservation 3.

Anf. 125 AMINEH KAKABAVEH (V):

Herr talman! Vi i Vinsterpartiet anser att denna proposition préglas
av en helt omodern syn pa bullerfrdgorna och sérskilt pa det dominerande
trafikbullret. Vi ska helt enkelt acceptera och underordna oss ett allt hél-
sovadligare buller. Samtidigt blir det allt tydligare att ménniskor behdver
en tyst miljo att leva i.

Regeringen konstaterar att PBL, alltsd plan- och bygglagen, star for
exploateringsintresset och miljobalken for skyddsintresset. Dessa intres-
sen ska samordnas.

Vi tycker att skyddsintresset borde vara klart 6verordnat och att det
ocksa ska framgé av lagstiftningen. Det ska inte behdva vara si att mén-
niskor ska ma daligt i sin boendemiljo av den illa planerade trafikmiljon.

Vi stér nu infor en situation dér biltrafiken i stdderna mdste minst
halveras och hastigheterna av sidkerhetsskil ocksé bor halveras. Flygtra-
fiken maste minskas, och en del flygplatser bor liggas ned. Att da an-
passa sig till dagens bullersituation i stéllet for att tvinga fram bullerre-
duceringar ar helt bakvént.

Vi tycker ocksa att de stackare som ska bo i eventuella komplement-
bostadshus har ritt till en hdlsosam miljé dar méanniskor i lugn och ro kan
sova och leva sina liv utan det buller som i dag finns i framfor allt de nya
omraden som byggs. Dér har forskning visat att flera miljoner ménniskor
dagligen utsétts for det obehagliga buller som 4r ohélsosamt. Det &r
ménga barn som blir stressade och mér daligt just pa grund av att detta
ohilsosamma buller finns i deras ndromrade.

Darfor tycker vi att det dr valdigt viktigt att regeringen ser till att ut-
reda den hér situationen béttre och att samordna mycket battre. Med
anledning av detta vill jag yrka bifall till reservation 2.

Anf. 126 EVA BENGTSON SKOGSBERG (M):

Herr talman! For ganska precis ett ar sedan var min partikollega Jo-
han Hultberg fran miljo- och jordbruksutskottet och jag pa besok i1 Al-
vesta. Det &r en jarnvigsknut i Sméland, for er som inte kinner till Sveri-
ges geografi. Dér triffade vi politiker och tjdnstemén i kommunen och
fastighetsaktiebolaget Allbohus.

De var mycket bekymrade 6ver att riktvirden for buller och mojlig-
heter till avsteg fran dessa inte ar lika for hela landet. Undantag kan be-
viljas for storre stider och tdtorter, men dit rdknas inte Alvesta. Skilet,
sades det, &dr att pd landsbygden kan man bygga pa annan mark. Men
dven om sambhdllet ar litet vill manga bo i nirheten av stationen pa grund
av fordelarna med att kunna arbetspendla at olika hall.

Man trodde inte att jirnvdgen, som var orsaken till att samhallet en
gang uppstod, nu skulle vara hamskon for framtida utveckling. Arbetet
med projektering av nya flerfamiljshus hade kommit l&ngt ndr man fick
avslag. Det forvanade mycket, da det finns dldre bostdder i ndrheten som
dessutom ligger ndrmare jarnvdgen. Nya bostdder byggs dessutom med
battre ljudisolering, men det hjélper inte om riktvardet for buller rdknar
med att man ska kunna sova med oppet fonster.



I Linkoping finns liknande problem, alltsd svarigheter att utveckla
och fortdta staden med fler efterlingtade bostader. Dir &r det flyget som
sétter stopp, och det storsta hindret for att planera nya bostadsomraden &r
att Boverket och Naturvirdsverket gor olika bedomningar av hur riktvér-
det ska tillimpas.

Att olika myndigheter provar tillstdnden stéller ocksa till det, da det i
regelverken forordas olika nivaer pa buller beroende pa om det kommer
fran védgar eller uppstér pa ett industriomrade.

Det &r dérfor gladjande att vi i morgon ska rosta igenom ett betin-
kande som bygger pa regeringens forslag om dndringar i miljobalken och
plan- och bygglagen som syftar till forbéttrad samordning for att under-
latta planering och byggande av bostéder i bullerutsatta miljder.

Regeringen har dven gett Boverket i uppdrag att inrétta ett kansli for
att kunna tillgodose det behov av information och utbildning som kan
uppstd pa grund av forslagen i propositionen och ddrmed frdmja en en-
hetligare och effektivare tillimpning av plan- och bygglagen.

Jag vill dven podngtera att i samband med att en forfattningsreglering
av riktvirden &vervdgs kommer regeringen noga att bedéma och beakta
hilsokonsekvenserna och se till behovet av hidlsosamma boendemiljder.

Herr talman! Jag yrkar bifall till forslaget i betinkandet och avslag pa
motionerna. Négra av motionerna berdr just problematiken i Linkdping,
och eftersom samordningen mellan myndigheterna nu blir tillgodosedd
finns inget behov av ett tillkdnnagivande.

Avslutningsvis, herr talman: Detta dr med storsta sannolikhet min
sista debatt hér i kammaren, for jag vagar inte hoppas pa att Kalmarléns-
borna kryssar in mig en gang till. Men vi har visserligen den dldsta be-
folkningen i landet — jag tror att mer 4n en tredjedel dr pensionérer — si
forhoppningen finns att de vill se fler 60-plussare i riksdagen. D4 kom-
mer jag tillbaka!

Det har varit mycket intressanta och larorika ar som jag med gladje
kommer att se tillbaka pa. Framfor allt r jag glad &ver alla fina vénner,
kolleger och tjanstemdn som jag har haft forméanen att lara kénna. Jag
kommer att sakna er. Tack for mig!

(Appléder)

Anf. 127 NINA LUNDSTROM (FP):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till forslaget i betdn-
kandet och avslag pa reservationerna.

Ja, dagens debatt handlar om ytterligare en proposition for att minska
hindren for bostadsbyggandet. Bostadsbyggandets hinderbana blir av
med ytterligare ett hinder. Vi vet ju fran manga kommuner i olika delar
av landet hur tolkningarna kring buller och bullerregler hdmmar bostads-
byggandet.

Regelverken for buller &r ett allvarligt hinder for bostadsbyggande.
Det svarade majoriteten av de tillfraigade kommunerna i en enkdt som
Sveriges Kommuner och Landsting gjorde. Kommunerna har mycket
svart att fortita stdder och titorter dar manga vill bo. Detaljplaner kom-
mer inte till byggstart. Problemen é&r storst i de kommuner dér det beho-
ver byggas mest. Strianga riktvdrden &r ett problem.
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Ett annat problem &r att myndigheter har motsagelsefulla regelverk.
Som léget dr i dag tvingas manga kommuner att planera for nya bostader
i mindre attraktiva lagen utanfor stdderna.

Att bygga titt ger flera miljoméssiga vinster: Fler kan dka med kol-
lektivtrafik eller cykla, och férre behdver ta bilen till jobbet. Bullret
minskar. Lat mig ta ndgra exempel.

Linko6ping har redan ndmnts, men jag vill ocksa ta upp Linkoping och
har ocksa varit pa besdk dér. Det &r en universitetsstad som verkligen be-
hover ett 6kat bostadsbyggande. Saabs provflygningar har medfort att ett
stort antal planer har dverklagats. I dag &r det ungefdr 1 000 ldgenheter
som finns i detaljplaner men som inte far byggstart pa grund av overkla-
gade detaljplaner. Antalet vixer dessutom. Verksamhetsutdvaren over-
klagar planer for nya bostider eftersom foretaget inte vill riskera att an-
svarig myndighet i en senare provning inskranker dess verksambhet.

Ett annat exempel ar Helsingborg. Nir en lastbil kor pa végar i
Helsingborg klassas motorljudet som trafikbuller. Den som vill bygga
bostdder intill vdgarna behdver anpassa sig till Boverkets regelverk.
Detta dr mgjligt att leva upp till tack vare modern byggteknik. Men nir
samma lastbil kor in pad hamnomréadet klassas motorljudet i stillet som
industribuller. Da géller ett annat regelverk.

Helsingborgs stad har byggplaner for tusentals bostdder, men kraven
riskerar att forsvara eller forhindra projekten. Reglerna omfattar dven fér-
jetrafik. Dar ar Stockholm ett exempel. Trots att farjor oftast later mindre
an biltrafiken ar de ett storre hinder, vilket paverkar Stockholms stad.

Exemplen dr ménga. Nér Sveriges kommuner och landsting i en en-
katundersokning frdgade de kommuner som har byggt fler 4n 1 000 bo-
stader sedan &r 2002 hur de ser pé forutsdttningarna, kunde man konsta-
tera att tre av fyra kommuner anser att regelverken for buller ar ett allvar-
ligt hinder for bostadsbyggandet. Inte minst géller det byggandet av sma
lagenheter for unga, studenter och singelhushall.

Jag noterade i en rapport fran Lénsstyrelsen i Dalarna att dven dér
finns kommuner som anger bullerregler som ett hinder.

Nej, vi véntar oss inte applader fran Miljopartiet. Miljopartiet och
Vinsterpartiet vill avsla propositionen, hela forslaget. Det ar beklagligt.
Man vill avslé forslag om att samordna lagstiftningarna for att hitta 16s-
ningar for bullerreglernas inverkan pa bostadsbyggandet. Det ar intres-
sant.

En miljopartist i byggnadsnimnden i Goteborg uttalade i Sveriges
Radio i januari i ar att hon vill att regeringen ser &ver regelverket for
bullernivéer. Det dr enligt henne olyckligt att ldnsstyrelsen verklagar
detaljplaner for nya bostdder utifrén olika krav pa ldgsta bullerniva. Sy-
stemet ska enligt henne vara enhetligt. Det sdger Miljopartiet i Goteborg.

Min fraga till Miljopartiet i riksdagen &r: Om ni vinner valet, kommer
ni da i riksdagen att kridva att era koalitionspartner stoppar mojligheten
att samordna bullerreglerna for att mojliggora bostadsbyggande?

Herr talman! Ingen hér i riksdagen vill ge forutsittningar for bullriga
inomhusmiljoer. Att dndra pa regelverket handlar inte om att skapa da-
liga inomhusmiljéer, tvirtom. Med dagens teknik gar det att bygga be-
tydligt bittre inomhusmiljder dn vad manga befintliga hus har i dag.



Problemet dr att det finns tva lagstiftningar som inte har varit sam-
ordnade, plan- och bygglagen och miljobalken, samt definitioner. I dag
rader osékerhet.

Att det gors olika beddmningar av vad som é&r acceptabla bullernivaer
bidrar till att skapa osékerhet. Om bebyggelse mojliggdrs genom kom-
munens beslut enligt PBL ar det inte sikert att den bedéms ldmplig vid
en eventuell tillsyn utifrdn miljobalken. P& motsvarande sitt kan de
skilda beddmningarna skapa en osékerhet om villkoren for olika tillstdnd
enligt miljobalken. De nuvarande skillnaderna vid tillimpningen drabbar
savdl kommuner som fastighetsdgare och verksamhetsutdvare. Det ar ett
stort problem som maste 19sas.

Herr talman! Syftet med forslagen i propositionen ar att forbattra
samordningen av reglerna i plan- och bygglagen och miljébalken for att
underldtta planering och byggande av bostéder i bullerutsatta miljder.

Buller har ménga olika aspekter som vi behover forhélla oss till. Re-
geringen avser att meddela foreskrifter for buller frén vag- och spartrafik
samt flygbuller. Regeringen betonar att foreskrifterna behovs till skydd
mot oldgenhet for ménniskors hélsa.

Motiondrerna anser att regeringens forslag inte i tillracklig utstréck-
ning har beaktat de hélsoproblem som buller orsakar. S& &r inte fallet.
Andringarna i plan- och bygglagen ska forebygga oligenhet for ménni-
skors hélsa i friga om omgivningsbuller vid lokalisering, utformning och
placering av bostadsbyggnader.

Andringarna innebir bland annat nya krav i plan- och bygglagen for
att forebygga oldgenhet for manniskors hélsa. Det ska ocksa inforas en
definition i PBL av vad som avses med omgivningsbuller respektive vad
som avses med oldgenhet for manniskors hilsa.

Lagéndringarna dr avsedda att trdda i kraft den 2 januari 2015. Dessu-
tom anser regeringen att man bor 6verviga vilka atgiarder som kan beho-
vas for att trygga verksamhetsutovarnas rattssikerhet. Verksamheter kan
ju drabbas av omprdvningar.

Sadant &r ldget i ndgra kommuner. Det finns konflikter mellan befint-
lig verksamhet och vilbehovligt bostadsbyggande. Ska vi bygga tita
stdder, som dr mycket bra ur klimat- och miljésynpunkt, maste vi 16sa
dessa konflikter. Men det anser inte Miljopartiet och Vénsterpartiet, for
man vill avsla forslagen.

Vill Miljopartiet stoppa byggandet av klimatsmarta téita stdder? Hur
tanker Miljopartiet 16sa befintliga konflikter i samhéllsbyggandet? Anser
Miljopartiet att det &r rimligt att bostadsbyggandet stoppas dven fortsitt-
ningsvis? Vi ér vana vid att Miljopartiet &terkommande sdger nej till for-
slag, senast i gar nar det géllde en enklare planprocess.

Herr talman! Det finns ett konkret forslag pa riksdagens bord. Alli-
ansregeringen har agerat och lagt fram dnnu ett forslag. Att minska hin-
der och kréngel innebir att man maste orka ta itu med regelverk som inte
fungerar.

Miljopartiet ndjer sig med att avstyrka forslagen, utan andra idéer och
forslag. Viljarna har ett viktigt val att gora i1 hdst: Stopp i bostadsbyggan-
det eller fortsatta reformer for en fungerande bostadsmarknad? Skiljelin-
jerna i bostadspolitiken dr mycket tydliga.

(Appléder)

Prot. 2013/14:130

24 juni

Samordnad prévning
av buller enligt miljo-
balken och plan- och

bygglagen

133



Prot. 2013/14:130
24 juni

Samordnad prévning
av buller enligt miljo-
balken och plan- och

bygglagen

134

Anf. 128 OLA JOHANSSON (C):

Herr talman! I gar fick vi forménen att hora en del langa och intres-
santa inldgg om en enklare planprocess. Under den debatten stod det
tydligt att skiljelinjerna i bostadspolitiken stir mellan & ena sidan oss som
vill se till att undanrdja kvarstdende hinder som motverkar dem som vill
bygga bostéder till en kostnad som &r 6verkomlig for bostadskonsumen-
ter och som leder till en fungerande bostadsmarknad dér tillgdngen till
nya bostéder okar i hela landet, och & andra sidan dem i Socialdemokra-
terna, Miljopartiet, Vinsterpartiet och Sverigedemokraterna som pé olika
sdtt och utan att presentera ett gemensamt alternativ motsitter sig och
rostar emot kraven pé ett enklare sitt att ta fram detaljplan, ett enklare
antagande och mojligheter att fordndra den efter genomforandetidens
slut. Jag tror att det 4r ménga som har anledning att vara besvikna &ver
Sveriges riksdag i dag: byggbranschen, forstds, men framfor allt de som
star utan bostad.

I dag har vi en debatt om samordnad provning av buller. Skélet till
den och till de beslut vi ska fatta r att det, som bade Nina Lundstrém
och Eva Bengtson Skogsberg var inne pé, rader oklarheter vilken lag-
stiftning det dr som géller vid byggande av bostédder intill verksamheter
som kan ge upphov till bullerstdrning.

Om trafikbuller uppstér fran lastbilar vid en vdg dr det plan- och
bygglagen som géller, men om samma lastbilar kor in i ett hamnomrade
ar det miljobalken som géller eftersom det d& klassas som industribuller
och blir ett hinder for bostadsbyggandet. Havs- och sjonira byggande ar
attraktivt, och ménga kommuner som har mdjlighet att astadkomma det
hindras fran att vixa dérfor att det finns en hamn i nirheten.

I regeringens proposition fors industribuller och buller frén flygplat-
ser in i plan- och bygglagen, dir det &ven preciseras krav p& hur man vid
bostadsbyggande ska forebygga oldgenheter for méanniskors hélsa vid
lokalisering, placering och utformning av bostéder i sidana miljéer som
kan vara och bli bullerutsatta. Det kommer ocksé att krdvas av den som
vill bygga bostdder att man ska kunna redovisa bullervdarden nir man
ansoker om bygglov eller plandndring.

Det ska inte i efterhand ga att forbjuda eller infora restriktioner mot
den bullrande verksamheten sa lange man haller sig under de redovisade
vardena. Det leder till en dkad réttssidkerhet for verksamhetsidkaren om
denne kan kinna sig sdker pé att kunna fortsitta sin verksamhet trots att
det har byggts bostdder intill med stod av plan- och bygglagen. Hallbara
villkor for foretag dr ndgot som skapar trygga jobb.

Grunden till alltsammans &r precis den som var med forslaget om en-
klare planprocesser: att man ska undanrdja sddant som upplevs som hin-
der for bostadsbyggandet samtidigt som olika intressen inte i onddan
stdlls emot varandra i samhillsplaneringen. Med enklare regler och en
snabbare och mer forutsdgbar planeringsprocess far vi fram fler bostidder
till 14gre kostnader.

Det &r just diskrepansen mellan vad som star i plan- och bygglagen,
att en bebyggelse inte far vara oldmplig med hinsyn till ménniskors
hélsa, och miljobalkens formulering, att det inte far finnas risk for olé-
genhet for minniskors hélsa, som stéller till problem och ger upphov till
motstridiga tolkningar.



De mest kéinda exemplen har ndmnts tidigare. I Helsingborg ar det
hamnverksamheten, och i Linkdping &r det flyget.

Buller kan forstés vara ett hdlsoproblem. Den nya lagen siétter fokus
pa att man just ska forebygga och att det inte i efterhand ska rdda nagra
som helst tveksamheter om vad det dr som géller vid en bullrande verk-
samhet. Samtidigt méste det forutsittas att det i ndrheten av storre végar,
industriverksamhet, till exempel en hamn, och bangérdar, som i Alvesta,
bullrar en del emellanat. Men i gengéld har man dérifran néra till jobb
och till allmdnna kommunikationer. Fortitning &r ett ord som ar pa mo-
det 1 samhaéllsplaneringen, och det dr viktigt att vi med hjélp av den kan
planera och bygga héllbara, grona stdder och pé det séttet ocksa frimja
en klimatsmart livsstil.

En otydlig lagstiftning hindrar ocksd utveckling av studentbostéder
och nya tillkommande platser pé dldreboenden.

Herr talman! Jag tar dérfor med mig exemplet Frovi. Frovi ar ett
samhille med drygt 2 500 invanare som ligger i Lindesbergs kommun.
Frovi dr drabbat av att ha en av vara mest kdnda jarnvigsknutar. Dér bor
maénga av dem som i hela sitt liv har arbetat pa jarnvdgen. Och liksom i
manga mindre kommuner finns det i Lindesberg en aldrande befolkning.
Det dr en av de 123 kommuner i landet som vi brukar séga har en svag
bostadsmarknad med en vikande befolkningsutveckling.

Linsstyrelsen i Orebro 1in har nekat Lindesbergs kommun att bygga
ut ett befintligt dldreboende i Frovi med 28 platser i ett trygghetsboende
som heter Tallen. De hér lagenheterna ska upplatas som kooperativa hyr-
esrétter. Till det har staten beviljat 4 miljoner kronor i statligt investe-
ringsstod. De hér platserna betyder givetvis mycket for dem som stér i ko
for att 4 en plats i trygghetsboendet. Nér de flyttar ges ocksd mojlighet
for andra ménniskor att flytta in i de villor som de ldmnar. Men lanssty-
relsen sdger nej. De vill ndmligen préva planen pa ett nytt trygghetsbo-
ende bara av det skélet att det nir godstag passerar forbi uppstar ett buller
och att det inte i den bullerutredning som &r gjord gér att pavisa att det
finns en tyst eller bullerddmpad sida i planomradet.

Men runt omkring den hér platsen finns det gott om befintliga dldre
bostider, byggda pa 60- och 70-talet. Men man motsitter sig alltsd nya
bostidder. Man motsitter sig ett trygghetsboende.

Teoretiskt skulle det kunna vara sé att en gammal jérnvigare, med sin
hustru eller man, skulle vilja flytta frdn sin villa som kanske ligger 30
meter fran jarnvdgen till en ny bostad i hyreskooperativet Tallen. Det
ligger langre ifrdn men erbjuder nya bostider i ndrheten av Frovi centrum
med nérhet till service, butiker, restauranger, jarnvagsstation och kollek-
tivtrafik.

Detta dr exempel pa den osékerhet som den nuvarande lagstiftningen
ger. Ett vanligt argument &r annars: Lite buller far man vél tadla om man
vill bo centralt. Ja, men jag &r séker pa att de som bor i de mindre tétor-
terna, som Frovi och andra orter i Lindesbergs kommun, dér snart sagt
vartenda samhélle paverkas av jarnvigen, ocksd kan std ut med en om-
givning som fran och till bullrar lite grann.

Boverkets allmidnna rdd, som lansstyrelsen stdder sig pd, handlar om
de undantag som man kan gora frimst i storre stider och i deras centrala
delar. Men motsvarande mdjligheter finns inte om det giller centrala
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delar av smésamhaillen och bruksorter. Det tycker jag, som landsbygds-
véan, far anses vara diskriminerande.

Det dr oacceptabelt om det skulle utvecklas en policy dér det ar oke;j
att planera for bostéider i bullerutsatta miljoer i storre stider i anslutning
till hamnar och flygplatser men ar tvérstopp i smisamhéllen langs vigar
och jarnvégar. Den sortens krangel som drabbar landsbygden &r Center-
partiet emot. Dér skiljer sig var syn pa miljopolitik fran den som Miljo-
partiet har. Vi vill att landsbygden ska utvecklas, och for det krévs att
man satsar pa foretag, bostidder och infrastruktur.

Med den hér samordningen av lagar hoppas jag saklart att Boverket
kommer att dndra sina allménna rad fran 2008 och gora det enklare for
Lénsstyrelsen i Orebro lin att gd Lindesbergs kommun till métes.

Bostadsministern svarade pa en skriftlig fraga den 8 januari. D&
kunde han sjélvklart inte utlova att det hér skulle ske i och med den nya
lagstiftningen, men han hénvisade till det pAgéende arbetet.

For Centerpartiet &r det viktigt att lika villkor géller i hela landet och
att sddana hér dispenser som tidigare bara gillt storstdder och deras cent-
rum ocksé ska kunna gélla pa andra orter i landet.

Det &r beklagligt att det finns partier som inte vill medverka till for-
enklingar och forbattringar av regler utan i stéllet tycker att vi ska hal-
vera hastigheten pa véra véigar och ldgga ned flygplatser och avstyrker
samordningen av lagstiftningarna. Vi fér se till att de far s& lite inflytande
som mojligt efter valet. Kan vi inte vara 6verens om det?

Herr talman! Jag yrkar bifall till forslaget i betdnkandet och avslag pa
reservationerna.

(Appléder)

Anf. 129 MARKUS WIECHEL (SD) replik:

Herr talman! Jag vill tacka Ola Johansson for ett véldigt inspirerande
anforande. Jag blir dock lite férvanad Gver Ola Johanssons retorik nér
han tycks fokusera pa de forslag frén regeringens hall som vi tillsammans
med &vriga i1 oppositionen har stoppat. Varken Ola Johansson eller, for
den delen, ndgon annan fran Alliansens sida har ju lyft ett finger for att
forsoka bilda majoritet i riksdagen for vissa forslag.

Sverigedemokraterna har sett till att flera av de forslag som regering-
en har kommit med for ett 6kat bostadsbyggande ocksa har gétt igenom.
Men samtidigt krdvs det en majoritet i riksdagen for att fa igenom de
forslag som man har. Av den anledningen, med tanke pa att vi pratar om
buller, har jag en fraga till Ola Johansson. Kan han efter valet, nir det
kanske finns en annan majoritet, mojligtvis tdnka sig att sitta sig ned och
prata ihop sig med andra for att fa béttre regler i bullerfragan?

Anf. 130 OLA JOHANSSON (C) replik:

Fru talman! Det var ett ovéintat inldgg fran Markus Wiechel. Det var
inte min avsikt att dra i gang en ny debatt om forenklingar i planproces-
serna, men jag ville ge ett exempel pé en opposition som bara kan samla
sig kring en sak, och det ar att séga nej.

Den kritiken tycker jag att man kan rikta likvardigt till alla de fyra i
oppositionen ingdende partierna. Att ni bildar gemensam sak for att med
olika skl siga nej till konstruktiva och progressiva forslag som skulle
forenkla bostadsbyggandet tycker jag &r en viktig signal som ni skickar



till véljarna. Det handlar om vilka partier man ska vélja att rosta pd om
man vill skapa en regering som &r handlingskraftig och som kan fortsétta
den utstakade vdgen, som ger forutsittningar for att stimulera bostadsfo-
retag att investera i nya bostéder och som skapar regelférenklingar som
g0r att det gér att inleda de hér langa och komplicerade planprocesserna.

Svaret till Markus Wiechel nér det géller den saken dr egentligen en
uppmaning till védljarna: Rosta pa Centerpartiet, Folkpartiet, Moderaterna
eller Kristdemokraterna! D& kommer det hér att 16sa sig.

Om regeringen tillsétter 65 utredningar och lagger fram 112 forslag &r
det bara for laskunniga ledamoter att ta del av de utredningarna och att ta
stdllning till de forslagen. Det handlar om att stilla sig bakom, rosta ja
eller rosta nej, som ni hittills har gjort. Valj girna den konstruktiva
vigen: att ldsa, forstd och rdsta ja.

Anf. 131 MARKUS WIECHEL (SD) replik:

Fru talman! Det var inte riktigt svar pé fragan. Fragan var om Ola Jo-
hansson med Alliansen kan ténka sig att sitta sig ned efter valet for att
bilda en majoritet i riksdagen och kanske fa lite battre bullerregler alter-
nativt att forsoka ta ansvar for de roster man har fatt och forsoka fora
fram en bittre politik.

Jag sitter 1 Sveriges riksdag for att jag representerar mina viljare. Jag
kan inte sitta och sdga ja till regeringens forslag géng pa gang. Jag sidger
ja till det som jag tror och hoppas att mina viljare tycker. Det ar deras
asikter jag representerar och inte regeringens, och s kommer det att fort-
sétta att vara.

For att man ska ha en politik som fungerar langsiktigt framét kanske
man ocksa behover ha en majoritet i Sveriges riksdag. Dar har Ola Jo-
hansson med Alliansen har misslyckats i vildigt manga avseenden. Det
sdg vi inte minst i dag nér regeringen félldes nio génger.

Anf. 132 OLA JOHANSSON (C) replik:

Fru talman! Det &r létt att man far hybris under riksdagsarets sista
timmar. Det kinns lite formdtet att utses av Markus Wiechel som en
kommande regeringsbildare i egenskap av en ganska nybakad riksdags-
ledamot. Om herr talmannen finner det lampligt att ge det uppdraget till
mig ska jag naturligtvis nogsamt ta i 6vervigande hur jag som statsmi-
nister ska samla och forma en sddan majoritet. Déremot ir jag ganska
overtygad om att Sverigedemokraterna inte kommer att ingé i ett sddant
underlag.

Anf. 133 ROLAND UTBULT (KD):

Fru talman! I dag debatterar vi Samordnad prévning av buller enligt
miljébalken och plan- och bygglagen. Ett hinder for bostadsbyggande &r
osékerheten om hur buller fran exempelvis trafik ska hanteras vid plane-
ring och byggande av nya bostidder. Déarfor dndras nu miljobalken och
plan- och bygglagen sa att de stimmer béttre Gverens med varandra. I
plan- och bygglagen inf6rs nya krav pa att forebygga problem med buller
som kan paverka ménniskors hilsa vid utformningen och placeringen av
bostider. Det stélls ocksd nya krav pa redovisning av bullervirden vid
planldggning och prévning av bygglov.
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Den myndighet som kontrollerar buller frdn omgivningen vid bosté-
der enligt miljobalken ska i de flesta fall inte fa besluta om forbud om
bullret inte overskrider de bullervdrden som angetts i en planbeskrivning
till en detaljplan eller i ett bygglov.

Jag ska ta upp ndgra viktiga fakta. Enligt 2 kap. 5 § i plan- och bygg-
lagen ska bebyggelse och byggnadsverk placeras pad mark som &r lampad
for det med hénsyn bland annat till manniskors hélsa och sikerhet och till
mojligheterna att forebygga bullerstérningar. Men uttrycket méanniskors
hélsa” definieras inte ndrmare i PBL.

Enligt 3 kap. 13 § i plan- och byggforordningen géller att ett bygg-
nadsverk for att uppfylla krav pa skydd mot buller ska vara projekterat
och utfort pé ett sddant sétt att buller ligger pa en niva som inte medfor
en oacceptabel risk for dem som bor i niarheten, deras hélsa och mojlighet
till somn, vila och arbete under tillfredsstdllande forhéallanden.

PBL och miljobalken tillimpas utifrdn delvis olika perspektiv. Nér
det géller PBL ska allménna och enskilda intressen vigas mot varandra
och atgérder provas utifran lamplighetsbeddmningar. Nar det géller mil-
jobalken syftar den till att skydda ménniskors hilsa och miljon i enskilda
fall. Exploateringsintresset dr mer framtrddande i PBL medan skyddsin-
tresset dr mer framtrddande i miljobalken.

Da finns det naturligtvis en risk att de parallella lagstiftningarna
kommer i konflikt med varandra. Trots att det finns likheter och kopp-
lingar mellan lagarna finns det inte ndgon egentlig samordning i friga om
buller. De nuvarande skillnaderna vid tillimpningen av de béda regelver-
ken kan med andra ord drabba savil kommuner som fastighetsdgare och
verksamhetsutdvare.

Fru talman! Det &r det hidr som regeringen vill andra pa. Den foreslar
nu dndringar i plan- och bygglagen och miljobalken for att forbéttra sam-
ordningen av regelverken i fraga om buller for att underldtta planering
och byggande av bostédder i bullerutsatta miljder. Det ska stéllas krav pa
forebyggande av oldgenhet for méanniskors hélsa i friga om omgivnings-
buller vid lokalisering, utformning och placering av bostadsbyggnader.
Med oldgenhet for manniskors hilsa menas en storning som enligt medi-
cinsk eller hygienisk bedomning kan paverka hilsan menligt och som
inte ar ringa eller helt tillfallig.

Fru talman! Att reglerna for buller &r ett hinder for nya bostdder har
varit kint lange, och darfor &r regeringens initiativ vildigt efterlangtat.
Det &r en frdga starkt kopplad till behovet av att bygga nya bostidder.
SKL, Sveriges Kommuner och Landsting, gjorde en enkdt 2013 bland
Sveriges kommuner. Det visade sig att det finns fardiga men outnyttjade
kommunala planer pa 47 000 nya bostdder. Orsaken till att ingen bygger
ar bland annat att statens regelverk for buller har tvingat ut planerna till
mindre attraktiva ldgen.

Jag vet att Nina Lundstrom, Ola Johansson och Eva Bengtson Skogs-
berg har varit inne pa olika exempel ute i landet dar det inte fungerat
sérskilt bra. Det giller Linkdping, dér flygbuller &r en het fraga, men inte
for att invanarna klagar. De ser betydelsen av flygindustrin. Jag talade
med en Linkdpingsbo bara for en timma sedan om det. Det dr Saab som
overklagar bostadsbyggandet. Varfor? Bade lansstyrelsen och kommunen
star bakom byggandet, men foretaget vill inte riskera att Naturvardsver-



kets instéllning i en senare provning i bullerfrigan medfor vasentliga in-
skrankningar av deras verksamhet.

Ett annat exempel som har varit uppe hér i dag men som jag &nda vill
ndmna och som vi ofta har diskuterat i bullerfrdgan ar detta. Nér en last-
bil kor pa végar i Helsingborg klassas motorljudet som trafikbuller. Den
som vill bygga bostider intill vigarna behdver forhalla sig till Boverkets
regelverk som séger att lastbilens ljud knappt far horas inne i bostaden.
Detta &r ett rimligt krav som oftast gar att leva upp till tack vare den
moderna byggtekniken.

Men nér samma lastbil kor in pd hamnomradet klassas motorljudet i
stdllet som industribuller, och Naturvardsverkets mycket stringare regel-
verk fran 1978 borjar gélla. Bullernivdn méts dessutom inte lingre inom-
hus, utan vid husfasaden. Enligt Naturvardsverket ska boende kunna sitta
ute med sin kaffekopp vid den sida av huset dér det later mest, 4ven om
bostaden ligger mitt i en tdtort och dven om det 4r tyst pd andra sidan
huset.

Fru talman! Det &r sant att det byggs for lite i Sverige och har varit sa
under decennier. Bullerproblematiken &r alltsa ett av alla de hinder som
gOr att ambitidsa byggplaner med tusentals bostdder inte blir av. Darfor
ar det sé vialkommet med regeringens forslag.

Det nya dr bland annat att beddémningen ska goras utifran medicinska
eller hygieniska utgédngspunkter och inte omfatta ekonomiska eller tek-
niska avvégningar. Regeringens forslag innebdr att midnniskors hilsa i
samband med planldggning av bostider i bullerutsatta miljoer kommer
att beaktas pa ett godtagbart sitt.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag i beténkandet och avslag pa mot-
ionerna.

(Appléder)

Overldggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 juni.)

23 § Biittre forutsiittningar for gode miin och forvaltare

Civilutskottets betédnkande 2013/14:CU34
Bittre forutsittningar for gode mén och forvaltare (prop. 2013/14:225)
foredrogs.

Anf. 134 JONAS GUNNARSSON (S):

Fru talman! Vi ska debattera civilutskottets betinkande 34 Bdittre for-
utsdittningar for gode mdn och forvaltare. Jag vill borja med att yrka
bifall till den gemensamma reservationen fran Socialdemokraterna och
Miljopartiet, reservation nr 1.

Vi har inget direkt att invdnda mot regeringens forslag. Tvartom
kommer de métt och steg som foreslds tas formodligen att 16sa flera av
de akuta problem och uppenbara brister som finns i dagens lagstiftning.
Tyvérr kan vi dock konstatera att direktivet till den utredning som har
mynnat ut i den proposition vi diskuterar i dag har varit for snévt, och
utredningen kom endast att titta pa kortsiktiga 16sningar pa riktigt akuta
behov.
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Gode mén och forvaltare liksom en vilfungerande 6verformynderi-
verksambhet dr centrala delar av vélfirden. Det dr instrument som ska se
till att de ménniskor som av olika anledningar inte fullt ut kan soérja for
sig sjilva och forvaltningen av sin egendom och ekonomi far den hjilp
de behover for att deras rattigheter ska kunna tas till vara och det de dger
hanteras pé ett fullgott satt.

Dagens lagstiftning har en lang historia. Redan 1924, alltsa for 90 ar
sedan, inférdes den formyndarskapslag som dagens lagstiftning i mangt
och mycket bygger pa. Redan ndr 1924 ars lag infordes kunde manga av
reglerna hérledas sa langt tillbaka som till mitten av 1700-talet. Under
arens lopp har det sjdlvklart gjorts tilligg och fordndringar i bade stort
och smaétt i lagstiftningen. Det som regeringen i dag foreslér ar sddana
fordndringar.

I modern tid har den hédr delen av vélfarden expanderat kraftigt. An-
delen svara fall har dkat, och nya malgrupper som behdver hjélp och
stottning har tillkommit. Att andelen dldre har 6kat och kommer att fort-
sdtta 6ka har gett och kommer att ge storre utmaningar for verksamheten.

Vi ser ett 6kat behov av ett samarbete i storre organisationer for att
16sa uppgifterna och sdkerstilla kvaliteten i verksamheten. Att det har
blivit svarare for kommunerna att rekrytera till den hér typen av uppdrag,
sdrskilt de mer krdvande, &r ett vilkdnt faktum som maste hanteras for att
ménniskor ska kunna fa det stod och den hjélp de har ratt till. Noteras
kan ocksa att badde Riksrevisionen och Justiticombudsmannen vid upp-
repade tillfallen har riktat kritik mot hur verksamheten bedrivs.

Aven éverformyndare och stillforetridare har under lang tid fort fram
att lagstiftningen inte dr utformad pa ett sddant sitt att den moter de be-
hov som maste tillgodoses for att de mest utsatta grupperna i samhéllet
ska kunna fa sina réttigheter tillgodosedda.

Jag tycker att det dr synd att vi inte kan enas om att gora en sadan
oversyn som Miljopartiet och Socialdemokraterna efterfragar i reservat-
ionen. Det dr manga remissinstanser som har papekat behovet av en
modernisering, och jag dr 6vertygad om att jag inte &r den enda ledamot i
utskottet som under olika verksamhetsbesok och triffar med intresse-
organisationer har fatt sig till livs de problem som i dag finns.

Jag yrkar 4n en géng bifall till reservation nr 1.

Fru talman! Jag vill avsluta mitt anférande i denna civilutskottets
sista debatt for mandatperioden med att tacka alla kolleger 1 utskottet pa
bada sidor den politiska mittlinjen. Det har varit fyra fina och spidnnande
ar. Vi har trots vara olika politiska hemvister och trots emellanit ganska
harda debatter har i kammaren haft det véldigt roligt och hogt i tak. Jag
vill ocksa passa pa att tacka personalen pé vart fantastiska utskottskansli
for all den hjélp och det professionella men samtidigt hjértliga bemo-
tande som vi har fatt. Med detta 6nskar jag er alla en fin sommar.

Anf. 135 JAN LINDHOLM (MP):

Fru talman! I civilutskottets betinkande 34 om béttre forutséttningar
for gode méin och forvaltare foreslar regeringen en rad fordndringar i for-
dldrabalken och fordndringar i sekretesslagen och patientsikerhetslagen.

Bakgrunden ar det faktum att behovet av formyndare och gode min
kraftigt har 6kat under ménga &r. Personer som av olika anledningar inte
sjdlva kan skota sina angeldgenheter — det kan gilla myndighetskontak-



ter, den egna ekonomin eller andra juridiska frdgor — har réatt till stod. I
forsta hand beror den 6kande arbetsbelastningen for verksamheten pa att
antalet dldre 6kar och fortsétter att 6ka. Svarigheterna att rekrytera kom-
petenta gode mén och stéllforetrddare gor att det blir brist pa dessa. Det
innebdr i sin tur att 6verformyndarna tvingas ldgga mer och mer av sin
tid pa rekryteringsarbete. Handledning och uppfoljning blir allt svérare
att hinna med.

Problemet med stéllforetrddare som av olika anledning inte orkar med
sina uppdrag alternativt misskoter dem pé nagot sdtt har ocksa uppmaérk-
sammats under en lidngre tid. Regeringens forslag innebér tydligare och
forhoppningsvis béttre villkor och forutsittningar for gode mén och for-
valtare att utfora sina uppdrag pa ett bittre sitt. Det ska bli enklare for
dem att skota sina uppdrag, men det kan ocksé bli enklare att avsiga sig
sina uppdrag. Fordndrade rutiner nir det géller hantering av dédsbon
ingér ocksa i forslagen.

I bakgrunden till motiven for fordndringarna ligger dven det sorgliga
och faktiska forhallande som vi tyvirr inte kan blunda for, att ett antal
stillforetrddare grovt har missbrukat sin stdllning pé sina huvudmains
bekostnad. Det forekommer dven att stillforetrddare har ett sé stort antal
huvudmin att de omdjligt kan gora ett bra arbete. Det &r inte alltid pa
grund av girighet som sadana situationer uppstar, utan det kan @ven vara
sd att viljan att hjdlpa ar storre &n formagan.

En del fall av missbruk av stillningen som god man eller stéllforetré-
dare har varit s& anmérkningsvérda att de har resulterat i ganska omfat-
tande utredningar och dven en del skandalartade inslag i medierna. Den
typen av problem inverkar sjilvklart &ven negativt pa situationen for alla
dem som arbetar. Inte minst paverkar det mdjligheterna till rekrytering.
Aven det faktum att fler ensamkommande flyktingbarn kommer till Sve-
rige och att de har rétt att f4 en god man foérordnad sa fort de kommer till
Sverige for att tillvarata deras intressen belastar organisationen ganska
mycket. Darfor tycker vi i Miljopartiet att det dr bra att regeringen har
tagit tag i fragan.

Vi har dérfor inte ndgonting att invdnda mot de foreslagna forand-
ringarna, men vi anser i likhet med foregdende talare att problemen ar sa
pass omfattande att en mer genomgripande oversyn av hela lagstiftningen
for gode mén och stéllforetrddare liksom for hela 6verformyndarverk-
samheten dr nodvéndig.

Miljopartiet har darfor valt att inte skriva ndgra reservationer pa
ménga av de punkter som finns i betinkandet, dir vi i och for sig har en
hel del ésikter om vad som rent konkret skulle behdva goras. Vi har i
stillet har valt att i likhet med Socialdemokraterna genom reservation 1 i
betidnkandet, som jag yrkar bifall till, fru talman, markera behovet av en
mer omfattande fordndring av lagstiftningen.

Jag tror att det egentligen rdder ganska stor enighet bland de flesta
partier hér i riksdagen nar det géller bade problembeskrivningen och alla
de olika forslag till atgérder som har forts fram i debatten. Jag utgér frén
att oavsett vilken regering vi har efter hostens val kommer man att fort-
sdtta att arbeta med denna problematik pa nagot sétt.

Fru talman! Eftersom detta formodligen &r mitt sista anférande hér i
riksdagens talarstol under denna mandatperiod vill jag avsluta med att
tacka mina kolleger i utskottet. Jag vill tacka talmédnnen for det odndliga
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tdlamod som ni har haft, kammarpersonalen for ert arbete och utskotts-
personalen for era insatser. Jag tycker att det har varit vildigt roligt under
den hir mandatperioden. Vi har haft roliga debatter.

Eftersom personvalsspérren nu ar sankt, fru talman, eftersom jag till-
hor ett parti som i huvudsak har manga unga, vilutbildade kvinnor som
véljare och eftersom jag har ett antal sddana som ligger bakom mig pa
valsedeln 1 min valkrets utgar jag inte ifrdn att jag kommer att std hér
nésta mandatperiod.

Jag ténkte darfor avsluta med en av mina favoriter, for man vet som
sagt aldrig vad som hénder i politiken nér det ar val. S hall i er, ledamo-
ter av Sveriges riksdag: For ovrigt anser jag att det dr hog tid att riksda-
gen anslar medel for ett dubbelspar mellan Falun och Borldnge.
(Appléder)

Anf. 136 MARKUS WIECHEL (SD):

Fru talman! Det hér lar vara det sista anforandet for den hdr mandat-
perioden dven for min del. Darfor skulle jag ocksa vilja passa pa och
tacka alla i utskottet och dven kansliet. Det har varit roligt och lérorikt.
Men jag har inte varit med riktigt lika lange som Jan Lindholm.

Fru talman! Regeringens forslag pa fordndrade regler avseende gode
mén och forvaltare &r inte tillrickligt men &nda ett litet steg framat fran
det nuvarande regelverket. For att forsta det racker det att se de brister
som har framkommit i medierna de senaste aren. For att systemet med
gode mén och forvaltare ska fungera tillfredsstillande 4r det nodvéandigt
med ytterligare uppstramning av lagtexten i foréldrabalken.

I regeringens lagforslag star det bara att forvaltarens eller den gode
mannens ldmplighet ska kontrolleras. I dvrigt faststills inga riktlinjer.
Detta anser vi sverigedemokrater vara otillrackligt. Det dr nodvéindigt
med en skérpt kontroll av gode mén och forvaltare. Det bor alltid goras
en kontroll som innefattar mer dn bara anméarkningar i belastningsregist-
ret och betalningsanmérkningar. En beddmning av gode méns och forval-
tares personlighet ska alltid géras genom intervju, efter kriterier som reg-
eringen tillsammans med sakkunniga pa omradet later upprétta.

Regeringen faststiller dven att utbildning ska erbjudas forvaltare och
gode mén. Det ar givetvis bra, men dven hér har man inte natt &nda fram.
Sverigedemokraterna anser i stéllet att utbildningen for gode mén och
forvaltare ska vara obligatorisk.

Fru talman! Regeringen har ocksé foreslagit att de som har god man
eller forvaltare utsedd &t sig nistan alltid ska dga yttranderétt i fragan.
Fragan om yttranderétt 4r central och viktig for den som far en god man
eller forvaltare utsedd &t sig. Om samtycke foreligger blir yttranderdtten
dessutom en snabb och mycket enkel procedur. Sverigedemokraterna
foreslar darfor att tingsritten nédr den utser god man eller forvaltare alltid
ska ge personen som verksamheten avser ritt att yttra sig utan avsteg.
Detta ska ske dven i de fall da personen sjélv har medgett forvaltarskapet
eller sjélv har ansokt om forvaltarskap eller god man.

Det har framkommit att nir det géller ersédttningsnivaerna har de som
ir gode min for ensamkommande barn betydligt hogre erséttning dn
andra gode min. Aven om det ir ett monster som man kan se lite hiir och
var 1 samhéllet finns det ingen orsak till denna skillnad. Det blir inte
heller littare att hitta personer som vill bli gode mén. Det kan tyckas vara



en sjilvklarhet. Men nér det inte dr det kan jag hédr och nu sédga att vi
sverigedemokrater anser att ersdttningsnivierna ska vara jambordiga for
gode mén och forvaltare oavsett vilken grupp de foretrdder. Regeringen
bor snarast atgdrda de forhéllanden som orsakar dessa oréttvisa ersatt-
ningsnivéer.

Fru talman! Med de nya kraven p& gode mén och forvaltare och med
svarigheterna att fa méanniskor att stilla upp pa dessa uppdrag anser vi att
hojda erséttningsnivéer dr ofrankomliga om systemet ska fungera i fram-
tiden. Sverigedemokraterna anser darfor att ersittningsnivaerna for for-
valtare och gode mén bor hojas. Regeringen bor infora en lagstadgad
miniminiva for dessa erséttningar samt utreda om inte dronmaérkta stats-
bidrag dr en nddvindig vig for att hoja ersattningsnivaerna.

Slutligen vill jag yrka bifall reservationerna 2, 4 och 7 och sedan
Onska alla en fantastisk sommar.

Anf. 137 MARIANNE BERG (V):

Fru talman! I detta betdnkande, Bdttre forutsdttningar for gode mdn
och forvaltare, finns en hel del bra saker och en hel del bra forbattringar.
Men det betyder inte att alla, inklusive Vinsterpartiet, &r helt ngjda. Det
behdvs mer for att det ska fungera béttre. Hundra procent ar svart att na.
Men mélet maste vara att ligga néra hundra procent.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation 3.

Det ér positivt att kontrollen av dem som utses till stillforetradare
skérps. Men det dr ocksa viktigt att god man eller forvaltare inte utses for
fler uppdrag &n personen klarar av. Manga 6verformyndare har mer att se
over i den fragan.

Nér det giller utbildning av stéllforetrddare anser Vénsterpartiet att
man ska genomgé en obligatorisk basutbildning, en utbildning som ser
likadan ut i hela landet. Vi anser att dverformyndaren ska ansvara for att
gode min och forvaltare i 6vrigt far den utbildning som behdvs for att
utfora sina uppdrag. Det vore en bra borjan.

Alla uppdrag ser inte likadana ut. Men ett forsta steg mot nagot som
kan forbéttra dr enligt mig en basutbildning for alla stéllforetrddare. Den
person som har en god man eller forvaltare har rétt att forvénta sig bésta
mdjliga stdd och ett respektfullt och positivt bemotande. Man ska kidnna
sig trygg. Stora delar av livet 1dimnas ndmligen 6ver till ndgon annan.

Vinsterpartiet tycker att det dr oerhdrt viktigt att gode mén och for-
valtare erbjuds denna utbildning for att de ska kunna fullf6lja sina upp-
drag péa bésta sitt. Alliansen, regeringen, anser inte att stillforetrddare
ska vara skyldiga att genomgé en basutbildning som tar sikte pd grund-
laggande fragor om stéllforetrddarskap. Vénsterpartiet anser som sagt
precis det motsatta.

En basutbildning bor till exempel klargora stallforetradarens inne-
bord, det vill sdga den forordnade stéllforetrddarens stillning i forhal-
lande till huvudmannen. Utbildningen bor klargoéra vad en god man eller
forvaltare kan och inte kan gora, vilka praktiska problem som kan upp-
komma och hur dessa kan l6sas och vidare hur stillforetradarskapet ska
redovisas.

Dirutdver ska det erbjudas sérskilda utbildningar, om s& behdvs, i
andra fragor som uppdraget kréver. Det kan till exempel vara att ndgon &r
dement eller lider av nidgon form av svar psykisk eller fysisk ohélsa.
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Overformyndaren bor ansvara for att s& kallad sirskild utbildning till-
godoses.

Nar det géller att frantrdda sitt uppdrag som god man eller forvaltare
delar Vinsterpartiet regeringens uppfattning att det ska vara mojligt att
lamna i fortid. Men i likhet med en hel del remissinstanser ifragasatter vi
att ett forvaltarskap ska kunna upphodra utan att den enskilde garanteras
hjélp pa nagot annat sétt. Det ska inte bli ett glapp daremellan. Darfor
upprepar jag, liksom i tidigare debatter, Vénsterpartiets forslag i denna
fraga, namligen att kommunerna bor ha sddan beredskap att det kan sé-
kerstillas att den enskilde far hjalp och stod fran kommunen till dess en
ny stéllforetrddare har utsetts. Det vore en fin backup. Den enskildes
vardag skulle onekligen kinnas tryggare, och det skulle underlitta pa
maénga sitt och vis.

Det ar mycket positivt att huvudmannens eller kvinnans synpunkter
och 6nskemél om vem som ska foretrdda henne eller honom tillméts stor
betydelse. Det dr pd samma sétt viktigt att den enskilde ges Okat infly-
tande vid valet av god man eller forvaltare. Men det ar lika viktigt att den
enskildes 6nskemal om att byta stéllforetrddare verkligen respekteras. Jag
vill sdga att det &r sérskilt viktigt nér en stllforetrddare ar en forvaltare.

Fru talman! Under ménga ér har en rad allvarliga fall uppméarksam-
mats dir en stéllforetrddare har misskdtt huvudmannens eller kvinnans
ekonomi eller rent ut sagt forskingrat hennes eller hans medel och dar
overformyndaren brustit i sin tillsyn.

Jag har forstaelse for att det pd manga hall dr svart att rekrytera nya
gode mén och forvaltare, men det &r aldrig den enskilde, som allaredan ar
1 en utsatt situation, som ska bédra konsekvenserna av det intriaffade. Det
ar definitivt inte pd ndgot sétt rimligt att en stillforetridare som pa négot
vis har misskott sitt uppdrag fér fortsitta med detta.

Dirfor, fru talman, bor regeringen titta ndrmare pa det hér och ater-
komma till riksdagen med ett forslag som stirker huvudmannens eller
kvinnans mdjligheter att pa ett enklare sétt byta god man eller forvaltare.
Regeringen bor ocksé titta ndrmare pa Vinsterpartiets forslag géllande
kommunernas beredskap nér en sddan situation uppstar.

Fru talman! En forutsittning for att 6verformyndare och verformyn-
darndmnder ska kunna fullfolja sitt uppdrag pa bésta sitt ar att de har till-
rackliga kunskaper och kompetens for det.

Det ér en viktig fraga att overformyndaren och ndmndens ledamoter
med ersdttare fir en bra utbildning, dels for att naturligtvis pa bista sétt
klara de uppgifter som de har i dag, dels for att klara ut pd samma bésta
sétt de nya uppgifter som tillkommer enligt den senaste propositionen —
som vi debatterar nu — och de uppgifter som kommer i framtiden.

De ansvariga tillsynsmyndigheterna ar sju lénsstyrelser. De bor bista
med rdd om hur utbildningen ska ldggas upp men dven hur ett samarbete
mellan kommuner kan organiseras for att kunskapsnivan hos overfor-
myndare med flera ska bli mer tillfredsstdllande och mer lika 6ver landet.

I dag har vi, som sagt, sju lansstyrelser i vért land som har tillsynsan-
svaret. Det ar ett steg i rétt riktning, men Vénsterpartiet anser att behovet
kvarstar av en central tillsyn. Ordspraket ju fler kockar desto sédmre
soppa passar bra in hér.

Verksamheternas mycket ojadmna kvalitet, som dventyrar huvudmén-
nens eller kvinnornas likabehandling och réttssidkerhet, riskerar annars att



finnas kvar. Dessutom ar det en bidragande orsak till att allmédnhetens
fortroende for systemet med stéllforetridande sjunker, nar det uppstér
allvarliga situationer.

Fru talman! Dérfor &r det av storsta vikt att regeringen &terkommer
med forslag till hur en utbildning f6r 6verformyndare och deras nimnder
ska organiseras for att man ska sékerstilla att kompetensnivan hojs.

Det dr ocksé av storsta vikt att regeringen tar initiativ till att samordna
och folja upp lansstyrelsernas tillsyn av verféormyndare och sé fort som
mojligt aterkommer till riksdagen med ett forslag pa vilken myndighet
som ska ha ansvaret.

Nu har jag nagra avslutande ord att sdga, fru talman. Det hir & med
sdkerhet min sista debatt i riksdagen. Jag vill uttrycka ett stort tack till
alla ledamoéter i utskottet. Det har varit givande att arbeta med er, och
kansliets personal har varit kanonbra. Det skulle inte fungera att vara
politiker om vi inte hade haft er.

Det giller ocksa talmédnnen, den personal som arbetar hir i kammaren
och alla kringresurser som finns. Allt har fungerat utmaérkt. Jag sdger tack
till er alla.

Fru talman! P& min fina T-shirt finns det en vildigt bra bild pa vér
statsminister Fredrik Reinfeldt — en man som tillsammans med dvriga i
Alliansen snart har kdmpat i atta ar. Historiskt finns det ingen moderat
eller ndgon annan fran dvriga allianspartier som har varit statsminister
langre, och det finns ingen statsminister som har varit yngre &n Fredrik
Reinfeldt var nir han tilltrddde sin post 2006. Det séger jag grattis till.
Det var bra jobbat!

Jag tycker om er alla, Fredrik Reinfeldt och de moderater som jag har
lart kinna i civilutskottet — jag kan inte rdkna upp er alla, men jag kan
ndmna ndgra. Jag vill nimna Jessica, Eva, Thomas, Bino, Oskar och
naturligtvis Hans Wallmark och alla andra fran de Gvriga partierna som
jag har lart kdnna under mitt riksdagsuppdrag. Ni har gjort ett fantastiskt
gott jobb, och det har alltid varit kul att jobba med er. Trots att jag rent
politiskt inte dr av samma asikt som statsministern och hans kamrater
finns det ett ’vi” och nigra som kan gora skillnad pa sak och person — en
mycket viktig egenskap i livet.

Fru talman! Nu sitter kanske nigon och tror eller fragar sig om Mari-
anne Berg dr vinsterpartist eller om hon har gatt och blivit moderat. Eller
ar hon moderat innerst inne? Jag kan lugna er alla: Nej, det ir jag inte,
for jag ér feminist!

(Appléder)

Anf. 138 BINO DRUMMOND (M):

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till utskottets forslag till
beslut. Jag vill ocksa tacka Marianne Berg — jag borjar med det eftersom
du nimnde mig vid namn. Jag tackar dven dig och onskar dig ett stort
lycka till i framtiden, s& aterkommer jag till sommarhélsningarna i slutet
av anforandet.

Det handlar om béttre forutséttningar for gode min och forvaltare.
Framfor allt handlar det om béttre rittssikerhet for alla som har behov av
en god man eller en forvaltare.

Sedan jag blev invald i den hér férsamlingen har jag jobbat med fra-
gor som ror gode mén och forvaltare. Det var didremot inte alls forsta
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gingen som jag kom i kontakt med dessa fragor. Som tidigare ordférande
i en socialndmnd i min hemkommun Norrtdlje har jag pé néra hall sett
ménniskor med ett stort behov av stod eller hjdlp for att klara sin vardag.

Det har varit ménniskor som inte har de starkaste rosterna i samhallet
och som allt som oftast befinner sig i véldigt utsatta positioner. Utsatt-
heten var det som alla hade gemensamt. Som politiker i den hdr kamma-
ren och som politiker i alla Sveriges kommuner har vi uppdraget att se
till att det ges béttre forutsittningar for ménniskor att leva fullgoda liv.

En forutsittning for att s ska bli fallet &r att det finns tillrackligt god
kompetens och tillrickligt goda forutsittningar for att rekrytera gode mén
och forvaltare. Darfor ar det roligt att dagens betinkande gar i mal efter
att vi har jobbat med det i ndrmare tre ar.

Om man tittar tillbaka lite grann finns det en ldng tradition i Sverige —
som dven Jonas Gunnarsson tog upp — av att arbeta utifran ett offentligt
perspektiv med frdgor som vid den tiden kanske inte handlade om gode
mén och forvaltare. For att generalisera kan man séga att vi har gatt frin
ett system, dér det var forhdllandevis enkla och okomplicerade drenden
som kanske gillde fordldralosa barn eller assistans och hjélp till dldre, till
ett otroligt komplext lappticke i dag. Det kan gélla fragor om ldngt fram-
skriden demens eller barn och ungdomar som kommer ensamma fran
krig och elénde.

Det maste ockséd i sammanhanget sdgas att lagstiftningen har utveck-
lats i takt med samhillet. Det &r inte, som vissa vill paskina, ett omrade
som helt och hallet slépar efter. Tvirtom har utvirderingar och omprov-
ningar av lagstiftningen gjorts kontinuerligt med tidsintervallet 10—15 &r.

I dag fér vi mojlighet att debattera och i morgon forhoppningsvis be-
sluta om ytterligare dtgirder som tar upp de brister som har identifierats i
systemet. Nu stirker vi huvudmannens inflytande och rittssdkerhet. Vi
underléttar dven for gode min och forvaltare, eller personer som kan
tanka sig att bli gode min och forvaltare, att ata sig den typen av upp-
drag.

Det dr, som foregéende talare har sagt, ett bra tecken att det finns en
bred samsyn i kammaren vad géller de forslag som regeringen tagit fram.
Det ska ocksa ségas att utredningen Bdttre forutsdttningar for gode mdn
och forvaltare inte ar det enda som ligger till grund for propositionen,
utan man har dven tagit in de relevanta delarna av den utredning som
gjordes 2004, till exempel vad géller lamplighet och utbildning.

Jag vill ndmna tre saker i propositionen som ar extra glddjande och
som kommer att stirka huvudméinnens rittssikerhet dnnu mer. Det ar
viktigt att se vilka lagstiftningen ar till for. Ja, lagstiftningen é&r inte i
forsta hand till for vare sig gode mén eller forvaltare. Lagstiftningen ar
till f6r huvudmaénnen, for dem som é&r i behov av hjélp eller stod for att
kunna leva ett fullgott liv. Det dr darfor extra vilkommet att man nu tar
upp forslag som kom redan 2004 och som innebar att stéllforetradare ska
vara den som huvudmannen helst vill ha. Det blir normen.

Tillsammans med en aviserad proposition om s kallade framtids-
fullmakter dr det ett rejélt kliv framat. Framtidsfullmakt innebédr att man
pa forhand, redan innan behovet finns, kan namnge en person som man
vill ska tillvarata ens intressen, alltsd inte forst ndr det ar ett faktum att
man behdver en god man eller férvaltare. Propositionen ar som sagt avis-
erad men hinner tyvérr inte behandlas under detta riksdagsar. Den kom-



mer att ge mojlighet for ménniskor att sjdlva bade ha och ta kontroll 6ver
sina liv. Fran mitt perspektiv dr det alltid bra att ménniskor far vélja och
kan kdnna trygghet i den typen av val, &ven om omstéindigheterna i sig
kan vara tuffa.

Det andra omrade som méanga génger med ritta har kritiserats géller
bakgrundskontrollen och ldmpligheten hos gode mén och forvaltare. Det
ar fragor som jag tror maste tas pa storsta allvar. Vi ser att det uppstar
brister och att felaktigheter som begas uppmirksammas. Med regering-
ens forslag skérper vi bakgrundskontrollen av foreslagna gode méin och
forvaltare och tydliggor de krav som ska stéllas. Samtidigt far kommu-
nerna ett stort ansvar, vilket jag tycker &r bra. Vi ska inte i alltfor stor
utstrackning detaljreglera frén riksdagens kammare. Alla drenden som
ror gode mén och forvaltare dr unika, och dd méste det finnas mojlighet
till flexibilitet.

Nu vidtar vi atgérder for att forhindra att en stéllforetriadare till exem-
pel brister i sitt uppdrag for att han eller hon har fér ménga &renden,
vilket har papekats. Det vore dumt att sétta en siffra pad hur manga upp-
drag en god man eller forvaltare kan ha eftersom karaktdren pa uppdra-
gen &r sd pass olika. Darfor vore det oklokt att sdga att tio eller femton
uppdrag &r taket. Daremot sdgs i1 propositionen mycket tydligt att det ar
en faktor som ska végas in nar man gor en lamplighetsbedomning. Det ar
positivt och bra.

For det tredje fortydligas kravet pa overformyndaren att tillhandahélla
utbildning for gode mén och forvaltare. Jag delar regeringens beddmning
att det inte nddvandigtvis blir battre om man tvingar alla gode mén och
forvaltare att genomgé en basutbildning. Ett sddant absolut krav skulle
inte géra uppdraget vare sig mer attraktivt eller lattare, eller for den delen
bidra till 6kade kunskaper och hogre kvalitet. Tvirtom séger vi att ut-
bildningen i hogre grad maste anpassas efter de krav och behov som
huvudmannen kan tdnkas ha.

Att det ges specifik och relevant utbildning som ar anpassad efter
varje midnniskas behov stéller hoga krav pa Overformyndarna, men i
forlangningen garanterar det en hogre kvalitet, och da kan vi ocksé locka
fler personer att stélla upp och &ta sig den typen av uppdrag.

Sammanfattningsvis skulle man kunna séiga att regeringen nu foreslar
nigra av de atgirder som ger storst och bist effekt for att stirka still-
ningen for huvudminnen och framfor allt stirka réttssédkerheten och
kvaliteten i hela systemet med gode min och forvaltare. Genom bittre
lamplighetskontroller, storre mdjligheter att paverka valet av god man
eller forvaltare och tydligare krav pa rétt kompetens kan man komma till
riatta med manga av de problem som brukar lyftas fram. Darfor ar det
rimligt att man invéntar effekten av atgirderna innan man &terigen borjar
se over hela systemet.

Med det vill jag passa pa att 6nska alla en glad sommar, utan att
namnge nagon sérskild. Det inkluderar fru talmannen, kolleger i utskottet
och kanslipersonal. Glad sommar!

(Appléder)

Anf. 139 MARIANNE BERG (V) replik:
Fru talman! Du ndmnde, Bino Drummond, att ni inte anser att det ska
vara en tvingande basutbildning annat &n vid speciella uppdrag. Vénster-
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partiet siger ocksa ja till att man ska kunna erbjudas sérskilda utbild-
ningar om s& behdvs for uppdraget.

For att kunna sédkerstilla att man, niar man tar ett sadant oerhort vik-
tigt uppdrag, dr vél fortrogen med uppdraget anser Vénsterpartiet att en
basutbildning for alla vore det basta. Naturligtvis 4r huvudmannen i cent-
rum, sé tdnker dven vi, men huvudmannen skulle kunna kénna sig tryg-
gare om han eller hon visste att man genomgatt en grundutbildning.

Jag ar glad att kontrollerna skérps, men jag tycker inte att det riktigt
racker. Varfor motsétta sig ndgonting som skulle vara lika for alla stéll-
foretradare?

Anf. 140 BINO DRUMMOND (M) replik:

Fru talman! Jag far borja med att séiga att nér inte madnga moderater ar
ndrvarande i kammaren &r det trevligt att ha séllskap av Fredrik Rein-
feldt, om #n bara som bild pa en trdja. Aven Eva Bengtson Skogsberg ér
nérvarande.

Ja, Marianne, du har rétt. Vi dr 6verens om att utbildning i sig ar vik-
tigt. Jag tror inte att vi ndodvéndigtvis i den hdr kammaren ska detaljre-
glera exakt hur &verféormyndarna ska utforma sin verksamhet. Det &r
redan en ganska utsatt verksamhet, som manga ganger har knappa resur-
ser, och att aldgga dem ett sd pass stort ansvar skulle inte nédvéandigtvis
hoja kvaliteten. Om det ar en helt oprovad god man eller forvaltare ar
lagstiftningen véldigt tydlig med att man maéste erbjuda utbildning sa att
gode mannen eller forvaltaren kan hdja sin kunskapsniva till att omfatta
det mest grundldggande.

Om vi ténker oss en jurist maste vi kunna anta att han eller hon har de
kunskaper som uppdraget kréver. Jag tror att det &r klokare att fokusera
utbildningsinsatserna dit diar de behovs i stéllet for att tvinga alla att
genomga en basutbildning dir de kanske redan har kompetens. Vi beho-
ver lagga mer fokus pa utbildningar som ser till att de specifika krav som
varje enskilt uppdrag stiller uppfylls, i stéllet for att generalisera en ut-
bildning.

Nér det giller kontrollen tror jag att man dven didr maste vara med-
veten om att alla fall &r unika. Jag tror inte att man nddvéndigtvis ska
motsétta sig mer kontroll. Déremot ar det viktigt att dverformyndarna far
mdjlighet till flexibilitet utifrdn den bedomning de gor.

Anf. 141 MARIANNE BERG (V) replik:

Fru talman! Vi ser olika pa det. Jag tror att en basutbildning &r bra i
forsta hand for huvudmannen men ocksé for stdllforetrddarna. D4 far den
typen av uppdrag hdgre status.

Det var lite roligt att du nimnde juristerna, Bino, for i propositionen
ndmns att advokater kanske inte behdver basutbildningen. Jag stdller mig
mycket undrande infor det, for det &r inte sékert att en jurist klarar upp-
draget béttre &n en som jobbar inom hemtjansten eller sitter i kassan pa
Ica. Jag tycker att man dér gor ganska stor skillnad. I stéllet borde alla
genomga den utbildningen. Bara for att man rakar ha en juristutbildning
ir man inte mer trovirdig och har stérre ménniskokdnnedom samt kan
hantera ménniskor battre. Det kan vara ganska kriavande.

Dirfor vidhéller jag att en basutbildning bor vara for alla, oavsett om
man &r jurist eller sitter i kassan pa Ica.



Anf. 142 BINO DRUMMOND (M) replik:

Fru talman! Vi verkar vara hyfsat 6verens om att vi inte dr 6verens pa
den hér punkten. Det mé vara gott s&. Jag vidhéller att jag tror att det &r
battre att spendera resurserna hos en redan anstringd verksamhet pé att
sékerstilla att man har den spetskompetens som kan behovas for unika
och speciella fall. I dvrigt har 6verformyndaren ett uppdrag att sakerstélla
att kompetensen finns. Det exkluderar inte att man har en basutbildning
for dem som man anser behover det. Sveriges Kommuner och Landsting
och ménga intresseforeningar erbjuder ocksa valdigt goda utbildningar.

Vi kommer nog inte s& mycket ldngre i denna debatt just nu. Men
aterigen: Tack for Fredriks sillskap!

Anf. 143 NINA LUNDSTROM (FP):

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till forslaget i betdnkan-
det och avslag pé reservationerna.

Fru talman! De hdr fragorna engagerar vildigt ménga i Folkpartiet.
Det ar ett viktigt uppdrag att vara god man eller forvaltare. Manga génger
ar det avgorande for att enskilda personer som har behov av hjélp ska fa
sina rittigheter tillgodosedda. Systemet bygger pa att enskilda personer
ska ata sig uppdrag som god man eller forvaltare. Detta handlar om att
gora en viktig insats for en medménniska. Det dr darfor en angeldgen
uppgift for samhaéllet att sdkerstélla att det finns personer som vill ata sig
uppdrag som god man eller foérvaltare och dgna uppgiften bade tid och
kraft.

Fru talman! I betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition
Bittre forutsdttningar for gode mdn och forvaltare samt tre motioner
som vickts med anledning av propositionen.

De senaste dren har fokus legat pé att identifiera de omréden dér lag-
stiftningen ar oklar eller inte motsvarar de krav som kan stillas pa en
modern verksamhet. Det nya &r att den enskilda individens mojlighet att
paverka vem som ska forordnas som stillforetridare stirks. Aven dver-
formyndarens och domstolens kontroll av den som foreslas bli forordnad
starks.

Den person som den enskilde foreslér ska utses om han eller hon upp-
fyller lamplighetskraven och vill ata sig uppdraget. Det innebér inte att
domstolen eller dverformyndaren fér stélla lagre krav i friga om lamp-
lighet nir den enskilde sjélv har foreslagit en viss person.

Regeringen bereder dven frigan om framtidsfullmakter. En sédan
fullmakt innebér att en enskild person kan vilja en person som ska fore-
trdda honom eller henne om den enskilde senare i livet blir oférmdgen att
fatta beslut. En promemoria med forslag om framtidsfullmakter har tagits
fram pé uppdrag av Justitiedepartementet. Det hér tycker vi i Folkpartiet
ar en angeldgen fraga som é&r viktig att folja.

Om négon person pa grund av sjukdom, psykisk stérning, forsvagat
hélsotillstdnd eller liknande behover hjédlp med att bevaka sin rétt, for-
valta sin egendom eller sorja for sin person kan rétten besluta att anordna
godmanskap for honom eller henne. Ett sddant beslut far inte meddelas
utan samtycke, om inte den enskildes tillstind hindrar att hans eller hen-
nes mening inhdmtas.

Om nagon inte kan ta hand om sig sjélv eller sin egendom far rétten
besluta att anordna forvaltarskap for honom eller henne. Forvaltarskap
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fér dock inte ordnas om det &r tillrackligt att godmanskap anordnas eller
att den enskilde fir hjdlp pa ndgot annat sétt.

Den person som utses ska vara réttradig, erfaren och i 6vrigt lamplig.
Forutom att vara allmént lamplig ska man &dven beddmas vara lamplig for
det aktuella uppdraget. Det dr viktigt att den enskildes synpunkter pé
vem som ska foretrdda honom eller henne ska ha stor betydelse.

Fru talman! Det finns motionsforslag om obligatorisk utbildning. Det
har ocksa Marianne Berg redogjort for hér i talarstolen. Det &r viktigt att
stallforetrddaren har den kunskap som kravs for uppdraget. Men stéllfo-
retrddare bor inte vara skyldiga att genomgé obligatorisk utbildning, &ven
om Marianne Berg framfort ménga goda argument for detta.

Stallforetradares kunskapsniva kan variera i manga avseenden. Ett
exempel finns omndmnt i betdnkandet: att en advokat normalt bor kénna
till de grundldggande reglerna for stéllforetradarskap och det redovis-
ningsansvar som foljer med uppdraget. Det &r bara ett exempel bland
maénga. Men sjélvfallet ska alla erbjudas utbildning.

Fru talman! Detta dr civilutskottets sista debatt hédr i kammaren denna
mandatperiod. Jag vill ocksa ansluta mig till alla dessa tacktal och tacka
civilutskottet, dess ordférande, utskottskansliet, kammarkansliet och
talmanspresidiet och 6nska er alla en trevlig sommar.

Jag vill speciellt tacka Vénsterpartiets Marianne Berg for stark in-
tegritet och manga kloka synpunkter, som vi ofta lyssnar pa i utskottet,
Folkpartiets Jan Ertsborn, som ldmnar utskottet och riksdagen, och slutli-
gen dven Moderaternas gruppledare i utskottet Oskar Oholm, som har
gjort manga viktiga insatser for oss i civilutskottet.

Jag Onskar er en givande tillvaro utanfor riksdagen samt tillonskar er
en trevlig sommar! Jag utgér fran att Marianne Berg och 6vriga kommer
att paminna kommande ledamdter i civilutskottet om hur viktiga frdgorna
ar och hur politiken kan utvecklas.

(Appléader)

Anf. 144 OLA JOHANSSON (C):

Fru talman! Det ar inget absolut krav for en riksdagsledamot, men det
ar en tillgang att ha suttit i en kommunal dverformyndarndmnd. I mitt fall
var det kommunstyrelsens arbetsutskott i Kungsbacka som lirde mig en
del av de hér sakerna. Kanske ar det sa att man lever med forestdllningen
att det ar frén Stieg Larssons bocker om Lisbeth Salanders vérld som alla
gode och for den delen onde min kommer.

P& en 6verformyndarndmnds dagordning hamnar den ytterst begréin-
sade méngd drenden som kréver dess beslut i ndgon form. Ofta handlar
det om svarigheter att hitta en lamplig person for ett visst uppdrag som
kanske &r extra komplext. Det kan handla om svérigheter att fa in arsrak-
ningar. Det kan handla om behov av specifik utbildning for ataganden
som kréver speciell kompetens och ar sérskilt tidskrdvande. I enstaka fall
forekommer det anklagelser, inte sillan fran huvudmannens egna anhd-
riga, mot forvaltare och gode mén som de anser ha misskétt sitt uppdrag.
Inte sédllan handlar missndjet om beslut som fattats i huvudmannens in-
tresse men som gar emot och missgynnar den som klagar.

Systemet med gode min &r unikt. Tack vare manniskors uthélliga en-
gagemang och till stor del ideella insatser fungerar det vildigt vil. Det &r
svart att se hur det skulle fungera béttre i ndgon annan form. Ett sérskilt



ansvar for det ligger naturligtvis hos oss som har att hantera familjebal-
ken och annan lagstiftning, hos kommunernas dverférmyndare, hos de
lansstyrelser som har till uppgift att utova tillsynen och ytterst ocksé
naturligtvis hos de ménniskor som atar sig det svéra och viktiga uppdra-
get att vara god man eller forvaltare 4t en medmaénniska.

Regeringens forslag grundar sig pé flera utredningar. Den dldsta som
jag har hittat dr fran 2002. Propositionen heter Bdttre forutsdttningar for
gode mdin och forvaltare och syftar till att stirka huvudmannen, skérpa
kraven pad gode min och forvaltare och samtidigt underlétta deras till-
varo, sérskilt nar de behdver bli befriade fran ett uppdrag. Det har varit
ett arbete som har pagatt lang tid men som nu har kommit till ndgon form
av avstimningspunkt. Det &r inte vigs dnde men ett avstamp for det fort-
satta arbetet framdt. Med négra undantag, frimst fran Viansterpartiet och
Sverigedemokraterna, rdder det enighet om att det dr bra forslag som
borde fé riksdagens godkinnande.

Socialdemokraterna har haft invindningar och intar en ndgot kryptisk
instéllning. Man motsitter sig inget av det som foreslas, men man vill se
over lagstiftningen i dess helhet och géra den mer &ndamaélsenlig utifran
de behov som finns i dag.

Om jag tolkar Jonas Gunnarsson réitt menar han att det huvudsakligen
fungerar bra i dag, men han &r mer orolig for framtiden. Jag kan dela den
oron. Kanske har ocksa Socialdemokraterna ldst for manga romaner, eller
s vill ni gora en markering av ndgot slag mot regeringen. Det &r inte s&
konstigt ndr det dr ndgra manader kvar till valet. Men om ni inte vill
precisera mer vad invindningarna handlar om &r det svart att ta stéllning
till vad ni vill.

Vinsterpartiet och den fortraffliga Marianne Berg — som alla har ta-
lat vl om, och jag instimmer i detta — vill stélla krav pa att alla gode
mén och forvaltare ska erhélla ndgon form av obligatorisk utbildning.
Det innebidr nagot slags stegvis, successivt, Overforande av ansvaret for
atagandet till kommunerna. P& ndgot annat sitt kan jag inte tolka forsla-
gen att kommunen ska Gverta ansvaret till dess en ny god man utsetts.
Enligt ett annat forslag ska kommunen ata sig ndgon form av forsakrings-
ansvar for den gode mannens rékning.

I 6vrigt ligger forslaget hér i linje med vad Vénsterpartiet vill, nimli-
gen att stirka huvudminnens réttigheter och underlitta arbetet for dem
som har 4tagit sig det viktiga uppdraget som god man och forvaltare at
kanske en néra anhorig, en medménniska.

Sverigedemokraterna har liknande forslag, men de vill intervenera i
kommunernas ansvar och dér reglera hur arvoden ska riknas ut och for-
delas mellan olika uppdrag. Kanske foga férvanande skjuter de in sig pa
de ménniskor som antar det viktiga uppdraget att vara god man &t en-
samkommande barn och som pa nédgot sétt vill bidra till att dessa méanni-
skor pa flykt ska fé en bra start i livet i Sverige.

De riktlinjer som styr fordelningen av arvodena kommer ursprunglig-
en frdn Sveriges Kommuner och Landsting, men de beslutas ytterst av
kommunerna. Kostnaden belastar ytterst huvudmannen — om denne har
tillgdngar. Det &r en bra ordning. En reglering av detta leder i likhet med
Vinsterpartiets instéllning till att verksamheten successivt Overfors i
offentlig regi. Kanske &r det en sddan utveckling Socialdemokraterna

Prot. 2013/14:130

24 juni

Bdittre forutsdttningar

for gode mdin och
forvaltare

151



Prot. 2013/14:130
24 juni

Bdttre forutsdttningar

for gode mdin och
forvaltare

152

onskar sig. Det dr inte mycket vi far reda pa om oppositionspartiernas
avsikter. Jag ser att tendensen finns i de forslag som har lagts fram.

Fru talman! Centerpartiet stdr bakom en politik dir civilsamhéllet ar
starkt och ddr ménniskors idealism och kénsla for sina medmaénniskor tas
till vara — men inte exploateras.

Vi vill ocksé att kommunerna ska fatta beslut om héjda arvoden. Men
att forsvara tillsdttandet av gode mén och forvaltare genom alltfér manga
kontroller och omfattande krav pa utbildningar tror vi pé sikt kommer att
undergriva systemet och dstadkomma en alltfor hog troskel for manga att
véaga och vilja ta sig an det viktiga uppdraget.

Huvudmannen, i den méan denne &r férmogen att bestimma och
kommunicera sitt val, ska ha inflytande éver vem som forordnas. Perso-
nens lamplighet och forméga att utfora sitt uppdrag maste kontrolleras
noga, dels for att kontrollera s att inga intressekonflikter foreligger, dels
for att se till s& att hen dr ldmplig och kan utfora uppdraget att foretrdda
sin huvudman och verka for dennes bésta.

I uppdraget att foretrdda och forvalta egendom krévs ibland sérskild
erfarenhet. Det kan gélla att forvalta kapital eller fastigheter, det kan bero
pa huvudmannens egna behov eller det kan handla om en sjukdomsdia-
gnos dér det krévs sérskilda kunskaper. Demens har nimnts.

Sjélvklart ska den som har atagit sig ett sddant uppdrag kunna bli be-
friad genast om det innebér en risk for den enskildes hélsa och sékerhet.
Om man till foljd av egen sviktande hilsa eller dodsfall inte kan fullf6lja
sitt atagande ar det inte de anhorigas, de efterlevandes, uppgift att stida
upp. Det maste dverformyndaren ha resurser att ata sig.

Centerpartiet tillstyrker regeringens proposition och vilkomnar att det
ges béttre forutsittningar for gode min och forvaltare. Det &r ett bra
system, men det stir och faller helt och héllet med att ndgon vill ata sig
att vara god man eller att vi kan intressera den yngre generationen for
uppdraget sa att inte de ménniskor som atar sig uppdraget dor ut tillsam-
mans med sina huvudman.

Manga huvudmén &r unga, och de behdver ndgon som ar i samma &l-
der och forstar deras behov. Detta star och faller med vilka forutsittning-
ar vi kan ge. Sjilvklart har nivderna pd arvodena betydelse, men man
méste ha i atanke att den som star for arvodet &r huvudmannen sjélv.
Detta maste vigas emot vilken betalningsformaga de kan forvéntas ha.

Darfor ar det av yttersta vikt att vi ger de gode ménnen s& goda forut-
sdttningar som mdjligt och att vi pa olika sitt stoder dem som atar sig de
viktiga uppdragen med utbildning. Bédde for den gode mannens och hu-
vudmannens skull ar det viktigt att inte antalet uppdrag blir s& manga att
det paverkar formagan att ge den enskilde det stod denne har rétt till.
Forslagen hér syftar till det.

Jag yrkar bifall till forslaget i betdnkandet och avslag pa reservation-
erna.

Jag vill 1 likhet med andra talare rikta ett séarskilt tack till talménnen,
till Riksdagsforvaltningen, till kammarkansliet och alla duktiga sekrete-
rare samt till alla kolleger i civilutskottet. Ndr man kommer in i denna
lokal kdnner man att det dr kallt, men den virme som finns mellan oss
ledaméter och den hetta som vi ibland visar upp i debatterna kinneteck-
nar inte alls temperaturen i lokalen.



Jag hoppas pa ett aterseende snart efter valet, och jag hoppas att ni
alla far en avkopplande och skon ledighet. Tack, Veronica, for ditt ordfo-
randeskap! Det har varit en tuff tid, och du har skott ditt uppdrag mycket
vél. Tack ska du ha!

(Applader)

Anf. 145 ROLAND UTBULT (KD):

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag och avslag pa reser-
vationerna.

Sa mycket klokskap samlat i ett utskott och personifierat av Marianne
Berg som hyllats hér i dag! Hon 4r en av de modigaste politiker som jag
har tréffat.

Vi debatterar béttre forutséittningar for gode mén och forvaltare. Det
ar ett mycket viktigt betinkande som rér manga som av olika skél lever i
utsatta situationer.

Det ar egentligen ett fantastiskt system vi har i Sverige. Till god man
eller forvaltare ska utses en réttradig, erfaren och i 6vrigt lamplig man
eller kvinna. En god man eller forvaltare ska hjélpa en person som pa
grund av sjukdom, psykisk storning eller svag hélsa inte kan ta hand om
sin egen ekonomi.

Uppdraget som god man eller forvaltare kan omfatta tre olika delar:
bevaka den enskildes ritt, forvalta den enskildes egendom och sorja for
den enskildes person. Vi hor att det ar ett viktigt uppdrag som kréver att
den som &r god man eller forvaltare ar [dmpad for uppgiften.

Regeringen foreslér nu dndringar i fordldrabalken som innebar bland
annat foljande: Den person som den enskilde onskar bli foretradd av ska
i regel utses till stillforetrddare, och kontrollen av den som foreslds som
stillforetrddare ska skdrpas. Regeringen vill stirka den enskildes, huvud-
mannens, inflytande 6ver vem som ska foretrdda honom eller henne.
Darfor foreslar regeringen att den person som den enskilde foreslar som
god man eller forvaltare ska utses om han eller hon uppfyller lamplig-
hetskraven och vill ata sig uppdraget. Dessutom ska overféormyndaren
ansvara for att gode mén och forvaltare erbjuds den utbildning som be-
hovs. Det ar viktigt for den som har behov av en god man eller forvaltare
att stillforetrddaren har den kunskap som krivs for uppdraget.

Den som har god man eller forvaltare har ocksa ritt att forvénta sig
bista mojliga stod och ett gott bemotande. Ett gott bemdtande av den
hjalpbehdvande forutsitter kunnighet, lyhordhet och empati. En 6kad
kunskapsniva, till exempel kdnnedom om demenssjukdomar eller miss-
bruksproblematik, okar sjidlvklart, som ndmnts tidigare, forutsittningarna
for att den enskilde far ett bra bemétande.

En god man eller forvaltare har rétt att pa begéran bli entledigad fran
sitt uppdrag. Om godmanskapet eller forvaltarskapet ska fortsétta dr den
gode mannen eller forvaltaren i dag skyldig att kvarsta till dess en ny god
man eller forvaltare har utsetts. Utgangspunkten bor dven i fortsdttningen
vara att en forvaltare i normalfallet ska vara skyldig att fullgéra sitt upp-
drag till dess att en erséttare utsetts. Samtidigt ar det rimligt att en forval-
tare som atagit sig ett frivilliguppdrag har mdjlighet att i fortid frantrada
sitt uppdrag om han eller hon har beaktansvirda skil att gora det, till
exempel vid hot eller vald. For att ett entledigande ska kunna ske i fortid
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bor det kravas att forvaltarens bevekelsegrunder for att avsluta uppdraget
vager tyngre dn behovet av att det kontinuerligt finns en forvaltare.

Fru talman! Det ar ett viktigt uppdrag att vara god man eller forval-
tare. Méanga génger ar det avgdrande for den enskilde som har behov av
hjalp for att fi sina réttigheter tillgodosedda. Systemet bygger pé att en-
skilda personer i alla delar av samhéllet kan ata sig uppdrag som god
man eller forvaltare och ddrmed gora en viktig insats for en medménni-
ska.

Det finns manga fordelar med det hir systemet. Det dr darfor en an-
geldgen uppgift for samhallet att sékerstdlla att det finns personer som
vill ata sig uppdrag som god man och forvaltare och dgna uppgiften bade
tid och kraft.

Det hér handlar om de mest utsatta i virt samhélle. Men det finns
ménniskor i dag som utnyttjar systemet och faktiskt lurar andra ménni-
skor som dr i en oerhdrt utsatt position. Det finns skrimmande exempel
pa gode mén och forvaltare som utnyttjat situationen for egen vinning.
Det finns de som lurat till sig miljoner frdn sina uppdragsgivare, alltsa
enskilda personer som de var satta att skydda och hjélpa. Vi hor ocksa
om personer som blivit god man foér 60, 70 upp till 80 personer, till
kanske @nnu fler. For mig ter det sig tveksamt att man kan uppfylla sitt
uppdrag pa ett bra sitt med s& manga enskilda huvudmén. Med jdmna
mellanrum uppmérksammas det i olika medier. Det 4r uppenbart att man
behover ha en béttre kontroll.

Overformyndaren har ocksa en roll i sammanhanget. I manga av de
hér fallen &r det 6verformyndaren som inte riktigt har koll. Den som ar
god man skickar en redovisning varje ar. Det &r inte alltid som &verfor-
myndaren har f6ljt upp det och kollat upp ordentligt. S& blir det fel, och
systemet utnyttjas.

Jag vill till sist lyfta fram dem som jag har métt och som tagit upp-
draget som god man pa storsta allvar. Med stort hjarta fullgdr man sitt
uppdrag och hgjer livskvaliteten for den person man hjilper. Jag har
traffat sddana gode mén och ockséa personer som de hjélper. Det &dr bade
rorande och glddjande att se hur ménniskor i utsatta situationer far vixa
till och leva ett fullvardigt liv trots att de har ndgon form av nedséttning.

Jag skulle vilja ge en stor, varm, rod ros — det har ingenting med poli-
tisk farg att gora — till alla de gode méin och forvaltare som fullgdr sitt
uppdrag pé ett utomordentligt bra sétt.

Till sist, fru talman, vill jag stdlla mig i koren hér for att lovsjunga.
Jag ska dock inte sjunga. Det &r ett fantastiskt utskott som vi har. Jag
kom in i mars 2013 och vill séga att det var fantastiskt att mota alla jatte-
duktiga personer och uppleva en virme. Aven om vi inte alltid, som Ola
sade, ar dverens politiskt och inte heller ska vara det, har det funnits en
virme och utrymme for oss alla. Vi ér en del av nagonting som storre &n
vi sjalva.

Jag vill tacka ordféranden Veronica Palm for ett vdl genomfort arbete
och vér vice ordférande Nina Lundstrom, naturligtvis Riksdagsforvalt-
ningen och vart kansli, som jag har haft vildigt mycket gladje av i pro-
cessen att bli gruppledare. Jag vill 6nska alla en trevlig sommar.
(Appléder)



Anf. 146 VERONICA PALM (S): Prot. 2013/14:130
Fru talman! Da har civilutskottet avslutat mandatperiodens sista de- 24 juni
batt. Jag vill som ordforande i utskottet, en véldigt glad och stolt ordfo-
rande, till protokollet fé antecknat mitt tack till utskottets ledamdter for  peyyre forursitmingar
ett valdigt roligt arbete. Jag vill tacka kansliet for ett véldigt viktigt ar- 4 gode man och
bete och ett stod 1 arbetet och dnska er alla en riktigt bra sommar. forvaltare
(Appléader)

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 juni.)

24 § Riksrevisionens rapport om statens hantering av riksintressen

Civilutskottets betéinkande 2013/14:CU37

Riksrevisionens rapport om statens hantering av riksintressen (skr.
2013/14:211)

foredrogs.

Forste vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmaéld.
(Beslut skulle fattas den 25 juni.)

25 § Bordliggning
Foljande dokument anméldes och bordlades:
Finansutskottets betinkande

2013/14:FiU20 Riktlinjer for den ekonomiska politiken

Skatteutskottets betdnkande
2013/14:SkU33 Redovisning av skatteutgifter 2014

Finansutskottets betinkande

2013/14:FiU36 Uppskov till 2014/15 érs riksmote med behandlingen av
vissa drenden

26 § Anmiélan om fraga for skriftligt svar
Foljande fraga for skriftligt svar hade framstillts:

den 23 juni

2013/14:698 Ungdomsarbetslosheten i vistra Milardalen

av Olle Thorell (S)
till arbetsmarknadsminister Elisabeth Svantesson (M)
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27 § Kammaren atskildes kl. 20.16.

Forhandlingarna leddes

av andre vice talmannen frdn sammantrédets borjan till och med 10 §
anf. 29 (delvis),

av talmannen dérefter till och med 10 § anf. 73 (delvis),

av andre vice talmannen dérefter till och med 16 § anf. 97,

av talmannen dérefter till ajourneringen kl. 16.02,

av andre vice talmannen dérefter till och med 22 § anf. 129 (delvis) och

av forste vice talmannen dérefter till ssmmantrédets slut.

Vid protokollet

CLAES MARTENSSON

/Eva-Lena Ekman
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Utbildningsutskottets betdnkande 2013/14:UbU23 ..................... 82
(Beslut fattades under 19 §.)....ccoveeeiiieciieiiieee e 82
15 § Krinkning eller diskriminering i skolan 82
Utbildningsutskottets betdnkande 2013/14:UbU24 ..................... 82
(Beslut fattades under 19 §.)....cccvveeeriieviieiieeeee e, 82
16 § Folkbildningsfriagor 83
Kulturutskottets betinkande 2013/14:KrUS8 ........cccoevvveereenennee. 83
Anf. 95 ANDRE VICE TALMANNEN........ccccoeviriireirenene 83
Anf. 96 CHRISTINA ZEDELL (S)..ceooiecieieieieieecee e 83
Anf. 97 Statsradet MARIA ARNHOLM (FP).......ccocvevveurnnenne. 86
Anf. 98 CHRISTINA ZEDELL (S) replik ....c.ccoevvvvveereierennne. 89
Anf. 99 Statsrddet MARIA ARNHOLM (FP) replik ................ 89
Anf. 100 CHRISTINA ZEDELL (S) replik ....ccevvvevereiernnne 90
Anf. 101 Statsradet MARIA ARNHOLM (FP) replik .............. 90
Anf. 102 TINA EHN (MP)..c.ooiiiiiiiiteieeeeee e 90
Anf. 103 MARGARETA LARSSON (SD)..ccoevveiiieireiieieenee 92
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Anf. 104 CHRISTINA ZEDELL (S) replik ..c..ccccoverivencenenne 93
Anf. 105 MARGARETA LARSSON (SD) replik .......cccceveuee 94
Anf. 106 CHRISTINA ZEDELL (S) replik.......cccecvvvevrinnennne. 94
Anf. 107 MARGARETA LARSSON (SD) replik .......cccceveuee 94
Anf. 108 TINA EHN (MP) replik ......ccooevveirinciiciiieenne 95
Anf. 109 MARGARETA LARSSON (SD) replik ..........c........ 95
Anf. 110 TINA EHN (MP) replik ......ccoovevveirieiniciiireenne 95
Anf. 111 MARGARETA LARSSON (SD) replik .......cccceveneee 95
(FOTES. 200 §) vttt 95
Ajournering 96
Aterupptagna forhandlingar 96
17 § Beslut om érenden som slutdebatterats den 18 juni................. 96
MJU27 En svensk strategi for biologisk méngfald och
EKOSYSTEMEANSLEL ..ot 96
MJU28 Svenska miljomal ..........ccooeevieiiiiiiiiiiecceee e 97
MJU2S5 Lag om handel med timmer och travaror ..........c............ 97
18 § Beslut om fdrenden som slutdebatterats den 23 juni................. 97
NU22 Konkurrensbegriansande avtal om teknikdverforing
— anpassning till nya EU-regler..........ccooeiiiiiiniiiiiiinieceee 97
NU26 Herreldsa verk i kulturarvsinstitutionernas samlingar ...... 97
MJU29 Andringar i fiskelagen .............ccccoeveverrueveceuereceeennnn. 98
SoU29 Granskning av gronbok om mobil hélsa...............ccc.c..... 99
UbU27 Sarskilda regler for viss utbildning med musikalisk
INETKENINE .o 99
CU31 En enklare planprocess ..........eceeeueeeerieneeneenienneeee e 99
CU38 Uppskov med behandlingen av drenden .............ccceceeee.e 100
AUBS Bristande tillgidnglighet som en form av
diskriminering M.m. ........coccoevieiieieniereee e 101
AU9 Insatser for vissa nyanlédnda invandrares etablering
ITLITL. ottt e s st 102
AU10 Subventionerade anstéllningar for nyanlénda................. 103
19 § Beslut om iirenden som slutdebatterats vid dagens
sammantride 104
SkU35 Subsidiaritetsprovning av kommissionens forslag
om en unionsrattslig ram for tullsréttsliga Gvertrddelser och
SANKLIONET ...ttt sttt st 104
NU27 Partnerskapsoverenskommelsen............cocceeveerereennnnnne. 104
NU30 Uppskov med behandlingen av vissa drenden ................ 104
TU19 Jarnvagspolitiska frAgOor.......cceeeeveevierieieeeeeeeeee 104
TU20 Atgirdsplanering for transportsystemet 20142025
ITLITL. oottt ettt et et e 105
TU21 Uppskov med behandlingen av vissa drenden................. 106
TUIL8 TaXifrAZOT ..eoviieeiiiieiieieeeee e 106
UbU25 Statens tillsyn dver skolan ..........coccevverveiieenieneenen. 107
UbU23 Statens kunskapsspridning till skolan..............cccceee..e.. 107
UbU24 Krinkning eller diskriminering i skolan........................ 107
Ajournering 107
Aterupptagna forhandlingar 107




20 § (forts. fran 16 §) Folkbildningsfragor (forts. KrUS8)...ccccerurenrene 107
Anf. 112 LARS OHLY (V) oot 107
Anf. 113 MARGARETA LARSSON (SD) replik........c..c....... 111
Anf. 114 LARS OHLY (V) repliK....ccccocevereeiiniininininceenn 111
Anf. 115 MARGARETA LARSSON (SD) replik........cc.c....... 112
Anf. 116 LARS OHLY (V) replik......ccccooevievieviinininiiineenee 112
Anf. 117 ANNE MARIE BRODEN (M) .....cccoovveimirineirean 113
Anf. 118 ULF NILSSON (FP) ..ccoviiininiiieicienenenceeeeeee 117
Anf. 119 PER LODENIUS (C) .cceevivininiiieieienenenceeeeenee 119
Anf. 120 LARS-AXEL NORDELL (KD)....cccccceveneririnnnnee 122
Anf. 121 BENGT BERG (V) oot 124
Anf. 122 TINA EHN (MP)..c.oooiiiniiiniiiiiciciencenceeeeeee 126
(Beslut skulle fattas den 25 juni.) .....cccccveevevienienieniee e 126

21 § Nya regler for erkinnande och verkstillighet av

utlindska domar pa civilrittens omrade 126
Civilutskottets betdnkande 2013/14:CU27 .....ccccovoeeveeneeiereenne 126
(Beslut skulle fattas den 25 juni.) ......ccocceeeeeiiiiienieniiceeeee 126

22 § Samordnad prévning av buller enligt miljobalken och

plan- och bygglagen 127
Civilutskottets betdnkande 2013/14:CU33 ........ccoceevieiiiiireeene 127
Anf. 123 JAN LINDHOLM (MP)...cc.ccceevirieieiininincieneennee 127
Anf. 124 MARKUS WIECHEL (SD) ....cccccevvevienininineneennee 129
Anf. 125 AMINEH KAKABAVEH (V) ..cccecivinininiiineenee. 130
Anf. 126 EVA BENGTSON SKOGSBERG (M).....c..cccceueee. 130
Anf. 127 NINA LUNDSTROM (FP)......ccocevvrvrrrierririerennns 131
Anf. 128 OLA JOHANSSON (C) c.eovereireereieienenenceeeeenee 134
Anf. 129 MARKUS WIECHEL (SD) replik......ccccocevirerueenene 136
Anf. 130 OLA JOHANSSON (C) replik.....ccceevenenenirennenene 136
Anf. 131 MARKUS WIECHEL (SD) replik......ccccecevereruenene 137
Anf. 132 OLA JOHANSSON (C) replik....cccceevenenenirennenene 137
Anf. 133 ROLAND UTBULT (KD) ..ccccecevveveieneneneneneeneee 137
(Beslut skulle fattas den 25 juni.) ......ccocceeoeiienienieieeeeee 139

23 § Biittre forutsiittningar for gode min och forvaltare............... 139
Civilutskottets betdnkande 2013/14:CU34 ........ccoceevieivereene 139
Anf. 134 JONAS GUNNARSSON (S) .cocveovevveieninenereneenee 139
Anf. 135 JAN LINDHOLM (MP)...cc.ccceoverieieiininenceeeeenee 140
Anf. 136 MARKUS WIECHEL (SD) ...ccccccvevvevieninenireneeneee 142
Anf. 137 MARIANNE BERG (V) .cocviriiiiiciinincnceeeeenee 143
Anf. 138 BINO DRUMMOND (M)...cccccceevveverineneneneneennee 145
Anf. 139 MARIANNE BERG (V) replik.....cccccccvenenirennenene 147
Anf. 140 BINO DRUMMOND (M) replik......ccccoceeerirenueenene 148
Anf. 141 MARIANNE BERG (V) repliK.....cccccccvvenenirennenene 148
Anf. 142 BINO DRUMMOND (M) replik......ccccocevenireneenene 149
Anf. 143 NINA LUNDSTROM (FP)......cccocovvivrrirrererrierennns 149
Anf. 144 OLA JOHANSSON (C) c.eovveririiieicienenenceeeeenee 150
Anf. 145 ROLAND UTBULT (KD) ..cccceceeveveieninencneneennee 153
Anf. 146 VERONICA PALM (S) c..ooviviriiieiciincncnceeeeenee 155
(Beslut skulle fattas den 25 juni.) ......ccccceeeeevienienienieeeeee 155
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24 § Riksrevisionens rapport om statens hantering av
riksintressen
Civilutskottets betdnkande 2013/14:CU37.....ccccocevivercreenennee
(Beslut skulle fattas den 25 juni.)......ccoccveveerieieneierierieeee

25 § Bordliggning
26 § Anmilan om fraga for skriftligt svar
27 § Kammaren étskildes kl. 20.16.

Tryck: Elanders, Villingby 2014
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