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Sjofart

Sammanfattning

I betankandet behandlar trafikutskottet fragor om sjofart i 55 yrkanden i
sammanlagt 30 motioner fran allmanna motionstiden 2009. Motionsforsla-
gen ror bl.a. sjofartens utveckling, sékerhets- och miljorelaterade sjofarts-
fragor samt fritidsbatsverksamheten.

Utskottet konstaterar att ett omfattande berednings- och utvecklingsarbe-
tet pagar for att stirka svensk kvalitetssjéfart och konkurrenskraften for
den svenska sjofartsnaringen. Ett betydelsefullt arbete pdgdr ocksd séval
nationellt som internationellt for att utveckla en mer miljéanpassad och
séker sjofart. Med héanvisning till detta beredningsarbete och till tidigare
stallningstaganden under mandatperioden avstyrks samtliga motionsforslag.

| betadnkandet finns 12 reservationer (s, v, mp) och 1 sérskilt yttrande
(s, v, mp).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Utveckling av sjofarten

Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T254 av Lars Gustafsson (kd) yrkandena 1 och 2,
2009/10:T297 av Lars Tysklind och Anita Brodén (bada fp) yrkan-
dena 1-4,
2009/10:T324 av Peter Jonsson m.fl. (s),
2009/10:T326 av Carina Ohlsson m.fl. (s),
2009/10:T437 av Christian Holm (m),
2009/10:T463 av Peter Jonsson m.fl. (s),
2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s) yrkande 11 i denna del,
2009/10:T515 av Christer Winb&ck m.fl. (fp, m, c, kd),
2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 5 och
6, bada i denna del, och
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 24.

Reservation 1 (s, v, mp)

2. Sjofartsverkets finansiering
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T253 av Lars Gustafsson och Lennart Sacrédeus (bada kd),
2009/10:T255 av Lars Gustafsson och Lennart Sacrédeus (bada kd),
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 74 och
2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 3.
Reservation 2 (v, mp)

3. Lotsning
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T306 av Betty Malmberg (m) och
2009/10:T352 av Staffan Anger (m).

4. Bemannings- och utbildningsfragor inom sjcfarten
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T292 av Annelie Enochson (kd) och
2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 26.
Reservation 3 (v)

5. Jamstalldhet inom sjofarten
Riksdagen avslar motion
2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 14.
Reservation 4 (v, mp)

6. Allmant om sjofartens miljo- och sakerhetsfragor
Riksdagen avslar motionerna



10.

11.

12.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s) yrkande 11 i denna del,
2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 10 och
2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s) yrkande 12.

Reservation 5 (s, v, mp)

Miljodifferentierade avgifter

Riksdagen avslar motionerna

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 80 och 81 samt

2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 9.
Reservation 6 (v, mp)

Utslapp av svavel- och kvaveoxider m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T318 av Anders Hansson (m),
2009/10:T330 av Birgitta Eriksson m.fl. (s, v, mp) yrkandena 1 och
2 samt
2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 2 och
12-14.
Reservation 7 (s, v, mp)

Utslapp av olja
Riksdagen avslar motion
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 70.
Reservation 8 (v, mp)

Sjofart i Ostersjdomradet
Riksdagen avslar motionerna
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 71 och 72,
2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 11 och
2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s) yrkande 13.

Reservation 9 (s, v, mp)

Regelverk for mindre fartyg

Riksdagen avslar motionerna

2009/10:T349 av Lars Hjalmered och Lars-Arne Staxang (bada m),
2009/10:T383 av Isabella Jernbeck och Bjorn Hamilton (bdda m) och
2009/10:T411 av Gunnar Andrén och Barbro Westerholm (bada fp).

Hantering av avfall fran fritidsbatar m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 86,

2009/10:MJ340 av Eva Bengtson Skogsberg (m) yrkandena 2 och 3
samt

2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s) yrkande 14.
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13.

14.

15.

16.

Register for fritidsbatar

Riksdagen avslar motionerna

2009/10:T212 av Anneli Sarnblad och Kurt Kvarnstrom (bada s),

2009/10:T278 av Peter Jeppsson m.fl. (s) och

2009/10:T438 av Ann-Christin Ahlberg (s) yrkandena 1 och 2.
Reservation 10 (s, v, mp)

Charterverksamhet med RIB-batar
Riksdagen avslar motion
2009/10:T319 av Tina Ehn och Jan Lindholm (bada mp).
Reservation 11 (mp)

Krav pa flytvast
Riksdagen avslar motion
2009/10:T518 av Christina Oskarsson (s).
Reservation 12 (s, mp)

M/S Estonia
Riksdagen avslar motion
2009/10:T494 av Jan Erik Agren m.fl. (kd, mp, s).

Stockholm den 18 februari 2010

P& trafikutskottets vagnar

Lena Hallengren

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Lena Hallengren (s), Jan-Evert
Radhstrom (m), Oskar Oholm (m), Christina Axelsson (s), Lisbeth Gron-
feldt Bergman (m), Hans Stenberg (s), Claes-Géran Brandin (s), Marie
Nordén (s), Annelie Enochson (kd), Sten Bergheden (m), Peter Pedersen
(v), Karin Svensson Smith (mp), Malin Lo6fsjogard (m), Lars Mejern
Larsson (s), Mahmood Fahmi (m), Gunnel Wallin (c) och Lars-Axel
Nordell (kd).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta drende behandlas 55 yrkanden i sammanlagt 30 motioner om sjo-
fart fran allmanna motionstiden 2009.

De hér berdrda motionsforslagen ror bl.a. sjofartens utveckling, séker-
hets- och miljorelaterade sjofartsfragor samt fragor om fritidsbatsverksam-
heten.

Infor utskottet har Carl Carlsson, Sveriges Redareforening, den 1 decem-
ber 2009 lamnat synpunkter och besvarat fragor som ledamaéterna stallt om
konsekvenserna for svensk sjofart av IMO:s skérpta regler om svavelhalten
i bunkerolja.

Utskottet avser att i ett senare betdnkande behandla den av regeringen
aviserade propositionen Andrade regler for sjoméns erséttning vid sjukdom
samt inhyrd personal. Likasd kommer utskottet att under varen behandla
regeringens skrivelse Atgérdsplanen &ren 2010-2021. Regeringen har
ocksd aviserat att en proposition om lotsning kommer att laggas fram i
maj 2010.

Bakgrund

Sjofartens omfattning

Omkring 90 % av de gransoverskridande internationella godstransporterna
utfors med fartyg. Aven EU:s motsvarande andel av import och export ar
omkring 90 %, medan handeln mellan medlemslanderna till 40 % sker till
sjoss.

Sveriges kust ar ca 270 mil 1dng och utgér darmed en av de langsta
kuststrackorna i EU. Vidare ar Sverige ett av EU:s mest sjofartsberoende
lander med mer 4n 90 % av utrikeshandeln som gar sjovagen. Harutéver
reser uppemot 30 miljoner personer till och fran Sverige med farja varje
ar, vilket dr nastan dubbelt s& manga som antalet flygresenarer.

Nationella myndigheter

Sjofartsverket och Trafikverket

Enligt forordningen (2007:1161) med instruktion for Sjofartsverket ska
verket verka for att de transportpolitiska mélen uppnés. Verket ska i sitt
arbete ha ett trafikslagsévergripande synsatt.

Sjofartsverkets huvuduppgifter ar bl.a. att

 tillhandahélla lotsning
» svara for farledshallning och vid behov inrétta nya farleder

2009/10:TU13
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 tillhandahalla sjéraddnings- och flygraddningstjanst

* svara for isbrytning

» verka for att sjéfartens paverkan pa miljon minimeras

» Arligen gora en utvardering av den svenska sjéfartens konkurrenssitua-
tion inom ramen for verkets néringspolitiska uppgifter.

Verksamheten ska bedrivas med inriktning huvudsakligen pa handelssj6far-
ten. Sjosakerheten i fritidsbatstrafiken ska framjas genom information och
radgivande verksamhet. Fritidshatstrafikens intressen i 6vrigt liksom fiskets
och marinens intressen ska beaktas.

Trafikverket &r en ny myndighet som inrattas den 1 april 2010. Tyngd-
punkten i dess verksamhet ska vara atgarder som framjar en effektiv
forvaltning och ett trafikslagsovergripande perspektiv i arbetet med att
utveckla det samlade transportsystemet. Trafikverket Overtar verksamhe-
terna inom Vagverket och Banverket forutom den verksamhet som bedrivs
vid enheten Banverket Produktion. Till Trafikverket 6verfors dven verksam-
het rérande den langsiktiga infrastrukturplaneringen och riksintressen som
bedrivs inom Sjofartsverket.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen dvertog — nédr den inrattades den 1 januari 2009 — all
verksamhet vid Jarnvégsstyrelsen och Luftfartsstyrelsen samt delar av verk-
samheten vid Sjofartsverket och Végverket.

Enligt forordningen (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen
har styrelsen till huvuduppgift att svara fér regelgivning, tillstdndsprovning
och tillsyn inom transportomradet. Transportstyrelsen svarar for vilka krav
som ska stallas pa sjofartens infrastruktur.

Transportstyrelsen ska verka for att de transportpolitiska malen nés. Verk-
samheten ska sérskilt inriktas pd att bidra till ett konkurrenskraftigt, miljo-
anpassat och sékert transportsystem.

Transportstyrelsens tillsyn ska, i enlighet med de foreskrifter som géller
for varje omrade, utévas dver bl.a. den civila sjofarten, sarskilt sjosikerhe-
ten, sjofartsskyddet och hamnskyddet.

Kustbevakningen

Enligt forordningen (2007:853) med instruktion for Kustbevakningen har
myndigheten i uppgift att bedriva sjédvervakning och utféra raddnings-
tjanst till sjoss. Kustbevakningen ska ocksd ha forméaga att férebygga,
motstd och hantera krissituationer inom sitt ansvarsomrade. Verksamheten
bedrivs inom Sveriges sj6territorium och ekonomiska zon samt pé land i
anslutning till dessa vatten. VVad géller sjoar, kanaler och vattendrag omfat-
tar verksamheten enbart Vanern och Mélaren samt — i frdga om miljoradd-
ningstjanst — ocksd Vittern. | Kustbevakningens uppgift att bedriva
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sjoovervakning ingdr att ansvara for eller bistd andra myndigheter med
6vervakning, brottsbekdmpande verksamhet samt kontroll och tillsyn enligt
vad som ndrmare anges i forordningen.

Kustbevakningen ska genom sjodvervakning forebygga och ingripa mot
storningar av ordningen i sjotrafiken.

Kustbevakningen ska i den utstrdckning som det foljer av foreskrifter,
och i forekommande fall efter dverenskommelse med annan myndighet,
bedriva tillsyns- och kontrollverksamhet i frdga om bl.a. sjotrafik, sjosaker-
het och transport av farligt gods, fartygs registrering och identifiering samt
skydd av miljé- och naturvardsintressen.

Internationellt samarbete

Sj6fartens internationella karaktar medfér att atgarder pa framst sakerhets-
och miljéomradena — for att bli verkningsfulla — i regel maste vidtas inom
ramen for internationellt samarbete. For det internationella samarbetet
finns bl.a. féljande organisationer och normsystem.

IMO

FN:s sjofartsorganisation International Maritime Organization (IMO) har
sjosakerheten och skyddet av den marina miljon som Gvergripande mal for
sin verksamhet. Inom IMO bedrivs ocksd arbete med att 6ka kvalitetskra-
ven pé flaggstaters sjofartsadministrationer. Aven frégor om s.k. sjofarts-
skydd ingar i IMO:s uppgifter. IMO har 169 medlemsstater. Sverige &r
medlem sedan 1959.

IMO har antagit omkring 40 konventioner och protokoll. Féljande kon-
ventioner ar av sarskild betydelse for sjofarten (dock ar den forstnamnda,
FN:s havsrattskonvention, inte en IMO-konvention).

* FN:s havsrattskonvention, Unclos (United Nations Convention of the
Law of the Sea), innehaller bl.a. regler om havets indelning i olika
vattenomraden och Kuststaternas jurisdiktion Gver dessa omréaden.
Enligt Unclos géller principen om rétt till oskadlig genomfart i interna-
tionella sund.

*  Sjosédkerhetskonventionen, Solas (International Convention for the
Safety of Life at Sea), ar det grundldggande internationella regelverket
for sjosdkerhetsarbetet. Solas har sedermera kompletterats med den
internationella  sakerhetsorganisationskoden  (International  Safety
Management Code, ISM-koden).

* Den internationella konventionen for forhindrande av fororening fran
fartyg, Marpol (International Convention for the Prevention of Pollu-
tion from Ships, jamte ett senare antaget protokoll) &r den huvudsak-
liga internationella konventionen om utslapp som ar avsiktliga eller en
foljd av en olycka eller fartygsdriften. Regler finns i olika bilagor om
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bl.a. fororening av vatten genom olja, sopor och toalettavfall men
aven fororening av luft. Inspektion och 6vervakning &ar en uppgift for
medlemsl&nderna.

*  Konventionen om normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakt-
héllning, STCW (The International Convention on Standards of Trai-
ning, Certification and Watchkeeping for Seafarers och den tillhérande
koden, STCW 95) reglerar frdgor om bl.a. vilken kompetens som sj6-
maén ska ha.

Det d&r IMO som beslutar om systemet med s.k. PSSA-klassning (sarskilt
kansligt havsomrade, Particularly Sensitive Sea Area). Inom IMO pagar
ocksa ett utvecklingsarbete for att begransa utslappen av vaxthusgaser fran
fartyg.

Sverige har under IMO:s mote i dess generalférsamling i november
2009 aterinvalts som en av medlemmarna av IMO:s rdd. Radet & IMO:s
verkstéllande organ och bestar av 40 medlemslander. Mandatperioden &r
tva ar.

EU

EU:s insatser inom sjosakerhets- och havsmiljomradena ar i betydande
utstrackning forknippade med IMO:s arbete, och de inriktas framst pa ett
effektivt och enhetligt inférande av de internationella éverenskommelser
som har traffats inom IMO. Darutéver verkar EU for medlemsstaternas
regionala intressen nar det galler sjosakerhet och havsmiljo, inte minst pa
grund av de haverier som dgt rum inom EU-landernas vattenomraden.

En rad handlingsprogram, réttsakter m.m. som ror havsmiljé och sjofart
har antagits eller bereds inom EU.

Emsa

Den europeiska sjosakerhetsbyrdn (European Maritime Safety Agency,
Emsa) har sitt site i Lissabon (Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 1460/2002). Dess uppgift &r att

* ge medlemslanderna och kommissionen tekniskt och vetenskapligt
stod och tillhandahalla sakkunskap pd hog niva for att hjalpa dem att
pé ett korrekt satt tillampa EG:s lagstiftning pd omradet for sjosakerhet

* bevaka genomférandet av lagstiftningen

» utvardera befintliga atgarders effektivitet.

Det tredje sjosakerhetspaketet

Ett tredje s.k. sjosékerhetspaket har tagits fram inom EU som ett resultat
av tankfartyget Prestiges forlisning. Paketet innehéller féljande atta forslag
till rattsakter:
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1. Direktiv om flaggstaternas ansvar. Syftet &r att flaggstaten, dvs. den
stat dar fartyget &r registrerat och som har jurisdiktionen &éver fartyget,
ska uppfylla sina ataganden enligt IMO:s konventioner. Krav uppstalls
bl.a. pa s.k. flaggstatsrevision.

2. Andring av direktivet om hamnstatskontroll, dvs. sddan kontroll som
hamnstaten utfor pd utlandska fartyg i den stat dar fartyget ligger i
hamn. Syftet ar att stirka EU:s mojligheter att hindra fartyg fran att
anlépa gemenskapens hamnar, och andringarna avser bl.a. rapporter-
ingsplikt, bekvédmlighetshamn och ett 6kat antal kontroller av "hogrisk-
fartyg”.

3. Andring av direktivet om klassificeringsséllskap. Syftet ar att dessa
ges ett storre ansvar for sina certifikat.

4. Foérordning om klassificeringssallskap.

5. Andring av direktivet om regler for évervaknings- och informationssy-
stemet for sjotrafik i gemenskapen. Enligt direktivet ska medlemssta-
terna utse en eller flera behoériga myndigheter for mottagande av
fartyg i behov av assistans.

6. Direktiv om utredningar av sjoolyckor. Syftet ar att oka kunskapen
om olycksriskerna.

7. Forordning om ansvar for och ersattning till passagerare vid fartygs-
olyckor.

8. Direktiv om redares skadestandsansvar.

Det tredje sjosdkerhetspaketet antogs av radet den 26 februari 2009 och av
Europaparlamentet den 11 mars 2009.

Utredningen Tredje sjosakerhetspaketet har i uppdrag bl.a. att foresla
hur fem EU-direktiv p& sjosakerhetsomradet bor genomféras i svensk rétt.
I november 2009 6verlamnade utredningen delbetdnkandet Tredje sjosaker-
hetspaketet — Hamnstatskontrolldirektivet, Overvakningsdirektivet, Flagg-
statsdirektivet (SOU 2009:90). Enligt utredningen kan direktiven i
huvudsak inforlivas i svensk ratt genom andringar i myndighetsforeskrif-
ter. P4 ett antal omraden foreslds dock andringar i lag och férordning.
Utredningens slutbetankande kommer i huvudsak att innehdlla forslag till
hur olycksutredningsdirektivet och klassdirektivet ska inforlivas i svensk
ratt; det ska redovisas senast den 31 mars 2010.

2006 ars sjoarbetskonvention

Den 23 februari 2006 antog FN:s arbetsorganisation (International Labour
Organization, 1LO) 2006 ars sjoarbetskonvention. Syftet var att infora ett
samlat instrument med alla aktuella krav pa arbets- och levnadsforhéllan-
den till sjoss.

Enligt EG-fordraget maste alla initiativ pa detta omrade foregas av kon-
sultation med arbetsmarknadens parter. Dessa har salunda undertecknat ett
avtal om 2006 ars sjoarbetskonvention som innebar att stora delar av sj6ar-
betskonventionen ska tillampas fr.o.m. det datum som konventionen tréder
i kraft. Med anledning av avtalet presenterade kommissionen 2008 i sin
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tur ett forslag till direktiv, genom vilket de bestdmmelser av sjdarbetskon-
ventionen som omfattas av direktivet inférs i gemenskapslagstiftningen.
Syftet ar att gora det mer efterstravansvart for europeiska sjoman att
arbeta inom sjofartssektorn.

Stora delar av konventionen motsvaras i Sverige redan i dag av bestam-
melser i lagar, férordningar och foreskrifter samt kollektivavtal.

Regeringen beslutade den 12 februari 2009 att tillkalla en sérskild utre-
dare med uppgift att foresld de forfattningsandringar som behéver goras
for att Sverige ska kunna ratificera 2006 ars sjoarbetskonvention. Till sér-
skild utredare utsags direktdr Johan Franson. Betankandet Sjéarbetskonven-
tionen — om Sveriges anslutning (SOU 2009:95) 6verlamnades i december
2009. | detta foresprakas att Sverige ratificerar konventionen. Bland ovriga
forslag kan namnas en forlangning av tiden for arbetsgivarens ansvar att
std for kostnader for vard, kost och logi till foljd av sjukdom liksom av
tiden for arbetsgivarens ansvar att betala sjuklon.

EU:s integrerade havspolitik

Kommissionens gronbok om en framtida havspolitik for EU (KOM(2006)
275) behandlades av riksdagen véaren 2007 i ett utlatande (utl. 2006/07:
TU14). Utgangspunkten ar att alla fragor som ror Europas hav hanger sam-
man och att havsrelaterad politik inom olika omraden maste samordnas for
att 6nskade resultat ska kunna nas.

Senare samma ar lade kommissionen fram ett meddelande med forslag
till en handlingsplan for en havspolitik for EU (KOM(2007) 574) och med-
delandet En integrerad havspolitik for Europeiska unionen (KOM(2007)
575). Handlingsplanen innehéller bl.a. féljande atgarder:

+ ett europeiskt sjétransportomrade utan hinder (se i det féljande)

* en europeisk strategi for havsforskning

* nationella integrerade havsstrategier som ska utvecklas av medlemslan-
derna

* ett europeiskt natverk for dvervakning av havet

* minskning av koldioxidutslapp och fororeningar fran sjofarten

* en oversyn 6ver EU:s undantag fran arbetsratten for sjofarts- och fiske-
sektorerna.

Ett europeiskt omrade for sjotransporter utan hinder

Kommissionen presenterade i januari 2009 ett meddelande och en hand-
lingsplan for att inrtta ett europeiskt omréde for sjétransporter utan hinder
(KOM(2009) 10). Detta anknyter i sin tur till ett meddelande (KOM(2009)
11) med forslag till ett direktiv om rapporteringsformaliteter for fartyg
som ankommer till eller avgar frdn hamnar i EU:s medlemsstater. Det
yttersta syftet ar att dka sjofartens attraktivitet, effektivitet och konkurrens-
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kraft samt att forbattra miljoskyddet. Forslaget gar ut péa att utvidga EU:s
inre marknad till att omfatta dven sj6transporter, bl.a. genom att avveckla
eller férenkla de administrativa forfarandena for sddana transporter.

Kommissionen aviserar att den i sin ndsta rapport om narsjofarten, pla-
nerad till & 2012, kommer att inkludera en rapport om hur &tgarderna har
genomforts.

Den europeiska sjofartspolitiken fram till 2018

Kommissionen lade i januari 2009 fram meddelandet Strategiska mal och
rekommendationer for EU:s sj6fartspolitik fram till 2018 (KOM(2009) 8).
Enligt kommissionen har EU och dess medlemsstater ett stort gemensamt
ansvar for

* den Ilangsiktiga konkurrenskraften pa varldsmarknaden for EU:s sjo-
fartsindustri och andra sjofartsrelaterade branscher

* en sdker, trygg och effektiv inomeuropeisk och internationell sjofart
pa rena hav

* den anpassning som kravs av hela sjotransportsystemet till utmaning-
arna for hela sjotransportsystemet under 2000-talet.

I meddelandet presenteras en rad forslag till hur dessa mél ska kunna nas.

Vid radsmétet (transportministrarna) den 30 mars 2009 antogs gemen-
samma strategiska mal och rekommendationer for EU:s sjofartspolitik fram
till 2018. I slutsatserna betonade radet bl.a. vikten av att Europa behéller
och utvecklar sitt sjoéfartskunnande med adekvata personella och tekniska
resurser och att ratt forutsattningar skapas for den europeiska sjofartens
Iangsiktiga konkurrenskraft pad varldsmarknaderna. Rédet framholl vidare
behovet av att behalla och ytterligare utveckla en attraktiv och hallbar ram
for sjofart av hog kvalitet inom ramen for en liberaliserad internationell
sjofart. Detta &r betydelsefullt for att hindra utlokalisering av europeiska
sjofartscentrum till utomeuropeiska lander samt for att sakerstalla att all
sjofart nar upp till kraven i det internationella regelverket. Vidare uppma-
nade radet sdval kommissionen som medlemsstaterna att verka for en
forbattrad konkurrenskraft for EU:s sjofartskluster, att framja utbildning av
och sysselsattning for europeisk sjofart samt att framja kombinerade karria-
rer till sjoss och i landbaserade yrken for att tillhandahalla nodvindiga
personella resurser for hela det europeiska sjofartsklustret.

EU:s Ostersjostrategi

Kommissionen presenterade varen 2009 en sérskild strategi for Ostersjore-
gionen. Den innehéller dels en gemensam inriktning for de atta EU-sta-
terna kring Ostersjon, dels en handlingsplan. Atgérderna berdr den inre
marknaden och brottsbekdampning men ocksa miljorelaterade fragor, inklu-
sive sjosakerhet. Strategin antogs vid Europeiska radets mdte den 29
oktober 2009, under det svenska ordforandeskapet. Vid radets (miljéminist-
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rarna) mote den 22 december 2009 antogs radsslutsatser om genomfaran-
det av Ostersjostrategin och en uppmaning till kommissionen att
skyndsamt utse Ostersjon till pilotprojekt.

Helcom

Helsingforskommissionen (Helcom) &r det verkstéllande organet for 1974
ars Helsingforskonvention om skydd for Ostersjsomradets marina miljo.
Helcom arbetar bl.a. med frdgor om forbattrad ruttplanering, sjématning,
tillgdng till elektroniska sjokort och avfallshantering i Ostersjdomréadet.
Medlemmar &r Ryssland, samtliga de atta EU-stater som grénsar till Oster-
sjon (Danmark, Estland, Finland, Lettland, Litauen, Polen, Sverige och
Tyskland) och Europeiska gemenskapen (EG). For beslut inom Helcom
kravs enhallighet.

I november 2007 antog Helcom vid ett ministerm&te en handlingsplan
for Ostersjon (Baltic Sea Action Plan, BSAP). Syftet &r att &stadkomma en
drastisk minskning av féroreningarna och aterupprétta Ostersjons ekolo-
giska balans till &r 2021. Sj6fartsverket har aktivt deltagit i planerandet av
den svenska delen i genomférandet av BSAP.

Nordsjokonferensen

Nordsjokonferensen &r ett politiskt samarbete for regeringarna och syftar
till att skydda och forbattra Nordsjons miljo. Pa sjofartsomradet har fram-
jande av miljovanlig sjofart samt motverkande av luftféroreningar och
marint skrdp diskuterats. Sedan ministerkonferensen i Goteborg 2006
pagar inte langre nagot mellanstatligt samarbete i detta forum, men sta-
terna fullfoljer de dtaganden som gjorts inom konferensen.

Ospar

Osparkonventionen fran 1992 reglerar skyddet av den marina miljon i Nord-
ostatlanten. Tillkomsten av konventionen har sitt ursprung i oljetankern
Torrey Canyons grundstotning 1967. Konventionen har ratificerats av alla
16 parter i de ursprungliga konventionerna (Oslo- och Pariskonventio-
nerna), namligen regeringar fran 15 lander samt Europeiska gemenskapen.

En sammanhallen svensk havspolitik

Regeringen lade den 17 mars 2009 fram en proposition om en sammanhal-
len svensk havspolitik (prop. 2008/09:170). Dar papekades att politiken for
sjofart, fiske, turism m.m. hittills hade utvecklats var for sig, vilket med-
fort en fragmentisering med ibland kolliderande mal och samre overblick.
Riksdagen bifcll regeringens forslag om att skapa en sammanhallen svensk
havspolitik (bet. 2008/09:MJU29). Inriktningen ska vara att havets och kust-
omradenas resurser ska nyttjas héllbart s att ekosystemen bevaras och
restaureras samtidigt som havsanknutna néringar kan utvecklas, vdxa och
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bidra till att starka Sveriges konkurrenskraft. Havspolitiken behdver vara
integrerad och tvarsektoriell och utgé fran en helhetssyn p& nyttjandet och
bevarandet. En central utgangspunkt ska vara EU:s havspolitik.

Den 4 februari 2010 6verlamnades betdnkandet En myndighet for havs-
och vattenmiljo (SOU 2010:8); i detta foreslds hur en sddan myndighet
ska utformas. Den nya myndigheten avses trada i funktion den 1 januari
2011 och vara placerad i Goteborg.

Regeringen har aviserat att en havsmiljéproposition ska ldggas pa riksda-
gens bord den 23 mars 2010.

Det svenska ordférandeskapet andra halvaret 2009

Sverige ansvarade redan véaren 2009 — under det tjeckiska ordforandeska-
pet — for arbetet i EU med sjofartsfragorna upp t.o.m. radsarbetsgrupps-
nivd. Det innebar bl.a. att foretradare for Sverige var ordforande i
radsarbetsgruppen for sjofart. PA motsvarande satt hade Tjeckien under det
svenska ordforandeskapet ansvar for fragor om inre vattenvagar. Sverige
svarade ocksa for EU:s samordning infér och under IMO:s méten liksom
for arbetet med EU:s fiske- och havspolitik.

Under det svenska ordférandeskapet, dvs. andra halvaret 2009, behandla-
des vid ett radsmoéte (transportministrarna) i oktober bl.a. en lagesrapport
om meddelandet om etableringen av ett europeiskt omrade for sj6transpor-
ter utan hinder. Vid radsmatet (transportministrarna) i december behandla-
des bl.a. direktivforslag om rapporteringsformaliteter for fartyg som
ankommer till eller avgar frdn hamnar i gemenskapens medlemsstater samt
upphévande av direktiv 2002/06/EG.
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Utskottets Gvervaganden

Utveckling av sjofarten

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna med hanvisning till det omfattande
arbete som pagar inom saval EU som Sverige for att sjofarten
ska utvecklas och starka sin konkurrenskraft pa en internationell
marknad och i forhallande till dvriga transportslag.

Jamfor reservation 1 (s, v, mp).

Motionerna

I motion 2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s) kritiseras regeringen
for att den inte har pekat ut strategiska hamnar och kombiterminaler.
Denna underlatenhet okar osdkerheten i infrastrukturplaneringen och ska-
dar svensk sjofart och den svenska industrin, menar motiondrerna (yrkande
11 i denna del).

I motion 2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) anfér motion&-
rerna att Hamnstrategiutredningens prioritering av strategiska hamnar och
godsnoder i huvudsak bor genomféras vid beslut som ror sjofarten och
dess interaktion med andra transportslag. De beklagar att regeringen valt
att inte ta till vara de viktiga forslag som utredningen lade fram. Syftet
med att prioritera vissa hamnar var att effektivisera transporterna och under-
latta omlastning mellan sj6fart och jarnvag (yrkande 5 i denna del).

For att underlatta kombinationen mellan sj6fart och vég, sarskilt i stor-
stader, bdr man utreda hur vagfarjor kan avlasta vdgarna genom transport
av lastbilar. En vagfarja kan ta tre, fyra langtradare, vilket vid en knapp
timmes fard kan spara 60 mil véagtransport, hdvdar motiondrerna. De anser
darfor att Vagverket bor ges i uppdrag att sarskilt utreda denna fraga
(yrkande 6 i denna del).

I motion 2009/10:T297 av Lars Tysklind och Anita Brodén (bada fp) efter-
fragas atgarder for att gora det majligt att 6verfora godstrafik fran vag till
bat. Motionarerna motiverar forslaget med klimatférandringarna och nod-
vandigheten av en radikal minskning av véxthusgaserna. De paminner om
att bésta sdttet att transportera gods ur energisynpunkt & genom sjofart;
déarnast kommer i tur och ordning jarnvdg, vag och flyg. Samtidigt ségs att
majligheterna att utveckla sjofarten bade ar stora och kan genomforas rela-
tivt snabbt — infrastrukturen finns redan och underhallsbehovet ar minimalt
jamfort med andra transportslag (yrkande 1).

Harutéver anfors att atgarder bor vidtas for att sakra och utveckla inre
vattenvégar (yrkande 2).
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Vidare kraver motiondrerna att inre vattenvdgar, som Géta alv och Troll-
hatte kanal samt VVénern och Malaren, inforlivas i EU:s gemenskapslagstift-
ning som ror inre sjofart (yrkande 3).

Konkurrensneutralitet mellan transportslagen &r ocksa angelaget, fram-
hélls det vidare i motionen (yrkande 4).

Den svenska kustsjofarten och inlandssjofarten behdver béttre villkor,
anfor Lars Gustafsson (kd) i motion 2009/10:T254. Han begér darfor att
regeringen ska ta fram ett handlingsprogram i detta syfte. Enligt motiona-
rens mening behovs en helhetssyn pa infrastrukturpolitiken, déar inrikes
sjofart blir en naturlig del (yrkande 1). Vidare anser han att de svenska
sjdarna och farbara vattendragen bor inkluderas i EU:s definition av inre
vattenvégar (yrkande 2).

I motion 2009/10:T437 av Christian Holm (m) ifrdgasatts dagens olika reg-
ler for sjofartsstod som galler i EU:s medlemsstater. Han papekar att man
i Sverige valt att begransa sjofartsstodet till fartyg som i sin néringsverk-
samhet utfor transporter av gods och passagerare och darmed att utesluta
ett antal nischer sdsom muddrings- och sjomatningsfartyg. Det ar av stor
vikt att Sverige bedriver en politik dar foretagen ges forutsattningar som
ar likvardiga med dem som deras internationella konkurrenter har. Motio-
néren befarar att det finns en 6verhéngande risk att svenska foretag — i
annat fall — av Idnsamhetsskal valjer att flagga ut sina fartyg till andra lander.

I motion 2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) anfors att svensk sjo-
fart inte ska konkurrera genom social dumpning eller undermaligt tonnage
utan i stéllet ska Sverige satsa pd kvalitet med moderna, miljéanpassade
och effektiva fartyg samt valutbildade besattningar (yrkande 24).

Christer Winback m. fl. (fp, m, c, kd) ifragasatter i motion 2009/10:T515
det forhallandet att Hamnstrategiutredningen inte pekade ut nagon insjo-
hamn sdsom strategisk. Motionérerna pépekar att Vanern har flera stora
godshamnar som gor Vénersjofarten till en viktig transportled. S&rskilda
satsningar skulle betyda mycket inte bara for regionen utan &ven for Sve-
rige, ar budskapet. Flera forslag till atgarder framfors, daribland att klassa
Vanern som inlandsvattenvdg, att sianka lotsavgifterna samt att underhdlla
Trollhatte kanal sa att transporterna till och fran Véanern underlattas.

I motion 2009/10:T324 av Peter Jonsson m.fl. (s) krdvs béttre forutsatt-
ningar for Vanersjofarten. Regeringen maste skyndsamt analysera framtids-
utsikterna och behovet av atgarder pa langre sikt for en optimal
anvéndning av Vdnern; sjofarten bor gynnas samtidigt som man bor utreda
effekterna av det krav pd hog vattenniva aret runt som sjofarten staller i
kombination med pagdende klimatforandringar pa Vanerns omland.

Béttre forutsattningar for Vanersjofarten yrkas &ven i motion 2009/10:T463
av Peter Jonsson m.fl. (s). Sjofarten &r rent allmdnt samhéallsekonomiskt
Iénsam genom att den minskar végslitaget och darmed minskar behovet av
nyinvesteringar for att klara tunga transporter. Vanersjofarten ar viktig
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saval av miljoskal som av regionalpolitiska skil, anser motionarerna. Den
s.k. Vénerdverenskommelsen &r en god grund for fortsatt utveckling av
Vanersjofarten. Staten och andra intressenter maste nu ga vidare for att
med Vaneréverenskommelsen som god grund utveckla Vanersjofarten och
hamnarna vid Gota élv for att 6ka godsvolymerna.

I motion 2009/10:T326 av Carina Ohlsson m.fl. (s) framhalls Vanersjofar-
tens betydelse for utvecklandet av och konkurrenskraften hos olika indu-
strier runt Vanern, inte minst i Varmland. Godsvolymen pa Vénern har
emellertid sjunkit, samtidigt som godsvolymerna in i och ut ur Vénerns
omland okar, anfor motiondrerna. De understryker att arbetet med att for-
béttra forutsttningarna for Vanersjofarten bradskar; de statliga och regio-
nalpolitiska transportbidragen méste gynna Vanersjéfarten och dess
konkurrenssituation gentemot andra transportslag, framhalls det.

Kompletterande uppgifter

Géllande bestammelser om sjofartsstod

Ar 2001 infordes ett sarskilt sjofartsstdd som syftar till att ge svensk sjo-
fartsndring konkurrensvillkor som &r likvardiga med andra EU-landers
handelsflottor. Systemet bygger pa EU:s riktlinjer om statligt stod. Enligt
forordningen om sjofartsstod lamnas stod till arbetsgivare for skatt pa sjo-
inkomst, kostnader for arbetsgivaravgifter och allméan Iéneavgift. Stod kan
lamnas till fysiska och juridiska personer samt till partrederier som har
eller har haft sjoman anstillda for arbete ombord pa svenskregistrerade
last- och passagerarfartyg som huvudsakligen anvands i utrikestrafik av
betydelse for den svenska utrikeshandeln eller den svenska tjansteexporten.
Fartygen far inte vara registrerade i ndgot annat register an det svenska.
Inga miljorelaterade krav stélls for att erhalla statsstod.

Inom EU har en revidering av riktlinjerna for statsstod aviserats till 2011.

Tidigare utredningar

Lotsutredningen

Lotsutredningen lamnade sitt delbetdnkande, Lotsa ratt! (SOU 2007:106), i
januari 2008. | detta foreslas bl.a. ett antal forandringar i regelverket for
lotsning och atgarder av betydelse for lotsningsverksamheten. | betinkan-
det berors aven frdgan om Vanern och Malaren, inklusive slussarna i
Trollhdttan och Sodertélje.

Hamnstrategiutredningen

Hamnstrategiutredningen presenterade sitt slutbetdnkande Hamnstrategi —
strategiska hamnnoder i det svenska godstransportsystemet (SOU 2007:58)
i januari 2007. | betdnkandet identifierades hamnar av sarskilt strategisk
betydelse for det svenska godstransportsystemet, och forslag lades fram
om de tio hamnar som skulle ges prioritet i forhallande till 6vriga nar det
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galler statligt finansierad infrastruktur. Vidare lamnades forslag pa precise-
rat ansvar for farledshallning. Konsekvensforslaget for de strategiska ham-
narna innefattade ocksa ett sjopaket och ett landpaket.

Pagaende utredningar
Konkurrenskraften for den svenska sjofartsnaringen

Regeringen har beslutat att tillkalla en sérskild utredare for att se dver for-
utsdttningarna for att sakerstalla det svenska naringslivets tillgang till
effektiva och konkurrenskraftiga sjotransporter. Utredaren ska inom ramen
for det arbetet belysa riskerna fér och konsekvenserna av en okad utflagg-
ning av fartyg under svensk flagg. | detta sammanhang ska utredaren
sérskilt fasta vikt vid behovet av att foretag som &r verksamma i Sverige
tillforsakras sikra och effektiva transporter till och fran svenska hamnar
samt det langsiktiga behovet av att bibehalla en fortsatt hog kunskap om
sjofart i Sverige.

Utredaren ska, om det bedéms lampligt, lamna forslag pa atgarder utan-
for skatteomréadet for att starka konkurrenskraften for fartyg under svensk
flagg.

Vidare ska utredaren under utredningsarbetet sarskilt beakta regeringens
arbete med regelférenkling och foresla mojliga férenklingar som har iden-
tifierats inom ramen fér utredningen.

Utredaren ska samréada med berérda branschorganisationer, arbetsmark-
nadens parter och berérda myndigheter. Sdsom utredare har forordnats
generaldirektoren och chefen fér VTI Jonas Bjelfvenstam.

Uppdraget ska redovisas senast den 27 oktober 2010.

Analys och genomférande av EU:s regelverk om inre vattenvagar

Regeringen har beslutat att en sérskild utredare ska analysera de konsekven-
ser som uppkommer om EU:s regelverk om inre vattenvdgar genomfors i
svensk ratt samt foresld forfattningsandringar for ett sédant genomfarande.
Sarskilt stor vikt ska fastas vid om det gar att forenkla regelverken och
stiarka nar- och kustsjofarten. Utredaren ska bade beakta transportniringens
krav pé& lattnader och de speciella forhallanden som rader i de berérda
omradena med avseende pé sjosdkerhet och miljokonsekvenser. Det pape-
kas att Vanern och Malaren ar ravattentakter for en stor del av Sveriges
befolkning. Vidare bor utredaren préva mojligheterna att fd ekonomiskt
stod frdn EU for de svenska inre vattenvagarna genom att 1ata dem ingd i
TEN-T-systemet (transeuropeiska transportnétet).

Effektiviserad besiktning av fartyg

Transportstyrelsen har getts i uppdrag att utreda hur klassningssallskapen
kan anvandas for besiktning av fartyg. Syftet ar att dstadkomma dels ytter-
ligare regelforenklingar och flexibilitet, dels ndringspolitiska forutsatt-
ningar for rederier som for fartyg under svensk flagg.
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Analys av det maritima klustret

Myndigheten for tillvéxtpolitiska utvdrderingar och analyser (Tillvaxtana-
lys) gavs den 4 september 2009 i uppdrag att genomfora en analys av de
naringspolitiska forutsattningarna for det svenska maritima klustret. Myn-
digheten ska dessutom beskriva klustrets betydelse for samhéllsekonomin
och for svensk handel, inklusive exporten. En sarskild analys av klustrets
styrkor och svagheter ska genomforas. | sammanhanget konstaterade reger-
ingen att endast f& genomgripande analyser av sjofartsklustret, omfattande
saval rederinaringen som dartill kopplade naringar, sdsom hamnar, skepps-
maéklare, utrustningstillverkare och leverantorer, har gjorts tidigare. Det
underlag som tas fram genom detta uppdrag forvéntas resultera i kunska-
per som ska ligga till grund for att vidta atgarder och bidra till utveck-
lingen av de néringspolitiska forutsattningarna for det svenska maritima
klustret. Vidare kommer underlaget att utgora en viktig del i arbetet med
att vara en an mer aktiv part i det forestdende arbetet med att utveckla
atgarder som ett led i EU:s sjofartsstrategi. Uppdraget ska redovisas senast
den 31 mars 2010.

Mindre administration och farre regler

Regeringen arbetar aktivt med regelforenkling for att minska de administra-
tiva kostnaderna for foretagen med 25 %. Vid rddsmatet (transportminist-
rarna) den 17 december 2009 togs beslut om en allméan inriktning av EU-
direktiv.  om  rapporteringsformaliteter.  Detta  innebdr  minskade
administrativa procedurer for fartyg som angdr hamnar inom EU.

Okad forskning

I forskningspropositionen (prop. 2008/09:50) foreslog regeringen okade
anslag till forskning. Ett prioriterat omrade var miljéfragorna och sjofar-
tens miljoeffekter.

Den 10 december 2009 besl6t regeringen att tillkalla en utredare med
uppdrag att utarbeta en strategi med forslag pa bl.a. forbattrad samverkan
om forskning och innovation for utveckling mot ett samhallsekonomiskt
effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. Inriktningen ska vara att
fa till stdnd ett mer effektivt utnyttjande av resurserna for forskning och
innovation sa att mer av resultaten kommer till praktisk anvandning inom
transportsektorn. Utredningen ska slutredovisas senast den 14 augusti
2010. Sasom utredare har forordnads tekn.dr Jan Nylander, fére detta vice
vd for Innovationsbron AB.

Béttre forutsattningar for rekrytering

Regeringen har gett Sjofartsverket i uppdrag att ta fram ett handlingspro-
gram for starkta mojligheter att rekrytera kompetent personal till sjofarts-
sektorn.
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Havsplanering i svenska vatten

Regeringen (Miljodepartementet) gav den 20 november 2009 en sérskild
utredare i uppdrag att 1amna forslag till hur en reformerad fysisk planering
av merparten av det svenska territorialhavet och den svenska ekonomiska
zonen kan utformas och foresld nodvandiga forfattningsandringar (dir.
2009:109). Syftet med att infora en dkad samhallelig styrning av dessa
havsomraden &r att med ekosystemansatsen som grund bevara och restau-
rera de marina ekosystemen samtidigt som havsbaserade verksamheter ska
kunna utvecklas aven i fortsattningen. Uppdraget ska redovisas senast den
1 december 2010.

EU-medel

Medel inom ramen for TEN-T delades ut i december 2009. Av totalt 510
miljoner euro gick 46 miljoner euro till svenska projekt. Projektet Sjomo-
torvagar (Motorways of the Sea) mellan Karlskrona och Gdynia har tillde-
lats 6ver 17 miljoner euro. Stodet ska ga till foljande andamal:

— Alvesta godsterminal

—  Kaust-till-kustbanan mellan Emmaboda och Karlskrona
- Atgarder i Karlskrona hamn

— Elanslutningar Stena Line.

Utskottets stallningstagande

Sveriges geografiska lage och stora beroende av utrikeshandel ger sjofar-
ten en viktig roll i det svenska transportsystemet. Mer &n 90 % av all
import och export gar pa lastfartyg eller farjor. Samtidigt ar sjofarten i
stor utstradckning en internationell néringsgren som styrs av regler och dver-
enskommelser pa internationell niva. Sjofarten har — i likhet med flertalet
andra branscher — métt en sviktande marknad till foljd av den internatio-
nella finansiella och ekonomiska krisen.

De nu aktuella motionerna ger alla uttryck for ett starkt intresse for sjo-
farten som transportslag men ocksé for en oro 6ver utvecklingen under
senare tid. | motionerna tacks manga aspekter pa sjofarten och dess vill-
kor, alltifrdn den svenska sjofartens konkurrenskraft internationellt till
kravet p& konkurrensneutralitet mellan transportslagen. Motionarerna anser
att det finns en stor potential for sjofarten, som borde kunna utnyttjas battre.

Utskottet vill inledningsvis peka pd de satsningar som nu gors pa EU-
nivd nar det galler sjofarten. Under 2009 har man inom EU fattat olika
beslut om en rad initiativ, sdsom Den europeiska sjofartspolitiken fram till
2018, Ett europeiskt omréade for sjotransport utan hinder, EU:s havspolitik
och Integrerad sjodvervakning.

Vad harefter galler den svenska sj6fartsnaringen kan utskottet konstatera
att regeringen nyligen har tagit initiativ till ett stort atgardspaket som ska
resultera i forslag till olika slags insatser for fortsatt utveckling.
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Utskottet vill framst hanvisa till bl.a. utredningen om konkurrenskraften
for den svenska sjofartsnaringen. Uppdraget &r att beskriva riskerna for
och konsekvenserna av en 6kad utflaggning av fartyg under svensk flagg.
| uppdraget ingdr samtidigt att se dver forutsattningarna for ett svenskt
internationellt sjofartsregister. Aven regelférenklingar och andra &tgérder
for fartyg under svensk flagg — med undantag for skattedtgarder — ska inne-
fattas i utredarens forslag.

Andra uppdrag i regeringens atgardspaket galler effektiviserad besikt-
ning av fartyg, analys av det maritima klustret, regelférenkling foér mins-
kade administrativa kostnader samt battre forutsattningar for rekrytering av
kompetent personal till sjofartssektorn.

Med anledning av motionerna om bl.a. Vénersjofart vill utskottet peka
pa den utredning som ska ta fram en analys av och i svensk ratt genom-
fora EU:s regelverk for inre vattenvagar, som aven den ingér i atgardspa-
ketet. Utskottet konstaterar att en sadan lsning mojliggor ekonomiskt stod
frdn EU. Utskottet instammer i att insjohamnar kan ha en viktig funktion
for att avlasta anstrangd infrastruktur pa land. Vad generellt galler forsla-
get om overforing av godstrafik fran vag till fartyg, bl.a. genom kustsjo-
fart, vill utskottet hanvisa till att Sverige driver fradgan aktivt inom ramen
for EU-samarbetet for att attraktiva transportldsningar ska utvecklas som
formar ta till vara sjofartens fordelar, t.ex. i konceptet med sjémotorvéagar.
Detta syftar till att effektivisera transportsystemen inom EU genom utveck-
ling av bl.a. hamninfrastruktur och infrastruktur i anslutning till hamnar
frén bade land- och sjésidan. Utskottet har tidigare uttryckt vikten av att
sjdmotorvagarna aven fortsattningsvis ses som prioriterade initiativ inom
ramen for TEN-T.

Awven frgan om strategiska hamnar berérs i ndgra av motionerna. Utskot-
tet pAminner om att denna frdga behandlades i infrastrukturpropositionen
(prop. 2008/09:35). Regeringen anmélde att den, efter att ha dvervégt vilka
konsekvenser och foljder ett utpekande av strategiska hamnar skulle kunna
f&, var av uppfattningen att fordelarna med att inte peka ut strategiska ham-
nar Overvager. Samtidigt understrok regeringen att Hamnstrategiutredning-
ens omfattande och val genomférda kartlaggning av det svenska
hamnsystemet och av hamnarnas roll och betydelse i transportkedjan
skulle komma att utgéra ett viktigt underlag for kommande &tgéardsplaner-
ing. Sélunda ska forbattrad infrastruktur till de hamnar som &r mest cen-
trala for det svenska transportsystemet Gvervagas vid étgardsplaneringen.
Vidare anforde regeringen att det — for att mojliggora att den statligt finan-
sierade infrastrukturen till hamnarna, pa bade land- och sjosidan, utnyttjas
an mer rationellt och effektivt — &r av yttersta vikt att Vagverket och Ban-
verket tillsammans med Sjofartsverket i stérsta mdéjliga omfattning samord-
nar sina infrastrukturinvesteringar som sker i anslutning till hamnarna. Det
ar onskvart att regional enighet kan nds nar det galler statliga infrastruktur-
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investeringar i anknytning till hamnarna. Detta bor enligt regeringens
bedémning leda till en sammantaget effektivare hamnstruktur och ett battre
utnyttjande av den statliga infrastrukturen.

Sammanfattningsvis finner utskottet att det pagar ett omfattande arbete
inom sdval EU som Sverige for att sjofarten ska utvecklas och stirka sin
konkurrenskraft pa en internationell marknad och i férhallande till dvriga
transportslag. Darmed finns det inte ndgon anledning till atgard fran riksda-
gens sida.

Mot bakgrund av det anférda avstyrker utskottet motionerna 2009/10:
T254 av Lars Gustafsson (kd) yrkandena 1 och 2, 2009/10:T297 av Lars
Tysklind och Anita Brodén (bada fp) yrkandena 1-4, 2009/10:T306 av
Betty Malmberg (m), 2009/10:T324 av Peter Jonsson m.fl. (s), 2009/10:
T326 av Carina Ohlsson m.fl. (s), 2009/10:T352 av Staffan Anger (m),
2009/10:T437 av Christian Holm (m), 2009/10:T463 av Peter Jonsson
m.fl. (s), 2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s) yrkande 11 i denna
del, 2009/10:T515 av Christer Winback m.fl. (fp, m, ¢, kd), motion 2009/10:
T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 5 i denna del och
yrkande 6 i denna del samt 2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v)
yrkande 24.

Sjofartsverkets finansiering

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna om anslagsfinansiering av Sjofarts-
verket med hanvisning till vidtagna och planerade atgarder till
gagn for sjofarten.

Jamfor reservation 2 (v, mp).

Bakgrund

Allméant om Sjofartsverket

Sjofartsverket ar ett affarsverk inom transportsektorn. Verket svarar for sjo-
fartens sdkerhet och framkomlighet. Verkets uppgifter omfattar bl.a.

— lotsning

— farledshallning och inrattande av nya farleder
- sjotrafikinformation

— isbrytning

— sjokartlaggning

— sjo- och flygraddning

— sjomansservice.
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Verksamheten inriktas huvudsakligen pd handelssjofarten, men hansyn tas
ocksa till fritidsbatstrafikens, fiskets och marinens intressen. Verksamheten
finansieras huvudsakligen genom farledsavgifter som tas ut av handelssjo-
farten.

Regeringen foreslog i budgetpropositionen fér 2010 att 143 308 000 kr
skulle anvisas under anslaget 1:6 Ersattning for sjéraddning, fritidsbétséan-
damal m.m. for 2010. Anslaget ar avsett att finansiera tjanster inom
Sjofartsverkets ansvarsomrade, bl.a. for fritidsbatssektorn, som inte finan-
sieras via handelssjofarten. Vidare ingar kostnader for sjoraddnings- och
farledsverksamhet samt vissa ovriga kostnader for fritidsbatstrafiken och
yrkesfisket m.m., vilka inte ska belasta handelssjofarten. Anslaget far dven
anvandas till utredningar med anknytning till fritidsbatsverksamheten.
Vidare far medel anvandas som bidrag till huvudman som fullt ut Gvertar
ansvar for vissa farleder och kanaler som i dag huvudsakligen nyttjas av
fritidsbatar och nyttotrafik. Bidraget ska exempelvis kunna anvéndas for
att kvalitetssékra farleder genom sjématning, och att ticka delar av kostna-
derna for I6pande drift och underhall samt till sjosakerhetsanordningar om
det finns ett omedelbart behov av sadana nyinvesteringar.

Intakterna fran farledsavgifterna uppgar till omkring 1 miljard kr och
fran lotsavgifterna till omkring 370 miljoner kr per ar.

Motionerna

I motion 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) krdvs att regeringen utreder
villkoren for att dverfora finansieringen av Sjofartsverkets verksamhet till
statsbudgeten. Motiondrerna anser att dagens system missgynnar sjéfarten
och att sjofartens utveckling darmed inte gar att styra i forhallande till tra-
fikpolitiska mal. Vidare bor investeringar i sjofartsinfrastruktur ingd i den
strategiska infrastrukturplanering som finansieras av staten och som reger-
ing och riksdag beslutar om (yrkande 74).

Aven i motion 2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) forordas
att Sjofartsverket pa sikt finansieras med anslag enligt samma principer
som for vag och jarnvag. Pa sa satt skulle staten ta ett storre ansvar for
sjofartens infrastruktur och darmed kunna optimera trafiken ur ett klimat-
perspektiv. Enligt motiondrerna gar en sadan ordning hand i hand med
ambitionen om ett transportslagsdvergripande synsatt. De hévdar att sjofar-
tens potential inte tas till vara genom dagens system for planering av
framtida infrastruktur (yrkande 3).

Samma tema aterfinns i motion 2009/10:T255 av Lars Gustafsson och Len-
nart Sacrédeus (b&da kd). | dag far sjofarten bara en orimligt stor kostnads-
bérda jamfort med andra trafikslag, anfér motiondrerna, och de finner att
en forbattrad infrastruktur behdvs for att man ska kunna utveckla den
svenska sjofarten. Darfor kraver de att statliga medel langsiktigt avsatts for
att tacka en del av kostnaderna for sjofartens infrastruktur.
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I motion 2009/10:T253 av Lars Gustafsson och Lennart Sacrédeus (bada
kd) krévs en ny finansieringsform for isbrytarverksamheten. Motiondrerna
kritiserar det nuvarande systemet med finansiering via farledsavgifter efter-
som dven sommargaende trafik och trafik langs véstkusten, som vanligen
ar isfri, maste betala for isbrytning som den sjalv inte utnyttjar. Isbrytning
ar att jamstalla med vintervaghallning, anser de, och den bor darfor bekos-
tas av allménna medel.

Utskottets stallningstagande

Sjofartsverket ska verka for att de transportpolitiska mélen nas. Detta ska
ske pa ett foretagsekonomiskt sétt och inom ramen for en samhallsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning. Som restriktion
for prisokningar galler att verkets farledsavgifter fir 6ka med hogst netto-
prisindex, raknat fr.o.m. 2004. Sjofartsverket disponerar ca 143 miljoner kr
2010 for ersattning for sjoraddning, fritidsandaméal m.m., ca 62 miljoner
kronor for ersattning till viss kanaltrafik m.m. och ca 6 miljoner kronor
for drift av sjofartsregistret.

Motioner med syfte att finansieringen av Sjofartsverkets verksamhet bor
Overforas till statsbudgeten har behandlats tidigare av riksdagen. Senaste
gangen, varen 2008, avslog riksdagen ett krav pa utredning i @mnet med
hanvisning till det di pagaende breda och omfattande utredningsarbetet
(bet. 2007/08:TU8).

Utskottet erinrar om att inférandet av en ny myndighetsstruktur pa trans-
portomradet pabdrjades den 1 januari 2009 i och med inrdttandet av
Transportstyrelsen. Verksamheten inom Sjofartsinspektionen, en avdelning
inom Sjofartsverket, 6verfordes darvid till den nya myndigheten. Omstruk-
tureringen fortsatter genom att Trafikverket och Trafikanalys inréttas den 1
april 2010. Till Trafikverket fors verksamheterna vid Banverket och Vég-
verket samt den verksamhet som ror den langsiktiga infrastrukturplaner-
ingen och riksintressen som bedrivs inom Sjofartsverket. Enligt utskottets
mening kommer myndighetsstrukturen darmed att bli mer &dndamalsenlig
genom att man béttre kan tillgodose behovet av en transportslagsovergri-
pande ansats, inbegripet &ven investeringar i sjofarten.

Som har framgatt i det foregdende har regeringen nyligen tillsatt en
utredning om sjéfartens konkurrenskraft som syftar till presentera forslag
som ska starka svensk sjofart. Vidare avser regeringen att senare i Vvar
lagga fram en proposition om lotsning. Den kan forvéntas vara i huvudsak
baserad pad de forslag som lades fram av Lotsutredningen i dess betan-
kande (SOU 2007:106). Utskottet finner sammantaget att de vidtagna och
planerade atgarderna kommer att vara till gagn for sjofarten och anser dar-
med att den nuvarande ordningen for Sj6fartsverkets finansiering bor besta.
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Mot den angivna bakgrunden avstyrks motionerna 2009/10:T253 av
Lars Gustafsson och Lennart Sacrédeus (béda kd), 2009/10:T255 av Lars
Gustafsson och Lennart Sacrédeus (bada kd), 2009/10:T426 av Lars Ohly
m.fl. (v) yrkande 74 och 2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl.
(mp) yrkande 3.

Lotsning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna mot bakgrund av bl.a. en proposi-
tion om lotsning som é&r aviserad till maj 2010.

Motionerna

I motion 2009/10:T352 av Staffan Anger (m) ifragasitts Sjofartsverkets
stallning pé& lotsmarknaden. Kostnaden for lotsning i Malaren har 6kat med
100 % sedan ar 2000, anfor motionaren. Ett skal anges vara att man dar
inte accepterar engelska som lotssprak, vilket man gor i andra farleder. Ett
annat skal &r att dispenser fran lotsplikten ar begransade. Motionaren anser
att bl.a. den tekniska utvecklingen med fjarrstyrning av lotsningen bor beja-
kas.

Betty Malmberg (m) hévdar i motion 2009/10:T306 att det behdvs en dver-
syn av lotsavgifternas konstruktion. Motiondren anfor att rederiernas och
transportkdparnas kostnader for den statliga lotsverksamheten har dkat kraf-
tigt under en 1ang rad ar. Detta har, menar motionéren, medfért forsamrad
konkurrenskraft for hamnnaringen och 6vrigt néringsliv i Sverige. Aven
konkurrensneutraliteten mellan de svenska hamnarna rubbas; kustnara ham-
nar gynnas pa bekostnad av inlandshamnar. Systemet med lotsavgifter bor
andras sa att det tillgodoser mélet om ett langsiktigt hallbart transportsy-
stem genom att det bidrar till utvecklandet av terminalpunkter i néra
anslutning till stora produktions- och konsumtionsomraden. Aven lotsplik-
ten bor ses dver, menar motiondren. Mer flexibla krav bor inforas, bl.a.
mot bakgrund av de méjligheter som ny teknik medger, bl.a. i form av
fjarrlotsning.

Kompletterande uppgifter

Lotsning

I Sverige galler en generell lotsplikt pa s.k.. inre vatten. Till de stérre ham-
narna i Sverige finns s.k. lotsleder dar sérskilda lotspliktsgrénser galler. En
lotspliktslinje &r en gréns dar lotsplikten i en lotsled borjar eller slutar. .
Lotsdispenser beviljas bade for svenskt- och engelsktsprakigt befal. Sjo-



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

fartsverket har ca 215 lotsar anstallda. Sjofartsverket tillhandahéller lots-
ning och bitrdde av lots till fartyg inom svenskt sjéterritorium. |
genomsnitt utférs ca 40 000 lotsningar per ar.

Den 1 januari 2010 genomforde Sjofartsverket en generell hojning av
lotsningsavgifterna med 10 %. Lotsavgiften bestar av en bestillningsavgift,
en lotsningsavgift och reseerséttning. Lotsningsavgiften berdknas med
utgangspunkt i fartygets bruttodraktighet (draktighetsklass) och lotsad tid.
Bestéllningsavgifterna och bestéllningsrabatterna ar dock oftréandrade.

For lotsning i lotsleder inom Vanerns sjotrafikomrade lamnas en rabatt
med 65 % pa lotsningsavgiften. For fartyg som vid anlép av hamn i
Vénern tar lots enbart i hela Gota alv/Trollhatte kanal ldmnas en extra
rabatt med 6 %. For lotsning i lotsleder pa sjon Malaren inom Stockholm-—
Malarens sjotrafikomrade lamnas en rabatt med 32 %.

Transportstyrelsen ansvarar for regelverket om lotsplikt och utfardar lots-
dispenser, dvs. undantag fran lotsplikten. Avgifter for de olika formerna av
lotsdispenser finns reglerade i Transportstyrelsens foreskrifter.

Lotsutredningen

Lotsutredningen skulle enligt sina direktiv belysa hur ny teknik kan under-
latta och effektivisera lotsarbetet samt forutsdttningarna att utveckla lots-
ning fran en central i land. En dversyn av vilka krav som ska gélla for att
fa verka som lots och om det finns anledning att foresla forandringar i det
forfarande som finns i dag for att f& lotsdispens ingick ocks&. Aven fragan
om effekterna av den korssubvention som finns i dag mellan lotsnings-
och farledsavgifter skulle analyseras. Slutligen skulle dven forslag laggas
fram till de forfattningsédndringar som dévervagandena gett upphov till.

I delbetdnkandet Lotsa rétt! (SOU 2007:106), som avl&mnades i januari
2008, har sammanfattningsvis foljande forslag lagts fram:

* De principiella réttsreglerna for lotsning regleras i en sarskild lotslag.

* Grundladggande behorighetskrav for lotsar faststélls i lotslagen. Reger-
ingen eller den myndighet som regeringen bestdmmer preciserar beho-
righetskrav for lotsar samt utfardar och aterkallar behérighetsbevis.

* Lotsens kvalifikationer ska prévas av sjéfartsinspektionen.

* Till boter eller fangelse i hogst sex manader ska den kunna démas
som lotsar fartyg eller pd annat satt utfor lotsuppgifter pa svenskt terri-
torium utan giltigt behérighetsbevis.

*  Forsvarsmakten ges i uppgift att inventera inom vilka ytterligare omra-
den sekretessen for djupdata kan upphédvas for att mojliggora ett
borttagande av kravet pd svenskt medborgarskap for lotsar.

» Sjofartsverket ska ta fram, digitalisera och pd Internet publicera stan-
dardféardplaner for viktigare farleder.

» Sjofartsverket och sjofartsinspektionen ska inleda en forsoksverksam-
het med landbaserad lotsning. En oberoende organisation ska folja och
utvardera forsoksverksamheten.
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e Ett utrustningskriterium ska inféras vid bedémning av om lotsplikt ska
foreligga.

* Befdlhavarens ansvar att tillkalla lots ska forfattningsregleras.

*  Kommunikation foreslas inga i lagens definition av lotsning.

*  Fartyg registrerade i flaggstater pa Paris MoU:s svarta lista ska omfat-
tas av lotsplikt.

e Ldgre befdl med lotsdispens ska kunna anvanda sin lotsdispens dven
om befélhavaren inte har en dispens.

*  Giltighetstiden for lotsdispenser ska vara fem ér.

*  Sjofartsinspektionen far ett helhetsansvar for examination vid lotsdis-
penser.

*  Sjofartsinspektionen ges i uppdrag att utforma ett mer flexibelt regel-
verk for lotsplikt.

* Forenklat dispensforfarande vid fard i korridor med standardiserade
fardplaner ska vara mojligt.

*  Mojligheten till generell lotsdispens avvecklas.

*  Kunskapsuppbyggnad ska ske genom utvardering av lotsningens effek-
ter.

I direktivet ingick aven uppdraget att undersoka vilka alternativa organisa-
tionsformer for att bedriva lotsning som kan finnas. Genom ett tillaggsdi-
rektiv flyttades organisationsfragan till slutbetankandet, samtidigt som
uppdraget utvidgades till att omfatta dels en lamplig organisationsform for
lotsningsverksamheten, dels en 6versyn av hela Sjofartsverkets roll och
organisation.

Utskottets stallningstagande

Motioner om lotsning har behandlats av riksdagen ett flertal ganger.
Framst har de gallt mdjligheterna att effektivisera lotsningsverksamheten
men ocksa Sjofartverkets stallning pd marknaden for lotsningstjanster.
Inledningsvis vill utskottet pdminna om den nya teknik som har utveck-
lats inom sjofarten. Det galler bl.a. forutsattningarna att utveckla lotsning
frén en central i land. Dessa och andra narliggande fragor har ocksd varit
foremal for Lotsutredningens overvaganden och forslag i delbetdnkandet
Lotsa ratt! | detta foreslogs bl.a. ett mer riskbaserat system for anlitande
av lots. Aven de séarskilda forhallanden som galler for bl.a. Mélarsjofarten
togs upp i delbetankandet. Vid sin behandling varen 2008 av motionsfor-
slag med liknande innehall som de nu aktuella forslagen sade sig utskottet
dela motiondrernas uppfattning om Malarsjofartens stora betydelse och
potential. Vidare sdg utskottet positivt pa Lotsutredningens férslag om en
overenskommelse for sjofarten pa Mélaren motsvarande den s.k. Vaneréver-
enskommelsen. | bada fallen ar syftet att framja naringslivets utveckling
och oka tillvaxten i respektive region. Utskottet framholl vidare att bran-
schen borde stimuleras att 6ka transportvolymerna for att forbattra forutsatt-



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

ningarna for en gynnsam utveckling; &ven berdrda industrier och andra
varudgare torde ha behov av godstransporter genom en utvecklad insjofart
med bl.a. forbattrade forutsattningar fér sammodalitet.

Utskottet gor samma bedémning med anledning av de nu aktuella motio-
nerna. Regeringen har aviserat en proposition om lotsning till maj 2010.
Enligt vad utskottet har erfarit kommer centrala frAgor rora marknadstill-
trade och behovet av lagstiftning pd omradet. Aven i den aviserade havs-
miljopropositionen forvantas fragor om lotsning komma att behandlas.

Utskottet utgar fran att de hir aktuella motionerna kommer att bli i
huvudsak tillgodosedda genom de aviserade propositionerna. Mot denna
bakgrund finns inte skal till ndgon atgard, varfor utskottet avstyrker motio-
nerna 2009/10:T306 av Betty Malmberg (m) och 2009/10:T352 av Staffan
Anger (m).

Bemannings- och utbildningsfragor inom sjofarten

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet forutsatter att regeringen
aven i fortsattningen bedriver ett regelférenklingsarbete pa omra-
det.

Jamfor reservation 3 (v).

Motionerna

I motion 2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) krévs att monstrings-
plikt for intendenturpersonal aterinfors for att garantera en hog sjoséakerhet.
Motiondrerna anser att monstringen inte kan ersattas av en halsoundersok-
ning med kontroll enbart av syn och horsel (yrkande 26).

Enligt vad som sdgs i motion 2009/10:T292 av Annelie Enochson (kd)
behdvs forandringar i utbildningen av svenska fartygsbefal. Motionéren
anser att det finns svenska sarregler som hindrar konkurrens pé lika villkor
mellan svenska och utlandska fartyg. Den svenska indelningen i olika fart-
omraden ar inte motiverad fran sjosakerhetssynpunkt, och kravet pa prak-
tik bor anpassas efter det fartyg som man vill fa praktik pd. Darutdver
havdar motionaren att det behovs fler behorighetsklasser 4n de tva som nu
finns i Sverige. Det svenska behorighetssystemets tre utbildningar bor
bringas i ¢verensstdimmelse med varandra for att man ska kunna tillgodo-
rékna sig tidigare inhdmtad och godkand utbildning. Slutligen bor definitio-
nen av passagerare delas in i tva kategorier: passagerare i reguljar trafik
och passagerare pa skol-, tranings- och lagerfartyg.
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Kompletterande uppgifter
Géllande regler m.m.

STCW-konventionen

Den internationella konventionen om normer for sj6folks utbildning, certi-
fiering och vakthallning (The International Convention on Standards of
Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers, STCW 95) antogs
1995 av Internationella sjofartsorganisationen (IMO). Genom denna och
den tillhorande koden regleras frdgor om bemanning av fartyg.

I juni 2010 forvantas en reviderad version av STCW kunna antas vid en
diplomatkonferens. Andringarna ror bl.a. frigan om hur ménga timmar i
strack som fartygsanstéllda ska tillatas arbeta.

2006 ars sjoarbetskonvention

For att utrona vilka forfattningsandringar som behoéver goras for att Sve-
rige ska kunna ratificera 2006 Aars sjoarbetskonvention har regeringen
tillkallat en sarskild utredare. Resultatet av detta arbete presenterades i
december 2009 i betdnkandet Sjbarbetskonventionen — om Sveriges anslut-
ning (SOU 2009:95). Arendet har remitterats.

Behdorighetsforordningen

Forordningen (2007:237) om behdrigheter for sjopersonal galler behérighe-
ter, certifikat och 6vriga intyg for sjopersonal. | denna forordning ségs att
det i fartygssékerhetsforordningen (2003:438) finns bestdimmelser om rétt
att stélla andra krav 4n dem som anges i behdrighetsférordningen.

Fartomréaden ar den fart i vilken ett fartyg anvands. Inre fart anger fart i
trafik inom Sverige och utanfor kusterna med vissa ndrmare angivna bestam-
melser. Néarfart anger fart till och frdn orter vid Ostersjon eller farvatten
som har férbindelse med Ostersjon och vissa niarmare angivna bestimmel-
ser. Europafart ar fart fran en punkt N 68 O 14 — Shetlands nordpynt,
darifran vasterut till V 11, langs denna longitud 6ver Irlands vastkust till
N 30, darifran Osterut langs denna latitud. Oceanfart, slutligen, ar all
annan fart.

Transportstyrelsen provar om behorighetsvillkoren &ar uppfyllda samt
utfardar, efter skriftlig ansokan, behdrighetsbevis och certifikat. Efter Trans-
portstyrelsens medgivande far certifikat utfardas av utbildningsanordnare.
For att behorighetsvillkoren ska vara uppfyllda ska minst bestdmmelserna
STCW 95 vara uppfyllda.

Nar det galler utbildning far Transportstyrelsen i enskilda fall besluta att
den som, utan att ha den teoretiska utbildning eller praktik som krévs for
viss behorighet, har fatt en likvardig utbildning eller praktik ska fa behorig-
hetsbevis for denna behorighet. Beslutet far forses med villkor och terkal-
las nar det finns skal till det. Vidare far Transportstyrelsen meddela
foreskrifter om rétt att tillgodordkna viss tjanstgdring eller utbildning



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

sasom praktik for att uppfylla ett behdrighetsvillkor. Om det kravs att en
sokande ska slutfora en anpassningstid eller genomga ett lamplighetsprov
for att fa ett visst behorighetsbevis ska Transportstyrelsen forst kontrollera
om de kunskaper som den sékande har fatt genom sin yrkeserfarenhet &r
sddana att de helt eller delvis motsvarar de krav som ar foreskrivna for
den svenska behorigheten. For personal som enbart tjanstgor péa fiskefar-
tyg, traditionsfartyg eller fartyg som enbart anvands i inre fart far Trans-
portstyrelsen meddela foreskrifter om sarskilda behorigheter. Sadana
foreskrifter far inte strida mot nagon internationell Gverenskommelse som
bitratts av Sverige.

Transportstyrelsen far efter ansokan av enskild besluta att ett fartyg ska
anses vara ett traditionsfartyg vid tilldmpningen av férordningen och de
foreskrifter som meddelats med stod av férordningen. Vid en sadan prov-
ning ska ett fartyg anses vara traditionsfartyg om

* traditionellt sjomanskap och traditionell teknik ligger till grund for far-
tygets framforande

» fartyget ar av kulturhistoriskt vérde eller &r en kopia av ett kulturhisto-
riskt vardefullt fartyg eller om det &r ett fartyg som byggts pa ett
sadant satt att traditionella fardigheter och traditionellt sjomanskap upp-
muntras och frdmjas

» fartygsverksamheten inte har ett kommersiellt syfte.

All verksamhet som géller utbildning, kompetensbedémning, certifiering,
intyg om erk&nnande och férnyad giltighet ska overvakas genom ett
system for kvalitetsnormer. Transportstyrelsen far meddela ytterligare fore-
skrifter om systemet for kvalitetsnormer.

Fartygssakerhetsforordningen

Enligt fartygssakerhetsforordningen (2003:438) géller att besattningsmed-
lemmarna pé& handelsfartyg, traditionsfartyg och fiskefartyg ska uppfylla de
krav pa syn och horsel som anges i Transportstyrelsens foreskrifter medde-
lade med stdd av forordningen (1979:38) om lakarintyg for sjofolk.

Monstringslagen

Ett syfte med mdnstring &r i forsta hand att ge underlag for en sékerhets-
hoéjande kontroll av fartygens bemanning. Mdnstringslagen (1983:929) kan
darmed ses som ett komplement till dels fartygssakerhetslagen (2003:364),
dels de materiella bemanningsreglerna i férordningen (1998:965) om behd-
righeter for sjopersonal (behorighetsférordningen). Ytterligare ett syfte ar
att ge underlag for registrering av sjdmannens sjétid, vilket i sin tur ligger
till grund for erhdllande av olika behérigheter.
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Monstringslagen géller sjoman pd svenska handelsfartyg och pa
utlandska handelsfartyg som i huvudsak obemannade férhyrs av svensk
redare. Lagen galler inte i frdga om fartyg med mindre bruttodraktighet an
20 och fartyg som &gs eller brukas av svenska staten och som anvands for
annat andamal an att i allman trafik transportera gods eller passagerare.

Riksdagen antog varen 2007 regeringens forslag om lattnader i monst-
ringen av intendenturpersonal inom viss sjofart (prop. 2006/07:31, bet.
2006/07:TU5). Andringen i mdnstringslagen (1983:929) innebar att reger-
ingen far meddela foreskrifter om undantag fran lagens tillampning for
intendenturpersonal. Vidare far regeringen meddela foreskrifter om vad
som ska gélla for sddan personal som undantas.

Uppdrag om atgarder for 6kad rekrytering till sjéfartssektorn

Regeringen har uppdragit at Sjofartsverket att tillkalla en sarskild expert-
grupp med uppgift att verka for dkad rekrytering till sjofartssektorn. Grup-
pen ska utarbeta en handlingsplan for hur sektorns — bade statens och
naringens — behov av sjofartskunnig arbetskraft ska tillgodoses genom atgar-
der som kan introduceras inom en treérsperiod och sidana som kan vidtas
pa langre sikt.

I uppdraget anges vidare att det — genom sjofartsyrkenas speciella karak-
tdr — finns skél att se dver forutsattningarna for intresserade att under en
period préva pa olika yrken inom sjofartssektorn. Exempel pa sadana ini-
tiativ finns redan i branschen i dag genom samarbetet mellan bl.a. Chal-
mers tekniska hogskola, Sjofartshogskolan vid Hogskolan i Kalmar och
Sveriges Redareférening.

En annan viktig atgard ar att se till att det finns tillrackligt med uthild-
nings- och praktikplatser ombord pa fartyg, sa att elever och studenter kan
genomféra och avsluta de praktiska delarna av sin utbildning. Expertgrup-
pen bor darfor sarskilt granska om tillgdngen pé praktikplatser behéver
Okas ytterligare.

I och med att fartygstekniken utvecklas, okar kraven p& valutbildade
besattningar. Expertgruppen bor dérfor analysera hur dessa krav okat och
kan forvéantas oka framdover.

Utskottets stallningstagande

Sjofartssektorn ar en global verksamhet och dess villkor faststélls i allt
stdrre utstrackning genom internationella regelverk och avtal. Sérskilt for
personal inom sj6farten far nationsgranserna en allt mindre betydelse. Sam-
tidigt har sjofartssektorn under senare ar praglats av en okad brist pa
kvalificerad personal.

Utskottet konstaterar att varken Sverige eller annan part till STCW kan
avvika fran konventionen. Om det befinns att en part har svarigheter med
tolkningen ska parten begéra tolkningsbesked hos IMO. Utskottet vill sam-
tidigt pdminna om att STCW &r under revidering.
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Vad géller motionsforslaget om &ndrade regler for utbildning framst av
fartygsbefél konstaterar utskottet att en rad regelférenklingar har genom-
forts under senare tid. 1 sammanhanget vill utskottet ockséd peka pa det
uppdrag om atgarder for okad rekrytering till sjéfartssektorn som lamnats
till Sjofartsverket och som ska bedrivas av en expertgrupp. Denna ska
bestd av foretradare for bl.a. sjofartsnaringen, utbildningssamordnare, stat-
liga myndigheter, bransch- och intresseorganisationer samt berérda arbets-
tagarorganisationer. Utbildningsfrgorna ges en central roll i uppdraget.

Nar det specifikt galler fragan om manstring konstaterar utskottet att
detta begrepp omfattar alla de rutiner ombord, pa rederikontoret och vid
Transportstyrelsen som galler rapportering och registrering av sjotjanst
samt kontroll av sjomans behdrigheter m.m. Syftet med ménstringen ar att
ge dels service till sjomén och redare, dels underlag for sakerhetshdjande
kontroll av fartygens bemanning. Sjomansregistret vid Transportstyrelsen
innehaller de uppgifter som rapporterats in fran fartygen och behdrigheter
som utféardats.

Intendenturpersonal behdver inte monstras pa fartyg i inre fart. Daremot
ar det ett krav att alla tjanstgérande ombord ska ha lékarintyg eller intyg
om syn och horsel. Detta ar resultatet av riksdagens beslut for tre ar sedan
i syfte att forenkla regelverket. Utskottet finner for sin del inte skal att
aterga till tidigare ordning.

Den 6kande efterfragan pa arbetskraft inom sjofartssektorn har stor bety-
delse for bade sjofartsnaringens och statliga myndigheters moéjlighet att
rekrytera kompetent personal for att bedriva och utveckla sin verksamhet
pa ett tillfredsstallande satt. Enligt utskottets mening bor svenska sarregler
inom sj6farten som inte ar strikt motiverade fran sakerhets- eller miljosyn-
punkt monstras ut. Utskottet utgar fran att regeringen dven fortséttningsvis
bedriver ett forenklingsarbete i denna riktning.

Med det nu anforda avstyrks motionerna 2009/10:T292 av Annelie
Enochson (kd) och 2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 26.

Jamstalldhet inom sjofarten

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen. Enligt utskottet beaktas fragan om
jamstélldhet inom sjofarten i hdg grad och med tydligt fokus pa
att nd uppsatta jamstalldhetsmal.

Jamfor reservation 4 (v, mp).

Motionen

I motion 2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) krévs att regeringen i
sitt regleringsbrev for Sjofartsverket tydliggor vikten av att jamstélldhetsar-
betet prioriteras hogre (yrkande 14).
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill — i likhet med motiondren — betona vikten av jamstalldhet
inom sjofartssektorn. Mot denna bakgrund hénvisar utskottet till budgetpro-
positionen for 2010, dar regeringen anfor att malet ar att jamstalldhet och
mangfald ska integreras pa alla nivder och inom alla verksamheter och
befattningar. Sjofartsverket arbetar aktivt i olika samverkansorganisationer
med jamstalldhets- och méngfaldsfragor. Flertalet enheter inom verket har
utsett ett jamstalldhetsombud. | regleringsbrevet for Sjéfartsverket for bud-
getdret 2010 sdgs under rubriken Organisationsstyrning att i Sjofartsverkets
ledningsgrupp ska inget kon ha en representation som understiger 40 %.
Sjofartsverket ska redovisa arbetet med att uppnd jamn kénsférdelning
internt samt kdnsfordelningen i de egna ledningsgrupperna.

Utskottet konstaterar att till ny generaldirektor och chef for Sjofartsver-
ket forordnades den 21 december 2009 Ann-Catrine Zetterdahl. Vidare kan
redovisas att Sjofartsverkets personal bestdr av 78 % man och 22 % kvin-
nor. Arbetet kvarstar nar det galler att 6ka antalet kvinnor i kategorierna
for lednings- och kdarnkompetens och i befattningar dér kvinnor &r i mino-
ritet, t.ex. sdsom lotsar, batman och tekniker.

Som har redovisats i det foregdende har regeringen uppdragit at Sjofarts-
verket att utarbeta en handlingsplan for rekrytering inom sjofartsnaringen.
Utgangspunkten i detta arbete bor vara att sjofartsyrken till sjéss och pa
land ska vara attraktiva for bade kvinnor och man. Resultatet ska redovi-
sas i mars 2010.

Sammanfattningsvis finner utskottet att fragan om jamstalldhet inom sj6-
fartssektorn i hog grad beaktas och att arbetet drivs pa bred front och med
tydligt fokus pé att nd uppsatta jamstélldhetsmal.

Mot bakgrund av vad nu har sagts finner utskottet att ndgon atgard fran
riksdagens sida inte &r befogad. Motion 2009/10:T535 av Peter Pedersen
m.fl. (v) yrkande 14 avstyrks dérmed.

Allméant om sjofartens miljo- och sakerhetsfragor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Det hanvisas till det omfattande
utvecklings- och beredningsarbete som syftar till ytterligare insat-
ser for att framja sjofarten som ett miljomassigt och trafiksakert
transportmedel.

Jamfor reservation 5 (s, v, mp).

Motionerna

I motion 2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s) hanvisas till vad som
betecknas som den grona sjofarten (yrkande 11 i denna del).
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I motion 2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s) h&vdas att 6kade mil-
jokrav bor stallas pa sjofartsnaringen. Man vill ytterligare skarpa kraven i
den PSSA-klassade Ostersjon. Bland annat sags att trafiksepareringen bor
laggas utanfor omrédena. Enligt motionarernas mening kan den svenska
regeringen — med stéd av PSSA-klassningen — stélla betydligt tuffare mil-
jokrav, saval pa sjotransporterna i sig som péa fraktkoparna. Sarskilt nar
det galler fraktkdparna boér man inféra ett system med miljdindexering av
fartyg. Utgéngspunkten ar ett nytt satt att arbeta med sjofarten, ”Clean
Ship”, som gar ut pa att minimera all negativ miljopaverkan som ett fartyg
kan medftra under hela dess livscykel. Vidare kravs att regeringen okar
takten i Ostersjoarbetet (galler utslapp av toalettavfall m.m.). Det ar miljo-
ministerns ansvar att nationella handlingsplaner for Ostersjons miljo finns
fardiga infor Helcoms ministerméte i Moskva varen 2010 (yrkande 12).

I motion 2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) krévs att rede-
rier — for att fa sjofartsstod — ska infora basta maojliga miljéteknik pa sina
fartyg inom en rimlig tidsrymd. Kravet bér genomforas med tanke pé sjo-
fartens behov av langsiktiga forutsattningar. Motionarerna pdminner om att
detta var ett forslag som presenterades i Klimatberedningens beténkande
(yrkande 10).

Kompletterande uppgifter

Tredje sjosakerhetspaketet

For att starka sjosakerheten i europeiska farvatten presenterade kommissio-
nen hosten 2005 det s.k. tredje sjosakerhetspaket som innehéller forslag
till atta olika rattsakter, namligen flaggstatsdirektivet, klassdirektivet, klass-
forordningen, dvervakningsdirektivet, hamnstatskontrolldirektivet, olycksut-
redningsdirektivet, forordningen om transportdrens ansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran till sjoss och pa inre vattenvéagar (passage-
rarforordningen) samt direktivet om redares skadestandsansvar och finansi-
ella sdkerheter (ansvarsdirektivet). Det tredje sjosékerhetspaketet antogs av
radet den 26 februari 2009 och av Europaparlamentet den 11 mars 2009.

Utredningen Tredje sjosékerhetspaketet dverlamnade i november 2009
sitt delbetdnkande Tredje sjosakerhetspaketet — Hamnstatskontrolldirekti-
vet, Overvakningsdirektivet, Flaggstatsdirektivet (SOU 2009:90). Utredning-
ens uppdrag var bl.a. att foresld hur fem EU-direktiv pa sjosakerhetsomra-
det bor genomforas i svensk ratt; i delbetankandet behandlas séledes tre av
dessa fem. Enligt utredningen kan direktiven i huvudsak inforlivas i
svensk ratt genom andringar i myndighetsforeskrifter. P ett antal omraden
foreslds dock andringar i lag och férordning. Utredningens slutbetinkande
kommer i huvudsak att innehalla forslag till hur olycksutredningsdirektivet
och klassdirektivet ska inforlivas i svensk réatt; det ska redovisas senast
den 31 mars 2010.
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Nar det galler direktivet om hamnstatskontroll foreslas ett utokat bemyn-
digande till Transportstyrelsen. For 6vervakningsdirektivet foreslds att
Transportstyrelsen utses som behdrig myndighet foér mottagande av fartyg i
behov av assistans. Sjofartsverket foreslas aven fortsatt vara ansvarig myn-
dighet i Sverige for SafeSeaNet, gemenskapens system for informationsut-
byte for sjotrafiken. | flaggstatsdirektivet uppstalls krav pa s.k. flaggstatsre-
vision, och utredningen foreslar att Transportstyrelsens sjofartsavdelnings
verksamhet, genom vilken Sveriges skyldigheter som flaggstat fullgors,
ska vara underkastad ett certifierat kvalitetsledningssystem.

Utredningens slutbetankande kommer i huvudsak att innehélla forslag
till hur olycksutredningsdirektivet och klassdirektivet ska inforlivas i
svensk rétt; det ska redovisas senast den 31 mars 2010.

Olika miljoprogram for sjofarten

Begreppet "Clean Ship” har lyfts fram som ett dvergripande tema inom
Nordsjokonferensen. Det innebér att man ska forséka minimera all negativ
miljopaverkan som ett fartyg kan medféra under hela sin livscykel. Fran
svenskt hall anser man att IMO ska arbeta med fragan, nar det galler bade
okad anvandning av ekonomiska styrmedel och skarpta normer for att pa
ett effektivt satt frimja miljovanlig sjofart.

”Eco ship” ar ett multidisciplinart maritimt kompetens- och forsknings-
centrum som bildats pa initiativ av Chalmers, Handelshogskolan i Gote-
borg och Sveriges Redarférening inom ramen for Lighthouse. Malet &r att
bidra till att gora sjofarten effektivare, sakrare och miljomassigt héllbar.
Forskningen inom Eco ship finns i dag inom tre huvudomraden: resursan-
vandning, miljopaverkan och organisatoriska aspekter. Inom alla omraden
ar systemperspektivet viktigt for att satta olika mojliga atgarder i ett sam-
manhang och gora jamforelser mellan olika tekniker, organisering etc.
Bland aktuella fragor inom respektive omrade kan féljande nimnas:

Resursanvandning

— Potential for energieffektivisering
— Energikallor — bransleval — branslen ur ett livscykelperspektiv
— Energieffektiv design

Miljopaverkan

— Identifiera och kvantifiera kéllor
— Utvardera effekter av reningsatgarder, teknikforandring och byte av
energikélla — relaterat till emissioner till luft respektive vatten

Organisatoriska aspekter

— Policy, lagstiftning, organisation och managementverktyg
— Logistik
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Sjofartens andel av koldioxidutslapp har aktualiserats forst under senare
tid. Det har konstaterats att sjofarten i dag svarar for 11 % av Sveriges
koldioxidutslapp. Ett satt att soka astadkomma s.k. klimatsmart sjofart ar
att forbattra fartygen genom bréanslesnalare motorer, effektivare propellrar
och smartare utformning av skroven. Aven pa branslesidan finns méjlighe-
ter genom 6vergdng till biobranslen. Likasa ar forbattrad logistik ett viktigt
medel for att minska bl.a. koldioxidutslappen fran sjofarten.

Utskottets stallningstagande

| det foregdende har utskottet lamnat en redovisning for genomférda, pla-
nerade och pagaende atgarder for en okad miljéanpassning av sjofarten.
Utskottet kan vidare tillagga att Sverige har &tervalts att ingd i IMO:s rad.
Detta innebar goda forutsattningar att fortsatt driva arbetet vidare med
Okad sjosakerhet och skydd av den marina miljon och underlatta for sjo-
fartsnéringen genom skapandet av entydiga regler. | den aviserade havsmil-
jopropositionen kommer dven vissa fragor om sj6fartens miljopaverkan att
behandlas, i forsta hand kopplade till dtaganden inom Helcoms aktionsplan
for Ostersjon (BSAP).

Utskottet kan darmed konstatera att ett omfattande utvecklings- och
beredningsarbete pagar inom omradet som syftar till ytterligare insatser for
att framja sjofarten som ett miljoméssigt och trafiksakert transportmedel.
Utskottet ser ingen anledning att foregripa detta arbete med anledning av
nu aktuella motionsforslag.

Med hénvisning till vad utskottet nu har anfort avstyrks motionerna
2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s) yrkande 11 i denna del, 2009/10:
T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 10 och 2009/10:MJ473
av Anders Ygeman m.fl. (s) yrkande 12.

Miljodifferentierade avgifter

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet delar motionarernas upp-
fattning att ekonomiska styrmedel kan vara viktiga for att styra
utvecklingen mot ett hallbart transportsystem. Hanvisning gors
till pagaende beredningsarbete om att inlemma transportsektorn i
handelssystemet med utslappsratter.

Jamfor reservation 6 (v, mp).

Bakgrund

Miljodifferentierade farledsavgifter
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Sverige inforde 1998 som forsta land i varlden miljodifferentierade far-
ledsavgifter. Malet var att minska sjofartens utslapp av svavel- och kvave-
oxider med 75 % till i bdrjan av 2000-talet. Initiativet togs av
Sjofartsverket, Sveriges Hamnar och Sveriges Redareférening.

Farledsavgiften ar tvadelad dar den ena delen tas ut pa fartygets brutto-
draktighet och den andra pd lastat och lossat gods. For inrikes trafik tas
den godsbaserade avgiften ut endast for lastat gods. Antalet anlép som
avgiftsbeldggs ar for den bruttobaserade delen av farledsavgiften maximalt
fem respektive tvd per kalendermanad for passagerarfartyg respektive
ovriga fartyg. Den godsbaserade avgiften tas ut med 3:05 kr per ton gods
och med 0:80 kr for s.k. lgvardigt gods. Gods som &r att betrakta som
lagvardigt framgdr av bilaga till Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS
2008:5) om farledsavgift.

I systemet med farledsavgifter finns ett ekonomiskt incitament i form av
rabatter. Det gar ut pd att dstadkomma minskade utslapp av svavel- och
kvéveoxider. En omldggning av systemet med farledsavgifter genomfordes
2005 for att avgiftsstrukturen battre skulle aterspegla trafikens samhéllseko-
nomiska marginalkostnader och samtidigt 6ka de ekonomiska incitamenten
for att genomfara miljoforbattrande atgarder i fartygen. En ytterligare skarp-
ning av miljodifferentieringen i systemet genomférdes den 1 april 2008.

For fartyg som enbart anvander bunkerolja med en svavelhalt som inte
overstiger 0,5 viktprocent ges rabatt med 0:50 kr pa svavelavgiften, som i
normalfallet uppgar till 0:70 kr. Fartyg med svavelhalt som underskrider
0,2 viktprocent ar befriade fran svavelavgift.

Fartyg som installerat utrustning for reduktion av utsldppen av kvéve-
oxid erhdller en rabatt pd den bruttodraktighetshaserade farledsavgiften.
Denna ges enligt en linjar skala som startar vid en utslappsniva om 10 g/
kWh och gar ned till under 0,4 g/kwWh dar fartyg ar helt befriade fran brut-
todraktighetshaserad farledsavgift.

Miljodifferentierade hamnavgifter

Aven flertalet av de svenska hamnarna har infort miljodifferentierade hamn-
avgifter. De ar baserade pé relevanta certifikat m.m. for mangden utslapp
av kvave- respektive svaveloxider som utfirdas av Sjofartsverket samt pa
fartygets konstruktion med avseende pé& férekomst av dubbelskrov och seg-
regerade ballasttankar.

Motionerna

I motion 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) ségs att dagens farledsavgif-
ter ar exempel pa ett bra styrmedel eftersom de ar miljodifferentierade.
Men motionarerna anser att regeringen bor se Gver farledsavgifterna s att
de blir mer miljotraffsakra (yrkande 80).
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Vidare bér regeringen ta fram ett forslag som baseras pa att alla hamn-
avgifter ska vara differentierade efter fartygstrafikens miljopaverkan
(yrkande 81).

I motion 2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) foresprakas en
klimatdifferentiering av farledsavgifterna, sasom Klimatberedningen hade
foresprakat i sitt betankande. Motionarerna anser att farledsavgifter ar ett
effektivt ekonomiskt styrmedel for att premiera dem som skoter sig och
lata dem som skdéter sig mindre bra delvis betala for den fororening som
de ger upphov till (yrkande 9).

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att ekonomiska styrmedel kan
vara viktiga for att styra utvecklingen mot ett hallbart transportsystem.
Systemet med miljodifferentierade avgifter har ocksa gett resultat inom sjo-
farten. Salunda har t.ex. omkring 40 % av alla fartyg som anloper Sverige
svavelreduktionsintyg.

Vad géller frdgan om en differentiering d&ven med avseende pa koldioxid-
utslapp vill utskottet hanvisa till det beredningsarbete som pdgdr om
frdgan om att inlemma transportsektorn i systemet med handel med utslapps-
ratter. Nar det géller hamnavgifter konstaterar utskottet att detta system
inte omfattas av nagon statlig reglering. Flertalet hamnar har dock, som
utskottet redovisat, miljodifferentierade hamnavgifter. Utskottet forutsatter
att strdvan att utveckla miljodifferentierade avgiftssystem aven framgent
kommer att bli ett viktigt inslag i hamnarnas avgiftssattning.

Med hanvisning till vad som anforts i det féregdende avstyrker utskottet
motionerna 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 80 och 81
samt 2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 9.

Utsl&pp av svavel- och kvéveoxider m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet anser att man inom IMO
kommit en bra bit pd vag nar det galler att begransa sjofartens
utslapp till luft av skadliga @mnen. Samtidigt betonas vikten av
atgarder for att skapa likvardiga konkurrensvillkor for bl.a.
svensk sjofart.

Jamfor reservation 7 (s, v, mp).

Motionerna

Karin Svensson Smith m.fl. (mp) kréver i motion 2009/10:T532 att Sverige
driver frdgan om att IMO ska utforma en strategi for att minska klimatpa-
verkan fran sjofarten. Motiondrerna anser att det inte racker med ett
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enskilt styrmedel utan att det kravs en sammanhallen strategi for att utveck-
lingen mot mer energieffektiva och smarta I6sningar ska kunna paskyndas.
Bade lang- och kortsiktiga styrmedel behdvs, daribland regleringar, tek-
niska atgarder och ekonomiska incitament (yrkande 2).

I motionen forordas ocksé att Sverige driver fragan om att utoka Oster-
sjons och Nordsjons svavelkontrollomrdden till att dven innefatta kvéve
och partiklar (yrkande 12).

Sverige bor ocksd vara padrivande for att hela Europas vatten ska bli
utslappskontrollomrade for svavel, kvave och partiklar (yrkande 13).

Vidare bor Sverige driva pd i IMO for att alla vatten pd langre sikt ska
omfattas av regelverket om utslappskontrollomrade for svavel, kvave och
partiklar (yrkande 14).

I motion 2009/10:T318 av Anders Hansson (m) s&gs att mojligheten att
infora krav pa katalytisk avgasrening pa fartyg i farjetrafik till och fran
svenska hamnar behdver utredas. De invénare som bor nara hamnarna beta-
lar ett hogt pris i form av dalig luft och forsamrad halsa, menar motionaren.

Elanslutning av fartyg som ligger i hamn bor goras till standard, anfor
Birgitta Eriksson m.fl. (s, v, mp) i motion 2009/10:T330 (yrkande 1). Dess-
utom finns ett behov av incitament for fartygsoperatorerna att vilja inve-
stera sa att fartygen kan ansluta till el i hamnen. Genomférande av de
foreslagna atgarderna skulle Iéna sig bade for klimatet och for manniskors
hélsa i hamnstéderna, ar innebdrden (yrkande 2).

Kompletterande uppgifter

Svaveloxider

Kraven om svavelhalt i bunkerolja &ar reglerat i Marpol, Annex VI, som
har genomforts i svensk ritt genom SJOFS 2007:15. IMO beslutade i okto-
ber 2008 om skarpta gransvarden for svavel i marint brénsle. De nya
reglerna innebar att gransvardet for svavel i tre omréden, Ostersjon, Nord-
sjon och Engelska kanalen — det s.k. SECA-omradet (SOx Emission Con-
trol Areas) — sanks till 0,1 viktprocent 2015. Globalt sanks nivan till 0,5
viktprocent 2020 eller — beroende pa tillgdng — senast 2025.

Bestdmmelser finns &ven i direktiv 1999/32/EG, genomfort i svensk réatt
genom svavelforordningen (1998:946).

* Inom svenskt sjoterritorium, eller territorialhavet i annan EU-medlems-
stat som har inforlivat direktivet, far svavelgransen for marin gasolja
(MGO) inte dverstiga 0,10 %.

* Inom SECA-omradet) far svavelgransen for all bunkerolja inte Gver-
stiga 1,50 %.

*  PAa dvriga vattenomraden far svavelgransen for all bunkerolja inte Gver-
stiga 4,5 %.
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Aven ett forbud mot forséljning av bunker med fér hog svavelhalt kom-
mer att inforas 2015.

Diagram: Inférandet av svavelgranser inom sjofarten i SECA respektive globalt
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Kalla: Sjofartsverket.

Sjofartsverket deltog i slutforandet av och beslutet om revidering av
Annex VI om utslapp till luft i IMO:s konvention Marpol 73/78. Bered-
ningen foregicks av samrad med ber6rda organ inom sjofarten.

Regeringen uppdrog i april 2009 at Sj6fartsverket att utreda bl.a. konse-
kvenserna for svenskt ndringsliv av IMO:s nya regler for svavelhalt i
marint brénsle och fartygs utslapp av kvédveoxider. Resultatet redovisades i
oktober 2009. Sammanfattningsvis indikerar Sjofartsverkets studie bl.a. en
okning av branslekostnaderna med 50-55 % 2015 vid of6randrat raolje-
pris. For fartyg som i huvudsak trafikerar inom SECA kan 6kningen av
branslekostnaden uppga till ca 70 %. Den okade kostnaden for de fartyg
som anldpt svenska hamnar under 2008 har beréknats till 15 miljarder kro-
nor 2015. Svavelutsldppen minskar samtidigt med 79 500 ton, motsva-
rande en samhallsnytta om 4 miljarder kronor. Exemplen visar att
bunkerkostnaden utgdr mellan 40 och 50 % av den totala kostnaden for att
driva ett fartyg. Utslaget pé transporterat gods berdknas kostnadsokningen
till mellan 20 och 100 kr/ton; differenserna beror pa skillnader i transpor-
tupplagg, fartygsstorlek, fyllnadsgrad och forekomst av returlaster. For
passagerarfartyg i trafik mellan Stockholm och Abo som i dag anvander
bréansle med en svavelhalt under 0,5 viktprocent har merkostnaden berék-
nats till 20:50 kr per passagerare. Utsldppen av svavel minskar med drygt
110 ton, motsvarande en samhéllsekonomisk nytta om 5,5 miljoner kronor.
Utbdver minskade utslapp av svavel tillkommer nyttan av minskade partikel-
emissioner med ca 80-85 %.
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Sjofartsverket ser vissa svarigheter med att Gverfora den 6kade kostna-
den pd transportkdparna genom hojda priser, d& den svenska industrin
konkurrerar pa en global marknad med skilda krav pa svavelinnehall i bun-
keroljan i olika delar av varlden. Enligt verket visar detta pd behovet av
att pd hog niva driva fragan om att inratta nya kontrollomraden utanfor
SECA och foreslagna ECA. | rapporten lamnas en provkarta pa tankbara
atgarder for att lindra effekterna av IMO:s beslut sdsom risken for overflytt-
ning av gods fran sjofart till jarnvag och vag.

EU

EU-kommissionen utfardade den 21 december 2009 en rekommendation
om lattnader i inférandet av EG-direktiv 2005/33. Denna rekommendation
ar riktad till EU-medlemsstaternas regeringar och innebér en mojlighet for
landerna att inte verkstilla kravet pd 0,10 viktprocent svavel i hamn under
en overgangsperiod. D4 regeln om 0,10 viktprocent svavel i hamn ar infor-
livad i Sverige genom forordningen (1998:946) om svavelhaltiga branslen,
maste en sadan lattnad inféras genom en forordningsandring for att vara
giltig.

Den svenska regeringen har inte beslutat att iansprakta denna majlighet
och foérordningen har inte heller &ndrats. Kravet om 0,1 viktprocent svavel
i svenska hamnar galler darfor fr.o.m. den 1 januari 2010. Transportstyrel-
sen har i egenskap av tillsynsmyndighet i uppgift att se till att géllande
bestdammelser efterlevs, och styrelsen &r skyldig att anméla varje misstanke
om overtradelse till polismyndighet eller &klagare.

Landansluten el

Aven nér fartyg ligger vid kaj kravs forsorjning med energi for olika dnda-
mal. Normalt sker detta genom fartygets hjalpmotorer. Genom att fartyget
i stéllet ansluts till en elanlaggning kan hjalpmotorerna stangas av. Harige-
nom minskas saval avgasutslappen som bullret fran fartyget, sarskilt i
naromradet. Behovet av effekt ar stort. Sverige verkar inom IMO for en
gemensam internationell standard for fartyg nér det géller elsystemens spén-
ning, frekvens, antal ledare och kontaktdonens utformning. Landanslutning
kraver investeringar fran bade hamnens och rederiets sida samtidigt som
tekniken &nnu inte &r helt utvecklad. Systemet med landansluten el passar
bést for fartyg i linjetrafik, farjor som anloper en hamn frekvent och far-
tyg som ligger langre tid vid kaj.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att sjofarten har forutsattningar att utgora ett effektivt
och miljovanligt transportslag. Ett fartyg forbrukar betydligt mindre energi
an en lastbil och aven mindre &n ett tdg. Samtidigt har sjofarten potential
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att utféra en betydligt stérre andel av transporterna an vad den gor i dag.
Det &r darfor angeldget att miljdanpassningen av fartygen och trafiken
drivs vidare sa att sjofartens miljobelastning minskar.

| forsta hand ar det utslapp till luft som behandlas i de har aktuella
motionerna. Svaveloxider dkar forsurningen, kvaveoxider fororsakar over-
godning. Regler om sénkta tillatna utsldppsnivaer medfor krav pa sjofarts-
naringen att anvanda renare brénsle eller installera avgasreningsteknik.
Utslapp av koldioxid och andra vaxthusgaser ar klimatpaverkande; en vik-
tig atgard for att minska dessa utslapp dr okad energieffektivitet.

Som utskottet redovisat beslutade IMO i oktober 2008 att sjofartens
utslapp av svaveloxider ska minskas. Bunkerolja haller globalt i genom-
snitt en svavelhalt pa ca 2,7 %. IMO:s beslut innebdr pa global niva en
maximal svavelhalt pa 0,5 % i bransle 2020 eller 2025. For Sveriges nar-
omréde, dvs. Ostersjon, Nordsjén och Engelska kanalen (SECA-omradet),
innebéar beslutet hdgst 1,0 % svavel i brénslet 2010 och hdgst 0,1 % 2015.
Berakningar ger vid handen att sjofartens utslapp av svavel i svenskt nér-
omrade kommer att minska med drygt 90 %.

| det foregaende har utskottet redovisat resultatet av Sjofartsverkets kon-
sekvensanalys av IMO:s beslut om sjofartens svaveloxidutslapp. Av denna
framgdr att kostnadsokningen for transporter till sjéss kan bli avsevarda
till foljd av beslutet.

Aven nar det galler sjofartens utslapp av kvaveoxider kommer kraven
att skérpas successivt. Avgorande for utslappen av kvéveoxider & om
svenskt ndromrade kommer att bli ett s.k. emissionskontrollomrade (Emis-
sion control area, ECA), som innefattar inte bara svavel- utan dven kvéve-
oxidutslapp. Om ett ECA infors kan kvéveoxidutsldppen borja minska
efter 2020 i svenskt naromrade. Planerna pa ett ECA ligger i Helcoms
aktionsplan.

Utskottet konstaterar att Transportstyrelsens tillsyn utgdr en viktig del
for att sakra en hog regelefterlevnad nar det géller kraven pa utslapp i
brénslet.

Sjofartsverket utvecklar ett system for berékning av emissioner till luft
fran fartyg. Det nya systemet ska mojliggora att fartygs emissionsegenska-
per kan utgéra underlag i olika berdkningsmodeller.

| det foregdende har utskottet lamnat en redovisning av systemet med
landansluten el. Varen 2009 tecknade Sveriges Hamnar, Sveriges Redare-
forening och Sjofartsverket en dverenskommelse om att stimulera till 6kad
anvéandning av landansluten el som ett led i att minska sjéfartens miljébe-
lastning. 1 sammanhanget vill utskottet ocksa hanvisa till att regeringen,
for att stimulera sddan anvandning, bereder ett forslag om skattenedsétt-
ning for landansluten el till fartyg i hamn. Nedsattningen ska gélla fartyg i
yrkesmassig sjofart forutsatt att spanningen pad den overforda elektriska
kraften uppgar till minst 400 volt. Forslaget foranleder andringar i lagen

2009/10:TU13

43



2009/10:TU13

44

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

(1994:1776) om skatt pa energi. En proposition ar aviserad till den 23
mars 2010 och &ndringarna avses tréda i kraft den 1 juli 2010. En forutsétt-
ning ar att Sverige medges undantag fran reglerna i energiskattedirektivet.

Inom ramen for IMO fors diskussioner om olika ekonomiska styrmedel
sdsom skatt och handelssystem. Darutéver pagéar arbete med t.ex. olika
index for olika fartygstyper.

Savitt géller fragan om utslapp av koldioxid och andra vaxthusgaser
frdn sjofarten kan utskottet konstatera att fragan forst under senare ar har
uppmarksammats i tillracklig utstrackning.

| ett projekt finansierat av Energimyndigheten pagéar sedan februari
2009 forskning om drivkrafter och barridrer for energieffektivisering i sjo-
farten, och hur dessa skulle kunna &verbryggas via genomférandet av
energiledningssystem.

IMO erkanner numera det stora behovet av att kontrollera utslépp av
sddana gaser fran sjofarten globalt sett. IMO har genomfort olika studier,
t.ex. den andra IMO Green House Gases Study 2009, i vilken en avsevérd
potential for minskning av véxthusgaserna identifieras, bade genom tek-
niska atgarder och driften i sig. Man raknar med en okad effektivitet och
minskade utslapp pa mellan 25 och 75 % under nuvarande nivaer. | juli
2009 presenterade IMO:s miljoskyddskommitté ett paket med Aatgarder,
saval for nybyggda som existerande fartyg. Enligt IMO maste sddana atgar-
der emellertid kompletteras med marknadsbaserade mekanismer. Fragorna
kommer att behandlas vidare i kommitténs méte varen 2010.

Utskottet anser att man inom IMO kommit en bra bit pd vdg nar det
géller att begrénsa sjofartens utslapp till luft av skadliga &mnen. Utskottet
utgdr fran att Sverige — sésom ett foregangsland nar det galler kvalitetssjo-
fart — alltjamt &r drivande i IMO och EU nér det géller hithorande fragor.
Samtidigt vill utskottet peka p& de farhdgor som Sjéfartsverket forde fram
i sin konsekvensanalys om avsevart dkade kostnader for transporter till
sjoss och om riskerna for dverflyttning av godstransporter till jarnvag eller
vag. Enligt utskottets mening &ar det angelaget att, sésom Sjofartsverket
betonat, nya kontrollomraden utanfor SECA och foreslagna ECA inréttas
for att pa sa satt skapa likvardiga konkurrensvillkor for bl.a. svensk sjofart
och sjofart p& Sverige. Aven andra atgarder for att lindra effekterna av
IMO:s beslut bor 6vervégas. Det &r viktigt for den regionala utvecklingen
att konkurrenskraftiga forutséattningar tryggas. | sammanhanget vill utskot-
tet ocksé erinra om Europeiska kommissionens utredningar rorande IMO-
reglernas konsekvenser i olika avseenden som pdgar. 1 samband med
arbetet med den framtida europeiska transportpolitiken har vidare reger-
ingen i en skrivelse till kommissionen i oktober 2009 betonat vikten av att
det inte ska finnas nagon skillnad mellan de krav som stélls i norra
Europa och de som stélls i dvriga Europa.
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Mot bakgrund av det anférda avstyrker utskottet motionerna 2009/10:
T318 av Anders Hansson (m), 2009/10:T330 av Birgitta Eriksson m.fl. (s,
v, mp) yrkandena 1 och 2 samt 2009/10:T532 av Karin Svensson Smith
m.fl. (mp) yrkandena 2, 12, 13 och 14.

Utsléapp av olja

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen. Utskottet ser positivt pa det interna-
tionella arbete som pagar inom omradet.

Jamfor reservation 8 (v, mp).

Motionen

Enligt vad som anfors i motion 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) bor
Sverige aktivt driva pd i internationella forum for att minska risken for
utslépp av olja och andra farliga &mnen samt for att sanktionerna for olje-
utsldpp ska hojas kraftigt. Motionarerna anser att reglerna om bl.a. krav pa
dubbelskrov skulle kunna forstarkas pa en rad omraden (yrkande 70).

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar motionarernas uppfattning om vikten av att forhindra
utslépp till vatten av olja och andra farliga &mnen. Utskottet ser darfor
positivt pa det internationella arbete som pagar inom omradet. Vidare kan
hanvisas till att forslag om hur det tredje sjosdkerhetspaketet ska genomfo-
ras i svensk ratt nyligen har presenterats i en offentlig utredning, och en
proposition ar aviserad till maj 2010.

Mot bakgrund av det anférda avstyrks motion 2009/10:T426 av Lars
Ohly m.fl. (v) yrkande 70.

Sjofart i Ostersjoomréadet

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet aberopar den aviserade
propositionen om genomfdrande av det tredje sjosékerhetspaketet
och den verksamhet som bedrivs inom bl.a. EU och Helcom for
skyddet av Ostersjon.

Jamfor reservation 9 (s, v, mp).
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Motionerna

I motion 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) krdver man att Sverige ska
verka for att PSSA-reglerna utvidgas sa att det & mojligt att med bin-
dande regler dven reglera fartygens utformning, konstruktion, utrustning
och bemanning (yrkande 71).

Vidare bor Sverige agera for att det inom PSSA-klassade omraden blir moj-
ligt att infora bindande regler for att forhindra sjofart utan kvaverening att
trafikera omradet (yrkande 72).

I motion 2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s) padminner man om att
det var den socialdemokratiska regeringen som bidrog till att f& Ostersjon
klassad som ett PSSA med tillaggsatgarder. Nu begar motionarerna att kra-
ven i dessa omraden skérps ytterligare. Med stod av PSSA-klassningen
borde den svenska regeringen kunna stélla betydligt mycket tuffare miljo-
krav saval pa sjétransporterna i sig som pé fraktkoparna (yrkande 13).

I motion 2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) redovisas att
Internationella transportarbetarefederdationen (ITF) arbetar for att minska
s.k. bekvamlighetsflagg. Motiondrerna anser att Sverige bor verka for att
krav pd att ITF-avtal ska vara ett villkor fér att angdra hamnar i hela Oster-
sjon som en &tgard inom ramen fér PSSA inom IMO (yrkande 11).

Kompletterande uppgifter
PSSA-klassning

Allmant om PSSA-klassning

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) har — med stéd av resolution
A. 927 jamte ett vagledningsdokument — ratt att besluta att klassificera ett
havsomrade som ett sarskilt kansligt havsomrade (Particularly Sensitive
Sea Area, PSSA) efter anstkan av berdrda stater. Klassificeringen innebér
att de stater som har jurisdiktion 6ver omradet (kuststaterna) kan stalla spe-
cifika krav pa trafiken i detta.

Tre villkor finns for att ett havsomrade ska kunna klassas som sarskilt
kénsligt:

*  Sarskilda oceanografiska forhallanden kraver skydd (t.ex. avseende vat-
tencirkulation).

* Havsomradet dr bevisligen av ekologisk, social, kulturell, ekonomisk
eller vetenskaplig betydelse.

* Internationell sj6fart kan skada havsomradet.

Som ett forsta steg fattar IMO ett principbeslut om att ber6rt havsomrade
ska vara ett PSSA. Inom tva ar fran principbeslutet ska ansokarstaterna
lamna in en ansokan om de PSSA-anknutna skyddsétgarder (Associated
Protective Measures) som de dnskar vidta. Det ror sig om féljande slag av
atgarder:
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* sjotrafikledning

* rapporteringsplikt

* regler for utslapp

* ruttplanering

* lotsplikt

» omraden dar fartygstrafik bor undvikas.

Krav pa fartygs utformning, konstruktion, utrustning eller bemanning omfat-
tas daremot inte. Aven nya atgérder &r teoretiskt sett méjliga att fora in i
IMO:s riktlinjer (forutsatt att de faller inom IMO:s kompetens) — men
ocksa sadana atgarder som ar majliga enligt den internationella havsratts-
konventionen (Unclos) och som avser den exklusiva ekonomiska zonen.
Bestdmmelserna i Unclos om ratten till s.k. oskadlig genomfart ska dock
alltid galla.

Det finns ingen grans for hur manga skyddsatgarder som ansokarlan-
derna kan begdra; forutsattningen &r enbart att de &r inom ramen for
géllande regelverk.

PSSA-klassningen av Ostersjon

I december 2003 ldamnade atta av de nio stater som ar parter i Helcom in
en ansokan om klassificering av Ostersjén som PSSA till IMO. Genom sin
miljokommitté (MEPC) beslutade IMO den 2 april 2004 om ett principgod-
kénnande av ansokan. Omréadet avser hela Ostersjon med undantag for de
ryska delarna (dvs. utanfor Sankt Petersburg och Kaliningrad).

Regeringen uppdrog i juli 2004 &t Sjofartsverket att i samrad med Kust-
bevakningen och Naturvardsverket dels utarbeta forslag till PSSA-
anknutna skyddsatgarder, dels verka for att Ostersjon senast i mars 2006
kunde bli slutligt klassad som ett sarskilt kansligt havsomrade. Den slut-
liga klassningen beslutades 2005.

I den anstkan om PSSA-anknutna skyddsatgarder som inlamnades i
mars 2005 foreslogs bl.a. trafikseparering sdder om Gotland och i Born-
holmsgattet, en ny rekommenderad djupvattenled samt vissa omraden dar
fartygstrafik bor undvikas, nadmligen Hoburgs bank och Midsjobankarna.
Reglerna om skyddsatgarder tradde i kraft den 1 juli 2006.

Regeringens utvardering av PSSA-atgarderna

Regeringen uppdrog at Sjofartsverket att i samrdd med Naturvardsverket
utvardera effekterna av de antagna skyddsatgarderna kopplade till PSSA-
klassningen av Ostersjoomrédet. Resultatet av utredningsuppdraget, som
utarbetats av sjofartsinspektionen inom Sjofartsverket, éverlamnades till
Naringsdepartementet den 7 mars 2007. Hérefter har en kompletterande
utvardering genomforts, som overlamnades till regeringen den 27 septem-
ber 2007.
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Miljo- och jordbruksutskottets uppfoljning pa havsmiljéomradet

Miljé- och jordbruksutskottet lat hdsten 2008 genomfora en uppféljning av
statens insatser inom havsmiljoomréadet (Rapporter fran riksdagen 2008/09:
RFR3). Nir det galler frdgan om PSSA sags bl.a. foljande i rapporten.

Enligt uppgift avser Sjofartsverket att kontrollera vilka fartyg som bry-
ter mot bestdimmelsen och rapportera det till deras flaggstater. De skydds-
atgarder som har inforts ar enligt Sjofartsverket tvingande for tredjelands
fartyg. Ryssland har dock undantagits fran beslutet, vilket innebér att
ryska omraden inte omfattas av PSSA-klassificeringen, men enligt uppgift
frdn Sjofartsverket har Ryssland antagit de trafikreglerande atgarderna.
Verket papekar dessutom att det ar svart att i praktiken inte folja reglerna.

En av de vidtagna PSSA-atgarderna &r trafikseparering vid Hoburgs
bank. De flesta fartyg som ska in i Finska viken gar forbi detta omrade,
som aven &r ett Natura 2000-omrdde och ett omrade som bér undvikas
(area to be avoided), med undantag for de stora djupgdende fartygen. I
omradet ar trafiken delad (enkelriktad) och en del gar enligt Sjofartsverket
rakt genom Natura 2000-omradet. Sjofartsverket har i samrad med Natur-
vardsverket utvarderat effekterna av de skyddsatgarder som har kopplats
till IMO:s klassning av Ostersjdomréadet som sérskilt kansligt havsomréde,
PSSA. Utvarderingen tyder pa att de i stort har haft avsedd effekt, aven
om atgarderna bara hade gallt under omkring ett ar nar den forsta utvarder-
ingen gjordes. Ett exempel var att antalet fartyg som inte foljer rekommen-
dationen att undvika Hoburgs bank och Norra Midsjobanken verkade ha
minskat andra halvaret 2006.

| uppféljningen har nagra aktorer pekat pa att fler konkreta atgarder
behévs med anledning av att Ostersjén har pekats ut som ett sérskilt kéns-
ligt havsomrade. Exempelvis Varldsnaturfonden har fort fram att fartygsrut-
ter bor dras om for att skydda kansliga omraden. Sjofartsverket konstaterar
att utpekandet av Ostersjon som ett PSSA-omrade ger battre méjlighet att
infora langtgéende atgarder och att detta arbete sker inom IMO. | uppfdlj-
ningen uppger Sjofartsverkets tjansteman att Naturvardsverket vill fa bort
all trafik frén Hoburgs bankar, men att sjofartsinspektionen menar att det
ar svart och att trafiksepareringen bor racka som atgard. 1 uppféljningen
uppger de intervjuade tjanstemannen att det ar svart att sia om hur denna
frdga kommer att utvecklas inom bl.a. IMO.

Helcoms handlingsplan for Ostersjon (BSAP)

I november 2007 antogs vid ett ministerrddsméte i Helcom en handlings-
plan for Ostersjon (Baltic Sea Action Plan, BSAP).
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EU:s marina strategi

| juni 2008 fattades beslut om EU:s marina strategi, vilket innehéller ett
ramdirektiv for bevarande av miljon i Europas hav (Europaparlamentets
och radets direktiv 2008/56/EG av den 17 juni 2008 om upprattande av en
ram for gemenskapens atgarder pa havsmiljopolitikens omrade). Direktivet
ska genomforas i medlemsstaterna senast den 15 juli 2010.

Utskottets stallningstagande

Motioner med samma eller likartat syfte nar det géller sjofart i Ostersjéom-
rddet och PSSA-fragor har behandlats i riksdagen under en foljd av é&r.
Senaste gangen var varen 2009 da utskottet avstyrkte, och riksdagen
avslog, samtliga motionsforslag.

Utskottet delar motionarernas uppfattning om vikten av en saker och mil-
joanpassad sjofart i Sveriges naromréde, och da sérskilt Ostersjdomradet.

Utskottet konstaterar att det pagér arbete inom olika organ och med en
bred ansats for att Ostersjéomradet ska kunna aterhamta sig fran den miljo-
belastning som bl.a. harrér fran sjofarten.

Utskottet vill framhalla att arbetet med s.k. PSSA-anknutna atgarder
pagar I6pande. Nyligen har Sverige och Finland tillsammans tagit fram ett
forslag till inrattande av vissa trafikreglerande atgarder i Alands hav. Fér-
slaget har godkénts av IMO och de nya reglerna bérjade tilldmpas den 1
januari 2010. Nar det sérskilt galler motionskravet om att Sverige i IMO
bor driva fragan om att aven utrustning och bemanning ska vara atgérder
som ryms inom PSSA-systemet upprepar utskottet vad som anforts som
svar pa tidigare motioner i samma fraga. PSSA-systemet ar begransat till
atgarder som ror trafiken, sadsom rutter och omraden som ska undvikas. De
atgarder som motionarerna efterlyser tas om hand i andra sammanhang
inom IMO-systemet, sasom krav pa dubbelskrov och pa bemanningen.

Aven inom Helcom pégér arbete, bl.a. genom handlingsplanen for Oster-
sjon (BSAP).

| sammanhanget ar det vart att namna att EU:s Ostersjdstrategi antogs
av Europeiska radet under det svenska ordférandeskapet. Vidare har radet
(miljoministrarna) rekommenderat kommissionen att snarast utpeka Oster-
sjén som ett pilotomrade inom ramen fér EU:s marina strategi. Ostersjon
har aven beviljats ett pilotprojekt avseende sjodvervakning.

Regeringen har ocksa aviserat en havsmiljoproposition till den 23 mars
2010. Den kan forvantas innehdlla forslag och skrivningar som har béaring
pa sjofartsfragor.

Utskottet vill ocksa lyfta fram arbetet med det tredje sjosikerhetspake-
tet, som bl.a. kommer att innebara effektivare hamnstatskontroll; detta
kommer i hdg grad att berdra sjofarten i Ostersjdomréadet.
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Med hénvisning till vad som anforts avstyrker utskottet motionerna
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 71 och 72, 2009/10:T532
av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 11 och 2009/10:MJ473 av
Anders Ygeman m.fl. (s) yrkande 13.

Regelverk for mindre fartyg

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna, bl.a. med hanvisning till regelfor-
enklingsarbetet pa omradet.

Motionerna

I motion 2009/10:T349 av Lars Hjalmered och Lars-Arne Staxang (bada
m) hévdar motiondrerna att det finns ett behov av ett sarskilt regelverk for
mindre fartyg. De paminner om att tusentals ungdomar och vuxna varje ar
lar sig segla pa gamla segelskutor och utbildningsfartyg. Ett problem &r att
sddana s.k. traditionsfartyg klassas som handelsfartyg och darmed maste
uppfylla de krav som stalls pa ett sadant, t.ex. en oceangaende oljetanker.
Motiondrerna héanvisar till bl.a. Storbritannien, som har infort en sdrskild
fartygsklass for utbildningsfartyg, stora privata béatar och gamla segelsku-
tor. Aven utbildning for erhdllande av behérighet att framfora sadana
fartyg erbjuds.

I motion 2009/10:T411 av Gunnar Andrén och Barbro Westerholm (bada
fp) begdrs att Sjofartsverket instrueras att &ndra sitt tolkningsbeslut av EG-
direktivet 98/18/EG om sékerhetsbestdmmelser och sakerhetsnormer for
passagerartrafik mot bakgrund av den vikt dldre fartyg kan ha for turismen
och skérgérdsboendes utkomstmdjligheter i skargarden. Aldre, akta och
unika &ngbéatar spelar en mycket viktig roll fér bilden av Stockholm och
dess skirgard, inte minst ur turismsynpunkt. Ett av dem, S/S Blidésund,
hindras att trafikera djupt vatten genom Transportstyrelsens — enligt motio-
narerna — alltfor sndva tolkning av berérda EG-regler.

Sjofartsstod bor kunna l&mnas till skolfartyg &r innebdrden i motion 2009/10:
T383 av Isabella Jernbeck och Bjorn Hamilton (bada m). Férslaget motive-
ras med att skolfartygen har en viktig roll i att locka unga till utbildning
och arbete inom sjofartsnaringen. For att kunna ha kvalificerad personal pa
skolfartygen behdvs resurser; sadana fartyg har dubbelt sd hoga kostnader
for besattning som andra svenska handelsfartyg.
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Kompletterande uppgifter

Sjélagen

Enligt sjolagen (1994:1009) betecknas fartyg, vars skrov har en storsta
langd av minst tolv meter och en storsta bredd av minst fyra meter, som
skepp. Annat fartyg kallas bat. Den myndighet som regeringen bestammer

(registermyndigheten) ska med hjalp av automatiserad behandling fora ett
register, bendmnt fartygsregistret, dar informationen ska vara uppdelad i en

— skeppsdel som innehdller uppgifter om svenska skepp

— batdel som innehaller uppgifter om bétar som registrerats enligt lagen
(1979:377) om registrering av batar for yrkesmassig sjéfart m.m.

— skeppsbyggnadsdel som innehaller uppgifter om skepp under byggnad i
Sverige.

Fartygssakerhetsforordningen

Enligt fartygssakerhetsforordningen (2003:438) far — utéver vad som anges
i fartygssdkerhetslagen — foljande fartyg anvandas till sjofart endast om
rederiet har ett dokument om godkand sakerhetsorganisation och fartyget
ar forsett med ett certifikat om godkand sakerhetsorganisation:

* svenska traditionsfartyg
» svenska fartyg pa vilka det bedrivs uthildning i sjomanskap.

Ett rederi far ansoka hos Transportstyrelsen om att fA dokument och certi-
fikat om godkénd sékerhetsorganisation utfdrdade for rederiet och dess
fartyg dven om dessa inte omfattas av i férordningen angivna bestdmmelser.

I forordningen finns ocksa bestammelser om s.k. fartomraden. Indel-
ningen bygger pa tre kriterier:

+ avstand till skyddad plats

» avstand till strandlinje (ddr nodstallda kan ta sig iland)

* vaghojden (sannolikheten att den signifikanta vaghojden Gverstiger ett
visst varde under en viss period).

De fem fartomradena indelas i A, B, C, D och E, dar A &r det mest vid-
strackta fartomradet. Indelningen grundar sig pd den definition som ater-
finns i radets direktiv 1998/18/EG.

Transportstyrelsen far bestimma att ett fartygs fartomrade ska ha en
annan omfattning om det finns sarskilda skal for det. Transportstyrelsen
far ocksd meddela narmare foreskrifter om tillampningen av bestammelserna.

Forordningen om sjofartsstod

Enligt férordningen (2001:770) om sjofartsstod l|&mnas sjofartsstod till
arbetsgivare for skatt pa sjoinkomst och for arbetsgivarens kostnader for
arbetsgivaravgifter och allmén I6neavgift. Sjofartsstod lamnas till fysiska
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och juridiska personer samt till partrederier som har eller har haft sjomén
anstallda for arbete ombord pa svenskregistrerade last- och passagerarfar-
tyg. Foljande forutsattningar ska vara uppfyllda, ndmligen att

* fartyget i sin naringsverksamhet utfér transporter av gods eller passa-
gerare

o fartyget inte dr registrerat i nagot annat register an det svenska

* fartyget huvudsakligen anvands i utrikestrafik av betydelse for den
svenska utrikeshandeln eller den svenska tjansteexporten

» uthildningsplatser stalls till forfogande ombord pa fartyget enligt Sjo-
fartsverkets anvisningar

* det finns tillrackliga forsakringar for fartyget och dess drift.

Beslut om sjofartsstod fattas av Rederindmnden. Om det finns synnerliga
skél far Rederinamnden bifalla en ansokan om sjofartsstod dven om kravet
om att fartyget huvudsakligen ska anvéndas i utrikestrafik av betydelse for
den svenska utrikeshandeln eller den svenska tjansteexporten inte &r upp-
fyllt. Rederinimnden far meddela de ytterligare foreskrifter som behdvs
for verkstélligheten av denna forordning.

Nérmare om traditionsfartyg

Traditionsfartyg ar kulturhistoriskt véardefulla fartyg som &r klassade av
Transportstyrelsen efter samrdd med Statens maritima museer. Klassningen
har juridisk betydelse for fartygens rattigheter. Kraven for att ett fartyg
ska klassas sdsom traditionsfartyg ar att

» traditionellt sjbmanskap och traditionell teknik ligger till grund for far-
tygets framforande

* fartyget ar av kulturhistoriskt varde eller &r en kopia av ett kulturhisto-
riskt vardefullt fartyg eller om det ar ett fartyg som byggts pd ett
sadant sétt att traditionella fardigheter och traditionellt sjomanskap upp-
muntras och framjas

* fartygsverksamheten inte har ett kommersiellt syfte.

Dérutdver ska all verksamhet som géller utbildning, kompetensbedémning,
certifiering, intyg om erkdnnande och fornyad giltighet ska 6vervakas
genom ett system for kvalitetsnormer.

Klassningen ska skiljas fran kulturhistorisk mérkning (s.k. k-markning)
for vilken Statens maritima museer fattar beslut.

Tidigare behandling i riksdagen

Varen 2009 behandlade utskottet senaste gangen motioner om regelverk
for mindre fartyg (bet. 2008/09:TU12). Sérskilt nér det galler regelférenk-
lingsarbetet pa sjofartsomradet hanvisade utskottet till 2009 ars reglerings-
brev for Transportstyrelsen, enligt vilket styrelsen — som ett led i
matningarna av foretagens administrativa kostnader — skulle bistd Nutek
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(fran den 1 april 2009 Tillvaxtverket) i arbetet med att mata resultatet av
de forandringar av myndighetens foreskrifter och allminna rad som péver-
kar foretagens administrativa kostnader. Vidare skulle Transportstyrelsen —
med hjalp av Nuteks databas Malin — identifiera férenklingsférslag som
kan bidra till regeringens mal till hosten 2010. Enligt vad utskottet hade
erfarit omfattades aven frdgan om sarlésningar for mindre fartyg av Gver-
vaganden inom ramen for regelférenklingsarbetet.

Vidare sade sig utskottet ha erfarit att det mellan Transportstyrelsen och
styrelsen for Sveriges redareférening for mindre passagerarfartyg (Sweref,
numera Skargardsredarna) fordes en dialog om regler for behorighet och
utrustning m.m., allt som ett led i uppdraget i regleringsbrevet.

Nar det specifikt gallde fragan om S/S Blidésund hade utskottet inham-
tat att regeringen avslagit en ansokan om dispens fran reglerna om fribord
och fartomraden. | avslagsbeslutet anférde regeringen att S/S Blidosund
har mojlighet att kora i berorda vatten, dock under forutsattning av ett
visst hogsta antal passagerare.

Utskottet avstyrkte motionsforslagen och riksdagen foljde utskottet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis padminna om det regelférenklingsarbete som
genomforts och alltjamt pagar inom bl.a. sjofartsomradet. Salunda anfor
regeringen i regleringsbrevet for Sjofartsverket att regeringen under varen
2010 avser att lamna en slutredovisning av det regelférenklingsarbete som
bedrivits under innevarande mandatperiod. Sjofartsverket uppmanas mot
denna bakgrund att bistd Tillvaxtverket med ett uppdaterat underlag om
vad som astadkommits inom Sjofartsverkets ansvarsomrade fér 2009 med
en prognos for 2010. Ett i stort sett likartat uppdrag har getts Transportsty-
relsen genom regleringsbrevet for den myndigheten.

Vidare vill utskottet peka pa att sjofartsstodet ingar i de fragor som utred-
ningen om sjofartens konkurrenskraft forutsatts ge svar pa.

Utskottet har ingen annan uppfattning i de frdgor som aktualiserats i
motionerna an den som utskottet gav uttryck for i forra arets betankande.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2009/10:T349 av
Lars Hjalmered och Lars-Arne Staxang (bada m), 2009/10:T383 av lIsa-
bella Jernbeck och Bjorn Hamilton (bdda m) och 2009/10:T411 av Gunnar
Andrén och Barbro Westerholm (bada fp).
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Hantering av avfall fran fritidsbatar m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet konstaterar att Transport-
styrelsen utrett fragan om avfall fran fritidshatar och i en rapport
&ven presenterat forslag om bl.a. utsldppsférbud.

Jamfor sarskilt yttrande (s, v, mp).

Motionerna

Enligt vad som anfors i motion 2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) krévs
en samordnad nationell tillsyn 6ver avfallshanteringen i fritidsbatshamnar
(yrkande 86).

Frdgan om obligatorisk avfallshantering i hamnarna, aven for fritidsbatar
aktualiseras i motion 2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s). Motiona-
rerna hénvisar till det arbete som bedrivs i Helcom och hos vissa rederier.
De pekar pé att de stora kryssningsfartygen dock &r undantagna (yrkande
14).

I motion 2009/10:MJ340 av Eva Bengtson Skogsberg (m) efterlyses en
oversyn av ansvarsforhallanden relaterade till avfallshantering fran fritids-
bétar. Motionaren hanvisar till en finsk modell (yrkande 2). Likasa behdvs
en dversyn av hamnarnas ansvar for avfallsinsamling (yrkande 3).

Utskottets stallningstagande

Som utskottet redovisade forra aret vid behandlingen av motsvarande krav
i motioner skulle regeringen uppdra &t Transportstyrelsen att, i samrad
med Naturvardverket och Sjofartverket, foresla hur ett foroud mot utslapp
av toalettavfall fran fritidsbatar skulle kunna utformas. Utskottet sade sig
védlkomna bl.a. detta initiativ som géar ut pd att utslappen av toalettavfall i
hav och sjoar ska upphora fran savél kryssningsfartyg och passagerarfarjor
som fritidshatar.

Utskottet konstaterar att Transportstyrelsen hérefter har redovisat resulta-
tet av sitt uppdrag om forutsattningarna for att infora ett forbud mot
utsldapp av toalettavfall fran fritidshatar och hur det ska avgrinsas. Utred-
ningen har genomforts i samrdd med Naturvardsverket och Sjofartsverket.
Enligt vad som sdgs i rapporten bor ett forbud i tre delar inforas.

- Ett generellt utslappsforbud for alla fritidshatar med fast toalettinstalla-
tion inom Sveriges sjoterritorium och svenska fritidsbéatar inom andra
vattenomréaden.

— Ett konstruktionskrav att alla fritidsbatar med fast toalettinstallation
ska ha tank med mdjlighet till sugtdmning till mottagningsanordning i
land.
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- Ett fortydligande av mottagningskravet att alla fritidsbatshamnar ska
ha mottagningsanordningar som kan ta emot det avfall som anlépande
fritidsbatar har behov av att lamna.

Enligt vad utskottet har inhamtat kan ett forslag till lagstiftning i fragan
forelaggas riksdagen i den havsmiljoproposition som regeringen har avise-
rat. | sammanhanget kan namnas att Transportstyrelsen dven har getts i
uppdrag att se Over mojligheterna att inkludera lastfartyg i internationell
trafik i forbudet.

De hér aktuella motionerna synes bli i huvudsak tillgodosedda genom
de atgarder som nu har beskrivits. Utskottet avstyrker darmed motionerna
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 86, 2009/10:MJ340 av Eva
Bengtson Skogsberg (m) yrkandena 2 och 3 samt 2009/10:MJ473 av
Anders Ygeman m.fl. (s) yrkande 14.

Register for fritidsbatar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet anser alltjamt att det inte
ar motiverat med ett obligatoriskt batregister.

Jamfor reservation 10 (s, v, mp).

Motionerna

I motion 2009/10:T212 av Anneli Sarnblad och Kurt Kvarnstrém (bada s)
efterlyser man ett obligatoriskt bétregister. Motionarerna paminner om att
ett tidigare sadant register har avskaffats, men de anser att det finns behov
av att aterinfora det. Ett batregister skulle underlitta arbetet med sjosaker-
heten, vilket ar viktigt med tanke pa att antalet olyckor med fritidsbatar
har okat under senare ar, menar de. Vidare skulle ett bétregister underlatta
i samband med batstolder; motionarerna hanvisar till uppgifter om att
endast 25 % av sadana stolder klaras upp, att jamféra med 90 % for bil-
stolder. Enligt motionédrernas mening bor registret kunna vara sjalvfinansie-
rande genom att batagarna betalar en mindre avgift vid registreringen.

Aven i motion 2009/10:T278 av Peter Jeppsson m.fl. (s) foresprékas ett
obligatoriskt bétregister. Ett tydligt registreringsnummer ger forutsattningar
for en siker identifiering av fritidshatar, vilket underlattar Gvervakningen,
anfors det.

Behovet av ett batregister aktualiseras ocksa i motion 2009/10:T438 av Ann-
Christin Ahlberg (s). Batlivet har en prislapp som vi alla & med och
betalar, bl.a. for sjoraddning, sjopolis och miljoatgarder. Till skillnad fran
bilagarna ar batdgarna emellertid befriade fran skatt, anfér motionaren
(yrkande 1). Hon férordar en avgift som finansierar samhéllets utgifter for
bétlivet, garna beraknad utifran en miljépaverkanskomponent (yrkande 2).
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Kompletterande uppgifter

Obligatoriskt fritidshatsregister

En obligatorisk registrering av fritidsbatar inférdes den 1 januari 1988. Sjo-
fartsverket var ansvarig myndighet for registret, men sjalva registerhall-
ningen utfordes av bilregisterenheterna vid lansstyrelserna. Registrerings-
plikten omfattade batar med en langd Gverstigande fem meter som drevs
med segel eller motor samt batar med motor med en minsta motorstyrka
pa 10 kW (ca 14 hk). De motiv som redovisades for ett register var att det
skulle tjana som underlag for kontroll av ordning och sékerhet till sjoss
samt for planering av trafiken med fritidsbatar. Registret fick dven anvén-
das som underlag for planering av turism, friluftsliv och naturvard och for
utredningar om skatter, tullar och indrivning. Registret finansierades
genom avgifter frdn bétdgarna. Detta statliga fritidshétregister upphavdes
den 1 januari 1993.

Frivilligt fritidsbatsregister

Samma ar, dvs. 1993, inledde Svenska Stoldskyddsforeningen (SSF) pa
uppdrag av batforsakringsbolagen, sin verksamhet med ett frivilligt fritids-
bétsregister. SSF 6vertog darmed en stor del av uppgifterna i det statliga
registret. De viktigaste motiven for forsékringsbolagen att driva registret
vidare i frivillig form var att minska antalet bedragerier och stélder samt
att underlatta for polisen och forsakringsbolagen m.fl. att aterborda stulna
och forsvunna batar och motorer till ratt dgare. Det frivilliga registret har
ocksd kunnat utnyttjas av sjoraddningen for olika syften. Forsakringsbola-
gen finansierar registret gemensamt och utan att nagon avgift tas ut av
bétagarna. Driftskostnaderna for registret uppges ha legat pa omkring 3
miljoner kr per ar. Eftersom registret &r privat ar allmanhetens tillgang till
registeruppgifterna begransade. Den 1 januari 2004 upphorde registret; ska-
let var att forsakringsbolagen fortséttningsvis inte var beredda att tdcka
kostnaderna for registerhéllningen.

Tidigare behandling i riksdagen

Riksdagen gjorde ett uttalande 1994/95 om ett fritidsbétsregister (bet.
1994/95:TU12). Utskottet skrev da foljande:

Regeringen bor 6vervaga om de fordelar som ett fritidsbatsregister inne-
bar fran sjosakerhets- och ordningssynpunkt motiverar att det statliga
fritidsbétsregistret aterinfors. | det sammanhanget bor regeringen aven
dvervaga hur samhallets kostnader for fritidsbétstrafiken ska betalas.
Sjalvfallet bor regeringen vid sina dvervdaganden beakta riksdagens
beslut med anledning av motionsyrkandena om en bétskatt och om en
obligatorisk ansvarsforsakring for bl.a. dgare av fritidsbatar. Resultatet
av regeringens overvaganden bor redovisas for riksdagen. Vad utskot-
tet nu anfért — och som innebér att syftet med samtliga de motionsyr-
kanden som nu &r i frga torde fa anses tillgodosett — bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till k&nna.
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Harefter har utskottet behandlat motioner om fritidsbatsregister under ett
stort antal riksmoten. Vid det senaste tillfallet, varen 2009, hanvisade utskot-
tet till behandlingen varen 2008 d& motionsférslag i &mnet hade avstyrkts.
Utskottet anforde att det inte &ndrat uppfattning och avstyrkte motionerna
(bet. 2008/09:TU12).

Utskottets stallningstagande

Motionerna gér i huvudsak ut pa att ett obligatoriskt register for fritidsha-
tar bor aterinforas. Enligt vad utskottet har erfarit pagér inte nagra Gverva-
ganden i denna riktning inom Regeringskansliet. Utskottet anser alltjamt
att det inte & motiverat med ett obligatoriskt bétregister och avstyrker dar-
med motionerna 2009/10:T212 av Anneli S&rnblad och Kurt Kvarnstrom
(bada s), 2009/10:T278 av Peter Jeppsson m.fl. (s) och 2009/10:T438 av
Ann-Christin Ahlberg (s) yrkandena 1 och 2.

Charterverksamhet med RIB-batar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen. Enligt vad utskottet erfarit pagar det
ett arbete inom Transportstyrelsen med att utarbeta nya regler.
Utskottet utgar fran att i den man det anses behovligt kommer
myndigheten att i detta sammanhang uppmarksamma édven fra-
gan om charterverksamhet med RIB-batar.

Jamfor reservation 11 (mp).

Motionen

I motion 2009/10:T319 av Tina Ehn och Jan Lindholm (bdda mp) tar man
upp fragan om s.k. RIB-batar och charterverksamheten med dessa. Motio-
narerna anser att en sadan verksamhet paverkar miljon pa ett negativt satt
och foreslar ett system for att hantera de brister och otydligheter som ver-
kar rdda i branschen.

Kompletterande uppgifter

En s.k. RIB (Rigid Inflatable Boat) ar en gummibat med ett fast skrov,
som kan vara mellan cirka tre och tolv meter langa. De mindre anvands
som snabbgéende fritidsbatar, de storre anvands yrkesmassigt av marinen,
Kustbevakningen, Sjoraddningssallskapet, Raddningstjansten och polisen
samt av foretag med charterverksamhet med sadan battyp. Med kommersi-
ell sjofart menas trafik med fartyg, oavsett draktighet, som nyttjas for
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annat andamal dn fritidsverksamhet. For denna typ av sjotrafik finns i dag
inga egna bestdmmelser. De forfattningar som finns for dvrig sjotrafik gal-
ler i tilliampliga delar ocks& den kommersiella trafiken under 20 brutto.

RIB-batar som anvands for charterverksamhet har en bruttodraktighet
mindre an 20. Enligt Transportstyrelsens tillsynsforeskrift (TSFS 2009:2)
ar fartyg med ett brutto mindre an 20 inte foremal for myndighetens till-
syn eller reguljara besiktning. Det ar alltsd redaren eller befalhavaren som
sjalv ansvarar for att gallande regler efterlevs. Dessa verksamheter &r regle-
rade nar det géller bemanning och utrustning samt inom vilka fartomraden
de far vistas.

Utskottets stallningstagande

I motionerna berdrs fragan om brister och otydligheter i charterverksamhe-
ten med RIB-batar. Detta konkretiseras genom att man anger att olycksrap-
portering inte forekommer i vissa fall och att problemen med buller i
skargarden okar.

| det foregdende har utskottet lamnat en redovisning om de regler som
specifikt géller sj6fartsomradet, daribland Transportstyrelsens foreskrifter. |
sammanhanget vill utskottet vidare pdminna om att tvataktsmotorer byggda
efter den 1 januari 2007 och fyrtaktsmotorer byggda efter den 1 januari
2006 ska vara CE-markta och darmed uppfylla vél definierade krav pa
bl.a. bullerniva och utslapp. Vad galler problem med hastigheter och djur-
liv hénvisar utskottet till l&nsstyrelsens regler om framst strandskydd,
fagelskyddsomraden och hastighetsbegransningar.

Enligt vad utskottet erfarit pagar det ett arbete inom Transportstyrelsen
med att utarbeta nya regler. Utskottet utgar fran att i den man det anses
behdvligt kommer myndigheten att i detta sammanhang uppmarksamma
aven fragan om charterverksamhet med RIB-bétar.

Med hanvisning till det anforda avstyrks motion 2009/10:T319 av Tina
Ehn och Jan Lindholm (bada mp).

Krav pa flytvast

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen. Utskottet hanvisar till det arbete
som pagar inom Transportstyrelsen nar det géller krav pa flyt-
vast i utrustningen pa fritidsbatar.

Jamfor reservation 12 (s, mp).
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Motionen

Motion 2009/10:T518 av Christina Oskarsson (s) tar sikte pa frdgan om
mindre bétars och kanotisters synbarhet pa sjéar och hav. Sadana batar &r
ofta mélade i mork farg och saknar lanternor, reflexer eller annat som
talar om var de finns. For snabbgdende batar ar det darfor nastan omojligt
att uppticka smabatar, framfor allt i skymning. Risken for olyckor &r stor.
Motionaren foresldr mot denna bakgrund att det ska vara obligatoriskt for
alla som ror sig pa vatten att anvanda flytvast som ar forsedd med reflexer.

Kompletterande uppgifter

Sjofartsverket

Sjofartsverkets verksamhet ska enligt regeringens instruktion for verket
huvudsakligen bedrivas med inriktning pa handelssjofarten. Samtidigt ska
fritidsbatstrafikens intressen beaktas. Bl.a. ansvarar verket for de sérskilda
farleder som finns for batsporten.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen tar, tillsammans med 6vriga representanter for Sjoséker-
hetsradet, fram statistik dver doda eller saknade inom fritidsbatslivet.

Sjosakerhetsradet

Sjosakerhetsradet ar ett samarbetsorgan som sysslar med sjésakerhet. Leda-
moter &r Transportstyrelsen, Kustbevakningen, Rikspolisstyrelsen, sjopoli-
sen i Goteborg och Stockholm, Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap, Forsvarsmakten, Batbranschens Riksforbund, Sjéraddningssall-
skapet, Svenska Bétunionen, Svenska Batkryssarklubben, Svenska Seglar-
forbundet, forsékringsbolagen, sportdykarna, Riksféreningen Gdasthamnar i
Sverige, Svenska Livraddningssallskapet och Sportfiskarna.

Radets framsta uppgift 4r att genom paverkan av beteenden och attity-
der inom bétlivet forbattra sjésakerheten och informera om hur sjoolyckor
kan och ska undvikas. Malet &r att antalet allvarliga olyckor och férolyck-
ade kontinuerligt ska minska. Informationsarbetet forutsétter att radet beva-
kar olycksstatistiken for fritidsbatslivet och verkar for att vissa olyckor
med fritidsbatar blir utredda. De erfarenheter som kan dras av dessa verk-
samheter i kombination med de kunskaper som finns representerade inom
Sjosdkerhetsradet ska foras vidare. Aven erfarenheter fran andra lander ska
om mdjligt beaktas i informationsarbetet.

Utredningar

I utredningsbetankandet Rattfylleri och sjofylleri (SOU 2006:12) anfors
bl.a. att de allra flesta som omkommer i fritidsbatsolyckor till sjéss gor det
i en mindre bat i en insjo. | princip samtliga saknar flytvast. Bésta sattet
att undvika dessa dodsfall ar att anvanda flytvast. Utredningen blev upp-
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marksammad pé att man i Finland har krav pd obligatorisk utrustning i
béten i form av bl.a. godkanda flytvastar. En sadan ordning &ven i Sverige
skulle 6ka sjosakerheten och troligen leda till farre dddsfall. Utredningen
ansdg att man borde 6vervaga att inféra en sédan regel aven har.

I en departementspromemoria med forslag om en ny lag om behérighets-
bevis for fritidsbatar och fritidsskepp (Ds 2008:32) lamnas bl.a. en redovis-
ning av antalet batar och av olycksutvecklingen nar det galler det s.k.
bétlivet.

Olycksutvecklingen

Statistiken for olyckor i samband med fritidsbatar har i vissa avseenden
brister, sarskilt nar det géller inrapporteringen av sédana olyckor.

Tabell: Antalet omkomna inom fritidsbatslivet

2005 2006 2007 2008 2009
Omkomna/saknade 34 35 35 43 34
Varav olyckor 33 35 30 38 31

Kalla: Transportstyrelsen.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis pdminner utskottet om att bildandet av den nya myndigheten
Transportstyrelsen har medfért &ndrad fokusering ndr det galler sjoséker-
het. Den tidigare sjofartsinspektionen, som ingick som en avdelning i
Sjofartsverket och vars verksamhet sedan den 1 januari 2009 ingar i Trans-
portstyrelsen, var i huvudsak inriktad pa handelssjGfarten.

Transportstyrelsen har ett tydligare ansvar for batlivet, dvs. for att
bevaka aven fragor som ror fritidsbatar och trafiken med sadana. Ett exem-
pel &r att en ny batlivsundersékning genomfordes 2009, vars resultat utgor
en utgdngspunkt for myndighetens fortsatta arbete inom omradet. Som det
har framgatt i det féregdende minskade antalet drunknade, omkomna eller
saknade inom batlivet jamfort med aret dessforinnan, vilket motsvarar
omkring 20 %. Alltjamt &r majoriteten av dem som drunknar eller for-
olyckas inom batlivet man, oftast 6ver 50 ar. Anvéandningen av flytvastar
bland dem som omkommit har varit lag.

Utskottet noterar minskningen med tillfredsstéllelse. Samtidigt understry-
ker utskottet det angelagna i att det transportpolitiska malet om att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt nds och att adekvata atgarder vidtas i
detta syfte. Vidare galler det preciserade malet inom sjotransportomradet
att antalet omkomna fortlépande minskar och att antalet allvarligt skadade
halveras mellan 2009 och 2020.
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Mot bakgrund av att anvandningen av flytvast bland de omkomna varit
I&g har Transportstyrelsen pébdrjat ett arbete med att ta fram en foreskrift
med krav pé att fritidsbatar ska utrustas med flytvastar. Foreskriften kan
trada i kraft tidigast 2011. Samtidigt fortskrider arbetet med att pdverka
beteenden och attityder inom bétlivet inom ramen for Sjosdkerhetsradet.

Mot bakgrund av det anforda avstyrker utskottet motion 2009/10:T518
av Christina Oskarsson (s).

M/S Estonia

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen.

Motionen

| motion 2009/10:T494 av Jan Erik Agren m.fl. (kd, mp, s) krdvs en ny
internationell utredning av M/S Estonias forlisning. Enligt motionérerna
bor sammanséttningen av denna utredning vara oberoende ndr det galler
Sverige, Finland och Estland och andra intressenter som ingick i den tidi-
gare haverikommissionen. Motiondrerna aberopar omstandigheter som
enligt deras mening visar att den internationella haverikommissionens rap-
port var behaftad med betydelsefulla sakfel och vissa brister i processen,
sdsom att nagon sj6forklaring aldrig holls.

Utskottets stallningstagande

Trafikutskottet har behandlat motsvarande motionskrav om en ny haveriut-
redning av M/S Estonias forlisning under en féljd av ar, senaste gangen
varen 2009 (bet. 2008/09:TU12). Utskottet avstyrkte motionen och riksda-
gen féljde utskottet.

Utskottet vill vidare redovisa att forsvarsminister Sten Tolgfors den 10
februari 2009 besvarade en interpellation (2008/09:291) i samma &mne.
Han hanvisade till de tva studier av fartygets sjunkforlopp som genomforts
och som han ansdg i allt vasentligt bekraftade det handelseforlopp som
enligt den internationella haverikommissionen (JAIC) orsakade M/S Esto-
nias forlisning. Enligt forsvarsministern har de konsortier som har genom-
fort studierna bl.a. anvant ny teknik for att forstd sjunkforloppet. Av
studierna framgick, menade han, att sjunkforloppet i huvudsak f6ljt det han-
delseforlopp som presenterades i JAIC:s rapport. Darmed finns tre obe-
roende utredningar som huvudsakligen ger samma bild av olyckans
forlopp, anforde han. Enligt forsvarsministern maste de ytterligare kunska-
per om sjunkforloppet som eventuellt skulle kunna nds om delar av vraket
hé&mtades upp och nya dykningar genomférdes vagas mot intresset av grav-
friden vid vraket. Han hénvisade till att gravfriden vid Estonia &r skyddad
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i svensk strafflagstiftning efter en dverenskommelse med Finland och Est-
land som har motsvarande regler for gravfriden. Aven andra lander har
antagit bestdimmelser om gravfriden vid Estonia. Ytterst handlar skyddet
for gravfriden om respekt for offren och deras anhdriga, framholls det.

Utskottet har inte nagra synpunkter i ovrigt nar det galler krav pa ytter-
ligare haveriutredning av M/S Estonia. Mot denna bakgrund avstyrker
utskottet 2009/10:T494 av Jan Erik Agren m.fl. (kd, mp, s).
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Utveckling av sjofarten, punkt 1 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v),
Karin Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T324 av Peter Jonsson m.fl. (s),

2009/10:T326 av Carina Ohlsson m.fl. (s),

2009/10:T463 av Peter Jonsson m.fl. (s),

2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s) yrkande 11 i denna del och
2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 5 och 6,
béda i denna del,

bifaller delvis motion

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 24 och

avslar motionerna

2009/10:T254 av Lars Gustafsson (kd) yrkandena 1 och 2,

2009/10:T297 av Lars Tysklind och Anita Brodén (bada fp) yrkandena 1-4,
2009/10:T437 av Christian Holm (m) och

2009/10:T515 av Christer Winback m.fl. (fp, m, c, kd).

Stéllningstagande

Enligt var uppfattning har sj6farten stor potential att utvecklas vidare till
att bli en néringsgren med en stark konkurrenskraft. Transporterna till
sjoss ar betydligt mer miljovanliga an transporterna pa vag. Darfor vill vi
att sjofarten ska frdmjas. Det dr angeldget att den svenska handelssjofar-
ten, séarskilt handelsfartygen, har konkurrensférhallanden som ar likvardiga
med dem som géller i dvriga EU men ocksa internationellt. Nu kan vi
notera att bade befintliga och nybestéllda fartyg flaggas ut till andra lander
i Europa. Det innebér att Sverige forlorar bade arbetstillfallen och skattein-
komster.
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Den borgerliga regeringens underlatenhet att lagga fram ett forslag till
tonnageskatt, som &ven hanterar frdgan om latenta skatteskulder, minskar
vara forutsdttningar att vara en viktig sjofartsnation. Dessutom vill vi
paminna om det omfattande arbete som Hamnstrategiutredningen bedrev
och som resulterade i konkreta férslag om vilka hamnar som é&r strategiska
att satsa pd for att man ska kunna utveckla det svenska transportsystemet.
Utredningens forslag fick ett omfattande stod fran remissinstanserna. Trots
detta har regeringen valt att lamna utredningsforslaget om strategiska ham-
nar och kombiterminaler utan atgard, vilket fatt en stor osakerhet i infra-
strukturplaneringen till foljd. Vi anser att regeringens stéllningstagande
skadar svensk sjofart och den svenska industrin.

I sammanhanget vill vi ocksa framhalla vikten av att Vanersjofarten ges
forbattrade forutséttningar, bl.a. for att kunna dka godsvolymerna till sjoss
och dérmed avlasta vagnatet nér det galler godstransporter.

Detta bor ges regeringen till kénna.

2. Sjofartsverkets finansiering, punkt 2 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 74 och

2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 3 och

avslar motionerna

2009/10:T253 av Lars Gustafsson och Lennart Sacrédeus (bada kd) och
2009/10:T255 av Lars Gustafsson och Lennart Sacrédeus (bada kd).

Stallningstagande

Vi anser att det &r rimligt att staten betalar for sjofartens infrastruktur. Till
skillnad fran Banverket och Véagverket finansieras Sjofartsverket inte
genom statliga anslag utan huvudsakligen genom avgifter som tas ut av
handelssjofarten. Sjofartssektorn betalar alltsd inte bara sin infrastruktur
sjalv utan dessutom verksamheten vid Sjofartsverket, daribland en del av
kostnaderna for det s.k. batlivet. Staten har ocksa ett avkastningskrav pa
Sjofartsverket.

Enligt var mening missgynnar finansieringsmodellen sj6farten och leder
dessutom till att dess utveckling inte gar att styra i forhallande till trafikpo-
litiska mal. Darfor bor investeringar i sjofartsinfrastruktur ingd i den
strategiska infrastrukturplanering som regering och riksdag beslutar om.
Det rimliga ar ocksa att staten finansierar de investeringar som ar samhalls-
ekonomiskt motiverade och att anvandarna — oavsett transportslag — star
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for de kostnader som uppstér vid anvindning av infrastrukturen. For att fa
effektiva godsfloden med minimal miljopaverkan bor infrastrukturen utga
frdn nationella och internationella strak. Darfor kravs en nationell samord-
ning

Detta bor ges regeringen till kénna.

3. Bemannings- och utbildningsfragor inom sjofarten, punkt
4 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 26 och

avslar motion

2009/10:T292 av Annelie Enochson (kd).

Stallningstagande

Den nuvarande regeringen foreslog i sin proposition Lé&ttnader i monst-
ringen av intendenturpersonal (prop. 2006/07:3) att regeringen skulle
kunna meddela foreskrifter om undantag fran monstringslagens tillampning
for annan sjopersonal &n déacks- och maskinpersonal samt telegrafister,
dvs. for intendenturpersonal. De sakerhetsaspekter som monstringen tillgo-
doser &ven for intendenturpersonal foreslogs i stéllet kunna tillforsakras
genom att regeringen far meddela foreskrifter om vad som ska gélla for
den personal som undantas fran lagens tillampning. Forslaget till lagand-
ringen motiverades i huvudsak med kostnadsskal.

Enligt min uppfattning riskerar man att lattnaderna i monstringen gar ut
Over sékerheten. Forvisso vill regeringen att intendenturpersonal éven i fort-
sattningen ska genomféra hélsoundersékning av syn och hérsel. Men jag
ar oroad dver att detta inte &r tillrackligt for att garantera en hog sakerhet
ombord. All personal, dven intendenturpersonal, kan inga i ett fartygs saker-
hetsorganisation. Genom ménstringen far man vetskap om var ndgonstans
i sakerhetsorganisationen en person ska placeras for att skapa en s siker
och bra organisation som mgjligt.

Jag vill alltsd understryka att monstringen inte kan ersattas med en hal-
soundersokning genom kontroll av syn och horsel. | stéllet ska monst-
ringen ska ses som ett viktigt verktyg for att garantera en hdg sakerhet till
sjoss. Genom att alla personalgrupper genomgar monstring tydliggér man
aven sammanhallningen av de olika personalgrupperna och det skapas dar-
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med inte ndgra A- respektive B-lag pa fartygen. Eftersom monstringsplikt
for intendenturpersonal garanterar en hdg sjosékerhet anser jag att den bor
aterinforas.

Detta bor ges regeringen till kanna.

4. Jamstélldhet inom sjofarten, punkt 5 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 14.

Stallningstagande

Sjofarten svarar for 90 % av allt gods som importeras och exporteras till
Sverige, och den &r darmed av storsta betydelse for vart samhélle. Det &r
darfor av stor vikt att ett sidant transportslag praglas av ett jamstalldhets-
tdnkande.

Det har tidigare funnits ett separat delmal om jamstélldhet i den trans-
portpolitiska mélhierarkin. | en utvardering som genomforts av Statens
institut for kommunikationsanalys (Sika) har institutet pekat pa att bristen
pa kunskap och data fortfarande ar stor pd omradet. Det gor det svart att
folja arbetet for okad jamstalldhet inom transportsektorn. Samtliga trafik-
verk redovisar t.ex. resménstren hos méan respektive kvinnor, men inget av
verken, inte heller Sjéfartsverket, har nagra analyser om de bakomliggande
orsakerna till dessa resmaonster. Det gar darfor inte att avgora om kvinnors
och méns intressen tillgodoses i lika stor utstrackning.

Sjofartsverket anges vara det enda trafikverk som inte redogér for hur
fordelningen av dem som medverkar i beslutande arbetsgrupper ser ut.
Vidare anges att kdnsrepresentationen i styrelser och ledning hos Sjofarts-
verket ar oforandrad, vilket ar beklagligt. Sjofartsverket bekréftar att trans-
portsektorn fortfarande ar en mansdominerad sektor. Vidare sigs att det pa
Sjofartsverket bara finns motsvarande en person som arbetar med jamstélld-
hetsfragor, och da utgor jamstalldhetsfragor endast ett av flera arbetsomra-
den som dessa personer arbetar med. Troligen aterspeglar resurstilldel-
ningen inte det relativa behovet mellan de olika delmalen, utan den &r
snarare ett resultat av att man pa den beslutande nivan inte tillmater jam-
stalldhet en sa stor betydelse.

Nu nar jamstalldnetsmalet & omformulerat i den nya malhierarkin och
betecknas som en av preciseringarna inom ramen for funktionsmalet till-
ganglighet anser jag att jamstélldhetsarbetet i &n hogre grad maste lyftas
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fram. Regeringen bor alltsd — i regleringsbrevet for Sjofartsverket eller pa
annat lampligt satt — tydliggéra vikten av att jamstalldhetsarbetet priorite-
ras hogre.

Detta bor ges regeringen till kanna.

5. Allméant om sjofartens miljé- och sakerhetsfragor, punkt 6
(s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v),
Karin Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s) yrkande 11 i denna del och
2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s) yrkande 12 och

bifaller delvis motion

2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 10.

Stallningstagande

Enligt var uppfattning bor man stilla okade miljokrav pa sjofartsnaringen.
Regeringen bor sdlunda i hogre grad satsa pa alla de atgarder som kan
bidra till en gron sjofart. Aven fraktképarna bor bli mer involverade i mil-
joansvaret. Ett exempel ar systemet med miljoindexering av fartyg. Sadan
indexering gar ut pa att minimera all negativ miljépaverkan som ett fartyg
kan medfora under hela dess livscykel. Det lanserades inom ramen for
”Clean Ship”, ett samarbetsprojekt med tyngdpunkt i Véastra Goétalandsre-
gionen och inom ramen for Nordsjokonferensen. Vi vill ocksa peka pa att
det sedan nagra ar pagar forskning och utveckling i Lighthouse, som ar ett
centrum for nordisk sjofartskompetens med sate i Goteborg. Lighthouse &r
ett samarbete mellan Chalmers, Handelshdgskolan i Goteborg och Sveriges
Redareforening. Lighthouse bedriver forsknings- och innovationsprojekt
inom den maritima sektorn. Syftet &r att bidra till en ren och séker sjofart
genom formedling av ny kunskap som harrér fran det interdisciplinara
arbetsséttet inom Lighthouse.
Detta bor ges regeringen till kénna.
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6. Miljodifferentierade avgifter, punkt 7 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 80 och 81 samt
2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 9.

Stéllningstagande

Att rena sjofartens utslapp och genomféra en konsekvent satsning pa att
lasta om gods fran vag till sjéfart ar en nédvandig atgard i omstallningen
till ett hallbart transportsystem. Aven sjofarten &stadkommer emellertid
vissa miljoproblem, inte minst genom utsldppen till luft av skadliga
amnen. Har ar saval lagstiftning som ekonomiska styrmedel nédvandiga
for att astadkomma en minimering av sjofartens negativa miljopaverkan.
Farledsavgifterna &r ett effektivt ekonomiskt styrmedel for att premiera
dem som skoéter sig och lata dem som skoter sig mindre bra delvis betala
for den fororening som de ger upphov till. Enligt var uppfattning behovs
emellertid en utvardering av farledsavgifterna, s& att de blir &nnu mer tréaff-
sékra i miljéhanseende. Dessutom bor dven hamnavgifternas miljodifferen-
tiering ses Gver i samma syfte.

Vi anser ocksa att farledsavgifterna bor differentieras med avseende pa
fartygets paverkan pa klimatet. Aven en sadan &tgard vore ett effektivt
men ocksd snabbt satt att dstadkomma minskade utslapp av koldioxid fran
sjofarten. I sammanhanget kan vi pdminna om att en enig klimatberedning
lade fram ett forslag om att det ska finnas en koldioxidkomponent i farleds-
avgifterna.

Detta bor ges regeringen till k&nna.

7. Utslapp av svavel- och kvéaveoxider m.m., punkt 8 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v),
Karin Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2009/10:T330 av Birgitta Eriksson m.fl. (s, v, mp) yrkandena 1 och 2 samt
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2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 2 och 12-14
samt

avslar motion

2009/10:T318 av Anders Hansson (m).

Stallningstagande

Sverige har som ett land med kvalitetssjofart en stor méjlighet att verka i
internationella sammanhang for att astadkomma en global sjéfart med mins-
kad milj6- och klimatpdverkan. Svenska rederier och hamnar ligger langt
fore andra vad géller miljohansyn. Detta beror delvis pa att Ostersjon &r
ett svavelkontrollomrade och att det finns manga rederier och hamnar som
drivit pd utvecklingen. Flera svenska rederier ar varldsledande pa miljéom-
radet.

Vi ser med tillfredsstillelse pd det arbete som pagar inom IMO for att
minska sjofartens miljopaverkan. Det ar absolut nodvandigt att minska sjo-
fartens utslapp av saval kvave och svavel som partiklar. Vi vill dock
understryka att arbetet med att minska sjofartens miljopaverkan nu riskerar
att ske pa ett satt som snedvrider konkurrensen och som allvarligt missgyn-
nar svensk industri i forhallande till industrin i andra lander. Det ar ocksa
nodvandigt att sékerstdlla att skarpta regler for sjofarten inte leder till
Okade landtransporter. Sjofartsverkets rapport om konsekvenserna av de
nya svavelreglerna inom SECA-omradet maste darfor tas pa storsta allvar.
Det ar nddvandigt att regeringen med kraft agerar inom IMO for ett regel-
verk som ger minskad miljopaverkan fran sjofarten och samtidigt undviker
att ge svensk industri och svensk sjofart sémre konkurrensforutséattningar.

Saledes anser vi att Sverige bor driva frigan om att IMO ska utforma
en strategi for att minska klimatpaverkan fran sjofarten. Sverige bor ocksa
driva fragan om att utdka Ostersjons och Nordsjéns svavelkontrollomréden
till att &ven innefatta kvdve och partiklar. Vidare bor Sverige vara padri-
vande for att hela Europas vatten ska bli utslappskontrollomréde for sva-
vel, kvave och partiklar. Slutligen kréver vi att Sverige agerar kraftfullt
inom IMO for att samtliga farvatten ska omfattas av regelverket om utslépps-
kontrollomrade for svavel, kvave och partiklar. Syftet &r séledes att &stad-
komma en generell ambitionshéjning nar det galler nivan och omfatt-
ningen samt forhindra overflyttning av godstransporter fran sjofart till
landtransporter.

Sjofarten ar i likhet med jarnvédgen ett bra transportalternativ eftersom
stora mangder gods kan transporteras energieffektivt. Men medan utslép-
pen pé land faktiskt minskar, fortsétter utslappen fran fartygen att 6ka. Ar
2020 forvéntas sjofarten svara for mer &n 50 % av svavel- och kvaveutslép-
pen i Europa.

Luftfororeningar fran fartyg paverkar miljé och halsa pé olika satt — sva-
veldioxid och kvéaveoxid orsakar surt nedfall, vilket ar skadligt for béade
den naturliga miljon och byggnadsmiljon. Luftmiljo i vara hamnstader
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stalls infor sérskilda problem genom en kombination av sjofart och lastbils-
trafik. Sjofartens lastnings- och lossningsoperationer sker dessutom ofta
mitt i staderna dar hamnomradet ofta ligger.

I Goteborg, Stockholm, Malmé, Helsingborg, Trelleborg och flera andra
stora hamnstader drabbas méanniskor av olika halsoproblem pa grund av
kombinationen av vagtrafikens och sjofartens utslapp av fororeningar och
buller. Géteborgs hamn ar Nordens stérsta hamn och en viktig framgangs-
faktor for svensk industri. Hamnen har utmarkt sig internationellt for sitt
miljoarbete, bl.a. for att ligga langt framme med elanslutning.

Utbyggnad och utbkad anvédndning av landstrom &r en mycket bra
atgard for att f4 ned emissionerna lokalt och utslappsokningen av koldi-
oxid. Luftféroreningarna minskar med 94-97 % enligt en EU-rapport.

Svensk sjofart och svenska hamnanlaggningar ar foregangare inom mil-
joomradet, och dess olika initiativ har ront stor internationell uppmarksam-
het.

For att minska miljoutslappen &ar det viktigt att regeringen gor elanslut-
ning for fartyg i hamn till standard och ger positivt incitament for fartygs-
operatoren att vilja investera for att kunna ansluta till el i hamnen. Det
I6nar sig bade for klimatet och for halsan hos manniskorna i hamnstaderna.

Detta bor ges regeringen till kénna.

8. Utslapp av olja, punkt 9 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 70.

Stallningstagande

Hittills har svaga miljokrav pa sjofarten gjort att den &r betydligt samre
miljoanpassad &n vad den skulle kunna vara. Férekomsten av undermaliga
fartyg i kombination med otillrackligt underhall 6kar olycksrisken och olje-
utslappen. En framgang ar beslutet att fartyg med enkelskrov inte far segla
inom EU efter 2010 och att de internationellt ska vara utfasade till 2015.

Men regelverket skulle dock kunna forstarkas pd en rad omraden. Sve-
rige bor aktivt driva pd i internationella forum for att minska risken for
utslépp av olja och andra farliga &mnen samt for att sanktionerna for olje-
utslépp ska hojas kraftigt.

Detta bor ges regeringen till kénna.
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9. Sjofart i Ostersjoomradet, punkt 10 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v),
Karin Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 71 och 72,

2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 11 och
2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s) yrkande 13.

Stallningstagande

Det finns enligt var mening anledning att sarskilt uppmarksamma det
behov som finns nar det galler att skydda Ostersjon fran sjofartens utslipp
av olika damnen. Sjotrafiken 6ver Ostersjon okar kontinuerligt. Manga av
fartygen ar fortfarande undermaliga och fortsétter att vara sd. For interna-
tionell frakt utanfor EU géller att enkelskroven ska vara utfasade forst 2015.

Vi vill pdminna om att det var den socialdemokratiska regeringen som
bidrog till att f4 Ostersjon klassat som ett sérskilt kansligt havsomrade
(PSSA). Systemet innebar att det stalls hardare krav pa fartygstrafiken dar
an i ovriga omraden. Emellertid behdvs ytterligare skarpta krav for Oster-
sjon, dar 10 000 sjofaglar dor varje &r pa grund av oljeskador. Med PSSA
i ryggen kan den svenska regeringen stilla betydligt tuffare miljokrav pa
saval sjotransporterna i sig som pa fraktkoparna.

Utpekandet av ett PSSA-omrade och eventuella tillhérande skyddsétgar-
der begransas av vad man kommer Gverens om inom IMO och maste ligga
i linje med FN:s havsrattskonvention. Inom ramen for konventionen bor
regeringen utnyttja och utveckla vad som &r mojligt att reglera inom PSSA-
omrédena.

Vi anser att Sverige bor verka for att PSSA-reglerna utvidgas sa att det
ar mojligt att med bindande regler aven reglera fartygens utformning, kon-
struktion, utrustning och bemanning.

Vidare bor Sverige agera for att det inom PSSA-klassade omraden ska
vara mojligt att infora bindande regler for att forhindra sjéfart utan kvave-
rening att trafikera omradet. | dag finns det fa regler som reglerar kvaveut-
sldppen fran fartyg. Resultatet av detta ar att sj6fartens utslapp av kvave
har okat dramatiskt nar man jamfor med t.ex. kvaveutslappen fran vagtrafi-
ken. | framtiden kommer sjofartens utslapp av kvéve att dverstiga samtliga
landbaserade kallors utsldpp om inte denna negativa utveckling kan brytas.
Endast frivilliga initiativ fran vissa farjerederier har resulterat i att en del
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farjor har kvéaverening. Det finns i dag vél beprovad katalysatorteknik som
tar bort 90 % av kvéveutslappen och foljaktligen inga tekniska hinder for
kvéverening av fartyg.

Ytterligare ett krav som Sverige bor driva inom ramen for PSSA-syste-
met dr att ITF-avtal ska vara ett villkor for att fartyget ska tillatas angéra
hamnar i hela Ostersjon. Sammanfattningsvis kraver vi att regeringen 6kar
takten i Ostersjoarbetet.

Detta bor ges regeringen till kanna.

10. Register for fritidsbatar, punkt 13 (s, v, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v),
Karin Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2009/10:T212 av Anneli Sarnblad och Kurt Kvarnstrom (bada s),
2009/10:T278 av Peter Jeppsson m.fl. (s) och

2009/10:T438 av Ann-Christin Ahlberg (s) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Det bétregister som tidigare fanns avskaffades av den borgerliga regering
som tilltradde i borjan av 1990-talet. Enligt véar uppfattning ar det emeller-
tid angelaget att terinfora ett obligatoriskt batregister. Flera skal talar for
detta.

Forst och framst skulle sjosakerheten ©ka. Statistiken har visat en
okning av antalet olyckor med fritidsbat, och det anges i budgetpropositio-
nen att trafiksdkerhetsmalet inte har ntts. Ett register skulle underlatta vid
saval intraffade olyckor och tillbud som vid foérebyggande sjosakerhetsar-
bete. Genom registrering, med tydligt registreringsnummer, skapas forutsatt-
ningar for en saker identifiering av fritidsbatar, vilket underlattar
dvervakningen. Systemet skulle samtidigt férsvara smitning fran en olycks-
plats.

Aven vid stéld och annan brottslighet skulle ett obligatoriskt bétregister
vara till stor nytta. Polisen och Kustbevakningen skulle lattare kunna iden-
tifiera stulna batar och darmed klara upp det standigt okande antalet
bétstolder. | dag ar det svart att finna agarna till de batar som patraffas
och som saknar nagon form av markning. Uppklarningsprocenten ar flerfal-
digt mycket hogre for stulna bilar an for stulna batar.
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Ett batregister skulle ocksd gora det mojligt att beskatta fritidsbatar. Fri-
tidshus, husvagnar och husbilar ar beskattade pa ett eller annat satt. Fritids-
batar 4r dock undantagna, trots att de ofta representerar ett stort
formogenhetsvarde. En del batar ar betydligt dyrare och vardefullare an
méanga fritidshus och ménga andra skatteobjekt. Agarna till lyxbétar av
olika storleksklasser och med varierande utrustning forfogar i méanga fall
Over skattefria sommarndjen och husrum.

Fragan om bétregister har varit foremal for en utredning, och flera
tunga remissinstanser ar positiva till ett batregister eftersom ett sadant kan
underlatta arbetet for méanga intressenter. De kontakter som vi har haft
med Svenska Sjoraddningsséllskapet, polisen, Kustbevakningen och tullen
har bekréaftat detta.

Vid ett inrattande av ett statligt bétregister bor regionalpolitiska dverva-
ganden goras; en sadan verksamhet kan med fordel decentraliseras.

Registret kan vara sjalvfinansierande genom att batagarna far betala en
mindre avgift nér de registrerar sig.

Detta bor ges regeringen till kénna.

11. Charterverksamhet med RIB-batar, punkt 14 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen maotion
2009/10:T319 av Tina Ehn och Jan Lindholm (b&da mp).

Stallningstagande

RIB-charter har blivit en vanligare foreteelse i skargarden. Foreteelsen byg-
ger pd att ta sig fram pa vattnet i en mycket hig hastighet. Kombinationen
av att motorerna ar pd hundratals hastkrafter och béatens konstruktion gor
att RIB-baten kommer upp i farter pad dver 50 knop. Med s& hdga hastighe-
ter kan man oftast inte sitta ned utan far std for att klara skakningarna,
eller om man sitter, sa sitter man fastspand i sarskilda fjadrande stolar.
Charter med denna typ av verksamhet har blivit popular och flera fore-
tag har uppstatt senaste aren. Men aven olyckorna ékar och under somma-
ren 2009 har det varit allvarliga olyckor. Férutom att ménniskor kan
skadas kan man fraga sig hur verksamheten paverkar djuren, inte minst
fagellivet. Buller ar ytterligare ett problem som okar i skargarden.
Skargarden anvands av manga for att fa nagonstans dar man under semes-
tern kan finna aterhdamtning och ro. Enligt var mening ar charterverksamhe-
ten med RIB-batar ett av flera vaxande problem i skargarden. Konflikterna
ar uppenbara; hoten och riskerna for bade manniskors halsa och naturen
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bor tas pa allvar. Darfor bor de brister och den otydlighet som verkar fin-
nas hanteras innan verksamheten véxer ytterligare. Det ror sig om fragor
om forarnas utbildning, passagerarnas sakerhet, skyldighet betraffande
olycksrapportering samt péverkan pd den kénsliga skargardsmiljon och
dess djurliv.

Detta bor ges regeringen till kanna.

12. Krav pa flytvast, punkt 15 (s, mp)
av Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Karin Svensson Smith
(mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2009/10:T518 av Christina Oskarsson (s).

Stallningstagande

Under sommartid &ar battrafiken livlig pd véra sjoar och utefter kusterna;
tusentals manniskor aker motorbat, seglar, ror eller paddlar i vattendragen.
Samtidigt ska de samsas om utrymmet med storre fartyg.

Det &r viktigt att inse att mindre roddbatar och kanoter syns daligt pé
vattnet. Ofta 4r de malade i mork farg och de saknar lanternor, reflexer
eller ndgot annat som talar om var de finns. For snabbgdende batar &r det
darfor nastan omojligt att upptacka smabétar i tid, framfor allt i skymning.
Risken for olyckor &r dérfor stor.

Enligt var mening borde det darfor vara obligatoriskt for alla som ror
sig pa vatten att anvanda flytvast. En flytvést raddar liv nar man har ham-
nat i vattnet, men den skulle ocksé kunna varna den snabbgdende trafiken
for mindre batar och kanotister i farleden. Flytvastar maste ha en sidan
farg, eller vara forsedda med reflexer, s att de &r val synliga pd sjon.
Detta ar viktigt inte bara for synbarheten, utan ocksa for raddningsarbetet.
Vi anser séledes att det borde finnas krav pa att bara flytvast till sjoss for
att synbarhet och upptacktsmojligheten ska oka.

Detta bor ges regeringen till kanna.



Sérskilt yttrande

Hantering av avfall fran fritidsbatar m.m., punkt 12 (s, v, mp)
Lena Hallengren (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-
Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Karin Svensson
Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s) anfor:

Enligt sjofartsforordningen ska en fritidsbatshamn ha en avfallshanterings-
plan. Daremot finns inget krav pd att man regelbundet méste lamna in
dessa planer till Sjofartsverket. Det ar bara i situationer dar det framkom-
mer uppgifter om att allt inte star ratt till som Sjofartsverket begér in en
aktuell plan. Vi anser att det krdvs en samordnad nationell tillsyn éver
avfallshanteringen i fritidsbatshamnar.

Vi paminner ocksd om att det inom Helcom och vissa rederier pagar ett
arbete med att minska utslapp fran bl.a. farjor. Sverige har lange arbetat
for ett frivilligt omhéndertagande av avloppsvatten i hamnarna. Det finns
ocksa en dverenskommelse mellan Sjofartsverket och ett antal rederier om
att toalettavfall ska lamnas i land. Framst galler det den ordinarie farjetrafi-
ken mellan Sverige och Finland.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2009

2009/10:T212 av Anneli Sarnblad och Kurt Kvarnstrém (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om obligatoriskt batregister.

2009/10:T253 av Lars Gustafsson och Lennart Sacrédeus (bada kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att finna en ny finansieringsform for isbrytarverksamheten.

2009/10:T254 av Lars Gustafsson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ta fram ett handlingspro-
gram for att forbattra villkoren for kustsjofarten och inlandssjofarten.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att inkludera de svenska sjoarna och farbara
vattendragen i EU:s definition av inre vattenvagar.

2009/10:T255 av Lars Gustafsson och Lennart Sacrédeus (bada kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att statliga medel langsiktigt bor avsattas for att técka en del
av kostnaderna for sjofartens infrastruktur.

2009/10:T278 av Peter Jeppsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av ett obligatoriskt batregister.

2009/10:T292 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av forandringar i utbildningen av svenska fartygsbefal.

2009/10:T297 av Lars Tysklind och Anita Brodén (bada fp):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att vidta &tgarder for att géra det mojligt att
overfora godstrafik fran vag till bat.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att vidta atgarder for att sdkra och utveckla
inre vattenvagar.
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3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att inre vattenvégar, som Gota alv och Troll-
hatte kanal samt VVanern och Malaren, inférlivas i EU:s gemenskaps-
lagstiftning som ror inre sjofart.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om konkurrensneutralitet mellan transportslagen.

2009/10:T306 av Betty Malmberg (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en dversyn av lotsavgifternas konstruktion och
lotsplikten.

2009/10:T318 av Anders Hansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att utreda méjligheten att infora ett krav pa kata-
Iytisk avgasrening pa fartyg i farjetrafik till och fran svenska hamnar.

2009/10:T319 av Tina Ehn och Jan Lindholm (bada mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att hantera och reglera frdgorna om paverkan pa miljon och
de brister och otydligheter som verkar rada i friga om RIB-charterverksam-
het.

2009/10:T324 av Peter Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om béttre forutsattningar foér Vanersjofarten.

2009/10:T326 av Carina Ohlsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att utveckla Vanersjofarten.

2009/10:T330 av Birgitta Eriksson m.fl. (s, v, mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att elanslutning av fartyg i hamn bor goras
till standard.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om behovet av att skapa incitament for fartygs-
operatorerna att vilja investera s att fartygen kan ansluta till el i
hamnen.

2009/10:T349 av Lars Hjalmered och Lars-Arne Staxang (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora ett sérskilt regelverk for mindre fartyg.
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2009/10:T352 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sj6fartsverkets stallning pa lotsmarknaden.

2009/10:T383 av Isabella Jernbeck och Bjérn Hamilton (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sjofartsstdd till skolfartyg.

2009/10:T411 av Gunnar Andrén och Barbro Westerholm (bada fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att instruera Sjofartsverket att andra sitt tolkningsbeslut av EG-
direktivet 98/18/EG om sdkerhetsbestammelser och sékerhetsnormer for
passagerartrafik mot bakgrund av den vikt aldre fartyg kan ha for turismen
och skargardshoendes utkomstmaéjligheter i skargarden.

2009/10:T426 av Lars Ohly m.fl. (v):

70.

71.

72.

74.

80.

81.

86.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige aktivt bor driva pa i internatio-
nella forum for att minska risken for utsldpp av olja och andra
farliga &mnen samt for att sanktionerna for oljeutslapp ska hojas
kraftigt.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige bor verka for att PSSA-reglerna
utvidgas sa att det ar mojligt att med bindande regler dven reglera
fartygens utformning, konstruktion, utrustning och bemanning.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige bor agera for att det inom PSSA-
klassade omrdden blir mojligt att inféra bindande regler for att
forhindra sjofart utan kvaverening att trafikera omradet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen ska utreda villkoren for att
overfora finansieringen av Sjofartsverkets verksamhet till statsbud-
geten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor se dver farledsavgifterna
sd att de blir mer miljotraffsakra.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ta fram ett forslag som
baseras pa att alla hamnavgifter ska vara differentierade efter far-
tygstrafikens miljopaverkan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det krdvs en samordnad nationell tillsyn
over avfallshanteringen i fritidshatshamnar.
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2009/10:T437 av Christian Holm (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om olika regler for sjofartsstod.

2009/10:T438 av Ann-Christin Ahlberg (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att skapa ett batregister.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att inféra en avgift som finansierar samhal-
lets utgifter for batlivet, garna beraknad utifrdn en miljopaverkans-
komponent.

2009/10:T463 av Peter Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av battre forutsattningar for Vanersjofarten.

2009/10:T494 av Jan Erik Agren m.fl. (kd, mp, s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tillsatta en ny (frdn Sverige, Finland och Estland och
andra intressenter) oberoende, internationell utredning av M/S Estonias for-
lisning.

2009/10:T501 av Lena Hallengren m.fl. (s):

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om den gréna sjofarten.

2009/10:T515 av Christer Winback m.fl. (fp, m, ¢, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hamnar for Vénersjofarten.

2009/10:T518 av Christina Oskarsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mindre batars och kanotisters synlighet pa sjéar och hav.

2009/10:T532 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige bor driva fragan att IMO ska
utforma en strategi for att minska klimatpaverkan fran sjofarten.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sjofartsverket pa sikt bor finansieras med
anslag enligt samma principer som for vdg och jarnvég.
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Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Hamnstrategiutredningens prioritering av
strategiska hamnar och godsnoder i huvudsak bor genomféras vid
beslut som ror sjéfarten och dess interaktion med andra transportslag.
| denna del.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Vagverket bor fa i uppdrag att sérskilt
utreda hur végfarjor kan avlasta végarna genom transport av lastbilar.
| denna del.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor foresla en klimatdifferen-
tiering av farledsavgifterna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att fartyg for att erhalla sjofartsstod bor
infora basta mojliga miljéteknik inom en rimlig tidsrymd.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige bor arbeta for att krav pa att ITF-
avtal ska vara ett villkor for att angéra hamnar i hela Ostersjon
som en atgard inom ramen fér PSSA inom IMO.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige bor driva frdgan om att utoka
Ostersjons och Nordsjons svavelkontrollomraden till att dven inne-
fatta kvéve och partiklar.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige bor vara péadrivande for att hela
Europas vatten ska bli utslappskontrollomrade for svavel, kvive
och partiklar.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige bor driva p& i IMO for att alla
vatten pa lingre sikt ska omfattas av regelverket om utslappskon-
trollomrade for svavel, kvéve och partiklar.

2009/10:T534 av Peter Pedersen m.fl. (v):

24,

26.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att svensk sjofart inte ska konkurrera genom
social dumpning eller undermaligt tonnage, utan i stéllet ska Sve-
rige satsa pd kvalitet med moderna, miljoanpassade och effektiva
fartyg samt vélutbildade beséttningar.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att monstringsplikt for intendenturpersonal
garanterar en hog sjosakerhet och bor &terinforas.
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2009/10:T535 av Peter Pedersen m.fl. (v):

14.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen i regleringsbrev till Sjofartsver-
ket kraftigt bor tydliggora vikten av att jamstélldhetsarbetet priorite-
ras hogre.

2009/10:MJ340 av Eva Bengtson Skogsberg (m):

2.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en Gversyn av ansvarsforhallanden relaterade
till avfallshantering fran fritidshatar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en dversyn av behovet att fortydliga hamnar-
nas ansvar for avfallsinsamling.

2009/10:MJ473 av Anders Ygeman m.fl. (s):

12.

13.

14.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om 6kade miljokrav pa sjofartsnaringen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om 6kad reglering av Ostersjétrafiken via PSSA.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om obligatorisk avfallshantering i hamnarna,
aven for fritidshatar.

Tryck: Elanders, Vllingby 2010
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