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Onsdagen den 17 december
K1. 09.00

1§ Justerades protokollet for den 9 innevarande ménad.

2§ Foredrogs men bordlades ater
Finansutskottets betdnkande 1980/81:15
Skatteutskottets betdnkande 1980/81:16
Socialforsiakringsutskottets betinkande 1980/81:17
Utbildningsutskottets betinkande 1980/81:15

3§ Foredrogs och bifolls
Interpellationsframstéllning 1980/81:70

4 § Bromma och Arlanda flygplatser m. m.

Foredrogs trafikutskottets betinkande 1980/81:8 om Bromma och Arlan-
da flygplatser m. m. (prop. 1980/81:30).

Anf. 1 BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Fragan om jettrafiken pd Bromma flygplats ar en det langa
lidandets historia. De flesta har vid det hér laget glomt att detta dr en fraga
som vi har arbetat med sedan slutet av 1950-talet. Nar planet Caravelle 1959
introducerades i den svenska flygplansflottan ledde detta omedelbart til]
mycket stora klagomal, vilket i sin tur ledde till att jettrafiken den gangen
maste avvecklas pd Bromma. Det medforde att utrikestrafiken flyttades till
Arlanda.

Daéskedde inrikestrafiken med Metropolitanplan. S smaningom kom den
tid da jetplan maste introduceras ocksa i inrikesflyget. Det var planet DC-9
som dai blev aktuellt for SAS del. Det visade sig dock att det fran
bullersynpunkt var en orimlighet att behélla denna jettrafik pa Bromma. Och
efter diverse turer blev man ense om att den del av inrikesflyget som dé var
jetburet méste flytta frdn Bromma. For andra gangen bestimdes att all
jettrafik skulle upphora pa Bromma. "

[ bérjan av 1970-talet kom sé& den tid da Linjeflyg behdvde gé oSver till
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jetplan. Da startade en ny debatt. Den har blivit mer ldngdragen dn nigon
tidigare diskussion. Men 1972, nér Linjeflyg bestimde sig for att introducera
Fokker 28, sades det alldeles klart ifran att detta maste ses som en tillfillig
eftergift. Vi var vid den tidpunkten ganska rérande Overcns om att det var
rimligt att Linjeflyg samtidigt som det tillats ga 6ver till jet skulle anta en plan
for avveckling av jettrafiken pa Bromma. Det uttalades att denna trafik
skulle vara avvecklad till 1978.

Regeringsskiftet 1976 ledde till att vi, pa olika sitt, fick en omprdvning av
detta beslut. Jag skall inte dra alla detaljer — det finns ingen anledning att
trotta kammaren med det. Men alla dr medvetna om att den debatt som dé
blossade upp bade i Stockholm och i landets olika miljévardande myndig-
heter s smaningom ledde till att koncessionsndmnden f6r miljéskydd — som
irlandets viktigaste organ nir det géller att bedéma miljéfrgor och som har
till uppgift att enligt miljéskyddslagen tillvarata miljdintressena i landet -
mycket klart uttalade att trafiken med Fokkerplanen F-28 skulle upphéra
senast vid utgdngen av juni manad 1981.

Man faststillde ocksa att ljudemissionen fran de flygplan som trafikerar
Bromma flygplats frdn angiven tidpunkt — dvs. frin juni 1981 - skall vara
minst 9 decibel ligre dn den som avges fran Fokker F-28 4000.

Man kan siga att det hir egentligen var det slutgiltiga bud som borde ha
gillt. Den davarande folkpartiregeringens foretradare sade i debatter bade
ute i landet och hir i riksdagen att det beslut som koncessionsndmnden for
miljoskydd skulle fatta skulle ocksé regeringen folja. Men efter det beslutet
har vi aterigen fatt se forsok att forhala fragan om ett stillningstagande till att
flytta jettrafiken frdn Bromma. Det har naturligtvis lett till en ganska
omfattande debatt.

Miljoproblemen pa Bromma behover nog inte beskrivas, jag antar att de
allra flesta d&r medvetna om dem. Flygtrafiken stér stora delar av befolk-
ningen i den hér regionen. Det finns berdkningar som visar att bortat en
kvarts miljon ménniskor varje dag stors av bullret. Det dr naturligtvis inte ett
buller som kan jamforas med det pd en normal flygplats i Sverige. Det hir dr
enstor flygplats, ocksa internationellt sett, berocnde pé att allm:iinﬂyget drsi
omfattande pd Bromma, med ¢ver 100 000 flygrérelser ssmmanlagt om aret.
Det betyder att det under vissa perioder av dygnet gar upp eller ner ett plan
varje en och en halv minut, vilket naturligtvis innebér betydande bullerstor-
ningar.

Det finns internationella medicinska undersdkningar gjorda, som jag inte
kan g& ndrmare in pé eftersom jag inte behéirskar alla detaljer i den debatten.
Men jag vill sdga att undersdkningsresultaten r tillrickligt illavarslande for
att man inte skall nonchalera dem helt och hallet. De visar att det kring stora
flygplatser, som 4r beligna pd samma sitt som Bromma, uppstar betydande
psykiska skador pad ménniskorna. Det finns amerikanska undersdkningar
som visar att just nar flyget dr sa omfattande som det &r vid en flygplats av
Brommas karaktir, sa blir de psykiska storningarna pa befolkningen. pé
bade barn och vuxna men i all synnerhet pé barn, s betydande att man far
rakna med en visentlig Okning av de psykiska sjukdomarna i s&dana



omraden.

Jag menar att ocksa detta ir ndgot man méiste rikna med. Aven om viinte i
detalj kan sdga vad det betyder pA Bromma, s& dr de mycket noggranﬁa
undersdkningar som har gjorts internationelit tillrédckligt illavarslande for att
man ocksd hdr skall se pad vilka allvarliga foljder den halsovadliga
bullerstdrningen har vid en stor flygplats.

Till detta kommer den dndring av flygtrafiken som Linjeflyg nu har gjort
och den mycket starka Gkning av flygtrafiken som har skett under senare ar.
Detkan ricka med att erinra om att antalet flygrorelser for inrikesflyget 1975
var litet Gver 6 000, medan det 1980 beréiknas bli omkring 34 000.

Det ar givet att i och med den mycket kraftiga Gkningen av antalet
flygrorelser samtidigt med viss koncentration av dem, pa det séttet att nistan
alla plan lyfter och landar samtidigt eftersom tidtabellen dr ordnad sa pa
Bromma, har man kommit att fi mycket svéra avgas- och luftférorenings-
problem. Den som strévar omkring Bromma en morgon nir vindarna och
lufttrycksforhallandena dr sddana att det ger sig till kdinna kan under flera
timmar uppleva en utomordentligt obchaglig fotogenlukt som ligger dver
landskapet. Men det ér inte bara lukten som besvirar, utan i dessa avgaser
som ldgger sig 6ver stora delar av bebyggda omréden finns atskilligt av stoff
som det inte &r sérskilt nyttigt att inandas - det vet vi ocksa fran medicinska
undersdkningar.

Herr talman! Detta sammantaget gor att miljoproblemen pa Bromma ér s&
omfattande att de ensamma egentligen ricker for att manskall kunna siga at
det 4r nddviindigt att flytta jetflyget frin Bromma till Arlanda. Men jag skall
girna siga att sedan jag borjat arbeta med den hir frigan 4r det en annan
faktor som kommit att bli avgorande for mitt stéllningstagande, och det géller
flygsékerheten.

For mig ar det en gata att massmedierna inte mera har uppmérksammat de
brister i flygsikerhet som vidlader Bromma flygfiit. Det dr naturligtvis inte
sa att vi flyger sa att siiga under sikerhetsmarginalen, for det skulle inte
tillitas, men vi flyger pd Bromma flygplats med betydligt mindre flygsiker-
hetsmarginaler dn pa ndgon motsvarande flygplats i Europa, och det r
mycket anmarkningsviirt. Att det forhaller sig sa beror pa att Bromma 4r en
gammal och nersliten flygplats. Den ar byggd for valdigt 1dnge sedan, nir
man inte alls stillde sddana ansprak som i dag. Darfor 4r startbanan liten.
Dirfor finns det inte ndgon sirskild bibana vid startbanan. Det gor att om ett
plan beroende pa t. ex. en dicksexplosion skulle rdka rulla av nir det startar
eller landar, s kan det planet rulla rakt in i de parkerade plan som star
uppstillda pA Bromma. Det kan inte hinda pd nagon annan flygplats av
Brommas storlek, men Bromma flygplats ér sa organiserad att en avrullning
som normalt inte ér ett bekymmer pa en flygplats skulle stélla till mycket
stora bekymmer pd Bromma flygplats. Vi vet ocksd att bebyggelsen vid
Bromma ligger s&dana hinder i vigen — framfor allt nir man landar fran
Stockholmshallet — att det inte gér att introducera normala flygsdkerhetsan-
ordningar, vilket innebdr att man landar p4 Bromma med mindre flygsiker-
hetsmarginaler 4n man normalt har pa en flygplats av den hér storleksord-
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ningen. Detta har naturligtvis uppmérksammats av Svensk pilotforening.
Foreningen har till samtliga riksdagens ledamoter limnat en skrivelse, i
vilken man pekat p& vad som méste goras ur flygsikerhetssynpunkt om man
skall ha kvar Bromma som flygplats. Det 4r ett mycket omfattande
atgardspaket, fjarran fran det som foreslds i regeringens proposition, som
inte pd nagot sitt tillgodoser de krav som Pilotféreningen stiller pa
flygsakerheten pA Bromma. Jag vill citera ur det hér brevet, och jag beklagar
att citatet innehéller manga tekniska detaljer, men de som &r insatta i detta
vet vad det giller sd jag gar inte nidrmare in p& dessa detaljer. Piloterna
sdger:

"a) Storningsfri ILS bana 30. Hinderrdjning sd att reflektionsyta kan
erhallas utan att bantréskeln ytterligare inflyttas.

b) Inflygningsljus ldgst CAT I-standard 900 m bana 30.

¢) Rullbana ges ett acceptabelt lingdlutningsforhallande med minimum
kurvradie av 20.000 m - - -,

d) Banforlidngning med 200 m 6ver Billstavigen” — observera det! — "for
att forbattra sikerheten mot avrullning. Luftfartsinspektionen har istillet for
banforldngning foreslagit uppviarmda sikerhetszoner pé 200 m i vardera
banindarna. Da detta aldrig tidigare provats kan SPF inte acceptera den
16sningen. Som alternativ till banforldngning kan mojligen godkéinda
utrullningshinder accepteras.

€) Taxibanor skall utformas s att parallellavstdndet mellan bana och
taxibana uppfylls enligt BCL-F.

Taxibanor skall utformas s att de ansluter till respektive banindar.

f) VASIS bana 12.

g) Hinderfriheten maste forbattras s& att normerna for banklass IT i allt
vasentligt uppfylls. Detta for att sikerstilla tillrickligt mandverutrymme vid
felfunktioner vid start och landning.

h) Uppstillningsplattan for flygplan maste utvidgas for att sikerstilla
problemfri uppstillning och taxning. Stationsomradets ytbeskaffenhet maste
ges en sadan utformning att risken for strukturella skador elimineras vid
taxning.” B

"Trots allt detta sdger man sedan: "Dessa flygsidkerhetshdjande atgérder
foljer inte helt och hallet de hogt stillda krav som ICAO stéller pd en modern
flygplats, men ar en realistisk anpassning till de forutsattningar som finns pa
Bromma.” Alltsa: inte ens om alla de hir kraven uppfylls, far vi p4 Bromma
en flygplats som internationellt sett fyller de flygsidkerhetskrav som man har
ritt att stilla pa en flygplats av den har karaktiren.

Herr talman! Oberoende av miljoproblemen ar detta for mig ytterligare ett
skl att flytta jettrafiken frdin Bromma till Arlanda. Flygsikerhetskraven i sig
arsd starka att det dr orimligt att tro att man skulle kunna fa en god utveckling
av inrikesflyget pz'i Bromma flygplats med de betydande begrinsningar som
det hér innebér for en utveckling av flyget.

Till detta kommer ju att vi redan i dag har natt kapacitetstaket pA Bromma
med ett mycket betydande allminflyg och ett vixande inrikesflyg.

Vad de som talar for Bromma flygplats mycket sillan aktualiserar, darfor



attdet naturligtvis 4r en besvirande punkt, dr att om vi skall ha kvar flyget pa
Bromma &r man mer eller mindre piskad att omedelbart ta fram en tredje
flygplats i Stockholm. Det finns ingen som i dag kan séga var en sddan
flygplats skulle ligga. Redan i dag pagar ett slags smygutflyttning fran
Bromma till Barkarby flygplats for att det pa det viset skall skapas utrymme
for inrikesflygets expansion. Men alla vet att detta dr ndgot som si att siga
sker utan att man egentligen har tillstand till det. Det ir alldeles klart att
borjar detta ske i stérre omfattning kommer det att valla mycket stora
problem i regionen.

Det &r alltsd dven fran kapacitetssynpunkt ganska nodvindigt att flytta
jetflyget frAn Bromma till Arlanda, om inrikesflyget skall f& de mojligheter
att expandera som det, enligt min mening, bor ha och ddrmed bli ett riktigt
folkflyg.

Nu finns det betriffande Arlanda en sak som upplevs som ett problem. Jag
maste sdga att jag aldrig har lyckats forsta det, men jag menar att man dnda
maste ta allvarligt pa saken, eftersom sd ménga betraktar den som ett stort
problem. Det dr detta att det ségs ta sA mycket ldngre tid att ta sig tiil Arlanda
4n till Bromma. Som alla vet ror det sig om 15 minuters skillnad. Bussen till
Bromma gér 45 minuter och bussen till Arlanda 60 minuter fore flygstar-
ten.

Vi menar att man kan forbittra marktrafiken till Arlanda. Man kan
férkorta restiden for de nuvarande bussarna. Det kan man gora pa det satt
som bade landstingets och kommunens foretridare har forsidkrat bade
riksdagen och trafikutskottet 4r mojligt, ndmligen genom att ordna en bussfil
fran Norrtull in till centralen. Man kan ocksa lata bli att ta omvégen forbi
Hagaterminalen. P4 det séttet skulle man avsevirt forkorta restiden in till
Stockholms centrum.

Men redan nér vi byggde Arlanda var vi medvetna om att det enda
rationella séttet att ta sig ut till Arlanda 4r att anvinda sig av jarnvag fran
Stockholms city till Arlanda. Detta forslag fanns med fran borjan, men det
har inte beaktats just darfor att flyget inte kom att samlas pa Arlanda pa det
sétt som forst var meningen.

Nu har en arbetsgrupp vid Handelshogskolan tillsammans med ASEA
tagit fram ett utomordentligt intressant projekt. Vi kan inte i detalj se vad det
projektetinnebir, men det dr sd intressant att det bor bli féremal f6r en snabb
utredning. '

Det bor framhalias att projektet, vars ekonomiska innehdll en del har
ifragasatt, har provats mycket seriost. Ibland forsGker man att mot det hér
projektet anféra uppgifter fran ekonomiska kalkyler — det kommer kanske
fram senare i debatten — som SJ har tagit fram. Dessa uppgifter 4r emellertid
heit vilseledande, eftersom det giller helt andra kostnader, helt andra delar
av jarnvagssystemet pé norra sidan och som naturligtvis inte kan belasta en
trafik ut till Arlanda.

Att det finns en beredskap for jarnvagstrafik dr ocksa alldeles tydligt;
markreservationer har gjorts hela vigen ut till Arlanda. T. 0. m. Mirsta
kommun har gjort markreservationer i en sddan omfattning att det med
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relativt enkla medel gér att arrangera en jirnvig ut till Arlanda. Man méste
vara instdlld pa att det naturligtvis tar ndgra ar. Men gor vi nu allvar av att
flytta inrikesflyget till Arlanda, skall vi ocksa gora allvar av fragan om
marktransporterna ut till Arlanda.

En seri0ds provning av ett jarnvigsalternativ 4r ddrfér det enda som ér
verkligt framtidsinriktat. Darmed 6kar méjligheterna att gora Arlanda till ett
centrum for svenskt folkflyg — ett folkflyg som da blir tillgangligt ocksa for en
mycket stor befolkningsgrupp, ndmligen fér alla dem som bor i Uppsalare-
gionen och norr dirom.

Det ér egentligen ganska mérkligt att landets fjdrde stad, som ju Uppsala
ar, skall ha sa daliga inrikes flygforbindelser som man har i dag. I dag dr man
beroende av att ta sig dnda till Stockholm f6r att komma till nirmaste
inrikesflygplats. Med ett samlat inrikesflyg pd Arlanda Okar alltsd ocksa
befolkningsunderlaget for inrikesflyget. Om vi far ett samlat inrikesflyg pa
Arlanda ocksé borde de som bor pa smé orter med smd flygplatser kunna
kianna en viss trygghet, eftersom underlaget for flyget blir s& vasentligt
mycket storre.

Herr talman! Det finns ocksa vasentliga ekonomiska fakta att anfora i det
hir sammanhanget. Atskilliga uppgifter har redan kommit ut. Nils Hjorth
kommer senare i debatten att redogora for dessa fakta. Jag néjer mig darfor
med att, mot bakgrund av de hir anférda argumenten — det giller alltsa
milj6fragorna, flygsikerhetsfrigorna och kapacitetsproblemen — séga att det
finns s& starka skil for att varaktigt flytta jettrafiken fran Bromma till
Arlanda att vi nu bér fatta ett sddant beslut.

Jag yrkar bifall till samtliga reservationer som ar fogade vid trafikutskot-
tets betéinkande.

Anf. 2 TOMMY FRANZEN (vpk):

Herr talman! Vinsterpartiet kommunisterna star fast vid sin tidigare,
manga ganger redovisade, uppfattning att Bromma flygplats skall liggas ned.
Varje ytterligare forsening eller utdragning av ett beslut om att inrikesflyget
skall flyttas till Arlanda maste avvisas. Den taktiken har moderata
kommunikationsministrar praktiserat alltsedan dessa betrddde kanslihu-
set.

Asikten att inrikestrafiken vid Bromma skall flyttas till Arlanda, delas
alltsa inte av regeringen och storsta delen av de borgerliga ledaméterna i
riksdagen. Ulf Adelsohn var tydligen vildigt linge betdnksam huruvida han
skulle vaga ligga fram propositionen, med risk for att lida ett smirtsamt
nederlag. Trycket fran opinionen och pressens spekulerande tvingade dock
tydligen fram en proposition och resulterade i fdrhoppningar hos borgerlig-
heten om en till slut enad front. S blir nu tydligen inte fallet.

De moderata kommunikationsministrarna har — anser jag — pa ett flagrant
sdtt satt sig upp emot tidigare beslut och principinriktningar om att
inrikestrafiken f6r Brommas del skall bort under 1970-talet och att en
avveckling skall ske sé fort det ar mojligt. De intressen som dessa ministrar
representerar visar inte nigon hinsyn till att ménga tiotusental manniskor



dagligen utsatts for olidligt buller, helt oacceptabla luftféroreningar och
pafallande sikerhetsrisker. Att de dessutom inte har en sammanhéngande
samhéllsbild pa grund av det stora flygplatsomrédet tycks intc heller betyda
nagot for dem som sétter sin flygbekviamlighet fore ménniskors hilsa och
milj6. Bromma ir inte nddvindigt for inrikesflygets framtid, som vissa
krafter ivrigt forsoker framhérda.

Nir vinsterpartiet kommunisterna vidhaller sin uppfattning dr det givetvis
ur flera aspekter. De ir inte minst miljomaéssiga med tanke pa det enorma
buller som Fokkerflyget dstadkommer, eller de enorma méngder fotogen-
avgaser som dessa flygplan vriker ut i starterna, eller de tubbanden pa
sdkerhetsaspekterna som dagligen sker, med tanke p& bade banans langd
m. m. och de motoravdrag som gors alldeles efter start. Alla borde vara
medvetna om att de manga tiotusental manniskorna i de berérda delarna av
Stockholms kommun upplever nackdelarna av denintensiva flygtrafiken som
mycket besvirande och hilsovadliga. I den debatt om Bromma flygplats vara
eller inte vara som centrum for det reguljira inrikesflyget har sikerhetsfra-
gorna, miljofrdgorna och ménniskornas vélbefinnande fatt skjutas at sidan
for ekonomiska hinsyn. Vinsterpartiet kommunisterna menar att det ar just
dessa undanskjutna fragor som maste stillas frimst. De regionalpolitiska
argument som framforts for ett kvarhéllande av Bromma som inrikesflyg-
plats maste viga latt i forhallande till de argument som redovisats och som
under denna debatt ocksd kommer att redovisas for en flyttning av
inrikesflyget till Arlanda.

Bromma flygplats byggdes ju lingt innan den nuvarande utvecklingen
kunde anas, med stora jetmaskiner, med en bra bit éver 100 000 flygplans-
rorelser per &r, och innan sidkerhetskraven blev sa pass hoga som de ir i dag.
Forutsittningarna for Bromma har under dessa ar verkligen fordndrats, och
ingen inbillar sig vl att denna utveckling kommer att stanna upp. Déarfor
kommer ocksa forutsattningarna for ett fortsatt inrikesflyg pd Bromma att
ytterligare férsdmras.

Det forefaller, herr talman, som om den borgerliga regeringen helt later sig
styras av vilka krav pa flyget som stills i styrelserummen i bankerna eller pa
bolagskontoren, eller hos ndgra kommunalmén ute i landet och som har sin
grundiatt de av bekvamlighetsskal inte vill missa n4gra tiotal minuter. Det ar
inte s&, som regeringen forsoker gora gillande, att det ar folket som kriver
detta. FOr dessa vanliga méinniskor spelar den lilla tidsmarginalen mycket
liten eller ingen roll.

Det sdgs i propositionen att Bromma inte enbart dr en friga fér Stockholm
utan idr en for hela landet viktig frdga. Men det dr trots allt s att de
bekymmer som Bromma medfor gar ut dver stockholmarna. Inrikestrafiken
skulle gagnas av en utflyttning genom att d& samtliga inrikeslinjer trafikeras
frin en och samma flygplats. Attsamla alla dessa aktiviteter pa en och samma
plats ér alltsd till fordel vid omstigningar mellan olika linjer.

Olika besiut har tillkommit efter borgarregeringens tilltriide for att forhala
och forindra besluten om en utflyttning till Arlanda. Tendensen att dra
fragor i langbénk har tydligen spritt sig inom regeringskansliet.
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Flygets framtida utveckling i Sverige bor séttas ini ett storre trafikpolitiskt
sammanhang, dar hansyn miste tas till milj6- och energifragorna. Det kan
inte vara rimligt att en storre del av gods flygfraktas nir det finns avseviirt
mindre energislukande transportmedcl. En utveckling av jarnviagsfrakten
och sjotrafiken borde i stéllet ligga i riksdagens och regeringens intresse, dé
detta skulle medfora vésentliga besparingar av oljeprodukter och darmed
naturligtvis ocksd positivt p&verka den anstringda valutabalansen. En
startande Fokker pd den 2 kilometer langa startbanan drar lika mycket
brinsle som 6 000 bilar p& samma stricka.

Det ar inte ‘bara stockholmarna som domer ut Bromma; det gor ocksa
Svensk pilotférening, en i sammanhanget inte ointressant grupp.

Det &r inte bara, som mdnga tror, brommaborna som allvarligt stdrs av
Fokkerflyget. Bullerproblemen berér Riksby, Abrahamsberg, Traneberg,
Johannesfred, Ulvsunda, Mariehill, Billsta, Bromma kyrkoomride, Eneby.
Men dven de som bor langre ifran, sasom pa stora delar av Kungsholmen,
Sédermalm, Sundbyberg, Solna och 6vriga visterorter liksom dven delar av
sydvastra férorterna, stors tidvis kraftigt av bullret. Det ror sig alltsd om
ansenliga miangder av ménniskor som stdrs i sina hem eller pa sina
arbetsplatser. Om flygplansrorelserna hade varit av sé liten omfattning som
de ar pa de flesta av de orter i landet dir man pastar att Bromma maste finnas
kvar foér att flygforbindelserna inte skall dventyras, ja, dd hade problemet
varit avsevirt mindre. Jag tror inte att foretrddarna for exempelvis Karlstad,
Kristianstad, Borlidnge m. fl. liknande orters viljare skulle acceptera att
deras riksdagsmén skapade en situation fér dem liknande den som de vill
pétvinga stockholmarna. De som beskyller stockholmarna fér bypolitik ir
sjilva de frimsta bypolitikerna. De vill 514 vakt om sina egna direktdrers och
andra néringslivsrepresentanters bekvimlighet pd manga tiotusental méan-
niskors bekostnad.

Nir jettrafiken startade pd Bromma 1959 hade bullerstérningarna redan
varit pafallande i 14 ar. Jettrafiken medforde att dessa drastiskt 6kade och
ocksa darigenom skapade en kraftig sanitir oligenhet. Darfor kom sedan
beslutet att flytta utrikestrafiken till Arlanda. Kvar blev inrikestrafiken med
propellerplan samt ocksa en tid framover chartertrafiken. Aven det s. k.
allminflyget blev kvar. I slutet av 1960-talet genomfordes vissa provflyg-
ningar med DC-9 som dock visade sidana resultat att de inte tillits att
trafikera Bromma.

Hilsovardsnamnden i Stockholm genomfdrde i borjan av 1972 bullermiit-
ningar i samband med provflygningar med Fokker F-28 och avstyrkte
darefter jettrafik pA Bromma. Den dévarande regeringen beslutade att
Linjeflyg skulle f4 utdva Fokkertrafik den begrénsade tid som det ansags att
Bromma skulle vara kvar. Bortflyttningen skulle ha paborjats 1973 och
avslutats senast 1978. Till detta bor liggas att det beslutet byggde péd en
forhallandevis liten anvindning av Fokker. Det nuvarande utnyttjandet av
dessa flygplan éverskrider den tdnkta anvdndningen manga génger om.
Endast 3 Fokker skulle dd komma till anvindning mot nuvarande 13.

Behandlingen av Bromma och den vidare anvédndningen, liksom de
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dessa forutsittningar indrats. Besluten har dérefter helt inriktats pa att

kvarhalla Bromma for fortsatt inrikesflyg, trots de allvarliga konsekvenser
detta medfor for den omkringboende befolkningen.
Regeringspropositionen sitter sig dver bade miljo- och halsovardshimn-
den i Stockholm och koncessionsndmnden for miljoskydd, alit for att
tillmétesgd Linjeflygs och néringslivets intressen av en nérliggande flyg-
plats.
Det framsta argumentet for en avveckling av Bromma har varit ~ och ér

Bromma och Ar-
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kanske fortfarande — den allvarliga sanitira oldgenhet som framst Fokker-
flyget innebir. I koncessionsndmndens beslut fran juli 1979 ingick att det
nuvarande bullret skulle sinkas med 9 dBA fr. 0. m. den 1 juli 1981 for att
man dirigenom skulle uppnd ett acceptabelt resultat for omkringmiljon.
Detta har regeringen éndrat till 3 dBA och 7 dBA att giila fran den 1 juli
1985.

Det finns inga flygplan annat &n pé ritbordet som klarar de bullernormer
som regeringen satt upp och som Linjeflyg séger sig vilja infora vid den
angivna tidpunkten. Det troliga blir att ytterligare uppmjukningar kommer
till stdnd under tiden efter 1985 for att da forsvara ett fortsatt jetflyg pa
Bromma. Sadan har taktiken varit fran borgarnas sida, och sd kommer den
sannolikt att fortsitta att vara.

Dessutom raknar Juftfartsverket med att flygintensiteten kommer att 6ka
med ungefir 5 9% varje ar under 1980-talet. Detta skulle for Brommas del
innebira att de f. n. ca 90 flygplansrorelserna per dag nir det giller jetflyg
skulle 6ka till ca 150 a 160 motsvarande flygplansrorelser, dvs. landningar
och starter, om det nu dver huvud taget ar s att Bromma kan ta den
kapacitetsokningen. Det kommer alltsi inte, som regeringen vill gdra
gillande, att bli vésentliga bullerforbittringar, utan tvirtom kraftiga
forsimringar i férhéllande till nuldget.

I en férsk undersokning betriffande luftféroreningarna framhaller miljo-
och hilsovéardsférvaltningen i Stockholm att “"problemen ir av sidan art att
de enligt frvaltningens mening innebir sanitir olidgenhet for de boende.
Foreliggande rapport ger darfor ytterligare tyngd at kravet pa att trafiken
med Fokker F-28 p& Bromma flygplats avvecklas snarast mojligt.”

1 den hir rapporten redovisas hur klagomal fran de omkringboende har
Okat betriffande fotogenlukt men att dven klagomal frin mer avligset
boende. i t. ex. Villingby, Nilsta och Traneberg, har inkommit.

Fokkertrafiken orsakar mellan 20 och 45 % av den totala mingden
nedfallande stoft vid flygplatsen och dess nédrhet och mellan 20 och 50 % av
andelen bly i det nedfallande stoftet. Vid de fyra miétstationer runt Bromma
som upprittats for dessa métningar kunde tva a tre ganger hogre halter av
polyaromatiska kolviten, diribland bensopyren. uppmitas dn vid en
mitplats utanfor straket. Undersdkningen visar dven att flyget bidrar med

mellan 20 och 50 % av totalméngden bly i svivande stoft. I genomsnitt bidrar 3
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flygverksamheten med 30 4 40 % av dec uppmatta luftfdroreningskomponen-
terna vid flygplatsens grinser. Niir det giller lukt och sotnedfall stors ett
omride dnda fran Vinsta i norr till Traneberg i sdder.

En eventuell 6verging till mindre bullrande plan, som regeringen
forespeglar. skulle innebira att luftfororeningarna totalt sett skulle oka.
Detta beror pa att dessa plan har en mindre kapacitet och att darfor antalet
maste Okas. Aven utvecklingen i Ovrigt kommer att medfora okad
trafikintensitet. Minniskorna i de berérda omradena kommer inte att fa det
battre med regeringens forslag. Bade det totala bullret och fotogenavgaserna
skulle oka.

" Aven sikerhetsfragorna fortjénar att framhallas tydligt i den hir debatten.

Bromma omges av livligt trafikerade viigar, och i dess nérhet ligger bostads-
och industriomraden. Det ligger badc industrier och bostider omedelbart
under inflygningarna, vilket medfor risker for all:lvarliga konsekvenser vid en
eventuell olycka. Som bekant dr det just vid starter och landningar som
riskerna for olyckor dr storst. Start- och landningsbanorna fér de storre
flygplanen, alitsd Fokkerplancn, har dessutom stora brister nar det galler
utforandet. Svensk pilotf6rening har i skrivelser patalat dessa brister och
kraver ocksa atgirder. De atgirder som behover vidtas r inte smé utan ér
verkligen kostnadskrivande och ocksa till viss del omojliga att genomféra
under pagéende anvindning av Bromma flygplats. Dessutom: dven om dessa
krav tiligodoses, kommer banorna #nda inte att motsvara nuvarande
internationellt stillda ansprak pé flygsidkerhet. Sannolikt kommer man pé
Bromma i framtiden inte tillndrmelsevis att kunna tiligodose de krav som
kommer att stéllas. .

Betriffande kostnadsfragorna réder det oenighet pa bade kort och lang
sikt. Utan éverdrift torde man dock kunna kalla regeringens kostnadsredo-
visning en partsinlaga f6r de krafter som vill ha Bromma kvar till varje pris.
Det material som Svensk pilotfdrening har presenterat visar & andra sidan att
Brommaalternativet blir klart dyrare pd bade kort och lang sikt &n
Arlandaalternativet.

Regeringen har dessutom vid behandlingen av koncessionsndmndens
beslut slagit fast att Fokkerflygplanen maste bytas ut, om inrikestrafiken
skall vara kvar pd Bromma. Dércmot har regeringen inte redovisat de
kostnader som dessa flygplansbyten skulle medféra. Det 4r alltsé friga om ett
rent vilseledande férfarande fran regeringens sida. Daremot har kommuni-
kationsministern varit snabb nir det giller att rikna in kostnaderna for en
tredje bana pad Arlanda. Anliggandet av denna bana ér en atgird som
behover komma i fraga forst 10, 15 eller 20 4r efter det kostnadskravande och
nodvindiga flygplansbytet. Kontentan av det hela méaste dock bli att
Arlandaalternativet inte blir dyrare utan snarare billigare 4n Brommaalter-
nativet..

Brommas vara ellerinte vara har av Brommaanhingarna gjorts till en friga
om minuter. Genom att fora en delvis falsk argumentation om vilken
tidsvinst det vore att behélla Bromma har debatten drivits bort frin de
verkliga orsakerna till en avveckling. Det har for Brommaanhéngarna varit
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tvivel, men att det skulle réra sig om s& mycket langre restider att det s. k.

folkflyget skulle dventyras 4r knappast troligt. Fér de vanliga resenirerna,
som inte flyger s& ménga ganger om dret men som skulle utgdra kdrnan i ett
s. k. folkflyg, kan den négot lingre restiden till och fran Arlanda inte vara
nédgot birande skil. For dessa borde det i stillet vara en fordel att fa hela
inrikestrafiken samlad till en och samma plats. Det forefaller som om
Brommaanhingarna tror att ailla som reser med flyg skall till eller fran
Stockholm. Men alla de som tvingas att ha Stockholm som omstigningssta-
tion och som nu maste resa den avsevirt lingre och krangligare vigen mellan

Bromma och Ar-
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Bromma och Arlanda for att byta flygplan vinner avsevérda fordelar av en
utflyttning.

Herr talman! Stockholms kommun har stérre behov av den mark som
upptas av Bromma flygplats till bostider, industriarbetsplatser och rekrea-
tion &n av att uppladta den till en flygverksamhet som innebidr en kraftig
sanitdr oldgenhet.

Det rader i Stockholm stark bostadsbrist, och mojliga omrdden for
bostadsbyggnationer dr sma. Tva av de tre visentliga tillskotten dr just
flygplatser, Skarpnicksfiltet och Brommafiltet. Men det &r inte bara
anviindningen av sjalva flygplatsen som ir intressant. Aven de intilliggande
omradena ir med bibehallet flyg, framst inrikesflyget, oméjliga att utnyttja.
Ett sAdant omrade dr exempelvis det naturskéna Minnebergsomradet, som
dr beldget vid Ulvsundasjons strand. Dir berdknas det gamla, avlagda
industriomradet ge utrymme for ungefir 750 lagenheter.

For invAnarna i visterort skulle dessutom en nedldggning av Bromma
medféra att de olika bostads- och industriomradena skulle kunna férbindas
med varandra. Man skulle slippa att fardas en halvmil for att komma frén ena
sidan av Bromma till den andra. Flygplatsen skir nu som bekant av det mesta
av de naturliga kontakter som borde finnas i ett bostads- och industriomrade.
Korvigen runt Bromma ar f. n. néra 8 kilometer, och skulle sikerhetskraven
uppfyllas innebir det en forldngning av huvudbanan som skulle medféra att
omkretsen blev ytterligare 34 kilometer.

Slutligen, herr talman: Vpk har i motioner krivt att Bromma skall laggas
ned som flygplats. och vi vidhaller den uppfattningen. Men i dag ir
nddvindigheten stor av att det rdder enighet om att inrikesflyget i férsta hand
skall bort senast 1982, och darfor stiller vi upp bakom de reservationer som
ar lagda och yrkar séledes inte bifall till vira motioner. Vi dterkommer
daremot vid ett senare tillfille till kraven pé att Bromma helt skall avvecklas
som flygplats. Vi finner det orimligt att denna stora markareal upplats till
allménflyget, eller direktorsflyget, som det ritteligen borde heta.

Herr talman! Jag yrkar bifall till de fem reservationerna.

13
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Anf.3 ROLF CLARKSON (m):

Herr talman! Reservationen 3 till trafikutskottets betdnkande nr 8 ar det
mest anmérkningsvirda dokument som framlagts pd mycket linge — om ens
nigonsin — i Sveriges riksdag. Reservationen bygger nimligen, liksom de
socialdemokratiska partimotionerna 1979/80:1351 och 1980/81:113 pa sa
grovt felaktiga basantaganden och s& méanga sakfel och vilseledande
formuleringar att aktstycket av dessa skil kommer att bli historiskt.

Det mest hiipnadsvickande av de felaktiga basantagandena dr att enbart
Arlanda - utéver fOr allt utrikes-, reguljir-, charter- och fraktflyg — skulle
ricka till for hela inrikesflyget under den tid framdver som alla storstdders
flygplatsfragor méaste ses pé.

Det dr ofattbart att s-motionirerna och -reservanterna kunnat basera sina
forslag och dessas férmenta fordelar pa denna falska premiss. De har ju dock
béde av regeringspropositionen och av en méangfald tidigare dokument, bl. a.
luftfartsverkets koncessionsansdkan och koncessionsndmndens redogorelse
for densamma, inhdmtat att det framst av kapacitetsskil behovs tva storre
trafikflygplatser i Stockholmsregionen. Hiarom ir den svenska luftfartsex-
pertisen fullstiindigt enig.

Hur kunde herr Zachrisson i sitt anfoérande goéra den tankesaltomortalen
att man om man flyttar ut frin Bromma bara beh&ver ha cn flygplats i
Stockholmsregionen, namligen Arlanda, medan man om man behélier
Bromma maste ha en tredje flygplats? Det ar en ofattbar tankesaltomor-
tal.

Jag krdver att f4 svar av Bertil Zachrisson pa foljande fraga: Varfor har de
socialdemokratiska motiondrerna och reservanterna helt f6rsummat att
behandla sjilva grundfdrutsdttningen for att ldsa Stockholms och hela
landets sa viktiga flygplatsfraga, nimligen problemet med antalet erforder-
liga flygplatser? Varfor har de inte ens gjort en kommentar till propositio-
nens kategoriska deklaration att det behovs tva trafikflygplatser i Stock-
holmsregionen? Utan svar pa denna fraga blir den hir debatten menings-
16s.

Jag vill fasta uppmirksamheten pa den cgendomliga och viktiga skillnaden
mellan det socialdemokratiska partiets januari- och novembermotioner. I
den forsta, nr 1351. krivs flyttning av all inrikestrafik till Arlanda.
Allminflyget skulle t. v. fa vara kvar pd Bromma. [ novembermotionen, nr
113, med anledning av propositionen krivs diremot endast att jer-trafiken
“senast under andra halvéret 1982 flyttar till Arlanda”. Det innebir sledes
att tillstand ges for trafik med turbopropplan pa Bromma inom ramen for
regeringens bullervillkor.

Min andra fraga blir darfor: Vad vill egentligen reservanterna? De yrkar
bifall till novembermotionen “med anledning av’’ bl. a. januarimotionen.
Skall det tolkas si, att sedan Linjeflyg flyttat ut till Arlanda med sin
F-28-trafik, skall direfter all linjetrafik med turbopropplan ocksé forbjudas
pa Bromma enligt januarimotionen? Eller skall det tolkas s. att reservan-
terna vill ha s. k. split operation, dvs. att all jettrafik forldggs till Arlanda
under det att Linjeflyg eller andra foretag far utova turbopropflyg pé
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forvillande taktikspel. Jag sdger avsiktligt, darfor att det stir f6r mig helt

klart att syftet med den fundamentala dndringen i motionskraven fran
januari till november uppenbarligen 4r att géra reservationen smakligare
dels for de borgerliga ledaméter 1 kammaren som édr angeldgna om att snarast
mdjligt fé bort F-28 fran Bromma, vilket ju f. 6. ocksa propositionen gér ut
pé, dels for alla de socialdemokratiska ledamoter som enligt vad som ar
allmént kiint anser det vara ett vitalt riksintresse att Bromma blir kvar fér en
avsevird del av inrikesflyget.

Men skulle jag ha fel betrdffande det cgentliga syftet med dndringen i
motionskraven sé stiller jag nu en tredje fraga: Eftersom reservanterna i
enlighet med novembermotionen — tminstone formellt — begréinsat sig till att
kréva att endast jettrafiken forliggs till Arlanda, dvs. dvergett januarimotio-
nens krav pa att all linjetrafik skall flyttas till Arlanda, varfor har da inte vare
sig novembermotionsforfattarna eller reservanterna sagt ett enda ord om de
fordelar som kan vinnas med den turboproptrafik pA Bromma som medges
enligt novembermotionen?

Herr talman! Jag ir personligen Overtygad om att reservanterna och de
socialdemokratiska partimotionérerna tyvirr bedriver ett rent taktikspel i
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svfte att uppnd det av manga socialdemokrater klart angivna malet att
Bromma flygplats skall slopas helt, si att den kan upplatas for bebyggel-
se. :

Varken i de socialdemokratiska partimotionerna eller i socialdemokrater-
nas reservation finns ett enda ord om den omindsa “Tullingekonsekvensen”
av att man slopar inrikesflyget p4 Bromma. De socialdemokratiska
forfattarna har givetvis inhdmtat savil Gullnis deklaration att om Linjeflyg
flyttas till Arlanda, si "uppstar mycket snart kapacitetsproblem’’, som hans
beddmning att en ny storflygplats for inrikesflyget, dvs. Tullinge-Getaren,
maste vara firdig senast ar 2010.

Sikert vet ocksa reservanterna att projektet att bygga en trafikflygplats vid
Tullinge de facto redan utdémts bade av regeringen i Brommapropositionen
1977 och av luftfartsverket i koncessionsansgkan av fraimst ekonomiska, dvs.
en miljardkostnad inkl. vigutbyggnader, trafikala — Tullinge ligger lika
avldgset frn stadscentrum som New Yorks internationella flygplats —,
militdra och miljoméssiga skil. Det sistndmnda géiller pa grund av dels ett
nytt bullerproblem i Tullinge, forsvarat genom att dven SAS inrikesflyg med
tyngre plan skulle forldggas dit, dels skovlingen av rekreationsomradet vid
Lida gard.

" Dessa konstateranden leder till min friga nr 4: Nir alltsi rescrvanterna
mastc vara fullt medvetna om Tullingekonsekvensen av att stinga Bromma
dven for turboproplinjetrafik, sdsom maéste goras enligt januarimotionen,
_varfdr har da inte reservanterna tagit avstdnd fran januarimotionen i stillet
for att dberopa den och som ett starkt argument f6r novembermationen

framhaéllit att den skulle 18sa det ganska fruktansvirda Tullingedilemma som 15
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januarimotionen skulle leda till? D4 bade reservanterna och de socialdemo-
kratiska motiondrerna talar sig varma for de formenta férdelarna med att ha
allt inrikesflyg forlagt till en enda flygplats, Arlanda, ar det for mig ett
ytterligare bevis for att de inte syftar till en 19sning som bygger pa att
Brommas och Arlandas sammanlagda kapacitet skall vara grunden for
flygplatsfragans 16sning. Av vad redan anforts framgar klart att det alternativ
med “allt inrikesflyg p&d Arlanda™, som reservationerna bygger p4, helt
enkelt inte finns. Reservationsforslaget bor kallas Arlanda-Tullinge-
alternativet. Ett bifall till reservationen innebir att riksdagen binder sig for
en utveckling som medfér mé&ngmiljardkostnader f6r samhillet, férutom att
den slar sonder forutsittningarna for ett effektivt inrikesflyg, och det giller
folkflyget, som ju bygger pa lagprissystemet.

Herr talman! Jag 6vergér nu till att behandla de fem olika reservationerna
var for sig.

De bada forsta reservationerna berdr buss- och jarnvagsforbindeiserna
mellan Stockholm och Arlanda. Den forsta gir ut pa att direkta snabbussar
sitts in mellan city, dvs. Vasagatan eller centralstationen, och Arlanda.
Poingen diarmed skulle vara att man kunde spara in 7.5 minuter genom att
kora forbi Hagaterminalen och att man dérigenom séledes skulle tillgodose
den forbattring i de kollektiva forbindelserna mellan Stockholms city och
Arlanda som bade den socialdemokratiska motionen och utskottet anser
vara en forutsdttning for att linjetrafiken skall kunna flyttas frdn Bromma till
Arlanda.

Forslaget vilar pé ett flertal tankefel. Reservanterna tycks ha for sig dels att
alla stockholmare bor inom promenadavstand fran Vasagatan, dels att de
alltid tar flygbussen till Arlanda resp. Bromma. Men i sjilva verket &ker en
fnajoritet av flygresenarerna direkt med taxi eller privatbil savil till Arlanda
som till Bromma. Och den minoritet som anvinder flygbussen till och fran
Vasagatan maste sa gott som alltid géra en flerstegsresa med tidsodande
omstigningar och viantetider; man maste ju ta sig till resp. frin Vasagatan
med taxi eller privatbil, mycket ofta i kombination med tunnelbana,
lokalbuss och/eller forortstég.

Reservanterna borde rimligtvis ha insett att marktransportproblemets
karnpunkt ir den genomsnittliga markresetiden till Arlanda resp. Bromma
for hela den vildiga Storstockholmsregionen med alla férekommande
fiardsitt, direktresor savil som flerstegsresor, och att det saledes dr den
genomsnittliga 6kningen av restiden till Arlanda, jamfort med Bromma, som
ar den bade trafikalt och ekonomiskt avgérande faktorn.

Enligt tva av varandra oberoende undersékningar, docenten Bo Lund-
bergs 1976 och justitiekanslern Gullnds 1977, uppgér denna restidsskillnad
till ca 35 minuter. Om den tidsvinst p&4 ca 7.5 minuter, som enligt
reservanterna skulle uppnds genom direktbuss pa delstrickan Vasaga-
tan-Arlanda, slas ut pd alla flygtrafikanterna blir tidsvinsten blott ca 3
minuter, dvs. markresctiden nedgar fran ca 35 till ca 32 minuter. Denna
marginella tidsskillnad kan verkligen inte uppviga den férsimring av
markforbindelserna som uppstér for alla de flygtrafikanter som f. n. utnyttjar
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I reservation 2 berdrs fragan om en sparforbindelsc till Arlanda. Enligt ett Onsdagen den
clevarbete vid Handelshogskolan skulle en sddan sparforbindelse g pé ca 17 december 1980
530 milj. kr. Den myndighet hir i landet som far anses rymma all nddig

expertis pd detta omrdde dr statens jirnvigar. Och dérifrdn uppskattas
investeringskostnaderna till 1,5 & 2 miljarder. men dven 530 miljoner vore en

Bromma och Ar-
landa flygplatser

avskrickande investeringskostnad, och man fragar sig vem som skall betala. m.m

Stockholms lins landsting sdger blankt nej; sa det dr vil statliga medel som
skalltill. Ar socialdemokraterna beredda att i nuvarande statsfinansielia lige
betunga statskassan med utldgg i miljardklassen for detta dndamal?

Att ligga en sparforbindelse till Arlanda dr dessutom inte gjort i en
handviindning. Och kan inte reservanterna liksom vi andra se miljéingrep-
pen och de langa expropriationsméilen for en sparforbindelse som aldrig kan
effektivt utnyttjas, eftersom Arlandaresenérernas tillskott till trafiken ar for
litet, och som dérfor blir en arlig torlustkdlla i hundramiljonersklassen?

Vad jag sade om bussférbindelsen frin city till Arlanda dger ocksa
tillimpning i friga om den sparbundna foérbindelsen. Snabbtiget minskar
blott restiden pa kollektivdelen av flerstegsresan till Arlanda. en minskning
som utslagen pad alla flygtrafikanter bara reducerar den genomsnittliga
dkningen i markresetid, jimfort med Bromma, fran ca 35 till ca 30
minuter.

Innan jag bemdéter reservation 3, som dr huvudreservation, vill jag ocksa ta
upp reservation 5, som talar om fdljderna av utflyttning av inrikesflyget till
Arlanda. .

Bromma ir ett hinder for inrikesflygets fortsatta utveckling, séger
rescrvanterna. Alla utom de forstar att Brommas centrala beldgenhet ar en
utomordentlig stimulans for inrikesflygets expansion och forvisso en
forutsdttning fér att utan subventioner kunna trafikera pa de kortare
distanserna, t. ex. Karlstad, Jonképing och Borlinge. Aven reservanterna
inser att resoncmanget dr ohéallbart och kraver darfor att trafiken maste
tryggas pa de platser dir den nu uppriitthalls. Féljden maste dé bli att vi om
nagra ar har ett nit av olénsamma linjer, precis som vi redan har ett hos
statens jarnvigar - men nu i luften. Det stodet till SI:s oldnsamma linjer
ndrmar sig miljardklassen per ar, och det dr svért att sia om vad inrikesflygets
olénsamma linjer kommer att kosta — men dyrt kommer det att bli.

Reservanterna anser att en mingd fragor om inrikesflygets roll i
trafikpolitiken méste utredas. Lufttransportutredningen riknar med att
framliigga sitt betinkande i borjan pé nésta 4r, och svaret pa viktiga fragor
Kommer da att ges. Det ir hipnadsvickande att reservanterna inte latsas om
existensen av denna utredning. Innan vi beslutar om nya utredningar, ér det
tillradligt att inviinta resultatet av sddana som strax blir fardiga.

Herr talman! Aterstir nu reservation 3 som berdr kirnfrigan i dag,
nimligen verksamheten pa Bromma och Arlanda flygplatser.

Hir berdrs buller- och luftfororeningsfragor jimte mdjligheterna att
avveckla F-28-flyget pa Bromma samt sikcrhets- och kapacitetsfragor.

Gemensamt 4 ena sidan for trafikutskottets majoritet och regeringens 17

2 Riksdagens protokoll 1980/81:53
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proposition och 4 andra sidan reservationerna dr att bada vill avveckla
F-28-trafiken inom en ndra framtid. Skillnaden ligger i att detta enligt
reservanterna bor ske genom utflyttning till Arlanda under senare hilften av
1982 och d4 till provisoriska anldggningar, under det att F-28-avvecklingen
enligt propositionen och trafikutskottets majoritet bor ske enligt ettdera av
tvd huvudalternativ. Det ena, som jag kallar ﬂ"planbytesalternativet".
innebir utbyte pd Bromma av F-28-orna mot plan som dr minst 7 dBA tystare
—ett byte som torde kunna pabdrjas just under andra halvarct 1982, om LIN
beslutar sig for att kopa det kiinda engelska planet BAe 146.

Det andra. som kan kallas *’F-28-utflyttningsalternativet™, innebir utflytt-
ning av F-28:0rna senast 1 juli 1985 -mdjligen redan 1 juli 1984 - och ddrmed
till nya dndamalsenliga permanenta anliiggningar, bl. a. en helt ny terminal
for hela inrikesflyget.

Av dessa tvd alternativ vill jag for egen del starkt fororda planbytesalter-
nativet. Reservanterna har alldeles fel nir de pd s. 24 i betinkandet anger att
detta alternativ inte synes kunna uppfyllas. Jag vill ocksa pétala det forsatligt
formulerade pastaendet att tillverkningsbeslut — jag hoppas att Tommy
Franzén hor upp nu - ej skulle ha fattats for jetplan som ir sa tysta att de
uppfyller regeringens nya, utomordentligt harda bullervillkor. Utskottets
ordférande och huvudreservant Bertil Zachrisson har vid besok tillsammans
med mig och utskottets kanslichef Sven-Olof Runesten hos tillverkaren
British Aerospace i mars i &r med egna Ggon sett att BAe 146 ar i full
produktion, och han kinner givetvis ocksa till att SAAB ir en betydande
underleverantér till detta plan.

Jag vill i sammanhanget rekapitulera de vilkdnda foérhallandena att
BAe 146 salufors i en 87-sitsig och en 105-sitsig version och att de garanteras
vara ca 8 resp. ca 7 dBA tystare 4n F-28. Jag vill ocksd pdminna herr
Zachrisson om att LIN:s nye VD vid hearingen infér trafikutskottet den 25
november i ar uttalade starkt intresse sédrskilt for den mindre versionen av
BAe 146 pd grund av att den med en hel dB 6vertriffar regeringens krav pd
minst 7 dB under F-28-nivén. '

Jag vill hir ocksé sla fast att flygindustrierna sedan linge kan forutséga nya
flygplantypers bulleremission med mycket stor noggrannhet och att siker-
heten hirvidlag naturligtvis dr sérskilt stor om motorernas buller — motorerna
stdr ju for den §vervildigande delen av bullret — uppmiitts vid prov med
firdiga plan som ar forsedda med samma motor. Det ir just vad som géller
for BAe 146, vars motor.sedan ett par ar dr i dagligt bruk i plantypen
“Challenger™.

Mot denna bakgrund vill jag starkt framhdlla att planbytesalternativet,
med uppfyllande av de nya harda bullervillkoren. for det férsta gér Bromma
till varldens tystaste storre trafikflygplats, for det andra hogst visentligt
minskar bullerstérningen kring alla de andra ca' 20 flvgplatserna. som nu
trafikeras med F-28, och for det tredje eliminerar den betydande 6kning av
bullerstorningen kring Arlanda som uppstdr om utflyttningsalternativet
viljes.

Det rader inte minsta tvivel om att dessa tre effekter sammantagna innebir
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sdger ja till. Alldeles sirskilt om de, som maste goras, tinker sig in i de Onsdagen den
utomordentligt allvarliga miljoskador som ofrdnkomligen uppstar vid 17 december 1980
Tullinge. nér inrikesflyget i sinom tid méste flyttas dit, om Bromma slopas fér

linjetrafik.

"Bromma torde f. 6. redan i dag ha natt sin kapacitetsgrans™ star det i
reservationen pa s.24. Detta dr fullkomligt fel, for att inte sdga osant.
Antalet flygplansrorelser, dvs. starter och landningar, med F-28 ar f. n. ca
35000 per ar. Linjeflyg riknar med att antalet rorelser med flygplan av denna
eller ndgot storre storlek kan 6kas till 4tminstone 80 000 per ar. Reservatio-
nens uppgift ir sdledes felaktig med ca 160 %. Att géra sadana fel, herr
talman, maste anses vara att fora riksdagsledamdterna bakom ljuset. De
maste kunna lita p& att atminstone de kvantitativa sakuppgifterna i
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reservationerna dr korrekta.

Enahanda giller betriiffande fotala antalet flygplansrorelser. De var enligt
propositionen ca 110 000 ar 1979, varav ca 32 000 med F-28 och ca 9 000 med
dvriga plan i reguljéirtrafik. Enligt tidigare berdkningar av luftfartsverket och
Ingvar Gullnis ligger kapacitetsgriansen for allt Brommaflyg vid ca 165 000
rorelser per ar, en kapacitet som otvivelaktigt kan okas visentligt genom att
plana ut trafiktopparna. Aven om sa inte sker, ir reservationens uppgift att
kapacitetsnivdn redan uppnatts helt felaktig.

Reservanterna framhaéller vidare pé ett séitt som verkar som om det vore en
anmirkning mot propositionen att ’den enda realistiska 16sningen om man
skall behalla Bromma som flygplats dr att genomféra Gullnisutredningens
forslag”. Ja, det dr just propositiénens slutmal! I den anges ett totalt
investeringsbehov vid alternativet “"Linjeflyg pA Bromma™ pa 675 milj. kr.,
slutsumman for en successiv utbyggnad som i stort sett resulterar i ett
rcaliserande av Ingvar Gullnds huvudplan fér disposition av Brommafil-
tet.

Jag citerar nigra av Ingvar Gullnis slutsatser, dir han konstaterar

“att det dr osdkert huruvida Arlanda — trots en tredje bana — har kapacitet
att for lingre tid 4n till omkring sekelskiftet klara all trafik som f. n. drivs pd
Arlanda och dirtill den trafik som LIN f. n. driver pd Bromma,

att det ér osékert huruvida en ny flygplats vid Tullinge/Getaren mer 4n ett
fatal ar kan klara den trafik som f. n. drivs pA Bromma och dartill SAS:s
inrikes linjetrafik

att ett bibehallande av Bromma flygplats och ett upplatande av flygplatsen
for LIN:s trafik samt allménflyg/IFR dels innebir att Arlanda inte far ndgra.
kapacitetsproblem inom overskadlig tid, - —-.”

Begrundar man detta, frigar man sig osokt om reservanterna och
s-motiondrerna 6ver huvud har en aning om vad de ger sig in pa nir de kréver
att Bromma skall slopas for linjetrafik.

Det finns férvisso ett kapacitetsproblem, men det géller inte Bromma utan
flygplatsbehover i Stockholmsregionen. Att "losa™ Stockholms flygplats-

kapacitetsproblem genom att slopa Bromma ir vérre 4n beféngt. 19
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Herr talman! Det finns atskilliga punkter till i de oklara reservationerna
som borde bemdtas, men min tid intymmer inte denna méjlighet. Jag hoppas
dock fa atcrkomma dirtill i den fortsatta debatten.

Valet i dag stir mellan regeringens proposition, som ger tillrickliga
valmdjligheter i framtiden nér det giller den slutliga strukturen av svenskt
inrikesflyg, och den planldsa, kostsamma retrdtt som reservationerna
innebdr.

Jag yrkar, herr talman, bifall till alla delar av hewmstéllan i utskottets
betinkande 8 och avslag pa samtliga reservationer.

[nnan jag ldmnar talarstolen skall jag, herr talman, be att i all korthet fa
gora ett genmiile p& Bertil Zachrissons inligg.

Bertil Zachrisson sade att rcgeringen har sinkt koncessionsnimndens
beslut, trots att nimnden dr den viktigaste instansen. Men Koncessionsndmn-
dens beslut fattades pa cn aning felaktiga premisser. Namnden trodde
niamligen pé de uppgifter man fatt fran luftfartsverket att ett plan med 94 10
decibe! tystare motorer skulle vara i luften om nigra ar. S& blev det
emellertid inte. Men nu har vi ett plan som klarar de nya hardare
bullerbestéimmelscrna.

Bertil Zachrisson talade ocksd om bullret i bostadsomradet Bromma.
Forsiktigtvis sade han att han inte kiinde till detaljer, och detta &r mycket
komplicerade fragor - vi talar bl. a. om dBA, flygbullernivaer osv. Jag skall
inte heller tynga kammaren med sadant. men jag vill siga att utskottets
majoritet dr helt pa det klara med att det for de kringboende férekommer
besvirande bullerstdorningar vid Bromma flygplats. Men det ar just dessa
bullerstorningar vi angriper med regeringens nya proposition. Vi gor ett
verkligt angrepp mot de sanitira oldgenheter som finns. Till skillnad fran
socialdemokraterna ldser vi inte problemet genom att flytta bullret — vi kapar
av det.

Bertil Zachrisson anspelar pi amerikanska undersokningar utan att ange
nagon egentlig sddan. Det finns alltid — det vet vi av erfarenhet i denna
kammare — nigon amerikansk undersékning som kan ge oss rétt i vitka fragor
som helst. Jag kan som genmiile séga att jag vid besok pa Los Angeles mycket
stora flygplats. med helt andra bullerproblem dn Bromma har. sa sent som i
april ménad i &r har fatt besked om att man dir gjort ‘en undersékning som
visar att 80 % av dem som &r stirda av flygplansbuller 4r stérda darfor att de
inte ser det aktuella TV-programmet obrutet. de talar i telefon och hor inte
vad den andre séger osv. Det ir psykologiska faktorer som gor att de blir
storda. Jag kan séga att vi fran utskottcts majoritet lovar att vi skall gora allt
vad som goras kan for att ecliminera oldgenheterna for de — inte alls
tiotusentals. herr Zachrisson - kanske ndgra tusen pi Bromma som bor extra
olimpligt och dr extra utsatta. Vi skall hjilpa dem pd alla sitt. Dect ingar
ocksd i det framtida paketet. '

Lika vdl som herr Zachrisson talar om spararbeten och aberopar
elevarbeten vid Handelshogskolan i stillet {6r de auktoritativa kéllor vi har i
olika myndigheter, dberopar han Pilotfoéreningens tidigare uttalande. Det dr
tyvdrr 10mskt beskrivet i reservationen som om Pilotféreningens drastiska
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betydande delar tagit tillbaka vad man da sade.

Men en sak ér siiker, och det ér att i denna kammare skall man halla sig till
de ansvariga myndigheterna. Och den ansvariga myndigheten fér luftsiker-
heten i Sverige vid svenska flygplatser ar luftfartsinspektionen. Dit far
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Pilotforeningen och flygbolagen vénda sig. Hir skall vi ta hinsyn till vad den

ansvariga myndigheten séger. Det ar fruktansvért att herr Zachrisson malar
upp bilden av Bromma som en riskflygplats av forsta ordningen, som en
skamfléack bland Europas flygplatser. Jag ir sjalv pilot, och jag bestrider att
det herr Zachrisson séger ar riktigt. Bromma ar en utomordentlig flygplats i
alla avseenden, och sirskilt om den fir den grundliga upprustning som nu
férutsétts i propositionen.

Sedan férsoker herr Zachrisson bevisa att om man flyttar inrikesflyget till
Arlanda sa stiger befolkningsunderlaget for den flygplatsen genom nérheten
till Uppsala. Ja, befolkningsunderlaget stiger naturligtvis — men passagerar-
antalet sjunker. For de hundratusentals midnniskor som bor pa denna sida av
Stockholm ér ju inrikesflyget pd Arlanda mycket mindre attraktivt - speciellt
vid kortare distanser som nu kommer i farozonen — #n om det ligger i
Bromma. Herr Zachrisson har alltsé helt fel. Om tio far det samre och cn far
det béttre, s& blir det inte bittre for alla elva, tvirtom.

Jag ber att fi aterkomma senare i debatten.

I detta anfoérande instimde Wiggo Komstedt. Per Stenmarck. Mérten
Werner, Bertil Danielsson, Mona S:t Cyr, Elisabeth Fleetwood, Gérel
Bohlin, Jan-Eric Virgin, Knut Billing, Gote Jonsson och Erik Olsson (alla
mj.

Anf. 4 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman'! Herr Clarkson bérjade sitt anférande med att 6sa en rad
invektiv dver reservanterna. Vi var grovt vilseledande, falska, osakliga,
osanna och jag vet inte allt vad vi var. Det dr dumt att féra debatten pd den
nivan. Det ar helt sjdlvklart att vi har en mycket omfattande saklig grund for
vad visdger. Det ricker med att hinvisa till alla de uttalanden som har gjorts
av myndigheter. féreningar, grupper, koncessionsnimnden fér miljoskydd,
Stockholms kommun och landsting. Det finns pa riksdagens bord omfattande
samlingar med sadana uttalanden. Sa sent som hiromdagen fick vi i vara
brevlidor ett utomordentligt omfattande dokumentationsmaterial. Det finns
alltsd, herr Clarkson, en mycket stark saklig grund for att hivda att
miljostérningarna dr mycket stora, si stora att de dr betecknade som sanitiira
oldgenheter.

Flygsdkerhetsproblemen dr ocksa utomordentligt stora. Det dr betecknan-
de att utskottets foretrddare cgentligen nonchalerar de frigorna helt och
hallet. Han Overgar till att tala om tekniska trafikproblem, trots att i botten

pé hela den hér diskussionen ligger omfattande miljoproblem och flygsdker- 21
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hetsproblem. Jag tycker att det dr dir man maéste starta debatten om man vill
bli tagen pa allvar. Vi méaste 19sa de problemen. och déarefter far vi ocksa se
till att vi ordnar det for inrikesflyget pa ett bra sitt.

Kapacitetsproblemet ér inte mitt problem. Det dr faktiskt herr Clarksons
problem. Genom det sitt pa vilket ni ligger upp cr argumentation for att ha
flyget kvar pd Bromma dr ni némligen tvingade att ta fram en tredje flygplats.
Tullinge dr sannerligen inte mitt problem, utan det dr herr Clarksons.
Arlanda har kapacitet for langt in pa 2000-talet. Och bygger man den tredje
banan ndgon gang i framtiden, s& blir det—det vet herr Clarkson lika vil som
jag— inga som helst bekymmer som vi i dag kan dverblicka nir det giller att
klara inrikes- och utrikesflygets problem.

Déremot finns det ett betydande problem nir det giiller allménflyget i
Stockholm och Stockholmsomradet. Darfor maste vi ha Bromma flygplats
kvar under nu overskadlig tid. Annars maste vi skaffa oss en tredje flygplats i
Stockholm. Det finns naturligtvis flera losningar pa det, men det far ju
Stackholms kommun och Stackholms ldns landsting gora till sin huvudfra-

ga.

Anf. 5 TOMMY FRANZEN (vpk) replik:

Herr talman! L&t mig med en ging konstatera att Rolf Clarkson ar vildigt
motsigelsefull i férhallande till regeringspropositionen. Genom hans inligg
avfirdades klart och tydligt allt resonemang om att flyget dr pd vig att bli ett
folkflyg.

Rolf Clarkson tog upp fragan om BA 146 och menade ~ han sade det inte,
men menade det sdkert — att jag och Bertil Zachrisson dr ute i ogjort vider
nér vi siger att det dnnu inte finns nagra plan annat &n pé ritbordet som
uppfyller de normer som regeringen har beslutat om. Man kan mdjligen
modifiera Bertil Zachrissons och mitt uttalande och siga att man haller pa att -
bygga det hér flygplanet, men det ér stor skillnad mellan att hilla pa att bygga
ett plan och att ha provat det i praktiken.

For att g in pa de fragor som egentligen dr de visentligaste ndr det giller

- Bromma, bl. a. sikerhetsfragorna, vill jag siga att det absolut inte kan vara

lampligt att mitt inne i ett sa tattbefolkat omrade som omradet kring Bromma
behalla en flygplats som hor till de mest trafikerade i Europa. Halsovards-
namnden i Stockholm har ju beriknat att antalet méinniskor i vistra
Stockholm som bor intill ett strdk dér inrikesplanen gar ned for landning pé
Bromma uppgér till uppemot 140 000.

Flygsikerheten, dvs. sdkerheten for personal och passagerare. maste
naturligtvis sdttas frimst ndr man gor en samlad beddmning av det framtida
inrikesflyget och av en flygplats som anvénds for linjefart. En sddan flygplats
maéste uppfylla de krav i sakerhetshinseende som stélls nu och som framfor
allt kommer att stallas i framtiden. De nuvarandc riskerna méste enligt min
mening redan nu bedémas vara sa stora att de tillsammans med det som
kommit fram i alla tidigare utredningar om flyget — om dess kapacitet. om
bullerstdrningar, luftféroreningar m. m. — vill motiverar en avflyttning fran
Bromma.
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Bromma och dess omgivning under strejken i varas upplevde en panyttfo-

delse. Helt plotsligt kunde de da héra fagelsangen och kinna vérluften. Det
tycker jag att de skall fa gora dven i fortsittningen.
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Anf. 6 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Jag férsokte i min huvudplddering infora ett sakligt innehall i °
debatten. Trafikfragor ger litet utrymme f6r svammel och utsvédvningar. 1
stort sett ror det sig om tekniska problem, och sddana problem kan definieras
exakt och diskuteras med stor saklighet. Det ér just de socialdemokratiska
reservanternas brister harvidlag som jag har patalat. Det finns néstan inte en
rad i de svamliga reservationerna som en kritisk granskare inte kan sitta ett
fragetecken efter. Reservationerna ir formulerade pa ett sidtt som jag tycker
att Bertil Zachrisson, f. d. statsrdd och utskottets ordférande, borde ha hallit
sig for god for att acceptera.

Jag konstaterar dn en gdng att kapacitetsfragan nir det géller Stockholms-
regionen inte kan l8sas utan att vi antingen har kvar Bromma eller ocksa
néigon annanstans bygger en ny flygplats i miljardklassen.

Nir det géller luftfororeningsproblemen i Bromma maste man sjilvfallet
ta hinsyn till dem. Jag har vil inte sagt att flygmaskinerna sprider en doft av
parfym och ambra 6ver platsen, men jag bestrider att det ar fraga om
livsfarliga &ngor som pa nagot sitt hotar den fysiska hélsan dir ute. Redan
1982 kommer de oférbrianda kolvitena att minska med 97 %, vilket betyder
att fotogenlukten kommer att minska kraftigt. Kolmonooxiden minskar med
80 %, och rék- och stoftutslippen med ca 60 %. Detta édr anyo ett krafttag
fran regeringens sida nir det giller att komma till ritta med de sanitéra
oligenheterna. '

Bertil Zachrisson ville giarna uppehalla sig vid flygsikerheten, men han

-sdger att allméinflyget skall fa stanna kvar i Bromma. D4 blir det, Bertil
Zachrisson, en kommunal angeldgenhet. Forsok inte att inbilla mig eller dem
som tianker rosta pa reservationerna att Stockholms kommun i lingden
kommer att ta pa sig den stora kostnaden f6r hallandet av Bromma flygplats
for enbart allménflygets skull. Skulle Stockholms kommun gora det, kan man
fraga sig varfor inte Bertil Zachrisson begir att regeringen anslar nddiga
medel for att hoja just flygsidkerheten, som séigs vara sa bristfillig pA Bromma
flygplats. Behover inte allménflyget ndgon sikerhet? Det 4r ju ologiskt att
resonera som Bertil Zachrisson gor.

Tommy Franzén séger att det som jag har uttalat om BAe 146 nirmast ir
nys, for man har ju forut hort talas om plan som sedan inte kommer.
Flygplanstillverkning &r emellertid inte ett okéint hantverk. Man vet exakt
vad som skall hiinda med flygkroppen.

23
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Anf.7 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Rolf Clarkson verifierade att han ser det hir som ett tekniskt
problem. Det viktigaste fér honom ar att man léser problemet som vilket
annat tekniskt problem som helst. Vad det handlar om ér inte frimst den
saken, utan det handlar om de minniskors viil och ve som bor i det hir
omradet. Det maste fa ga forst, eftersom det ligger i botten pé hela den hiir
diskussionen.

Rolf Clarkson talar om forsatliga formuleringar. Men om nigonting &r
forsdtligt, sd dr det.att forsdka ge ménniskor ett intryck av att de futtiga
miljoner som anslas enligt propositionen om Bromma pa nagot sitt skulle
kunna bidra till en 16sning av Brommas problem. Det vet herr Clarkson lika
bra som jag. Vi har ett konkret och rakt forslag till hur man skall avveckla
jettrafiken pd Bromma.

Niforsoker dolja problemen genom diskussioner om planbyten som ér helt
orealistiska. Herr Clarkson vet att Linjeflyg egentligen inte accepterar en
sddan l6sning. Man siger emellertid att det mindre planet sjilvfallet kan vara
av virde om man nu tvingas gora ett byte. Ekonomiskt dr det dock ett mycket
stort dventyr. Det kostar stora pengar. herr Clarkson, att géra ett sdant
planbyte. Vem skall betala, och hur skall kostnaderna slas ut pa passagerar-
na? : .

Till sist aterigen.ndgot om {lygsidkerheten som jag menar dr mycket
avgdrande i sammanhanget. Jag skall, herr talman, citera vad den hdgsta
myndigheten for flygsdkerheten, luftfartsinspektionen, i ett dgonblick av
klarhet uttalat:

“Luftfartsinspektionen, som endast har att ligga flygsdkerhetsmissiga
aspekter pA Brommas framtida anvindning, maste fran sina utgangspunkter
och givna forutsittningar att nuvarande flygplatsomrade inte kan utvidgas,
avrada fran en satsning pa fortsatt F-28-trafik p4 Bromma. Inspektionen
anser att en snar utflyttning F-28-trafiken till Arlanda enligt redan uppgjorda
planer &r angelidgen fran flygsiakerhetssynpunkt.”

Anf. 8 TOMMY FRANZEN (vpk) replik:

Herr talman! Rolf Clarkson forsoker gora den hir fragan till enbart en
teknisk fraga. Men jag tror inte att brommaborna och de méanniskor som
drabbas av luftféroreningarna och bullret ndrmast ser det som en teknisk
fraga. De upplever detta som nagot halsovadligt och miljoovinligt — deras
nattro stors bl. a. p& grund av att bestimmelserna om férbud mot nattrafik pé
Brommainte helt f6ljs. Jag hor sjélv varje kvill framemot 23-tiden flygplan —
sannolikt forsenade —gd ned mot Bromma flygfilt.

F. 0. tror jag det ar farligt att, som Rolf Clarkson gor. siga att
luftféroreningarna dr ofarliga samt att 97 % av dessa kommer att vara borta
om drygt ett ar.

Frigor av det hdr slaget bor ritteligen behandlas med forsiktighet och
skepsis. Vi vet att benspyren ir cancerframkallande och att avgaserna {ran
planen innehéller stora mdngder av just detta dmnc.

Den utredning som Stockholms héilsovardsforvaltning gjort kullkastar



ocksd de argument som Rolf Clarkson hinvisar till och som f. 8. ocksd Nr 53
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frimmande for verkligheten, skulle jag vilja séga, dven den gingen — att

luftféroreningarna fran Bromma bara utgjorde 1 %. Detta star att lisa i
riksdagens protokoll. -

Rolf Clarkson sade att luftféroreningarna ar helt marginella. Men jag ar
Overtygad om att de manniskor som drabbas av dessa inte ser dem som
marginella. Jag haller med den brommabo som i en diskussion med mig sade:
Sé liange dpplena smakar fotogen, s maste det vara nagot fel.

Bronuna och Ar-
landa flygplatser
m. m.

Anf. 9 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Nér jag hanvisar till denna fragas mycket stora tekniska
forankring har jag velat upplysa kammaren om att manga av de grundfér-
utsdttningar, kvantitativa sakuppgifter, som stér att finna i reservationen 3
vid utskottets betdnkande ir felaktiga. Jag har velat siga detta darfor att ett
antal ledamoéter av denna kammare kommer att rosta for reservationerna pé
grund av att de ir i god tro.

Jag dr sjdlvfallet fullt pd det klara med, Bertil Zachrisson, att vi hir ror oss
med en ytterligt kdnslig friga. Men regeringens proposition gir ju just ut pa
att angripa de miljofaktorer som dr sarskilt besvirande, dvs. buller och
luftfororeningar. Vi bagatelliserar inte problemet. Vi forklarar vér inlevelse
med dem som lider av miljoproblemen, och vi skall géra allt for att forbattra
deras situation.

Det slumpar sig sa lyckligt att tekniken nér det géller att bygga nya motorer
som ir brénslesnala ocksé har den fordelen att det blir battre forbranning och
dirmed mindre fororeningar. Och motorerna blir tystare. Hela tekniken ar i
dag till Brommas fordel. Men precis ndr vi dr nira mélet skall kammaren
besluta att limna det — nir tekniken loser praktiskt taget alla sakerhetspro-
" blem och sanitiira problem pa Bromma flygplats.

I Amerika - for att nu igen &terkomma till det landet — har kommunerna
borjat kopa tillbaka mark niarmast stadskdrnorna déarfor att tekniken med
tystare och miljovinligare flygplan nu har kommit s& [angt att man végar
satsa pa flyget. Men hir i Sverige vagar vi inte satsa pé det.

Jag vill sarskilt understryka for dem som star pé Oskar Lindkvists motion
att de vid den kommande voteringen i dag skall betdnka att vi till nistan
hundra procent gar dem till motes. Det de angriper skall vi satsa vara
anstrangningar pa att forbittra.

Att det blir flygpassagerarna som far betala vad som beslutas har i dag ér
givet. Skall vi rusta upp Bromma flygplats kostar det givetvis pengar. Men
skall vi flytta trafiken pa Bromma flygplats till Arlanda kommer det att kosta
mycket mer pengar. Och det ar ett hot mot kommunikationsstrukturen i
Sverige, som p& grund av sin geografiska utbredning sirskilt behdver
kommunikationer av detta slag. Och det dr framfor allt, kammarens

ledamoter, ett hot mot det folkflyg som under ett par ar har utvecklat sigi vart ’s
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land. Det ir inte portfoljbararnas flyg jag talar for — som jag tidigare blivit

" beskylld for att géra — utan det ar folkflyget.

Anf. 10 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Sverige &r ett stort land, geografiskt sett, med fa invanare —
bara 8 miljoner. Darfor har vi sdrskilt stora krav pa goda och-nagot si nér
billiga kommunikationer.

Vad vi i dag skall bestimma om &r egentligen det svenska folkflygets
framtid. Jag siger detta med sirskild .adress till alla de riksdagsledamoter
som under den tid jag varit kommunikationsminister med oro stillt fragor tiil
mig om de olika flygforbindelserna runt om 1 landet.

Bromma flygplats ar navet i det svenska folkflyget med sina dver tva
miljoner passagerare om &ret. Det kommer vi aldrig forbi.

Nar SAS, med sina l&nglinjer till Malmé, Goteborg och Lulea, tvingades
ldimna Bromma, gjorde man en forlust som varierade mellan en och tva
arstillvixter och. som man aldrig tagit tillbaka. Det séger ‘kanske inte sd
mycket. Men jag vill siga, med sdrskild adress till alla de riksdagsledamoter
frén Skane som ir sé oroliga for utvecklingen pa Sturup, att niar man flyttade
trafiken fran Bulltofta till Sturup férlorade man uppemot 20 % av trafiken.
Malmé har.i dag bara linjetrafik till en ort i landet, namligen Stockholm. Man
har inte linjetrafik ndgon annanstans heller. Trafiken mellan Malmé och
Goteborg forsvann — for att ta ett exempel.

Det ér litet grand av.de utgangspunkterna man maste ha klart for sig nir
man diskuterar denna frdga. Méinga séger att detta bara ir en Stockholms-
fraga. Jag kan i varje fall sjilv gora ansprak pa att vara Stockholmspolitiker.
Det ar vil inte s& mlnga hdr i kammaren som i varje fall 4r mer
Stockholmspolitiker dn vad jag ir, och jag anser inte att detta bara ar en
Stockholmsfrdga. Det ar det naturligtvis, men det dr ocksd en friga om
Stockholm eller Sverige. Vad édr det for beslut som Sveriges riksdag skall
fatta? Skall vi fatta ett beslut som ir bra for Stockholm eller ett beslut som ér
bra for Sverige? For Stockholm och fér dem som bor ute i Bromma ar det - i
varje fall sékert for manga — miljomassiga och andra férdelar som véger ver
vid ett stillningstagande, men for Sverige som nation dr det ménga negativa
sidor som d& véger dver. Som Stockholmspolitiker — och framfor allt som
statsrad och ansvarig for kommunikationerna — ar det f6r mig fullkomligt
sjdlvklart att det dr Sveriges intressen som kommer i forsta rummet, icke
Stockholms. I annat fall bér man icke sitta som statsrdd i en svensk regering.
tycker jag. '

Sjélviallet far vi ta de politiska konsekvenserna, och sjalvfallet far det parti
jag foretrader ta de politiska konsekvenserna = om det nu blir s& stora
politiska konsekvenser som en del lokala Stockholmspolitiker tycks oroa sig
for. Men vi ar fulit och fast och entydigt beredda att sta for en politik som
gagnar Sverige — och icke en orti Sverige. Det ar ju darfor som vi har valts till
Sveriges riksdag.

Jag ar fullt medveten om, herr Zachrisson, att det finns ménniskor i
Bromma som stdrs och som stors allvarligt. Jag har ocksa sagt —och jag menar
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— att flytta dn att vi flyttar hela det svenska folkflyget och ligger ner en

flygplats. Vi maste forsoka ta det ansvaret, dven om det kanske kan bjuda Bromma och Ar-

landa flygplatser
m. m.

emot.

Hir talas om minniskors vil, om minniskors hilsa och nattro och om
mycket annat. Jag har sagt ute i landet, och jag vill girna upprepa det hir, att
det alldeles uppenbarligen ir sd, att de krav som regeringen har stallt
betriiffande béde luftféroreningar och buller svarar mot alla de krav som har
stallts av den internationella luftfartsorganisationen. Jag kan inte forstd
varfor Sveriges riksdag skulle vara sd Omsint att den skulle anse att just
invanarna i Stockholms stad bland all vérldens stader skall fa stélla hogre
ansprék pa miljé och pa graden av bullerstorningar 4n alla andra virldens
folk. Stockholmarna dr sdkert tacksamma mot de riksdagsledaméter som
anser det, men jag vill sdga att s ldngt finns det knappast skl att ga. Sa linge
som Bromma uppfyller internationellt accepterade normer, sé linge kan vi
ocksé ha kvar Bromma flygplats.

Nar det giller sidkerheten vill jag betona vad herr-Clarkson sade. Mitt
arbete och riksdagens arbete maste sjilvfallet vara baserat pa vad luftfarts-
verket sager, icke pa att en eller annan facklig organisation vid ett eller annat
tillfalle gor ett eller annat uttalande. Herr Zachrisson citerade exempelvis
luftfartsinspektionen, Men det var ett 18sryckt citat ur ett uttalande till
Gullnédsutredningen under andra premisser. Bertil Zachrisson ar en alltfor
skicklig debattor for att behdva anvidnda sddana grepp hir i kammaren. Man
anvinder ocksa Pilotforeningens uttalande i varas, nir det passar. Aven dir
borde ni vara forsiktigare debattorer. Lat oss i stillet gemensamt, nér
riksdagen i Sverige fattar ett beslut, halla oss till vad det svenska
luftfartsverket siger! Det verket har sagt att det behovs vissa investeringar,
och regeringen har sagt att de naturligtvis skall tillgodoses, med 20 milj. kr.
direkt och med 65 milj. kr. vid nista arsskifte, om riksdagen bifaller
utskottets hemstillan.

I miljofragan vill jag gérna siga till Bertil Zachrisson, nar han hanvisar till
Stockholms miljd- och hilsovardsforvaltning, att jag kénner den forvalthing-
en vil och att jag vet exakt vad den har for utgingspunkter for sina
beddmningar. Jag vill girna siiga att docenten Lofroth, som 4r en av véra
frimsta experter pa luftvard, siger att det allminna intrycket ar att
forvaltningen drar fram de analysdata som stoder férvaltningens hypotes, att
flygverksamheten ger mitbara tillskott. Hans slutsats dr att forvaltningen
inte har underbyggt sin slutsats med framlagda analysresultat och andra
tillgdngliga data.

Jag vill girna att Bertil Zachrisson skall veta att en av de verkliga
experterna i vart land, anlitad internationellt och nationellt — bl. a. av
naturvirdsverket —icke anser att miljé- och hilsovardsforvaitningens slutsats
ar underbyggd av framlagda analysresultat och andra tillgéngliga data.

Lat mig, herr talman, i detta forsta korta inldgg ocksa séga ett par ord om 27
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den absoluta forutsédttningen for att fa forbittrade kommunikationer ut till
Arlanda. Jag tar den hir riksdagen till vittne pa vad jag nu siger: Vad én
riksdagen kommer att besluta och vad det svenska folket dn viljer for
regering framdver, si kommer det dnd4 aldrig ndgonsin att bli pengar till att
bygga ett spar ut till Arlanda. Visserligen har. precis som nir det giller
sdkerheten, socialdernokraterna foredragit att forlita sig till fyra studerande
p& Handelshégskolan i stéllet for p statens jirnvigar. Men det kan vara litet
farligt ibland att géra det. Statens jarnvégar konstaterar att kostnaderna for
attdra ett spar ut till Mérsta blir 1,5 miljarder och 200 miljoner ytterligare for
att forlinga detta spar fram till Arlanda. Sedan har man gléomt att det behdvs
terminaler och annat ute vid Arlanda. Man har ocks glomt driftkostnader-
na. Detta tillsammans med forslaget om ett dubbelspér till Jirna skulle ge
den hir regionen investeringskostnader for jirnvigen pa nigonting mellan
3.5 och 4 miljarder kronor. Den generositeten idr stockholmarna siikert
mycket tacksamma fr, men jag undrar bara ndr de pengarna skall komma.
Nej.latossiden delen vara helt pa det klara med att det aldrig kommer att bli
négot sddant dubbelspar. T stéllet vill jag géra kammaren uppmirksam pé att
de i dag bristfilliga forbindelserna nar det géller viigarna ut till Arlanda
kommer att bestd. Solna kommun kommer, savitt jag forstar, aldrig att
acceptera att man bygger en forlingning av Essingeleden, sd att trafikanterna
kommer ut omedelbart p4 Europavig 4 mot Arlanda. D& finns endast
forutsiattningen att forma Stockholm att gora forbéttringar av Norra Lénken.
Det kan kanske finnas sddana forutsattningar om staten betalar detta, men
under byggtiden kommer det att bli ytterligare problem.

Man skall i sddana hdr sammanhang inte vara alltfor storvulen niir det
giller vad som kan komma att ske och vad som inte kommer att ske. Jag
forlitar mig pa att Linjeflyg biéttre dn andra vet vad som kommer att ske med
dess linjenat.

Nir det giller flyglinjerna i Sverige fir man rikna med att om
reservanternaidag vinner — jag haller mig nu till Linjeflygs bedémningar — s&
kommer man att ldgga ned trafiken pd Karlstad och Kristianstad. Man
kommer att f& rikna med stora inskrdnkningar i trafiken pd Jonképing och
Sundsvall och dven i gvrigt viss forsdmring av trafiken pa alla de orter som i
dag har trafik.

Nér det giller matartrafiken, som ju dr beroende av trafiken pa de hir
orterna, fir man rikna med att denna sannolikt kommer att férsvinna for
Borlinge, Kramfors, Gallivare och Trollhdttan. )

Det ar Sveriges riksdag som nu har ansvaret - s& som den skall ha — for det
svenska folkflygets framtid.

Herr talman! Jag tackar.

Anf. 11 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Det ir i och for sig synd att kommunikationsministern gér
upp i debatten innan hela utskottsrundan &ar avklarad, men jag anser mig
anda foranlaten att nu ta till orda igen.

Herr Adelsohn riktar kritik mot Stockholms miljévardsforvaitning. Den
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att de uppgifter som forvaltningen tagit fram har provats av naturvardsver- Onsdagen den
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tungt att man fOreslagit att atgirder skall vidtas for att flytta Fokkern fran
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Sedan séger herr Adelsohn att Bromma flygplats dr nodviindig for att
utveckla folkflyget. Jag maste siga att jag betvivlar att Bromma éar ctt bra
stille att utveckla folkflyget pa.

Far jag ta upp en enda friga, eftersom man inte hinner s mycket pa nigra
fd minuter. Forklara for mig hur landets viktigaste inrikesflygplats, som
stinger kl. 22.00 och ér stingd en tredjedel av dygnet. kan vara ctt bra stille
att utveckla folkflyget pa, nir det finns en bra och stor flygplats i nirheten,
dér man har tillging till allt utrikesflyg och allt annat inrikesflyg hela dygnet!
Arinte det senare ett ocrhort mycket bittre stille att utveckla det folkflyg pa
som vi alla tycks vara dverens om att vi skall ha.

Herr Adelsohn har farit [and och rike runt och hotat kommunalmin med
diverse repressalier om de inte staller upp pd Bromma. Jag anser det vara
angeliget att i detta sammanhang siga att det dr ett missbruk av
maktstillning om man pd det viset far runt och gér diverse uttalanden, i vilka
man hotar folk med nedlidggning av flygplatser och allt vad det ar for
ndgonting, om de inte foljer det hir beslutet. Vi bor i lugn och besinning
forsoka insc att de viktiga miljéfragor och flygsikerhetsfragor som ligger i
botten pd vart beslut om Bromma méste vara avgorande. Vi maste forsoka
10sa dessa problem pé det siitt som de praktiskt gar att 16sa. Det har vi anvisat
en viig for, och jag ir ledsen att behdva siiga att propositionen intc gor
det.

Till sist vill jag betriffande tagprojektet siga till herr Adelsohn: Jo, det
kommer att bli jirnvig till Arlanda — det ér jag alldeles 6vertygad om. En
sddan kommer att genomféras mycket snart, eftersom den trafik som det
giller kommer att tvingas fram. Den kostnad péd 1,7 miljarder som SJ har
uppgivit giller inte alls bara spdret till Arlanda. Asca och SJ har nyligen
tillsammans kort forutséittningarna for detta i ett mycket noggrant upplagt
dataprojekt, som bekriftar att de siffror vi limnar i vir motion héller mycket
bra.

Anf. 12 TOMMY FRANZEN (vpk) replik:

Herr talman! Lat mig forst betriffande kommunikationsministerns
anfoérande gora klart att flygtrafiken. som jag sade i mitt inledningsanforan-
de, méste sittas in i ett totalt trafikpolitiskt ssmmanhang. Detta innebdr att
flyget miste bedomas dels mot bakgrund av behovet av snabba transporter,
dels mot bakgrund av mdjligheterna till alternativa fardsétt. Svarighcterna
med cnergiforsdrjningen, som gor sig alltmer piminda ar for ar, aktualiserar
t.ex. behovet av en utveckling mot ett energisnlare samhille dven
betriffande kommunikationerna. Detta torde, som vi ser det. inncbiira att
flyget kommer att tc sig allt oférménligare i forhallande till jarnvig pa

avstand upp till ungefir 40-50 mil. 2
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Jag maste vidare ta upp litet grand av det som kommunikationsministern
sade betrdffande resor ut i landet. Kommunikationsministern reser ju runt pa
sina "Adelsgator™ och gor allehanda markliga uttalanden. I februarii ar var
han i Karlstad, och da kallade han stockholmarnas instillning till flygplats-
fragan for bypolitik.

Jag skulle vilja referera till vad Ulf Adelsohn sade sa sent som 1977 som
“bypolitiker” och finansborgarrdd i Stockholm. D4 sade han att jetflyget
maste flyttas till Arlanda senast den 1 juli 1978. Jan Carlzon, som tidigare var
chef for Linjeflyg, har talat om de goda férutséttningar som finns att bedriva
lagprisflyg pa Arlanda och om 6kade affarsmajligheter genom anvindning av
de dyra jetplanen storre delen av dygnet. S var det med herr Adelsohns
"bypolitiska’™ resonemang.

Det kan ocks3 finnas anledning att ndgot se pa vad folkflyget cgentligen
innebar. Ar det den stora massan av manniskorna i det har landet som
befrdmjas av exempelvis snabbare flygresor? Nej. knappast. Tidigare inligg
hédr i debatten har ocksd vederlagt kommunikationsministerns ‘tal om
folkflyg. Rolf Clarkson sade visserligen att det inte var friga om portf6ljba-
rarnas flyg, men hans inldgg visade dnda klart att det var frdga om taxidkarnas
flyg.

Anf. 13 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Jag fick ovintad hjilp av herr Franzén. Det ér alldeles riktigt
att jag sade detta’i min egenskap av finansborgarrdd i Stockholm 1977. Jag
tycker ocksd att den stindpunkt jag gav uttryck for inte var orimlig. Den
dévarande borgerliga majoriteten i Stockholms kommun hade enats om den
stdndpunkten men dessutom ocksf om att Bromma flygfilt skulle vara kvar,

-medan herr Franzén ville ligga ned hela flygfiltet och bygga bostider

dar.

Jag har ganska nyligen forsokt klargora hir i kammaren att jaginte tycker
att man skall sitta i en regering, om man tar stillning till férmén for enbart en
ort i landet — man skall ta stéllning till hela landets bésta. Jag har darfor inte
ett spar av anledning att skimmas for att jag som finansborgarrad i
Stockholm intog den standpunkt jag hade som talesman fér den borgerliga
majoriteten. Jag skulle dessutom inte under nagra férhallanden ha haft
anledning att skimmas. Jag anser att det medan man studerar en friga ibland
kan uppsta anledning att dndra asikt. Att likt Karl XII'st4 och peka mot dster
oberoende av vad som hénder ar mdjligen herr Franzéns stindpunkt, men
icke min. '

Herr Zachrisson har en helt annan utgdngspunkt for sin pladering. Han har
lyckats att gora det i och for sig intressanta uttalandet att om vi stannar kvar
p& Bromma maste vi ha en tredje flygplats, och ingen vet var den skall ligga,
men om vi lamnar Bromma, behdver vi inte en tredje flygplats. Var finns
logiken?

Sedan till resonemanget om kl. 22.00: Jag skulle vilja att herr Zachrisson
tog fram en tidtabell f6r SAS och tittade efter hur ménga av flvgplanen frén
Goteborg, Malmoé och Lulea som landar efter kl. 22.00 pa Arlanda. denna
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landar efter kl. 22.00, Bertil Zachrisson? Nej, det var bara ctt blint uttalande Onsdagen den
rakt utiluften, en chansning frén ordfranden i riksdagens trafikutskott. som 17 december 1980
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jag gora det i nésta anférande.

Betraffande jirnvagsalternativet sdger herr Zachrlsson med den sakkun-
skap som gor mig litt bekymrad for fragans 18sning, att ASEA och SJ har
arbetat gemensamt. Det ar 1 sak fel. Det 4r fyra studerande vid Handels-
hogskolan i Stockholm som hort sig fér med ASEA i vissa fragor dir ASEA
enligt SJ icke har nagon expertis. SJ har 6ver huvud taget inte varit med. Och
det ér detta som ligger till grund f6r den socialdemokratiska reservationen, sd
herr Zachrisson bor kanske sjilv fundera pa en omprévning.

SJ har inte varit med, herr Zachrisson, utan det ar ASEA och de fyra
studerande det géller. Och det dr ju litet fatalt nidr ordféranden i
trafikutskottet inte ens vet vem som tagit fram basuppgifterna, den absoluta
forutsittningen for en flyttning till Arlanda, namligen att man skulle ha s& bra
trafikunderlag. Nej, 1,7 miljoner kostar det enligt SJ. Det ir de studerande
som glémt en stor del av trafiken norr om Ulvsunda vid sin datorsimulering.
Det iar fatalt. tycker jag, fér ordféranden i trafikutskottet.

I kvill sammantrider styrelsen i Swedair, som hade tinkt att man skulle
kunna klara en stor del av matarflyget med litet bittre forbindelser, nimligen
SAAB Fairchild. Den styrelsen skall i kvill efter riksdagens beslut bestimma
sig f5r om man skall ha tio sddana flygplan eller inte. De skulle kunna vara ett
fantastiskt komplement for flyget runt om i landet till de orter dér det inte gér
med Fokkern, och de skulle kunna mata till Fokkerplanen, som sedan skall
ner pa4 Bromma flygplats.

Slutligen sade herr Zachrisson att jag pa ett markbart satt hade kritiserat
.milj6- och hilsovardsforvaltningen. Det har jag inte. Till skillnad fran herr
Zachrisson anser jag mig inte ha kompetens i sddana fragor. Nej. jag har en
utredning, Granskning med avseende p& bly och PAH, av rapporten
Redovisning av luftféroreningssituationen vid Bromma flygplats. Den ir
gjord av den docent vid Stockholms universitet som heter Goran Lofroth.
Och jag tar mig friheten att citera en av landets frimsta naturvardsexperter.
Hir dr utredningen. Herr Zachrisson kdnner sikert inte till den heller.

Allra sist: Jag har tydligen rest runt i landet och hotat kommunalminnen
med repressalier. For det forsta visste jag inte att kommunalménnen var de
som hade rostritt i Sveriges riksdag. Jag trodde att det var kammarens
ledamoéter. Kommunalménnen kan ju inte vara sirskilt avgérande. For det
andra har jag inte hotat nagon med nagon enda repressaliedtgiird. Jag har
dven i det hir fallet. herr Zachrisson, tagit mig oradet fore att citera vad
Linjeflygs ledning och luftfartsverkets ledning anser blir resultatet av en
flyttning av inrikesflyget frin Bromma till. Arlanda. Och om det &r sa att
trafikutskottets ordférande anser att Sveriges kommunikationsminister inte
far vidarebefordra vad luftfartsverkets ledning meddelar for uppgifter, da
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undrar jag vad det dr for slags censur vi har tinkt oss i det hér landet.
Anyo, herr Zachrisson, formodar jag att det var ett rent misstag.

Anf, 14 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Jo da, Ulf Adelsohn, det finns ménga kommunalmén i
Sveriges riksdag, dven om inte Ulf Adelsohn har upptiickt det. De &r ofta
ansvariga i sina hemkommuner men samtidigt riksdagsledamoéter. De vet att
beriitta, och det vet {. 4. ocksd tidningarna, om det mer eller mindre
fortdckta hot som slingts ut pa diverse jaravigsstationer och flygplatser, nir
herr Adelsohn varit ute och rest. Det har tidningarna varit ganska villiga att
beriitta om. Jag séger dn en gang att det dr ett utomordentligt oldmpligt sitt
att fora debatten pd i en fridga som ar sa viktig som den hir.

Herr Adelsohn sdger: Varfor skall man flyga med planen efter klockan tio
pakvillen? Da flyger man ju inte pd Arlanda heller. — Nej, tacka for det! Det
ir ju bara SAS tre inrikeslinjer som gir frin Arlanda. Det 6vriga
inrikesflyget utgdr ju frAin Bromma. Om man fir méjlighet att samla
inrikesflyget pd ett stille, s& att man kan fa normala samordnade tidtabeller
for flyget. dr det klart att man fir helt andra férutsittningar. Om inrikesflyget
finns pd Arlanda fir man ocksi méjligheter att samordna det med de utrikes
forbindelser som dr angeligna. Herr Adelsohn vet mycket viil att de
inrikeslinjer som dr aktuella for LIN dr mycket intressantare for utrikesflyget
an SAS inrikesflyglinjer, eftersom Goteborg och Malmo — som trafikeras av
SAS - har andra utrikestérbindelser. Resande dérifran behover alltsa inte ta
sig till Arlanda for att f4 goda forbindelser med utrikesflyget.

Det finns alltsd utomordentliga forutsittningar att pa Arlanda utnyttja
dygnets alla timmar for flygtrafik. Det gér man pd alla andra stora
normalflygplatser, men det kan man inte gdra pd Bromma.

Sedan vill jag ocksi peka pad att man anvinder ndgot slags dubbel
bokforing hiri debatten. Det ges intryck av att regeringen minsann nu star pa
en mycket siker grund nir den argumenterar. Men sé ér det ju inte — ni vet
inte ett dugg vad ni skall géra. Ni har svept in vissa mycket vaga l6ften om vad
som skulle kunna ske 1984 och 1985. Eventuellt skall flyget da flytta ut frén
Bromma. Hela er argumentation om hur forskrickligt det dr med en flyttning
till Arlanda faller ju totalt samman, eftersom ni sjélva iir beredda att siiga att
flyget kanske maste flytta 1984-1985. Det dr vdl samma problem med att
flytta till Arlanda da som det édr nu. Antagligen blir problemen dé dnnu
mycket storre, eftersom inrikesflyget forviantas 0ka under den har tiden.

Nej. det enda riktigt bra beslutet att fatta nu &r att flytta ut flyget till |
Arlanda s& snabbt som mojligt. Det ar for Sverige och foér Stockholm ett
utomordentligt viktigt beslut.

Anf. 15 TOMMY FRANZEN (vpk) replik:

Herr talman! Ulf Adelsohns och Linjeflygs forsok att pa alla mojliga och
omdjliga sitt argumentera for att flyget skall fa dréja sig kvar pd Bromma
kommer utan tvivel att 6ka det redan nu mycket harda motstdndet mot
trafiken med jetflygplan och andra bullrande flygplan pd Bromma. Det
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arna att bedriva ett effektivt svenskt inrikesflyg frin Bromma maste alltsa

forsdmras radikalt. Det ar naturligtvis mojligt att regeringen ytterligare en
eller flera gnger gér in och dndrar koncessionsndmndens for miljoskydd
beslut i sadana har fragor. Det vore kanske inte ovantat i sa fall.

Sedan fortsitter Ulf Adelsohn att gora sig lustig, men jag tycker att han ar
litet oforsiktig. Eftertankens kranka blekhet borde kanske drabba honom
ndgot litet.

LAt mig med anledning av vad Ulf Adelsohn sade om att Tommy Franzén
ville bygga bostider pd Bromma paminna om vad Ulf Adelsohn sade den 24
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augusti 1977 i ett forslag till uttalande i borgarrddsberedningen. Han sade da:
I avvaktan pa statsmakternas slutliga stillningstagande bdr kommunen
inleda planering for alternativ markanvindning. — S var det med den
saken.

Ulf Adelsohns tvirvindningar forefaller mig vara att vinda kappan efter
vinden. Det kan kanske vara befogat med tanke pa den positionsforindring
han har uppnatt. Men jag vill ocksé paminna om att Ulf Adelsohn inte ir den
férsta minister inom en borgerlig regering i det har landet som tycker att
regeringstaburetterna dr sd efterstrivansvdrda att man dagtingar med sin
Overtygelse.

Anf. 16 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Det lit pa herr Franzén som om Thorbjorn Filldin skulle ha
stallt ultimatum till mig: Avsvir dig vad du den 24 augusti 1977 sade i
Brommafragan, eller du far inte ingé i regeringen! Tror herr Franzén att
nigon sadan enfald férekommer, sd fir det vil std f6r herr Franzéns
rakning.

Men jag ir tacksam att en sidan man som Tommy Franzén aldrig far nagot
inflytande i Stockholms kommun, for det vore ju ritt forfirande om
kommuncn skulle férhandlingsmdssigt och over huvud taget aktivitctsmas-
sigt ligga helt still — oberoende av vad staten gor skulle kommunen bara
vinta. Sjilvfallet inte! Ett av alternativen i Gullndsutredningen var ju att
man skulle forpuppa Bromma i avvaktan pa att man fick tystare plan. Dé var
det sjalvklart att vi sade: Vi maste planera vad vi skall gora med marken
under den tiden. Bl. a. kunde man ha haft en stor idrottsanldggning pa
Bromma flygfilt under en sddan forpuppningsperiod.

Jag férmodar att det inte dr obekant fér herr Franzén att s var fallet och att
han bara férsokte bluffa hiar — jag vet inte.

Det finns for resten kommunikationsministrar som mycket mer radikalt dn
jag dndrat uppfattning i Brommafragan— visserligen inte en moderat minister
men cn socialdemokratisk. TAnk néir man férsta gingen drev igenom det hir!
Detfinns ju inget parti i landet som haft sddana forutsittningar att ligga ned
Bromma som det socialdemokratiska partiet, som suttit i regeringen i-alla

tider. Inte gjorde man det inte, utan ar efter ar sk6t man pa saken fastén det 33
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fattades riksdagsbeslut pd riksdagsbeslut. Den férutvarande kommunika-
tionsministern Bengt Norling har éndrat ésikt, av skl som jag inte behover
anfora — det kan han gora bittre sjélv.

Bertil Zachrisson kommer igen med pastdendet att jag anvént mig av
fortackta hot. Jag hotar inte nigon, dirfor att jag redogor for vad Linjeflyg
och luftfartsverket har foér uppfattning! Och Bertil Zachrisson kan som
férutvarande statsrad dndé inte tro att det ir kommunikationsministern som
beslutar om linjedragningar och matarflyg. Det gors av dec bolag som har att
fatta dessa beslut.

Jag forstar inte vad herr Zachrisson menar. Skulle jag vara térhindrad att
redovisa dessa saker for tidningar och allminhet etc.? Dessutom forstér jag
inte vad det &r for fortackta hot, om jag sagt det till alla ndrvarande pressmén.
Ror det sig om fortackta hot brukar man ju inte precis trumpeta ut dem.

Jag forstdr drligt talat inte detta. Skall inte Sveriges kommunikationsmi-
nister kunna redogéra for Linjeflygs och luftfartsverkets bedomningar av
vilka linjer som forsvinner? Skall jag, med andra ord, inte 13ta riksdagen och
allmédnheten i Sverige i veta det, for da ir det fortickta hot? I sa fall far ju
inte Linjeflyg eller luftfartsverket heller tala om vilka linjer som forsvinner,
utan riksdagen skall votera och handlai blindo nir det géller konsekvenserna
av riksdagens beslut. Det maste vara herr Zachrissons uppfattning, om det
finns ndgon logik i vad han siiger.

Kritiserar man mig for att som statsrdd anvinda oldmpliga metoder, sa
tycker jag man skall svara i sak, Bertil Zachrisson, érligt och rakt. Vad menar
herr Zachrisson med ett sadant hir angrepp?

Sa Arlanda! Jag blir helt fascinerad av den sakkunskap som herr
Zachrisson har om flygets férutsittningar. Nu dr det pl6tsligt sa att det inte
finns nagot som helst skiil att landa p& Arlanda efterkl. 10, for dér gar ju bara
tre linjer. Ja, det &r de i sdrklass mest frekventerade, namligen linjerna fran
Goteborg, Malmé och i ndgon méan Luled. Flygplanen pa dessa linjer landar
ddr. Men det finns inget skél for de planen att landa efter kl. 10, sigs det.
Varfor det da? Ar det darfor att de som bor pa dessa platser inte vill till
Stockholm for att ligga 6ver en natt? Det har jag forstatt pa herr Zachrissons
pladering. Om man ddremot hade en flygplats for annat flyg samtidigt skulle
goteborgarna kanske landa pd Arlanda pa kvillen for att sedan starta 22.30
och flyga vidare cxempelvis till Jonkoping hdvdas det. Sillan — de dker tag
dit. Och de som skall resa norrut skulle komma fram exempelvis till Umca
23.40.

Ta en titt pa flygtidtabellerna jorden runt, herr Zachrisson, och se hur det
fungerar! Det finns en del sddana hér linjer i Amerika, men knappast
manga.

Alla de som skulle komma fran Jonkoping och Kalmar och Ronneby och
Vixjd och jag vet inte allt skulle anldnda till Arlanda efter ki. 10 pa kvillen,
och sedan skulle det starta utrikeslinjer efter den tiden. Vet herr Zachrisson
hur manga utrikeslinjer som startar fran Arlanda p& kvillen ut i virlden —
alltsa efter kl. 22?7 Ta en titt i tabellen igen, herr Zachrisson!

I sjélva verket ar det si att ordféranden i riksdagens trafikutskott
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ens den minsta bakgrund nir det giller hur en tidtabell ser ut for det svenska Onsdagen den
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Scdan sidger Bertil Zachrisson att vi i regeringen inte vet vad vi vill. Men i

propositionen stir det s& klart och entydigt som det négonsin kan sta, att
Linjeflyg skall — och det har man accepterat — sanka decibelstyrkan p sina
flygplan r for ar, sd att den dr nere pé en viss nivé den 1 juli 1985, Klarar man
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inte det, har visagt, sd accepterar vi av miljoskil en flyttning till Arlanda med

allt vad det innebir.

Savitt jag har forstatt &r man pé Linjeflyg si intresserad av att stanna kvar
pd Bromma att man troligen kommer att byta flygplanstyp om riksdagen
bifaller utskottets hemstillan. Det blir inte, som Bertil Zachrisson tycks
inbilla sig, en forlustbringande affir. Fokkerplanen kan namligen siljas, och
kommer att silljas. De har kvar ett hégt marknadsvirde. Aven om de inte kan
vara kvar pd Bromma flygplats, sd kan de trafikera en mingd andra
flygplatser.

Det blir alltsd friga om investeringar i nya flygplan, limpliga for det
svenska folkflygets framtid. Enbart tysta plan blir kvar pA Bromma flygfalt.
De som inte &r det far flytta till Arlanda.

Jag kan f6rsta att Bertil Zachrisson inte liser flygtidtabellerna, men nog
trodde jag att han hade ldst propositionen. Vad jag nu har ansett som
visentligt att bringa till kammarens kdnnedom star ocksa klart och entydigt i
propositionen.

Anf. 17 NILS HJORTH (s):

Herrtalman! Lat mig forst séiga att det har blivit en underlig debattordning
idetta drende, i och med att kommunikationsministern tar till orda innan alla
reservanter har kommit till tals. Statsrdden brukar ju antingen inleda
debatten eller vinta pd att utskottsrundan &r avklarad. Jag betraktar
debattordningen i detta drende som en oartighet mot utskottet, nigot som vi
inte ar vana vid.

Jag anmilde mig, herr talman, i gar till kammarkansliet for ett anférande
pa 20 minuter. P4 talarlistan star jag emellertid upptagen foér 15 minuter,
varfor jag ber om overseende om jag 6verskrider den tiden med négon
minut.

Det ar inte fOrsta géngen som vi hir i riksdagen debatterar flygtrafiken pa
Bromma. Det har hént atskilliga gdnger och mest under 1970-talet. Det har
gjorts manga utredningar och manga beslut har fattats om utflyttning av de
bullerstdrande planen fran Bromma. Det ér inte obetydliga kostnader som
lagts ned pé detta. Sarskilt vi i trafikutskottet men ocksa riksdagsledamoter i
allménhet har erhallit ett otal skrivelser och tagit emot ménga uppvaktningar
i flygplatsfragan. Sammantaget #4r det ett omfattande arbete som ned-
lagts.

De ménga diskussionerna vittnar om att Bromma varit en omstridd
flygplats och att dess lige i den téita bebyggelsen inte har varit s& lyckat. I den

socialdemokratiska motionen 1980/81:113 gérs en summarisk aterblick pé de 35
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viktigare hiandelserna och besluten, som fattats angdende Bromma. Mot den
bakgrunden dr det inte konstigt att vi nu tycker det borde vara slutdiskuterat
och att tiden dr mogen for ett definitivt beslut.

For flygforetagen, de anstillda, luftfartsmyndigheterna, kommuner och
de boende inom omradet maste det, oavsett hur besluten blir, kdnnas som en
lattnad om politikerna dntligen kunde samla sig till ett besked om hur det
skall bli. Viville frin sacialdemokratiskt hill redan i varas ha ett beslut. Men
efter kommunikationsministerns ivriga forsdkringar om att ett uppskjutande
till hosten av behandlingen av Brommamotionerna inte skulle innebéra
ndgon férsening i frigan om en eventuell utflyttning av F 28 till Arlanda - det
skulle kunna ske den 1 oktober 1982 - si bestimde den borgerliga
riksdagsmajoriteten den 29 maj i ar att bordligga motionerna.

Under tiden har regeringen avgjort koncessionsidrcndet och efter en
ingéende intern diskussion samt, som det forefaller, mycken vanda inom den
borgerliga trepartiregeringen lyckats dstadkomma en proposition.

Propositionen, som bidr kompromissens alla tydliga tecken, gor vil
egentligen ingen ménniska eller myndighet sirskilt glad. Tvértom 4r det en
mycket dalig produkt. Jag kan f6rsti att kommunikationsministern haft det
besvirligt och ként behov av att uppforstora fordelarna med Bromma, att
overdriva nackdelarna med Arlanda for att géra anrittningen sa tilltalande
som mdjligt och kunna fanga in de tveksamma i leden igen. [ klartext betyder
propositionen egentligen ingen l0sning av fragan. Det innebdr bara att viinte
nu skall ta stillning. Vi skall uppskjuta beslutet ytterligare ett ar, och for
atskilliga ar framat forlinga vistelsen pd Bromma av de miljostdrande
plancn.

I sitt anférande berdrde trafikutskottets ordforande Bertil Zachrisson de
sanitira olidgenheterna for de boende vid Bromma flygplats, oligenheter
som har 6kat i omfattning. Avgaserna fran flyget har dven forvirrats, och till
detta kommer de sdkerhetsrisker som ir férknippade med en allt intensivarc
verksamhet pd Bromma. De har fragorna har nu hunnit diskuteras en god
stund.

Jag skall i mitt anférande ta upp de problem som ér férenade med fragan
om att ersitta Fokker F 28 med ctt tystare plan samt nagot ndrmare granska
de kostnadsjamforelser som gjorts i propositionen och i utskottsmajoritctens
skrivning.

De mera tystgaende flygplanen, som man talat om i s& manga ar, tvcks vara
lika avldgsna som tidigare, och om de skulle bli produktionsklara vid den
tidpunkt man hoppas pd sa ér det viil ingen som pa allvar tror att LIN skulle
ha ekonomiska majligheter att pa cn ging byta ut hela sin Fokkerflotta. Ett
ars frist betyder bara onédiga investeringar pA Bromma, da F 28 enligt alla
sunda beddmningar méste flyttas ut innan det kan ersittas av nyare plan. Att
ge LIN en dvergdngstid pé ca tio ar vore i sa fall ett mera realistiskt bud. Det
ar kanske detta kommunikationsministern har i bakfickan som cn glad
Sverraskning at sina borgerliga vinner i Stockholmsregionen,

Om man ser till det som har sagts och till det som har skrivits, tycks ju alla
vara 6verens om att Fokkern skall flyttas ut till Arlanda. Aven regeringen
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tiska reservationen fattas nu. Det dr rent orimliga krav som regeringen stilller

pa flygforetaget, da man begir att det inom ett ar sKall bestdmma sig for att
inkOpa ett plan vars prestanda och 6vriga egenskaper man knappast vet nagot
om.

Nu vet jag inte heller vilket plan som denna ging kan vara aktuellt — och
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vad vérre dr, inte ens regeringen eller LIN sjélvt tycks veta det. Dash 7 var i
ropet for ndgra dr sedan, men det ansigs olimpligt fér LIN:s behov. Det
planct fanns atminstone i verkligheten. Sedan har man talat om en mindre
version av Airbus, men det tror jag stannade vid fromma férhoppningar. Det
engelska planet BAe 146, som Rolf Clarkson verkar sa fortjust i, uppgavs
ocksd vara synnerligen limpligt. Men detta fyrmotoriga plan skulle framfor
alit bli mera brinsleslukande &n F 28, s& det var inte s intressant att tiinka
pa.

An Boeing 737 och 300 da? Det verkade ett tag som om LIN funderade pa
det, men om jag uppfattade saken ritt vid utskottets hearing med
flygforetaget sa var det ritt osikert nu. Det planet ir inte heller i produktion,
och leverans kan mdjligen pabdrjas i slutet av 1984 eller 1985. Man sade frén
flygféretaget att man visste for litet om det.

Sedan har nimnts DC 9 Super 35, men den produktionen ligger 1dngt fram
itiden, och i fraga om F 29 finns heller inget beslut om tillverkning. SAAB:s
blivande Fairchild SF-340, som kommunikationsministern nidmnde, ir ett
mindre plan, som mojligen kan bli ett komplement till F 28,

Faktum dr, drade kammarledamoter, att det i dag inte finns nagot aktuellt
plan som man vet kommer och som kan passa for LIN och ersiitta F 28. Det dr
riktigt att det finns projekt pé ritbordet. och vissa teoretiska data har namnts,
men de planen kommer inte i produktion dnnu pa flera &r och har inte prévats
i verkligheten. Ar det nigon som pa allvar tror att man till nista host skulle
vara beredd att triffa avtal om en flygplanstyp som da férhoppningsvis
befinner sig pa ritbordet? Naturligtvis inte. Men det bevisar bristen pé
realism i regeringsforslaget. Det ér att s1a bla dunster i 6gonen pé folk.

Men den borgerliga majoriteten i utskottet understryker att det ir ett
oeftergivligt villkor att LIN kan limna bindande garantier for byte av sin
flygplansflotta om ett 4r. Annars bor arbetena for att anpassa Arlanda for
LIN:strafik pdborjas omedelbart. Det dr nog béist att paborja arbetena redan
nu, for dessa villkor kan inte LIN uppfylla.

Sedan kan man inte heller begira att LIN, utom mdjligen med kraftiga
statliga stod, pa sd kort tid skall byta ut sin nuvarande flotta. L4t oss siga att
det, optimistiskt tankt, kan borja produceras ett mera tystgdende plan 1985
eller 1986. Troligen dréjer det ytterligare nagra ar innan en serieproduktion
kan starta. Den 30 juni 1985 gar ju fristen ut for LIN. LIN har uppgivit att
man kan tinkas byta ut tva eller hogst tre plan per ar. och dé kan var och en
rikna ut att bullret pa Bromma stannar kvar under hela 1980-talet.

En annan och inte ovisentlig sak ir att det ar synnerligen ekonomiskt for 37
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flygforetaget att kunna utnyttja sin relativt nya F 28-flotta innu under ménga
ar. Det har ju visat sig vara ett lagom stort och dndamaélsenligt plan for dess
behov, som ocksd mdjliggjort den framgangsrika lagprissatsningen. Jag
forutsitter naturligtvis att de bullerdimpande atgirderna vidtas under alla
forhallanden och att det dé blir en miljoforbittring dven pa de Gvriga
flygplatserna i landet.

Da det giiller investeringskostnaderna for de olika alternativen ér det klart
att man kan rikna pa olika satt; det beror pé vilka tidsaspekter man ligger in.
Luftfartsverket har ocksa sagt att det inte gdr att géra nadgon meningsfull
jimforelse mcllan de olika investeringsalternativen. Detta sammanhiénger
med att de aktuella Atgirderna pa savél Arlanda som Bromma flygplatser
ingdr som olika langtgiende deletapper i olika slutlésningar och med delvis
olika syften. Den langsiktiga 16sningen i Brommaalternativet ir en utbyggd
flygplats — den nuvarande dr bade gammal och nedsliten — och i Arlandaal-
ternativet dr slutldsningen ett nytt inrikesterminalomrade. Man kan latt
vilseledas av uppgiftcrna i propositionen, och det dr ocksa kanske avsikten.
De blygsamma investeringar pd Bromma som némnts blir tillrickliga endast
under den forutsittningen att beslut om utflyttning av I 28 fattas nésta &r.
Om linjetrafiken blir kvar p4 Bromma maéste hela investeringsprogrammet
pé flera hundra miljoner successivt genomforas for att man skall kunna klara
cn vilbehdvlig och nédvindig upprustning. Det har ocksa Rolf Clarkson
crkiint i sitt anforande.

Kommunikationsministern och utskottsmajoriteten ondgoér sig éver de
investeringar som méste géras pa Arlanda och som bedoms kortsiktiga. Det
har dven Rolif Clarkson varit inne p4. Det giller investeringar om 71 milj. kr.
noga raknpat. Det dr att marka att en stor del av investeringskostnaden giller
parkeringsplatser, vilka forrantar sig pa endast tre ar. Nu rider det ocksa
delade meningar mellan SAS/LIN och luftfartsverket om anvéindningstiden
vad avser det provisoriska inrikesomrédet. Verket anser att det kan anvindas
lingre dn vad flygforetagen beddémer.

Det ar dock dnskvirt att den provisoriska 16sningen blir s& kortvarig som
mojligt, och ddrfor begir vi att luftfartsverket far redovisa forslag till
program f6r det permanenta inrikesomradet. Betriffande den permanenta
inrikesterminalen pa4 Arlanda sd kan ndmnas att inom luftfartsverket
diskutcras nu andra och billigarc 16sningar.

Tredje banan, slutligen, tycker jag inte att man Sver huvud taget skall
blanda in i de nu aktuella kostnadsjamforelserna. Den ligger langt fram i
tiden och blir det, som man nu tror, en dimpad utveckling av flygtrafiken pa
grund av det allménna ekonomiska laget s& klarar man sig linge 4n utan en
tredje bana. De kostnader som upptagits ir ocksi missvisande, da en tredje
bana skall betjina inte bara LIN:s trafik utan all trafik pA Arlanda.

Investeringarna pa Bromma uppges vara av sivil sikerhets-, kapacitets-
som standardkaraktir, medan investeringarna pd Arlanda utcslutande ir av
kapacitetskaraktdr. Detta dr en sanning med modifikation, da en utflyttning
av F 281ill Arlanda innebér en avsevérd 6kning av sikerheten och standarden
for vart inrikesflyg.
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pa Arlanda vid en utflyttning. Diiremot omnémns inte att stora utgifter Onsdagen den
erfordras pd Bromma om trafiken dar blir kvar. Den stora vinsten f6r LIN vid 17 december 1980
flyttning till Arlanda blir ju att man da slipper de mycket stora investering-

arna i nya flygplan. Vinsterna av en samlokalisering och narheten mcd
transfer till Gvrigt inrikesflyg, utrikesflyg och charter ar heller inte
ovisentliga i sammanhanget. Dirtill kommer de 6kade mdjligheter till ett
affirsmissigt utnyttjande som Arlanda erbjuder med en flygplats utan
tidsbegrinsningar — dven om kommunikationsministern forsokte forringa
betydelsen av detta forhallande.

Aven om jetflyget flyttas bort fran Bromma s har den flygplatsen ocks
fortsdttningsvis en stor uppgift att fylla for allt ovrigt flyg.

Det ar nodvindigt med tva flygplatser i Stockholmsregionen. Vi har
Arlanda och vi har Bromma. Socialdemokraterna i utskottet dr eniga med
den borgerliga majoriteten om att Bromma skall bibehéllas som flygplats.
Bromma behovs for ovrigt inrikesflyg och for allméanflyget. Det 4r ocksé
andemeningen i var januarimotion, fastdn det kanske blev klarare formulerat
i novembermotionen, herr Clarkson. Om jettrafiken diremot tillats stanna
kvar p4 Bromma si kommer redan om nagra ar delar av allménflyget att av
utrymmesskal tvingas flytta ut dérifrdn. Vart vetingen i dag. Dessa kostnader
har inte omnémnts i ndgot sammanhang.

Sedan &r det ocksé ganska kortsiktigt att investera hundratals miljoner pé
Bromma d& man fran Stockholms kommuns sida vid flera tillfillen sagt att
man inte avser att forlinga upplatelseavtalet.

I propositionen och majoritetens skrivning i utskottet forsdker man hota
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med att ett stort antal regioner skulle mista sina flygplatser. Det finns
naturligtvis inget fog for detta, allra minst om de socialdemokratiska
reservationerna om snabbare bussforbindelser och tagférbindelser vinner
bifall.

En stor del av inrikesflyget gar ju i dag till Arlanda, och det tycks fungera
bra. Utvecklingen har varit glddjande. Nu tror jag att man avsiktligt férstorar
upp betydelsen av tidsskillnaden i marktransporter till Bromma resp.
Arlanda. Till detta kommer de goda utvecklingsmdjligheter Arlanda har
gentemot Bromma. Icke forty har hotet om nedldaggning av vissa flygplatser
oroat bl. a. en del landshdvdingar ute i landet. Aven i denna debatt har man
forsokt skramma med detta — inte minst statsradet har gjort det. Vi anser det
dirfor nodviandigt att understryka att dessa flygplatser tryggas &ven i
fortsdttningen och att en utflyttning av jettrafiken inte far tas som intékt for
att ligga ned verksamheten pd nagon flygplats.

Det interregionala kontaktnit som omndmns i propositionen dventyras pa
intet sétt vid en utflyttning av LIN:s verksambhet till Arlanda. Statsridet séger
t. 0. m. att det skulle skapa stora svarigheter i det nddvindiga kontaktarbetet
med Stockholm. Man glommer si latt att stora delar av inrikestrafiken i dag
gar pa Arlanda. Landets andra och tredje storstadsomraden, Goteborg och
Malmé, samt 6vre Norrland har ju nu sin flygforbindelse med Arlanda.

Manniskor i stora delar av den allmédnna forvaltningen och néringslivet reser 39
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alltsé dagligen pd detta sétt. Det tycks ga bra utan nigra horbara protester.
Skulle det vara sa stora problem som hdr omndmnts borde ju dven SAS
inrikestrafik flyttas tillbaka till Bromma. Det ér vil tviirtom sa att det ar
tveksamt om flyget pa Bromma, om det blir kvar, kan fortsatta att utvecklas.
Det har herr Zachrisson varit inne pa. Aven med mycket stora investeringar
sé kvarstar de begrdnsningar i trafiken som nu finns av siikkerhets-, miljo- och
utrymmesskal.

Skall vi ha ett folkflyg — det tror jag alla vill — s &r Arlanda den for
framtiden bésta losningen. Dir kan trafikunderlaget férvéntas oka.

T vér reservation nr S foreslar vi att en sérskild utredning tillsétts om hur
inrikesflyget skall utvecklas. Aven utskottsmajoriteten tycker det ar
angeldget att ocksa inrikesflygets roll i trafikpolitiken blir féremal for en
ingdende provning ur olika aspekter. Man vill dock inte nu vara med om
nagon sérskild utredning utan vill avvakta det pagédende utredningsarbe-
tet. '

Vi anser det viktigt att inrikesflyget ges en sddan struktur att flygets
mojligheter bittre tillvaratas i dect samlade trafikarbetet. Vi vill att
minniskor i olika dclar av landet skall kunna utnyttja lagpristlyget.
Utgangspunkten for en sddan utredning bor vara att trafiken pa de skilda
inrikesflygplatserna dven i fortsittningen tryggas.

Jag forestiller mig, Rolf Clarkson. att lufttransportutredningens arbete
blir en bra grund for den fortsatta kompletterande och dversiktliga dversyn
som vi foreslar skall komma till stind.

Lét mig till sist fa sammanfatta vad jag sagt.

Fragan i dag giller om vi skall besluta att flytta ut den miljostérande
jettrafiken fran Bromma till Arlanda sa snart som méjligt eller om vi, som
utskottsmajoriteten vill, skall vinta och se. Regeringen vill ha kvar
jettrafiken dnda till 1985, d4 man hoppas att tystare plan skall finnas i
marknaden.

Jag hdvdar att det dr omojligt for LIN att senast den 30 juni 1985 ha bytt ut
allasina 13 Fokkerplan, in mindre att redan om ett ar visa upp bindande avtal
om inkdp av nya plan, plan som man da inte ens vet hur de fungerar i
verkligheten.

Arlanda har de for framtiden bista utvecklingsmojligheterna f6r all
inrikestrafik med jetplan.

Kostnadsmaissigt blir Arlanda inte dyrare dn Bromma, och for LIN innebér
det en stor besparing, da man slipper en jitteinvestering i miljardklassen for
en ny flygplansflotta.

Projektering av det nya permanenta inrikesterminalomradet pa Arlanda
boér nu paborjas for att ge goda arbetsmojligheter for personal och
passagerare. Aven utskottsmajoriteten vill att planarbetet pa Arlanda skall
fortsidtta men avstyrker dndd var reservation 4.

En utredning bor tillsittas for att klarldgga inrikesflygets roll i trafikpoli-
tiken och ge inrikesflyget en sidan struktur att trafiken pa de skilda
inrikesflygplatserna tryggas.
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i trafikutskottets betinkande. Onsdagen den

17 december 1980
Anf. 18 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Jag har varit kollega med Nils Hjorth i trafikutskottet sedan
vi kom in i riksdagen och i luftfartsverkets styrelse i flera &r. Jag kiinner
honom som en hedersman. Diirfor 4r jag mycket forvinad dver att han fran
kammarens talarstol kan hivda att det inte i sinnevirlden finns nigot plan
som svarar mot de nya stringa bullerkrav som regeringen fastlagt.

Hans partivin Bertil Zachrisson medgav i sin senaste replik att planet finns
men beklagade sig Over att beslutet, om det skulle anviindas i Sverige, aldg
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Linjeflyg och inte statsmakterna. Det plan som jag har talat om, som Tommy
Franzén sade finns pa ritbordet och som nu ocksé Nils Hjorth sade finns pa
ritbordet kan — det har Bertil Zachrisson, da han inte kan férneka sina egna
6gons vittnesbord, medgivit — planenligt finnas i luften for certificring redan
om nagra manader och i trafik i luften rcdan nésta ar.

Jaghar aldrig. Nils Hjorth, pastatt att Linjeflyg, om bolaget bestimmer sig
for att kopa BA 146 — och det tyder allting pa att man gbér om man pa det
villkoret fir behdlla Bromma —, kan képa alla planen pa en gang. Men
Linjeflyg har inf6r utskottet torklarat att man kan gora ett forsta kop och
sedan successivt byta ut hela sin maskinpark mot siddana maskiner.

Det ér en riktig investering i dagens lige. Man investerar d& i en modern
teknologi. Redan F28 idr 1960-talets tcknologi. BA 146 dr 1980-talets
teknologi, och det ar den vi satsar pd. Vi kastar inte pengarna i sjon — vi far
nagonting for dem. Stéder vi socialdemokraternas reservationer i dag kastar
vi kanske inte pengarna i sjén men vi brinner upp dem i luften.

Nils Hjorth sade att Bromma ar en gammal och nedsliten flygplats. Han
talade om flygplatsen som om den var en gammal kostym, som ar lappad och
trasig och maste kastas bort. Men alla hir vet ju att en flygplats ér mark och
byggnader. Det gér alltsd litt att ldgga nya plattor, nya landningsbanor och
bygga nya hus och fa nagonting for det.

Om Bromma far en upprustning och trafikeras med BA 146 blir det intc
bara en av virldens tystaste flygplatser — vilket kommer Stockholmsbefolk-
ningen i Bromma till godo — utan ocksa en av de i sdkerhetshinseende absolut
otadligaste.

Nils Hjorth vill ha en utredning. Han underkénner ddrmed det arbete som
den nu arbetande utredningen dnnu inte lagt pa bordet. Han kan lisa en del
av de uppfattningar som lufttrafikutredningens ordférande har genom att
studera den artikel som i gar var inférd i Dagens Nyheter. Dir finns besked
pévisentliga punkter. Vihar nigra ménader, kanske ett ar, pa oss att besluta
oss for vilken vig vi skall vilja i denna viktiga fraga.

Anf. 19 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:
Herr talman! Med anledning av att herr Hjorth sade att jag var oartig mot
utskottet har jag fragat de 6vriga tvd ledamdterna av utskottet som anmalt sig
till debatten — herrar Jonasson och Sellgren — och de kdnner sig inte 41
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dsidosatta. Sjilv ansag jag att det vore litet tunt att bara ta tio minuter i
ansprak efter det att herrarna Zachrisson och Hjorth talat sammanlagt 40
minuter. Jag tycker man skall férsoka fatta sig kort; ddrfér anmilde jag mig
fore herr Hjorth — herr Hjorth tillhér ju samma parti som herr Zachrisson.
Men de 6vriga ledaméterna av utskottet kianner sig som sagt inte dsidosatta,
sd jag hoppas att det bara ar herr Hjorth som kidnner sig oartigt
behandlad.

Herr Hjorth talade om kostnaderna. Jag tror att man skall vara pa det klara
med att bade ett Arlandaalternativ och ett Brommaalternativ pa sikt kommer
att bli kostsamt. Det tror jag inte vi kommer ifran.

Vi kommer inte heller ifrin den klara och entydiga logiken, att har vi
inrikesflyget kvar pA Bromma, s& disponerar vi en bana och en terminal som
vi annars inte har. Vanlig enkel matematik séiger, att har man en bana och cn
terminal s& har man dem trots allt. Det har man inte om man skall bygga nytt.
Sedan kan vi tvista om nar det behover byggas nytt och hur mycket som
behover byggas nytt. Men vi kommer inte ifrdn att vi frinséger oss denna
befintliga resurs, om vi ligger ned Bromma.

Bromma skulle fullt upprustat, med alla Pilotféreningens och luftfartsver-
kets dnskemal uppfyllda, kosta 675 miljoner och Arlanda 960. Skillnaden &r
300 miljoner, men dd har man inte riknat in den s. k. jirnvigen — den
absoluta forutsittningen for en flyttning till Arlanda — for 1.7 miljarder, om
vilken det nu dr vildigt tyst fran socialdemokratiskt hall. Inte heller har man
brytt sig om att rdkna med Linjeflygs kostnader — vare sig investerings- eller
driftkostnader. En hangar maste byggas. Man har intc rdknat med
driftforlusterna.

Diremot uppehéller man sig vid Linjeflygs investeringar i nya flygplan.
Men det dr ju en rdntabel investering. Sarskilt om man saljer Fokkern gor
man en investering som skall ge driftinkomster. En ny hangar dr ddremot
ingen réintabel investering — hangar finns ju pd Bromma, och det ir alitsa en
onddig investering.

Jag skulle gidrna vilja hora herr Hjorth gora nagra sakkunniga kommen-
tarer till dessa olika typer av investeringar och driftkostnader. Ta upp exakt
de hir bitarna: Hangar och driftkostnader for Linjeflyg p4d Bromma i relation
till driftkostnaderna for nyinvestering i flygplan om man séljer de gamla. Det
skall bli mycket intressant. Det ser jag fram emot!

Socialdemokraterna har tydligen i den sista av dessa stunder kommit
underfund med - trots att de inte insdg det nir de skrev motionen — att det
finns en utredning av det framtida inrikesflyget i Sverige. Den skall ha
slutsammantriide om nagra dagar, tror jag. Precis i den vevan — det visar hur
vill den socialdemokratiska reservationen ligger i tiden — foreslar ni en helt ny
utredning om exakt samma sak. Ni maste d& nagonstans i bakhuvudet ha en
kénsta av att ni rycker undan grunden for det svenska folkflyget genom en
eventuell seger i den kommande voteringen. Det &r darfor det behovs en helt
ny utredning. Annars skulle ni lita till den utredning som finns och som
arbetar efter premissen att vi inte skall foreta nigra radikala andringar.

Aven om ni inte vill siiga det 6ppet vet ni tydligen — och det ar ju tillrickligt
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utredningsarbete som gjorts ar virdelost och man maste tilisatta en helt ny Onsdagen den
utredning av inrikesflygets framtid. Pinsamt bara, att jag skulle tala om att 17 december 1980

det &r sa ni tankt! Men det 4r ju bra att ndgon gor det.

Nir det giller planen och det framtida folkflyget skulle jag till styrelsen for
Swedair vilja ge ett rad frdn kammarens talarstol. Om man i kvill inte
bestimmer sig for att skaffa en option pé tio plan av typen Saab-Fairchild blir
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leveransen forskjuten. Trots det skulle jag vilja avrada Swedairs styrelse fran

att bestilla de planen, med hinsyn till den yttersta osiikerhet som rider fér
svenskt folkflyg om socialdemokraterna vinner och vi sedan skall avvakta vad
som hander med flyget.

Jag forstdr inte varfor herr Hjorth dr sa forfirligt oroad 6ver om de
flygplanstyper som Linjeflyg skall ha finns eller inte. Forst och framst finns
de, dven om herr Hjorth inte tror det. Men om de inte gor det far Linjeflyg —
det stir klart och utsagt i propositionen — flytta till Arlanda.

Slutligen vill jag ta upp en sak som visar pa en annan, mycket allvarlig brist
i den socialdemokratiska reservationen, inte minst i tidsfrigan.

Regeringen har begirt 20 milj. kr. i anslag omedelbart for att kunna gora
de upprustningar som beh6vs pd Bromma. Socialdemokraterna har inte
foreslagit ett 6re. Och dnda har Linjeflyg, SAS och luftfartsverket i en
skrivelse till regeringen anmélt att man behdver goéra investeringar for 70
miljoner pd det nuvarande inrikesomradet pa Arlanda for att LIN:s trafik déar
skall kunna samlokaliseras med SAS pd hosten 1982, vilket ni begir, herr
Hjorth. Det behovs 70 milj. kr. Dirfor vill jag vordsamt hemstilla till herr
Hjorth att ni i ett tilliggsyrkande, for den hiindelse ni skulle vinna, anslar de
70 miljonerna, sa att arbetet omedelbart kan igangsittas. I annat fall maste
regeringen aterkomma, och da fir vi ett halvars férdréjning, och flyget
kommer inte att kunna flytta ut f6rréin tidigast den 1 juli 1983, herr Hjorth. Ni
bér ju &tminstone, nir ni 4nd4 vill ta pa er det hir ansvaret och eventuellt kan
fd med er en majoritet, veta om sidana fundamentala saker.

Jag begiir alltsa ett tillaggsyrkande frdn socialdemokratiskt hall om att
riksdagen anslar 70 milj. kr. s& att vi kan borja med arbetet. Annars — det vill
jag redan nu séga ~ finns det inte en chans att det kan ske forran den 1 juli
1983. Samtidigt tycker jag — och jag ber herr Hjorth om stdd for det — att
Stockholms l4ns landsting, som s& kraftfullt payrkar en flyttning, betalar €]
bara sin del av tidigare kostnader for Arlanda, vilket det inte har gjort, utan
ocksa bidrar till den investering som nu kan bli av néden.

Anf. 20 NILS HIORTH (s) replik:

Herr talman! Efter denna oerhdrda salva fran statsrddet far jag vil dndé
forsoka samla mig till en replik. Forst vill jag bara séiga till Rolf Clarkson att
jag ar glad ndr han sdger att man inte pa en gang kan byta ut Fokkerflottan,
utan att det skall ske successivt. Det iir ju det vi hdvdar ocksa. Men det tar
manga ar, herr Clarkson. Det finns ingen majlighet att genomféra utbytet till
den 1 juli 1985, och det har jag i all blygsamhet férsokt framhaélla.

BAE-146 finns inte i ndgon sericproduktion 4n. Vad som dr dnnu viktigare 43
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ar att Jan Carlzon infér trafikutskottet i viras sade att det planct inte ir
rationellt i dag. eftersom det har ldgre marschfart dn Fokker. En optimistisk
tidplan {6r BAE-146 visar att om LIN bestammer sig for det, skulle det forst
1989 kunna tinkas ersiitta F 28, som alltsd blir kvar under hela 1980-
talet.

Den 25 november sade den nye VD i LIN, Olle Hedberg, infor utskottet
att ett nytt plan mojligen skulle kunna levereras 1986. BAE-146 var dock
enligt hans mening redan omodernt innan ens tillverkningsbeslut fattats.

1 manga ar har det diskuterats att nya, tystare plan skulle komma.
BRU-utredningen gjorde pé sin tid en studie hos olika flygplanstillverkare.,
och det skulle komma tillverkningsbeslut, sade man, 1977/78. Det har som
bekant drojt. Det finns nog anledning att vara litet forsiktig och inte s&
tvarsdkert forutspé att nya, tystare plan, som hittills endast finns teoretiskt
och pé ritbordet, skulle kunna ersitta F 28,

Statsrddet kom in pa en del kostnadsuppgifter. Jag vill bestdmt bestrida
den dir skillnaden pa 300 milj. kr. Regeringen har ju hos luftfartsverket
begirt beslutsunderlag nir det giller vilka investeringar som krévs for att
flytta ut F 28 till Arlanda och vilka som kriivs pd Bromma. om man blir kvar

~dar sa linge med F 28 och sedan med andra plan. Luftfartsverket redovisade

den 23 maj 1980 att pa Arlanda skulle det kosta 85 milj. kr. och pd Bromma
340 milj. kr. Sedan har man funnit att det krdvs 71 milj. kr. pi Arlanda.

Anf. 21 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Vad de tveksamma och tvivlande i Brommafragan har anfért
mot majoritetens uppfattning har varit att man alltfér manga ginger har
“lurat™ dem med nya flygplanstyper. Jag har vid ett samtal med Margareta
Andrén sagt att det ar riktigt. Man har varit f6r optimistisk i fraga om den
tekniska utvecklingen. Men nu stir jag hiir i kammaren och séiger att jag med
egna Ggon tillsammans med Bertil Zachrisson och kanslichefen Sven-Olof
Runesten har sett detta plan, inte pa ritbordet utan framfér mig under
montering. Jag vet inte vad Nils Hjorth begir i friga om serieproduktion,
men jag sdg itminstone fyra fem plan uppstillda i hallen, mycket langt
gingna. Jag var oférberedd pd denna skepsis frén reservanterna; annars
skulle jag ha kunnat visa bilder av planet i serieproduktion. Linjeflyg
kommer alltsa att kunna borja kdpa in dessa plan, och redan det dr vil en
mycket positiv sida av saken.

Jag skall inte ldra Linjeflyg hur man skall 16sa sina trafikproblem pa
Bromma, men det kan vil tinkas att medan strémmen av nya plan frdn
England kommer in fir Fokkrarna tillfalligtvis flytta till Arlanda for att
miljokraven pa Bromma skall kunna tillgodoses. Det finns alltsd en 16sning.
Varfér hoppa av, Nils Hjorth, i sista minuten?

Jag skulle vilja att Nils Hjorth dessutom svarade pa den fraga jag nu stiller:
Ar Nils Hjorth och jag dvercns om att det, cnligt vad all lufifartsexpertis har
fastslagit, finns ett oavvisligt behov av tva flygplatser i Stockholmsregionen i
framtiden? Jag ber om svar pa den fragan. cftersom Bertil Zachrisson inte
svarade pad nagon av de frigor jag stillde till honom. .



Anf. 22 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN: Nr §3

Herr talman! Herr Hjorth gick fullkomligt forbi resonemangen kring Onsdagen den
Linjeflygs investerings- resp. driftkostnader. Det kan ju ha berott pa 17 december 1980
tidsbrist, s herr Hjorth aterkommer sikert i nédsta replik. Detta visar

emellertid dnyo den fullstindiga. en del siiger ohederligheten men jag kallar
det okunnigheten fran socialdemokratisk sida. Herr Hjorth sitter som
ledamot i luftfartsverkets styrelse och har dér fitt kostnadskonsckvenserna i
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det hiir avseendet foredragna for sig. Anda stadr han hir i kammaren i

Sveriges riksdag och verkar som om han inte hade hort talas om dem.
Det ar alldeles ritt nar herr Hjorth siger att det gavs en delredovisning av
kostnaderna den 23 maj i &r. Men vad beror det pa att en socialdemokratisk
talesman inte sdger ett ord om den slutrapport som herr Hjorth fick sig
féredragen i augusti och som innehaller luftfartsverkets, Linjeflygs och SAS
beddmningar av kostnaderna pa Arlanda resp. Bromma fram till ar 20007
Vad beror det pd att herr Hjorth hénvisar till en delrapport i maj i stillet for
att tala om slutrapporten i augusti, ndr bada blivit foredragna? Har man en
sjuk sak att forsvara, 4r man okunnig eller talar man helt enkelt inte rakt
sprak? Jag hoppas att det dr friga om okunnighet.
Slutligen begér jag fran socialdemokratiskt hall ett yrkande pé ytterligare
-70 milj. kr. Jag sdger nu och jag har sagt det forut att far vi inte 70 milj. kr., s&
att jag i morgon kan ge ett uppdrag till luftfartsverket att omedelbart sétta i
géng med den provisoriska terminalen pa Arlanda, s kommer ingenting att
bli klart férréin riksdagen anslar medel i var, och da blir det en férdrojning till
den 1 juli 1983. Det méste ndmligen finnas nigon sorts samband mellan det
yrkande nistiller i sak och de medel ni anslar. Det krivs 70 milj. kr. for detta,
och vi méaste satta i gang omedelbart med byggnadsitgirderna for att bli klara
med dem i tid. Fram alltsd med de 70 miljonerna!

Anf. 23 NILS HJORTH (s) replik:

Herr talman! Jag hinner inte svara pd alla fragor, niir jag har tvé
fragande.

Till Rolf Clarkson vill jag séga att det finns behov av tva flygplatser i
Stockholmsregionen. Aven med det socialdemokratiska forslaget kommer
det i fortsittningen att finnas tva flygplatser. Vi har Arlanda och, nér
jettrafiken har flyttats ut, Bromma for ¢vrig trafik. Jag hoppas att den saken
nu 4r klar.

Jag hann faktiskt inte ta upp de problem som statsrddct Adelsohn niimnde.
Statsradet sade att rapporten den 23 maj var en delrapport. Det var en
fantastiskt intressant uppgift. I styrelsen for luftfartsverket har vi nimligen
inte efter den 23 maj tagit stillning till nagra investeringskostnader. Det
gjordes i framstéllningen till regeringen for att ge underlag till en bedémning
av behovet, antingen pa Arlanda eller pd Bromma. Men de siffror som da
presenterades var ogynnsamma fér Bromma. Dérfor kunde inte statsradet
noja sig med dessa, utan han krivde in uppgifter pd kostnaderna fram till ar
2000. Uppgifterna fran den 23 maj gillde ju bara till 1985-1986. Det var inte
tillridckligt. Dessutom var siffrorna for positiva for Arlanda. Dérfor kunde
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man naturligtvis inte ta med dessa i propositionen.

Tjinstemidnnen pa luftfartsverket méste dirfor plocka fram siffror frin
tidigare utredningar. Dct har man bl. a. gjort nér det géller den permanenta
inrikesterminalen pd Arlanda. PERMIS-projektet pagar dock fortfarande,
varfor man 4nnu inte har bestimt placeringen av terminalen. Annu mindre
har man kunnat berdkna vilka kostnader terminalen skulle kriva.

Jag har nir det giller den tredje banan tidigare sagt att vi inte vet nir den
blir aktuell. Vi far se tiden an.

Statsrddet 4r egentligen fantastisk. Forst forsoker han gang pd ging
nedvirdera trafikutskottets ordférande, och nu skall jag, som ledamot av
luftfartsverkets styrelse. utstd samma behandling. Vi anklagas f6r att vara
okunniga och fér att inte ha satt ossin i frAgorna. Det dr ohederligt och under
statsradets virdighet att fora debatten pa en saddan niva. Vi har alla efter
bista formaiga forsokt att sitta oss in i dessa problem. Det vi séger har vi
underbyggt. och vi tror pa vara forslag — sen ma statsrddet anse vad han vill i
denna fraga.

Nir det géller pengarna for vira yrkanden har vi begirt att regeringen skall
ligga fram forslag. Det dr snart dags for en budgetproposition, herr statsrad.
Da giller det att skaka fram de pengar som oundgingligen behévs efter det
att riksdagen har fattat beslut. Det dr faktiskt en regerings uppgift.

Talmannen anmilde att Rolf Clarkson anhallit att till protokollet f&
antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 24 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Jag har i mina dar fort manga debatter i ménga viktiga fragor,
men jag tror inte att jag har fort en debatt i en sa har viktig fraga dir jag har
kunnat ldsa en reservation som drligt talat inrymmer s& manga sakfel och
glidningar. Och herr Hjorth har 4nnu inte med ett ord velat kommentera det
faktum att visaknar 70 milj. kr. for att omedelbart kunna sétta i gdng arbetet.
Bara den bristen talar sitt tydliga sprak.

Till herr Zachrisson vill jag siga att jag har tittat i tidtabellen. Det ér en
avging frdn Arlanda flygplats efter kl. 22.00 - avgingen 22.20 till
Helsingfors. Jag tycker att man skall kénna till detta, innan man talar om
vilka fantastiska foérbittringar det blir ndr man kan na alla utrikeslinjerna.
Det kommer ett antal — jag tror att det dr fem — plan fran Luleé efter kl. 22.00.
Det ir de enda ankommande planen, och Lulea ir alltsd den mest avligsna
orten. Sidana baskunskaper ir vésentliga.

Jag tycker ocksd att man inte skall jimfora kortsiktiga kostnader pé
Arlanda med langsiktiga p& Bromma. Det var vad som gjordes i rapporten
fran den 23 maj. For att riksdagen skulle f& veta vad det ir som géller f6r
dessa flygplatser fram till 4r 2000, krivde jag en jamforelse melian bdda
flygplatserna i samma tidsperspektiv — inte olika for de bada. Det var denna
rapport som lades fram i augusti. Om man jamfor flygplatserna i samma
tidsperspektiv, jamfor man dpplen med dpplen, inte ipplen med piron. Herr
Hjorth far gdrna sdga att det dr ohederligt av mig att féra en sddan har debatt.
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del de ér riintabla och Linjeflygs driftkostnader. Riksdagen haller ju detta

bolags framtid i sina hdnder. Darfér borde en framtridande foretradare for
reservanterna dndd ta upp en diskussion med ansvarigt statsrdd om
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konsekvenserna i stillet for att fullstindigt végra att gora detta. Jag star for m. m

varje uppgift jag har limnat i sak. Ni dr hjartligt vilkomna att kritisera dem.
Jag har kritiserat era uppgifter i sak, och jag tycker verkligen, nér jag ldser
reservationen, att det ar trikigt att denna debatt fors med utgangspunkt fran
s& manga felaktiga forutsittningar. Framfor allt dr det — jag upprepar det,
herr talman - helt nédvindigt att man far ett yrkande fran socialdemokratiskt
hé&ll om 70 milj. kr. omedelbart, for annars kan jag som ansvarigt statsrad
over huvud tagcet inte sc till att det hir blir klart till den 31 december 1982. Da
blir det ett halvars fordrojning, eftersom vi inte har medel.

Talmannen anmilde att Nils Hjorth anhallit att till protokoliet fa
antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 25 BERTIL ZACHRISSON (s) replik:

Herr talman! Jag begérde ordet bara for att ytterligare understryka att det
statsrddet nu sdger om att det maste fram pengar omedelbart ér fel. Lika litet
som de 20 miljoner han sjilv talar om méste fram till Bromma omedelbart
maste de 70 miljonerna fram. Det ar tviirtom sé att vad riksdagen nu fattar
beslut om, det ir att de hdr oundgéngligen nédvindiga investeringarna pa
Arlanda skall komma i gdng, det ir sjdlvklart. Det beordrar vi, och det ér
regeringen som skall se till att det blir utfort.

Om det sedan blir 70 miljoner vet vi inte. Man far rikna igen pé litet
nyktrare bas 4n man kanske gjorde néar man kiinde sig tvungen att tillmotesga
patryckningarna som statsridet utsatte luftfartsverket for. Vi vet av
erfarenhet att det brukar leda till litet bittre siffror. Men det gir att starta
byggverksamheten omedelbart.

Anf. 26 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Luftfartsinspektionen har sagt att de 20 miljoner som skall
investeras pd Bromma behovs vare sig man har kvar Fokkern eller inte, och
de behdvs omedelbart.

Herr Zachrisson sdger att vi maste investera pi Arlanda, och da har jag
bara en mycket kort friga: Ar det herr Zachrissons uppfattning att
regeringen skall tillse att detta blir gjort utan att riksdagen anslar medel?

Anf. 27 ROLF SELLGREN (fp):

Herr talman! "Gér den socialdemokratiska partimotionen igenom betvder
det en ekonomisk katastrof fér Linjeflyg. Det dr ju bara ett enda stort
panikartat provisorium — det verkar som om de inte hade en aning om vad de

gor...” S& Aaterger Smalandsposten slutklimmen i en intervju med 47
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Linjeflygs verkstillande direktér Olle Hedberg.

Nir jag liste det uttalandet erinrade jag mig direktdr Hedbergs uttalande
infor trafikutskottet i samband med behandlingen av Brommapropositionen.
Han viidjade d4 om att man skulle ge Linjeflyg den tid foretaget behover for
att bedéma hur det bést skall uppfylla propositionens olika krav. Reservan-
terna traskar dnda pa med sitt panikartade provisorium. Den som utgér frin
att propositionen syftar till att till varje pris behélla den inrikes linjeflygtra-
fiken pd Bromma tar alldeles miste.

Jag medger att frigan dragit langt ut i tiden och forstar otaligheten att
dntligen klara ut buller- och miljéproblemen med flygverksamheten kring
Bromma flygplats. Men det 4r ju findéa si att &ven tekniska och ekonomiska
forutsittningar maste végas in. Befolkningen pa andra ortcr in Bromma och
Stockholm har ocksa ritt att stélla krav pa hur flygtrafiken bor ordnas. Den
proposition som nu foreligger maste ur det perspektivet anses mycket vél
avvigd. Vi som betraktas som Brommaivrare har lika stor anledning till oro
som de som kommer att ansluta sig till den socialdemokratiska rescrvatio-
nen. Ty om majoritetsforslaget vinner kammarens flertal, finns det stor risk —
1at mig kalla det s& — for att den framtida linjeflygverksamheten dnda
kommer att forldggas till Arlanda. Den utgangen ir fullt tinkbar.

Vad som gor den socialdemokratiska motionen liksom rescrvationerna till
utskottsbetiinkandet oacceptabla dr — for att citera Bo Lundberg, en av
landets mest sakkunniga pa det flygtekniska omréadet — att den bygger pé
fundamentalt felaktiga antaganden.

Jag skall ta upp nagra av fragorna i det hér drendet, och jag borjar med
Linjeflygs situation. Propositionen héller tre olika alternativ éppna for
Linjeflygs fortsatta verksamhet: att fortsitta verksamheten pd Bromma om
de uppstillda kraven kan uppfyllas, att flytta hela verksamheten till Arlanda
eller att flytta ut delar av verksamheten till Arlanda och fortsittningsvis
bedriva viss trafik pd Bromma med bullerdimpade plan. For att finna den
béast avvigda losningen behover Linjeflyg den tid fram till Arsskiftet
1980-1981 som anges i propositionen. Forctaget bor rimligen fi den
tidsfristen.

En tvangsvis flyttning 1982, som reservanterna aningslost foreslar, skulle
utgéra en sddan ekonomisk belastning pa Linjeflyg att det skulle vara
omdjligt for bolaget att utan ckonomiskt stdd fran statens sida fortsitta med
den nuvarande trafikomfattningen och inriktningen. Trafiksvaga och dér-
med olénsamma linjer skulle komma att avvecklas, bl. a. den svaga
matartrafiken som enligt uppgift ger ett underskott pd ca 20 milj. kr. &rligen,
och dit hor bl. a. linjen Kramfors-Sundsvall. Aven trafiken pa Karlstad, som
nu ger mangmiljonunderskott. skulle komma att avvecklas. Detta tar de
socialdemokratiska rcservanterna ingen hinsyn till.

De hir forhdllandena bekriftades i en artikel i Dagens Nyheter i gir av
ordforanden i lufttransportutredningen, Gunnar von Sydow. Han hade si
manga intressanta och tungt viigande synpunkter att jag var frestad att
foredra hela artikeln inf6r kammaren 1 mitt anférande hér i dag.

Aven Gunnar von Sydow skjuter obarmhiirtigt och sakligt socialdemokra-



ternas motioner och reservationer i sank. Han siger bl. a. att det ar Nr §3
utredningens forhoppning att nd en Overgangslosning for att .ridda de Onsdagen den
nuvarande  tertidrlinjerna  Gaéllivare-Luled, Kramfors-Sundsvall, 17 december 1980

Borliange-Stockholm,  Norrkdping—Visby-Kalmar och  Trollhéttan—~

Stockholm. Men det finns risk att den hdr I6sningen spolieras om Linjeflyg
tvingas flytta ut till Arlanda redan 1982. :
En annan intressant upplysning var att Swedair férhandlar med Saab-
Scania om kop av tio flygplan av typen Saab-Fairchild, som beriknas vara i
drift under 1984. Kommunikationsministern uttryckte ocksad oro éver
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férhandlingens resultat, om propositionen fills hiir. i dag.

Gunnar von Sydow stillde i slutet av sin artikel fragan: ”Ar riksdagens
majoritet beredd att anvisa sirskilda medel f6r de stora merkostnader som
det innebiir att snabbt flytta ut LIN till Arlanda?”” Och han avslutar med att
framhaélla det som orimligt att utga fran att luftfartssektorn skall bidra dessa
kostnader.

All sakkunskap talar alltsa for att Arlanda ir det dyraste alternativet. Och
det skulle sannerligen gagna politikerna att ndgon gang lita pa de sakkunniga.
I den hir fragan har det politiska tyckandet fatt hirja vildigt fritt och
ohdmmat.

En av de onddiga kostnader som skulle uppsta vid en tvangsutflyttning av
modell s dr de 70 milj. kr. som det kostar att skapa en provisorisk l6sning vid
Arlanda. Eftersom det blir friga om en hogst temporidr 16sning maste
investeringen avskrivas pé ett fatal ar — och det ir pengar som heilre borde

liggas pd en permanent 16sning av flygplatsfragan.

Socialdemokraterna har tagit Svensk pilotférenings beddmning till mtakt
for sin argumentation. Jag kan emellertid pa goda grunder anta att Linjeflygs
piloter inte star bakom det f6r foreningen vanryktande uttalandet: "'Vi har
alla ett gemensamt — att lyfta upp Bromma frén det flygsikerhetsmassiga
lagvattenmarke dér flygplatsen nu befinner sig.” Valet av citat vittnar om
kvaliteten pa socialdemokraternas motion och reservation. Pilotfdreningen
har senare avgivit en for LIN-piloterna mer rittvisande opinionsyttring. Den
framhaéller att folkflyget férhoppningsvis har kommit for att stanna och att
avgorandet nu ligger hos oss riksdagsmén. Pilotforeningen siger vidare att
ett Bromma, utbyggt enligt piloternas krav, tillgodoser den flygsikerhet som
piloterna och passagerarna har ritt att stilla pa en flygplats for 6verskadlig
framtid. Jag instimmer i denna beddmning. Under den senaste tiden har jag
ocksa vid mina resor till olika platser i landet befunnit mig i flygplanens
cockpits och da fatt ett samstdmmigt besked fran piloterna om att Bromma ér
att féredra, om man vill behélla den nuvarande trafiknivan. En flygvirdinnas
maning kan ocksa vidarebefordras till riksdagen. Hon sade: "’Se till att vi far
behélla Bromma, da fir jag ocksa behélla mitt jobb.™

Jag skulle girna vilja fortsitta att avsloja-flera felaktiga uppgifter i
socialdemokraternas motion vad betriffar flygsikerhet och kostnader, men
jag tycker att kommunikationsministern och Rolf Clarkson effektivt har
torpederat de flesta klavertrampen.

En sak som aldrig, eller mycket siillan, kommit fram i debatten om 49

4 Riksdagens protokoll 1980/81:53
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miljostorningarna pA Bromma 4r den andel i buller och luftféroreningar som
Lintaverken bidrar med. I detta foretags verkstiader servas SAS och flera
andra bolags Douglasmotorer. Vid den varmkorning som férekommer
astadkoms bade buller och avgasutslapp som enligt en obekriftad uppgift dr
storre vad avgaser betriffar in de som Fokkerplanen dstadkommer, for att
inte tala om avgaserna frén biltrafiken i Brommaregionen. Jag siger inte
detta darfor att jag anser att Lintaverken skall flyttas frin Bromma. Enligt
min mening bér foretaget vara kvar.

Jag uttalar ocks& mina bestimda tvivel med anledning av socialdemokra-
ternas forsdkran att Bromma t. v. bor behallas som flygplats, detta trots Nils
Hjorths uttalanden hér i dag. Enbart f6ljande mening i socialdemokraternas
motion ger anledning att ana ugglor i- mossen: "Déremot bdr Bromma
flygplats éiven'fortséittningévis betjina allmanflyget sa linge inte kommunen
beslutar annorlunda.” Det hidr kan man stilla i relation till att socialdemo-
kraterna motsitter sig investeringar i flygsdkerheten p4 Bromma flygplats
samtidigt som de sdger att Bromma flygplats skall behallas. Detta ir att fora
ett dubbelsprak. _

Till sist, fru talman, om Brommapropositionen faller vid den kommande
omrdstningen, ir det i frimsta rummet de socialdemokratiska landsorts-
politikerna frdn bl. a. Visternorrlands ldn, Jimtlands ldn, Visterbottens lén,
Kopparbergs ldn, Virmlands ldn, Kalmar ldn, Jonko6pings lidn, Blekinge lan,
Kristianstads 14n, Malmé 1an och Hallands l4n, som bér det huvudsakliga
ansvaret fOr att det framgéngsrika folkflyget dventyras. Detta bor deras
viljare ha klart for sig.

Fru talman! Jag ber att pd samtliga punkter fa yrka bifall till utskottets
hemstillan.

Under detta anforande Overtog forste vice talmannen ledningen av
kammarens férhandlingar.

I anforandet instimde Ylva Annerstedt (fp).

Anf. 28 NILS HIORTH (s) replik:

Fru talman! Rolf Sellgren ondgér sig 6ver var motion och reservation och
siger att det skulle bli en ekonomisk katastrof for LIN, om man skulle f6ija
den socialdemokratiska reservationen. Nu maste vdl Rolf Sellgren vara
medveten om att LIN omdjligen kan ténkas byta ut sina F-28-plan fore den 30
juni 1985. Det gir bara inte, eftersom man i dag inte ens vet vilket plan man
skall satsa pa och nir ett lampligt plan dr i full produktion.

Man kan inte i en handvindning byta ut nuvarande plan mot nya. Ett
oeftergivligt krav, enligt utskottsmajoritetens skrivning, ar att planen skall
vara borta till 1985, helst till 1984. Om ett &r ir sikert situationen lika oklar
som i dag. D& kommer LIN sannolikt att begira dtminstone ytterligare ett
par ars betdnketid. Hur kommer regeringen att agera d4? Antagligen siger
man att utflyttning skall ske si snart som mojligt. Men &r det d4 inte lika bra
att i dag besluta att jettrafiken skall flyttas ut inom loppet av tvi ar? Sedan
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kommer i slutet av 1980-talet och i borjan av 1990-talet. I s fall beh6ver man Onsdagen den
inte kdpa grisen 1 sdcken — ndgot som man nu tycks vilja tvinga LIN att 19 qocember 1980
gora.

Idag dr det inte sa ldtt for LIN att avyttra Fokkerplanen —i varje fall ar det
svart att fa hyggligt betalt for dem. Flygbolagen runt om i virlden avvaktar
flygplansutvecklingen och de plantyper som kan viintas komma férhopp-
ningsvis i slutet av 1980-talet eller i bérjan av 1990-talet.

Inte ndgon av ndmnda plantyper dr dnnu klar for seriepfoduktion. Det
torde heller inte racka med att enbart LIN anmaler sig som spekulant. Det
erfordras att dven andra flygbolag anmiiler sitt intresse innan en produktion
pa allvar kan sittas i ging. Det dr ocksd ganska vanskligt att s3 att sdga vara
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forst pd plan. Man vet ju dé inte vad ett nytt plan egentligen gar for.

Rolf Sellgren aterkommer till det tidigare uttalade hotet mot praktiskt
taget alla inrikes flygplatser ute i landet: Om trafiken med Fokkerplanen
fiyttas till Arlanda maste Ovrig inrikestrafik liggas ned. Men det ar
skramselpropaganda som vél ingen tror pa. Dirf6r har vi begirt att fa en
utredning som scr 6ver det hela och som underséker mojligheterna att for
framtiden fa en bra flygtrafik och ett bra folkflyg.

Anf. 29 TOMMY FRANZEN (vpk) replik:

Fru talman! Rolf Sellgren tog upp tva frigor som det finns anledning att
diskutera litet nirmare. Forst berérde han de s. k. tertidrlinjerna — med ett
svenskt uttryck skulle jag vilja kalla dem for anslutningslinjer, och da
begriper dven folk pa liktaren vad det ror sig om. Han nimnde anslutnings-
flyget mellan Luled och Gallivare, och hinvisade till Gunnar von Sydows
uttalande. Anslutningslinjen dr hotad, sade han, om det ér s att Linjeflyg far
flytta verksamheten frdn Bromma till Arlanda. .

Mig veterligt — och sékerligen ocksd Rolf Sellgren veterligt —~ ér
anslutningsflyget fran Lulea till Gallivare avhangigt av den trafik som redan i
dag utgdr frin Arlanda, nidmligen linjen Arlanda-Lule&-Kiruna.

Jag skulle darfor vilja fraga Rolf Sellgren: Vilka ingredienser i en
utflyttning av det 6vriga inrikesflyget frin Bromma till Arlanda ar det som
gor att det anslutningsflyg som nu utgér fran Arlanda skall ldggas ned? Jag
forstar inte den logiken. '

Under den senaste tiden har det gjorts gillande att det skulle vara viktigt
for Norrland att behélla Fokkerplanen pa Bromma. Sade inte Rolf Sellgren
ocksa det? Ménga av hans meningsfrander har i varje fall sagt det. Men det
forhaller sig faktiskt tvirtom: Det vore bittre for Norrland med ett samlat
flvg pa en mer niirbeldgen flygplats. Det viktiga dr da framst att allt samlas pa
ett och samma stélle. .

Rolf Sellgren niimnde Lintaverken. Ocks# jag anser att denna arbetsplats
skall vara kvar ute vid Bromma flygfilt, oavsett filtets vara eller icke vara.
De motorer som man dir behéver kommer pé langtradare. Man ir alltsa inte
beroende av flygfrakt. Han namnde ocksa provbinken vid Lintaverken dér

jetmotorerna testas. Enligt honom ar de uppgifter obekriftade som séger att 31
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den hér provbidnken spyr ut lika mycket avgaser som Fokkerplanen gor. Det
var bra att han sade "obckriftade uppgifter”. Om man koér denna provbink
23 timmar, drar den forvisso lika mycket som Fokkern drar p ett dygn. Men
nu gor man inte det. Det ér inte s3 man anvinder provbinken.

Sedan forefaller det mig bara avsevirt mycket enklare att sitta ett
reningsverk pa en provbink som sitter fast i en verkstad ute pA Bromma én
att hinga ett reningsverk efter varje Fokkerflygplan.

Anf. 30 ROLF SELLGREN (fp) replik:

Fru talman! Forst vill jag séiga till Nils Hjorth att katastrofen i utvecklingen
for Linjeflyg ligger i tvanget att flytta 1982, dérfor att man inte hinner klara av
de bedémningar man behdver gora for att kunna astadkomma en framtida
riktig avveckling av inrikesflygtrafiken. Det idr den visentligaste orsaken till
att jag talar om katastrof.

Jag ar helt 6vertygad om att en snabb utflyttning till Arlanda kommer att
siinka flygverksamheten for Linjeflyg avsevirt. Nar nu Linjeflyg uppratthal-
ler en rad forlustlinjer — matarlinjer och andra ordinarie linjer — blir det helt
omojligt for Linjeflyg att fortséttningsvis uppritthalla de linjerna utan
statligt stod. Det var det jag framholl for Nils Hjorth.

Tommy Franzén undrar varfor i all sin dar jag skulle rdkna in matarlinjen
Gillivare~Luled. Jag anvinde ordet tertidrlinje darfor att det anvindes i den
artikel som jag citerade. Jag uppfattar vad som sigs i den artikeln sa att hela
detta paket av matarlinjer som behdvs och som finns hérilandet kan fa en bra
16sning genom de forslag som lufttrafikutredningen kommer att ligga fram.
Darfor ligger det i detta totalpaket.

Jag 4r helt pa det klara med att allteftersom inrikesflygtrafiken utvecklas
och man behover storre plan som, for att driften skall bli ckonomisk, maste
vara si manga timmar som mdjligt i luften och foljaktligen kommer att
behdva koras pa lingre linjer, kommer det att leda till att man behéver ha ett
finmaskigare flygtrafiknit. Och da kommer det nya planet Saab-Fairchildin i
bilden. Dirfor tycker jag att det Linjeflyg framholl infor utskottet var fullt
relevant och trovirdigt.

Anf. 31 NILS HJIORTH (s) replik:

Fru talman! I sitt forsta inligg sade Rolf Sellgren att det skulle vara
ekonomisk katastrof fé6r LIN, om det tvingades flytta ut till Arlanda.

Katastrofen for LIN ligger i om man tvingas att for tidigt byta ut hela sin
Fokkerflotta mot nya tystare plan. Det dr en stor investering som LIN absolut
inte orkar med.

. Om man vill att LIN skall g3 i konkurs skall man besluta i enlighet med
propositionen.

I sitt andra anférande sade Rolf Sellgren att det var tvanget for LIN att
flytta ut som var katastrof. Betriffande tvanget, Rolf Sellgren, siiger vi att
LIN skall flytta ut om tva ar, och ni sager att LIN skall bestimma sig inom ett
ar. Skulle ett ar vara den katastrofala skillnaden mellan socialdemokraterna
och utskottsmajoriteten? Jag tvivlar pa det.
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Bromma och Ar-
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Rolf Sellgren — om att Bromma ér sa fordelaktigt. Det kommer nya tystare
plan, och allting blir s bra. Varfér ar man da, fragar jag mig, inda s3 osaker,
béde i propositionen och i utskottets skrivning? Man sédger att planeringsar-
betet pé Arlanda skall fortsitta — med oférminskad styrka t. 0. m. Om man
vore sé siker pa de hir nya tystare flygplanen si skulle man ju inte behova
fortsdtta att arbeta pid Arlandaprojektet.

Jag tycker att fakta talar for sig sjilva.

Anf. 32 TOMMY FRANZEN (vpk) replik:

Fru talman! I och med att Rolf Sellgren i sitt inledningsanférande stéllde
sig helt bakom artikeln av Gunnar von Sydow i DN i gar far han ocksa sta till
svars for vad han hér sager.

Jag fick ingen férklaring av Rolf Sellgren pa varfor anslutningsflyget
Lule&-Gallivare skulle vara hotat. Jag hade heller inte riknat med nagon.
Det enda som Rolf Sellgren lyckades prestera var en demagogisk kullerbytta,
nér han pastod att anslutningslinjerna hotas, om den barande huvudlinjens
ena utgangspunkt flyttas nagra mil hit eller dit. Jag skulle vilja pasta att det
hiir ingenting annat &r dn buskis och skrimselpropaganda.

Anf. 33 ROLF SELLGREN (fp) replik:

Fru talman! Nu tycker jag att bade Nils Hjorth och Tommy Franzén har
gett prov pa vad jag sade i mitt huvudanférande, namligen att det i den hér
frdgan har varit fritt fram for politiskt tyckande utan att man pa nigot vis har
tagit hinsyn till vad sakkunniga pd omradet har sagt.

Nar det giller Linjeflygs utflyttning till Arlanda minns vil Nils Hjorth lika
vél som jag att Linjeflygs verkstillande direktor Olle Hedberg infér utskottet
sade att i valet mellan ett nytt flygplan — alltsa utbyte av Fokkerflottan ~ och
kvarstannande pd Bromma eller att behélla Fokkern och flytta till Arlanda,
trots att Fokkern ér ett utomordentligt bra plan, bade driftekonomiskt och pé
allt annat sétt, s valde han Brommaalternativet. Sammanvigt fann han
alltsd att kombinationen nytt plan och kvarstannande pA Bromma vore att
foredra foretagsekonomiskt sett. '

Jag har varit med tillrdckligt 14ng tid i niringslivet for att respektera
sakfakta och sedan gora mina politiska beddémningar. Har tycker jag att
sakfakta viger tyngre.

Samma resonemang giller betriffande Tommy Franzén: dérfor att han
inte har nagot nytt att komma med dr han demagogisk och sager i ett
anférande att jag gor en demagogisk kullerbytta. Det omdomet skickar jag

tillbaka till Tommy Franzén. 53
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Forste vice talmannen anmalde att Nils Hjorth anhallit att till protokollet
fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 3¢ BERTIL JONASSON (c):

Fru talman! I denna hostriksdagens arbetstyngda slutspurt hoppas jag att
kammarens ledaméter héller mig rdkning for att jag inte upprepar
argumenten betraffande Bromma som inrikesflygplats.

Anda4 vill jag siga att man skulle kunna anfora ytterligare synpunkter for
bevarande av Bromma som inrikesflygplats — men vi méste ju begrinsa oss,
om vi skall hinna behandla alla de drenden som foreligger.

I den hir fragan vill jag emellertid kort sdga att i propositionen, liksom i
trafikutskottets betdnkande, tas stérsta mojliga héinsyn till miljo- och
bullerproblemen men dnda sikras godtagbara flygférbindelser.

Jag vill kommentera ett par saker — kanske mer sedda utifran landet. Jag
vill férst géra detta nir det giller miljoskilen, speciellt da bullerfrigorna.

Om riksdagen foljer utskottsmajoritetens och propositionens forslag
kommer bullerstérningarna att minska bade i Stockholmstrakten och vid de
Ovriga flygplatserna i landet, eftersom Linjeflyg fatt en press pa sig att byta
flygplan och snarast nedbringa bullret. Den socialdemokratiska motionen
och reservationen far motsatt effekt. Den foreslar att bullret skall flyttas ut
fran Bromma - dér blir det béttre — till Arlanda. Men Karlstad och flera andra
platser far behalla det nuvarande flygbuliret under en lingre tid. Det skall vi
ha klart f6r oss.

I centern ir vi intresserade av att man i alla delar av landet fér ett minskat
flygbuller — vi vill alltsd inte begrénsa detta till Bromma. Socialdemokrater-
nas forslag 16ser inte bullerproblemen — det bara flyttar dessa.

En annan sak som jag vill kommentera - och den ar kanske &nnu viktigare,
eftersom den r6r landets ekonomi - &r att de regionalpolitiska verkningarna
ar vildigt viktiga i allt vad vi foretar oss. Skall regionalpolitiken fungera,
exempelvis i Virmland men dven i flera andra lan, och skall néringslivet
kunna utvecklasilandet, maste det finnas goda kommunikationer. Inte minst
maste man ha goda flygforbindelser. Det kriver da att resandet tar minsta
mdjliga tid och att det inte kostar for mycket. Dessa 6nskema! tillfredsstills
sa langt det 4r mojligt om Bromma flygplats far vara kvar.

En flyttning frdn Bromma kommer att medféra okade kostnader for
resenirerna och den kommer att medfora att mer tid tas i ansprak for
resandet. Det ér till stor nackdel f6r de ménniskor och det néringsliv som ir
beroende av resandet.

Vilken kan da f6ljden bli av en flyttning av inrikesflygplatsen till Arlanda?
Jo, det kan medféra att antalet flygresendrer minskar, och vi kommer
déarigenom att forlora flygservicen vid flygplatserna i Mellansverige. Det
giller naturligtvis Karlstad, Jonkoping och Borldnge, men det géller ocksa
flera andra flygplatser. Riskerna for en indragning ar enligt Linjeflyg m. fl.
dock storst for Karlstad och Kristianstad.

Reservanterna séger i reservation 5 att trafiken skall uppritthallas pa de
flygplatser déir den nu finns. Om detta kunde garanteras, var det inget fel.
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langre restid for passagerarna minskar antalet resenérer, och dirmed gér

16nsamheten for Linjeflyg ned. Da kommer foretaget med sina krav, och dé

kan det bli ett minskat antal flygturer fran flygplatserna i Mellansverige. Det

dr vdl anda orimligt att riksdagen i ett anstringt ldge skall betala“
kostnaderna.

Men riksdagen vet ocksd att Varmland har en synnerligen besvirlig
situation.

Stora nedidggningar och fristillningar har skett inom industrin och sker
fortfarande. Vinerskog, som ger 4 000 méinniskor sysselsittning, befinner sig
f.n. i en kris. Vi méaste jobba hart for att rddda Vinerskog och
sysselsittningen bade dar och i 6vrig industri. Vi behover ocksd ny industri
for att fa sysselsattning &t méanniskorna. Dérvidlag dr goda flygférbindelser
av stor betydelse. Dérfor ar ocksd Bromma flygplats bevarande mycket
viktig. Myndigheter, industri, nédringsliv och organisationer av skilda slag i
Virmland - bade politiska och andra - stéller upp for Bromma flygplats och
vill att denna skall bevaras som inrikesflygplats. En del av féretagen har rent
av ifrigasatt sin framtid i linet, om Bromma f6rsvinner som inrikesflygplats.
Det giller bl. a. ledningen for Uddeholm AB, som sagt att det skulle vara
svart for dem att fortsitta i lanet under sddana forhallanden och att de da
skulle dverviga en utflyttning. Allt detta skulle givetvis vara svart for ett
redan mycket anstrangt lin att kiara.

Riksdagen och samhillet har inte hur gott om pengar som helst, och
socialdemokraternas alternativ pd detta omrdde kostar enorma summor.
Sévil ur ekonomisk synpunkt som ur kommunikationssynpunkt behéver vi
bevara Bromma flygplats.

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstillan p4 samtliga
punkter.

Bromma och Ar-
landa flygplatser
m. m.

Anf. 35 TOMMY FRANZEN (vpk) replik:

Fru talman! Jag vill bara helt kort gora en reflexion med anledning av
Bertil Jonassons anférande. Han sade att det, om vi flyttar Brommatrafiken
till Arlanda, kommer att fortsitta att bullra pa en mingd olika platser i landet
lika ofortrutet som tidigare, och si riknade han upp ett antal sddana platser.
Jag vill bara erinra Bertil Jonasson om att man trots allt ocks maste sitta
antalet flygplansrorelser i forhdllande till de bullerméngder som det
géller.

Jag talade i mitt inledningsanforande pi formiddagen om just denna
problematik. Det rérde sig pA Bromma 1979 om ca ett nittiotal flygplansro-
relser med Fokkerplan varje dag. Om inte strejken hade intriffat i varas
skulle man f6r 1980 ha kommit upp till omkring 110~-120 sddana flygplans-
rorelser per dag, och vi kommer framdéver att utsittas for 140-150 sddana per
dag.

L&t mig mot den bakgrunden goéra en jamforelse med de orter som Bertil 35
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Jonasson rdknade upp. Han tog bl. a. som exempel Borldnge — som dessutom
inte har Fokkertrafik utan vanligt propellerflyg — diar man har 20 flygplans-
rorelser per dag. 1 Karlstad ror det sig om 10 flygplansrorelser med
Fokkerplan per dag.

Man kan gora manga olika sddana berdkningar, men det iir ganska klart att
man, oavsett vilka platser i landet som det giller och vilka flygplanstyper som
trafikerar dem. aldrig ens kommer i ndrheten av den totala mingd
bullerstorningar och dven de sammanlagda luftféroreningar som trafiken pa
Bromma utsitter stockholmarna for.

Anf.'36 BERTIL JONASSON (c) replik:

Fru talman! Tommy Franzén sédger hir att det férekommer ett stort antal
flygplansrorelser pA Bromma; och det ér visst och sant. [ och med att trafiken
Okar blir det s&. Men avsikten &r ju att bullret i hog grad skall dampas. Det ar
savitt jag forstar ocksa fraga om en vanesak. Ménga ménniskor kan i ritt hog
grad vinja sig vid storningarna och kinner inte négra stdrre obehag, medan
andra drabbas betydligt mera. Jag tror inte att det avgdrande i detta fall dr

‘antalet flygplansrorelser. Visst spelar det in, men det ér frimst for dem som

ar riktigt irriterade av bullret som ett mindre antal flygplansrérelser kan ha
stor betydelse. : '

Sedan vill jag tilligga en visentlig sak, ndmligen att vi har olika
ekonomiska utkomstmojligheter i olika delar av landet. Stockholm har god
sysselsdttning, goda inkomster och bra médjligheter i 6vrigt genom att
kommunen ér centralort for hela Sverige. Vill den vara det och ta de férdelar
som detta innebar, far man ocksa i vissa fall ta de nackdelar som kan komma i
slaptag, i detta fall litet bekymmer med buller. Sadant far man ta.

Jag skulle vilja vinda pé steken och siga: Om min kommun fick ett
erbjudande om ett projekt som gav sa mycket sysselsittning men ocksa vissa
nackdelar med miljon och annat, skulle intresset fér ekonomin, utkomsten
och méjligheten att kunna forsérja en familj och leva kvar i en bygd dér man
trivs och vill bo viga s tungt att man skulle kunna ta vissa nackdelar ocksa.
Det tror jag ar visentligt att ta in i resonemanget.

Anf. 37 OSKAR LINDKUVIST (s): -

"Fru talman! I den politiska ankdammen Sverige kan en frdga av denna
forhallandevis blygsamma omfattning bldsas upp till vildiga dimensioner.
Men liksom i den langa raden av tidigare debatter ar argumenten redan

provade. Det nya ar beslutet av koncessionsniamnden for miljoskydd att

kraftigt skdrpa kraven fér Fokkerflygning p4 Bromma flygplats. Det vimlar
av nya miljoner och av nya loften om tystare plan, men inte heller detta ar
négon nyhet. Jag har tittat i gamla ligg fran 1960-talets Brommadebatter, och
samma 16ften fran flygarhall gavs redan da. Linjeflyg och deras engagerade
supportrar skall inte inbilla sig att de langre har nagon trovirdighet. Den ir
forbrukad for lange sedan.

Det hinder att det slinker med nagon vidlmenande bisats om miljon i och
omkring det starkt expanderade inrikesflyget pA Bromma. Det hor liksom till
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Lat mig Aterigen medge att arbetet for ett miljévinligarc Bromma inte
riktar sig mot inrikesflyget. Vi menar precis tvirtom — gentemot dc farhdgor
for en overflyttning till Arlanda som Brommaivrarna utmalar som si
odesdiger. Nir Fokkerplanen stationeras pid Arlanda dr det svenska
trafikflyget samlat pa en och samma flygplats. Det ligger vildiga energibe-
sparingar i en sadan samordning. Enligt min mening skall intc SAS, Linjeflyg
eller SJ konkurrera med varandra, utan de skall tillsammans ge Sverige en vil
fungerande luft- och jarnvigstrafik. Det ar for de lingre strickorna som folk
kan viilja - allt beroende pa innehéllet i planboken —om man vill &ka flyg eller
tag. Jag forstar inte dem som i nedlatande ton talar om att behova aka tag.
Det ér ju en mestadels skon och central forbindelse. Och for de anstillda
maste uppbyggandet av en arbetsplats med sikra jobb pa Arlanda vara att
foredra framf6r det osiikra Bromma, dir kraven pa en acceptabel miljo i
flygets ndrhet aldrig kommer att tystna. Blir Bromma kvar for inrikestrafiken
kommer denna arbetsplats att permanentas som den ur miljosynpunkt mest
utsatta i landet. Det dr friga om vanlig logik.

Dess virre finns inte i denna fraga nagon synbar koppling mellan logik och
politik. Pa senare tid har méngder av foretag, organisationer, myndigheter,
och enskilda medborgare engagerats i kampanjen for ett bevarande av
Bromma. Dir finns Stockholms handelskammare och néringstivet. En rad
landshovdingar har i sluten trupp gjort sig omaket att resa till Stockholm for
att kriva ett bibehallande av Bromma. Linsstyrelser gor uttalanden i samma
syfte. Flera landsortstidningar formligen jagar linens riksdagsmén for att
avkridva dem besked om deras stdndpunkt. Det skrivs ledare dér socialde-
mokratiska ledaméter av denna kammare hedras intill besinningsléshet for
sitt presumtiva s. k. mod att frondera mot partiets miljdmotion. Mod och
kurage har for dessa tidningar den som rostar mot det egna partiet. Det ir det
matt som anvinds inom delar av tidningsvérlden.

Och alla dessa experter! Herre Gud! Jag har hért och last deras uttalanden
och diskuterat med dem i &ratal — niistan i decennier. En del av dem ar
férbrukade for linge sedan, men de fortsitter med sitt “expertande”
ofértrutet. '

Allt detta har inte med spontanitet att gora. Det dr en skickligt upplagd
kampanj, ford av och for det etablerade Sverige. Man fér en kénsla av att
Sverige befinner sig vid randen av en katastrof. Det ir inte att undra pa att
Svenska Dagbladet den gangna mandagen lit Brommaflyget inta platsen
ndrmast efter politisk upprensning i Kina, nir man annonscrade ledarsidans
innchall. '

Det vil etablerade Sverige kinner vi igen. Jag tinker f6r min del siga
négra ord om ménniskan, den vanliga enkla arbetssamma ménniskan, som

vanligen farilla av flygets verksamhet. Med hjilp av Dagens Nyheter tycker 57
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jag att vi skall bekanta oss med pensiondren och smahusidgaren Emanuel
Fornander, som bor i Billsta i flygplatsens nirhet. Emanuel Fornander har
inte varit landshévding, generaldirekt6r, kommunalrad eller tillhort det s. k.
innefolket. Han representerar ett genomsnitt av den generation som byggt
upp det svenska samhillet. Under strejken 1 maj i &r gjorde DN en intervju
med Fornander, och den kan enklast sammanfattas i foljande:

I stillet f6r dénande motorljud och illaluktande fotogenduschar fran
startande och landande Fokkerplan - s njuter nu Emanuel och hans grannar
av fagelsing och frisk varluft.

Och tidningens rubriker 4r féljande:

Bullerlést i Bromma. Vi njuter. Nu hérs figelsang vid Bromma. Inga
fotogenduschar i maten.

Fornander far representera tiotusentals manniskor som stérs av flyget och
som kriver sin del av en god samhillsmiljo. Sverige bestar ju inte bara av folk
i farten, folk som jaktar och jagar sekunder och inte hinner med sig sjélva.
Det ir inte bara foretagare, kommunalrad, landshévdingar och riksdagsmén
som dr Sverige. Jag kan f6rsikra att de manga arbetarna i Stockholm med
forundran foljer alla de maénga turerna och politiska knepen kring
Brommaflyget. Den debatten fors dver deras huvuden. Manga av dem har
dagligen langa restider morgon och kvill till och fran sina arbetsplatser. De
vet ju att nira hilften av alla inrikespassagerare pé flyget trafikerar Arlanda
redan nu. De kinner ju till att SAS flyttade 6éver 2 000 anstéllda till Arlanda
redan 1962 och att det gick bra. Bullerproblemet har de fatt dras med i
decennier. De kidnner i manga fall obehag infor de sdkerhetsrisker som flyget
medfor. Som sd manga andra vill man sommartid sitta ute och dricka kaffe i
sin tridgard eller kolonistuga. Men fotogensmakande mat ir ju inte precis
nigon lickerhet. Manga boende har siddan tit kontakt med buliret att
samtalen i hemmen maste avstanna tills primérbullret lagt sig. De vet ju
ocksa att det politiska Sverige 1972 fattade beslut om att fiytta Fokkerplanen
till Arlanda senast den 1 juli 1978 och de trodde vid tidpunkten for detta
beslut pa politikerna.

I Brommadebatten ar den vanlige medborgaren som inte syns pa
uppvaktningar eller har ldnga haranger i dagstidningarna bortglomd.
Intresset knyts till hur det hir landet skall géras mer framkomligt for i férsta
hand den véletablerade 6verheten.

Var ligger da sveket? Det ligger primért i den sammansittning regeringen
fick efter valet 1976 med moderaten Bo Turesson som kommunikationsmi-
nister. Han kunde ha fortsatt avvecklingen av trafikflyget pd Bromma enligt
tidigare riksdagsbeslut. I stéllet gav han direktiv till en ny utredning om hur
och i vilken form Bromma skulle bevaras for det framtida inrikesflyget. Det
kom en sddan utredning. I den forvandlades Bromma till en ny storflygplats.
Den mottogs med entusiasm av alla Brommaanhingarna. I dag ndmns den
knappast, och det ir bast sd. Produkten &r ingen heder for svenskt
utredningsvasende.

Vad kostade Bo Turessons manéver den svenska nationalkassan? Fokker-
planen kunde ha varit pd Arlanda redan 1978 eller i varje fall senast 1979. Vi
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kostat skattebetalarna hundratals miljoner kronor. Onsdagen den
Men det skulle bli dnda virre! 1979 &rs val forde Ulf Adelsohn in i 17 december 1980

kanslihuset som ny kommunikationsminister. Detta publika intride pa

rikspolitikerbanan beskrivs bidst om jag ldnar nidgra ord ur August
Strindbergs Hemsoborna: "Han kom som ett yrvider en aprilafton och hade
ett Hoganiskrus i en svangrem om halsen.”

Snabbt som dgat bestdmde han sig for att ta en férnyad konfrontation om
Bromma. I tur och ordning mistrades bypolitikerna i Stockholm och
piloterna som vagade ifragasitta flygplatsens siakerhetsanordningar. Efter
varje rundresa som han gjorde ute i landet grep folk pd myndighetsniva till
pennan for att krava ett bibehallande av Bromma. Personalen pa en del
regionala flygplatser fick veta att deras jobb var i fara— det géllde darfor att i
forsta hand se till att socialdemokratiska riksdagsledamoter inte foljde sitt
eget parti. Som om detta inte skulle récka till etablerade han sig som
fastighetsmiklare. P& regeringens vignar skulle han kopa in fastigheter i hela
Brommaomradet. I strategin ingick att ge sken av att villadgarna i omradet -
de allra flesta 4r forstas vanliga egnahemsigare — var ute for att tjdna pengar.
I taktiken ingick d& att framstilla dessa mdnniskor som spekulativa
fastighetshajar som — om de bara fick bra betalt —skulle bli ndjda. Det blev en
flopp av detta majestatiska pdhopp pa en stor medborgargrupp.

Ulf Adelsohn bér, utan att jag vill férringa hans vinner i Linjeflyg och
massmedia, huvudansvaret for att konfrontation har ersatt samarbete i
Brommafragan. Om nagot statsrid skulle fortjina ett misstroendevotum, s
ar det kommunikationsministern. Men jag tinker inte foresla nagot sddant.
Jag hoppas, utan att riktigt kunna forklara varfor, att Ulf Adelsohn har
kurage nog att ldmna regeringen.

Hade 1972 ars beslut respekterats, s hade vi haft atskilliga hundratal
miljoner kronor att nu disponera i det svenska samhéllet. Fokkerplanen hade
varit pd Arlanda och Linjeflyg i full fird med att utveckla foretaget. Likasa
hade facket Gvertygats om att de bista utvecklingsmdojligheterna i arbetet
fanns pa Arlanda.

Det har i debatten dberopats att den senaste i raden av socialdemokratiska
kommunikationsministrar — namligen Bengt Norling — har dndrat uppfatt-
ning och nu rekommenderar Brommaborna att std ut med bullret till i varje
fall 1985. Fran Karlstad tar det tre timmar med jarnvég till Stockholm. Nar
Bengt Norling den 24 april 1975 framtridde i denna kammare, s& tog han i ett
langt anforande upp alla de ting som nddvindiggjorde en utflyttning till
Arlanda. Vid den tidpunkten — alltsa vdren 1975 — uppgick det totala antalet
starter och landningar pad Bromma med Fokkerplan till 6 800. D4 var Bengt
Norling en av de mest engagerade foéresprdkarna for en snabb utflyttning.
Hosten 1980 sdger han att de boende gott kan ge sig till tals. Det siger han
alltsa 1980, d4 totala antalet flygrérelser med Fokkerplanen beriknas uppgé
till ungefar 34 000 per ar.

Det talas om politikerforakt, och nagon har anvént uttrycket landshov-
dingeforakt. Men det politiska minnet &r kort. For en del landshévdingar
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med socialdemokratiskt pabra ar tydligen flykten fran det forgangna sa snabb
att de tidigare gemensamma varderingarna med arbetarrorelsen tynar bort.
Hir handlar det ndmligen om solidaritet. Visst, fru talﬁlan, behdver vi
planera, men hir giller det att planera for att organisera dverférandet av
Fokkerplanen till Arlanda. Vi skall komma ihég att det priméra avgérandet
om framtiden fér Bromma flygplats mte ligger hos riksdagen. Det ansvaret
avilar Stockholms kommun.

Buller, avgaser och sdkerhetsrisker ér ett alltfor hogt pris att betala for en
stor grupp ménniskor bara darfor att andra grupper skall komma fortare
fram. Folkflertalet skall inte beh6va fa sin hilsa och sitt vilbefinnande
nedsatt for att andra grupper skall f& hivda sina intressen. Valet i
Brommafrigan star inte mellan flyg och inte flyg. Valet star mellan
miljohdnsyn och den egna bekvidmligheten. Valet stadr ocksid mellan
solidaritet och det egna, egoistiska intresset.

LAt mig till sist sdga att dven vi som bor och verkar i Stockholm har kinsla
och ansvar for denna hembygd. Jag vet inte om vi betraktas som en splittrad
folkspillra, nagot slag av nomader som inte har nagon kinsla for denna
hembygd pa samma siitt som de allra flesta kdnner for sina resp. hemorter. Vi
har under &rens lopp sett hur landsdelarna med stor iver plockar foretag efter
foretag fran Stockholm och giirna vill ha mer. Nér vi nu begir att vara
medborgare skall fa tillgang tili en miljo som ligger i tiden. hoppas jag att en

~majoritet stiller upp bakom denna rimliga begdran.

Det ir inte heller en partiskiljande friga. Att flytta ut Fokkerplanen til}
Arlanda dr vi tre folkpartister, tva centerpartister och tva socialdemokrater
som har motionerat om. I den har frigan rader det ett brett samforstand savil
i Stockholm som ute i ldnet. Att moderaterna star utanfor denna breda
folkliga gemenskap har vi accepterat som en mtegrerad del av partiets
ideologi.

Innan jag slutar, fru talman, vill jag barzi sdga en sak som egentligen skulle
gbra mig upprord. Svenska Dagbladet aterupptar i-dag en kampanj som i
gangna tider fran och till har riktats mot mig for mitt engagemang i
Brommafrigan.

Det har pastatts att mm villa i Villingby ar det som konstituerar mitt
engagemang. Det har vaiit anonyma insindare, telefonsamtal pa nitterna
och angrepp pa min famnl; Detta ir ett passerat stadium — allt det dir tar vi
numera me_d"éﬁ klackspark.

Men Svenska Dagbladet har i dag en artikel ddr man — visserligen helt
felaktigt, men det 4r ju inte sakfrdgan det handlar om - kopplat ihop min
anstéllning pd HSB med mitt engagemang for ett miljévinligare Bromma.
Tidningen skriver: “Ombudsman i"‘HSB Stockholm ir riksdagsman Oskar
Lindkvist (s) som ldnge vintat pa positiva besked frin linsstyrelsen. Men
denna végrar att ge tillstdnd innan riksdagen 16st Brommafradgan. HSB har
alltsa ett ekonomiskt intresse av att Fokkerplanen kommer bort s fort som
mojligt.”

Jag lanar ett uttryck av Fabian Mansson nir jag riktar mig till journalisten
och tidningsledningen: Vet hut, vet sjudubbelt hut!
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Anf. 38 ROLF CLARKSON (m}) replik: m. m

Fru talman! Oskar Lindkvist 4r en mycket édrrad veteran i den mangariga
kampen om Brommas framtid. Jag tycker att jag vill honorera honom, trots
att stora delar av hans anférande i och for sig icke ger anledning dartill,
genom att nu ga upp i replik.

Oskar Lindkvist sdger i en kiinslbmiissigt mycket laddad del av sitt
anférande att vanliga, enkla, verksamma ménniskor ~ och s ndmner han
exempel ~ dr de som nu, om riksdagen sd beslutar, kommer att fa héra
fagelsing och insupa frisk luft kring Bromma. Men det ar faktiskt vanliga,
enkla och verksamma ménniskor som i dag utgér den 6vervigande delen av
passagerarna i Linjeflygs kabiner. Det 4r samma manniskor, bl. a. pensio-
nérer och ungdomar — ofta med sma ekonomiska resurser — som tack vare
lagprissatsningen har gjort inrikesflyget i Sverige till ett folkflyg. For den
utvecklingen har Bromma en utomordentligt stor betydelse. '

Det 4r sd mycket mer dualism i vad Oskar Lindkvist sdger som hans
reservantkolleger vill som en forutsittning for inrikesflygets flyttning till
Arlanda skaffa snabbare buss- och sparforbindelser mellan Stockholms city
och Arlanda. Da dr det, enligt vad all statistik i dag bevisar — en 6vervéigande
del av portfoljbirarna frin lyxsviterna pa Sheraton och kollegerna har vid
Sergels torg som skall fd denna utdkade service. Jag hoppas inte Oskar
Lindkvist darrar mindre pa malet infor denna uppgift fran min sida.

Oskar Lindkvist skall inte ta s& illa vid sig av att bli omnimnd som
bostadspolitiker. Vinner han voteringen i dag, har han och hans medmotio-
nirer vunnit slaget tva ganger. De har ju fatt medhall av utskottets majoritet,
och dven regeringens proposition utgdr ett tilimotesgdende av deras
motionskrav. Men dessutom, herr talman, far Oskar Lindkvist i en framtid
som inte kan vara alltfér avligsen se landningsbanorna pa Bromma pldjas
upp och ersittas med, hoppas jag, lummiga och tilltalande bostadsomraden
med inte alltfér mycket trafikbuller eller andra oldgenheter for dem som nu
har héllit ut sa lange.

Under detta anforande overtog andre vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar.

Anf. 39 OSKAR LINDKVIST (s) replik:

Herr talman! Jag tror inte alls att Rolf Clarkson hoppas att det skall bli en
sadan utveckling som han beskrev i slutet av sin replik. Vad Rolf Clarkson vill
kom till uttryck nér vi diskuterade denna fraga i december 1977. Dé var Rolf
Clarkson en av de storsta anhingarna av forslaget att bygga ut Bromma
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storflygplats, 10sa in fastigheter, bygga om hangarer, bygga nytt samt att
dndra flygplatsens beldgenhet nir det giller landningsbanor. Dé var det fraga
om stora férdndringar. Nu sidger Rolf Clarkson att han hoppas att Bromma
skall bli en lugn och fin del av Stockholm. Han menar inte det, men jag tar
gérna hans ord i min mun. Det skulle nimligen vara en bra utveckling for
brommaborna.

Far jag bara pdminna Rolf Clarkson om att det avtal som giller mellan
Stockholms kommun och staten 16per ut den 31 december 1996. Innan dess
férmodar jag att ingen &ndring kan forekomma for allménflyget — sdvida inte
Stockholms kommun kommer sig for med att siga upp avtalet med staten.
Jag kinner dock inte till om det finns ndgon uppségningsklausul i detta
avtal. '

Rolf Clarkson forundrar sig over att jag inte dr ndjd med utskottets
skrivning. Med anledning av den motion dar jag stir som f6rsta namn har vi
fatt nagot som kan kallas for ett slags bifall till grundtanken nér det géller
utflyttningen. Men i det som skrivs i reservationen kommer vara forslag
béttre till uttryck. Det dr anledningen till att jag anser att reservationen
bittre foretrider de stindpunkter i bred mening som kommer fram i den
gemensamma motionen. Vi har ju nojt oss med att séiga att Fokkerflyget skall
flyttas till Arlanda enligt koncessionsndmndens beslut.

Jag ar mycket ledsen Gver att behodva séga foljande, men jag vill girna ha
det till protokollet. Uli Adelsohn dr inte den ende som har skapat
konfrontation kring Brommaflyget. Jag pastar att Rolf Clarkson ér en av de
mest hingivna anhdngarna av strdvan att géra Brommafragan till en
stridsfraga. Ni hade 1977 chansen att vilja samverkan och samarbete, men ni
valde strid. Kom nu inte och gnill, om ni i dag lider ett nederlag. Det ir ni
nidmligen mycket vl fortjanta av.

Anf. 40 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Den forsta delen av mitt inligg var en uppriktig och
forstillningsfri hyllning till en kollega som tappert och beslutsamt har kiampat
for sin sak. Den andra delen var en, hoppas jag, inte alltfor vél dold satir och
ironi.

Anf. 41 ERIC REJDNELL (fp):

Fru talman! Flygplatsfrigan for Stockholms vidkommande har av natur-
liga skil engagerat manga ménniskor i vart land. Det dr naturligt, darfor att
fragan mer eller mindre berdr hela landet. Det ar framfor allt ingen speciell
Stockholmsfraga — dven om méanga férsokt gora den till det. Ur Stockholms-
synpunkt har den blivit en hundraprocentig miljofraga. Men egentligen
borde den i férsta hand vara en trafikfriga. Sett fran Gvriga landet ar den i
manga fall i lika hég grad en néringspolitisk fraga. Dérfor dr det mahinda
naturligt att meningarna skdr sig s& som de gor mellan vissa foéretradare for
Stockholm och 6vriga landet.

Jag kunde inte undga att lagga mirke till nir Oskar Lindkvist talade om att
det finns de som i nedlatande ton talar om dem som maste aka tag. Jag tror
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Det skymtade tydligt igenom i skildringen av manniskan Emanuel
Fornander att man innerst inne vill ha en nationalpark i Bromma. Och det
skulle vara vackert, men vad gor vi med Ladugérdsgirde da?

Nir det géller sjilva sakfrégim har den ingéende behandlats av foregidende
talare, bl. a. utskottets vice ordférande och Rolf Sellgren, hir i dag. LAt mig
bara, herr taiman, séga att det torde sta fullt klart for alla vid det hir laget, att
det ir fullstindigt orealistiskt att inom den tidsperiod som s-reservanterna
foreskriver kunna klara en utflyttning till Arlanda. Man ger inte Linjeflyg en
arlig chans att klara sina problem — man ger inte utrymme f6r en permanent
planering p4 Arlanda. Allt blir ett prpvisorium, som dartill kommer att kosta
massor av pengar. Man forsoker att i svepande formuleringar ge sken av att
sd inte 4r fallet, men jag tror att man innerst inne vet bittre. For
socialdemokraterna har det hir blivit en politisk friga i allra hogsta grad.
Men det ar en politisk frdga som man inte kan komma ifran ansvaret for.

Herr talman'! Det hdnder nu och dé att man instimmer i foregéende talares
anférande hir i kammaren. Jag skulle gérna vilja instimma i ett tidigare
anférande som giller den hir frdgan, men detta anforande ligger ganska
langt tillbaka i tiden — det holls hér i kammaren den 28 mars 1973. Lat mig
dirfor aterge vissa delar av anférandet:

1947 upplit Stockholms stad Bromma flygplats till staten pa S0 ar.
Avtalet giller alltsi nédstan fram till ar 2000. Staten avkrivdes dé en forsdkran
om att uppritthalla flygtrafik pA Bromma under dessa 50 ar. Samtidigt
forband sig Stockholms stad enligt avtalet att ej vidta atgirder, varigenom
statens utnyttjande av flygplatsen fordyrades eller forsvarades.

Vad héller man nu pa att géra hir, och vilka 4r motiven? Jo, i dag krdver
man fran Stockhoims kommun att Bromma flygplats skall ldggas ned.”

Vidare: '

*Har har férut namnts att Brommas vara eller inte vara inte enbart ér en
Stockholmsangeldgenhet. Stockholm &r landets huvudstad med merparten
av var riksomfattande service, och for oss i landsorten ir det av utomor-
dentligt stor betydelse att kunna né landets administrativa centrum sé snabbt
och billigt som det 6ver huvud taget dr méjligt. Detta maste man forsoka
forsta i Stockholm. Vi har problem, som gor att vi i och for sig kan begripa att
bullret dr besvirande, men vi kraver samtidigt att Stockholms kommun tar
hénsyn till landsortsintressena. Man skulle kunna siga, att Bromma flygplats
ar en riksangeligenhet pd samma sitt som byggandet av Stockholms
tunnelbanor ir det. i ~

Att inﬁkesﬂyget fungerar pa bésta satt 4r av utomordentlig betydelse for
manga av véra regioner ute i landet. Att motarbeta detta eller utvecklingen
Sver huvud taget pa detta omrade ir enligt min mening omdojligt. Det gar inte
att hindra minniskornas krav pa sikra och snabba transporter.
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Det bor vidare uppmérksammas att en stor del av den bebyggelse som nu
stors vid Bromma har tillkommit efter det att flygplatsen blev uppbyggd. Hur
dverensstimmer detta med avtalet? Man har byggt i Brommaomradet i full
vetskap om att det kan bli storningar, och da kan man niippeligen efterat
komma och stélla de krav som man nu gor.

Forutsittningarna for ett bra inrikesflyg 4r att man kan utnyttja den bista
tekniken och att man kommer ifran langa och tidsédande marktransporter
som ocksa fordyrar. Sturup kan belysa vad som hinder nir man flyttar ut
flygplatserna alltfor 1angt fran befolkningscentra.

Men vad hédndcr i dvriga regioner i landet, om Linjeflyg tvingas flytta till
exempelvis Arlanda? Dé riskerar enligt min uppfattning inrikesflyget att helt
forlora sin roll i regionalpolitiken.™

Till sist sdger talaren: “Jag fragar mig: Vem skall betala — Stockholms
kommun eller staten? Den fragan skulle jag vilja ha ett svar pa.”

Herr talman! Detta var ett ganska langt citat, men jag delar den
uppfattning som Bernt Nilsson i Kalmar uttalade den 28 mars 1973. Jag kan
forsdkra kammarens ledamoter att det &r ménga med mig som hoppas att
Bernt Nilsson star for samma uppfattning dven i dag. Eller &r det s4 illa som
ryktet sdger att Bernt Nilsson lyssnat till partiets réttningsorder och kommer
att rosta emot sin egentliga uppfattning i den hiir frigan? Vore det dé inte
bittre att Bernt Nilsson avstod fran att rosta alls och diarmed inte paverkar
frigans avgorande med sitt dirckta stillningstagande? Det finns f. 6.
atskilliga fler inom socialdemokraternas led som ér i precis samma situation
som Bernt Nilsson. .

Den som rostar emot utskottsmajoriteten i den hér fragan skall inte pasté
att hon eller han tar ansvar for landets olika regioner som drabbas mer eller
mindre hért av ett sddant har beslut. Att inte ge Linjeflyg det andrum det
maste ha for att klara de stora krav propositionen och utskottet stéller pé dess
verksambhet dr detsamma som att ge Linjeflyg nadast6ten. Skulle talmannens
klubba falla for ett bifall till reservationerna i TU:s betédnkande nr 30 4r detta
startskottet for en miljonrullning av sillan skddad omfattning. Samtidigt
borjar flygdoden péd vara flygplatser ute i landet. Kalmar, Kristianstad,
Vixjo, Ronneby, Jonkoping, Karlstad, Visby och Halmstad ir négra orter
som med sdkcrhet kommer att drabbas.

Vi som redan har daliga kommunikationer — framfor allt p4 jarnvag, som
jag nyss ndimnde for Oskar Lindkvist — kommer att i det mycket besvirligt
inte minst inom néringslivet. Regioner som inte kan bjuda goda kommu-
nikationer med kungl. huvudkommunen ir inte attraktiva.

Viralandshovdingari F. G, H, K, L, M och N ldn vet vad det betyder med
forsimrade kommunikationer mellan lanen och Stockholm. Darfor ar det
naturligt att Sydsveriges landshévdingar, oavsett partibeteckning, har stillt
sig cniga bakom ett uttalande fér Brommas bevarande som inrikesflygplats.
Propositionen har tagit all méjlig hinsyn till stockholmarnas miljokrav. Det
finns inte mojligheter att ga lingre, men trots detta vidhaller savil vissa
Stockholmsriksdagsman med skilda partibeteckningar som oOvervigande
delen av den socialdemokratiska partigruppen sina orealistiska miljékrav.
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ckonomiska frigorna liksom sysselsattningsproblemen, som ni tar det fulla

ansvaret for i och med att ni stdder ett forslag som betyder dodsstoten for
svenskt folkflyg?
Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstéilan pé alla punkter.

Bronmima och Ar-
landa flygplatser
m. m.

Anf, 42 OSKAR LINDKVIST (s) replik:

Herr talman! Eric Rejdnell skall inte behéva be om ursikt for att han
anvinder flyget. Det skall han gora. Vi ér inte motstandare till flyget —
tviirtom. Vi menar att flyget kan utvecklas pd Arlanda, och det ar sjalvklart
att vi skall bereda mojlighet for folk att i storre utstrickning &dn hittills
anviinda flyget. Det ir alltsa inte detta det handlar om. Det framgér ju av var
aktivitet i den hir frigan att vi har intresse av att ge Linjeflyg 6kade
mdojligheter.

Nar det sedan géller vad som skall ske pad Bromma flygplats ndgon gingien
oviss framtid tycker jag att vi skall skjuta 6ver den fragan dit dir den hér
hemma, ndmligen i Stockholms stadshus. Eftersom vi har kommunal
sjdlvstyrelse tror jag att vi kan utgd frdn att stockholmarna 4r kapabla att
sjilva avgdra vad som skall ske i framtiden pad Bromma flygplats.

Sedan sade Eric Rejdnell att man vél kan ge Linjeflyg andrum. Hur mycket
andrum skall Linjeflyg ha? Foretaget har ju fitt andrum under senare delen
av 1970-talet. Det begdrs anstind pa anstind och alla mdjligheter utnyttjas.
T.o. m. nidr koncessionsndmnden for miljoskydd skirpte kraven skrev
Linjeflyg till luftfartsverket och bad om ett dverklagande hos regeringen.
Hur mycket andrum skali Linjeflyg ha? Det skulle kanske vara intressant att
fa svar pa den fragan.

Jag tycker inte heller att Eric Rejdnell behéver engagera sig s enormt
betriffande socialdemokraternas rostning i denna frdga. Inom arbetarrérel-
sen finns det en Overgripande gemenskap. I den har fragan finns det stod for
vart forslag dven langt in i Eric Rejdnells eget parti. Jag tycker att det &r en
styrka att det finns ett brett samrére mellan olika partier i en sa viktig
miljofriga som den om framtiden for Bromma flygplats.

Anf. 43 ERIC REJDNELL (fp) replik:

Herr talman! Oskar Lindkvist sade att han vill medverka till att ge
Linjeflyg okade mdéjligheter. Det gér man cmellertid inte, om man medvetet
gar in for att forsamra Linjeflygs mojligheter med upp till 30 % med
avseende pa trafikunderlaget. Det dr ju detta som det dr friga om.

Det sades ocksa ritt klart att detta dr en viktig miljofraga, och det haller jag
med Oskar Lindkvist om. Men det far inte bli en milj6fraga till 100 %, det
maste ocksa fa bli en trafikfraga. Nir det géller trafikdelen ar det inte baraen
Stockholmsangelidgenhet utan i allra higsta grad en angeligenhet som berdr
hela landet. Ar Stockholm Sveriges huvudstad — hir finns ju manga av de

institutioner som landsorten pa ett effektivt satt maste ha forbindelse med ~- 65
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ar det ocksa nodvandigt att man tar sitt ansvar och forsoker hjélpa till att fa
forbindelser med hela landet som i stor utrdckning skall servas. Det hir
betyder en klar férsdmring.

Vad betritfar den overgripande gemenskapen ankommer det pad Oskar
Lindkvist att rubricera den delen. Jag skulle nog kunna uttrycka mig litet
annorlunda. Man har nog drivit den hir frigan ganska hart rent partipoli-
tiskt, men det &r ju socialdemokraternas sak. Jag vidjade bara till de
socialdemokratiska ledaméterna ute i landet att ta det ansvar som beslutet
medfér. Enligt min mening innebér det att ni ldgger grunden till en mur kring
Stockholm, och det kan inte vara uteslutet att vi dr tvungna att hjélpa er att
fortsitta byggandet av den.

Anf, 44 OSKAR LINDKVIST (s) replik:

Herr talman! Helt kort: Eric Rejdnell och andra fréin landsorten dr mycket
vilkomna till Stockholm. en av de skdnaste och vackraste stdder som finns.
Inte en enda stockholmare misstycker om landsortsborna kommer hit,
tvirtom.

Men, Eric Rejdnell. nu handlar det inte om huruvida ni ér vilkomna eller
ej. utan om ni skall landa och starta fran Arlanda eller frin Bromma. Vilka ar
nackdelarna f6r den halva av svenska folket som anvinder sig av inrikesflyget
pa Arlanda? Hur forsamrar detta arbetsmojligheterna for vederborande?
Vad dr det for fordel fér Eric Rejdnell att landa pé just Bromma flygplats, da
det gar att landa pa Arlanda och ganska snabbt — pa 35—40 minuter — komma
till Stockholms centrum? Det dr ju det som det handlar om, inte om
nigonting annat.

Man skall inte sé att sAga sétta vingar pa svarigheterna. Vi har jui Sverige
alltid varit vana vid att bemdstra svarigheter som uppstétt. Vi radar inte upp
dem och sdger: Det hir kan vi inte klara. Forst belyser vi svirigheterna och
sedan 18ser vi dem. Linjeflyg skulle under mycket mera sidkra och
utvecklingsbara former kunna halla till pd Arlanda. Enligt var asikt ar det
bist for alla parter —sd enkel ar problematiken. Sluta darfér upp med att sdtta
vingar pa svarigheterna. Bestam er i stillet f6r hur ni skall hjélpa till att 16sa
dem. Hir har vi ett gemensamt intresse.

Anf. 45 ERIC REJDNELL (fp) replik:

Herr talman! Det 4r just den sista biten som vi férsoker att vara med om att
16sa. Oskar Lindkvist fragar vad det dr for f6rdelar med Bromma. Eftersom
han stéllde fragan till mig personligen, svarar jag att jag via Bromma &ker pa
totalt tvd timmar mellan min bostad i Oskarshamn och riksdagshuset. Skall
jag dka o6ver Arlanda tar det over tre timmar.

Nu éir vi som bor i den regionen i den olyckliga situationen att vi inte kan
klara att &ka fram och tillbaka till Stockholm &ver dagen med jarnvig. Man
kan inte begira att folk skall &ka kl. 5.18 pa morgonen och komma hem kl.
23.27 pa kvillen for att bara vara i Stockholm pé sin hojd tre timmar.

Oskar Lindkvist sdger att jag 4r vdlkommen till Stockholm. Ja, jag har bott
i Stockholm i 17 ar och kan Stockholm ganska viil inifrin genom dct arbete
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Oskar Lindkvist sdger vil di att dessa ménniskor visst kan bli stérda utan
att de dr medvetna om det. Ja, det ar just darfor som vi forsoker att 4 ned
bullernivan sa att den kommer si nira som mojligt den grdns som
koncessionsndmnden begir - ett orimligt krav. Andd kan man frén
Stockholmshall icke acceptera den milj6biten. Som jag ser det har man
definitivt bestamt sig for att icke ha kvar Bromma. D3 giller det inte lingre
miljéfrdgorna, utan da har man bestimt sig. Man har en forutfattad
mening.

Anf. 46 TORSTEN GUSTAFSSON (c):

Herr talman! I den hér debatten har man — och det ar ganska sjalvklart —
sett pa fragan frin Stockholms horisont. Mcn ocksd andra orter i vért land har
niamnts. Jag fér min del tinkte ndrmast ndgot uppehalla mig vid forhallan-
dena for Gotlands del.

Gotland ar som region starkt beroende av en positiv utveckling for
inrikesflyget. Av naturliga skl intresserar sig gotlinningarna speciellt for
flyget och dess utveckling. Flyget behéver som bekant varken viigar eller rils.
Luftrummet ligger i allmdnhet 6ppet savil éver land som 6ver hav. Det ar
uppenbart att om flyget som kommunikationsmedel skall kunna utvecklas pa
det sitt vi Onskar, maste det finnas tillgang till vilbeldgna flygplatser.
Tillgangen till en sddan i Stockholmsregionen dr av sirskild betydelse.

Jag antar att knappast nigon pa allvar vill ifrigasiatta det viarde som
Bromma flygplats har haft for utvecklingen av inrikesflyget i vart land.
Flygplatsen tjanar enligt min mening ocksa i dag vél sitt indamal, och det &r
min uppfattning att den kommer att gora det dven i fortsittningen, om vi vill
satsa pd den — men det dr givetvis en forutsittning — i enlighet med
regeringens och utskottsmajoritetens forslag.

Trafikutvecklingen har varit kraftig for flygets del pd Gotlandslinjerna.
Visby flygplats har dirmed blivit en av landets mest trafikerade inrikesflyg-
platser med drygt 300 000 passagerare per ar. Resmélet for Gotlandsrese-
ndrerna &r oftast Stockholm, via Bromma. Men tack vare ett forhallandevis
stort antal dagliga turer till Bromma 4r dven Ovriga orter, som ingar i det
inrikes flygnitet, tillgingliga. Det kan antas att ett antal av nu tillgingliga
flygplatser kommer att laggas ned vid en eventuell flyttning av flygtrafiken till
Arlanda. Vidare ar flyget det enda kommunikationsmedel som medger
endagsbesok for gotldnningarna i andra regioner.

Det har talats sd mycket om portféljbirare, och darfér kan det vara
intressant att ta del av en undersékning som gjorts i friga om Gotlandslin-
jerna. Man undersokte dir flygpassagerarnas dndamal med resan och
konstaterade att s& mycket som 50 % av resorna ar att betrakta som s. k.

sociala resor eller resor f6r andra 4ndamal an i tjinsten. Detta hiinger bl. a. 67
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samman med att gotldnningarna har s& ménga av sina aktiviteter forlagda till
Stockholm. Nér det giller regionsjukvarden ér ju Karolinska sjukhuset vart
sjukhus. For en sjuk ménniska som reser fran Gotland och kommer till
Bromma ar det relativt enkelt att ta en taxi till sjukhuset. Forhallandena
kommer givetvis att 4ndras avsevirt om man hamnar utc pa Arlanda. Vidare
ar manga gotlindska ungdomar for sin utbildning beroendc av goda
forbindelser med Stockholm. Jag skulle kunna rikna upp ytterligare
aktiviteter dir man édr beroende av kontakten med Stockholm. Medelst
Bromma kan resmélct nas snabbt och nagorlunda bekvamt.

Det star klart att kostnaderna for har nimnda, liksom for andra, grupper
resendrer kommer att 6ka avsevirt, savil ekonomiskt som tidsmissigt, om
inrikesflyget flyttas till Arlanda.

For Gotlands del ér givetvis ocksa en aktiv regionalpolitik av stdrsta
betydelse. Goda kommunikationer &r en absolut férutséttning fér nirings-
livets utveck[ing. Ett starkt behov foreligger fran niringslivets och fréan olika
myndigheters sida att utan onodig tidsutdrakt kunna nd myndigheter och
organisationer som har sina Overordnade organ och riksorganisationer
beldgna i Stockholm. Det borde sté klart for samtliga riksdagsledamoter att
tiligdngen till en vilbelidgen flygplats i Stockholmsregionen inte ir nigon
lokalpolitisk friga for riksdagsledaméter fran Stockholm.

Min uppfattning ar att vi begér ett allvarligt misstag ur savil miljopolitiska
som regionalpolitiska och ekonomiska synpunkter om vi i dag beslutar en
nedldggning av en av de mest viillbeldgna inrikesflygplatserna i landet och i
var omvarld.

Jag yrkar bifall till trafikutskottets hemstillan i dess betinkande nr 8.

Anf. 47 FILIP FRIDOLFSSON (m):

Herr talman! Brommafragan har nu diskuterats sedan k1. 9.00 i morse, och
det kan tyckas att det inte finns s mycket att tilligga efter det att de tunga
politikerna har *'varit i luften™ — utskottsfolk, statsrdd och andra. Men vi har
ju en parlamentarisk situation som gér att varje riksdagsman ar en viktig
person, inte minst i den har frgan.

Jag tror ocksd att det dr nodvindigt att ingen mdda sparas for att
understryka de skal som syftar till ett vettigt beslut, vilket enligt mitt
férmenande innebir bibehallande av Bromma flygfalt — och att man inte
fordder resurser och forsvarar for minniskor att ta sig till Stockholm. [ vart
svara ekonomiska ldge ir det viktigt att vi inte missbrukar sunt fornuft.

Detta dr — och det har mé&nga sagt — en fraga av visentlig betydelse for hela
landet. Det ar ingen speciell Stockholmsfraga. Bypolitik ar, eller borde vara,
utesluten. Jag dr sjilv brommabo, och jag kan utifrdn kAinnedomen om lokala
forhallanden gora négra reflexioner och pastaenden.

Sjdlvfallet kan man ha delade meningar i Brommafrigan, och jag
respekterar andras uppfattning hérvidlag. Jag respekterar exempelvis Oskar
Lindkvist, som under manga &r agerat och engagerat sig for flyttningen av
Brommaflyget till Arlanda. Jag hoppas att Oskar Lindkvist inte missforstar
mig nu, men jag har en kinsla av att han har gjort politisk karriiir pa den hir
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Oskar Lindkvist upptrader som nagot slags Brommaevangelist som for Onsdagen den
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fullmakt att se till att Brommaflyget flyttas. Han talar i sitt inldgg om den

vanliga enkla vardagsminniskan, som stérs av Brommaflyget. Han tar ett
exempel, personificrat av en hedersman ute i Bromma. Det ér effektfullt och
har en viss genomslagskraft. Men nir han bdrjar mala upp motsittningar
mellan “vanligt folk” och vad han menar ar pampar i sambhillet i
Brommafrigan, da blir man fundersam. Att soka &stadkomma en klasskamp
mellan olika folkgrupper i Brommafrigan &r en felaktig debattmetod. Jag
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tycker det ir ett skamgrepp att fora debatten pa det planet.

Oskar Lindkvist och jag dr lika i s& matto att vi bada ar frin landsorten,
inflyttade till vasterort. Jag kommer fran de djupa Norrlandsskogarna, och
Oskar Lindkvist kommer frén Skénes slitter. Jag har under hela min
Stockholmstid — 32 &r — bott 1 viisterort, s jag tror att jag vagar pasta att jag i
lika hog grad som Oskar Lindkvist kinner till forhdllandena vister om
Tranebergsbron. Men jag vagar inte, herr talman, vara lika tvirsidker som
Oskar Lindkvist pa hur brommabornas sympatier fordelar sig — men jag kan
tro. Och jag tror att det dr en klar majoritet for ett bibehdllande av
flygplatsen. Detta bevisas inte minst av svarigheten att f§ namnunderskrifter
nér det géller flyttningen frdn Bromma flygplats.

Oskar Lindkvists agerande forleder tyvdrr ménga av hans partikamrater i
den hér fragan. Jag tror att flertalet socialdemokratiska landsortsbor av
rationella skil har behov av att verka for ett bibehallande av Bromma. Men
Oskar Lindkvist har gétt ut vildigt hart, och man har bundit sig, och hindret
for ett stillningstagande som dverensstimmer med deras uppfattning i den
hir fragan dr Oskar Lindkvist. Det &r ett tungt ansvar som vilar pa Oskar
Lindkvist.

Det d4r med hénsyn till den stora tyngd som Stockholmsregionen har for
vart inrikesflyg av storsta betydelse for hela landet att flygplatsfragorna i
regionen kan losas pa ett tillfredsstillande sitt. Det har tidigare sagts — och
det fortjanar att upprepas — att det totala antalet inrikespassagerare uppgar
till drygt 3 miljoner, varav antalet ankommande och avresande passagerare
vid Bromma &r ca 2 miljoner.

Bromma flygplats dr av central betydelse for hela Sveriges inrikesflyg, och
aven ur regionalpolitisk synvinkel behdvs den. Niringslivet i olika delar av
landet @r helt beroende av snabba forbindelser med Stockholm.

De tidsforluster som en utflyttning av inrikesflyget fran Bromma skulle
medfora skulle bli alivarliga for den som gor endagsbesék i Stockholm och
helt forédande for den som gor halvdagsbesok. Detta ér fakta och argument
som i sanning talar for sig sjalva.

Aven om opportunism ir en stark drivfjider hos minga politiker — jag
tycker sjidlv om att vara populir, herr talman — maste dnda fornuftet sitta
grinser f6r vad man kan tillata sig. En avveckling av inrikesflyget pA Bromma
ir enligt min mening en sddan grins. De som plidderar for en sidan
avveckling tar pa sig ett stort ansvar nér det géller en god framtida utveckling 69
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av vart samhille. De medverkar till att beslut fattas som innebir att
minskliga och ekonomiska resurser forédes. T sjilva verket vill jag kalla dem
for daliga hushallare i en tid dir bendmningen goda hushllare bor vara
honnérsord.

Till sist, herr talman! Socialdemokrater i framstdende position - jag har
kontakt med ménga av den kategorin, vilket jag dr tacksam for — har sagt till
mig att man i det socialdemokratiska partiet icke betraktar Brommafragan
som en partifrdga, utan att fri réstning bor gélla. Partipiskan har man inte ens
sneglat t. Jag har svart att tro pé de hiir forklaringarna. Om fri réstning har
proklamerats i Brommafrigan, skulle det bli — det &r jag helt 6vertygad om —
en brakseger for regeringsforslaget vid omrostningen om ett par timmar. Alla
de riksdagsmin fran landsorten som hade rostat for ett bibehdllande av
Bromma skulle kunna dka hem till resp. hemort och inhésta applader. Sadant
ar laget, herr talman.

Ja, viskall snart r6sta i den hér fragan. Jag hoppas att riksdagsménnen inte
bara noterar de starka sakskil som talar for ett bibehillande av Bromma
flygplats utan ocksa rostar si att flygplatsen kan bevaras.

Med detta, herr talman, yrkar jag bifall till utskottsmajoritetens forslag pa
alla punkter. -

1 detta anforande instimde Sixten Pettersson (m).

Anf. 48 OSKAR LINDKVIST (s) replik:

Herr talman! Filip Fridolfsson ger mig epitetct evangclist. Jag ser det i
positiv mening. I politisk mening betraktar jag mig ocksa som en evangelist.
Jag tror att det dr vildigt viktigt att vi politiker ar ute bland folk och lyssnar
och tar intryck for att sedan kanalisera ménniskors intressen i de politiska
fragorna.

Sedan sager herr Fridolfsson att han tror att jag har fullmakt, men det kan
jag ju inte ha, ndr herr Fridolfsson har majoriteten. Vi fick ju hora att herr
Fridolfsson trodde att han hade majoriteten. Men jag horde inte nigonting
om den dokumentation varpd denna majoritet vilar. Men det kanske
kommer nagon form av sifferbevisning angaende den hir majoritcten. Jag
vet inte pd vilket stadium herr Fridolfsson far kontakt med folk ute i
viésterort.

Sedan tdnkte jag stilla en fraga till herr Fridolfsson. Vi rostade i
Brommafragan redan 1973. Kan herr Fridolfsson nimna namnet pa tvé
moderater som den gingen rostade pa samma sitt som socialdemokraterna i
den hir kammaren?

Slutligen sdger herr Fridolfsson att han vill bli populdr men med fornuft.
D4 dr nog vagen lang att vandra, herr Fridolfsson, om vi skall ta intryck av det
som nyss sades frén talarstolen.

Anf. 49 FILIP FRIDOLFSSON (m) replik:
Herr talman! Nér det giller frigan om popularitet tror jag inte att jag sade
populdr med férnuft”. Det som jag asyftade var att bli populdr. och det ar
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for en majoritet i Bromma. Oskar Lindkvist ddremot agerar och har agerat

under drens lopp som om det vore klart att det &r han som har majoriteten pa
sin sida. Det ar skillnaden mellan Oskar Lindkvists och mitt sétt att upptrada
iden hér frigan. Han upptréder hart och driver envetet sin uppfattning pé ett
sadant sétt att man bestamt far det hir intrycket.

Nir det géller den direkta fragan till mig om de tvd namnen pd moderata
ledaméter pé Stockholmsbédnken som rostade pa samma séitt som socialde-
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mokraterna 1973 hoppas jag att Oskar Lindkvist vill ge till kdnna vilka det dr
frdga om, sa att jag kan dterkomma i den replik jag har kvar.

Anf. 50 OSKAR LINDKVIST (s) replik:

Herr talman! Vi har ju nu fatt hora att herr Fridolfsson inte vill bli populér
med fornuft utan populér utan {6rnuft, och det tror jag att han har mycket
bittre forutsiattningar for. Sedan séger han att han i motsats till mig tror att
han talar fér majoriteten. Han fortsitter med att sdga att han har dvertygats
om att jag inte har majoriteten i visterort bakom mig.

Jag vill séga till herr Fridolfsson att det ar mig fullstiandigt likgiltigt, om jagi
en rittvisefrga ddr jag hyser en dvertygelse har en majoritet bakom mig eller
inte. Skall viiriksdagen fora fram bara de frAgor som har en majoritet bakom
sig? Skall inte alla synpunkter foras fram i riksdagsarbetet och i andra
politiska forsamlingar? Hur skall d& minoriteterna komma till tals? Om jag dr
overtygad om att en sak #r riktig, slass jag for den, oavsett om jag har
majoritet for den eller inte. Det ar d4 min uppgift att férséka fi majoritet fér
mina synpunkter.

Herr talman! De som ar 1973 var modiga nog att résta med socialdemo-
kraterna i Brommafragan var herr Fridolfsson och min binkkamrat herr
Hernelius, som nu pa grund av sjukdom tyvérr dr frinvarande. D& hade vi
négra tusen flygrérelser per &r pd Bromma, nu har vi drygt 34 000. Men i dag
rostar herr Fridolfsson mot socialdemokraternas linje. Jag fragar mig mot
den bakgrunden: Vilken uppfattning, herr Fridolfsson, dr representativ —
1973 ars eller 1980 ars?

Anf. 51 FILIP FRIDOLFSSON (m) replik:

Herr talman! Oskar Lindkvist dr helt ointresserad av om han har
majoriteten med sig eller inte. I en demokrati vinner alltid majoriteten. Har
man majoriteten bakom ryggen, kan ens asikt bli lag. Nar det giller mitt
rostande 1973 som d& overensstimde med Oskar Lindkvists uppfattning, vill
jag bara sdga att férnuftet har segrat och att jag nu réstar ritt.

Anf. 52 INGRID SEGERSTROM (s):
Herr talman! I fraga om jetflygets vara eller icke vara p4d Bromma finns tvé
helt motstdende intressen.

Den ena sidan ar reseniirerna, som anser sig ha behov av en flygplats inom N
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bekvamt rackhall.

Den andra sidan utgdrs av befolkningen i Stockholm, framfor allt de som
bor i omrddena runt omkring flygplatsen och som upplever bullret och
avgaserna fran flygplanen som mycket svira och stérande.

Vilken grupp skall man ta hinsyn till? Fér mig ar fragan litt att besvara.
For de boende finns inget alternativ. For reseniirerna finns ett alternativ —
Arlanda flygplats. Alltsd bor jetflyget flyttas.

De beslut som riksdagen nu star infér angdende Bromma flygplats ar for
stockholmarna av mycket stor betydelse. Manga ganger har ménniskor i
kommunen kastats mellan hopp och fortvivian under senare ar.

Flera beslut har fattats och flera 16ften givits om avveckling av jetflyget pé
Bromma, bade av riksdag och av regering under 1970-talet. Men besluten har
inte blivit verklighet darfor att de ignorerats av luftfartsverket och senare
dven av beskiftiga moderata kommunikationsministrar som saknat all insikt i

_och intresse for de miljoproblem som i viixande omfattning drabbar manga

tusen stockholmare.
Minga talare fére mig har redovisat de faktiska oldgenheter och

~ hilsorisker som dr forknippade med jetflygets verksamhet pad Bromma. Jag

skall ddrfér n6ja mig med att konstatera att den véllar sanitér olidgenhet for
tusentals ménniskor. Om detta &r alla sakkunniga instanser inom omréadet
eniga, och dessutom en mycket stor grupp enskilda minniskor som drabbas
av bullret och avgaserna.

Efter koncessionsndmndens beslut sommaren 1979, dir det fastslogs att
Fokker F 28 skulle vara borta frin Bromma den 1 juni 1981, fick
manniskorna nytt hopp. Men nu kommer regeringen med en proposition som
satter koncessionsndmndens beslut ur spel och som innebir fortsatt flyg med
Fokkern, i praktiken in pa 1990-talet.

De forindringar i koncessionsnamndens beslut som foreslés i propositio-
nen &r katastrofala for Stockholms invanare och dven for manga ménniskor i
Stockholms grannkommuner.

De tidigare besluten har vilat pa hilsovérdsstadgan. Koncessionsndmn-
dens beslut skedde enligt miljoskyddslagen. Dér sdgs att miljostérande
verksamhet skall lokaliseras till minst stérande plats med iakttagande av
rimliga ekonomiska hinsyn. Jag forutsitter att koncessionsnamnden tagit
dessa rimliga ekonomiska hinsyn. Det ér inte ofta koncessionsnimnden ger
sd harda direktiv som i fridga om jetflyget pA Bromma. Just dirfér maste
beslutet leda till eftertanke.

Ofta far vi hora att det inte alls finns ndgon enhetlig opinion bland
Stockholms eller Brommas invanare mot flygbuliret pA Bromma.

Ja.sjélvklart finns det manga ménniskor som inte ar stérda. t. 0. m. fler dn
som &r storda. Men av de mer 4n 80000 minniskor som bor under
bullermattan dr det #indd manga tusen som lider av Brommabullret.
Dessutom &r det klarlagt att stora delar av Stockholm 1 6vrigt ocksé stors av
bullret. Enligt statens naturvirdsverk pekar det vetenskapliga underlag som
finns entydigt pa att férhallandena kring Bromma pé grund av trafiken med
Fokker F 28 ar sadana att den inte bor fortga.
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och fortsatter att 6ka. Fran 1976 har trafiken mer dn femdubblats. Onsdagen den

Nu finns det ocks& matresultat som visar att luftfdroreningssituationen ar 17 december 1980
mycket mer alarmerande dn man hittills ként till.

S4 hir sade Ulf Adelsohn den 24 augusti 1977 s&som finansborgarrad i
Stockholm: *"Med hinvisning till beslut i Miljé- och Hélsovardsndmnden kan
beredningen ej acceptera sadan flygverksamhet som innebér sanitir oléigen-
het pd Bromma fran och med den 1 juli 1978. Aterstiende alternativ synes
vara en flyttning av denna flygverksamhet till Arlanda.”

Det var da det! For en statsman &r naturligtvis hinsyn till manniskors
vilbefinnande frimmande. Det framgar ju ocksé av vad Ulf Adelsohn sade
héri kammaren for ett par manader sedan: Som stockholmare vill jag inte for
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ett dgonblick behélla Bromma. For kommunikationsminister Ulf Adelsohn
ar tidigare 16ften till stockholmarna till intet forpliktigande.

1 dag séger herr Adelsohn hir i kammaren att Stockholms miljo- och
hilsovardsforvaltning dr ohederlig och redovisar métresultat som ér anpas-
sade till dess cgna intressen. Dect ar ett hipnadsviackande pastiende. Skulle
tio irs dagliga métningar kunna manipuleras och vara mindre tiilfﬁrlitliga in
en ensam ménniskas funderingar? Ovedersigligt dr att under arbetskonflik-
ten i véaras gav hédlsovardsforvaltningens madtningar helt andra resultat
betriffande férekomsten av buller och avgaser. Borde inte kommunikations-
ministern bemoda sig om storre vederhiftighet?

I propositionen ségs att riksdagen i december 1977 fattadc beslut om
bevarande och upprustning av Bromma. Men besliitet innebar ju ocksa att
Fokkern skulle flytta ut senast den 31 december 1978 och att jetflyg skulle
dterupptas forst sedan upprustning skett och tillriickligt tysta plan hade
skaffats.

Foérre kommunikationsministern Bo Turesson uttaladc i den debatt som da
fordes hir i kammaren pa direkt friga av Margareta Andrén: "Si linge
miljo- och hilsovardsndmnden i Stockholm anser att Fokkern F-28 ér en
sanitdr oldgenhet dr den ocksa borta fran Bromma.™

Det var dd det. Jag kan forstd om Margarcta Andrén kinner sig
sviken.

Hilsovérdsnamnden hade ju faktiskt beslutat om forbud for flygning med
Fokkern pa Bromma. Sa blev det nu inte. I stéllet for att planera for att
genomfora riksdagens beslut gav luftfartsverket LIN tilistand till vtterligare
flygning med Fokkern fram till den 30 september 1980. '

S& kan man ocksa handha riksdagens uppdrag, uppenbarligen.

Den tekniska och industriclla utvecklingen har avigsidor, oftast stora
sddana, intc minst nir det giller ménniskors livsmiljé. Man kan inte alltid
tillfredsstiilla méanniskornas 6nskan om tillrickligt ren och lugn miljé. Men
man kan inte heller frigdra sig fran kinslan av att miljéproblemen véger [atti
konkurrensen med ekonomiska och mer krassa virderingar.

Det ir ett cyniskt resonemang som fors i propositionen, naturligtvis inte
ovintat, frin kommunikationsministern och de intressen han féretrider. De

manga manniskorna far vanja sig vid dalig livsmiljé — ett rationellt och 3
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effektivt samhille kan inte ta sddana hdnsyn. De ekonomiska intressena tar
dver.

Flera “neutrala” beddmare menar att kostnaderna fér Arlanda eller
Bromma ér ungefar lika stora — vilket alternativ man 4n véljer. Kvar star d&
nirhetsbehovet for resenérerna. Kan det vara en rimlig avvagning?

F6rre kommunikationsministern Bo Turesson uttalade pa sin tid, att det
inte finns nagon flygplats i varlden som ligger sa centralt som Bromma — mitt
inne i bostadsbebyggelsen — och att Bromma darfér bor bevaras. Att
flygplatsen ligger mitt i bostadsbebyggelsen dr ju tvirtom ctt férhillande som
g6r den oldmplig, framfor allt fér den bullrande jettrafiken. Det kommer inte
inom Overskadlig tid att finnas jetplan som inte skapar bullerproblem i
tittbebyggt omride. Aven om koncessionsnamndens bullerreduceringskrav
hade uppfylits skulle det ha inneburit omgivningshygieniska problem. Det ar
ju faktiskt sa att de bullernivigrinser som man aberopar i olika sammanhang
ir satta utifrdn de tekniska mojligheter som finns for tystare plan — inte
utifran hur ménniskor besvéras av bullret.

Dessutom 4r det sé att en upprustning av Bromma till en modern rationell
flygplats méste bli s& omfattande, att det dr jamforbart med anliggandet av
en ny flygplats. De miljodmassiga bedémningarna bor dd enligt luftfartsin-
spektionens uttalande utga fran de krav som giller i dag for nya flygplatser.
Om Stockholms kommun, vilket 4r sannolikt, inte fdrnyar markavtalet 1996
kan det bli en dyr investering.

Det vore naturligtvis betydligt besvirligare att ta bort jetflyget frén
Bromma om det inte fanns ett alternativ. Nu finns Arlanda som ur
miljésynpunkt dr en betydligt battre flygplats. I bAde Goteborg och Malmo
har helt nya flygplatser mast anldggas. Det har 4ndé ur samhéllsekonomisk
synpunkt ansetts vara forsvarbart. Hir finns ctt alternativ, Arlanda, som for
de flesta resendrerna torde vara acceptabelt. Med det socialdemokratiska
forslaget om snabbare forbindelscr till Arlanda blir tidsskillnaden i restid
obetydlig. Det kan bara vara landshovdingar som har mera brattom.

“Folkflyget dventyras™, séiger man. Men enligt ordféranden i lufttrans-
portutredningen, Gunnar von Sydow, ir det ju taxiresenirerna man démmar
for. Ar det en rimlig avviigning?

Herr talman! Jag ber med detta att fa yrka bifall till samtliga socialdemo-
kratiska reservationer.

Anf. 53 Tredje vice talmannen KARL ERIK ERIKSSON (fp):

Herr talman! LAt mig med nagra ord peka pa en grupp medborgare som ér
ytterst beroende av goda férbindelser med Stockholm och till vilken grupp
det har getts 16ften enligt min mening fran riksdagens sida att det skall finnas
bra forbindelser med huvudstaden.

Nir riksdagen 1971 och 1973 fattade beslut om utlokaliseringar av de
statliga verken sades samtidigt ifran att utlokaliseringsorterna méaste ha bra
forbindelser med Stockholm. Det var inte ngot som vi som var represen-
tanter for de lan till vilka de utlokaliserade verken forlades har framhailit
utan det var faktiskt s& att det ansvariga statsrddet Gunnar String redan i de
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citera ett par meningar ur Striings proposition. Gunnar Striing siiger: “Aven Onsdagen den
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tioner, delar jag delegationens upptattning att sérskilda insatser bor goras for

att ytterligare forbéttra kommunikationerna med Stockholm och dven i
mojligaste man med landet i 6vrigt. Jag anser mig ha anledning att utga fran
att berérda myndigheter resp. foretag pd kommunikationsomridet kommer

Bromma och Ar-
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m. m.
att ha sin uppmirksamhet riktad pé dessa fragor.”

Att vi dgnade s8 mycket tid i utskottet it att just debattera och utreda
frigorna om kommunikationernas betydelse for utlokaliscringen berodde
dels p& Gunnar Striings meningar i propositionen, dels pa en motion av Rolf
Sellgren. Det berodde ocksé och framfor allt pd att minga av de grupper som
uppvaktade oss i utskottet pekade pd vilken betydelse det hade att det fanns
snabba kommunikationer och mdjligheter att pa dagen flyga fram och
tillbaka mellan utlokaliseringsorten och Stockholm. Jag méaste sdga att jag for
min dcl som ordférande i det utskott som fattade dessa beslut kinner ett
ansvar for att de 16ften vi da gav ocksd blir infriade. Om négon av dessa linjer
inom Linjeflygtrafiken till utlokaliseringsorterna genom cn snabb forflytt-
ning frin Bromma ut till Arlanda skulle komma att forsimras cller indras,
strider detta enligt min mening emot det beslut riksdagen har fattat.

Det kan kanske vara intressant att sc litet pa hur verkligheten blev efter
utlokaliseringen och i vilken omfattning tjdnsteméinnen vid de utlokaliserade
myndigheterna anvénde flyg for sina resor hit till Stockholm. Jag har faktiskt
lagt ner en del jobb pa att soka utreda detta. P4 den karta som nu syns i
bildrutan ser vi att av ungefar 40 — jag tror att det noga riknat gillde 43
statlign myndigheter som utlokaliserades — forlades inte mindre dn 26
myndigheter. mina vénner, till orter som har dirckt flygforbindelse med
Bromma. Om vi analyserar dessa 26 myndigheter som hér syns pa kartan och
hur tjansteménnen har utnyttjat flyget. finner vi att 8 av dessa myndigheter
var forlagda till Giivle och till Norrkoping och att det pa grund av det korta
avstandet inte var praktiskt eller I6nsamt att anvinda flyget. Om vi rdknar
bort dem har vi 18 myndigheter kvar, och 16 av dessa 18 myndigheter har
svarat mig pd min friga i vilken omfattning tjinsteminnen anvander flyget. I
en sammanstillning av de svar som limnats heter det: "De 16 myndigheter
fran vilka uppgifter himtats, har redovisat knappt 13 000 enkla resor till eller
fran Bromma flygplats under budgetiret 1979/80. Dessa har sammanlagt
omkring 3 150 anstillda vilket motsvarar 30 procent av det totala antalet
utlokaliserade tjéanster.

Om man utgér frén 240 arbetsdagar per ar innebar detta att i genomsnitt
per dag har 27 tjanstemin vid utlokaliserade myndigheter rest tur och retur
till Stockholm via Bromma flygplats.™

Det blir 54 enkla flygresor samtliga arbetsdagar dret om. Det var alltsé inte
tomt prat nir myndigheterna uppvaktade det divarandc inrikesutskottet och
sade, att ett huvudvillkor for att vi dver huvud taget skall gi med pd en
utlokalisering dr att vi kommer till orter diir det finns goda flygférbindelser

med huvudstaden. 5
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Jag vill 4n en géng sdga att det for mig 4r en hederssak att infria det lofte
som vi gav efter ett direkt rad och ett klart stillningstagande fran i forsta hand
det ansvariga statsridet Gunnar Striing. Flera ledaméter har talat om vad
flyget betyder f0r nédringslivet i de ldn som nu har flygplatser och dér dessa
forbindelser dr i fara. Kommunikationsministern riknade upp en rad av
dessaflygplatser, och vi har tidigare list om dem i pressen. Det dr naturligt att
jag 1likhet med Bertil Jonasson knyter an tiil situationen i mitt cget hemién.
Dar har handelskammaren gjort en undersokning bland stora och medelstora
foretag. Av 90 tillfrdgade forctag har 66 svarat, bland dem Karlstads
Mekaniska Werkstad, Billerud. Uddeholm och flcra andra stora foretag. 63
av dessa 66 foretag sdger sig vilja behilla Bromma flygplats. 57 av dem siiger
atten flyttning till Arlanda vore mycket olimplig, medan 6 séiger att en sddan
skulle vara ganska olimplig.

Jag tror att bilden dr densamma 6ver hela landet. Det finns ett stort tryck
fran ndringslivet att behélla de snabba forbindclserna. och vi har — jag
upprepar det dnnu cn gang — gett ett l6fte till tjinsteménnen pd de statliga
verken. Det loftet vill jag, herr talman, vara med om att infria. Darfor ar det
cn sjilvklarhet for mig att yrka bifall till utskottets hemstéllan.

Anf, 54 TOMMY FRANZEN (vpk) replik:

Herr talman! Karl Erik Eriksson dr orolig for sin heder. Men jag tycker
inte att han skall behdva vara speciellt orolig. Visserligen vill vpk att Bromma
flygplats skall bort, men det édrinte det frigan frimst giller. Rescrvationerna,
som diskuteras 1 dag. innebir enbart att Fokkerplancn skall bort frin
Bromma.

Det har uppgivits for mig att chefen for Swedair med ndje skulle hilsa att
Linjeflyg med anledning av en utflyttning till Arlanda skulle ligga ned de
linjer rom bl. a. Karl Erik Eriksson ar orolig for. Swedair skulle dd med
gladje kasta sig dver dessa linjer och uppritthalia en fiygservice som t. 0. m.
overtriffade den som Linjeflygi dag presterar. Dirmed torde dven Karl Erik
Eriksson kunna rosta med reservanterna.

Anf. 55 Tredje vice talmannen KARL ERIK ERIKSSON (fp) replik:

Herr talman! Jag ar overraskad over Tommy Franzéns ritt tviirsikra
pastiende att det kommer att uppritthallas trafik pa de flyglinjer vi har talat
om dven om Linjeflyg skulle ligga ner verksamheten pa dessa strickor. Jag
skulle for min del vara ytterligt forsiktig med att g& upp hér i talarstolen och
avge en sa tvirsiker deklaration.

Kommunikationsministern har alldcles nyss redovisat framtidsutsikterna,
och jag har tidningsurklipp med mig som visar vad Linjeflygs VD Bengt A.
Higglund siiger. Jag skall inte ta upp kammarens tid med att lisa dem, men
jag vill sdga att tviirsikra uttalanden om att flygplatserna i Borlinge. Falun,
Karlstad, Kalmar. Jonkoping, Gavle, Norrkoping m. fl. orter kommer att
uppritthallas i framtiden skulle jag vara mer forsiktig med dn Tommy
Franzén.
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ar. Olika omstandigheter har cmellertid gjort att négot slutligt avgérande

innu inte tagits. Tidpunkten synes nu vara inne nir det slutliga avgdrandet
skall fattas. Den votering som f6ljer pa den hir debatten uppfattas diirfor
som en slutpunkt pd kapitlet Bromma.

Manga minniskor kommer sdkerligen att kiinna sig littade efter dagens
beslut. Andra kommer att kdnna stor besvikelse Over utgédngen. Det rader
niamligen delade meningar om frén vilken flygplats Linjeflyg skall operera

Bromma och Ar-
landa flygplatser
m. m.

med sin inrikestrafik. om det skall ske frdn Bromma eller Arlanda.

Jag tillhor den grupp av manga flygresenirer som nyttjar en av de mindre
flygplatserna, nimligen Kramfors. Den flygplatsen tillkom under férsta
hilften av 1970-talet som en regionalpolitisk satsning saviil av staten som av
landstinget och kommunen. Flygplatsen har varit och den kommer ocksa i
fortséttningen att vara ett mycket bra regionalpolitiskt medel for att bygga
upp ett nytt, industricllt sett, nu mycket, mycket sargat Adalen, detta under
forutsittning att flygtrafik i fortséttningen kan bedrivas pa flygplatsen.

En flyttning av inrikesflyget till Arlanda skulle, som jag och manga med
mig ser det, innebéra sadana dkade kostnader for Linjeflyg att flygtrafiken pa
de mindre flygplatsernai framtiden dventyras. Vi varnar darfor dven hart om
den hir typen av kommunikationer i Kramfors. Detta giller dock inte enbart
Kramfors flygplats, utan flera av de andra mindre flygplatserna i dvriga delar
av landet berdrs ocksa.

Herr talman! Jag har i min hemkommun varit en av tillskyndarna till
flygplatsen i Kramfors. Jag har dessutom varit med och format ett férslag till
yttrande samt tagit ett enhilligt beslut i kommunstyrelsen nér det géller dess
yttrandc O6ver att bevara Bromma flygplats for inrikestrafik. Samma
enhilliga beslut har jag varit med om att fatta i linsstyrelsens lekmannasty-
relse.

Detta vet nu ménniskorna i Adalen och i vart lan. Hur tror ni jag skulle bli
mottagen av ménniskorna nir jag kommer hem till Kramfors, om jag inte i
dag skulle ge uttryck f6r samma mening i riksdagen? Jag skulle med ritta
skdmmas att komma hem till Kramfors utan att jag hér har rostat pa ett for
dem och mig riktigt sétt. Jag har f. 6. vid flera tilifallen sedan i varas gett klara
och entydiga besked om hur jag skulle komma att ta stillning i den hér
frgan.

Herr talman! Med detta vill jag limna den rdstfoérklaringen, att jag i
huvudfrigan, som géller bibehallandet av Bromma som inrikesflygplats,
kommer att rosta for utskottsmajoritetens hemstéllan. I de 6vriga momenten
i utskottsbetinkandet, som inte ror Bromma utan bl. a. marktransporter,
kommer jag att rosta pd de socialdemokratiska reservationerna.

Lat mig till sist deklarera, herr talman, att jag ingalunda kénner ndgon som
helst stolthet eller kénsla av villbehag oOver att nddgas avvika frén
partigruppens linje i en viktig fraga. Jag hoppas att detta 4r en engangsfo-

reteelse. 77
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Anf. 57 MARGARETA ANDREN (fp):

Herr talman! Som redan har framgétt av den hér debatten ir frigan om
Bromma flygplats en enda lang lidandets historia. Den har kiinnetecknats av
ideliga uppskov, férhalningar, undanflykter och férseningar. Utredning pi
utredning har tillsatts, och under tiden okar stadigt trafiken med de bullrande
Fokkerplanen, F-28:orna.

Det ir inte utan att man har forstielse for vad Svensk pilotférening skrev
for ndgra manader sedan till kommunikationsministern, da piloterna
framforde att den politiska handliaggningen av Brommafragan 4r ansvarslos.
Deita pastdende skall ses mot den bakgrunden att Bromma flygplats
knappast fyller minimikraven nir det giller sdkerhetsstandard for en
bas-inrikesflygplats. Att forbittrad sikerhet dirfér miste kosta pengar kan
alla forsta.

Men fragan om Bromma flygplats ar, forutom en ckonomisk och
tratikpolitisk friga, ocksd en milj6fraga. Det tycks dock inte utskottsmajo-
riteten vilja forstd utan den har helt fastnat pd kostnadsaspekterna. Och det
ar helt riktigt en mycket viktig synpunkt! Men dé skall vi observera att det
rdder mycket delade meningar om vilka kostnader det kommer att bli om
inrikesflyget skall vara kvar pa Bromma och vilka kostnader det blir om det
flyttar ut till Arlanda.

Den generaldirektor som luftfartsverket hade i fjol och som hade arbetat i
flera &r i foretaget ansag att kostnaderna skulle bli ungefiar desamma om
trafiken var kvar pd Bromma eller flyttade till Arlanda.

I propositionen har man i Arlandaalternativet ridknat med en tredje bana
som belastar detta alternativ. Men denna tredje bana maste byggas #nda,
obcroende av om Linjeflyg flyttar till Arlanda eller ej. Visserligen méste den
komma till stAnd tidigare vid Linjeflygs flyttning till Arlanda, men det ar ej
korrekt att lita hela denna luftfartsverkets kostnad, ca 330 miljoner, belasta
Linjeflygs kostnadsandel. Mdjligen kan det vara rimligt att rdkna in 100
miljoner i den aktuella kostnaden pd lang sikt — och det férdndrar ju
vasentligt kostnadsjamférelsen mellan Bromma och Atlanda, till fordel for
Arlanda.

Om Linjeflyg flyttar ut till Arlanda, rdknar regeringen med att det blir
nddvindigt med stora kapacitetsokningar och dirmed kostnader pa Arlanda.
Men i Brommaalternativet dr man inte lika omsorgsfull med att omnédmna
och berékna de investeringar som blir nédvindiga. Man riknar silunda inte
med en forlingning av banan, bortspringning av berg, inl6sen av fastigheter
eller andra atgirder som blir nd6dvéindiga pa grund av sikerhetsbestimmelser
som t. ex. fOreslagits i tidigare utredningar och som Pilotforeningen alltjimt
anser dr nodvindiga om trafiken skall vara kvar pd Bromma. Men skulle
dessa &tgirder bli aktuella féor genomfdrande far man sakerligen rikna med
kraftigt motstand frn dem som berors av dessa miljoingrepp. De kommer
naturligtvis att kiinna sig mycket oroade.

Nej, utskottet talar i stallet hela tiden om hur otillricklig kapaciteten ar pa
Arlanda och hur litet som behover goras pa Bromma. Man borde vil i stillet
erkinna att Arlanda dr en modern flygplats med en ny och dndamalsenlig
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namnvirt kan 6ka sin kapacitet. Om man skulle rusta upp Bromma flygplats Onsdagen den

till en acceptabel standard blir det néistan jimforbart med att bygga en ny 17 december 1980
flygplats.

I de jamférelser som man gor da det giller investeringskostnaderna har .10 och Ar-
man inte, som redan sagts hér, tagit med de kostnader som kommer att 7,44 flygplatser
drabba Linjeflyg for en ny flygplansflotta i stéllet f6r de 13 Fokkerplanen -,
kanske en miljard. Déaremot raknar man med Linjeflygs investeringskostna-
der pa 100 miljoner pi Arlanda fér en ny hangar.

Ar det f. 6. nagon som pa allvar tror att Linjeflyg redan 1985 kommer att
gora sig av med de 13 Fokkerplanen, varav minga ir relativt nya?

Nej, risken dr val valdigt stor — dven om vissa utféstelser gorsi dag— att nér
vi kommer till 1985, dd kommer en ny begiran om uppskov. Orsaken kan
vara att de nya utlovade planen blivit férsenade eller att det inte kan anses
ekonomiskt forsvarbart att pd en gang géra sig av med fullt anvindbara plan.
Vi skall inte férundra oss 6ver om de bullerstérda méanniskor som varit med
om alla tidigare 16ften och forseningar ger uttryck for denna oro och tro.

Skulle beslutet hiir | dag innebira att Linjeflyg far vara kvar pA Bromma,
far man nog rikna med att Fokkerplanen delvis kommer att finnas kvar
ytterligare ett tiotal ar.

Ett ofta dterkommande krav bland de av flyget storda ar att ett definirivt
beslut maste fattas nu ndr det giller att fa bort flyget frdn Bromma. 1
propositionen ségs visserligen att tystare plan skall skaffas fram. Det har
sagts i manga &r, och bl. a. utlovades sédana redan 1977 hir i kammaren. da
vi hade en stor Brommadebatt. D4 sades det att tystare plan skulle finnas
redan nu i bérjan av 1980-talet. Men sddana ér ju inte i trafik dnnu. Kanske
de finns pé ritbordet, men ndgon cgentlig tillverkning har 4nnu inte skett.
Och det ar ganska vél ként att man inte med sédkerhet kan séga hur
bullerdimpade de verkligen blir. Det framkommer exakt forst nir de
provkors.

Aven om dessa tystare plan mot férmodan skulle vara sa bullerdimpade
som det uppges. uppfyller de 4ndé inte koncessionsnimndens bestimmel-
ser.

[ den sammanstéllning som gjorts av miljo- och hiilsovirdsndmnden
betriffande bullerproblemen pa Bromma redovisas bland manga andra tva
beslut som exemplifierar hur kinsligt lage Bromma flygplats har fran
omgivningshygienisk synpunkt. Redan 1968 forbjods jetflygplanet DC9 pa
Bromma, vilket fick till f6ljd att SAS flyttade till Arlanda med hela sin
inrikestrafik 1969. 1974 f6rbjod miljo- och hilsovardsnimnden nattrafik pa
Bromma mellan kl. 22.00 och 06.00.

Hirtill kommer koncessionsndmndens utslag i juli 1979. Detta innebér att
landets hogsta miljovirdande organ anser att Brommaflyget innebér en klar
miljooldgenhet och att F-28-trafiken skall upphora vid utgingen av juni
1981.

Koncessionsnimndens beslut att endast minst 9 dBA tystare plan skulle fa

trafikera Bromma godtogs av kommunen, som alltsd inte 6éverklagade. »
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Luftfartsverket m. fl. anférde didremot besvir hos regeringen Over
koncessionsndmndens beslut. Viktigt dr da att uppméirksamma att luftfarts-
verkets 6verklagande inte gillde att flygplanet Fokker F-28 skall upphéra att
trafikera Bromma scnast vid utgingen av juni 1981. 1 den delen godtog
luftfartsverket koncessionsnamndens utslag. Overklagandet gillde endast
den ljudnivd som skall gilla for de plan som skall ersitta Fokkern pa
Bromma. _

I propositioﬁcn éiigs ocksd att man genom siirskilda atgarder pa
Fokkerplanens motorer skall kunna minska bullret med ctt par tre decibel.
Men samtidigt har svensk expertis i host slagit fast att Fokker F-28 saknar
forutsattningar att leva upp till andra bullernormer 4n dem som motorerna en
gdng har konstruerats for. Men vad viirre dr — kanske en eventuell
bullerdimpning aldrig kommer att mérkas, om piloterna skulle gora allvar av
sina uttalanden om att de kan forindra "cut-back"-férfarandet. Det skulle i
sa fall innebéra en buller6kning med mellan 6 och 10 dBA.

Nér man bedémer bullerfragan pd Bromma far man inte heller glomma
bort att antalet flygrérelser med F-28 har méngdubblats under senare ar. De
har 6kat frinca 6 850 ar 1975 till 32 250 &r 1979. I ar beriknas de till ca 34 000,
och skulle planen vara kvar dnda till 1985 torde det vil da vara ca 40 000
flygplansrérelser per ar.

En friga som utskottets majoritet — av forklarliga skil — har berort mycket
litet dr luftféroreningarna p& och omkring Bromma. Men det foreligger juen
alldeles firsk rapport, som vi har hort hir, fran oktober i dr. Jag sjalv dr helt
naturligt intresserad av denna rapport, eftersom jag for ett par ir sedan
motionerade hir i riksdagen just om riskerna med luftfdroreningarna fran
flyget vid Bromma. [ svaret pd min motion hinvisades da till de resultat som
skulle komma fram vid den undersdkning som pagick.

Under senare ar — och redan da jag vickte min motion - har det i takt med
den Okade jettrafiken kommit klagomal dver fotogenlukt samt nedfall av
partiklar och vétskedroppar. Miljo- och hilsovardsférvaltningen har alltsa
kunna notera ytterligare ett miljéproblem fér boende runt Bromma vid sidan
av flygbullret, nimligen luftfdroreningar.

Jetmotorer arbetar ndmligen med stort luftéverskott, vilket medfor
forhallandevis stora kvivedioxidutslipp. Kvivedioxid ger i hoga halter akuta
och bestdende lungskador. En typ av kolviten dr cancerframkallande och har
omkring Bromma uppmiitts i hogre grad édn pa de mest trafikerade gatorna i
innerstan. De uppmiitta halterna ndr det géller dygnsmedelviarden av
kvaveoxider har legat i samma intervall som anges som hogsta tillatna halt i
Japan. Det ir alltsd inte underligt att man far brev och telefonsamtal fran
oroliga forildrar som pa grund av luftféroreningarna inte vagar slippa ut sina
barn.

Det ar inte heller underligt — med tanke pa bade luftféroreningarna och
bullret -~ att alla myndigheter som sysslar med milj6fragor i landet har sagt att
jetflyget omedelbart bor flytta fran Bromma. Det ér alltsa inte bara miljo-
och hilsovardsnidmnden i Stockholm som tycker det utan bl. a. ocksa
socialstyrelsen, naturvardsverket, planverket och koncessionsndmnden.
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Man méste siikerligen rikna med lingre buss- och bilkger till Bromma pi den Bromma och Ar-
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fran trafiksynpunkt s4 kinsliga Tranebergsbron. Den tidsvinst som man nu
gor i forhallande till Arlanda skulle ganska lidtt kunna forsvinna. Det har i
olika sammanhang pépekats att tunnelbana troligen miste byggas fran Alvik
till flygplatsen, om beriknad kapacitet pa Bromma skall klaras. Men nigon
sadan kostnad har inte alls omndmnts i det hir sammanhanget vare sig i
propositionen eller i utskottets betinkande.

Utskottet pipekar att forhandlingar maste tas upp mellan staten,
Stockholms kommun och Stockholms lins landsting. Men férutsdttningarna
for sddana forhandlingar bor vara ganska sma, eftersom bada dessa instanser
med stor majoritet har slagit fast att jettrafiken skall flytta till Arlanda.

Luftfartsverket skall ocksa f& i uppdrag att med Stockholms kommun
uppritta nytt markupplatelscavtal, nidr det nuvarande gar ut 1996. Forut-
sittningarna att fa till stdnd ett sidant med linjetrafiken kvar pd Bromma
méste med den nuvarande politiska majoriteten i Stockholm vara ganska
sma.

Utskottet menar att syftet med trepartimotionen 1737 till vasentlig del
tillgodosetts. Det kan man langt ifrdn siga. Om man liscr texten i motionen
skall man finna att det dir framhalls att utflyttning av Fokkertrafiken skall
ske enligt koncessionsnimndens beslut, vilket omfattar bade bullernivénor-
mer och tidpunkt. Vi kriver alltsd i motionen att Fokkern flyttar ut till
Arlanda 1981, medan utskottet menar att en utflyttning méjligen kan ske
1985. Ett sadant uttalande kan knappast innebdéra bifall till motionen. dven
om den nu realistiska tidpunkten dr andra halvaret 1982.

Herr talman! I enlighet med vad vi framfort i var motion och i enlighet med
min uppfattning, som dr densamma som uttalats av folkpartiet i Stockholms
ldn — nimligen att inrikesflyget skall flyttas till Arlanda — kommer jag att
rosta pa reservation nr 1. Den innebir att forbindelserna till Arlanda snarast
skall forbittras.

Nir det giller férbindelserna till Arlanda pa lingre sikt kommer jag att
rosta for reservation nr 2.

Reservation nr 3 gilller huvudfrigan. Som framgir av vad jag har sagt
kommer jag att rosta for reservationen i punkt 4 a.

Niir det géller punkt 4 b ddaremot stoder jag utskottets forslag. Det innebir
att regeringen far mojlighet att ocksa gora de forbiittringar pd Bromma som
bedéms som absolut nédvindiga.

Jag kommer vidare att rosta for reservation 4, som innebir att utrednings-
arbetet, for att fa till stind en permanent 16sning. skall sattasi gang sa snabbt
som mojligt.

I reservation nr 5 behandlas det fortsatta utredningsarbetet nir det géller
inrikesflyget. Av betinkandet framgér att inrikesflygets framtida utformning

kommer att bli foremal for utredning oavsett om utskottets forslag eller 81

6 Riksdagens protokoll 1980/81:53
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reservationen bifalls pd denna punkt. Jag kommer att résta for utskottets
forslag, da jag inte anser det erforderligt att gora sa detaljerade uttalanden
som finns i reservationen.

Under detta anférande overtog tredje vice talmannen lcdningen av
kammarens forhandlingar.

Anf. 58 GOREL BOHLIN (m):

Herr talman! “Stockholmsregionens flygplatsfrdga och inrikesflygets
lokalisering i Stockholmsregionen ér tva fridgor, men de debatteras ofta
hopblandade med varandra.” Sa uttrycker sig luftfartsverkets generaldirek-
tor i ett brev till verkets medarbetare. Han sidger vidare: "Da det giller
Linjeflygs lokalisering dr det nu klargjort, att det blir visentligt billigare om
foretaget far stanna kvar pa Bromma. Enbart for vart verk kan det rora sig
om 3 a 400 Mkr ldgre investeringskostnader.”

Flygplatsen i Stockholmsregionen bor vara sd centralt placerad inom

regionen att de flesta resendrerna till och fran flygplatsen har kortaste

mojliga resvig. Vidare bor den vara s placerad, att avstdndet till centrala
myndigheter och industrier s& langt mojligt intc direkt missgynnar viss
kommun eller industri. Av miljéskdl bér markresandet inom regionen
minimeras.

Flygplatsens ldage vid huvudstaden har stor betydelse regionalpolitiskt,
vilket ocksa uttalades av riksdagen i december 1977 med anledning av
proposition 1977/78:29. Den fragan har ocksd tidigare belysts i ett inligg
hér.

Riksdagen har fattat beslut om utflyttning av ett antal statliga verk och
institutioner och genom niringspolitiska stodinsatser sokt hjalpa arbets-
marknadsmdssigt svaga regioner i landet. Méjligheten att snabbt nd
huvudstaden och dess centrala myndigheter och férvaltningar ar ett
tivsvillkor for perifert belagna féretag och institutioner, varfor forlingda
restider direkt motverkar arbetsmarknadspolitiska och regionalpolitiska
atgirder. Skillnaden i restid frén Arlanda till centrum eller soderort jamfort
med restiden frdn Bromma till motsvarande mal betyder fordyringar och
ytterligare tidsdtgdng som kommer att inverka negativt inte bara pa
resandefrekvensen pa direktlinjerna utan ocksa pa olika matarlinjer.

Miljoaspekterna har fatt en allt storre tyngd i debatten om Stockholms-
regionens flygplats. Nir man diskuterar inrikesflygets lokalisering ur den
synpunkten, talar man emellertid frimst om den flygplanstyp, Fokker F-28.
som Linjeflyg nu anvinder pé sina inrikeslinjer. En flyttning av avgaser och
buller till Arlanda innebidr emellertid inte att man totalt sett minskar
avgaserna och bullret. Nej, man flyttar bara dver problemen och t. o. m.
forstarker dem. Antalet flygplansrorelser pd Arlanda berdknas dven utan en
eventuell overflyttning av Linjeflygs trafik 6ka avsevart. Behalls Linjeflygs
trafik kvar pA Bromma i enlighet med propositionens forslag, uppstar ett
avsevirt tryck pé sdvil flygbolag som flygplanstillverkare att snabbt fa fram
nya och mindre storande flygplanstyper, till fromma f6r dven andra orter som



flygtrafikeras. Detta innebdr ocksi att en fOrvirrad storning av Sigtuna Nr 53
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Det kan ocksa antas, att om enbart allménflyget far vara kvar pd Bromma,

vilket under alla omstindigheter tycks bli fallet, sa kan utvecklingen inom
allmdnflyget mycket vil betyda att storre och dirmed mer bullrande plan

Bromma och Ar-
landa flygplatser

kommer att anvidndas. Allminflyget har f. n. mer 4n dubbelt s& manga m. m

flygplansrorelser pA Bromma som Linjeflyg med sina Fokkerplan. En
overflyttning av Linjeflygs Fokkerplan till Arlanda innebir alltsa samman-
taget ett avsevirt 6kat miljohot.

Enighet rader bland flygexperter om behovet av tva trafikflygplatser inom
Stockholmsregionen for inrikes- och utrikesflyg samt en flygplats for
allménflyget. Behéller man Bromma for inrikes nédrflyg och aliménflyg,
innebir detta att man kan skjuta upp investeringar pd Arlanda och att
Bromma flygplats ges ekonomisk barkraft. Om enbart allménflyget blir kvar,
maste flygplatsen i sjilva verket starkt subventioneras.

Ett argument f6r inrikesflygets flyttning frin Bromma fran socialdemo-
kratiskt h&ll ar ocksa kritik betriffande flygsikerheten pA Bromma, som
ocksé framforts fran Svensk pilotforening. I propositionen foreslas snabba’
atgirder for att forbéttra siikerheten. Men det fortjanar ocksé att papekas,
att dven vid ett bibehallande av Bromma for enbart allminflyg behovs
omfattande sakerhetsforbiittringar.

Socialdemokraterna har i sin motion 1980/81:113 f6reslagit utbyggnad av
en snabbférbindelse. tvd nya spér till Mérsta och déarefter stickspéar till
Arlanda. Forslaget har utarbetats av elever vid Handelshogskolan tillsam-
mans med ASEA. Tanken p& cn snabbférbindelse av liknande typ har
tidigare forts fram i t. ex. Regionplan 68 — man har markreservation — och
finns ocksad med i den nya regionplanen, R 78, for Stbckholnisregionen.
Genomfdrandet av en sadan utbyggnad har dock inom landstinget bedémts
ta avsevird tid och innebira betydande svirigheter. Som jimférelse kan
nimnas att utbyggnaden av pendellinjen Flemingsberg-Jarna berdknas ta
sex ar att projektera och bygga. Striackan Stockholm-Mirsta dr ungefar lika
lang som strickan Flemingsberg-Jérna, dvs. fyra mil. _

Svarigheterna betriiffande en Arlandalinje ir dock avsevirt storre dn for
den linje som jag nyss ndmnde. Man far saledes rikna med forhandlingar
med kommuner och enskilda fér markinlésen, Overklagandetider och
expropriationsforfarande. Andra praktiska svérigheter tillkommer - inte
minst for den del som skall dras genom Sigtuna kommun och for
omldggningarna vid Mérsta station. Den tid som anges i motionen for
byggnation av snabbforbindelsen, tva ar, méste vara helt orealistisk. Snarare
kan det rora sig om uppemot tio ar. Kostnaderna ér ocksa uppenbarligen for
lagt beriknade. I stillet for 530 milj. kr.. som man i motionen har beriknat
kostnaderna till, riknar SJ med 1,7 miljarder, och till det kommer sikerligen
ytterligare kostnader i samband med markinlsen.

Herr talman! I regeringens proposition framhalls som en mdjlighet, att

Linjeflyg flyttar dver en del av sin verksamhet till Arlanda men att en del av 8
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linjefarten bedrivs frin Bromma med miljomissigt godtagbara flygplan.
Detta har ocksd Rolf Clarkson tagit upp i sitt anférande, och han har
beskrivit forutsittningarna hiirfor. Ytterligare ett alternativ skulle naturligt-
vis kunna vara att koncession for ndrtrafik frin Bromma medges annat
flygbolag, men det alternativet innebir stora ekonomiska nackdelar for
Linjeflyg.

Sigtuna kommun har — till skillnad fran m&nga andra kommuner - stllt sig
positiv till 6kad flygtrafik med allt vad detta innebér. Skilet till stdllnings-
tagandet ir lokaliscringsbetingat. Man raknar med 6kat antal arbetsplatser
och dirmed 0kat antal kommuninvanare. Antalet arbetsplatser skulle séikert
Oka, men inflyttningen till kommunen av det skilet blir sannolikt inte stor,
om nigon alls. Kommunen har f. n. en ytterst begransad bostadsutbyggnad,
och dérav byggs knappast nigra markbostider, och dessutom linets f. n.
hogsta kommunalskatt. Om snabbare férbindelser kommer till, vilket torde
vara nddvindigt dven om inte Linjeflyg flyttar ut och édven om inte
snabbsparet blir av. s& motverkar detta i sjilva verket en omflyttning inom
regionen.

Herr talman! Jag dr 6vertygad om att ett beslut om att behilla inrikesflyget
kvar pd Bromma inte bara skonar Sigtuna kommun fran ett viisentligt dkat
buller och avgaser utan ocksa skonar Stockholmsregionen i stort. Vid
sammanvigningen av olika faktorer och skil for och emot flyttning av
inrikesflyget fran Bromma flygplats har jag kommit fram till att regionalpo-
litiska skil, miljohinsyn och sambhillsekonomiska aspckter talar for ett
bibehéllande av inrikesflyget pd Bromma.

Herr talman! Jag yrkar bifall till trafikutskottets hemstallan i betinkande 8
i dess helhet.

Anf. 59 ARNE NYGREN (s):

Herr talman! Runt om i virt land byggdes under 1960-talet och i borjan av
1970-talet ett stort antal flygplatser. Under samma tid byggdes ocksd manga
flygplatser ut och moderniserades. Nya flyglinjer 6ppnades. Det var alltsi en
utvecklingsperiod for svenskt inrikesflyg.

Men en flygplats forblev under samma period i stort sett oférindrad. Det
vara Stockholms flygplats Bromma.

Det mesta av 1970-talets debatt om svenskt inrikesflyg har handlat om
Bromma flygplats. Praktiskt taget varje ir har Brommafragan i nigot
avscende varit féremal for behandling i riksdagen. Riksdagen har diskuterat
och voterat. Och ingenting har hant — utvecklingsmiissigt — med Stockholms
flygplats Bromma.

Forst under senare &r har den 6kade flygtrafiken till och fran Stockholm
tvingat fram en upprustning av flygterminalen, men den stindigt pagdende
debatten om Bromma flygplats har hindrat cn mer omfattande upprustning
av inrikes(lygplatsen. T dag har de flesta flygplatser runt om i landet i manga
avseenden en hogre standard och en klart bittre flygsdkerhet dn den som
Bromma kan erbjuda. Detta har varit olyckligt for vért inrikesflyg.

Men de flesta reseniirer har dversett med situationen pa Bromma, da



flygplatsen har haft en fordel i jimférelse med alternativflygplatsen Arlanda:  Nr 53
nirheten till Stockholms city. Ingen kan forneka att Bromma har ménga Onsdagen den
vinner bland flygresenirerna till och fran Stockholm. 17 december 1980

Men foérdelen med niirheten till Stockholms city kan inte i all framtid viigas

mot det behov vi utanfor Stockholm har av att ocksd huvudstaden skall ha en
vil utbyggd inrikesflygplats. Detta dr sirskilt angeliget med den utveckling
som virt inrikesflyg har tagit under senare ar, nimligen att mer och mer bli
ett flyg till och fran Stockholm.

[ skuggan av debatten om Bromma har niamligen Linjeflyg under senare
delen av 1970-talet lyckats fordndra inrikesflyget i grunden. Samtidigt som
man med pukor och trumpeter har basunerat ut satsningar pa nya flyglinjer
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till och fran Stockholm har man — utan minsta buller — lyckats ldgga ned ctt
40-tal flyglinjer inom Norrland.

Med valdsamma kampanjer har man gatt ut och berittat om flygets
lagprissatsning samtidigt som man i tysthet har dolt att detta lagpris praktiskt
taget inte kan utnyttjas av norrlinningar om dc inte Overnattar t Stockholm,
medan det med goda marginaler kan utnyttjas av stockholmare for ett
dagsbesok ute i landet.

Om var kommunikationsminister hade dgnat en liten del av den aktivitet
han satsat pa olika PR-aktiviteter at att ridda ett inomnorrlandskt flyg, skulle
kanske det hot han under senare tid har uttalat mot en del flygplatser ha
kunnat undvikas.

Foren tid sedan diskuterade jag hir i kammaren Norrlandsflygets problem
med kommunikationsministern. Jag fick da ett mycket intressant besked som
jag vill upprepa. Ulf Adelsohn sade sd hir: "Som stockholmare, herr
Nygren, vill jag inte ens bevara Bromma.™ Detta sade alltsé Ulf Adelsohn sé
sent som den 7 november i ar.

Som stockholmare vill Ulf Adelsohn inte bevara Bromma, fick jag besked
om. Att Ulf Adelsohn som kommunikationsminister inte vill géra ndgot for
att ridda Norrlandsflyget fick jag ocksd besked om i samma debatt. Undra pé
att vi har problem med vart inrikesflyg i dag!

I dag har vi ett direkt Norrlandsfientligt inrikesflyg. Vi har en prissittning
dir det kostar tre gnger mera per mil att flyga inom Norrland én vad det
kostar att flyga till och fran Stockholm. Det éir problem langt stérre 4n frigan
om vi skall bevara inrikesflyget pA Bromma eller inte.

Socialdemokraterna i trafikutskottet har i det betinkande vi i dag
behandlar tagit upp krav pd att flygtrafiken skall tryggas pd de flygplatser dar
den nu uppritthélls. Det ir ett angelédget krav mot bakgrund av inrikesflygets
forindring under senare ar. Linjeflyg tycks, om inte riksdagen sdger ifran. ha
makt att avrusta &tminstone flyget inom Norrland.

Men lika viktigt fér oss norrlinningar ir det socialdemokratiska kravet i
reservation 5 pd en sdrskild utredning fo6r att se o6ver det svenska
inrikesflyget. Den utredningen bor, enligt reservanterna, bl. a. belysa
inrikesflygets roll i trafikpolitiken.

Bakom denna reservation borde riksdagen kunna samlas — &tminstonc alla

de riksdagsledamdéter som inte hor hemma i Stockholm, eftersom de bor 8
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kdnna stor oro 6ver de senaste arens avveckling av inrikesflyget pa olika
flygplatser.

Vi méste gora vart inrikesflyg till ndgot mer &n ett Stockholmsflyg, och
Stockholm maste fé en flygplats som kan utvecklas utan drliga voteringsstri-
der. Vid sidan av sidkerhetsfrgan ér detta avgorande for mitt stallningsta-
gande i dag att rosta for att allt inrikesflyg samlas pa en flygplats i
huvudstaden - pd Arlanda. Samtidigt bér Bromma flygplats bevaras for
civilflyg. Ansvariga politiker i Stockholms ldns landsting och i Stockholm bor
nu ta sitt ansvar for att de villkor som stillts i den socialdemokratiska
motionen, bl. a. om bittre kommunikationer till och fran Arlanda. snabbt
uppfylls.

Sé till sist en reflexion efter nu néra 6 timmars riksdagsdebatt i denna fraga.
Efter all aktivitet fran landshovdingars, kommunalrdds, massmediers och
andra organs sida med anledning av den frdga som vi om en stund skall fatta
beslut om, kan man tro att detta ar den livsviktigaste friga som riksmétet har
haft att ta stillning till.

Herr talman! Jag undrar vad de manga tusen manniskorna inom bl. a.
skogs- och gruvindustrin, vid NCB, LKAB, Vinerskog och andra krisindu-
strier, som inf6r julen 1980 har fatt forvarningar om att deras arbete troligen
inte finns kvar nésta ar, skall tdnka nir de mirker uppstindelsen kring den
fraga som vi nu behandlar. I sjilva verket dr det hir en friga om ungeféar en
kvarts lingre restid till och fran var huvudstad. Fragan har forstorats upp till
en av detta riksmoétes storsta fragor. Jag tror att det finns skl for oss alla att
begrunda detta infér den férestaende voteringen.

De flesta fragor som vi behandlar den hir sista riksdagsveckan 1980 ar
betydligt allvarligare for enskilda svenska medborgare dn den flygplatsfraga
som vi nu diskuterar.

I detta anforande instimde John Johnsson, Stig Olsson, Lilly Hansson,
Ake Green och Sven-Gosta Signell (alla s).

Anf. 60 STINA ELIASSON (c):

Herr talman! Vi i Jimtlands 14n har p& manga sétt servat Stockholmsre-
gionen. Fran oss har en méngd nyttigheter kommit denna region till godo.
Jag ténker pa det som vi har levererat hit i form av elkraft och andra viktiga
varor. Vi har varit utsatta for tvinget att exportera vilutbildade ungdomar
och yrkesskickliga manniskor, som inte har kunnat fi arbete i hemtrak-
ten.

Sjélvfallet stéller vi upp for och vdlkomnar turister. sommarbarn osv. frdn
bl. a. Stockholmsregionen. Men nu dr det vi som stiller ett krav pd
Stockholmsregionen och pa var huvudstad Stockholm: Bromma flygplats
maste bli kvar i enlighet med propositionens och utskottsmajoritetens
forslag. Det kravet kommer fran politiker ur alla partier — inte minst
socialdemokraterna—, fran Jimtlandskommunerna, frén var lansstyrelse och
fran niringslivet, av vilket turistndringen utgor en viktig del.

Maénga &r de resor som inte minst nédringslivets folk gor till huvudstaden



Gver Brommaisyfte att ordna jobb till Jimtlands lin, och det ér livsviktigt for ~ Nr 53

0ss. Darfér ar vi i behov av den snabba férbindelse som ﬂyg.l.injen Onsdagen den
Ostersund-Bromma utgdr. Kravet kommer ocksa fran anstéllda pa Oster- 14 december 1980
sunds flygplats och forstds dven fran resendrer i ¢vrigt som har glidje av

folkflyget.

1 dag finns det tillfdlle f6r samtliga riksdagsledamaéter pa Jamtlandsbanken
att stilla upp for det egna linet!

Jag skall sluta med att citera vad som sigs i utskottsbetdnkandet pé
s. 16:

"Inte minst frin regionalpolitisk synpunkt ar det viktigt att den reguljira
inrikes flygtrafiken kan stanna kvar pd Bromma. Snabba och bekvidma
flygférbindelser med landets kommersiella och politiska centrum &r en av de
grundlidggande forutsittningarna for en gynnsam utveckling av néringslivet i
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landets olika regioner. Bromma flygplats dr av avgdrande betydelse for
inrikesflyget.”

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstillan pa samtliga
punkter.

Anf. 61 MARGOT HAKANSSON (fp):

Herr talman! Manga synpunkter har i dag forts fram angdende det viktiga
arende vi nu behandlar. Lat mig dock komma med ytterligare nagra fran
Blekinge ldn och dess flygplats i Ronneby.

Bade geografiskt och befolkningsmassigt ar Blekinge ett litet 1an. Men
vara kommunikationer med andra regioner ir for den skull inte mindre
viktiga. S&vil i Blekinge som i minga andra delar av Sverige 4r man i stort
behov av nya satsningar pa industri och néringsliv. For att en plats skall vara
intressant for nyetablering krdvs bra och snabba forbindelser med andra
regioner, och da inte minst med Stockholm.

Vi har nu tita dagliga férbindelser med Bromma samt en centralt beldgen
flygplats i Ronneby mitt i lanet. Flygplatsen har nyligen byggts ut, och den ar
andamalsenlig och bra for bade resenirer och personal. Antalet resande med
flyg dr i starkt 6kande, och flygplanen ar mestadels fulibokade.

Det har for blekingarna blivit ett folkflyg tack vare de olika lagpris- och
rabattméjligheter som finns och som blivit en for Linjeflyg sa framgangsrik
satsning. Vii Blekinge &r nu mycket dngsliga for att dessa forbindelser starkt
kommer att forsdmras om man bifaller den socialdemokratiska reservationen
och dess forslag om att inrikestrafiken med Fokkerplanen p4 Bromma skall
bort redan 1982.

Linjeflyg har sagt ifrin. Man klarar inte att tiligodose detta krav. Diaremot
dr man positiv till regeringsforslaget, som ocksa utskottets majoritet staller
sig bakom och som flera talare i detalj har redogjort for i dag.

Bromma flygplats bor absolut behéllas som en vél fungerande inrikesflyg-
plats. Dc som bor omkring Bromma far bide bullerminskning och andra
miljoforbittringar under tiden fram till 1985.

Socialdemokraternas partimotion gar emot savil en majoritet av persona-

len vid Linjeflyg som ménniskorna ute i landets alla regioner, som nu har vl 87
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fungerande flygforbindelser med Stockholm. For vissa av orterna kommer
det sidkert att bli avsevirda forsamringar, om det inte rent av blir en
avveckling av flygtrafiken. Sverige har en besviirlig ekonomisk situation f. n.
I detta lige foreslar socialdemokraterna ett jarnvigsbygge som ér kostnads-
berdknat till 1,7 miljarder for bara banan. Till detta kommer dyrbara
investeringar pd Arlanda.

Det 4r fel, ur min synpunkt sett, att ndgra lokala folkparti- och
centerpartiriksdagsmén frin Stockholmsregionen aviserat att de tinker ga
emot regeringsforslaget. Det dr hog tid f6r dem att tinka om. Ge ocksd
Ovriga landet en chans! Sverige 4r inte bara Stockholm, dven om man hir
uppe géirna vill tro att s ir fallet.

Handelskammaren i Blekinge och Kronobergs lin har upprepade génger
védjat till de socialdemokratiska riksdagsménnen frén regionen att besinna
sitt ansvar for néringslivet i Blekinge och Kronobergs lin.

Landshdvdingarna i de sju sydldnen anser ocksd att Bromma bor
behallas.

Vir lokalradio i Blekinge. som brukar vara pa alerten. har varit pafallande
tyst — och dven Sydostra Sveriges Dagblad — nér det giller Brommafrigan.
Man ir tydligen radd for att polemisera mot de tre socialdecmokratiska
riksdagsménnen i linet. Endast Blekinge Lans Tidning har haft fragan
aktuell i ledare, ordet fritt och artiklar.

Annu ir det tid for socialdemokratiska riksdagsmén att tinka om. Har
viadjar jag speciellt till Helge Karlsson och Ralf Lindstrom. Att Hans
Gustafsson kan hoppa av fradn en motion han sjalv skrivit pd ir vil for mycket
begirt, dven om den gar helt emot hans eget lins intressen.

Detta dr inte en partipolitisk fraga. Den bor beslutas helt och hallet ur
regionalpolitisk och ekonomisk synvinkel.

Det ar beklagligt att inte niigra av riksdagsledamdterna fran Blekinge har
sd mycket intresse for den hér frigan att de dr nirvarande i kammaren. Men
for den hindelse herr Helge Karlsson — och de dvriga — hor mig nagon
annanstans, vill jag ur riksdagens protokoll lisa vad herr Karlsson tyckte
1971:

"Herr KARLSSON i Ronneby (s):

Herr talman! Herr Lindkvists forsta anforandc var egentligen en
dodforklaring av inrikesflyget hir i landet. Jag férmodar ndmligen att savil
herr Lindkvist som herr Wiklund i Stockholm 6mmar inte bara for invnarna
i Visterort och kring Bromma utan ocksé for de ménniskor som iir bosatta vid
andra flygfilt i landet — de som i stor utstrickning betjanar Stockholms
flygfilt. Man kan visserligen séga att trafikfrekvensen ér betydligt storre pa
Bromma, men & andra sidan skall vi ha klart for oss att de f{lygfilt som
anvinds ute i landet i regel ar militira flygfalt som ar upplitna for civilt
trafikflyg. Dér har man sannerligen ocksd storningar av jetflygningen.”

Tydligen hade landshovdingar uppvaktat da ocksd. Herr Karlsson i
Ronneby fortsatte lingre fram i sitt an{érande:

“Jag tycker inte att herr Lindkvists pastiende om de fem landshovdingarna
skall fa std oemotsagt. Dessa fem landshévdingar och de kommunalmiin och
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uppvaktade i eget drende. inte heller pd Linjeflygs uppdrag; de dkte pa Onsdagen den
uppdrag av de kommuner och det néringsliv som dessa kommuner ar |5 december 1980
beroende av for att forsdka astadkomma att antingen Bromma eller nagot

annat niraliggande flygfilt kan anviinda$ for inrikesflyget. Det ar av Bromma och Ar-

landa flygplatser
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avgorande betydelse for region- och lokaliseringspolitiken att vi har snabba
och goda forbindelser med Stockholm och Gvriga handelscentra i landet.”

Herr Karlsson slutar med: “Jag hemstiller till kommunikationsministern
att han, nar detta drende skall avgbras, mycket noga tédnker pa de
700 000-800 000 trafikanter som &r beroende av att ha snabba forbindelser
med Stockholm.” ' ' :

Herr talman! Jag undrar vad det ér for sinnesindring som gor att man ar
helt oférstadende for de problem vi nu kommer att fa ute i Gvriga regioner, nér
man hade en s klar uppfattning 1971. Det hade varit bra att fa ett svar pé
detta har i kammaren i dag. -

Herr talman! Jag hoppas att det for en del socialdemokratiska riksdagsmin
skall sta klart att det dr viktigare att sl vakt om landet i 6vrigt &n om sniva
Stockholmsintressen. De ekonomiska dtaganden som dvilar oss ér tillrdckliga
utan att vi skall vélja en s& dyrbar losning pa var flygtrafik som foreslas i
reservationen. Alltsd bor Bromma vara kvar som inrikesflygplats.

Jag yrkar alltsé bifall till trafikutskottets hemstillan i denna fraga.

Anf. 62 BARBRO NILSSON (m):

Herr talman! Som boende pa Gotland borde jag upprepa alla argument
som har framférts f6r Bromma flygplats. For oss dr Bromma nést intill
livsviktig. Men jag skall inte upprepa dem; jag instimmer bara i allt vad
tidigare talare som talat for flygets kvarstannande pa Bromma har sagt nér
det giller tekniska data, ekonomiska aspekter, sikerhetsaspekter osv. Men
négra ord till i alla fall! -

Det finns ett ovedersdgligt faktum, som vi inte kan undgi att ta hiansyn till,
nimligen att Gotland dr en 6. Detta sades i den hdr kammaren f6r nagra
dagar sedan, nir forsvarsmaktens organisation pa Gotland diskuterades. Att
Gotland dr en 6 konstaterade da samtliga tre talare, och Hans Lindbtad sade
dessutom att han kdnde en moralisk skyldighet gentemot Gotland pa grund
av dess lage.

Ja, Gotland ir en 6. Jag vet det som har bott dir i dver 30 &r. Och liksom
alla 6ar ar Gotland handikappat nir det géller transportmedel. Vattnet ér en
barridr i kontaktmojligheten med det 6vriga Sverige. For att na nirmaste
region maéste vi antingen aka bét eller flyga.

I dag diskuteras Bromma flygplats, en flygplats som jag har sagt ar
livsviktig och som alla vi som bor pa Gotland hoppas skall fa finnds kvar i
framtiden — av alla de orsaker som har framférts hir tidigare i debatten och
som jag dn en gdng instimmer i; annars vet vi faktiskt inte hur det skall gé for
0S8, o

Bullernivan ir minst lika hog runt Visby flygplats som p4 Bromma. Om

samma bestimmelser skall tillimpas dven pa alla andra flygplatser ir ocksa 8
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var flygplats i farozonen. Och varfér skulle andra principer gilla for
landsortens flygplatser? Investeringar — stora pengar — maste lidggas ned
ocksa hdr, eftersom vi icke kan vara utan var flygplats.

Ingen klagar, trots att en stor del av Visby ligger under bullermattan. Men
sjalvfallet vore vi bade glada och tacksamma, om den frist pa fem ar som
propositionen foreslar kunde ge oss tystare plan. Vi klagarinte, sade jag, och
det har manga orsaker. Vi vet att den snabba forbindelsen till och fran
Stockholms centrum 4r en av grundfrutsittningarna for att gora var 6
attraktiv och dirigenom locka till sig turismen, en niringsgren som vi ér
mycket, mycket beroende av och som ger manga, manga arsarbeten. Vi
haller exempelvis just nu pé att bygga ett konferenshotell, och vi gar ut med
annonser dar vi just lockar med néirheten till Stockholms centrum — vi lockar
med den snabba forbindelsen. Annu viktigare r kanske att flyget ocksa gor
oss lokaliseringspolitiskt konkurrenskraftiga. Flygtrafiken har faktiskt eko-
nomiskt stdd fran staten, vilket i hogsta grad okar dess betydelse. Nej, vi
klagar inte trots bullret. Narflygplatsen ar s viktig for den enskilda
ménniskan att det fir 6verskugga miljoproblemen. Vi maste snabbt kunna na
véra regionsjukhus. Vira sliktingar méaste kunna komma o6ver och hilsa pé
oss, och tjdnstemédnnen maste kunna resa dver dagen for att fullgéra sina
uppdrag.

Restiden fran mitt hus till det hir huset 4r i dag mindre 4n tva timmar, D&
anvinder jag dndad bussforbindelsen mellan Bromma och Stockholms
centrum. Flera talare har sagt att en kvarts lingre restid och ndgra mil hit eller
dit inte betyder ndgonting. Jo, det betyder faktiskt mycket. Det 4r de manga
sma tidsforskjutningarna som gor att det blir en lang och tréttsam resa. Forst
gar man av planet pé flygplatsen. Sedan har man langt att gé for att hiamta sitt
bagage, och det tar tid. Direfter skall man ga ut till flygbussen, och det ir
lang vég in till centrum. Bussen skall fyllas, och man far ofta vinta pé att
andra plan skall komma. Jag har denna vinter géng pa gang upplevt den
enorma skilinaden mellan att forflytta sig frin Visby till Stockholms centrum
och att komma frén en annan ort till Arlanda och sedan resa in till staden.
Visst har detta en vildigt stor betydelse.

Naturligtvis har flygplatsen ocksé en stor regionalpolitisk betydelse. Det
verkar som om en del talare 6ver huvud taget inte tédnker pd den
aspekten.

Genom regeringens proposition fir Linjeflyg en sportslig chans att efter en
noga utstakad tidtabell klara av de krav som stills vad det giller buller och
avgaser. Det blir en tivling med tiden och med teknikens snabba utveckling.
Men vinner Linjeflyg den téivlingen, da har hela Sverige chans att fi ett
folkflyg vdrt namnet. D4 far Sveriges befolkning méjlighet att snabbt na var
gemensamma huvudstad.

Det foreligger en moralisk skyldighet gentemot Gotland, sade Hans
Lindblad. Jag hoppas att hans partikamrater ocksa tinker pa det nér vi skall
votera. Solidaritet dr ocksa ett viktigt ord i sammanhanget. Oskar Lindkvist
talade om detta. Jag hoppas att han och hans partikamrater ocksa tinker pa
det. Att satta huvudstadens val framfor landets ve hoppas jag att ingen
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Herr talman! Jag yrkar bifall till trafikutskottets hemstillan. Onsdagen den

17 december 1980
Under detta anférande &vertog talmannen ledningen av kammarens

forhandlingar. Bromma och Ar-

landa flygplatser

Anf. 63 ERIC HAGELMARK (fp): . m

Herr talman! ’Kampen om Brommaflyget™ lydde en tidningsrubrik som
jag sag hiromdagen. En kamp ér precis vad det ar hér i riksdagen just i dag.
Det 4r en hard och jamn kamp. Skulle till &ventyrs den sida vinna som vill
lagga ned inrikesflyget pA Bromma, tror jag inte att alla som har rostat for det
forslaget kommer att kénna sig sérskilt lyckliga.

Det har framkommit manga argument i dag som talar for ett bibehéllande
av inrikesflyget pA Bromma, och jag kanske inte i den nu langt framskridna
debatten kan komma med ndgra nya argument. Men jag vill dnda
understryka vissa saker som jag bedémer som viktiga sedda utifrdn
landsorten och da framst frn sodra Sverige.

Mycket kortfattat vill jag peka pa nagra fa saker inom vart och ett av
foljande omraden:

1. Naringsliv och regionalpolitik.

2. Den vanlige passageraren (folkflyget).

3. Ekonomi.

4. Miljé.

Vad betriffar niringsliv och regionalpolitik maste man ha klart for sig att
Bromma flygplats ir en riksangeldgenhet och inte bara en Stockholmsfraga.
Stockholm ir landets politiska, administrativa och kommersiella centrum.
Darfor behéver man ha snabba forbindelser med de centralt placerade
beslutsfattarna. Det dr darfor som flyget dr av stort viarde. Stockholmsre-
gionen och dess invdnare har stor nytta av att ha alla dessa serviceorgan,
myndigheter och beslutsfattare. Man har detta pa grund av sin stillning som
huvudstad. Denna sirstillning for Stockholm gér att invanarna ér skyldiga
att ta rimlig hdnsyn till det 6vriga landets intressen. Bromma, som knutpunkt
for landets inrikesflyg, har varit och dr ett maste for de olika landsdelarnas
ndringsliv.

Betriaffande den vanlige passageraren och folkflyget giller att svenskt
inrikesflyg under de senaste tva aren har visat en expansiv trend, och min
forhoppning dr att den skall fortsitta. En férutsittning for detta ar enligt min
mening att LIN far mdjlighet att stanna kvar pd Bromma. Vid en utflyttning
till Arlanda skulle resekostnaderna stiga avsevirt, restiden forldngas och
smidigheten forsdmras. Bara detta dr tillrdckligt for att den “vanlige”
passageraren blir mer eller mindre tvingad att anvidnda andra kollektiva
transportmedel. Intikterna fér LIN skulle da minska och det s. k. folkflyget
upphora.

Betriffande ekonomin vill jag siga att Bromma, med tanke pa det
ekonomiska liget i landet, i ett langsiktigt perspektiv kommer att bli bra

mycket billigare dn Arlanda. Det framgér av trafikutskottets betinkande. Dé 91
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ar det friga om investeringar av olika slag. Bolaget LIN far ocksi 6kade
driftkostnader. Ta exempelvis alla flygningar sdderifran, som tar fyra till fem
minuter lingre tid till Arlanda 4n till Bromma! Varje minut kostar utslaget pa
helar 6 milj. kr. Till detta kommer ett ca 10-procentigt passagerarbortfall,
vilket kommer att kosta ca 60-70 milj. kr. per ar. Kommer LIN att klara
dessa merkostnader och inkomstminskningar? Knappast. Skall vi ha kvar ett
folkflyg méste foljaktligen Bromma bevaras.

Betriffande miljon vill jag framhélla att jag ar vil medveten om
miljofragorna vid Bromma. Det framgér av vad majoriteten i det utskotts-
betinkande som vi nu behandlar sédger, att visentliga miljoforbattringar for
de kringboende kommer att genomforas, dvs. minskat trafikbuller och
mindre utsldpp av avgaser. Rolf Clarkson har i debatten i dag lovat, att
utskottet skall gora allt som &r moéjligt for att minska ndmnda olidgenheter.
Den tekniska utvecklingen gor det mojligt att nd miljomassiga forbéttring-
ar.

Jag har inte talat om alla de tekniska utredningar som foretagits
betriffande flygplatsfragan i Stockholmsomradet. De redovisas i utskottsbe-
tinkandet, och mycket har sagts om detta hir i dag. Jag har i allminna
ordalag talat om for- och nackdelar vad giller Bromma och Arlanda. Alla
sakliga skil talar for att Bromma skall bevaras.

Mainga linsstyrelser, kommuner, organisationer och foretag har uppvaktat
savil regeringen som enskilda riksdagsledaméter i den hiir frigan. De har
uttryckt oro gver néringslivet och for nedldggning av flygplatser liksom en
ridsla for en negativ utveckling dven inom andra omréden i sina resp.
hembygder, om snabba forbindelser med huvudstaden inte ldngre blir

‘mojliga, och sa blir fallet om Bromma ldggs ner.

De reservationer som socialdemokraterna har fogat vid betidnkandet ar
vilseledande pa- manga punkter. Detta har redan pipekats av nagra av
utskottets talesmin, och jag instimmer i den kritiken. Ett villkor for att vi
skall kunna skapa bidsta moéjliga forutsdttningar for regioner utanfor
Stockholmsomradet ar att vi far ha Bromma kvar.

Jag yrkar bifall till utskottets hemstéllan.

Anf. 64 GOTE JONSSON (m):

Herr talman! Jag skall inte fordjupa mig i den dvergripande diskussionen i
denna flygplatsfrga, eftersom foretrddarna for utskottsmajoriteten redan
har redovisat sin syn pa ett utomordentligt fint sitt. Jag maste emellertid ta
litet tid i ansprak for att fran regional synpunkt konkretisera den fraga det
giller, och det dr naturligt att jag gor det med utgdngspunkt i den region som
jag sjilv representerar. : '

Inrikesflyget befinner sig i dag i ett expansivt skede, och s har varit fallet
dven for Jonkopingsregionen. Mellan 1970 och 1979 mer in fordubblades
resandet i regionen. For 1980 har ocksa en kraftig 6kning skett for Linjeflygs
del. Den absolut 6verviagande delen av inrikestrafiken sker med Bromma
som destinationsort. Fér 1980 beriiknas att resandet mellan Jénk6ping och
Bromma omfattar ca 120 000 passagerare, och det motsvarar ca 98 % av den



inrikes passagerartrafiken med Jénkoping. Betriffande flygplatsernas eko- Nr 53
nomi ligger Jonkopings flygplats pa tredje plats i 1onsamhetshinseende enligt Onsdagen den
luftfartsverkets statistik. 17 december 1980

Den medvetna satsningen fran Linjeflygs sida har varit positiv for

inrikesflyget. Lagprissatsningen har haft stor betydelse, och trafiken mellan g0 0 0ch Ar-
Jonkoping och Bromma galler till ca 45 % lagpris- och rabattresor. Viharpad  j,..4, flygplatser
det hir sittet fitt borjan till ett folkflyg i Sverige. Detta gynnar inte minst
pensionirerna och ungdomarna. En nedliaggning av Bromma och de negativa
effekter som detta skulle medfora kommer i stor utstrickning att drabba just
dessa trafikantgrupper och dirmed hela folkflygstanken. Jag skall inte
ytterligare fordjupa mig i detta. Det har gjorts tidigare hir i kammaren.

m. m.

Vibordeidet hir landet vara rddda om den positiva och medvetna satsning
som priglat just inrikesflyget. Vid Jonkopings flygplats har de som verkar
inom Linjeflyg och luftfartsverket gjort fina insatser fér den positiva
utvecklingen inom regionen. Men jag har ocksd fatt bekriftat fran
personalhall att man upplever en nedliggning av Bromma som ett klart hot
mot flygets positiva utveckling och dirmed ocksad mot de egna arbetsplat-
serna. Vi har nog med krisforetag i detta land utan att vi skall forpassa
ytterligare verksamheter till denna grupp. Vi har ingen anledning att forsitta
Linjeflyg 1 cn svar situation.

Herr talman! Man kan inte, s& som gjorts i debatten, nonchalera det 6kade
avstandet niir det giller marktransporter som Arlandaalternativet innebir.
Sett utifrdn virt lins forhdllanden ar avstdndet mellan Arlanda och
Stockholm lika ldngt som mellan J6nkoping och Nissjo. Sett ur direkt
flygtidssynpunkt dr detta detsamma som att man flyttar Jonkoping ner emot
tyska griansen. Helt klart har marktransporterna stor betydelse vid valet
mellan flyget och andra kommunikationsmedel.

[ ldnet har en rad personer och organisationer med landshévdingen i
spetsen klart patalat de negativa effekterna av Arlandaalternativet. Han-
delskammaren t. ex. pekar pd att flera foretag i regionen dr mycket
kontaktberoende. och man havdar att goda flygforbindelser &r en visentlig
forutsittning for att verksamheten skall kunna bedrivas i Jonkopings lan.
Detta galler i innu hogre grad for foretag som har produktionsenheter i linet
men har huvudkontor i Stockholmsomriddet. Om de goda nuvarande
kommunikationerna inte kan uppriitth&llas kan detta innebira en avsevird
forsamring vad giller féretagens mojligheter att fungera. Vi kan fa svart att
behilla de mest kontaktberoende verksamheterna inom regionen. Handels-
kammaren pekar vidare pa 6kade resckostnader, forlingda restider och en
forsimrad turtiithet som en foljd av ett negativt beslut i kammaren i dag.

Jag vill ockséa patala den foretagsstruktur som priglar Jonkopingsflygets
upptagningsomrade. Dér finns ménga mindre och medelstora foretag med
behov av snabba och effektiva flygforbindelser, inte bara till Stockholm utan
ocksd med andra lidnder. I dag har regionen dagliga resemdjligheter till
manga europeiska huvudstider. Men med en nedgéng av inrikesflyget foljer
givetvis ocksd negativa effekter for kontinentforbindelserna och.likasa for

chartertrafiken. Darmed tappar regionen en viktig kommunikationsbas, och %3
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man fragar sig oroligt vad detta kommer att innebira for sysselsattnings-
tryggheten i de foretag som &4r beroende av flygférbindelscrna f6r sin
verksamhet och sina kontakter.

Som ett led i tidigare regionalpolitiska satsningar har en utlokalisering
skett av vissa statliga verk. Tredje vice talmannen har tidigare belyst den
fragan. Detta har varit positivt for manga regioner. De anstilida inom dessa
verk anviinder flyget i mycket stor omfattning, och nog maste det forefalla
underligt om man nu férsdmrar rese- och arbetsforhdllandena for dessa '
verksamheter.

Jag anser att de som rdstar pa reservationen klart underskattar de negativa
effekter som en nedldggning av Bromma flygplats far f6r manga regioner.
Har brukar vi i denna kammare satsa stora pengar p& regionalpolitiska
atgirder, och da for att forbattra férhallanden och skapa arbetstilifallen i
skilda regioner. Nu stir somliga i begrepp att anvinda stora belopp av
skattebetalarnas pengar for att férsimra moéjligheterna for manga orter och
regioner i detta land. Utifrdn den negativa effekt ett sddant beslut skulle fa
for den region jag foretrader vill jag till sist, herr talman, vidja till de
socialdemokratiska ledamoéterna fran ldnet att stilla upp f6r var region i
denna viktiga fréga. - N

Dérmed ber jag att fa yrka bifall till utskottets hemstillan.

Anf. 65 BERTIL DAHLEN (fp):

Herr talman! Vad vi talar om hdr i dag ar inrikesflygets utflyttning till
Arlanda 1982 eller 1985 samt en skillnad, om négot ar, av tvé decibel. Det
vore olyckligt att genomféra en utflyttning till Arlanda utan att dir ha
forberett detta ordentligt och utan att ha forberett en snabbférbindelse
Stockholm-Arlanda och omvént.

Enligt de uppgifter som jag har fatt skall sju flygplansuppstéliningsplatser
f4 disponeras i narheten av inrikeshallen pa Arlanda. Ovriga plan kommer
att uppstéllas lingre bort fran inrikeshallen. Passagerarna far koras i buss 1 -
2 km till och fran dessa flygplan. Vi skall komma ihag att det géller 2 miljoner
passagerare, om inte passagerarantalet minskar forstds — det finns stor risk
for det.

I Dalarna har vi nu tva flygplatser, Dala Airport i Borlinge och
Mora/Siljans flygplats i Mora.

Jag vill bérja med att sdga nagra ord om Mora. Flygfiltet dér invigdes
denna hést, och reguljirt flyg har startat med foérbindelse till savil Gavle som
Borldnge. Mora ir en ort som expanderat mycket det senaste drtiondet och
som utvecklats till en smaindustriort av betydande storlek. Det skulle bli
forddande for Mora kommun, om inrikesflyget redan 1982 flyttades till
Arlanda. De flesta resendrerna frin Mora skall till Stockholm, och restiden
forlangs betydligt om Stockholmsbestkarna under ett endagsbesok — det ar
oftast fraga om det — skall tillbringa tva ganger 50 minuter pa buss for resa
frdn Arlanda till Stockholm och ater. Fran Bromma kan man ta taxi till
Stockholms centrum. Det tar ca 15 minuter att 4ka den strickan, och det

kostar ca 40 kr. Man 3aker inte girna taxi frin Arlanda till Stockholms



centrum. Det kostar ca 150 kr. och tar ndgot kortare tid 4n att &ka buss. Det Nr $53
ror sig om betydande kostnader att betala 150 kr. tva glnger pa en dag — det Onsdagen den

g0r man troligen inte. : : 17 december 1980
S4 till Dala Airport. Vad jag hdr har ndmnt om taxikostnader inom

Stockholm och frdn Arlanda giller givetvis dven for resande fran Dala Bromma och Ar-
Airport i Borldnge. Aven denna flygplats &r ytterst beroende av att ..., flygplatser
inrikesflyget far vara kvar pd Bromma dnnu nigra ar. m. m.

Tredje vice talmannen Karl Erik Eriksson nimnde det 16fte som riksdagen
tidigare givit dem som tog anstillning i de utlokaliserade statliga verken. Jag
vill understryka vad Karl Erik Eriksson sade och dven understryka vikten av
att det loftet infrias, att de anstillda vid de utlokaliserade verken skall ha
tillg&ng till bra kommunikationer. I Dalarna har vi trafiksidkerhetsverket och
végverket i Borldnge samt doménverket i Falun. Nadgon har skimtsamt kallat
flyglinjen Dala Airport-Bromma for "Domainflyget”, eftersom det ar detta
verk som mest frekventerar linjen. Men dven de andra statliga verken &r
ytterst beroende av snabba forbindelser med Stockholm. Detsamma giller
de stora industrierna, smaindustrin i linet, kommunerna, turister och alla
enskilda resendrer som i dag inte — jag vill understryka inte -~ &r
portfoljbirare, vilket felaktigt framhallits frdn en del hdll, utan vanliga enkla
manniskor av alla kategorier. Inte minst ungdomen har nu upptickt flygets
fortrafflighet. Det skulle vara synd om man redan i dag nér folkflyget fatt en
brastart skulle forldgga inrikesflyget till Arlanda s att restiden inkl. bussresa
fran Arlanda blir obetydligt kortare &n om man tar tget fran Borldnge till
Stockholm. I dag tar tigresan ca 2 timmar och 50 minuter, och frdgan ar vl
om det inte blir samma restid om man skall kringla sig in till staden dnda fran
Arlanda.

Jag skulle till sist, herr talman, vilja stilla en fraga till socialdemokraterna —
om nigon kan besvara den ar jag mycket tacksam. I socialdemokraternas
reservation nr 5 star folljande:

"Utskottet anser mot denna bakgrund att en sirskild utredning bor
tillsittas om hur inrikesflyget skall utvecklas. Denna utredning bér med
utgdngspunkt i vad motiondrerna anfort belysa inrikesflygets roll i trafikpo-
litiken. Utgéngspunkten bor vara att trafiken pa de skilda inrikesflygplat-
serna dven i fortsittningen tryggas.”

Kommunikationsministern upplyste om att det redan finns en utredning
om inrikesflyget, och jag hoppas att den snabbt skall kunna komma med ett
resultat. Men jag tolkar detta som om man avser att alla nuvarande
inrikesflygplatser i landet skall garanteras att fa vara kvar. D4 kommer min
fraga: Vem skall betala kostnaden? Jag vill understryka att det fér Dalarnas
del inte bor bli Kopparbergs ldns landsting och kommunerna Mora, Falun,
Borlange m. fl. som tvingas infria detta 16fte fran socialdemokraterna och
fran alla dem som i dag dmnar rosta med socialdemokraterna.

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstallan pé alla punkter och
avslag pd socialdemokraternas reservationer 1-5.
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Anf. 66 NILS HIORTH (s) replik:

Herr talman! Jag tinkte inte delta mer i denna debatt i dag, men Bertil
Dahlén stillde en konkret fraga, och det ar klart att det &r pa sin plats att jag
lamnar ett svar.

Den utredning - lufttransportutredningen —som asyftas skall snart bli klar
med sitt arbete. Men vi ir siikra pd att den inte innefattar alla de krav och
atgarder som vi an'ger i var reservation. Vi vill ha en dvergripande utredning
for hela landet om flygtrafikens inriktning och trygga de olika flygplatserna.
Det férvanar mig att Bertil Dahlén, som kommer frin en mindre ort, inte vill
vara med om att trygga just dessa inrikesflygplatser. Vi menar att det
forhallandet att Fokkerplanen flyttar till Arlanda inte bor tas till intékt for att
man skall reducera eller ldgga ner flygplatser ute i landct — i s fall fir detta
ske av helt andra skil. Vi tycker dérfor att det dr viktigt med denna dversyn
for att se om vi kan uppritthalla goda flygforbindelser med de olika
platserna. Det dr alltsd detta som &r avsikten med var reservation.

Anf. 67 BERTIL DAHLEN (fp) replik:

Herr talman! Jag vill understryka att man om man skall infria det l6fte det
hir giller inte bér viltra 6ver fler kostnader pé landsting och kommuner, ty
de har redan stora kostnader. Om passagerarunderlaget borjar vika, dr vi
frin landsting och kommuner inte beredda att ta pa oss dessa kostnader utan
det méste bli staten som far intrida for att trygga flyget — det vill jag pa det
bestimdaste understryka.

Anf. 68 NILS HIORTH (s) replik:

Herr talman! Till de statliga flygplatser som finns i dag lamnar staten
genom luftfartsverket medel till att upprétthaila driften. Det ar darfor helt
naturligt att staten har intresse av att se till ait dessa platser drivs pé ett ritt
sitt sa att de kan bira sig och verksamheten kan fortsitta,

Anf. 69 BERTIL DAHLEN (fp) replik:

Herr talman! Jag vill d& understryka att man i detta fall dven bor tinka pa
de kommunala flygplatser som finns och som kanske far simre mojlighe-
ter.

Anf. 70 TORE NILSSON (m):

Herr talman! Jag skulle giéirna sc att jag var upptagen for en talartid pa atta
minuter i stallet for fem.

Debatten har varit l&ng, inliggen manga och argumenten brukade till
utnétning. Jag har 4nda funnit det noédvindigt att siga ndgra ord om den
politik som ligger bakom oppositionens motioner i den friaga som snart skall
avgoras.

Det ir en centralistisk politik. Det dr aktioner av detta slag som hart
drabbar Norrland. Vi skall aldrig glomma att Olof Palme star fér motionerna
1979/80:1351 och 1980/81:113. Dc ir biida antinorrlindska. De gar emot
majoriteten i Norrland och dven emot dem som réstar pa arbetarpartiet och



vpk. De ér emot den befolkning som en gang kallades allmogen, mot Nr 53

arbetarnas intressen, mot néringslivet. Onsdagen den
Stockholmaren Tommy Franzén, som séger sig stilla upp for vad han 17 -december 1980

kallade ’de vanliga méanniskorna™, kénner inte dessa. Han kdmpar i dag mot

just de vanliga ménniskornas intressen och mot folkflyget. Han arbetar mot
ungdomen. I flygplanen till Umeé och Skellefted, som jag mest flyger med, ar
andelen unga méanniskor stor. Det dr de som arbetar, de som ldser och de som
hilsar pd hemma.

Vpk, socialdemokraterna och de borgerliga avhopparna gar mot kommu-
nerna. Kommunférbundets ldnsavdelning i Vasterbotten har enhilligt
uttalat sig for Bromma flygfilts bevarande. De ndmnda partierna och
avhopparna stdr ocksd mot landstingen och mot lansstyrelserna. Likasé
verkar de mot féretag och myndigheter, mot skolor och hégskolor samt mot
dem som har administrativa uppgifter och behéver géra manga och snabba
resor. Deras motioner 4r negativa for turism och friluftsliv. De dr ocksa
negativa gentemot pensiondrer och gamla samt handikappade som behéver
kortast mojliga restid.

I en ledare den 14 oktober 1979 i Dagens Industri lyder rubriken:
”Bromma flygplats behdvs.” Artikeln borde egentligen ha tillsénts oss litet
senare dn som blev fallet. Las den!

Bromma och Ar-
landa flygplatser
m. m.

Som norrldnning uttalar jag min protest mot denna politik. Utan Bromma
flygfalt blir resorna dyrare for var landsidnda. Tid 4r pengar, och att behdva ta
sig till Arlanda i stillet f6r till Bromma stjal miljoner timmar pa ett ar fran
resendrerna. Likasad blir marktransporterna dyrare. I nimnda nummer av
Dagens Industri finns en utrdkning om det.

Det hinder ibland att jag inte hinner ta flygbilen till Bromma. Jag och
andra kan inte liksom stockholmarna ta oss hem fran Bromma med hjilp av
bil eller cykel. Det gér ont i min snala sjél att behdva betala for en taxiresa
fran eller till Bromma flygplats. Likasa atgar det mycket bensin. Hur mycket
dyrare skulle det inte bli att ta taxi till Arlanda!

I 6vre och mellersta Norrland méste SJ f4 mer pengar till investeringar av
olika slag. Vér region dr beroende av bra transporter, av godsvagnar och
snabba forbindelser. Miljardbelopp till en jarnvég till Arlanda kommer att
forsvara for var region att fi pengar. Statens ekonomi férsamras, vilket gér ut
Over vara vigar och vigstationer samt dirmed 6ver trafiksdkerheten och
dven ndringslivet.

Till mig stalls ofta fragan om jag vill rosta for min landsdels basta. Jag har
lyssnat till Nils-Olof Gronhagens anférande i dag och &r 6vertygad om att de
flesta i hans parti innerst inne tinker som han. Manga siger det Gppet.

Lat mig fraga de 6vriga ledamoterna fran socialdemokraterna och vpk i
Visterbotten och Norrland om det gagnar landsdndan att Bromma flygplats
laggs ned. Har ni era viljare bakom er? Hur skall vi, om flygplatsen laggs
ned, kunna krdva extra medel till vara vigar, firjor m. m.? Vill ni tvinga oss
att flyga till Arlanda? Tror ni inte att det 4r negativt fér vér landsédnda och
dirmed for hela landet? Ert svar bor vara arligt, av hjirtat gaende, inte

inspirerat av herr Zachrisson eller herr Franzén och deras péhejare. 97
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Dirtill kommer energiproblemet. En flyttning till Arlanda betyder mer

drivmedel, mer bensin fér all trafik fran och till city. T 1dnga loppet géller det
stora volymer av importerade produkter.
- En annan friga dr miljon i Bromma. Jag rakar bo 500 m fran flygplatscns
stiangscl langs ena sidan av den. Under 17 ars tid har jag lart kdnna och lyssnat
till tskilliga manniskor runt flygplatsen. Nir man hir hor beréttas om miljon
sa blir man helt forskrickt. Jag jimfor med hur miljéférhallandena dr vid
andra flygplatser ute i Europa, i nirheten av Berlin och andra stilien. Man
undrar om det &r sant att miljon kring Bromma ér s& dalig som hér beskrivs.
Visserligen torde flyget innebéra oldgenheter for en del ménniskor, men de
som bor s& kan ju flytta. Jag forstar inte hur de som vill flytta flygfiltet far sitt
resonemang att g ihop. Likasa 4r det underligt att man inte tycks bry sig om
vad som har sagts frin fackligt hall.

Jag héller helt med Arne Nygreni fréga om de nedlagdalinjerna. Jag deltar
i hans protest mot vad Linjeflyg har gjort. '

Nir det géller priserna vill jag sdga att jag tycker att det dr skamligt att en
enkel biljett till Umeé& kostar ndgonting pa 600 kr. Det ir for dyrt. Men jag
maste fraga: Blir det billigare och bittre om trafiken flyttas till Arlanda? Blir
det battre for oss? '

Och om Tullinge skall byggas. vad kostar det? En mangd problem dyker
upp med en gang, och det gor att jag tycker att det enda vettiga i dag ar att
rosta for bibehéllande av Bromma.

Nu sdger Arne Nygren att vi kan rosta for en utredning. Om jag har fatt
riktiga uppgifter — jag skall be att f& dem bekriftade hér — sa finns det en
utredning som strax dr klar. Jag kan inte tinka mig annat &n att den
utredningen kommer att ge svar pa de hér fragorna.

Min bankkamrat slutade med att siga att detta ar inte en livsviktig fréga.
Ménga tusen manniskor i var del av landet tinker nu inf6r julen pa varsel om
arbetsnedliggelse och andra bekymmer. Ja, jag vet inte allt vad ménniskorna
tanker, men jag vet att om Arne Nygren och hans kamrater skulle &ndra sig i
sista minuten och résta for Brommas bevarande sé skulle de nar de kommer
tillbaka till Umea pé fredag kvill eller 1ordag morgon bli bjudna pa kaffe av
sina viljare. Jag dr alldeles overtygad om att just for de ménniskor som nu
hotas av att det blir simre med arbete dr det vildigt positivt att Bromma
bevaras.

Nu tinker jag inte agitera mera, men jag vill inda vidja: Ta nu i sista
minuten en dverldggning och fundera dver om vi inte i dagens ekonomiska
lage, regionalpolitiska ldge osv. skall bevara Bromma flygplats.

Det hir dr en allvarlig frdga. Den dr inte uppreklamerad, som det har sagts
hér, utan det r en fraga som betyder oerhort mycket for var region. Jag
skulle med sorg se ett beslut som féljer reservationen.

Jag yrkar alltsa bifall till utskottets hemstillan.

Anf. 71 ARNE NYGREN (s) replik:
Herr talman! Ja, Tore Nilsson, det hir dr ingen livsviktig fraga for de
ménniskor som vi bada har nira inpé oss, de 500 avskedshotade vid NCB:s



industri i Hornefors. For de méanniskorna ar frigan om jobben den som Nr 53
skapar oron inf6r julen. Fér de manniskorna spelar det nog ingen roll om Onsdagen den
flygresenirer till och fran Stockholm tvingas dka buss en kvart mer eller {7 jacember 1980

mindre. Det var det jag avsag med mitt inldgg.

Jag kommer ingalunda att ta stéllning utifran om jag faren kopp kaffeeller p, ... och Ar-

landa flygplatser
m. m.

intc av ndgon nér jag kommer hem. Jag kommer att ta stéllning utifrdn om jag
kan medverka till ett rationellt inrikesflyg som ocksa ger mojligheter for oss i
Norrland att &ka till och frn andra platser 4n Stockholm. Detta dr det
avgdrande f6r mig i den konkreta flygdiskussion som vi just nu for.

Anf. 72 TORE NILSSON (m) replik:

Herr talman! Jag har de senaste aren gang pa gang pa flygplatsen i Umea
och pa flygplanet triffat tre mén frAn Hornefors som varit hiir nere och jobbat
forsinsak. Jag ér alldeles 6vertygad om att de har haft nytta av att fa flyga just
till Bromma och snabbt komma in till departementet. Det har varit vildigt
brattom ibland.

For de industrier som vi har i Norrland betyder bevarandet av snabba
férbindelser in till city oerhdrt mycket. Ett beslut i dag om att ligga ner
Bromma skulle medverka till att fler manniskor far svart att fa anstéllningar.
Det dr min syn pé saken.

Jag menade inte att Arne Nygren skulle sitta sd stort viirde pa kaffet att det
skulle vara avgérande. Jag menade att det var ett uttryck f6r vad véljarna
tanker, dven Arne Nygrens viljare. '

Nu vet jag att resultatet av lufttransportutredningen strax foreligger, och
det dr ingen tvekan om att den utredningen ger svar pa en hel del av de fragor
som kommit upp hér i dag.

Jag framhardar alltsé i pastaendet att just for naringslivet, just for dem som
har mist sitt jobb eller hotas att mista jobbet dr det viktigt att kommunika-
tionerna till Norrland fungerar, att vi har néra hit ner. Det giller inte minst
ungdomen.

Anf. 73 ARNE NYGREN. (s) replik:

Herr talman! De tre fackforeningsméan fran Hornefors som jag forstér att
Tore Nilsson #syftade har under det senaste aret fatt géra manga
hopploshetens resor till kanslihuset. Men for dem hade det sikert inte varit
avgorande om de hade kommit in en kvart senare till kanslihuset. Fér dem
har det varit friga om deras jobb, som de har slagits for mot en regering som
inte har visat ndgon férstielse. For dem, Tore Nilsson, ir otryggheten infor
julen n&gonting helt annat dn frdgan om Brommas vara eller inte vara som
inrikesflygplats.

Anf. 74 TORE NILSSON (m) replik:

Herr talman! Om man summerar kvartarna, blir det miljoner timmar.
F. 6. giller det inte en kvart, utan mer édn en halvtimme. Och det ér friga om
mdnga resenérer. -

Till det som gor att jobben forsvinner hor att vi i Norrland har s stora 9
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avstand och det 4r si dyrt att resa. Det som har hant i Hornefors och som
berér dessa tre resendrer hinger samman med den friga som vi i dag
resonerar om. Jag tror inte att den regering som Arne Nygren tycker sd illa
om kommer att f4 det lattare att ge Norrland sysselsittning och jobb, om
Bromma forsvinner. Jag inbillar mig att Arne Nygrens viljare tinker precis
som jag.

Anf. 75 YLVA ANNERSTEDT (fp):

Herr talman! I takt med att flygtrafikens omfattning 6kat och de tekniska
framstegen pa flygomradet introducerats pa Bromma har ocksa 4tgirder
vidtagits for att skydda de boende for konsekvenserna av detta.

1962 overfordes all utrikes linjefart fran Bromma till Arlanda. Och fran
mitten av 1960-talet har ocksé den internationella chartertrafiken successivt
forts dit. 1969 flyttades all trafik med DC 9:or fran Bromma. 1973 hade all
utrikes chartertrafik Overforts till Arlanda. och fran den 1 juli 1975 éar
Bromma flygplats av miljéhidnsyn stingd mellan kl. 22.00 och 06.00.

Det ir alltsd en l&ng rad dtgdrder som myndigheterna har vidtagit for att
minimera miljokonsekvenserna av att ha en flygplats inom nira rickhall fran
huvudstadens centrum.

Regeringens proposition foljer upp det hér arbetet. Samtidigt som
Linjeflyg ges ett rimligt radrum for fortsatt agerande, sé staller regeringen en
rad krav som innebér att Bromma f6rmodligen blir den tystaste och renaste
flygplatsen i vdrlden.

Fore 1981 ars utgang skall Fokkerplanen vara 3 dBA tystare. Fore 1982 ars
utglng skall sddana atgdrder ha vidtagits att utslippen av oférbrinda
kolviten skall minska med 97 %. Och 1985 skall de plan som trafikerar
Bromma vara 7 dBA tystare dn Fokkerplanen.

Nir folk ute i landet hor reservanternas skrackmélningar av forhallandena
kring Bromma, maste de f& uppfattningen att Bromma ér ett 6de och avfolkat
omrade — for dédr kan vil ingen vilja bo. Men s &r ju ingalunda fallet.
Sanningen 4r den att tiotusentals ménniskor alltsedan flygplatsen anlades
alldeles frivilligt flyttat till Bromma. Sedan 1936 har bostadsmarknaden i
Stockholmsomradet vid flera tillfillen varit sddan att de som upplevt miljén i
Bromma som outhdrdlig haft mojligheter att vélja en annan bostadsort. En
delhar naturligtvis gjort det, men verkligheten &r faktiskt den att Bromma ér
ett av Stockholmsomrédets allra mest attraktiva bostadsomraden. Fastig-
hetspriserna i Bromma ligger t. ex. visentligt dver genomsnittet. An mer
attraktivt bor det bli, nir propositionens krav blir tillgodosedda.

Kommunikationsministern sade i sitt anforande tidigare i dag: Som
Stockholmspolitiker kan man ibland tvingas stilla fragan: Skall vi fatta ett
beslut som dr bra for landet eller ett beslut som ar bra fér Stockholm?

Jag skulle vilja sdga att vi i det hir fallet lyckligtvis inte star infor det valet.
Propositionens forslag ar bra for landet darfor att de gér det mojligt att
uppratthalla snabba och bekvéma foérbindelser med landets olika regioner,
som ju dr beroende av dessa for att fA en gynnsam utveckling av sitt
néringsliv.



Regeringsforslagen dr ocksd bra for landet darfor att de innebdr en Nr 53
aterhallsamhet med de ekonomiska resurserna. Onsdagen den

Propositionen ar bra f6r landet, eftersom bade de som bor kring Bromma 17 december 1980
och de som bor kring landets 6vriga 20 inrikesflygplatser med Fokkertrafik

snabbt far en béttre miljo genom att de nuvarande Fokkerplanen gors Bromma och Ar-

tystare. landa flygplatser
Propositionen 4r dessutom bra for Stockholm. Som riksdagsledamot for

folkpartiet i Stockholms lén vill jag gédrna poédngtera att Stockholm forvisso
inte bara bestdr av Vasagatan och city. Den Gvervigande majoriteten av
Stockholmsregionens befolkning bor séder om tullarna. Vi &r ocksa
beroende av en vil fungerande flygtrafik med resten av landet, och det pa
rimligt avstind frén vara bostadsorter. Manga av oss méste géra en resa pi en
och en halv timme med buss och pendeltag innan vi kommer till Vasagatan
och flygbussarna. Att dessutom alltid tvingas ut till Arlanda innebir
ytterligare 45 minuter med buss. Ett beslut till forman for propositionen ar
alltsa ett beslut som &r bra bade for landet och for Stockholm.
Jag vill darfér yrka bifall till utskottets hemstéllan.

I detta anforande instdmde Hadar Cars (fp).

Anf. 76 HELGE KARLSSON (s):

Herr talman! 1 sitt inldgg i denna debatt refererade Margot Hikansson till
vad jag hade sagt 1971 ndr det gillde Bromma flygplats. Det Margit
Hékansson refererade var riktigt. Jag pliderade vid det tillfillet i debatten
for att Bromma borde vara kvar. Men, Margot Hakansson, sedan dess har
det gatt ndgra &r, och foérutsittningarna har fériandrats.

Vid den tidpunkten var antalet flygrorelser pA Bromma ungefar 6 000. Da
fanns Metropolitanplanen, som var betydligt tystare och miljévénligare 4n de
nuvarande Fokkerplanen och jetplanen. Dessutom ir antalet flygrorelser pa
Bromma nu 30 000.

Jag tycker f6r min del att milj6éfrigorna 6verviger de oldgenheter som vi
resendrer kan ha genom att aka till Arlanda. Om det blir 15 eller 20 minuters
langre restid har ingen betydelse i férhallande till att man fir en nagot s nir
dréglig miljé i Stockholmsomradet.

Nir det giller hemorten och de sma flygplatserna ute i landet, Margot
Hakansson, har jag inte kdnt ndgot som helst tryck fran allméinheten, ej
heller fran industrimén eller affarsméan. Ingen har opponerat sig mot att man
flyttar frdn Brorama till Arlanda. Diaremot har personalen vid Linjeflyg gjort
uppvaktningar och ringt och undrat om vi inte skall ompréva var instéllning.
Men jag sdger att jag bedémer miljéfragorna som betydligt mer visentliga 4n
den 6kade restid med 15-20 minuter som vi kan fa.

Jag yrkar darmed bifall till samtliga reservationer vid utskottets betinkan-
de.

101
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Anf. 77 MARGOT HAKANSSON (fp):

Herr talman! Bittre sent &n aldrig. Det ér bra att nigon av de
socialdemokratiska riksdagsledaméterna fran Blekinge nu har infunnit sig i
kammaren, for detta ar en viktig fraga for Blekinge.

Det Helge Karlsson sade lit vildigt bestickande. Men hur kan man édndra
uppfattning s& fantastiskt fran 19717 I den debatt jag tidigare refererat sade
Helge Karlsson, i anslutning till att herr Lindkvist talat f6r att man inte skulle
behdlla Bromma, bl. a. féljande:

"Herr Lindkvists forsta anférande var egentligen en dodforklaring av
inrikesflyget hér i landet. Jag férmodar ndmligen att savil herr Lindkvist som
herr Wiklund i Stockholm émmar inte bara for invanarna i Visterort och
kring Bromma utan ocksa for de ménniskor som &r bosatta vid andra flygfilt i
landet - - -.”

I det anforande jag hir citerar utvecklar sedan herr Karlsson detta vidare
och siger att man har “militdra flygfalt som dr upplatna for civilt trafikflyg.
Dér har man sannerligen ocksd stdrningar av jetflygningen.”

Herr Karlsson fortsitter:

“Herr Lindkvist talade mycket dmmande f6r barn och gamlingar som blir
skadade av flygbuller. Det ar sjédlvfallet beklagligt att sddant férekommer.
Den ort jag sjalv representerar dr en jarnbruksort. Dir finns 200-300
skiftarbetare som fir finna sig i att bli stérda av jetflygningar av det militéiira
forband som &r forlagt dit. De storningar som skulle 4stadkommas av denna
Fokker F-28 bedomer jag som mycket sma.”

Det ir alltsa fréga om ett helt dndrat synsdtt.

Nar det sedan giller affarslivet har sdkert herr Karlsson liksom jag fatt ett
brev fran handelskammaren, i vilket man i slutet av brevet sdger:

"Handelskammaren vill darfér med detta brev &n en gang véddja till vara
riksdagsmin att bortse frén den politiska blockbildningen och gemensamt
verka for ett bibehallande av Bromma flygplats. Detta 4r av storsta betydelse
for néringslivets utveckling i var region!”

Ocksd Ronneby kommunfullméktige har uttalat att de star fast vid sitt
tidigare yttrande, som gar ut pa att Bromma bor bibehallas. Herr Karlsson ar
efter vad jag vet ledamot av kommunfullmiktige i Ronneby. Det var med
anledning av en centermotion som kommunfullmiktige hade denna fraga
uppe till behandling.

Anf. 78 HELGE KARLSSON (s): .

Herr talman! Jag tycker att Margot Hakansson skulle ha lyssnat pa vad jag
sade, nimligen att forutsdttningarna har dndrats sedan 1971. Antalet
flygrorelser har dkat fran 6 000 till 30 000. Dessutom har man fatt mera
miljostérande plan.

Nir det giller fullmiktige i Ronneby avvisade de kravet pa ett uttalande.
Fragan vicktes av en centerpartist i fullméktige, men det blev ett si gott som
enhilligt avvisande.



Anf. 79 MARGOT HAKANSSON (fp):

Herr talman! Det var just Fokker F-28 som man diskuterade 1971.

Att flygrorelserna blivit fler har ju faktiskt varit en forutsittning for att vi
har kunnat bygga ut ett folkflyg. Det blir intressant, herr Karlsson, att se hur
det kommer att g med folkflyget och hur utvecklingen kommer att bli i
vildigt ménga orter i vart land om reservationen bifalles.

Jag tycker att man ocksé borde ta hansyn till att Bromma ér en oerhort stor
arbetsplats. Ungefir 4 000 ménniskor arbetar dir. Samtliga personalorgani-
sationer dr for att Bromma skall bibehéllas, och dem brukar ju herr Karlssons
parti lyssna till i viss man.

Mom. I (nedliggning av Bromma flygplats)
Utskottets hemstillan bifolls.

Mom. 2 (snabbusstrafik mellan Stockholm och Arlanda)
Reservation 1 av Bertil Zachrisson m. fl. bifolls med 173 réster mot 164 for
utskottets hemstillan. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 3 (jarnvigsforbindelse mellan Stockholm och Arlanda)
Reservation 2 av Bertil Zachrisson m. fl. bifolls med 172 roster mot 165 for
utskottets hemstillan. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 4 a (verksamheten pd Bromma och Arlanda flygplatser)

Reservation 3 av Bertil Zachrisson m. fl. i motsvarande del bifolls med 168
roster mot 167 for utskottets hemstillan. 3 ledamoéter avstod fran att
rosta.

Mom. 4 b (omdisponering av tidigare anvisade medel)
Utskottets hemstillan bifolls med 170 roster mot 168 for reservation 3 av
Bertil Zachrisson m. fl. i motsvarande del.

Mom. 5 (program for det framtida inrikesomradet p& Arlanda)
Reservation 4 av Bertil Zachrisson m. fl. bifolls med 172 roster mot 165 for
utskottets hemstillan. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 6 (utredning om inrikesflygets roll i trafikpolitiken, m. m.)

Utskottets hemstillan med den dndring i motiveringen som foreslagits i
reservation 5 av Bertil Zachrisson m. fl. bifélls med 169 roster mot 168 for
utskottets hemstillan med godkidnnande av utskottets motivering. 1 ledamot
avstod fran att rosta.
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5§ Aterforvisat drende om rintebidrag m. m.

Foredrogs civilutskottets betdnkande 1980/81:12 med anledning av ater-
forvisning av drende om réntebidrag m. m. (CU 1980/81:7 mom. 5).

Utskottets hemstéllan om att betdnkandet skulle foretas till avgdrande
efter endast en bordliggning bifélls av kammaren. '

Anf. 80 PER BERGMAN (s):
Herr talman! Med hénvisning till tidigare debatt yrkar jag bifall till tidigare
intagen standpunkt.

Anf. 81 SVEN ERIC AKERFELDT (c):
Herr talman! Jag yrkar bifall till min tidigare stindpunkt i den héar
fragan.

Anf. 82 TORE CLAESON (vpk):
Herr talman! Jag ber att f& yrka bifall till reservationen.

Mom. a och b
Utskottets hemstillan bifolls.

Mom. ¢

Utskottets hemstillan med godkinnande av utskottets motivering bifolls
med 169 roster mot 168 for utskottets hemstillan med godkdnnande av den i
reservationen av Per Bergman m. fl. anférda motiveringen. 2 ledaméter
avstod fran att résta.

Mom. d
Utskottets hemstéllan bif6lls.

6 § Representationsavdrag

Foredrogs skatteutskottets betankande 1980/81 :18 om representationsav-
drag (prop. 1980/81:68).

Anf. 83 ESSE PETERSSON (fp):

Herr talman! Vi har nu att behandla ett betinkande frin skatteutskottet
som ir en konsekvens av riksdagens hemstéllan till regeringen i véras. |
motion nr 1860 till 1979/80 &rs riksmote hade jag bl. a. yrkat att avdragsrétten
for alkoholdrycker i representationskostnaderna skulle slopas. Riksdagens
beslut blev att avdragsritten for sprit och vin avskaffas. Nu foreligger
regeringens forslag i enlighet med riksdagens hemstéllan att férverkligas fran
arsskiftet 1981, vilket maste hilsas med tillfredsstillelse. Detta forslag ir ett
betydande steg i ritt riktning, dven om grundprincipen alltid maste vara att



all representation skall vara alkoholfri oavsett om det giller offentlig eller Nr 53

enskild. Onsdagen den
Noteras bor att skatteutskottets tillstyrkan av regeringsforslaget ar 17 december 1980

enhilligt. Trots detta har moderaternas representanter i utskottet, som ocksa

utgdr en del av regeringsunderlaget, ként sig foranlatna att framfora sitt
traditionella atkoholgruff i ett sérskilt yttrande till utskottsbetinkandet.

Ar detta da en fraga dar det 4r ointressant om regeringsunderlaget stoder
regeringen? Naturligtvis 4r den har frigan, om mojligheterna att géra avdrag
for spritdrycker och vin i samband med representation, inte ndgon helt
avgorande fraga, i den meningen att avsevirda alkoholskador direkt skall
kunna elimineras genom den hér lagindringen.

Det finns andra alkoholpolitiska atgirder som ér viktigare. Det finns ocksa

Representations-
avdrag

andra skattepolitiska fragor som ir viktigare. Det finns 4nda bl. a. tre skal
som gor den fraga vi nu diskuterar betydelsefull, och dessa tre skil talar alla
for att det hade varit bra. om riksdagen i sin helhet hade statt samlad bakom
regeringens forslag utan nigra extraturer i alkoholkapitalets tjdnst.

For det forsta &r frigan om representationsavdragen naturligtvis inte den
storsta alkoholpolitiska frdgan, men den 4r inte ointressant.

Alkoholfortaring som ett led i representation' ir sd gott som alltid
alkoholfortéring i tjdnsten; nigon gang ir det rent av alkoholfortiring pa
arbetsplatsen.

Alkoholskadorna i vart samhille 4r stora, och den 6kning av alkoholkon-
sumtionen som intriffat sedan 1950-talet har gjort att de ménniskor som har
alkoholproblem nu successivt blir fler och fler.

Det innebir att fler och fler ménniskor har behov av att pa sina
arbetsplatser och di de utdvar olika uppdrag, i tjdnsten eller i offentlig
verksamhet eller i foreningslivet, slippa ifrAin den bedrdvliga svenska
alkoholtraditionen. .

Nir det giller att begrinsa alkoholskadorna och visa solidaritet med de
maénniskor som redan har alkoholproblem har det ldnge varit en viktig regel
att alkoholen inte har pa arbetsplatsen att gora.

Det ar 6nskvirt att denna princip om ett alkoholfritt arbetslw upprétthalls
dven i de kretsar dér representation vanligen forékommer. Alkoholproble-
men finns i Sverige i alla samhaillsskikt, alla yrkesgrupper och alla
landsidndar. En minskning av anvindningen av alkohol vid representation dr
darfor ett steg framat redan genom sina omedelbara verkningar for att
minska forekomsten av alkohol i arbetslivet.

Det finns ocksa som bekant andra arbetsplatser dn direktionsmatsalar dir
alkohol férekommer. Fran fackliga organisationer, foretagslikare och
arbetsledning har man ofta uppfattat sddan alkoholfértdring pa jobbet som
ett betydande socialt problem.

Det blir naturligtvis mycket littare for fackliga organisationer, foretags-
ledningar och andra att genomdriva fullstindig atkoholfrihet pa arbetsplat-
serna nir det inte lingre kan inviandas att man i direktionsmatsalen sitter och
dricker alkohol pa skattebetalarnas bekostnad. Redan detta dr ett tillrédckligt

argument for att genomféra det férslag regeringen nu lagt fram. 105
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Aven de bada andra argumenten for att den friga vi nu behandlar faktiskt
ar ganska viktig har att gora med att var politik skall vara konsekvent och att
véra handlingar skall std i 6verensstimmelse med det budskap vi férkun-
nar.

For det andra dr det namligen sa att frAgan om avdragsritten for alkohol
vid representation hiinger samman med alkoholpolitiken i stort. D¢ kraftigt
6kade alkoholskadorna har medfort en opinionsforskjutning, dar manniskor
nu dr mer engagerade for att hindra langningen till ungdom, for att bryta med
alkoholsederna och hjilpa alkoholskadade medménniskor.

Aven om skatter och lagstiftning 4r en nodvindig del av alkoholpolitiken
ar opinionsbildning naturligtvis en annan hornsten i denna politik.

Men skall opinionsbildningen mot alkohol frin samhillets sida vara
framgéngsrik, krivs.det ocksa att man fran samhallets sida ar konsekvent. Sa
lange alkohol serveras vid offentlig representation och avdragsritt for
alkohol vid enskild representation finns kvar, ar dessa foreteelser ett hinder
for samhallets Gvriga alkoholupplysning.

Nar vi arbetar for alkoholfria fritidsmiljoer, for att férhindra langning, for
att halla arbetslivet alkoholfritt och fér att ménniskor skall vara nyktra vid
ratten, da dr det av storsta betydelse att samhillet pa andra omraden inte for
en politik som verkar i motsatt riktning.

All alkoholpolitik vird namnet maste innebédra att ménniskor som dnnu
har sina alkoholvanor under kontroll ir beredda att géra uppoffringar nir det
giller alkoholens pris och lattillgdnglighet. Annars 4r det inte mojligt att ens
pasikt begrinsa alkoholskadorna, vilket dnda de flesta tycks vara eniga om ar
en nodvandig atgard.

Men det dr lattare att begira att méinniskor skall ha forstaelse for
nddvindiga begransningar om vi ocksa avskaffar maijligheterna till alkohol-
fortiaring p&d det allminnas bekostnad. Vare sig alkoholen har varit
skattefinansierad direkt eller genom avdrag vid foretagsbeskattningen har
den skattefinansierade alkoholen varit ett hot mot trovirdigheten till och
manniskors lojalitet gentemot samhillets alkoholpolitik i1 6vrigt.

Dirfor har det forslag regeringen nu ldgger fram en alkoholpolitisk
betydelse som stracker sig mycket lingre 4n forslagets direkta inverkan pa
alkoholférbrukningen.

For det tredje har riksdagen till foljd av landets ekonomiska svérigheter,
hojda oljepriser och annat sadant blivit tvungen att begéra av medborgarna
att de skall vara beredda pa ett antal nedskérningar i den offentliga sektorns
verksamhet. Aven har handlar det om att forutsittningarna att med
framgang genomfdra politiken i stort delvis beror pd om man kan vara
konsekvent nér det giller andra fragor. Jag tror att minniskor har stor
forstaelse for behovet av sparpaket och liknande étgidrder. Men denna
forstaelse blir dnnu stérre nir sddana uppenbara slosaktigheter som
skattefinansierad alkoholkonsumtion har avskaffats.

Nir det handlar om att pruta i den offentliga verksamheten med de belopp
som blivit nd0dvindiga kan néistan inget stdrre verksamhctsomride gé helt
oberdrt genom nedskirningarna.



Man bor se avskaffandet av avdragsritten for sprit och vin vid represen- Nr 53
tation ocksd i detta sammanhang. Denna avdragsritt har pa goda grunder Onsdagen den
uppfattats som ctt kryphdl i skattelagstiftningen, en mdjlighet till enskild 15 december 1980
konsumtion pa arbetsgivarens och det allménnas bekostnad. P4 sa sitt ar

avdragsrittens avskaffande endast ett av det stora antal regeringsforslag
riksdagen behandlat under hésten nir det géller sparatgirder, skatte- och
avgiftshojningar och liknande som alla har det gemensamt att de skall
nedbringa underskotten i statens utgifter.

Nodvéandiga besparingar ger alltid utrymme for missndjespolitik. Visst
finns det vissa kretsar dir regeringens ingripande mot representationsalko-
holen vicker irritation. Men det borde vara frimmande for regeringspartier
att anvianda sddan tvivelaktig irritation fOr att bedriva missndjespolitik mot
den egna regeringens atgirder. Just darfér att det bl. a. finns ett nira
samband mellan det regeringsforslag vi nu behandlar och regeringens
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sparpaket s& borde rimligen det formellt enhiilliga utskottsbetinkandet
ocksa ha motsvarats av en verklig enhillighet inom regeringsunderlaget vid
utskottsbehandlingen. Visserligen har moderaternas reservation fran i varas
ersatts med ett sirskilt yttrandé den hir gingen. Men den nédvindiga sociala
medvetenhet som priglar detta regeringsforslag, som tillstyrks av skatteut-
skottet, tycks tyvérr ha vissa svarigheter att sld igenom pé en del hall i den hér
kammaren.

Slutligen, herr talman, vill jag yrka bifall till skatteutskottets hemstilian i
dess betdnkande 1980/81:18.

Utskottets hemstillan bif6lls.

7§ Foredrogs

Skatteutskottets betdnkande

1980/81:19 om f6ljdlagstiftning pé skatteomrédet med anlediirig av den nya
sekretesslagen m. m. (prop. 1980/81:70)

Socialutskottets betinkande

1980/81:14 om vissa dndringar i lagen om bidragsforskott och lagen o
allminna barnbidrag (prop. 1980/81:46 i viss del)

Naringsutskottets betdnkande

1980/81:21 med forslag till lag om Svenska skeppshypotekskassaf, m. ti.
(prop. 1980/81:58)

Vad utskotten hemstillt bifolls.
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8 § Ersittning for forsenad idrifttagning av kdrnreaktorer

Foredrogs néringsutskottets betinkande 1980/81:23 med férslag till
tilliggsbudget 1 for budgetdret 1980/81 (industridepartementet) (prop.
1980/81:25).

Anf. 84 HADAR CARS (fp):

Herr talman! Utskottet 4r Gverens pi manga punkter, och betriffande
dessa finns det fér mig ingen anledning att yrka annat &n bifall till utskottets
hemstéillan. Vad oenigheten i utskottet giller dr fragan om eventuell
crsittning till OKG. Pi den punkten vill majoriteten i utskottet, vilken i den
hiar frdgan utgérs av socialdemokraterna och den moderate ledamoten
Lennart Blom, savitt jag forstar tidigare ordférande i OKG, att regeringen
foranstaltar om forhandlingar med OKG for att klargdra de tekniska och
ekonomiska grunderna for bolagets ersattningsansprak.

Jag kan forst konstatera att inte ens utskottsmajoriteten i denna fraga
onskar nigot klargérande av den juridiska grunden for dessa ersittningsan-
sprak. Orsaken till att de inte begér detta 41 mycket enkel, némligen att
nagon sadan grund inte foreligger. Utskottet ar alltsa enigt om att det inte
finns nagon juridisk grund for att 1dmna nigon erséttning till OKG. Det
forefaller faktiskt ocksa vara en uppfattning som delas av foretaget sjalvt.
Vad har utskottet da for skil for att krdva forhandlingar som, om
ersattningsansprak skulle bifallas, kan resultera i kostnader for statsverket
om hundratals miljoner kronor. Utskottsmajoriteten héller dppet for en
sddan aderlatning av statskassan, trots att den sjalv kan konstatera att det
saknas juridisk grund for ersattning till foretaget. Man drar en parallell med
ersattningsanspraken betriaffande Forsmark, men ocksd en sidan parallell
saknar grund. Aven villkorslagen har Aberopats, men det skulle ha varit
riktigt att gora detta endast om ersittningskraven grundades pa fragor som
villkorslagen behandlar. Det &r latt att konstatera att s inte dr fallet.

Hurdan ir dé den verkliga situationen, och hur har den uppstatt? Jag vill
erinra om ndgot som bolaget uppenbarligen inte har kommit ithdg i sin
sammanstéllning av fakta, ndmligen att regeringen &r 1979 under davarande
energiministern Carl Tham initierade forhandlingar med foretaget om att det
skulle avbryta arbetena pd OKG 3. Regeringens uppfattning var, att man
skulle stanna vid hogst elva kérnkraftverk. Men OKG gjorde den ur
foretagets synpunkt kanske rimliga bedémningen att det i riksdagen fanns en
majoritet bestaende av socialdemokrater och moderater, som var villiga att
medverka till att dven de elfte, tolfte och trettonde reaktorerna skulle
byggas, och att det alltsd inte fanns nagot skil for OKG att i det
sammanhanget med den da sittande regeringen ga med pé nagon uppgorelse
om att avveckla byggandet av sin tredje reaktor.

Man maste da konstatera att foretaget inte direfter kan dberopa nagot som
hinde fore 1979. Ar 1979 var man alltsd erbjuden méjligheter att fa full
ersattning for d gjorda arbeten, men man ville inte utnyttja det erbjudandet,
eftersom man sag mojligheter till en fortsatt l6nsam affir.



Sedan kom Harrisburghéndelsen, och efter den tog OKG upp fragan pa
nytt med energiminister Tham. DA var man intresserad av att f veta om man
skulle kunna f& nagon ersattning for eventuella férseningar med anledning av
att folkomrdstningsresultatet inte, efter Harrisburghindelsen, kundc f6rut-
ses. Nagot sddant erbjudande om erséttning fick OKG inte vid det tillfillet -
tvirtom blev det mycket klart sagt fran regeringens sida, att nagon erséttning
till OKG pa denna grund inte kunde ifrdgakomma.

Jag kan allts& konstatera att foretaget gjort en kommersiell bedémning och
tagit en kommersiell-politisk risk och gjort det med fullt medvetande om de
mojligheter och faromoment som kunde finnas. Nar foretaget efterdt sag att
man fatt en del problem pa vigen maste man konstatera att det var problem
som foretaget haft mojlighet att slippa fran.

Det finns ingen som helst anledning fér Sveriges riksdag att i det har
sammanhanget uppmana regeringen att uppta ndgon form av férhandling
med OKG om ersittning.

Jag vill starkt understryka att vi inte heller har ndgon anledning att tro att
OKG blir en dalig affir for foretaget. Tvirtom finns det ménga anledningar
att tro motsatsen. Att mot den bakgrunden frin riksdagens sida uppmana
regeringen att uppta forhandlingar skulle, som jag ser det, vara en oklok
handling. Jag vill dirfor yrka bifall till den reservation som pé den hir
punkten avgivits i utskottet.

Anf. 85 BIRGITTA HAMBRAEUS (c):

Herr talman! Regeringen foreslar i proposition 1980/81:23 att statens
karnkraftinspektion i samband med sin karnsikerhetsforskning nu skall
begivas med sikerhetskommittéer for varje kéarnkraftverk. Utskottet
foreslar enhalligt att riksdagen skall stifta en lag om offentlig- insyn i
sakerhetsarbetet vid kdrnkraftverken. Regeringen kommer att utse ledamé-
terna i sdkerhetskommittéerna, och de far mdjlighet att skaffa fram
information om kirnkraftverkens sédkerhet och att infomera alimidnheten om
detta arbete. De kommuner dir kirnkraftverken ir placerade kommer att fa
ett stort ansvar att se till att kunskapen om riskerna, eventuella radioaktiva
utsldpp m. fl. sakerhetsfrdgor kommer till allménhetens kinnedom.

Utskottet dr ocksa enigt nir det giiller att foresla riksdagen att anslad medel
till en likstromsférbindelse med Gotland och att godkédnna att vattenfalls-
verket tillsammans med kommuner och andra intressenter bildar ett
kolkonsortium. Den restriktiva hllningen till att inféra kol i ndgon storre
utstriickning i Sverige, som riksdagen gav uttryck at i gar, dndras sjalvfallet
inte hérigenom.

Jag ber att fa yrka bifall till utskottets hemstéillan under moment E 1 och
E2.

Oense har vi varit i utskottet bara nir det géller ersittning for forsenad
idrifttagning av kirnreaktorer. En moderat har dir tillsammans med
utskottets socialdemokratiska ledamoter foreslagit att man skall ta upp
forhandlingar om ersittning utdver de rittsliga férpliktelser staten iklatt sig
med anledning av rddrumslagen.
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Rédrumslagen ger ratt till ersdttning for fordrojning i samband med
folkomrostningen for fyra reaktorer, Ringhals 3 och 4 samt Forsmark 1 och 2.
Forsmark 3 och Oskarshamn 3 omfattas inte av lagen. Den ersittning
deldgarna i Forsmarksbolaget fatt 16fte om for Forsmark 3 genom Vattenfall
har ingenting med rddrumslagen att géra. Vattenfall hade ett avtal med sina
deldgare 1 Forsmarksbolaget som band staten att medverka i Forsmark 3
enligt en viss plan. Nir denna plan dndrades fick en affarsmissig uppgorclse
ske mellan dgarna. Staten ir ju inte deldgare i Oskarshamns Kraftgrupp, och
nagon sddan uppgorelse betraffande Oskarshamn 3 har aldrig varit
aktuell. -

OKG tycks spela ett hogt spel. Elektriciteten frin Oskarshamn 3 behovs
inte i elbalansen. Jag forstar inte varfor man cnvisas med en jittereaktor som
inte behovs nu och som maste tas ur drift senast ar 2 010. Utskottet upprepar
hér enhalligt att nagon rittslig grund for erséittning till OKG inte foreligger.
Det borde vara ett 6verordnat intresse for oss alla att inte onddigtvis belasta
statsbudgeten.

Jag ber alltsd att fa yrka bifall till den reservation med bifall till
propositionen som centern, folkpartiet och tvd av utskottets moderata
ledamoéter star bakom.

Radrumslagen stiftades av socialdemokraterna, folkpartiet och modera-
terna, mot centerns och vpk:s reservationer. Jag anser att det ir en lag som
fatt olyckliga konsekvenser. Statsbudgeten belastas i onddan. Statens eget
dmbetsverk Vattenfall, som visat ett mycket gott ekonomiskt resultat och
som far diponera summor i hundramiljonklassen till reserver har nu ratt
enligt ridrumslagen att fa ytterligare upp till 1 miljard kronor for oklart
redovisade utgifter — detta trots att verket bekostar kraftutbyggnaden med
statsmedel och inte har ndgra 6kade kostnader som det inte i vanlig ordning
kan dska medel till i budgeten.

Men lagen ar stiftad och skall alltsd foljas. Utskottet papekar pd s. 8 i
betdnkandet: ’Om staten inte medverkar till en férhandlingséverenskom-
melse blir motparten hinvisad till att s¢ka sin ritt domstolsvigen. Av vad nu
sagts framgar att riksdagen inte kan undandra sig att anvisa medel for
ersittning enligt rddrumslagen.”

En trost kan vara att det 4nnu inte dr klart om det kommer att utga nigon
ersittning for merkostnader i kraftproduktionen, trots att folkomrostningen
bidrog till att férsena en del kirnkraftverk. Som utskottet papekar ar en
“forutsattning for det slaget av merkostnader — — — givetvis att kdrnkraft
verkligen har fatt ersittas med dyrare — i regel di oljebaserad — elenergi™.
Eftersom produktionen av oljekondenskraft enligt energisparkommitténs
redovisning varit lagre an vanligt under den aktuella tiden och det hela tiden
varit gott om elstrom Aven utan dessa kirnkraftverk, verkar det mindre
troligt att man egentligen haft nagra merkostnader.

Jag ber att f4 yrka bifall till utskottets hemstiltan under p. 3 mom. L.



Anf. 86 OSWALD SODERQVIST (vpk):

Herr taiman! [ konsekvens med den linje som vénsterpartiet kommunis-
terna har drivit nir det géllt utbyggnad av karnkraft i Sverige har vi i vér
motion i detta drende gatt emot all form av ersittning till de olika
kérnkraftsblocken. Det finns, som redan framhéllits hir fran talarstolen,
ingen anledning att bevilja vare sig Forsmark- eller Ringhalsblocken nédgon
ersiittning. Det skulle vara att féra 6ver pengar fran statsbudgeten som kunde
anvindas pa ett bittre sitt.

I konsekvens hiarmed gér vi, som vi ocksa framhéllit i var motion, emot att
torhandlingar upptas med eller ersattning utges till OKG. Bolaget har ingen
grund for sina ansprak. Vi anser att inte heller de 6vriga foretagen inom
kirnkraftsutbyggnaden skall ha nagon erséttning.

Med detta vill jag yrka bifall till vpk:s motion. Vi kommer vid
omrostningen att stédja reservationen.

Anf. 87 LENNART BLOM (m):

Herr talman! Under perioden 1976-1980 — efter det att det sjétte blocket
Barsebiick 2 hade laddats och t. o. m. folkomrostningen — utmirktes den
svenska energipolitiken av vacklan och ett utpréglat partipolitiskt mandvre-
rande. En av de forsta rdkningarna kom for ett ar sedan, da riksdagen
godkinde ersittning for vissa forseningskostnader foér Forsmark 3. Nu
kommer en ny rikning. Den géller F 1 och F 2 samt R 3 och R 4 och lyder pé
négonting mellan 1.3 och 1.9 miljarder kronor. Utskottet noterar detta
forhdllande med beundransvird fattning.

I stort sett rdder det enighet om att ersittning skall utgd for skilda
forseningskostnader fér de ndmnda fem blocken, dvs. de tre blocken i
Forsmark och nr 3 och 4 i Ringhals. Men i friga om det sjatte blocket som
likasa drabbats av energipolitikens utformning, nimligen O 3 i Oskarshamn,
har det inte varit mgjligt att na enighet i utskottet.

Regeringen har med en kortfattad och inte sérskilt vdl underbyggd
skrivning avvisat OKG:s begéran att bli likabehandlad med 6vriga kraftfo-
retag i detta hinseende. Nagon forhandling i syfte att soka konkretisera vad
en likabehandling skulle innebdra har inte ansetts erforderlig.

Regeringspartiernas bevekelsegrunder dr uppenbarligen timligen olika.
Centerpartiet har for sin del endast konstaterat att en specialsituation fér O 3
sa till vida foreligger att OKG inte har nagon riittslig mojlighet att fa stod.
Folkpartiet gjorde under négra manader i ensam regeringsstillning stora
anstrangningar att formad OKG att ligga ned O 3. Det var nigon sorts
landsmétesbeslut som skulle efterkommas, och jag kan nimna att jag da
representerade en av deldgarna i Oskarshamnsverket och var med om dessa
férhandlingar. OKG konstaterade naturligtvis for sin del att man inte sag
nagon anledning att ligga ned detta block, eftersom man riknade med att
behova det for den framtida elférsérjningen inom forsorjningsomradet. Pa
den punkten skulle jag vilja replikera till fru Hambraeus. att vi indé har en fri
marknad pd kraftindustriomradet i det hidr landet. Det innebir att en
beddmning av huruvida elektriciteten behdvs eller inte gors inte centralt,
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utan den gors antingen av Vattenfall eller av de enskilda kraftverksagarna.
Jag far lov att sdga att den bedémning som &r gjord dar maste nog tillméitas
nagot storre vitsord dn fru Hambraeus pastaende, att har foreligger ett sa
stort eldverskott att O 3 stringt taget inte behovs.

Sedan folkpartiets forsok att genom en blandning av lock och pock f8 OKG
att lagga ned O 3 misslyckats, s& har intresset givetvis varit magert att
likabehandla samtliga fGrseningskostnader. Det 4r egentligen det som ir
podngen, och en vigande invindning mot herr Cars inldgg hir, att han for ett
advokatyrresonemang av innebord att han medvetet bortser fran att de
forseningskostnader, som pa grund av energipolitiken drabbat O 3, inte blir
ersatta, medan alla 6vriga férseningskostnader, som av samma skél drabbat
de andra fem reaktorerna, blir ersatta. Det ir detta hela fragan r6r sig
kring.

Herr Cars sdger att O 3 inte blir en dalig affir. Nej, det tror jag inte alls -
jag tror att det dr en utmirkt affir. Men det finns ju inget skél att den
omstindigheten skall aberopas pa det sittet att man dr beredd att
sarbehandla O 3. Jag aterkommer litet till det, men jag konstaterar att den
attityd som herr Cars intar och som stimmer §verens med folkpartiregering-
ens attityd dr svar for mig att acceptera. Man sdger att om OKG lagt ned
verksamheten hade man ju fatt ersittning da. Ja, jag kan tala om for herr
Cars att det hade blivit dyrare for staten, och s& hade man inte haft nagon
elektricitet frén ett block. Det &r en ganska gldnsande affar.

Jag formodar att den hér uppliggningen fran folkpartiets sida &r ett
exempel pa vad man numera kallar for dadkraft i energipolitiken.

Iregeringen har moderaterna, med hénsyn till att det inte foreligger nagon
legal skyldighet att utge ersittning, nu inte ansett att saken ar aktuell.

Vid drendets beredning i utskottet presenterade en delegation frdin OKG
foretagets syn pa ersittningsfragorna. En majoritet i utskottet har 6vertygats
om att problemet inte kunde avfirdas med négra rader i en proposition.
Majoritetens uppfattning illustreras bast av ett direkt citat ur betdnkandet:
“Enligt utskottets mening bor riksdagen uttala att regeringen bor foranstalta
om foérhandlingar med OKG i syfte att ndrmare klargéra innebdrden av och
de tekniska och ekonomiska grunderna for bolagets ersattningsansprak. P&
basis av dessa férhandlingar bor regeringen direfter pd nytt foreldgga
riksdagen frigan. Vad utskottet hir forordar betyder inte att riksdagen nu
ikldder sig ndgon icke ndrmare specificerad ersittningsskyldighet gentemot
OKG. Det innebar emellertid att statsmakterna far férutséttningar for en
mera allsidig skalighetsbeddmning - - -."

Kring denna forsiktiga skrivning — med flera villtkor — borde det, enligt min
mening, inte ha varit omojligt att samsas. Men som framgér av handlingarna
var det icke mojligt att nd en uppgorelse.

Rescrvanternas standpunkt, som innebdr blankt avslag pa OKG:s
anhallan om ersattning f6r forseningskostnader, kan férmodas f4 majoritet i
denna kammare.

Detta innebidr sammanfattningsvis for det férsta att abonnenterna i alla de
stiaderi Syd- och Mellansverige och i Stockholm, bland manga andra, som far



sin el fran OKG sjilva far betala forseningskostnader i form av hogre
clpriser. Motsvarande kostnader fran exempelvis F 3 subventioneras bort av
skattcbetalarna.

Det innebir for det andra att Vattenfall erhdller en omfattande erséttning
for forseningskostnaderna i samtliga berdrda fem block. Vattenfall dr som
bekant taxeledande nér det giller hdgspénd el. Det siger sig sjdlvt att de
enskilda och kommunala deldgarna i OKG, som alltsi inte kan hoja sina
hogspédnningstaxor i erforderlig man utan far folja Vattenfall, pa nigot sitt
maste kompensera de uteblivna ersédttningarna for forseningskostnaderna.
Det blir i huvudsak lagspanningsabonnenterna, dvs. hushéllen, som fér
betala dven detta.

Fo6r abonnenterna i OKG-distributorernas omrade blir dagens riksdags-
beslut dystert, om det innebédr ett definitivt stopp fér resonemang om
ersittning till OKG for forseningskostnader.

Man kan, herr talman, sammanfattningsvis konstatera att forseningskost-
naderna inom svensk kraftindustri, till f6ljd av den cnergipolitik som under
nagra ar bedrevs i detta land, cnligt regeringens forslag skall betalas pa tva
satt: dels ndr det giller Vattenfall av samtliga skattebetalare, dels av vissa
skattebetalare en ging till, ndmligen om de dr abonnenter hos deldgare i
OKG, ett foretag som f. 0. icke 4r statligt utan dominerat av kommuner och
flera enskilda kraftforetag.

Herr talman! Jag skall gora den kanske inte sérskilt vanliga deklarationen
att jag i mitt koncept hade tva alternativa yrkanden. Den f6rsta avslutningen
har foljande lydelse: "Mot denna bakgrund hade det varit logiskt att yrka
bifall till utskottsmajoritetens forslag. Jag 6verlater emellertid detta 4t ndgon
socialdemokratisk foretriadare for majoriteten. For egen del noterar jag den
uppoffring ett antal centerpartister och folkpartister gjort i den borgerliga
enighetens namn i Brommaérendet. Jag dr beredd att géra samma
uppoffring.” Men detta kan alltsa icke bli mina slutord. I stéllet yrkar jag
bifall till utskottets hemstéllan i dess helhet.

Under detta anférande overtog tredje vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar.

Anf. 88 HADAR CARS (fp) replik:

Herr talman! Jag kan halla med Lennart Blom om att onddiga kostnader
uppstod pa grund av oklarhet rérande energipolitiken under en period i
svensk politik. LAt oss hoppas att det inte kommer att finnas grund for nagra
fler onddiga kostnader framéver av samma skal.

Nir reservanterna inte vill 6ppna mojligheten for ersittning till OKG, s&
har det inte sin grund i forhallandet att OKG. knutet till Sydkraft, ir ett
I6nsamt féretag som till mycket stor del d4gs av kommuner. Tvirtom har vi
anledning att vara tacksamma och glada for att det finns foretag som drivs
rationellt och lonsamt.

Lat oss vidare konstatera, att det inte finns nagot annat foretag som vid
visst tillfille har blivit erbjudet att fa sina forseningskostnader téickta i
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samband med ett avt;l om avveckling av arbetet. Detta gillde for OKG. Jag
tycker att foretaget sjilvfallet var i sin fulla rétt att avvisa det erbjudandet och
istéllet bygga vidare i tron att man hade forutsittningar att gora en god affir.
Men det gar inte att bade avvisa erbjudande om erséttning for bl. a. férlorad
tid och dérefter, ndr man har byggt vidare och allt inte gitt som man
hoppades, gbra ansprdk péa ersdttning. Det dr en béde felaktig och icke
féretagsckonomiskt riktig hantering.

Till skillnad fran de andra foretagen riktades aldrig ndgon uppmaning till
OKG att bygga vidare i langsamt tempo undecr den tid raddrumslagen gillde.
Féljaktligen finns det inte heller av den anledningen nagon moralisk grund -
den juridiska har vi redan avvisat — for erséttning till féretaget. Likabehand-
ling, Lennart Blom, bygger pa lika foérutsattningar, och sddana finns inte i
detta fall.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationen.

Anf. 89 BIRGITTA HAMBRAEUS (c) replik:

Herr talman! Lennart Blom menade att féretagens prognoser for hur
mycket el som skulle behdvas gors upp centraliserat och att de vager tyngre
dn mina beddémningar. Nu ar det inte mina egna bedémningar jag gar efter
nér jag konstaterar att utvecklingen nir det galler elanvéindning har varit helt
annorlunda in de prognoser som gjordes upp.

Hur mycket elcktricitet man behover i framtiden 4r en bedomningsfraga.

- Linge var det kraftbolagen sjédlva som fick forsoka titta in i framtiden och

gora bedomningar. Det var alltsa tiliférselsidan som i hog grad bestimde hur
man skulle bedéma framtiden. De som hade intresse av att silja el fick ocksa
beddéma framtiden, och det blev s att sdga samhiliets officiella prognos.

Genom riksdagens beslut har industriverket med beddmare fran bade
hushéllningssidan och tillforselsidan kommit in i prognosverksamheten. Man
har gradvis reviderat ner prognoserna, och det ér en drastisk skillnad mellan
den prognos 6ver elanvindningen som vi har nu och den man hade fram
t. 0. m. mitten av 1970-talet.

Prognoserna har visat sig inte pa ndgot satt stimma med verkligheten. Men
det kirnkraftsprogram som vi arbetar efter med tolv aggregat ér fortfarande
baserat p& de 6veruppblasta prognoserna. Det dr dels mot den bakgrunden,
dels mot bakgrund av att riksdagen med stor majoritet beslutat att det sista
kédrnkraftverket skall vara avvecklat senast &r 2010 som jag kan ifragasitta
om det tolfte aggregatet ndgonsin kommer att 16na sig. Det behovs inte
nu.

Vi har mer el 4n som egentligen behdvs, och det tolfte aggregatet maste
féormodligen avvecklas innan det dr foéretagsekonomiskt avskrivet. Dirmed
kan man verkligen ifragasiitta om det dr nigon mening ens ekonomiskt att
bygga det.

Anf. 90 OSWALD SODERQVIST (vpk) replik:
Herr talman! Det hade varit mycket lyckligt om folkpartiregeringen
lyckats med sina forhandlingar med OKG och vidhallit sin tidigare bestimda



linje att vi skulle ha elva aggregat. Det hade i varje fall varit battre 4n de tolv
som vi nu tycks fa, fastin vi som Birgitta Hambracus har sagt inte behover
dem.

Lennart Blom ondgor sig 6ver den miljardf6riust som han tycker att
samhallet har asamkats genom att man nu maste betala ut ersittningar for
forsening av blocken i Forsmark och Ringhals. Det ir egentligen ingenting
mot de miljardforluster som dsamkats samhillet och skattebetalarna genom
den déliga energipolitik — det kan jag halla med tidigare talare om — som har
bedrivits hér i landet och som har givit oss det dverdimensionerade, dyrbara
och svéravvecklade kirnkraftsberoendet.

Betraffande ersattningsfragan tycker jag att det 4r ganska sjélvklart — och
det har framhallits fran flera hall och ocksé i var motion — att Oskarshamns-
bolaget tog enrisk. Det dr, Lennart Blom, det beprisade marknadssamhillet.
Man skall ta risker, och da kan man férvénta sig vinster eller forluster.
Forluster far naturligtvis baras av risktagaren. ]

Men helt plotsligt vill man, som vanligt nar det kniper till. sitta det prisade
marknadssystemet ur kraft. Nar det inte blir vinst skall samhdllet trdda in och
sdtta till pengar. Da giller inte marknadslagarna lingre.

Den argumentering som férs dr mycket dalig och den ar avsldjande {61 hur
man ténker i de kretsar dir man pa alla sitt forsoker tillskansa sig medel fran
samhillet, fran enskilda skattebetalare, elforbrukare och andra.

Anf. 91 LENNART BLOM (m) replik:

Herr talman! Jag skall vara kortfattad, speciellt som det uppstod ett
missforstand betriffande replikf6éringen.

Far jag till Birgitta Hambraeus och Hadar Cars sammanfattningsvis siga
att det &r en riktig kommersiell risk man tar nar man bygger ut verket. Och
det gor OKG, kraftgruppen bygger ut verket. Det blir nog en utmarkt affar,
trots att fru Hambraeus siger att det dr en meningslos affdr — det far vi se.
Men det dr inte frdga om att OKG skall fa ersdttning fér denna risk. Vad
OKG nu vill ha erséttning for ar att kraftgruppens verk dr ett av de sex verk
som har drabbats av forseningar som kostar pengar till f6ljd av den officiella
energipolitiken. Jag skall inte inom ramen for en kort replik beskriva vad
detta innebir, men det kan konstateras att det medfor oerhorda pafrestning-
ar. Och alltfort stir kvar, oavsett herr Cars inldgg, att regeringen icke
behandlar alla fall lika. Regeringen later, vilket jag utvecklade i mitt forsta
inldgg, OKG béra en kostnad som beror pa den statliga energipolitiken
medan alla de andra verken slipper gora detta. Det dr den enkla
sanningen.

Jag kanske till herr Cars skall tillagga att han far skilja p& forseningskost-
nader och nedliggningsersittning. D& herr Cars numera sysslar med
energifragor bor det vara sjalvklart for honom att det faktiskt dr tva olika
saker.
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Anf. 92 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! I en socialdemokratisk motion har vi ocksa reagerat mot det
miirkliga forslaget i propositionen att det kraftforetag som levererar el inom
stora delar av sddra Sverige och Stockholm helt och héllet sjalvt skall svara
for de kostnader som oklarheterna fram tili folkomrostningen innebar for de
kéarnkraftsproducerande kraftforetagen. Det dr Oskarshamnsverkets kraft-
grupp, OKG, jag menar.

OKG hade for sin reaktor 3 fatt alla tekniska tillstand 1975. Och i maj 1976
bestilldes anldggningen hos Asea-Atom-Stal-Laval. Av nigon anledning
blev reaktorn O3 senare aggregat nr 12 i ordningen, trots att den
ursprungligen var or 11.

Vi vet vad som hénde efter bestéllningen 1976. Villkorslagen annonse-
rades i regeringsdeklarationen i oktober 1976 och antogs av riksdagen varen
1977. D hade osikerhetsperioden borjat.

Men eftersom bindande avtal var tecknade med leverantorer fortgick
arbetet med de olika komponenterna, om &n i l&ngsam takt. Inget arbete
paborjades dock pa byggnadsplatsen. Foretaget arbetade efter principen att
forsoka halla kostnader och en eventuell kommande avbestillning pé sa l&g
ekonomisk nivd som mdjligt. Om OKG helt hade skrivit av projektet och
brutit ingdngna kontrakt, hade det betytt stora pengar i skadestind. 1
april-maj 1980, efter folkomrdstningen, kunde foretaget sitta i géng igen i
den takt och pa det sétt som ursprungligen var avsett att ske i borjan av
1977.

Strikt formellt har det inte funnits nagot hinder for OKG att driva
O 3-projektet enligt den ursprungliga tidsplanen, om man bortser fran ett
kraftigt fordrojt stadsplanedrende, som jag dterkommer till. Skilet till att
OKG inda begir ersittning for sina forseningskostnader &r att de politiska
besluten fran 1976 fram till 1979 inneburit sddana andringar av forutsitt-
ningarna att projektet inte rimligen kunde fullfoljas enligt ursprunglig
tidsplan. Dessa dndringar kunde inte foérutses av OKG vid bestéallningstill-
fillet. Inte heller har de kunnat paverkas av OKG.

Man kan fraga sig vad som hade hint, om OKG hela tiden drivit projektet
med full fart. Helt sikert hade arbetet da stoppats med politiska medel. Ett
indirekt bevis pd detta ir det sitt varpad regeringen har behandlat
stadsplanedrendet. En ny stadsplan begirdes i mars 1975 och tillstyrktes av
planverket, men drendet slipptes inte av regeringen f6rrédn i mars 1979, dvs.
efter fyra &r. Detta var den enda formella méjlighet regeringen hade att
hindra byggstart och dirmed hela projektet. Den hir behandlingen visar att
regeringen hade en politisk viljeinriktning att férdréja O 3-projektet. Man
kan alltsa konstatera att det { praktiken av politiska skl var helt omojligt att
driva projektet pa nagot annat sitt in som verkligen skedde.

Besluten och turerna kring Forsmark 3 liknar mycket det som giller
Oskarshamn 3. Bada byggena har rakat ut for férseningar och dédrmed
férdyringar. Men nu vill ansvarigt statsrad kraftigt rubba de lika forutsiitt-
ningarna. Forsmarksbygget skall kompenseras for sina kostnader. Oskars-
hamn skall inte kompenseras.



Det &r bra, riitt och riktigt att den som lider skada skall kompensecras
genom den som vallar skadan. Det giller staten kontra Forsmark, och det bor
gilla staten kontra Oskarshamnsverket.

Om Oskarshamnsverket inte fir kompensation blir det utan tvivel
elabonnenterna inom leveransomrédet som far ta kostnaden. Det kommer
attdrabba néringsliv, stora och smé industrier, de enskilda hushallen och folk
som bor i villor och i hyreshus.

Det dr vdl omojligt att nu ange nagon exakt siffra for vad den hér
forseningen kan betyda for de slutliga kostnaderna. Men 6verslagsmissigt
torde skillnaden i pris for kraft fran Oskarshamn 3 och kraft fran Forsmark 3
vid i 6vrigt lika forhdllanden rora sig om 2-3 6re per kWh om den ena
reaktorn beviljas ersittning for férsening men inte den andra.

Om man till detta ligger att samma konsumenter, som jag nundmnt, ocksa
far vara med om att via statsbudgeten betala till annan kraftproducent finns
det gott fog for pastdendet i den socialdemokratiska motionen, dér vi siger
att allt detta strider mot allmént rattsmedvetande. Men industriministern vill
utan vidare motivering avsld forhandlingskraven fran OKG.

Herr taiman! Det 4dr vir mening. och dven socialdemokraternas mening i
néringsutskottet, att rcgeringen bor forhandla med OKG sa att bl. a. de
ekonomiska grunderna for bolagets ersdttningsansprak klarliggs och att
riksdagen dircfter far ta stillning till forhandlingsresultatet. Fran allmén
skalighetssynpunkt bér OKG fa ersittning for kostnader som beror pa att
dess byggnation férsenas. Darfor kan jag, herr talman, stilla mig bakom det
forslag som utskottets majoritet nu for fram.

Anf. 93 HADAR CARS (fp) replik:

Herr talman! Jag vill bara erinra herr Rosqvist om detta med konsekven-
sen.

Nir néringsutskottet behandlade den hiir fragan sa sent som forra aret
enades man om beslutet om ersittning till Forsmark. Det grundades pa en
affirsmissig uppgorelse mellan dgarna till Forsmarks kraftgrupp. Sdsom
kontrahent i Forsmarksprojektet, genom Vattenfall, var staten avtalsmissigt
forpliktad att medverkai utbyggnaden av Forsmark 3. bl. a. for att den skulle
ske enligt en viss plan. Nir utskottct 1979 férordade en reducerad
utbyggnadstakt f6r Forsmark slog alltsa utskottet fast, att ett beslut {Grutsatte
att en Overenskommelse kunde triffas mellan deligarna i Forsmarks
kraftgrupp. Samtidigt avstyrkte utskottet ett motionsyrkande om statligt
ingripande mot utbyggnaden av karnkraftsblocket Oskarshamn 3. Savitt jag
ar ritt informerad var utskottet vid det tillfillet Gverens om detta. Det dr inte
sé att forutsittningarna har varit lika fram till denna dag. Om min minnesbild
av att utskottet var enhilligt 1979 &r riktig, 4r det snarast sd att
socialdemokraterna i det hir avscendet inte handlar fullt konsekvent nér de
beddmer saken pd annat sitt nu in vad de gjorde da. Jag skulle vilja friga
herr Rosqvist: Varfor har socialdemokraterna dndrat sin bedomning?
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Anf. 94 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Herr talman! Jag vill férst gora négra klarligganden for Hadar Cars. Det
uttalande som bl. a. stir i betinkandet grundar sig p& en beskrivning som
ldmnats i regeringens proposition 1979/80:33 liksom i propositionen 1980/
81:25.

Man kan fa uppfattningen att staten var forpliktad att betala ersittning till
Forsmarksbolaget. Men det &r vil sd att Vattenfall, som ager 74,5 % i
bolaget, i avtal hade foérbundit sig gentemot de enskilda deldgarna, som édger
25,5 %, att ha anliggningen fardig till 1982. Nar man sé fran regeringens och
riksdagens sida begirde en langsammare utbyggnadstakt {or Forsmark 3
kravde detta ett medgivande fran de enskilda deldgarna. De forklarade att de
var beredda att g& med pé detta under férutsittning att de fick erséttning.
Staten tillsatte dd en forhandlingsman, och enighet ndddes om vissa principer
for erséttningen. Denna ersattning skulle saledes rétteligen ga till de enskilda
deldgarna, men genom ndgot missforstAnd har ersdttningen i stéllet
tillerkénts hela Forsmarksbolaget, sdledes dven Vattenfall. Mig veterligt
finns emellertid inte ndgot avtal som forpliktar Vattenfall gentemot staten att
ha anldggningen i gang vid en viss tidpunkt.

Detta innebdr med andra ord att Vattenfall kan bevilja sig sjalvt en
ersittning som snedvrider konkurrensférhallandena. Det ir.detta som vi i
sddra Sverige och i viss man dven Stockholm far vara med och betala. Darfér
bar OKG likstdllas med Vattenfall. Man kan darvid stodja sig pa ett yttrande
som divarande energiministern avgav i propositionen 1976/77:53 som gillde
villkorslagen. Dér sdger han pa s. 21 att konkurrensforhéllandet mellan
enskild och statlig kraftindustri inte skall rubbas.

Om inte OKG fér nagon erséttning innebir det en 6kning av kostnaderna
for Oskarshamnsverket med 140 milj. kr. per &r.

Herr talman! Vad jag nu har sagt innebiir inte att jag p& ndgot sitt gir emot
att Forsmark skall f4 sina pengar. Jag vill bara tala for att det skall ske réttvisa
pa det hir omradet.

Anf. 95 HADAR CARS (fp) replik:

Herr talman! Jag konstaterar forst att herr Rosqvist inte fornekar, att
utskottet s& sent som for ett ar sedan tog stéllning pé skilda sitt nar det géllde
Forsmark resp. nér det gillde OKG. Man kan naturligtvis fraga sig vad det
beror pa att socialdemokraterna nu ar villiga att Gsa ut pengar till OKG som
man tycks vara. Jag kan inte frigora mig fran tanken, att det mojligen beror
pa att man forsoker ta fasta pa varje mojlighet att stilla till bekymmer for
regeringen — om man har saklig clier laglig grund for detta spelar ingen roll,
huvudsaken 4r att man hittar en infallsvinkel. Jag tycker det sittet att agera ar
litet oklokt.

Det var ocksé oklokt av herr Rosqvist att nimna beloppet 140 milj. kr. om
aret, som OKG skulle komma att 8samkas i 6kade kostnader. Det innebir ju
att socialdemokraterna gir ett steg langre hédr i debatten dn de gjort i
utskottet. Utskottet har inte sagt att man skall ge ersittning till OKG.
Utskottsmaj(;riteten — den som herr Rosqvist foretrider hdr — sidger i



anslutning till att man framhaller att statsmakterna nu bor f forutsittningar
for en mera allsidig utredning: "Vad utskottet hir férordar betyder inte att
riksdagen nu ikldder sig ndgon icke ndrmare specificerad crsittningsskyldig-
het gentemot OKG.”

Ar man 4nnu inte beredd att iklida sig négon crsittningsskyldighet, sa vet
man alltsd inte heller vilket resultatet av férhandlingarna kommer att bli.
Men Birger Rosqvist forutsatter uppenbarligen att en stor ersittning skall
utgd och rdknar med att man pa det sittet skall klara av erséttningsanspraken
fran OKG.

Jag vill ocksa siga att jag inte alls tror att konsumenterna av energi fran
Sydkraft kommer att drabbas pa det sitt som herr Rosqvist férsokt gora
gallande. Priserna pa elkraft sitts inte fran sddana utgangspunkter primirt,
utan hir 4r Vattenfall prisledande — det borde herr Rosqvist vara vil
medveten om. Avvikelscrna fran Vattenfalls eltaxa ir mycket sméa. Det finns
ingen som helst anledning att tro att detta inte kommer att giilla dven
fortsdttningsvis. Forsok alltsd intc att kora fram konsumenterna av elkraft i
Sydsverige och Stockholm mot detta, utan &dgna i stillet nigon liten
uppmirksamhet at frigan om huruvida det ar rimligt att utan nigon juridisk
grund bevilja erséttning 1 hundramiljonersklassen till ett enskilt foretag for
forluster som — vilket det i det hidr sammanhanget dr hogeligen angelaget att
erinra om — foretaget getts mojlighet att undvika.

Anf. 96 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Herr talman! Jag maste tyvair konstatera att det var manga fel i Hadar
Cars anférande.

Forst vill jag sdga att jag inte dr utskottets talesman. Jag tillhor inte
utskottet. PA Hadar Cars fraga varfor inte utskottet uttalade sig pa detta sitt
forra aret far vil utskottsrepresentanterna svara sjdlva. Jag kan bara
informera Hadar Cars om att orsaken till att man forra aret inte bifoll
motionskraven och da begirde en utredning var den att det snart skulle bli
folkomrdstning. Man ville vanta och fatta ett nytt besjut efter det att
folkomrdstningen hade dgt rum.

Hadar Cars anklagade mig for att kriva en méngd pengar. Han sade att jag
vill 6sa ut pengar. Jag har inte krivt nigonting i kronor och 6ren, Hadar Cars,
utan bara begirt att OKG tillerkinns réitten att férhandla med regeringen om
de forseningskostnader som man haft. Det dr just detta som det giller:
regeringen vill inte ens tillerkinna OKG ratt att fora foérhandlingar.
Sjalvfallet 4r det min uppfattning att detta dr ett brott mot réttvisan: dels far
man inte foérhandla, dels skulle OKG och dess abonnenter fa sta for
kostnaderna sjalva. Men detta dr ju en senare fraga. Det begirs ju att
forhandlingsresultatet skall preseriteras for riksdagen senare, sa att vi da far
ta stillning till det.

Anf. 97 JOAKIM OLLEN (m):
Herr talman! Det dr forvisso en viktig princip att statens atgirder
betriaffande olika foretag skall vara konkurrensneutrala. Nigon &tskillnad
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mellan 4 ena sidan statliga affarsdrivande verk och 4 andra sidan kommunata
eller privata foretag bor sjilvfallet i det hinseendet inte goras. Statens
insatser far inte innebéra en simre behandling av foretag som ligger utanfor
den egna intressesfiiren. Det dr bakgrunden till de krav pé forhandlingar om
ersittning for forseningen av Oskarshamn 3 som framforts i motion 157 av
Lennart Blom och mig.

Niringsutskottet har, som vi har hort av debatten, anslutit sig till den
motionen och till en socialdemokratisk motion av samma inneboérd. Mot det
har de borgerliga ledaméterna, med undantag for Lennart Blom, reserverat
sig. Med hinvisning till att ndgon lagenlig eller avtalsgrundad f6rpliktelse for
staten att utge ersittning for férseningen av Oskarshamn 3 inte finns yrkar de
att regeringens handldggning av detta drende skall godtas.

Reservationen dr emellertid knappast dvertygande. Jag kan for min del
inte se annat dn att den kritik som framférs i Lennart Bloms och min motion
mot regeringen for handliggningen av detta drende ar befogad.

Herr talman! Trots vad jag varit med om att skriva i motionen och trots vad
jag nu sagt, kommer jag att rdsta med reservationen. Jag gor det inte darfor
att jag har 6vergivit ndgon uppfattning som jag tidigare har haft cller f6r att
jag har vikt mig eller av hinsyn till nigon eller ndgot annat. Jag gor det,
darfor att jag har tva stindpunkter som i den votering som snart skall folja
inte dr forenliga.

A ena sidan tycker jag att OKG borde tillerkiinnas en ersittning for
forseningen av Oskarshamn 3. A andra sidan ér jag angeligen att stodja den
regering vars parlamentariska underlag bl. a. bygger pé mitt ledamotskap
hér i kammaren. Den votering som vi nyligen har haft i Brommafragan har
inte gjort mig mindre angeldgen om att markera detta stillningstagande. Jag
tror att det dr angeldget att markera en sammanhéllning bland de ledamoter
hir i kammaren som gemensamt utgér den bas pa vilken den nuvarande
regeringen star.

Regeringen har forvisso inte stillt kabinettsfraga i detta drende. Inget
statsrdd har framtritt och framhallit att ett bifall till propositionen ar
nodvéindigt for att regeringen skall stanna kvar. Jag tror inte heller att
regeringen skulle avgé, om den forlorar den hér voteringen. Hur jag rostar
tycks f. 6., att doma av debatten hittills, inte spela nigon roll fér den slutliga
utgéngen av voteringen. Mina bevekelsegrunder for att dndd stodja
regeringen dr alltsa andra.

Vi star f. n. i vart land infor mycket stora problem, stérre problem in
ndgonsin tidigare under min - |t vara begrinsade - livstid. Det rider inget
tvivel om att vi kan och maste 16sa de problemen. Men det kriver, bland
mycket annat, en handlingsduglig regering som véigar och som har kraft att
foresla tuffa, framatsyftande, offensiva atgirder.

Men da maste den ocksd, i dverensstimmelse med enkla parlamentariska
principer, backas upp av den riksdagsmajoritet som utgor dess bas. Det &r
faktiskt ngot av en moralisk skyldighet att i det ldge vi just nu befinner oss i
ge regeringen det stdd den behdver — inte bara om regeringen uttryckligen
begir det, utan av egen och fri vilja.



Herr talman! I det val som allts& méste goras i en friga som denna handlar
det saledes egentligen intc om att verge en stdndpunkt, att résta mot sin vilja
eller att uppoffra sig for andra, till skillnad fran vad som péstas i dagens
ledare i en av vara storre morgontidningar. Det handlar i stillet om att vilja
mellan tvé stdndpunkter, som i ctt givet lage dess virre dr ofirenliga. I denna
fraga och i nuvarande liige viljer jag for min del att i den forestdende
voteringen stddja regeringen.

I detta anforande instaimde Karl Bjérzén och Sven Munke (bada m).

Anf. 98 NILS ERIK WAAG (s):

Herr talman! Lennart Blom har som ledamot av niringsutskottet redovisat
en del av de skil som utskottet har anfort for sitt stéllningstagande.

Majoritetsyttrandet karakteriseras av grundsynen att staten skall géra ratt
for sig, och ddrfor vill utskottsmajoriteten att férhandlingar skall komma tili
stand. Forhandlingarna skall emellertid vara forutsittningslosa. Utskottet
sdger ingenting om att ersittning skall utgd. Det sigs bara att férhandlingar
skall komma till stdnd.

Jag poidngterar detta, eftersom négra talare tidigare i debatten uppenbar-
ligen har ldst in mer i utskottets utltande i ersdttningsfragan dn vad som star
dér.

Utskottet vill alltsd ha “forutséttningslosa forhandlingar”. Dirmed har
diskussionen mellan Hadar Cars och Birger Rosqvist om erséttningens
storlek och om ersittning 6ver huvud taget kommit vid sidan av betinkandets
innehéll.

I dag dr det tydligen partieftergifternas helgdag. S var det i en fraga
tidigare i dag, och sa dr det uppenbarligen nu.

Herr talman! Jag ber att fa yrka bifall till utskottets hemstéllan.

Anf. 99 LENNART BLOM (m):

Herr talman! Jag tror att det kan vara av védrde att, innan debatten nu
avslutas, till protokollet géra dnnu ett klarldggande. Det var narmast tankt
som en replik till Hadar Cars, men av tekniska skal har det blivit ett
anforande.

Jag skall fatta mig kort. Herr Cars menar att det inte kommer att bli nagra
effekter pa elpriset, men da kan han inte ha lyssnat till mitt inledningsanfo-
rande, didr jag konstaterade att det-inte dr si. Den omstindigheten att
Vattenfall ar prisledande nér det- géller hogspdnd el innebér inte att
Vattenfall dr prisledande i 6vrigt. Inget foretag, hur vilskott det an ér, kan
klara forseningskostnader utan att ta ut dem nagonstans. Detta &r
nédvandigt for att foretaget skall f3 vara kvar pd marknaden, och det ar
faktiskt meningen att OKG skall vara kvar. Det var den f6rsta kommenta-
ren.

Den andra kommentaren giller herr Cars tolkning av utskottets skrivning
1979. Han deltog inte sjélv i det arbetet. Utskottet, siger han, tog da olika
stdlining nir det gillde Forsmark 3 resp. Oskarshamn 3. Han fragar hur det
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kunde komma sig.

Med det vill han gora géllande att man dirmed péa nagot satt erkiint att O 3
inte har rétt till ersdttning. Men en nagot noggrannare lisning av
utskottsbetiankandet 4n vad herr Cars hittills haft tid till maste &ndé upplysa
honom om att utskottet da tog stillning till f{orman for ersattning till F 3 men
skot upp frdgan om ersittning till O 3. Det gjorde man pa de grunder som ir
redovisade i betinkandet, nimligen att man avtalsenligt var skyldig att betala
ersittning och att saken var klar betriaffande F 3, medan fragan om det av
billighets- och rattviseskal skulie utgé nagon ersattning for O 3 fick bedomas
senare. Det r alltsd inte, som herr Cars vill géra géillande, nagot slags
komplott frén den socialdemokratiska sidan niar man nu fullféljer den linjec
som &r foretrddd i ett par motioner — att hdr bor ldmnas utrymme for
forhandlingar.

Jag ér glad att detta star i protokollet, f6r det minskar méjligheterna att
justera i snabbprotokollet nir det giller tidigare inlagg.

Avslutningsvis vill jag understryka att man inte kan prata bort den hir
fragan genom att pasta att man har behandlat de sex reaktorerna lika. Alla
som forsdker sitta sigin i det hela konstaterar att samtliga sex har drabbats av

.forseningskostnader pa grund av statliga atgirder och att erséttning utgar till

fem. Men den majoritet som hiir kommer att finnas, med en palitlig liten
kommunistgrupp i botten, kommer icke att erkdnna fakta — och det ar det
som det ir fraga om.

. Anf. 100 HADAR CARS (fp):

Herr talman! Herr Blom och herr Rosqvist har tagit upp frdgan om stora
ersattningsansprék och sagt att vad som intraffat kommer att leda till stora
fordyringar. Herr Wag har slagit fast att vad fragan giller fran utskottsma-
joritetens sida ar forhandlingar — inte frigan om ersittning. Jag dr tacksam
for detta beriktigande som herr Waag har gjort om vad utskottsmajoritetens
forslag innebir.

Herr Rosqvist sade att mina inligg inneholl en del som inte var helt
korrekt. Pa en punkt ger jag honom fullstindigt ratt.*"Herr Rosqvist &r inte
ledamot av ndringsutskottet.

Anf. 101 LENNART BLOM (m):

Herr talman! Jag vill pApeka att hir dr det inte tal om beriktigande. Vad vii
sjilva verket nu resonerar om ir hur man skall tolka utskottets betankande,
och dirvidlag kan det inte finnas mer dn en mening. Oavsett om belopp har
ndmnts eller inte s dr det frga om ett forutsittningslost resonemang. Det ar
det som majoriteten i utskottet onskar.

Punkterna 1 och 2
Utskottets hemstéllan bif6lls.



Punkt 3 : Nr 53

Mom. |
. — ) ) o Onsdagen den
Utskottets hemstéllan bifolls med 312 réster mot 16 f6r motion 160 av Lars 17 december 1980

Werner m. fl.

Ersdttningar med

Mom. 2
R anledning av
eservationcn av Johan Olsson m. fl. i motsvarande del bifélls med 179 Almébrons ras

rOster mot 149 f6r utskottets hemstallan.

Punkt 4
Utskottets hemstillan bif6lls.

9§ Foredrogs

Niringsutskottets betinkande

1980/81:24 om kapitaltidckningsregler for finansbolagen, m. m. (prop.
1980/81:36)

Utskottets hemstiilan bifolls.

10 § Ersittningar med anledning av Almébrons ras

Foredrogs civilutskottets betinkande 1980/81:10 om ersittningar med
anledning av Almébrons ras (prop. 1980/81:25).

Anf. 102 LENNART NILSSON (s):

Herr talman! For snart ett ar sedan paseglades och raserades Almébron.
Denna olycka fick katastrofala foljder. Forutom de forluster i manniskoliv
som uppstod stoppades den viktiga férbindelsen mellan Tjérn och Orust och
fastlandet. Pa en kort stund férandrades tusentals manniskors levnadssitua-

tion genom denna katastrof.
For att nagot belysa omfattmngen av broraset kan nimnas att Gver 12 000

fordon per dygn trafikerade bron. Raset ledde naturligtvis till stora
svérigheter for manniskor och foretag inom de berérda kommunerna.
Arbetstiderna forlingdes genom avsevirda omvigar for de resande, den
kommunala verksamheten fick en 6kad belastning, serviceforetagen fick
minskat underlag och kostnaderna for transporter 6kade — for att nimna
nagra exempel.

Det finns d4nnu inget facit for vad den hir brokatastrofen fort med sig for
minniskorna p& Tjorn och Orust. Men efter broraset fick minniskorna i de
berérda kommunerna férhoppningar om att regeringen och riksdagen pa
bista sétt skulle lindra foljdverkningarna av katastrofen. Sedan man sett
regeringens och civilutskottets majoritetsférslag kan man bara konstatera att
de forhoppningar som regeringen skapat platt faller till marken.

Vi har i det hér landet en kommunikationsminister, som ar pigg pa att visa
upp sig och som &ker land och rike kring for att sprida PR kring sin egen 123
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person. Kommunikationsministern var vid flera tillfdllen ute vid platsen for
broraset. Han besokte kommunerna, och han ingdt forhoppningar hos
kommunalfolk och andra ménniskor. Tyvirr kan man nu bara konstatera att
de uttalanden och de 16ften som Ulf Adelsohn spred —i varje fall uppfattade
ménniskorna det pa det siittet — inte pa nagot vis har infriats.

Lat mig for att belysa den upprordhet som finns bland ménniskorna - inte
minst i den borgerliga pressen - fa citera G6tcborgs-Posten for onsdagen den
26 november. I en ledarartikel belyser man Ulf Adelsohns handlande.
Tidningen skriver:

*’Det hér skall vi ordna.” Se dar den genomgédende refringen i de
uttalanden kommunikationsminister Ulf Adelsohn (m) tid efter annan gjort
om stdd till ndringsliv och kommuner pa Tj6rn och Orust med anledning av
Tjérnbroraset. Adelsohns utfistelser var emellertid — det visar sig nu med
dramatisk tydlighet — inte alls underbyggda utan rena rama struntpratet.”

Tidningen fortsétter: T forlitan pa att statsrddet Adelsohn var represen-
tativ for regeringen har en méngd foretag som kommit i likviditetssvarighe-
ter, som konsekvens av att Tjdrnbron rasat, tagit ansenliga banklan.”

Vidare skrivs det i ledarartikeln: :

“Det dr oansvarigt av ett statsrad att med snackesalighet, ingaendc i nagon
slags allmént hejig profilering, medverka till att svira sociala problem
skapas.”

Herr talman! Jag instimmer helt i de omddmen som denna borgerliga
tidning gor. De flesta ménniskor tycker vl att politiker bor sté for 16ften och
uttalanden som man gor pa olika sammankomster.

Det ar naturligtvis s att de forslag som ldnsstyrelsen limnat till regeringen
och civilutskottet anses innefatta det minimala stédet for att undvika svara
foljder i form av konkurser och arbetsloshet. Det stod som ldnsstyrelsen
foresprikat inom en ram pa 49 milj. kr. verensstimmer med det forslag som
vi socialdemokrater stéller oss bakom. Nér vi stallt férslaget har vi tagit
hénsyn till méjligheterna att klara de egna transporterna—exempelvis genom
firmabilar — och de 6vriga kostnader som foretagen far med anledning av
broraset. Dessutom har vi foreslagit pengar for att det skall kunna utga
sysselsattningsstod till féretag som drabbats av katastrofen. Vidare har vi
foreslagit att stodet skall omfatta foretag inom Stenungsund, allt i syfte att
undvika arbetsloshet och ytterligare problem for méinniskor och foretag i
regionen. Det forslag som civilutskottet lagt fram efter en motion av tre
borgerliga ledaméter kan sammanfattas enligt foljande: Vi vill som
socialdemokraterna, men vi far inte f6r regeringen.” Det later kanske bra att
man har samma uppfattning som vi. Det dr emellertid en ofantlig skillnad
mellan detta och att ddrutover ocksé ta konsekvenserna av sin instilining
genom att foresld medel for att klara problemen. Det f6rslag som majoriteten
icivilutskottet lagt fram rédcker inte ens till for att klara de transportkostnader
som foretagen har. Om man dr beredd att utvidga sitt stéd utan ytterligare
medel, innebar det dnnu stérre problem, eftersom en liten mingd pengar
skall ricka till for fler saker.

Tyvarr ar det sa att partipiskan viner dven i detta fall. Moderaten Siri



Héiggmark erkinner enligt ett uttalande i Bohusldningen att hon hade vintat
sig litet mer i regeringens forslag dn 25 milj. kr. Hon fortsitter pa foljande
satt:

"~ Detta betyder 4nda inte att vi borgare har mindre medkinsla f6r de
drabbade. Men vi lever i en ckonomisk verklighet, framholl Siri Hiaggmark,
som dndi menade att hon var glad Sver att hon tillsammans med Mirta
Fredrikson (c) och Kerstin Sandborg (fp) fick lov att ldgga en motion med
ytterligare fyra miljoner i stod.

~ Nu ér det var forhoppning att civilutskottet kommer fram till en 16sning
som liggerilinje med vad vi 6bor anser att vi bor ha. Det dr dér frigan avgors,
podngterade Siri Haggmark.”

Det 4r naturligtvis inte si. Det 4r riksdagen som hir och nu har att avgora
frigan om stod till de drabbade kommunerna och foretagen. Det finns
mojligheter for den som hyser medkansla med de drabbade att stédja de
socialdemokratiska reservationerna i civilutskottet. Det ir bara att bestim-
masig for det. Ett beslut i enlighet hirmed innebir att man ger ett stod som dr
det minimum som kridvs for att klara de problem som broraset har
medfort.

Med detta, herr talman, vill jag yrka bifall till de socialdemokratiska
reservationerna vid civilutskottets betdnkande nr 10.

Anf. 103 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk):

Herr talman! Med anledning av Almobrons ras gav regeringen den 8 maj i
ar linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lidn i uppdrag att skyndsamt utreda
bl. a. arten av de 6kade kostnader som uppkommit och som kan viantas
uppkomma som en f6ljd av brorasct samt kostnadernas storlek. Linsstyrel-
sen redovisade sin utredning vid halvérsskiftet 1980. .

I utredningen foreslas ett generellt transportstod till naringsliv "och
kommuner inom en ram av 35 milj. kr., ett selektivt sysselsdttningsstod till
sérskilt drabbade foretag inom en ram av 32 milj. kr. samt erséttning till
kommunerna Tjorn, Orust och Stenungsund for redovisade merkostnader
inom en ram av 14 milj. kr.

De olika stodformer som foreslas i linsstyrelsens utredning syftar till
undvikande av drastiska minskningar i sysselsittningen eller i vissa fall av
total nedliggning av vissa foéretag inom den hart drabbade regionen.

Utskottets hemstdilan om ett reservationsanslag pd tilliggsbudgeten till
statsbudgeten f6r budgetaret 1980/81 om 29 milj. kr. innebdr en kraftig
minskning av det stodbelopp som linsstyrelsen anser nodvindigt for att
lindra de ekonomiska och sysselsittningsmassiga effekterna av broraset. Om
utskottets forslag gar igenom, kommer det att f4 mycket svara konsekvenser
nir det giiller den ekonomiska situationen och sysselsattningen for omradet.
Det kommer ocksé att innebira att de berérda kommunerna kommer att fa
vidkinnas en stor ekonomisk belastning. Kommunernas ékade kostnader
har av linsstyrelsen berédknats till 14 milj. kr., och utskottets férslag innebir
en kraftig prutning av detta belopp. Det kommer att resultera antingen i
hdjda kommunalskatter eller i férsimrad kommunal service for invanarna.

10 Riksdagens protokoll 1980/81:53

Nr 53

Onsdagen den
17 december 1980

Ersdtmingar med
anledning av
Almébrons ras

125



Nr 53

Onsdagen den
17 december 1980

Erséttningar med
anledning av
Almdbrons ras

126

Nagot annat sitt for kommunerna att kompensera sig for sina kostnadsok-
ningar finns inte.

Vpk kan inte acceptera att kommuncrna drabbas pa detta sétt. Vart parti
har den bestimda uppfattningen att det belopp som avses som stod till
kommunerna bor uppjusteras till den niva som foreslas av lansstyrelsen. Vid
fordelningen av medel b6r den regeln tillimpas att i férsta hand kommunerna
erhaller full kostnadstéckning, i andra hand néringslivet pd 6arna och i tredje
hand naringslivet pé fastlandet. Vi anser detta vara en réttvis fordelnings-
princip med hénsyn till mdjligheterna att pa annat sétt vinna kompensation
fér de kostnader som f6ljt av broraset.

Herr talman! Férslaget som utskottet har avgett innebir antingen att
utskottet starkt har underskattat den svara sysselsdttningssituation som
kommer att uppstd eller att man &r medveten om den och helt accepterar
den.

Det ér beklagligt att ocksé socialdemokraterna accepterar prutningen nir
det giller stodet till kommunerna och ddrmed medverkar till att tvinga fram
kommunalskattehdjningar eller forsamrad kommunal service.

Herr talman! Jag yrkar bifall till vpk-motionen.

Anf. 104 LENNART NILSSON (s) replik:

Herr talman! Jag vill bara nér det giller socialdemokraternas accepterande
av stodet till kommunerna ndmna att bakgrunden ir att det &r kommunerna
sjdlva som accepterat en ram pa 9 milj. kr.

Anf. 105 ALEXANDER CHRISOPOULOS (vpk) replik:

Herr talman! Enligt den utredning som lansstyrelsen i Goteborgs och
Bohus lan tillsatt uppgér det akuta stddbehov som kommunerna ha)r till 14
milj. kr. Utskottsférslaget och det socialdemokratiska férslaget, sisom det
framkommer i reservationerna, innebér ett st6d med ett belopp pa 9 milj. kr.,
och det kan bara betraktas som en kraftig prutning av det belopp som
kommunerna behodver.

- Anf. 106 LENNART NILSSON (s) replik:

Herr talman! Nér det giller stodet till kommunerna finns det ocksa en
ventil som innebdr att det kan utgd extra skatteutjamningsbidrag ifall
kostnaderna skulle dverstiga de 9 miljoner det ir fraga om.

Anf. 107 KJELL MATTSSON (c):

Herr talman! Det som kammaren nu har att fatta beslut om dr det st6d som
skall utgd till kommuner och niringsliv. Innan jag gr in pa de forslag som
civilutskottet har behandlat vill jag nigot redogdra for de hittills vidtagna

- dtgdrderna med aniedning av Almobrons ras. Den frdgan hade vi uppe till

beslut i riksdagen tidigare. under.den hir veckan, da vi anvisade medel till
vagverkets kostnader.

Omedelbart efter raset vidtogs olika atgérder fran statens sida for att
forbiittra kommunikationerna for Orust och Tjérn med fastlandet. De tre



drabbade kommunerna vidtog dessutom olika atgirder fér att minska
konsekvenserna av olyckan.

Arbetet med att ersiitta den raserade bron med en ny bro startade genast.
Bron skall, som vi vet, vara firdig senast den 20 december 1981.

Jag tycker att det #r "angeldget att sdga att staten, kommunerna,
néringslivet och enskilda personer i omradet har gjort stora insatser och
uppoffringar f6r att i mojligaste mén mildra de oligenheter som onekligen
uppstatt och uppstar nir en s viktig och betydelsefull trafik- och transportled
som Almébron sls ut.

Staten har ocksa till alla delar uppfyllt sina utfistelser. Jag tinker da
niirmast pa att staten fattat beslut som innebir att en ny bro snabbt skall sta
klar samt att staten medverkat till att farjetrafik kommit i gdng mellan Tjorn
och fastlandet och till att firjetrafiken mellan Orust och fastlandet utkats.
Dessutom har det satts in extra personbétstrafik f6r att mildra de
trafiksvéarigheter som uppstatt.

Jag vill alltsd till skillnad frin Lennart Nilsson — som sade ungefir att
forhoppningarna inte pd nigot siitt infriats och som genom att citera
Géteborgs-Postens ledare stéllde sig bakom uttalandet att det var struntprat
det som sagts fran vissa statsrads sida — konstatera att viagverket i Goteborgs
och Bohus lidn och statens vigverk centralt har fatt berém upprepade ganger
for att de handlat snabbt och mycket snabbt tagit fram de handlingar som
behovts fér att man 6ver huvud taget skall komma i gdng med byggandet av
en ny bro. Och det dr naturligtvis den absolut viktigaste atgirden.

Darfor tycker jag att Lennart Nilsson gor fel nér han séger att staten har
svikit gjorda utféstelser.

Som jag sade inledningsvis kvarstar nu {6r riksdagen att ta stéllning till
frigan om de ersittningar som skall utgé till kommuner och niringsliv. Det
har gjorts en utredning av lansstyrelsen i G6tcborgs och Bohus ldn. I en forsta
omgang rdknade man fram ersittningsbeloppen, och sedan gjordes en
revidering. Jag tror att de metoder som lénsstyrelsens utredning anvinde kan
vara den principiella utgdngspunkten vid utformningen av reglerna for hur
man skall férdela det stdd som riksdagen kommer att bevilja anslag till.

Som framgar av civilutskottets betinkande har utskottsmajoriteten
tillstyrkt att anslaget — i enlighet med motion 155 av moderater, centerpar-
tister och folkpartister — ridknas upp med 4 milj. kr. i férhallande till
regeringens forslag. Vi férordar alltsa ett anslag p& 29 milj. kr., varav 9 milj.
kr. i stod till Orusts, Stenungsunds och Tjoérns kommuner.

Eftersom det har tagits upp i debatten vill jag sdga att lansstyrelsen hade
riknat fram ett ersdttningsbelopp pa 14 milj. kr. Den berikning som
regeringen har utfort visar emellertid att 9 milj. kr. skulle vara ett rimligt
anslag till kommunerna. Det har ocksa accepterats av kommunerna. Det
foreligger egentligen inte heller nagra motionsyrkanden. Vpk-motionen ar
niamligen utformad sd att man yrkar att ersittningen skall vara av ungefér den
storlek som linsstyrelsen har féreslagit. Det har medfort att vi i utskottet har
varit helt ense om att stédet till kommunerna skall utgé i enlighet med vad
som foreslas i propositionen, dvs. 9 milj. kr.
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Vad vi didremot inte dr ense om ar hur stora belopp som skall utgé i
transportstod och i selektivt stdd till vissa hart drabbade foretag. Utskotts-
majoriteten vill ansla 20 milj. kr. och reservanterna 40 milj. kr.

Det kan forefalla vara en stor skillnad, men jag vill betraffande
transportstodet konstatera att det finns goda skil att rakna med att ett stod av
den storleksordning som utskottsmajoriteten foreslar ir tillrackligt. Jag vill
ocksa erinra om att transportradet foreslagit ett transportstdd av samma
omfattning som det utskottsmajoriteten férordar. Dessutom uttalar utskot-
teti enighet att ersittning bor utgd savil for kopta transporttjinster som for
egentransporter. Aven det Gvercnsstimmer med vad transportridet har
forordat.

Vi har dven i enighet kunnat sla fast vissa principer om transportstodets
utformning. Sérskilt vill jag betona vikten av att man far en smidig och snabb
handliggning av drendena och att berérda myndigheter snabbt kommer
dverens om principerna for stodet. Jag har ocksa god forhoppning om att sa
kommer att ske. Jag vet att arbete redan pagir om stodets slutliga
utformning. Betriffande transportstodet kan jag sdledes sammanfattningsvis
séga att den av utskottsmajoriteten férordade erséttningsnivan, ca 20 milj.
kr., bor vara tillricklig for att i stor utstrackning kompensera transportfo-
retagares m. fl. merkostnader med anledning av broraset. Dirfor kan
utskottsmajoriteten inte tillstyrka forslaget i socialdemokraternas motion om
ytterligare medel till transportstod.

Nar det sedan giller det selektiva stodet till vissa foretag har utskottsma-
joriteten stannat for att sddaat stod skall kunna ges sédrskilt hart drabbade
foretagi kommunerna. Det bor alltsd finnas méjlighet att inom ramen for det
av utskottet forordade anslaget dven ge sddant stdd. Jag vill liksom utskottet
och kommunministern erinra om att det finns mojlighet att inom ramen for
ordinarie arbetsmarknadspolitiska och industripolitiska bedémningar ver-
viga stodatgirder.

Herr talman! Jag vill med detta yrka bifall till utskottets hemstéllan pa
samtliga punkter.

Anf. 108 LENNART NILSSON (s) replik:

Herr talman! Kjell Mattsson sade att forhoppningarna inte har svikits. Jag
har inte anklagat de olika organ som pa ett vildigt fint och snabbt satt
medverkat till att klara foljderna av broraset nir det gallt passagerartrafik,
farjetrafik osv. Vad det handlar om &r att en ledande foretradare for
regeringen, nimligen kommunikationsministern, vid flera tillfillen varit
nere i Bohuslan och i svar pa fragor bibringat manniskorna den uppfattning-
en att de skulle kunna kora vidare som om ingenting hade hint och att de
skulle fa stod. Det 4r bara att konstatera faktum att det hir om
snacksaligheten, som stod i den hér ledarartikeln, i detta fall stimde pé en
ledande féretriddare for regeringen.

Om Kjell Mattsson har tinkt ga in i en affiar och handla och uppticker att
han inte har nigra pengar, s blir det inget kép. Om man Sverfér detta pa
foretagen, s& innebér det att de foretagare som kommit i svarigheter maste



lana i bank, och kan de inte fa den minimisumma som behdvs blir det
naturligtvis vildigt mycket trassel och stora problem for de berdrda.

Jag har inte hort att Kjell Mattsson haft nigra invindningar emot det hér
forslaget, som lansstyreisen fort fram tidigare. Kjell Mattsson sitter ju bl. a. i
lansstyrelsen, och enligt vad jag hort har Kjell Mattsson inte haft nigon
annan uppfattning an lansstyrelsen nar det géller utrdkningen av stodet. Man
har kommit fram till att minimum &r 49 miljoner f6r att klara de problem som
uppstar.

Utskottsmajoritetens forslag innebir alltsé att det inte finns nigra pengar
for sysselsattningsstod till féretagen i Stenungsunds kommun med den ram
som utskottsmajoriteten foreslagit. Darfor far jag hoppas att en hel del
borgerliga foretradare, som har anknytning till de hir orterna, tar sitt fornuft
till finga och stéttar de socialdemokratiska reservationerna.

Anf. 109 KJELL MATTSSON (c) replik:

Herr talman! Till skillnad fran Lennart Nilsson har jag inte brytt mig om
vad olika personer varit ute och pratat om, utan jag har utgatt fran vilka rent
praktiskta insatscr de statliga organen — och det 4r dem som en regering
ytterst har att tillgd — har gjort. Jag har dé konstaterat att man gjort allt som
varit mojligt att gora for att snabbt se till att de trafikmassiga svirigheter som
uppstod kunde overvinnas genom att man fick till stdnd firje- och
personbatstrafik och att man mycket snabbt har kommit i géng med
brobygget.

Den utredning som linsstyrelsen gjorde har ju spokat mycket. Jag vill
konstatera att man i linsstyrelsens utredning f6rst kom fram till en summa pé
81 milj. kr. Men nér regeringen sedan foreslog att de 14 miljoner, som enligt
utredningens forslag skulle g till kommunerna, skulle reduceras till 9
miljoner var det ingen som opponerade sig, utan man godtar att 9 miljoner ir
denriitta summan hir. Lénsstyrelsen har sedan sjéilv rdknat om den biten och
kommit fram till att de 81 miljonerna skulle kunna dras ner till 49 miljoner —
dvs. att med avdrag for de 9 miljoner som gar till kommunerna aterstod 40
miljoner, vilket dr det yrkande som socialdemokraterna stillt sig bakom.

Det péagick alltsd en diskussion mellan linsstyrelsens utredare och
transportradet, dir man trédtte om hur lng véntetiden &r i verkligheten. Man
har ocksé ridknat pa olika omraden. Fran majoritetens sida delar vi den
uppfattning som fors fram i regeringens proposition — att det behdvs 25 milj.
kr. totalt. Men eftersom vi gjort vissa Okningar har vi tyckt att det varit riktigt
att lidgga till ndgra miljoner, och vi har kommit fram till att ett paslag med 4
miljoner dr en vil avvdgd summa.

Fragan om huruvida jag har varit inblandad nir det géller de 81 miljonerna
ochde 41 miljonerna tycker jag att jag klarat uti pressen. Det hér ar alltsi ett
uppdrag som lansstyrelsen sdsom tjanstemannaorgan har haft for regering-
ens rikning och expedierat dit. Detta har vart ldns fortroendemannastyrelse
aldrig befattat sig med utan bara haft som rapportirende. Jag tycker att
Lennart Nilsson skulle kunna acceptera att det faktiskt férhaller sig p& det
séttet.
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Anf. 110 LENNART NILSSON (s) replik:

Herr talman! P4 en punkt 4r jag 6verens med Kjell Mattsson. Han sade att
han inte lyssnar pa representanter som dker omkring och pratar. Vi kan alltsa
vara Overens om att man i fortsittningen inte skall ta pa allvar vad
kommunikationsministern dker runt och pratar om.

Nar det géller de pengar som spokar ar det bara att konstatera att de organ
som har haft att utreda olyckan och gjort méitningar och bedémningar av
ersdttningens storlek har kommit fram till att beloppet 49 milj. kr. 4r ett
minimum for att klara de virsta svarigheterna, for att behalla arbetskraften,
undvika konkurser osv. Det kom ocksa fram under utskottsutfragningen med
deltagande av representanter fran linsstyrelsen, transportridet, handels-
kammaren samt representanter for kommunen och néringslivet pa Tjorn.

Anf. 111 KJELL MATTSSON (c) replik:

Herr talman! Lennart Nilsson féste sig tydligen bara vid vad kommunika-
tionsministern hade sagt och tyckte det var bra av Goteborgs-Posten att
hickla honom. Diaremot brydde sig Lennart Nilsson inte om att se efter om
de atgirder som man skulle ha kunnat férvanta frin kommunikationsdepar-
tementet Overensstimde med vad ministern hade sagt.

I'mitt anférande talade jag om att man hade vidtagit alla tdnkbara atgérder
och faktiskt hade fatt ber6m for en mycket snabb hantering. Stora pengar har
ocksé satsats.

Det finns skilda underlag for att rdkna fram ersattningsbeloppets storlek.
Jag kan bara konstatera att det finns delade meningar om hur man réiknar
fram restid m. m. Naturligtvis finns det sddant som man inte ens har riknat
med. Man utgar frin att kommunikationerna till Tjérn alltid har fungerat
perfekt. Men den som har akt bil i omrédet vet att det uppstod koer dven pa
den tid d& Almobron fanns.

Tredje vice talmannen anmailde att Lennart Nilsson anhallit att till
protokollet fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 112 SIRI HAGGMARK (m):

Herr talman! Civilutskottets ordférande har pa ett utmirkt sitt redogjort
for omstindigheterna kring broraset och de vidtagna atgirderna. Darfor
skall jag inte ndrmare g in pa den saken.

Det har nu snart forflutit ett ar sedan Almébron péaseglades och raserades.
Situationen foér oss i denna region — Tjorn, Orust och Stenungsund -
forandrades pa ett dramatiskt sdtt natten den 18 januari i r. For de anhoriga
till brokatastrofens offer blir ingenting som forut, dem kan vi inte hjilpa.

Livet gdr dock vidare, om 4n under pressade forhallanden. En trost dr att vi -
idag kan se den nya brons pyloner resa sig hégt 6ver omgivningen, och nista
ar vid denna tid skall vi &terigen ha en fast broforbindelse.

Det giller att fram till den tidpunkten lindra de skadeverkningar som raset
fororsakade féor kommunerna, néiringslivet och enskilda personer. For den
hér regionen ar det ju livsviktigt att néringslivet fungerar tills den nya bron



stér firdig.

Vi tre, som motionerat om ett stod med 4 milj. kr. utover de i
propositionen anvisade 25 miljonerna, vilket vi, cnligt Lennart Nilsson, trots
hot och med partipiskan vinande éver oss inda gjorde. .skrev motionen dérfér
attvi befarade att manga inte skulle klara sin verksamhet under denna tid. Vi
bor ju i omradet och kinner vil till forhallandena.

[ propositionen ingick inte ndgot st6d till féretagens transporter med egna
bilar. Inte heller fanns det nagot selektivt stod anvisat till de foretag som har
drabbats sirskilt hart. Vi ansdg det nddviandigt att dven dessa fick hjilp.

Vi har i var motion inte faststillt nigra ramar, utan vi har funnit det
angeldget att ge regeringen till kinna att den vid den slutliga utformningen av

‘stodet dven bor disponera medel till dessa dndamal. Utskottet har anfort
detsamma.

Det dr var forhoppning att de 20 miljoner som utskottet féreslagit skall
utgd till ndringslivet kommer att minska konsekvenserna av olyckan och
lindra svérigheterna.

Det har talats mycket hir om att vi motionirer tycker som socialdemo-
kraterna men att vi inte far visa det. Vi har faktiskt bedomt att 20 miljoner i
det hir liget dndd &r ett gott stod. Sedan far framtiden utvisa hur det
fungerar. Kommunministern har ju i sin proposition anfort det som
civilutskottets ordfdrande ocksa framhdll, ndmligen att skulle det uppkom-
ma allvarliga problem ur sysselséttningssynpunkt, bor behovet av atgirder
gvervigas inom ramen f6r ordinarie arbetsmarknads- och industripolitiska
beddmningar. '

Herr talman'! Var motion har i sin helhet fatt en mycket positiv behandling i
utskottet, varfor jag yrkar bifall til] civilutskottets hemstallan i betdnkandet
1980/81:10.

Anf. 113 LENNART NILSSON (s) replik:

Herr talman! Det &r bara att konstatera att Siri Higgmark och de andra
motiondrerna tycker som vi socialdemokrater men att de inte tar konsekven-
serna och foreslar mer pengar. Man tror vil egentligen inte p4 vad man sjilv
skriver, att man vill utdka stddet med 4 milj. kr. for att kunna klara
egentransporter, for att kunna klara ett selektivt stod och dessutom att det
selektiva stodet skall utga dven till foretag 1 Stenungsund.

I stillet for att ga olika omvigar och hélla pé och bolla fram och tillbaka
med de hiir sakerna vore det naturligt att motiondrerna nu anslot sig till vart
forslag. Vi foreslar ju en ram som medger bistand till foretag och kommuner.
Det viktiga hér i dag dr att det finns pengar till forfogande for att klara
problemen.

Anf. 114 SIRI HAGGMARK (m) replik:

Herr talman! Lennart Nilsson ldser tidningar, och det gor dven jag. Jag
laser faktiskt ibland tidningar med en viss skepsis. Ar man journalist, méste
man s att séiga ha en viss snért pa det hela, och det &r alldeles sjilvklart att
det hir speciella fallet- med oss tre borgerliga motiondrer var extra
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intressant. ]

Jagvill ind4 séga att i det har laget dr 20 milj. kr. pengar. Eftersom jag bor -
pé 6n och kdnner de ménniskor som lever och verkar dir, vet jag att det trots
alla svérigheter och trots alla har uppriknade bedrovligheter finns en sedan
generationer nedérvd féorméaga att klara sig. Jag tror faktiskt att det &r manga
som tycker att 20 miljoner i st6d dnda kan klara av det virsta.

Anf. 115 KARL-ERIK SVARTBERG (s):

Herr talman! Vi har en tid vant oss vid att fa daliga propositioner fran
regeringen. Den nu behandlade propositionen &r sa délig att alla talare fore
mig har varit 6verens om att den maste béttras pa. Bade utskottets majoritct
och reservanterna ir alltsd helt ense pa den punkten.

Om regeringens forslag hade gitt igenom, hade det inneburit omedelbar
nedldggning av foretag pa Tjorn. Kronofogdemyndigheten har avgorandet i
sin hand nar det géller en del foretag som dr restforda for skatter och sociala
avgifter. Men kronofogdemyndigheten avvaktar alltsd beslutet héir i dag.

Lennart Nilsson har pa ett bra sitt redovisat var kritik mot regeringens
forslag. Jag kan ansluta mig till den. Utskottets majoritet har rittat till en del
av regeringens missar men fir dnda inte med det vésentliga, nimligen att det
kostar pengar.

Siri Haggmark och jag motte for 14 dagar sedan pa Tjorn foretridare for
lansstyrelsen, handelskammaren, néringslivet samt kommunen. Vi fick da
ganska klara besked av landshovdingen och representanter for handelskam-
maren om att lansstyrelsens utredning och krav pa 81 milj. kr. egentligen ar
det rimliga alternativet. Redan den summan ir ndmligen prutad. Nir man -
gar in och granskar transportradets bedomning av de berdknade f6rseningar
etc. som finns i lansstyrelsens utredning, finner man att linsstyrelsens
berdkningar stimmer men inte transportradets.

Som ett litet inpass i denna debatt vill jag nimna att jag i dag sOktc en
person p& Tjorn for att kontrollera en uppgift. Det tog ett par timmar innan
jag fick tag pa honom, trots att jag visste att han var pd hemvig. Nir jag
nédde honom fick jag beskedet: "Det blaser litet i dag, forstar du. DA kan vi
bara kora med tva farjor.” Det var sidledes en mer &n timslang ko till
farjeldgena. Sddan ar verkligheten f6r manniskorna pa Tjérn.

Vi fick vid moétet ocksd klart besked om att det socialdemokratiska
alternativet pa 49 milj. kr., dvs. detsamma som linsstyrelsens nya,
hardprutade alternativ, egentligen dr for litet. Men det ger dnda vissa
moijligheter att klara féretagen och jobben. Bade regeringens forslag pa 25
milj. kr. och trepartimotionens forslag pa 29 milj. kr. innebir att foretag far
laggas ned och att man till bekymren i 6vrigt pa grund av broraset far ligga
rddslan for arbetsldshet.

Kjell Mattsson och Siri Haggmark hénvisar till att man har gjort en val
avvigd bedomning. Men det 4r inte riktigt pa det sittet. Jag var med vid de
langa och ménga resonemang vi hade om att forbittra regeringsforslaget.
Och jag vet att beddmningen beror pa att ni inte fick ga hogre dn de fyra
miljonerna.



Direkt till Siri Higgmark vill jag &terge det som en foretagare vid métet
sade till henne. Jag dr sdker pé att hon mycket vil minns uttalandet: ’Du har
givit oss sprutor i 25 ar. Nu ir det andra injektioner vi behéver.”

De injektioner som behdvs dr alltsd det som finns i s-motionen. namligen

stod till egentransporterna, till sysselsdttningen och éaven till foretag i -

Stenungsund. Men det viktigaste dr pengar som técker allt detta.

Vi har blivit beskyllda for att driva partitaktik. Vi har ocksa blivit beskyllda
for att lagga 6verbud. Detta dr inget dverbud. Det ér ett bud i underkant,
men det ger dndd vissa moijligheter. Vi vet att samhillets ekonomi ar
bekymmersamidag, men vi menar att det inte skall vara tjérnborna som skall
bira en storre del av ansvaret for samhillsekonomin én 6vriga svenskar.
Dirfor tycker vi att de skall ha ett rimligt stod.

Sedan vill jag, herr talman, bara passa pd att nigot kommentera ett
yttrande av Kjell Mattsson. Vi riksdagsledamoter har ju inte s manga
tillfillen att lyssna pé lokalradion. Men jag rdkade en dag av en hindelsc fa
hora en intervju som Radio Goteborg gjorde med Kjell Mattsson efter det att
utskottet hade gjort sitt stiliningstagande. Och dir kom en liten passus som
16d ungefir s hir: De foretag som hade en sund ekonomi néir broraset
intrdffade bor klara sig med det stod vi foreslar.

Jag hoppas nu att Kjell Mattsson inte anvinder det hir resonemanget om
sund ekonomi nér broraset intriffade som nagon sorts forsvar om det skulle
visa sig att er ldga ram — efter att ha lyssnat pa Siri Higgmark forstar jag att
det dr den som kommer att ga igenom hér och bli riksdagens beslut — for stéd
innebdr att foretag far ligga ner. Ddr vill jag helt och hallet instimma med
Siri Haggmark. Foretagarna pa Tj6rn dr optimistiska och vill vara det i
framtiden ocksd. De jobbar, och vi tyckte vi skulle stodja dem sé att de skulle
klara sig ur de hir problemen. Det giller bade foretagens 4gare och
foretagens anstallda.

Herr talman! Jag ber att fi yrka bifall till de socialdemokratiska
reservationerna.

Anf. 116 SIRI HAGGMARK (m) replik:

Herr talman! Jag har inte bara givit sprutor i 25 &r. Jag tror att jag pa ett
ganska sillsynt siatt har kommit att lira kdnna ménniskorna som bor hér. Vi
som viickte motionen kom fram till 20 milj. kr. vid var bedémning. Annu har
inte pengarna utbetalats. Vi har méjlighet att dterkomma, sa i det liget ir jag
trots allt ganska optimistisk betrdffande utskottets forslag.

Nir en olycka av den hir arten intriffar — det dr ju en osannolik otycka —
kommer kinslorna i bade svallning och dallring. Jag tror att vi liksom
ménniskorna i den hér regionen skall halla oss pd jorden och inte alltfér
mycket Overdriva problemen. Lat oss se vad vi nu kan gora, och It oss se
framtiden an.

Anf. 117 KARL-ERIK SVARTBERG (s) replik:
Herr talman! Jag vill gdrna fortsitta att vara optimist. Jag dr bara ridd for
att Siri Higgmark Overbetonar sin optimism. Jag tror ndmligen pd de
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redovisningar som dr gjorda savil av lansstyrelsen och kommunen som av
niringslivet. Jag tror dirfor att det blir svarigheter for dem. Jag hoppas
naturligtvis, liksom Siri Haggmark, att de skall klara sig. Men de behover
alldeles sakert det minimistod som vi socialdemokrater har foreslagit.

Anf, 118 KERSTIN SANDBORG (fp):

Herr talman! Jag har lart mig under den hir hosten att man inte brukar ga
upp i debatten och sdga nagonting, nir man fétt alla krav tillgodosedda — det
ar efter vad jag forstar inte vanligt. Nu har jag inte ndgon sirskilt stor
ambition att vara vanlig, utan jag har storre ambition att fa vara mig sjélv, sd
darfor vagar jag ta ett par minuter av kammarens tid i ansprik i alla fall.

Forst och framst skulle jag vilja understryka att det finns all anledning att
ge en eloge till de méanniskor och myndigheter som har varit inblandade i den
hér frigan. Det har varit och ir en vildig pafrestning pa omradet, och det
gors stora’insatser. '

Det andra jag skulle vilja siga ir att jag har aktualiserat en friga som jag
avser att komma tillbaka till, och det ér definitionen av uttrycket katastrof.
Det har namligen varit litet problematiskt med detta. Nar en bro rasar anses
det inte vara en katastrof i betydelsen naturkatastrof — det ar det naturligtvis
inte heller fraga om - men for de ménniskor som detta drabbar och som
kanske jaimfor det med vad som hédnde utanfor Goteborg nir jorden bérjade
réra pa sig, ar det nog litet svart att forsta vari skillnaden ligger. Jag tror att
det finns anledning att se ndrmare pa fragan hur man skall definicra ordet
katastrof i fortsattningen.

Anf. 119 MARTA FREDRIKSON (c):

Herr talman! Jag vill forst instimma i Kjell Mattssons redovisning av
utskottets bedomning och dven i det som Siri Héiggmark tidigare har
sagt.

Visst var broraset en katastrof. Det medforde tragik. Det medforde
ekonomiska péfrestningar for enskilda, féretag, naringsliv och kommuner i
hela regionen — Orust, Tj6rn och Stenungsund. Katastrofen da var nistan
bedovande. Den medforde ocksd trafikproblem, vilka vi som bor ute pa
Oarna starkt kidnner av.

S4 langt det rimligen var mojligt gjordes omedelbara insatser. Nya och
forstarkta bat- och farjetrafikmojligheter 6ppnades for oss. Det gar helt
naturligt inte att rdkna med att forstirkningarna kan ersitta bron. Man kan
inte ersitta den bro som bara férsvann ur trafiken med andra trafikmedel.
Det har alla midnniskor i omrédet fatt kdnna av, inte minst de ca 1500
personer som dagligen pendlar fran Tjorn och de drygt 800 fran Orust som
skall séderut till sina arbeten varje dag. Vi skall sjalvfallet med glidje
vilkomna en ateruppbyggd Almoébro, som vintas bli klar om ganska precis
ett ar.

Regeringens hittills vidtagna 4tgérder har ingalunda som nyss pastods fallit
platt till marken. Det kan vi som bor dir ute helt klart siga. Atgarderna har

‘hjélpt oss mycket. Arbete och pengar har satsats for att sa langt som mojligt



klara trafiken i vantan pa teruppbyggnaden av bron. I utskottsbetinkandet
niamns summan 213 miljoner.

Det vi nu skall besluta om ar stodet till kommuner och naringsliv. Jag delar
propositionens beddémning nir det giller anslaget med 16 milj. kr. 1 en
trepartimotion har vi, eftersom vi ansett det angeldget bl. a. att transporter
med firmabilar kan omfattas av stédet, enats om att féresla en 6kning med 4
miljoner, vilket utskottsmajoriteten har stillt sig bakom. Jag vill tilligga att
vi faktiskt har ténkt sjdlva nér vi har skrivit motionen.

1954 fattades beslut om byggande av Tjornleden. Samtidigt beslutades att
ocksa Stenungsundsbron skulle byggas. 1960 kunde Tjornleden tas i bruk.
Utvecklingen visade snabbt att dven beslutet om Svanesundsbron behovde
forverkligas. Vigverket framriknade for mycket linge sedan prognoser nir
det giller Svanesundsbron. Vigverket gjorde likasa for manga ar sedan en
trafikutredning, i vilken den prognostiserade trafiken betraktades som
skraimmande i forhéllande till trafikledernas kapacitet. Exempelvis fick
Orust kommun en uppmaning att begrinsa bebyggelsen pd grund av att
viignitet ej klarade trafikbelastningen. Framkomligheten var tidvis oaccep-
tabel. :

Representanter fér kommuner och niringsliv har dirfor pa olika sitt och
vid ett flertal tillfillen framfort vara 6nskemal och pekat pa behovet av att
beslutet fran 1954 om bro vid Svanesund forverkligas. Kraven har varit
ihallande. 1974, exempelvis, alltsa 20 &r efter brobeslutet, holl vi—alla ute pa
Orust, oberoende av partifirg — fortfarande pa med att framfora vara krav pa
att brobyggandet skulle sittas i ging.

Nu intligen finns bron med i planen. Det blir byggstart 1988.

Jag anser det i dag vara ritt att dven referera till patryckningarna under
dessa manga ar. Trots en socialdemokratisk majoritetsregering, trots
socialdemokrater i beslutande instanser och trots ekonomisk tillvéxt i landet
hinde det ingenting under alla dessa 4r. Om vi tidigare hade vunnit gehor for
ett forverkligande av bron, kunde vi i dag ha besparats manga bekymmer och
stora kostnader i olika sammanhang.

Nir Almébron blir firdig har vi trots allt kvar den tringda trafiksituation
som fanns redan fore raset. Dirfor dr det angeldget att vért behov av
Svanesundsbron inte gloms bort. Vi pa Orust, och f. . manniskorna inom ett
annu storre omrade, dr beroende av Tjornleden och av att bron dir blir

fardigstdlld. Vi dr beroende av denna bro tills Tjérnleden kan avlastas med

hjilp av en Svanesundsbro.
Herr talman! Jag vill yrka bifall till utskottets hemstéllan.

Anf. 120 KARL-ERIK SVARTBERG (s):

Herr talman! Jag vill bara siga till Marta Fredrikson att vi i dag diskuterar
Almoébron och konsekvenserna av brons ras. Svanesundsbron skall vi gdrna
diskutera vid ett annat tillfalle.
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Anf. 121 MARTA FREDRIKSON (c):
Herr talman! Jag ville framhélla nédviindigheten av att vi inte glommer
vért behov av Svanesundsbron.

Mom. I (stdd till kb_mmunerna)
Utskottets hemstillan bifolls med 310 réster mot 16 for motion 159 av Lars
Werner m. fl. i motsvarande del. 1 ledamot avstod fran att résta.

Mom. 2
"Utskottets hemstillan bifolls.

Mom. 3 (ram f6r transportstod)
Utskottets hemstillan bifolls med 164 roster mot 162 for reservation 1 av
Per Bergman m. fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 4 (selektivt stod)
Utskottets hemstéllan bifolls med 164 roster mot 162 for reservation 2 av
Per Bergman m. fl. 1 ledamot avstod frin att rosta.

Mom. 5
Utskottets hemstédllan med godkédnnande av utskottets motivering
bifélls.

Mom. 6 (fdrdelningsbrincipema for stodet)
Utskottets hemstallan bifolls med 310 réster mot 16 fér motion 159 av Lars
Werner m. fl. i motsvarande del. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 7 (anslag) .
Utskottets hemstallan bifolls med 310 réster mot 16 for motion 159 av Lars
Werner m. fl. i motsvarande del. 1 ledamot avstod fran att rosta.

11 § Foredrogs
Justitieutskottets betankande
1980/81:15 om botesstraffen (prop. 1980/81:38)

Utrikesutskottets betinkande
1980/81:15 om tillaggsbudget I (prop. 1980/81:25)

Vad utskotten hemstillt bifélls.

12§ Kammaren besl6t att férhandlingarna skulle fortséttas vid morgon-
dagens sammantréde.

13 § Anmaildes och bordlades
Propositionerna .
1980/81:77 om godkinnande av europeisk ramkonvention om samarbete



over riksgrianser meilan lokala och regionala samhaélisorgan Nr 53
1980/81:78 om informationsutbytet mellan myndnghctcr som bekampar Onsdagen den
organiserad och ekonomlsk kriminalitet 17 december 1980

14 § Anmildes.och bordlades

Civilutskottets betdnkande

1980/81:11 med anledning av aterforvisning av drenden om besparingar i
statsverksamheten, m. m. (CU 1980/81:5) och om atgirder for att oka
bostadsbyggandet, m. m. (CU 1980/81:6)

Omflyttning pd
foredragningslistan

Anmiilan av inter-
pellation

15 § Omflyttning pa foredragningslistan

Anf. 122 TREDIJE VICE TALMANNEN: -

Jag far meddela att pd morgondagens foredragningslista uppfores

dels skatteutskottets betiinkande 16, finansutskottets betinkande 15 och
utbildningsutskottets betinkande 15 nu angnven ordning framst bland tva
ganger bordlagda drenden,
dels nirmast dérefter civilutskottets i dag en gang bordlagda betankande
11, ' -

dels socialforsdkringsutskottets betidnkande 17 efter trafikutskottets
betdnkande 9,

dels ock jordbruksutskottets betdnkande 13 narmast efter utbildningsut-
skottets betdnkande 11. ' :

16 § Anmailan av interpellation

Anmaldes och bordlades féljande interpellation som ingivits till kammar-
kansliet

den 16 december

1980/81:71 av Olle Grahn (fp) till bostadsministern om byggnadsnormer for
utformningen av skorstenar m. m.:

I ett pressmeddelande fran industridepartementet, daterat den 11 decem-
ber 1980, meddelas att ett lagforslag om utférande av eldningsanldggningar
for fast brinsle skickats pa remiss till lagradet. Lagforslaget innebir att
nytillkommande eldningsanldggningar, i vilka arligen forbrukas minst 50 000
MWh brinsle (5000 m? olja), skall utforas s& att de kan eldas med fasta
brinslen. Motsvarande villkor skall gilla f6r mindre pannor, om de skallingd’
i ett system med denna brinsleforbrukning.
For att stimulera anvandningen av inhemska bréinslen foreslés att den som
vill bygga en panna av angiven storlek skall samrdda med en energimyndighet
innan brénslevalet gors. Myndigheten skall verka for att inhemska brénslen 137
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anvinds i forsta hand.

Betriffande mindre pannor, t. ex. villapannor och pannor i flerfamiljshus,
foreslds att de i fortsittningen skall utforas s& att de utan omfattande
ombyggnad skall kunna eldas med inhemska fasta brénslen.

Forslaget dr intressant och vintat, och utvecklingen i landet har i viss man
hunnit fére lagstiftarna. .

Sedan ett par ar har industrin utvecklat och introducerat p4 marknaden
nya panntyper och fastbrinsleanliggningar som ocksa vunnit allminhetens
stora intresse.

Minga kommunala byggnadsnimnder har ocksa godként och uppmuntrat
till installation av fastbrinsleanlaggningar av olika typer.

Stora delar av landets bostadsproduktion under 1950- och 1960-talen samt i
bérjan av 1970-talet utrustades med separata eldningsanldggningar, i de
flesta fali oljeeldade, som avger visserligen osynliga men vél sa farliga utslapp
over bade ildre och nybyggda bostadsomraden.

Samtidigt har pa den svenska marknaden introducerats luftbehandlings-
anldggningar, ofta med virmeatervinning, som genom sin konstruktion av
koncentrerat luftintag vid olika vdderlekstyper skapat sérskilda problem.

Med anledning av det lagférslag som nu sénts pé lagradsremiss och med
anledning av ovan relaterade problem med utslapp fran eldningsanléaggning-
ar anhéaller jag om kammarens tillstdnd att till bostadsministern fa stilla
féljande fragor:

1. Kommer bostadsdepartementet/planverket att férordna om nya
bestimmelser for byggnads utformning betriffande skorstensléngd o. d.?

2. Har bostadsdepartementet/planverket for avsikt att utfarda sirskilda
bestammelser for friskluftsintagens placering i byggnader?

17 § Kammaren atskildes kl. 18.23.

In fidem
SUNE K. JOHANSSON

/Solveig Gemert
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Onsdagen den 17 december

Tredje vice talmannen 137

Adelsohn, Ulf, kommunikationsminister 26, 30, 33, 41, 45, 46, 47
Andrén, Margareta (fp) 78

Annerstedt, Ylva (fp) 100

Bergman, Per (s) 104

Blom, Lennart (m) 111, 115, 121, 122
Bohlin, Goérel (m) 82

Cars. Hadar (fp) 108, 113, 117, 118, 122
Chrisopoulos, Alexander (vpk) 125, 126
Claeson, Tore (vpk) 104

Clarkson, Rolf (m) 14, 23, 25, 41, 44, 61, 62
Dahlén, Bertil (fp) 94, 96

Eliasson, Stina (c) 86

Eriksson, Karl Erik, tredje vice talman (fp) 74, 76
Franzén, Tommy (vpk) 8, 22, 24,'29, 32. 51 53, 55, 76
Fredrikson, Miirta (c) 134, 136

Fridolfsson, Filip (m) 68, 70, 71 ,
Gronhagen, Nils-Olof (s) 77

Gustafsson, Torsten (c) 67

Hambraeus, Birgitta (c) 109, 114

Hjorth, Nils (s) 35, 43, 45, 50, 52, 96
Hakansson, Margot (fp) 87, 102, 103
Hiagelmark, Eric (fp) 91

Hiaggmark, Siri (m) 130, 131, 133

Jonasson, Bertil (c) 54, 56

Jonsson, Gote (m) 92

Karlsson, Helge (s) 101, 102

Lindkvist, Oskar (s) 56, 61, 65, 66, 70, 71
Mattsson, Kjell (c) 126, 129, 130

Nilsson, Barbro (m) 89

Nilsson, Lennart (s) 123, 126, 128, 130, 131
Nilsson, Tore (m) 96, 99

Nygren, Arne (s) 84, 98, 99

Ollén, Joakim (m) 119

Petersson, Esse (fp) 104

Rejdneli. Eric (fp) 62, 65, 66

Rosqvist, Birger (s) 116, 118, 119

Sandborg, Kerstin (fp) 134

Segerstrom, Ingrid (s) 71

Sellgren, Rolf (fp) 47. 52, 53

Svartberg, Karl-Erik (s) 132, 133, 135
Soderqvist. Oswald (vpk) 111, 114 : 139
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