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av Emma Hult och Elisabeth Falkhaven (bada MP)

HNJ-banan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Halmstad—Néssj6-banan
bor behallas samt utvecklas och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Mellan Halmstad och Néssjo gar den 196 kilometer langa bana som kallas Halmstad—
Niéssjo-banan. Den 6ppnades for trafik mellan Halmstad och Varnamo 1 september
1877 och fran Varnamo till Ndssjo 21 december 1882.

Bandelen forstatligades 1948. Darefter utfordes inget betydande banunderhéll forrén
pa 1990-talet. Senast under 2006 foreslog ddvarande Banverket att en del séder om
Virnamo skulle 14ggas ned. For att korta ner restiden pa banan lades flera stationer ner
1996, diribland Sperlingsholm, Johansfors, Froslida, Skeppshult och Kérda.

Fran Torup utgar en bibana via Rydobruk till Hyltebruk, dit man fram till 1996
korde persontrafik, men numera trafikeras den av Green Cargo som kor godstrafik pa
banan. Bland annat transporteras returpapper via Halmstad till Hyltebruk och papper
tillbaka. Dessutom gér containrar fran Goteborgs hamn via Varnamo till Vaggeryd dér
de lastas om till lastbil. Sedan juli 2014 kors dven “’sandtiget” med ravaror fran
Halmstads hamn till glasbruket i Limmared via Halmstad—Varnamo—Limmared. I 6vrigt
trafikeras banan av Krosatagen.

Trafikverket har tidigare foreslagit att man ska dra ner det arliga stodet pa
10 miljoner till banan. Det motsvarar nistan en tredjedel av dagens intékter. Det vore
valdigt olyckligt bade for néringslivet, som idag dr beroende av sina jairnvagstrans-
porter, och for persontrafiken.

De senaste aren har en testperiod for persontrafiken pagatt och nu finns signaler om
att den inte ska forldngas. Det finns starka regionala intressen att satsa pa banan och vi
menar att det dr oerhort viktigt att den behélls och utvecklas.

Banan &r 4nnu inte elektrifierad utan bedrivs med dieseltag. Vi vill lyfta vikten av att
flytta godstransporter fran vig till jirnvdg och mgjliggora for att fler persontransporter



sker med tag. For att na storsta mojliga miljo- och klimatnytta vore det bista om banan
mellan Halmstad och Néssjo elektrifieras.

Under den gédngna mandatperioden antog Gislaveds kommun i Jonkopings 14n och
Hylte kommun i Hallands l4n rollen att aktivt driva pa i frigan. Tre storre mdten
anordnades. Det forsta skulle klargora fragestéllningen ”Vill vi och behdver vi banan?”.
Dar var alla 6verens om att ja, det ville dom och att banan behdvs. Till det andra motet
var manga olika parter inbjudna, ocksa Region Jonkdpings lan och Region Halland. Det
tredje motet var ett uppfoljningsmote och dér redovisades det att Region Halland
beslutat om att under en testperiod pa tre ar utoka antalet persontag pa strackan
Smélandsstenar—Halmstad. Alla kommuner langs banan — Halmstad, Hylte, Gislaved,
Viérnamo, Vaggeryd, Néssjo och Gnosjo kommun — stddjer arbetet med att bevara och
utveckla banan. Aven Niringsbolaget i Gislaved, flera foretag i Smalandsstenar och
Halmstads hamn har tagit en aktiv roll.

Med tanke pd det engagemang som finns fran bade foretag, privatpersoner och det
offentliga om att f4 banan att utvecklas, med fler avgangar och eventuellt ocksa fler
stopp, sa vill vi vidhalla det som anfors i motionen om att Halmstad—N&ssjo-banan bor
behallas och utvecklas.
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