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Transportforskning

Sammanfattning

I detta betinkande behandlas regeringens forslag om transportforsk-
ning i proposition 1989/90:90, avsnitt 15.

Vidare behandlas motioner som vickts med anledning av denna
proposition och motioner som framlagts under den allmidnna motions-
tiden i januari 1990.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag och avstyrker samtliga motions-
yrkanden.

Det innebdr bl.a. att utskottet foreslir en allmin nivihojning av
VTI:s FoU-medel med 6 milj. kr. under de narmaste tre budgetéien.
Nytillskottet skall anvdndas for en utdkning av jarnvigsforskningen.
Utskottet foreslar vidare en hojning av TFB:s FoU-medel med 4 milj.
kr. under denna tredrsperiod.

Vid betdinkandet har fogats 19 reservationer. De frigor som reservan-
terna avser samt de partigrupper som avgett reservationerna redovisas
Gversiktligt under avsnitt 5 Hemstdllan (s. 19—20).

Vidare har vid betinkandet fogats ett sirskilt yttrande av mp-ledamo-
ten.

Propositionen

Regeringen (kommunikationsdepartementet) foresldr i proposition
1989/90:90 under avsnitt 15 (s. 135—152)

1. att riksdagen till Statens vdg- och trafikinstitut for budgetiret
1990/91 anvisar ett forslagsanslag pad 1 000 kr.,

2. att riksdagen till Bidrag till statens vdg- och trafikinstitut for
budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa 44 881 000 kr.,

3. att riksdagen godkinner de riktlinjer for resursforstirkningar for
budgetiren 1991/92—-1992/93 som angetts i propositionen, _

4. att riksdagen till Statens vig- och trafikinstitut: Ateranskaffning av
viss basutrustning for budgetaret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag
pd 5 000 000 kr,,
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S. att riksdagen till Transportforskningsberedningen for budgetaret
1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa 40 133 000 kr.,

6. att riksdagen bemyndigar regeringen att medge att transportforsk-
ningsberedningen fir besluta om statligt stdd till forskning, utveckling
och demonstrationsprojekt under budgetiren 1991/92 och 1992/93
inom en ram av 33 600 000 kr. resp. 23 100 000 kr.

Motionerna

Motioner med anledning av proposition 1989/90:90
om forskning, avsnitt 15

1989/90:T22 av Elving Andersson m.fl. (c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om forskning och utveckling rérande telekommum-
kationerna,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om inriktningen av utvecklingsarbetet pa jarnvigs-
omradet,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om villkoren och inriktningen av Sveriges medver-
kan i internationella samarbetsprojekt,

4. att riksdagen till anslaget I 2. Bidrag till statens vag- och trafikin-
stitut f5r budgetaret 1990/91 anvisar ett i forhallande till regeringens
forslag med 4 000 000 kr. f6rhdjt anslag pa 49 881 000 kr. varvid
forhdjningen skall anvindas for jarnvagsforskning,

5. att riksdagen godkinner de riktlinjer for ytterligare resursforstark-
ning till statens vdg- och trafikinstitut fo6r budgetiren 1991/92 och
1992/93 som angetts i motionen,

6. att riksdagen till anslaget I 4. Transportforsknmgsberednmgen for
budgetiret 1990/91 anvisar ett i forhallande till regeringens forslag med
6 000 000 kr. forhGjt anslag pd 46 133 000 kr. att anvandas till
oberoende kunskapsuppbyggande enligt de riktlinjer som angetts i
motionen,

7. att riksdagen godkinner de riktlinjer for ytterligare resursfSrstirk-
ningar till transportforskningsberedningen f6r budgetiren 1991/92 och
1992/93 som angetts i motionen.

1989/90:T23 av Inger Hestvik m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin

mening ger regeringen till kd3nna vad i motionen anférts om behovet
av att forstdrka transportforskningen i Borlange. -

1989/90:T24 av Carl Bildt m.fl. (m) vari yrkas — med motivering i
motion 1989/90:Ub125 — att riksdagen hos regeringen begir en redo-
visning av mdjligheterna att avveckla transportforskningsberedningen.
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1989/90:T25 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begir att alla inblandade departe-
ments, statliga myndigheters och dvriga organs politiska och ekonomis-
ka engagemang i PROMETHEUS och DRIVE framlaggs for gransk-
ning i riksdagen,

2. att riksdagen beslutar att avbryta allt statligt engagemang i PRO-
METHEUS och DRIVE i avvaktan pa redovisningarna av projekten,

3. att riksdagen beslutar att de resurser som i dag anvidnds och som
regeringen i proposition 1989/90:90 foreslar skall anvidndas till projekt
av ovan nimnda slag skall 6verforas till forskningsprojekt som gynnar
miljovanliga kollektivtrafiksystem.

1989/90:T26 av Claes Roxbergh m.fl. (mp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
transportforskningsberedningen och vig- och trafikinstitutet bor fa
dndrade direktiv att verka for utveckling av 2000-talets ekologiskt
godtagbara transportsystem,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
ekologiskt godtagbara transportsystem bor utvecklas till prototyp och
fullskalefGrsék inom fem ar,

3. att riksdagen beslutar att ett nytt anslag Forskning och utveckling
av miljovinliga och energisnila transportsystem inrittas och att totalt
500 milj. kr. anslas under detta anslag fér budgetdren 1990/91, 1991/92
och 1992/93,

4, att riksdagen beslutar att 100 milj. kr. anslds under anslaget
Forskning och utveckling av miljovdnliga och energisnila transportsy-
stem for budgetiret 1990/91, och att anslaget fGrdelas med

75 milj. kr. till transportforskningsberedningen,

10 milj. kr. till vdig- och trafikinstitutet,

10 milj. kr. till teknikvetenskapliga forskningsridet och

5 milj. kr. till en professur i jarnvagsteknik m.m. och att dessa
medel anvidnds i enlighet med vad som angetts i motion
1989/90:Ub141,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motion 1989/90:Ub141 anfdrts om forskning och utveckling i syfte att
miljdanpassa trafiksystemen,

6. att riksdagen beslutar att transportforskningsberedningen far ut-
Okat anslag for budgetdret 1990/91 med 2.4 milj. kr., vilket innebir att
anslaget i fraga blir 42 533 000 kr.

Motiveringen till yrkandena aterfinns i motion Ubl41.

Motioner framlagda under den allminna
motionstiden 1990

1989/90:T215 av Carl Bildt m.fl. (m) vari yrkas
19. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna
vad 1 motionen anfdrts om trafiksikerheten.
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1989/90:T220 av Inger Schorling m.fl. (mp) vari yrkas

6. att riksdagen beslutar att i enlighet med vad i motionen anfdrts
inrétta ett nytt statligt budgetanslag Bidrag till miljovinlig kollektivtra-
fik och att ansld 500 milj. kr. till detta for budgetaret 1990/91,

7. att riksdagen hos regeringen begdr ett, i enlighet med vad som
anforts i motionen, statligt stédprogram med en total budgetram pé 15
miljarder kronor till utveckling av miljovinlig kollektivtrafik under
1990-talet,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om att utveckla trafikens mellanformer.

1989/90:T221 av Claes Roxbergh m.fl. (mp) vari yrkas

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om behovet av att utveckla trafiksikrare smabilar
och om behovet av skirpta trafiksdkerhetsnormer for bilar.

1989/90:T234 av Viola Claesson m.fl. (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att ge regeringen i uppdrag att initiera och
stddja en folkbildningsinsats med den i motionen nimnda inriktningen
och med kvinnoperspektivet pa transportsystemet,

2. att riksdagen beslutar att ansla 20 milj. kr. till genomfGrandet av
folkbildningsinsatsen.

1989/90:T240 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas
5. att riksdagen hos regeringen begidr forslag till atgdrder fSr att
minska omfattningen av just-in-time-transporterna pa landsvig.

1989/90:T241 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

3. att riksdagen hos regeringen begir fOrslag i syfte att minska
omfattningen av just-in-time-transporter.

1989/90:T242 av Ulla Orring (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfGrts om en samiad
Gversyn av bildkandets kostnader i olika delar av landet.

1989/90:T247 av Eva Johansson m.fl. (s) vari yrkas

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motion 1989/90:J0861 anfdrts om fortsatt statligt stéd for omstillning
till miljovanlig kollektivtrafik.

1989/90:T248 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfirts om atgirder som ytterligare forsvarar for bilfamiljer-
na,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om tillsdttandet av en bilsocial utredning,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om atgirder for att minimera bilismens negativa
miljépéverkan,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att trafikplaneringen bor inriktas pa att 3stad-
komma en jimnare trafikrytm.
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1989/90:T249 av Inger Schorling m.fl. (mp) vari yrkas
6. att riksdagen inréttar ett nytt anslag H 7. Miljovinlig kollektivtra-
fik i stider m.m. och for budgetaret 1990/91 anslar 500 000 000 kr.

1989/90:T250 av Olof Johansson m.fl. (c) vari yrkas

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen tiil kdnna vad i
motionen anfdrts om att samhallseffekterna av den s.k. Just-in-time-
principen utreds. .

1989/90:T252 av Claes Roxbergh och Elisabet Franzén (bidda mp) vari
yrkas

2. att riksdagen beslutar att i enlighet med vad som anfdrts i
motionen inrdtta ett nytt statligt budgetansiag Bidrag till miljovanlig
kollektivtrafik och att ansld 500 milj. kr. till detta fér budgetaret
1990/91,

3. att riksdagen hos regeringen begdr ett, i enlighet med vad som
anforts i motionen, statligt stddprogramm med en total budgetram pa
{5 miljarder kronor till utveckling av miljovanlig kollektivtrafik under
1990-talet.

1989/90:T424 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om behovet av forskning om de psykologiska fakto-
rernas betydelse for uppkomst av trafikolyckor.

1989/90:T527 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anfrts om SJ:s
och ldnstrafikbolagens nyanskaffningar av lokal- och regionaltag.

1989/90:T539 av Sigge Godin m.fl. (fp) vari yrkas

2. att riksdagen hos regeringen begdr att resterande medel av utveck-
lingsanslaget pd 100 milj. kr. reserveras for utveckling av ett nytt
regionaltdg/motorvagn.

1989/90:T910 av Carl Frick (mp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om att kommunikationsdepartementet fir i uppdrag
att ta fram ett tidsbegrinsat ekonomiskt utvecklingsstdd for minibuss-
trafik till de kommuner som vill genomfGra servicelinjer med mini-
bussar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om att kommunikationsdepartementet informerar
kommunerna om minibussarnas mojligheter och de stddmdjligheter
som kommer att utvecklas som f6ljd av kraven under yrkande 1.

1989/90:T913 av Kjell Dahlstrédm (mp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
utveckling av olika former av hyrbilssystem bor stddjas,

2. att riksdagen hos regeringen begdr att transportforskningsbered-
ningen fir i uppdrag att informera om mdjligheterna att bilda ekono-
miska bilandelsforeningar,
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3. att riksdagen hos regeringen begir att statens jarnvdgar far i
uppdrag att redovisa mojliga utveckiingar av hyrbilscentraler vid jarn-
vagsstationerna samt kopplingar mellan rabattkort och biluthyrningsta-
riff,

4. att riksdagen hos regeringen begdr att skatte- och forsakringsfrigor
i biluthyrningsbranschen utreds med syfte att underlatta branschens
utveckling.

1989/90:T914 av Kjell Dahlstrdm m.fl. (mp) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfdrts om
ett statligt initiativ for utveckling av ett sparbilssystem.

1989/90:T930 av Elver Jonsson och Gudrun Norberg (bidda fp) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om tillsittande av en bilsocial utredning.

Bakgrund

De statliga satsningarna pa forskning och utveckling i vart land finan-
sieras via anslag direkt till hdgkolorna, via anslag till forskningsrad —
som fordelar medel frimst efter inomvetenskapliga kriterier — samt
via anslag till sektorsansvariga myndigheter som dven de i stor ut-
strickning foridgger sin forskning till hogskolorna. Utskottet kommer i
den fdljande framstillningen att anvdnda férkortningen FoU f6r forsk-
nings- och utvecklingsarbete och hiri i forekommande fall dven inne-
fatta arbete med demonstrationsprojekt o.d.

Ar 1984 inleddes en ordning med att riksdagen pa grundval av forslag
av regeringen beslutar om fredrsprogram f6r forskningen. Det fGrsta
tredrsprogrammet, som avsag perioden 1984/85—1986/87, lades fram i
proposition 1983/84:107. Pa forslag i denna proposition godkinde
riksdagen (bet. TU 1983/84:30, rskr. 386) bl.a. att transportforsknings-
delegationen och kollektivtrafikberedningen den 1 juli 1984 skulle
sammanforas till en ny myndighet, transportforskningsberedningen
(TFB).

Ar 1987 lades forskningsprogrammet for perioden 1987/88— 1989/90
fast. Betriffande FoU inom kommunikationsdepartementets verksam-
hetsomrade besidts bl.a. (prop. 1986/87:80, bet. TU 27, rskr. 290) att
trafikens effekter pd milién skulle vara en huvudpunkt inom den
framtida transportforskningen vilket bl.a. skulle innebdra en okad
satsning pa jarnvigsorienterad forskning som ett led i en satsning pa
miljdvdnliga transportalternativ. Vissa Okade resurser anvisades till
TFB och till statens vag- och trafikinstitut (VTIT).

Pa forslag i proposition 1987/88:50 om trafikpolitiken infor 1990-talet
(s. 138—141, 257—259 och 398) beslot riksdagen ar 1988 (bet. TU
1987/88:18, rskr. 202) bla. om fOrstarkning av jarnvigsforskningen
samt anvisade pa tillaggsbudget till statsbudgeten fOGr budgetdret
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1987/88 ett reservationsanslag till St6d till utvecklingsarbete och de- 1989/90:TU 26
monstrationsprojekt inom kollektivtrafiken pa 100 milj. kr. att dispo-
neras av TFB.
Den nu framlagda propositionen giller forskningsprogrammet under
perioden 1990/91—1992/93.

Utskottet

1 Anslag till statens viig- och trafikinstitut

Verksamheten vid statens vdg- och trafikinstitut (VTI) finansieras dels
med bidrag direkt Over statsbudgeten Over reservationsanslaget Bidrag
till statens vdg- och trafikinstitut, dels med ersittning f6r uppdrags-
forskning, vilken verksamhet redovisas under fGrslagsanslaget Statens
viag- och trafikinstitut. Bidraget Over statsbudgeten ar avsett att ticka
kostnader f6r myndighetsuppgifter vid VTI och for VTls egen FoU-
verksamhet.

Regeringen foreslir i forskningspropositionen en fortsatt och for-
stirkt satsning pd jarnvigsforskningen vid VTI. I tre riksdagsbeslut —
jarnvigspolitiska beslutet ar 1985, forskningspolitiska beslutet ar 1987
och trafikpolitiska beslutet r 1988 — har det slagits fast att det
jirnvigsorienterade forsknings- och utvecklingsarbetet borde fa en
storre andel av de totala FoU-resurserna. Sa har ocksa skett.

VTI har silunda under de senaste tre budgetiren (1987/88—1989/90)
tilldelats 1,6 milj. kr. for att bygga upp en baskompetens inom omra-
det. VTI har i dag en sirskild enhet for jarnvagsforskning och planerar
att tillsatta ett sdrskilt programridd med representanter fran banverket,
SJ och andra intressenter. Programradets uppgift blir att prioritera och
samordna VTI:s kommande jarnvags-FoU.

En samverkansgrupp for jarnvagsforskning bildades &r 1987. I grup-
pen ingdr representanter for TFB, VTI, SJ, banverket, styrelsen fGr
teknisk utveckling (STU), industrin och hogskolan. Gruppen har
under hdsten 1989 utarbetat ett jirnvagsforskningsprogram som visar
pd minga angeligna forskningsomraden. Fortfarande finns emellertid
vissa oklarheter, exempelvis betridffande hur stora resurser SJ och
banverket kommer att avsidtta fGr langsiktig forskning. Diskussioner
pagdr ocksd betriffande former, innehdil och resursférdelning vad
giller den forskning som pa uppdrag av SJ och banverket bedrivs vid
VTL

Av propositionen framgir att bide SJ och banverket stiller sig
positiva till en ytterligare uppbyggnad av den grundliggande jarnvags-
forskningen vid VTI. SJ anvdnder redan i dag VTI:s kompetens inom
siakerhetsomradet. Hittills handlar det om projekt f6r ca 700 000 kr.
SJ har f6r avsikt att fordjupa samarbetet inom detta omrade. Ett
samarbetsavtal ir under utarbetande. Banverket framhaller angeldgen-
heten av att VTI ges mdjlighet att bygga upp en egen baskunskap och
grundkompetens inom de jirnvigsspecifika omridena. Banverkets



kostnader for FoU-uppdrag vid bl.a. VTI och hdgskolor uppgick under
ar 1989 till 10—15 milj. kr. Aven jirnvigsinspektionen anvinder
redan i dag VTI:s kompetens i jirnvégsforskning.

I forskningspropositionen foreslas att riksdagen for nista budgetir
till T 2. Bidrag till statens vag- och trafikinstitut anvisar ett reserva-
tionsanslag pd 44,9 milj. kr. Regeringens forslag innebar en allmin
nivdhdjning av VTIs FoU-medel med 1 milj. kr. for budgetéret
1990/91, 3 milj. kr. for budgetdret 1991/92 samt 2 milj. kr. for budget-
aret 1992/93, dvs. totalt 6 milj. kr. realt under tredrsperioden. Nytill-
skottet fOreslds anvidndas uteslutande fOor utdkning av jarnvigsforsk-
ningen. Enligt regeringen bor den miljdinriktade forskningen i Gvrigt
prioriteras inom den ram som VTI f6rfogar Gver.

I motion T22 (c) yrkas att riksdagen anvisar 49,9 milj. kr. eller 5 milj.
kr. utdver regeringens fOrslag. For vart och ett av de fSljande tva
budgetiren foreslds ocksd i motionen att anslaget riknas upp med
5 milj. kr. Hjningarna avses anvdndas enbart f6r jirnvégsforskning.

Utskottet finner for sin del att regeringens forslag till medelsanvis-
ning f6r de kommande tre budgetiren innebdr en visentlig resursfor-
stdrkning och tilistyrker darfor dessa forslag, medan motionsyrkandena
avstyrks.

I propositionen foreslas vidare att riksdagen for nidsta budgetar till I 1.
Statens vdg- och trafikinstitut anvisar ett forslagsansiag pd 1 000 kr.
och till 1 3. Statens viig- och trafikinstitut: Ateranskaffning av viss
basutrustning ett reservationsansiag pa 5 milj. kr.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag till medelsanvisning.

2 Anslag till transportforskningsberedningen, m.m.

Transportforskningsberedningen (TFB) har till uppgift att planera,
initiera, stédja och samordna forskning, utveckling och demonstra-
tionsprojekt som rdr transporter, trafik och trafiksikerhet. TFB:s verk-
samhet ir indelad i omridena (1) gemensamma frigor, (2) person-
transporter, (3) godstransporter och materialadministration, (4) trafik-
sdkerhet, (5) samhalls- och transportekonomi, (6) post- och telefrigor
samt (7) information och dokumentation.

Betriffande inriktningen av TFB:s verksamhet konstaterar regering-
en att det finns tvi grundliggande krav pa den fortsatta transportforsk-
ningen.

Transportforskningen skall for det forsta ta fram underlag for atgér-
der som krivs for att uppni de av riksdagen beslutade trafikpolitiska
milen. Sdrskilt bor enligt regeringen malen for infrastrukturen, miljon
och trafiksikerheten uppmarksammas. Det ar t.ex. viktigt att TFB
genomfor samlade framtidsstudier inom prioriterade omraden av trans-
portsektorn.

Transportforskningen skall f6r det andra skapa handlingsberedskap
infor problem som inte kan forutses i dag och bygga upp en kunskaps-
bas infor framtiden. Detta 4r en av TFB:s huvuduppgifter. Det ar
enligt propositionen viktigt att peka pa det samband som finns mellan
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tillimpad FoU inom transportsektorn och den langsiktiga kunskaps-
uppbyggande forskningen inom hdgskolan. Denna senare forskning
behovs for att vidmakthalla och utveckla kunskaps- och kompetensba-
sen inom transportforskningen. Hdgskolan kan emellertid ocksi bidra
med kompetens i utvecklingsarbete och demonstrationsprojekt, exem-
pelvis vad giller metodikfragor och utvirdering.

Regeringen foreslar ocksd en forstirkning av TFB:s samordningsroll
genom skapandet av en grupp under TFB:s ordférandeskap med
foretradare for de myndigheter, som bedriver transportforskning eller
forskning med ndra anknytning till transportsektorn. En uppgift for
gruppen bdr vara att informera om och Oversiktligt behandla myndig-
heternas forsknings- och utvecklingsprogram. Harigenom kan samord-
nings- och avgriansningsfrigor f6r transportforskningen klaras ut.
Gruppens uppgift bor vidare vara att dverviga behov av samfinansie-
ring av projekt, tjanster och ramprogram vid hégskolorna.

Regeringen bitrdder mot denna allminna bakgrund TFB:s foreslagna
prioriterade FoU-omraden under den kommande trearsperioden. Des-
sa innefattar bl.a. 6kad forskning om kollektivtrafik och jarnvigstrafik,
trafikens miljd- och energieffekter, den framtida infrastrukturen samt
persontransporter.

I forskningspropositionen foreslds att riksdagen dels under reserva-
tionsanslaget Transportforskningsberedningen for nista budgetar anvi-
sar 40,1 milj. kr., dels medger att regeringen bemyndigar TFB att
besluta om statligt stdd till forskning, utveckling och demonstrations-
objekt under budgetiren 1991/92 och 1992/93 inom en ram av 33,6
resp. 23,1 milj. kr.

Regeringens forslag innebdr en allmdn nivahGjning av TFB:s FoU-
medel med 2 milj. kr. for budgetdret 1990/91, 1 milj. kr. for budget-
aret 1991/92 samt 1 milj. kr. f6r budgetdret 1992/93, dvs. 4 milj. kr.
realt under tredrsperioden. Nivihojningarna skall mojliggora ytterliga-
re forskningsinsatser inom de av beredningen prioriterade omradena.
Utover detta foreslds att TFB erhdller ytterligare medel for sin roll
inom den energirelaterade transportforskningen. Dessa medel —
6 milj. kr. per ar under perioden 1990/91—1992/93 — foreslds anvisa-
de inom ramen for energiforskningsprogrammet under industridepar-
tementets huvudtitel.

I motion T22 (c) yrkas att anslaget till TFB for budgetaren
1990/91—1992/93 hdjs med ytterligare 6 milj. kr. per ar utdver rege-
ringens fGrslag. FOr budgetdret 1990/91 yrkas diarmed ett anslag pa
46 133 000 kr. Resursforstirkningarna fdresids anviindas for oberoen-
de kunskapsuppbyggande FoU. '

1 motion T26 (mp) yrkas att riksdagen till TFB anvisar 42.5 milj. kr.
for nasta budgetar eller 2,4 milj. kr. utdver regeringens forslag. Dar-
med kan enligt motionen satsningen pa. miljdbetonad forskning ge-
nomfGras utan inskrinkningar i den traditionella transportforskning
som TFB stoder.
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Utskottet anser att regeringens forslag till medelsanvisning innebér
att en visentlig forstirkning av forskningsinsatserna kan goéras. Forsla-
get tillstyrks darfor av utskottet medan motionsyrkandena avstyrks.

Utskottet tillstyrker dven att regeringen bemyndigar TFB att besluta
om statligt stdd till forskning, utveckling och demonstrationsprojekt i
enlighet med forslaget i propositionen.

[ motion T24 (m) yrkas att regeringen bor redovisa mdojligheterna att
avveckla transportforskningsberedningen och overfora anslagsmedien till
forskningsriden. Syftet skulle vara att dstadkomma en FoU-medelsfor-
delning pa strikt vetenskapliga kriterier.

Utskottet vill med anledning av detta yrkande erinra om att en
nordisk expertgrupp nyligen har presenterat en utvirdering av TFB:s
verksamhet for regeringen. Gruppen har p3d grund av bl.a. intervjuer
kommit fram till vissa slutsatser och forslag. Nar det giller den svenska
transportforskningens organisation anser darvid expertgruppen att TFB
dven fortsittningsvis bor vara ett forskningsfinansierande organ. Ut-
skottet vill ocksa erinra om att TFB som samordningsansvarigt sektors-
organ i enlighet med riksdagens forskningspolitiska beslut ar 1987
bidrar till att stirka den langsiktiga kunskapsuppbyggnaden vid hdg-
skolan. Redan i dag svarar universitet och hogskolor f6r ca 50 % av
den forskning som beredningen fGrdelar medel till. TFB medverkar
ocksd till en Skad samverkan med forskare vid hdgskolan genom att
stimulera institutionerna att uppritta flerdriga ramprogram till vilka
TFB kan bevilja visst basstdd. Vidare finansierar TFB i dag ett antal
tjanster vid olika hogskolor. En strivan frin beredningens sida ar att
oka detta antal tjinster samt att bevilja medel till dessa tjanster och
vissa projekt for en langre tid 4n nuvarande tre ar.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion T24 (m).

3 Forslag angdende FoU inom sdrskilda omraden
m.m.

3.1 FoU om trafiksiakerhet

I motionerna T215 (m) och T424 (m) yrkas pa ytterligare forskningsin-
satser for att klargbra olika psykologiska faktorers paverkan pa olycks-
risker i trafiken. _

Utskottet vill erinra om att TFB for narvarande stoder ett femtontal
projekt inom omridet fOrares informationsinhimtning och beslut.
Projekten tar bl.a. upp frigor om trafikanternas beteende och moijlig-
heter att paverka detta. Utskottet anser att motionsyrkandena i huvud-
sak dr tillgodosedda och avstyrker dirfdr desamma.

I motion T221 (mp) framhalls att det ar viktigt att trafiksakerheten hos
smd eller ldtta bilar avsevirt fSrbdttras samt att skiirpta sikerhetsnor-
mer stegvis infors. Enligt motiondrerna kriaver miljo- och energihin-
syn en Overgang frin dagens bilpark mot mindre modeller. I dag ar
dessa emellertid mindre trafiksikra dn stérre bilar.
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Forskning om personbilars trafiksikerhet och utveckling av nyare
sdkrare modeller sker i stor utstrackning inom ramen for bilindustrins
egna FoU-program och ligger darfGr enligt utskottets mening i huvud-
sak utanfOr statens ansvarsomrdde. Utskottet vill dock erinra om att
den omfatiande kompetens i trafiksikerhetsinriktad FoU som byggts
upp vid bla. VTI ocksd utnyttjas av bilindustrin pa uppdragsbasis.
Enligt fordonskungérelsen (1972:603) far fordon brukas i trafik endast
om fordonet ar tillfdrlitligt ur sdkerhetssynpuonkt och i Ovrigt Ampligt
for trafik. TSV utfirdar de ytterligare fGreskrifter som behdvs om
fordons beskaffenhet och utrustning samt foreskrifter om kontroll av
fordon. Utskottet fGrutsdtter att TSV noga foljer frigan om smaébilars
sdkerhet.

Med hanvisning till det anfGrda avstyrker utskottet motion T221
(mp) i denna del. ’

3.2 Studier om bilens samhéllsbetydelse m.m.

I motion T242 (fp) fGreslas en samlad Gversyn av bildkandets kostnader
i olika delar av landet. I motionerna T248 (m) och T930 (fp) foresias
tillsittande av en bilsocial utredning med inriktningen att underska
bilens betydelse for olika grupper i samhallet, t.ex. barnfamiljer.

Utskottet vill erinra om att TFB stdder ett flertal projekt som syftar
till att belysa bilens betydelse i samhillet. Inom ramen f6r FoU-
omradet framtidens persontransporter pdgar silunda ett projekt "Hus-
héllen och persontransporterna", vari sirskilt studeras hushallens livs-
cykel, socio-ekonomiska resurser m.m. och deras inverkan pd trans-
portbehov och transportmedelsval. De regionala skillnaderna i trans-
portbehoven studeras likasa i ett projekt "Persontransporter och regio-
nal utveckling". TFB planerar dven ett projekt "Kollektivtrafikens
omvirld" vari bilismens betydelse i speciellt storstadsomradena kom-
mer att belysas. Slutligen vill utskottet erinra om att den kommande
folk- och bostadsrikningen ar 1990 kommer att innehalla frigor om
fardmedelsval vid arbetsresor vilket enligt TFB kommer att ge ytterli-
gare underlag for studier om bilens betydelse i samhallet.

Mot bakgrund av att siledes redan nu ett flertal undersdkningar om
bilens samhéllsbetydelse pigar eller planeras avstyrks motionerna T242
(fp), T248 (m) och T930 (fp) i denna del.

I motion T248 (m) riktas kritik mot atgirder som x}idtagits vilka
fordyrar bildkandet samt framhélls behovet av atgirder for att minime-
ra bilismens negativa miljopdverkan, bl.a. genom stimulanser av alter-
nativa branslen och trafikplanering for en jamnare trafikrytm.

Betriffande Aatgarder for att minska bilismens miljopéverkan vill
utskottet erinra om att miljdinriktad transportforskning sedan riksda-
gens forskningspolitiska beslut &r 1987 utgbr ett prioriterat FoU-
omrade och att TFB, VTI och vigverket stoder en rad FoU-projekt
med denna inriktning. Speciellt VTIs studier av miljdeffekter av
hastighetsbegrinsningar, trafiksignaler och trafikrytm synes tillgodose
yrkandet i motion T248 (m).

1** Riksdagen 1989/90. 15 saml. Nr 26
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Med hinvisning till det anférda avstyrks de nu behandlade motions-
yrkandena.

3.3 Internationella FoU-samarbetsprojekt

Regeringen redovisar i den forskningspolitiska propositionen (prop.
1989/90:90 s. 141) att det svenska engagemanget i internationella FoU-
projekt inom vigtrafikomradet utvecklats pa bred front under senare
ar. En fortsatt internationalisering inom produktion, handel och trans-
porter leder till behov av nya forsknings-, utvecklings- och demonstra-
tionsinsatser i friga om transportsystemens framtida roll. Svenska
foretag inom bil- och informationsteknologibranschen deltar saledes i
det inom Eureka initierade samarbetsprogrammet PROMETHEUS for
utvecklande av sk. "intelligent vigtrafik". Svenska statliga aktdrer,
bla. styrelsen for teknisk utveckling, televerket, VTI och vigverket
deltar i PROMETHEUS men ocksa i det av EG initierade samarbets-
programmet DRIVE. Syftet med DRIVE ir att genom introduktion av
avancerad informationsteknologi och telekommunikation 6ka trafiksi-
kerheten, forbittra kapaciteten och effektiviteten i vigtrafiksystemet
samt att minska de negativa miljdeffekterna av végtrafiken i Europa.
TFB ar svensk samordnare av de statliga insatserna och fungerar som
garant for svenska forskares deltagande i DRIVE-projektet. De totala
svenska statliga insatserna pa omradet under aren 1988—1990 uppgir
till ca 90 milj. kr., varav ca 40 milj. kr. avser DRIVE-programmet.

I motion T22 (c) yrkas att Sverige skall verka for att det fortsatta
arbetet inom DRIVE skall ges en klar miljdprofil och att detta skall
vara ett villkor for svensk statlig medverkan i programmet.

I motion T25 (vpk) yrkas att alla inblandade departements, statliga
myndigheters och dvriga organs politiska och ekonomiska engagemang
i PROMETHEUS och DRIVE skall framliggas for granskning i riksda-
gen. 1 motionen yrkas ocksi att allt statligt engagemang i PROMET-
HEUS och DRIVE skall avbrytas i avvaktan pa den f3reslagna redovis-
ningen och att de resurser som avses satsas pa dessa program dverfdrs
till FoU-projekt som gynnar miljovanliga kollektivtrafiksystem.

TFB har i augusti 1989 fitt regeringens uppdrag att samordna de
statliga svenska insatserna inom de internationella samarbetsprojekten
PROMETHEUS och DRIVE. I uppdraget ingar iven att IGpande
redovisa utvecklingen. I det nimnda samordningsuppdraget till TFB
slas fast att det svenska statliga engagemanget i de berorda europeiska
FoU-samarbetsprojekten skall bygga pd en helhetssyn utgiende frin de
av riksdagen i 1988 ars trafikpolitiska beslut fastslagna m3lsittningarna
om effektivitet, trafiksikerhet, miljé och regional balans. I uppdraget
uttrycks sarskilt att miljoaspekterna skall ges sdrskild tyngd i det
svenska arbetet inom ramen fOor projekten.

Utskottet understryker vikten av att dessa riktlinjer foljs. Av det
anfOrda fljer att yrkandet i motion T22 (c) att ett villkor for svensk
medverkan i internationelia samarbetsprojekt skall vara ait de ges en klar
miljprofil far anses tillgodosett.
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Utskottet har vid flera tilifillen, senast under forra riksmotet (bet.
1988/89:TU14 s. 9—10), avstyrkt yrkanden om att avbryta allt statligt
engagemang | PROMETHEUS och DRIVE. Utskottet har darvid pekat
pé projektens trafiksikerhetsinriktning och att det dr visentligt att man
frin svensk sida foljer FoU som bedrivs utanfor vért land fr att vi
skall kunna tillgodogbra oss resuitaten av vad som dirvid kommer
fram. Utskottet har nu samma uppfattning. Betrdffande stéd till FoU
om miljovanliga kollektivtrafiksystem erinrar utskottet om det omfat-
tande arbete som bedrivs pd omradet av TFB bl.a. inom ramen fGr det
sdrskilda engingsanslaget for stdd till utveckling och demonstrations-
projekt inom kollektivtrafiken.

Av det nu sagda foljer att yrkandena i motionerna T22 (c) och T25
(vpk), att projekten skall ges en klar miljdprofil resp. att de skall
avbrytas, avstyrks.

Utskottet forutsitter vidare att regeringen aterkommer till riksdagen i
laimplig form med en redovisning av de statliga insatserna i projekten da
TFB siutfort sitt uppdrag. Yrkandet i motion T25 (vpk) om en sdrskild
riksdagsgranskning avstyrks darfor.

3.4 FoU om trafikens mellanformer, m.m.

I fyra motioner yrkas pa Skade FoU-insatser inom olika omriden i
granslandet mellan privatbilism och kollektivtrafik.

I motion T220 (mp) fdrordas utveckling av mellanformer som taxitra-
fik och hyrbilar genom insatser fran TFB.

I motion T910 (mp) framhalls att regeringen bor ges i uppdrag att ta
fram ett tidsbegrinsat utvecklingsbidrag for kommuner som vill infra
servicelinjer med minibusstrafik. Vidare yrkas att riksdagen informerar
kommunerna om minibussarnas méjligheter samt om de bidrag som
kan utga.

Motion T913 (mp) innehaller yrkanden om insatser for att frimja
hyrbilssystem. Enligt motionen bor TFB informera om mojligheterna
att bilda ekonomiska bilandelsféreningar. SJ bor redovisa mojligheter
till utveckling av hyrbilscentraler vid jarnvégsstationer. Vidare bor
enligt motionen skatte- och forsakringsfragor i biluthyrningsbranschen
utredas for att underlitta branschens utveckling.

[ motion T914 (mp) framhélls att nigra uppfinnare och ingenjérer,
utan nagot statligt eller annat st6d, utvecklat ett sparbilssystem som
innebdr att latta banor byggs, som regel ovan mark. P dessa banor gir
elektriskt drivna fordon av personbilsstorlek. Fordonen &ar fGrarldsa.
Riksdagen bor uttala sitt st6d och regeringen direfter ta de nédvindiga
stegen for att starta ett innovationsforlopp.

Utskottet vill betriffande yrkandena i friga om hyrbilar och taxitrafik i
motionerna T220 (mp) och T913 (mp) erinra om att TFB inom ramen
for FoU-omradet persontransporter genomfort flera olika projekt med
anknytning till utveckling av taxitrafik. Ytterligare projekt med denna

1989,90:TU26



inriktning planeras. Man féljer dven utvecklingen betriffande hyrbilar.
[ samarbete med SJ stdds bl.a. ett projekt betraffande integrationsmdoj-
ligheter mellan olika trafikformer vid jdrnvagsstationerna.

Betriffande minibusstrafik har under de senaste aren s.k. servicelinjer
med minibussar inrittats i en lang rad kommuner. Dessa linjer kan ge
kollektivtrafikservice i omraden dir vanlig busstrafik inte ar ldmplig,
och fungerar dven som ett alternativ till fardtjinst for dldre och
handikappade trafikanter. Betriffande yrkandena i motion T910 (mp)
om ytterligare statliga bidrag till inférande av minibusstrafik bor
erinras om att utskottet under forra riksmotet (bet. 1988/89:TU14
s. 10—11) avstyrkte en motion med motsvarande innehéll. Utskottet
pekade da pa att riksdagen genom sitt trafikpolitiska beslut (prop.
1987/88:50, s. 287—291 och s. 383) anvisat ett reservationsanslag pa
110 milj. kr. som skall anvédndas bl.a. fér bidrag till handikappanpass-
ning av kollektivtrafik. Fran detta anslag kan trafikhuvudman fa upp
till 50 % statsbidrag pa sirskilda investeringar fér inrdttande av servi-
celinjer. Regeringen har ocksa i arets budgetproposition (1989/90:100
bil. 7, s. 131) fOreslagit att statsbidraget till fardtjinst skall kunna
anvandas dven for servicelinjer med linjebussar. TFB stoder vidare ett
omfattande forsok med minibussar i Helsingborg. Utskottet ar inte
berett att foresla att ekonomiskt stdd harutdver skall kunna utgd for
inrittande av minibusstrafik.

Sparbilssystem kriaver uppbyggnad av en ny infrastruktur. TFB fGljer
den internationella utvecklingen, bl.a. forsdk som genomf6rts i Frank-
rike.

Utskottet anser i likhet med vad som anfdrts i motionerna att det dr
visentligt att utveckla nya typer av trafiklosningar. Som redovisats
pagar ett sddant utvecklingsarbete. Med hinvisning hartill avstyrks de
nu behandlade motionsyrkandena.

3.5 FoU om just-in-time-transporter

I tre motioner behandlas utvecklingen mot s.k. just-in-time-transpor-
ter. Denna utveckling innebdr att foretagen minskar sin lagerhillning
av varor och i stillet fOrlitar sig pa tidsprecision vid leveranser fran
underleverantdrer och till kunder.

I motion T250 (c) yrkas att samhaillseffekterna av just-in-time-princi-
pen utreds. Bl.a. pekar motionarerna pa dkade miljokostnader till f61jd
av Okad transportintensitet pd vagnitet.

I motionerna T240 (vpk) och T241 (vpk) yrkas med anledning av
dessa Okade samhillskostnader att regeringen skall uppdras att ta fram
forslag i syfte att minska omfattningen av just-in-time-transporter.

Utskottet vill i sammanhanget erinra om att just-in-time-principen
under senare tid varit foremal for ingdende diskussioner mellan trafik-
myndigheter och forskningsorgan, bl.a. TFB. Med anledning hirav har
TFB initierat ett flertal FoU-projekt som avses belysa de samhilleliga
konsekvenserna av utvecklingen inom godstransportmarknaden. Ett
projekt "Sambhallseffekter av rationaliseringar inom MA-omradet” med
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denna inriktning kommer att redovisas under ar 1990. Flera andra
projekt ror godsdistribution i glesbygd. TFB har ocksd projekt som
behandlar mdjligheterna till kostnadseffektiva &tgirder f6r att uppnid
miljépolitiska mal pd marknaden for ldngvdga godstransporter.

Utskottet anser att yrkandet i motion T250 (c) mot bakgrund av
dessa pagdende studier far anses tillgodosett. Med hanvisning hartill
avstyrks motionsyrkandet.

Konsekvenserna for samhallet av just-in-time-transporter kommer att
bedrivas i de ovan redovisade FoU-projekten. Utskottet som inte ar
berett att fororda att riksdagen skall uttala sig fér en minskning av
dessa transporter avstyrker darfor motionerna T240 (vpk) och T241
(vpk) i nu behandlade delar.

3.6 FoU om jirnvigar och regionaltag

I motion T22 (c) papekas behovet av ytterligare FoU-insatser inom
jarnvigsomradet. Bla. giller det enligt motionirerna insatser for att
utveckla litta ralsfordon for trafik i glesbygd och kombitrafikkoncept
for Gverforing av godstrafik fran landsvag till jarnvag.

I motion T527 (vpk) framfors en rad krav pa kommande generation

regionaltig betriffande komfort, hastighet, ekonomi m.m.

I motion T539 (fp) yrkas att 3terstdende del av engingsanslaget pa
100 milj. kr. for utvecklingsinsatser inom kollektivtrafiken skall reser-
veras for utveckling av en ny motorvagn for regionaltrafik.

Regeringen har i den forskningspolitiska propositionen prioriterat
jarnvigsforskning och foreslagit en utdkning av resurserna vid VTI for
denna typ av forskning. TFB har aven en rad FoU-projekt med
inriktning pd kombitrafik och jirnvagstrafik utdver arbetet med ut-
veckling av ett nytt regionaltidg inom ramen for nimnda engingsanslag.
Yrkandet i motion T22 (c) synes dirfor redan i huvudsak tillgodosett.
Utskottet avstyrker darfor motionen i denna del.

Betriffande kraven pd en ny motorvagnsgeneration for regionaltra-
fik vill utskottet erinra om att TFB for narvarande i samarbete med
SJ, tillverkare och trafikhuvudmin utvecklar sidana fordon i enlighet
med det FoU-program som faststilldes viren 1989. Programmet togs
fram efter ingdende diskussioner med berdrda parter och torde i allt
vasentligt tillgodose yrkandet i motion T527 (vpk), varf6r motionen
avstyrks.

Det engdngsanslag for utvecklingsinsatser inom kollektivtrafiken m.m.
som riksdagen anvisade som en del i 1988 ars trafikpolitiska beslut
omfattar dels insatser for lokal och regional tigtrafik, dels for lokal
och regional kollektivtrafik i dvrigt. TFB har valt att tills vidare avsitta
30 milj. kr. av anslaget till vardera omradet. De aterstiende medlen
kommer att fordelas vid ett senare tillfalle. FoU-programmet for regio-
naltdg omfattar tiden fram till ar 1993. Utskottet dr inte berett att nu
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fororda att sammanlagt 70 milj. kr. av anslaget skall anvidndas for
regionaltigsutveckling i enlighet med motion T539 (fp), varfér motio-
nen avstyrks i nu behandlad del.

3.7 Stod till miljovinlig kollektivtrafik, m.m.

I motion T26 (mp) yrkas att regeringen skall ge TFB och VTI direktiv
att verka for utveckling av ekologiskt godtagbara transportsystem infor
2000-talet. Det kan enligt motiondrerna gilla drift med alternativa
brinslen, nya trafiksystem som spirtaxi, nya reningsmetoder fér ut-
sldpp eller FoU om spartrafiken (yrkande 1). Motiondrerna yrkar
ocksa att ett sadant transportsystem skall vara utvecklat tiil prototyp
och fullskaleférsok inom fem ar (yrkande 2). Ett nytt anslag kallat
Forskning  och  utveckling av  miljévdnliga och  energisndla
transportsystem foreslds inrdttat. Fran anslaget skall medel anvisas for
FoU bia. om alternativa brinslen, sparbundna trafiksystem m.m. inkl.
fullskaleforsok. Sammanlagt 500 milj. kr. foreslas anvisas under tredrs-
perioden 1990/91—1992/93 (yrkande 3). For budgetaret 1990/91 fGre-
slas i motionen (yrkande 4) ett anslag pd 100 milj. kr. fordelat med 75
milj. kr. till TFB, 10 milj. kr. till VTI, 10 milj. kr. till ett nytt
teknikvetenskapligt forskningsrdd och 5 milj. kr. till en professur i
jrnvigsteknik m.m.

Utskottet anser att den prioriterade stillning inom transportforskning-
en som miljofrdgorna nu fatt i tvd forskningspropositioner i rad
innebdr en klar markering av den vikt riksdagen ger frigan. Nagra
ytterligare direktiv torde inte behdvas. Yrkandena 1 och 2 i motion
T26 (mp) avstyrks darfor.

Enligt utskottets mening innebar regeringens tidigare behandlade for-
slag till medelsanvisning f6r TFB och VTl under den kommande
tredrsperioden betydande resursfGrstirkningar. Nagra ytterligare medel
ar darfor inte utskottet berett att fSrorda.

Med hénsyn till det anférda avstyrker utskottet yrkandena 3—5 i
motion T26 (mp).

I tre mp-motioner T220, T249 och T252 framfSrs krav pa inrittande av
ett nytt anslag kallat Bidrag till miljévdnlig kollektivtrafik avsett for
investeringar i fardigutvecklad miljovinlig, frimst eldriven, kollektiv-
trafik. Fér budgetiret 1990/91 fGresls ett anslag pa 500 milj. kr. och
for hela 1990-talet en ram pa 15 miljarder kronor.

1988 ars trafikpolitiska beslut innebar att statsbidrag kan utgd till
investeringar i eldriven lokal och regional kollektivtrafik pa féljande
sitt. Statsbidrag limnas till kommuner och trafikhuvudmin for byg-
gande av sparanidggningar (banvallar, tunnlar, broar, strémfdrsdrjning
etc.) och anliggningar fér stromfSrsdrining av tradbussar. Det betyder
att bidrag utgar for byggande av jarnvigar, tunnelbanor, sparvigar och
trddbusslinjer. Bidragen finansieras frdn anslaget Byggande av linstra-
fikanldggningar.
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Frén detta anslag kan vidare statsbidrag limnas till kommuner och
trafikhuvudmain for investeringar i rullande materiel samt planerings-,
trafiklednings- och informationssystem som frimjar milj0, energieffek-
tivitet och samordning inom lokal och regional kollektiv persontrafik.
Det betyder att bidrag t.ex. kan ldmnas till merkostnaden vid anskaff-
ning av tridbussar och duobussar.

Som en f6ljd av det trafikpolitiska beslutet har ocksd 50 milj. kr.
anvisats for utveckling av nya fordon. for lokal och regional persontra-
fik pa jarnvag.

Riksdagen fattade ar 1978 beslut om den s.k. trafikhuvudmannare-
formen (prop. 1977/78:92, bet. TU 28, rskr. 364). Beslutet innebar att
det i varje lan skall finnas en trafikhuvudman med ansvar fo6r lokal
och regional kollektivtrafik. Riksdagen slog forra dret fast att — mot
bakgrund av de positiva erfarenheterna — boér grunderna for trafikhu-
vudmannareformen ligga fast. Reformen har inneburit en standardfor-
battring av den lokala och regionala trafiken. Med hanvisning hartill
och till de mdjligheter som finns till statsbidrag for eldriven spar- och
busstrafik avstyrker utskottet de nu behandlade motionsyrkandena.

I motion T247 (s) yrkas pa fortsatt och utdkat siéd till omstallning till
miljovanlig kollektivtrafik, bl.a. i form av etanoldrivna bussar.

Utskottet vill erinra om att det nuvarande reservationsanslaget for
utvecklingsinsatser inom kollektivtrafiken dnnu ej ir slutfrbrukat och
att nuvarande projekt inom ramen f3r anslaget 16per till aren
1992—1993. Utskottet finner mot denna bakgrund inte nu anledning
att tillstyrka négra atgiarder med anledning av motionen och avstyrker
darfér densamma i denna del.

4 Ovriga forslag

I motion T234 (vpk) yrkas att regeringen skall ges i uppdrag att
initiera och st6dja en folkbildningsinsats angiende kvinnoperspektivet i
transportsystemet bl.a. genom distribution av studiematerial till bl.a.
studieforbund och trafikansvariga pa olika nivier. For dndamalet fore-
slds ett anslag pa 20 milj. kr.

Utskottet erinrar om att TFB har flera projekt inom ramen f6r sina
FoU-program som behandlar hushillens resurser for och vdrdering av
trafikutbud etc., vari kvinnoaspekten sirskilt beaktas. Resultatet av
studierna ir eller kommer att bli tillgdngliga i rapportform. Utskottet
ser givetvis positivt pa att forskningsresultat pd olika sitt fors ut till
beslutsfattare och allmdnhet och forutsitter ocksa att si kommer att
ske. Utskottet dr dock inte berett att fororda ndgot sirskilt statligt
initiativ med anledning av motionen och avstyrker darfor densamma.

I motion T23 (s) yrkas att riksdagen som sin mening skall ge regering-
en till kdnna vad i motionen anfrts om behovet av att forstirka
transportforskningen i Borldnge. Motiondrerna framhéller att de tre
trafikverken i Borldnge — vigverket, banverket och trafiksdkerhetsver-
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ket — har ett betydande behov av FoU-verksamhet. VTI bdr enligt
motiondrerna bygga upp en filial i Borlinge f6r jirnvigsforskning och
annan trafikforskning som limpligen kan forlaggas dit.

Enligt vad utskottet erfarit pagdr inom Falun/Borlinge-regionen ett
intensivt arbete med att etablera regionen som ett transporttekniskt
centrum. Vid hdgskolan i Falun/Borlinge (HFB) finns och planeras ett
flertal utbildningslinjer av betydelse for de tre verkens personalbehov.

HFB soker ocksi bygga upp en FoU-verksamhet pé transportomra-
det. I Overldggningar under ledning av landshévdingen i linet med
generaldirektorerna for de tre verken samt foretriddare for HFB och
Dalarnas forskningsrdd har man enats om att tillsammans verka f6ér en
forskningsverksamhet vid HFB inom det transporttekniska omradet.
Vidare arbetar HFB:s styrelse for forskningsfrigor for nirvarande med
ett ramprogram f6r FoU inom det transporttekniska omradet som skail
ligga till grund f6r TFB:s planering av transportforskningen.

Med hinvisning till det anforda finner utskottet syftet med motionen
till vasentlig del tillgodosett, varfor ett bifall till densamma avstyrks.

I motion T22 (c) pépekas telesektorns betydelse for bl.a. tjanstesektorn
och behovet av FoU om dessa samband.

Utskottet delar den i motionen framfGrda asikten om telekommuni-
kationernas betydelse f6r samhillsutvecklingen. Behovet av samhillsin-
riktad tele-FoU ar ocksa kint. Utskottet vill erinra om att TFB efter
forslag i budgetpropositionen 1989 (prop. 1988/89:100 bil. 8, s. 132)
fro.m. 1 juli 1989 har ansvar for att administrera systeminriktad FoU
om post- och telekommunikationer. Enligt vad utskottet inhdmtat har
TFB héllit seminarier i dmnet. Vidare pigdr nu fSrstudier inom ett
projekt kallat "Tele- och postsystemets dynamik". TFB bedriver denna
typ av forskning i samarbete med post- och televerken. Yrkandet i
motion T22 (c) synes mot denna bakgrund inte pakalla nigon &tgird
frAn riksdagens sida, varfor utskottet avstyrker detsamma.
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1989/90: TU26
5 Hemstéllan

Utskottet hemstiller

1. betrdffande anslag till VTI:s myndighetsuppgifter och egen
FoU
att riksdagen

a) med bifall till regeringens fGrslag och med avslag pd motion
1989/90:T22 yrkande 4 till Bidrag till statens vdg- och
trafikinstitut fr budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag
pa 44 881 000 kr.,

b) med avslag pd motion 1989/90:T22 yrkande 5 godkinner de
riktlinjer for resursforstirkningar for budgetdren 1991/92 och
1992/93 som angetts i propositionen,

res. 1 (c, vpk)

2. betrdffande anslag till VTI:s uppdragsfinansierade verksam-
het
att riksdagen till Statens vdg- och trafikinstitut for budgetiret
1990/91 anvisar ett forslagsanslag pd 1 000 kr.,

3. betriffande anslag till vissa investeringar vid VTI
att riksdagen till Statens vdg- och trafikinstitut: A’teranskaﬁning av
viss basutrustning for budgetaret 1990/91 anvisar ett reservations-
anslag pa 5 000 000 kr.,

4. betraffande anslag till TFB
att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag
pd motionerna 1989/90:T22 yrkandena 6 och 7 samt
1989/90:T26 yrkande 6 till Transportforskningsberedningen for
budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pd
40 133 000 kr.,

res. 2 (c, vpk)
res. 3 (mp)

5. att riksdagen bemyndigar regeringen att medge att trans-
portforskningsberedningen far besluta om statligt stod till forsk-
ning, utveckling och demonstrationsprojekt under budgetiren
1991/92 och 1992/93 inom en ram av 33 600 000 kr. resp.
23 100 000 kr.,

6. betriffande avveckling av transportforskningsberedningen
att riksdagen avslar motion 1989/90:T24,

res. 4 (m)

7. betrdffande FoU om psykologiska faktorer
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T215 yrkande 19 i den-
na del och 1989/90:T424 yrkande 7,

res. 5 (m, fp)

8. betriffande trafiksikrare smabilar
att riksdagen avslar motion 1989/90:T221 yrkande 14,

res. 6 (vpk, mp)

9. betréffande bilsocial utredning
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T242, 1989/90:T248 yr-
kandena 2 och 3 och 1989/90:T930,

res. 7 (m, fp) 19



10. betriffande bilismens miljGpiverkan m.m.

att riksdagen avslar motion 1989/90:T248 yrkandena 4 och 6
res. 8 (m)

11. betraffande vissa internationella FoU-projekt
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T22 yrkande 3 och
1989/90:T25 yrkandena 2 och 3,
res. 9 (c, mp)
res. 10 (vpk)
12. betriffande redovisning av statliga insatser i vissa FoU-
projekt
att riksdagen avslar motion 1989/90:T25 yrkande 1,
res. 11 (c, vpk, mp)
13. betriffande FoU om trafikens mellanformer, m.m.
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T220 yrkande 8
1989/90:T910, 1989/90:T913 yrkandena 1—4 och 1989/90:T914,
res. 12 (vpk, mp)
14. betriffande just-in-time-transporter
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T240 yrkande 5
1989/90:T241 yrkande 3 och 1989/90:T250 yrkande 10,
res. 13 (vpk, mp)
15. betraffande forskning om jarnvagar och regionaltdg
att riksdagen avslir motion 1989/90:T22 yrkande 2,
res. 14 (c, vpk, mp)
16. betriffande nya motorvagnar for regionaltdg
att riksdagen avslar motion 1989/90:T527,
res. 15 (vpk)
17. betraffande engdngsanslaget for utvecklingsinsatser
att riksdagen avslar motion 1989/90:T539 yrkande 2,
18. betraffande utveckling av ekologiskt godtagbara transportsy-
stem
att riksdagen avslar motion 1989/90:T26 yrkandena 1 och 2,
res. 16 (vpk, mp)
19. betriffande anslag till forskning om miljévdnliga och energi-
sndla transportsystem
att riksdagen avslar motion 1989/90:T26 yrkandena 3—35,
res. 17 (mp)
20. betriffande bidrag till miljévanlig kollektivtrafik
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T220 yrkandena 6 och
7, 1989/90:T249 yrkande 6 och 1989/90:T252 yrkandena 2 och 3,
res. 18 (mp)
21. betraffande omstillning till miljévinlig kollektivirafik
att riksdagen avslar motion 1989/90:T247 yrkande 5,
22. betriffande kvinnoperspektivet i transportsystemet
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T234,
res. 19 (vpk)
23. betraffande filial till VTI i Borldnge
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T23,
24. betrdffande FoU om telekommunikationer
att riksdagen avslar motion 1989/90:T22 yrkande 1.

»
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1989/90:TU26
Stockholm den 8 maj 1990

P3 trafikutskottets vignar

Birger Rosqvist

Nirvarande: Birger Rosqvist (s), Olle Ostrand (s), Kenth Skarvik (fp),
Elving Andersson (c), Sven-Gdsta Signell (s), Gorel Bohlin (m), Margit
Sandéhn (s), Rune Johansson (s), Sten-Ove Sundstrém (s). Sten An-
dersson i Malmd (m), Hugo Bergdahl (fp), Viola Claesson (vpk), Roy
Ottosson (mp), Jarl Lander (s), Yngve Wernersson (s), Tom Heyman
(m) och Hugo Andersson (c).

Reservationer

1. Anslag till VTI:s myndighetsuppgifter och egen
FoU (mom. 1)

Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk) och Hugo Andersson (c)
anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 8 som bdrjar med "Utskot-
tet finner" och slutar med '""motionsyrkandena avstyrks" bort ha f6ljan-
de lydelse:

Utskottet ansluter sig till motiondrernas uppfattning att VTI bor ges
ytterligare resurser for sin jdrnvigsforskning i enlighet med vad institu-
tet dskat i sin anslagsframstdllning. Utskottet tillstyrker darfér motion
T22 (c) i denna del och fdrordar att ytterligare S5 milj. kr. for
dndamalet utdver regeringens forslag anvisas for vart och ett av budget-
aren 1990/91, 1991/92 och 1992/93,

dels att utskottets hemstillan under 1 bort ha f6ljande lydelse:

1. betriffande anslag till VTI:s myndighetsuppgifter och egen
FoU
att riksdagen

a) med anledning av regeringens forslag och med bifall till
motion 1989/90:T22 yrkande 4 till Bidrag till statens vig- och
trafikinstitut f6r budgetaret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag
pa 49 881 000 kr.,

b) med anledning av regeringens forslag och med bifall till
motion 1989/90:T22 yrkande 5 godkdnner de riktlinjer for ytter-
ligare resursférstdrkning till statens vdg- och trafikinstitut for
budgetaren 1991/92 och 1992/93 som utskottet angivit,



2. Anslag till TFB (mom. 4)

Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk) och Hugo Andersson (c)
anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 10 som borjar med
"Utskottet anser" och slutar med "motionsyrkandena avstyrks" bort ha
fBljande lydelse:

Utskottet anser att det ar angelaget att det pa det mycket dynamiska
transportomradet hela tiden kan byggas upp kompetens och kunskap
som stir oberoende i forhillande till de mycket kapitalstarka aktdrer
som representerar ndringen. Utskottet tillstyrker darfor fOrslaget i
motion T22 (c) att TFB tilldelas 6 milj. kr. per ar under budgetiren
1990/91—1992/93 utGver regeringens fOrslag for att frimja tillkomsten
av en sidan oberoende kunskapsuppbyggnad. Aven yrkandet i motion
T26 (mp) tillgodoses darmed i vasentlig del.

dels att utskottets hemstdllan under 4 bort ha féljande lydelse:
4. betriffande anslag till TFB
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T22 yrkandena 6
och 7 och med anledning av regeringens forslag och motion
1989/90:T26 yrkande 6 till Transportforskningsberedningen for
budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa 46 133 000
kr. samt som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
anfort om resursforstirkningar kommande budgetér,

3. Anslag till TFB (mom. 4)
Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 10 som borjar med
"Utskottet anser" och slutar med "motionsyrkandena avstyrks" bort ha
foljande lydelse:

Betriffinde medelsanvisningen till TFB delar utskottet beddmningen
i motion T26 (mp) att det ar viktigt att satsningen pad miljobetonad
transportforskning inte leder till inskrdnkningar i forskning av annan
typ som TFB stdder och férordar darfor att TFB anvisas 2,4 milj. kr.
utdver regeringens forslag for budgetdret 1990/91, vilket innebar ett
anslag pa 42 533 000 kr. Motion T22 (c) torde dirmed delvis ha
tillgodosetts i denna del.

dels att utskottets hemstillan under 4 bort ha foljande lydelse:
4, betriffande anslag till TFB
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T26 yrkande 6 samt
med anledning av regeringens forslag och motion 1989/90:T22
yrkandena 6 och 7 till Transportforskningsberedningen for bud-
getdret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa 42 533 000 kr.,
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4. Avveckling av transportforskningsberedningen
(mom. 6)

Gorel Bohlin, Sten Andersson i Malmd och Tom Heyman (alla m)
anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 10 som bdrjar med
"Utskottet vill med" och slutar med "motion T24 (m)" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet delar uppfattningen i motion T24 (m) att kvaliteten pa den
forskning som bl.a. skall utgora beslutsunderlag for myndigheter, rege-
ring och riksdag skulle vinna pid att medel Gverfors fran sektorsforsk-
ningsorganen vid hdgskolans institutioner. Detta dr en bittre 18sning
jamfort med att sektorsorganen utvecklar egna organisationer for forsk-
ning. I och med att forskningsrdden far ansvaret for kompetensupp-
byggnaden kommer vetenskapliga kriterier att styra utvecklingen.
Transportforskningsberedningen ir ett sddant sektorsforskningsorgan.
Regeringen bOr mot denna bakgrund ges i uppdrag att redovisa mdijlig-
heterna att avveckla TFB. :

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T24 (m) tillstyrks,
bdr av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 6 bort ha foljande lydelse:
6. betraffande avveckling av transportforskningsberedningen
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T24 som sin mening
ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort,

5. FoU om psykologiska faktorer (mom. 7)

Kenth Skarvik (fp), Gorel Bohlin (m), Sten Andersson i Malmd (m),
Hugo Bergdahl (fp) och Tom Heyman (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande péd s. 10 som bdrjar med
"Utskottet vill erinra" och slutar med '"darfér desamma" bort ha
foljande lydelse:

Genom bla. fordonsfabrikanter, Svensk bilprovning och VTI har i
stor utstrackning trafiksikerhetsfaror betriffande fordonen upptickts
och avhjilpts. Faktorer som i hdg grad pdaverkar olycksrisken ar
emellertid ocksa de psykologiska, dvs. fGrarens omdome, nykterhet,
hilsa, 3lder, erfarenhet, kunskaper etc. Utskottet delar uppfattningen i
motionerna T215 (m) och T424 (m) att dessa faktorers betydelse bor
klarldggas ytterligare sd att information och andra atgirder kan satsas
ratt. Beteendeforskningen bor darfor sirskilt uppmuntras. Bla. bdr
undersdkningar géras om hur olika stdrningsmoment inne i bilen
paverkar foraren. Det nu sagda innebdr att utskottet tillstyrker motio-
nerna i denna del.

Vad utskottet nu anfért bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.
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dels att utskottets hemstillan under 7 bort ha foljande tydelse:
7. betriffande FoU om psykologiska faktorer
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T215 yrkande
19 i denna del och 1989/90:T424 yrkande 7 som sin mening ger
regeringen till kdnna vad utskottet anfort,

6. Trafiksdkrare sméabilar (mom. 8)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 11 borjar med
"Forskning om" och slutar med "motion T221 (mp) i denna del" bort
ha féljande lydelse:

Utskottet delar uppfattningen i motion T221 (mp) att det ar viktigt
att trafiksikerheten hos smi och litta bilar 6kas. Kraven pa brinsle-
snalhet av miljoskil och ekonomiska skil leder till krav pa mindre
och dessvirre i dag mindre trafiksikra bilar. Det &r darfér enligt
utskottets mening visentligt att sikerhetsnormerna stegvis skirps for
smdbilar. :

Vad utskottet siledes anfort, vilket innebdr att motionsyrkandet
tillstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 8 bort ha foljande lydelse:
8. befriffande trafiksdkrare smabilar
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T221 yrkande 14
som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort,

7. Bilsocial utredning (mom. 9)

Kenth Skérvik (fp), G6rel Bohlin (m), Sten Andersson i Malmé (m),
Hugo Bergdahl (fp) och Tom Heyman (m) anser '

dels att den del av utskottets yttrande pad s. 11 som bdrjar med
"Utskottet vill" och slutar med "och T930 (fp) i denna del" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att tiliging till effektiva
individuella transportsystem ir en fOrutsittning for ett fungerande
samhille speciellt i de glest befolkade delarna av virt land.

Utskottet vill fasta sirskild uppmirksamhet pa de stora fordyringar
for barnfamiljerna som pdlagorna pa bilismen innebdr. Ytterligare
kostnadshdjningar kan resultera i att ménga tvingas avstd frin sitt
bilinnehav, vilket skulle innebira stora standardfSrluster for de flesta
familjer.

En bilsocial utredning bér tillsittas som utreder konsekvenserna av
bilen som transportmedel och av de olika kostnadsdkningar som
drabbat bilisterna. Detta giller sdvdl konsekvenserna for landets olika
delar som fOr olika grupper, t.ex. barnfamiljerna.

Vad utskottet salunda anfdrt, vilket innebdr att motionerna T242
(fp), T248 (m) och T930 (fp) i denna del i allt vdsentligt blir tillgodo-
sedda, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.
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dels att utskottets hemstillan under 9 bort ha fGljande lydelse:
9. betriffande bilsocial utredning
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:1T242,
1989/90:T248 yrkandena 2 och 3 samt 1989/90:T930 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort,

8. Bilismens miljopaverkan m.m. (mom. 10)

Gorel Bohlin, Sten Andersson i Malmé och Tom Heyman (alla m)
anser

dels att den de! av utskottets yttrande pa s. 11 som borjar med
“Betrdffande atgirder" och pid s. 12 slutar med "behandlade motions-
yrkandena" bort ha fGljande lydelse:

Betraffande bilismens miljokonsekvenser vill utskottet i likhet med
motion T248 (m) peka pa att arbetet for en renare biltrafik maéste
fortsitta. Speciellt bér mdjligheterna till fGrbittringar genom ekono-
miska stimulanser till alternativa brinslen utredas. Trafikplaneringen
bor ocksd inriktas pd att astadkomma en jimnare trafikrytm, bla.
genom utnyttjande av elektronisk trafikforing.

Vad utskottet silunda anfort, vilket innebar att motionsyrkandena
tillstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 10 bort ha fGljande lydelse:
10. betriffande bilismens miljopdverkan m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T248 yrkandena 4
och 6 som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet
anfort,

9. Vissa internationella FoU-projekt (mom. 11)

Elving Andersson (c), Roy Ottosson (mp) och Hugo Andersson (c)
anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 12 som bérjar med "TFB
har" och pa s. 13 slutar med "avbrytas, avstyrks" bort ha fGljande
lydelse:

Det &r nu aktuellt att ldgga fast inriktningen av fas 2 i det av EG
initierade samarbetsprojektet DRIVE. Detta miste ske innan den nuva-
rande fasen avslutas &r 1992. Enligt utskottets mening &r det, som
framballs i motion T22 (c), angeldget att Sverige i detta sammanhang
verkar for aut fas 2 ges en markerad miljdinriktning diar bla. en
satsning pa nya brinslen och nya typer av motorer ges hdg prioritet.
Det innebar att en framtidsinriktad miljéprofil kan utvecklas i detta
program. Aven inom det fortsatta arbete i PROMETHEUS-projektet
bor Sverige verka for en klar miljdinriktning. En siddan inriktning bor
enligt utskottets mening vara en forutsittning for fortsatt svenskt
engagemang.

Vad utskottet siledes anfdrt, vilket innebar att utskottet tillstyrker
motion T22 (c¢) i denna del medan motion T25 (vpk) avstyrks i denna
del, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.
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dels att utskottets hemstillan under 11 bort ha fGljande lydelse:
11. betraffande vissa internationella FoU-projekt
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T22 yrkande 3 och
med avslag pa motion 1989/90:T25 yrkandena 2 och 3 som sin
mening ger regeringen till kAnna vad utskottet anfrt,

10. Vissa internationella FoU-projekt (mom. 11)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 12 som bdrjar med "TFB
har" och pa s. 13 slutar med "avbrytas, avstyrks* bort ha fbljande
lydelse:

Utvecklingen inom omradet informationsteknologi anses komma att
spela en central roll under 2000-talet. Regeringen menar att det
"innebar en revolution forst f5r industrilinderna, men si smaningom
dven fOr utvecklingslinderna". Tyvirr avstdr regeringen frin att ut-
veckla citerade och revolutionsromantiska tankegangar. Kritiska ansat-
ser i det framtida forskningssamarbetet inom EG och Eureka saknas
helt. Regeringen har inte heller, som framhills i motion T25 (vpk),
gjort nigra avvigningar med hidnsyn till vilka alternativa teknologiska
strukturer och utvecklingsvagar som kan vara médjliga nationellt och
internationellt. Sverige ar sedan lang tid integrerat i sdvil Eurekas som
EG:s forskningspolitik. Tyngdpunkten i forskningen inom EG:s pro-
gram for forskning och utveckling (FoU) ligger pd det tekniskt-
industriella omradet. I proposition 1989/90:90 konstaterar regeringen
att "EG-programmets inriktning dr hirt styrd frin EG-kommissionen
och de medverkande regeringarna', dvs. medlemsstaterna. Regeringens
och svenskbaserade transnationella fOretags pastdende om informa-
tionsteknologins framgangsrika resultat pa transportomradet saknar
enligt utskottets mening forankring i verkligheten. Sanningen ir att de
enda nationella och internationella projekt och program inom omra-
det som gynnats i Sverige ir de som initierats av den visteuropeiska
bil- och elektronikindustrin. Fusioner och sambanden i Gvrigt mellan
dessa branscher och fOrsvarsindustrin existerar bade nationellt och
internationellt. Regeringens forskningspolitiska inriktning p& trans-
portomridet handlar framfGr allt om satsningar pa avancerade trans-
portsystem typ PROMETHEUS och DRIVE vilka, tviartemot vad rege-
ringen pistdr, kan f3 allvarliga foljder for miljon, vara stider, m.m. nir
de omsitts i praktiken, eftersom bilismen gynnas pa kollektivtrafikens
bekostnad. I vissa scenarier, bl.a. presenterade i en underlagsrapport
till regeringens omfattande trafikpolitiska proposition 1988, finns for-
hoppningar om att végtrafiken i framtiden skall kunna fyrfaldigas med
hjalp av avancerad elektronik. Utskottet delar mot denna bakgrund
bedémningen i motion T25 (vpk) att allt statligt engagemang i PRO-
METHEUS och DRIVE bér avbrytas samt att alla statliga medel till
dessa projekt skall dras in och i stillet satsas pd FoU som gynnar
kollektivtrafiksystem. Av det anforda fGljer att motion T22 (c) avstyrks
i denna del.
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Vad utskottet sdlunda anfort, vilket innebar att motionen tillstyrks i
denna del, bar av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 11 bort ha foljande lydeise:
11. betrdffande vissa internationella FoU-projekt
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T25 yrkandena 2
och 3 samt med avslag pd motion 1989/90:T22 yrkande 3 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfort,

1. Redovisning av statliga insatser i vissa
FoU-projekt (mom. 12)

Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp) och
Hugo Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 13 som borjar med
"Utskottet forutsitter" och slutar med "avstyrks darfor" bort ha f6ljan-
de lydelse:

Utskottet anser att det finns en rad friagetecken runt det statliga
engagemanget i de europeiska’ FoU-samarbetsprojekten PROMET-
HEUS och DRIVE. Det giller savdl mélsattningarna for arbetet som
mdjligheterna for Sverige att paverka arbetet. Utskottet tillstyrker
darfér yrkandet i motion T25 (vpk) att riksdagen hos regeringen begir
att alla inblandade departements, statliga myndigheters och Ovriga
organs politiska och ekonomiska engagemang i de berdrda FoU-
samarbetsprojekten framlaggs for granskning i riksdagen.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebdr att motionsyrkandet till-
styrks, bor av riksdagen ges regeringen till kanna.

dels att utskottets hemstdllan under 12 bort ha f6ljande lydelse:
12. betriffande redovisning av statliga insatser i vissa FoU-
projekt
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T25 yrkande 1 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfort,

12. FoU om trafikens mellanformer, m.m. (mom. 13)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande p3 s. 13 som borjar med
"Utskottet vill" och pa s. 14 slutar med "behandlade motionsyrkan-
dena" bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar uppfattningen i motionerna att TFB och VTI i sin
verksamhet bOr satsa mer resurser pd FoU och demonstrationssystem
om trafikformer mellan kollektivtrafik och privatbilism, och informe-
ra bittre om dessa. Det géller sivil olika former av taxitrafik, hyrbils-
system och minibusstrafik som sparbilssystem. Regeringen bor vidare
ges i uppdrag att redovisa ett samlat program for stimulans av sadana
trafikformer som redan i dag finns firdigutvecklade. Ett sadant pro-
gram kan innefatta stimulanser for bildande av bilandelsforeningar,
Okat utnyttjande av hyrbilskoncept i kombination med jarnvig, skatte-
och forsikringsfrdgor inom hyrbilsbranschen samt ett tidsbegrinsat
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stdd for kommuner som infor servicelinjer med minibussar. Regering-
en bor dven iterkomma till riksdagen med en redovisning av mdjlighe-
terna att utveckla helt nya typer av bansystem, t.ex. sparbilar som
behandlas i motion T914 (mp). _

Vad utskottet sidlunda anfGrt, vilket innebar att de nu behandlade
motionsyrkandena tillgodoses, bor av riksdagen ges regéringen till
kdnna. '

dels att utskottets hemstillan under 13 bort ha f6ljande lydelse:
13. betrdffande FoU om trafikens mellanformer, m.m.
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T220 yrkan-
de 8, 1989/90:1T910, 1989/90:T913 yrkandena 1—4 och
1989/90:T914 som sin mening ger regeringen till kinna vad
utskottet anfort,

13. Just-in-time-transporter (mom. 14)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 14 som bdrjar med
"Utskottet vill" och pa s. 15 slutar med "behandlade delar” bort ha
foljande lydelse:

Utskottet anser att det ar. klarlagt, bl.a. genom forskning stodd av
TFB, att exportindustrin genom sina Okade godstransporter enligt
just-in-time-konceptet Sverviltrat stora kostnader pa samhaillet. Detta
koncept har stor skuld i de allt virre utslappen frin vigtrafiken och
det 6kade vigslitaget. Dessutom fGrsvaras mdjligheterna till en funge-
rande godstransportforsérjning i glesbygd.

Mot denna bakgrund tillstyrker utskottet yrkandena i motionerna
T240 (vpk) och T241 (vpk) att regeringen bor ges i uppdrag att ta fram
forslag som syftar till att minska just-in-time-transporterna pa iandsviig.

Sasom framfors i motion T250 (c) ar det viktigt att effekterna av
"just-in time" utreds vidare. Utskottets stallningstagande innebar att
motionen till vasentlig del tillgodoses.

Vad utskottet siledes anfért boér av riksdagen ges regeringen till
kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 14 bort ha fdljande lydelse:
14. betraffande just-in-time-transporter
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T240 yrkande 5
och 1989/90:T241 yrkande 3 samt med anledning av motion
1989/90:T250 yrkande 10 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet anfort,

14. Forskning om jirnvigar och regionaltig
(mom. 15)

Elving Andersson (c), Viola Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp) och
Hugo Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 15 som borjar med
"Regeringen har" och slutar med "denna del" bort ha féljande tydelse:
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En utdkad trafik pd jirnvdg ar enligt utskottets mening nédvindig
av bl.a. miljoskdl. FoU-insatser pa detta omride &r darfér mycket
angeldgna. Som papekas i motion T22 (c) pagir for ndrvarande ett
utvecklingsarbete betraffande kombitrafiken, som i flera fall kan vara
framtidens miljdvanliga alternativ till dagens godstransporter pa lands-
vig. Enligt utskottets mening dr det dock angeliget att kombitrafiken
inte framst expanderar pd bekostnad av den nuvarande vagnslasttrafi-
ken pa jirnvdg. Det forsatta utvecklingsarbetet inom omradet kombi-
trafik maste darfor i forsta hand inriktas pa att Gverfora tung lands-
vigstrafik till jarnvdg. Det &r ocksd viktigt att insatser gbrs som
mojliggdr lattare jarnvigstrafik i glesbygd. Det nu sagda innebdr att
utskottet tillstyrker motion T22 (¢) i denna del.

Vad utskottet nu anfSrt bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 15 bort ha féljande lydelse:
15. betriffande forskning om jdarnvdgar och regionaltig
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T22 yrkande 2 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfort,

15. Nya motorvagnar for regionaltdg (mom. 16)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 15 som bdrjar med

"Betriffande kraven" och slutar med "motionen avstyrks" bort ha

féljande lydelse:

Betriffande kraven pa en ny motorvagnsgeneration for regionaltrafik
vill utskottet i likhet med motiondrerna erinra om att SJ och ldnstra-
fikbolagen forbereder en omfattande nyanskaffning av lokal- och regio-
naltdg. Investeringens totala storlek och langsiktighet gor det enligt
utskottets mening nddvindigt att statsmakterna genom rad och fore-
skrifter bidrar till att tgen blir s3 bra som mojtigt. De riktlinjer som
bor gdlla for utvecklingsarbetet dr enligt utskottets mening foljande:
—vagnarna bér medge generdst benutrymme och bér utom i den rena

lokaltrafiken vara utrustade med servering och toalett,

- vagnarna skall bestd av modulsystem och kunna kopplas automatiskt
for att bl.a. medge direktvagnar i fler relationer,

—vagnarna skall medge hdg hastighet och bor vara f6rberedda for
lutningsteknik, .

—vagnarna skall i profiler m.m. si langt mdjligt f6lja kontinentaleuro-
peisk standard for att stirka exportmojligheter for svenska tillverkare
och Gka konkurrensen pa den svenska marknaden.

Vad utskottet silunda anfort, vilket innebdr att motion T527 (vpk)
tillstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 16 bort ha foljande lydelse:
16. betriffande nya motorvagnar for regionaltdg
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T527 som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort,
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16. Utveckling av ekologiskt godtagbara
transportsystem (mom. 18)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 16 som bdrjar med
"Utskottet anser” och slutar med "avstyrks darfor" bort ha féljande
lydelse:

Utskottet delar uppfattningen i motion T26 (mp) yrkande 1 att en
klarare vergripande malsittning for FoU-arbetet inom transportomra-
det ir nddvandig for att styra in transporisektorn i miljovanlig rikt-
ning. Utskottet anser darfér att riksdagen bdr begira att regeringen ger
TFB och VTI i direktiv att verka for utveckling av ekologiskt godtagba-
ra transportsystem infér 2000-talet. Som framhalls i motionen bor
siddana transportsystem utvecklas till prototyp och fuliskalef6rsok inom
fem ar.

Vad utskottet sdlunda anfdrt om en Overgripande malsittning for
FoU-arbetet inom transportomradet, vilket innebar att yrkandena 1
och 2 i motion T26 (mp) tillstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till
kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 18 bort ha f6ljande lydelse:
18. betraffande utveckling av ekologiskt godtagbara transportsy-
stem
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T26 yrkandena 1
och 2 som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet
anfort,

17. Anslag till forskning om miljovéinliga och
energisndla transportsystem {mom. 19)

Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 16 som borjar med "Enligt
utskottets" och slutar med "motion T26 (mp)" bort ha foljande lydelse:

Det dr enligt utskottets mening nddvandigt att utveckla miljovanliga-
re, energieffektivare och sikrare transportmetoder dn dagens. Det kan,
sasom framhalls i motion T26 (mp), gilla drift med vatgas, biogas,
metanol eller el. Det kan gilla nya trafiksystem som spirtaxi, FoU om
spartrafik eller nya reningsmetoder for fGrbranningsmotorer. Utskottet
foresldr mot denna bakgrund att ett nytt anslag inrittas, kallat Forsk-
ning och utveckling av miljovinliga och energisnila transportsystem.
For budgetiret 1990/91 bor 100 milj. kr. anvisas for dndamalet. Ansla-
get bor didrefter enligt utskottets mening hdjas successivt fér att totalt
under den kommande tredrsperioden omsluta 500 milj. kr.

75 milj. kr. av anslaget for budgetaret 1990/91 bor ga till TFB, 10
milj. kr. till VTI och 5 milj. kr. till en professur i jirnvagsteknik och
jarnvigsforskning vid hdgskolan. Aterstiende 10 milj. kr. bor fdrdelas
av ett nyinrittat teknikvetenskapligt forskningsrad.

Vad utskottet sdlunda anfért, vilket innebdr att yrkandena 3—5 i
motion T26 (mp) tillstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.
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dels att utskottets hemstallan under 19 bort ha féljande lydelse:

19. vetraffande anslag till forskning om miljovanliga och energi-
sndla transportsystem
att riksdagen

a) med bifall till motion 1989/90:T26 yrkande 4 till Forskning
och utveckling av miljévdnliga och energisndla transportsystem for
budgetaret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pad 100 000 000
kr.,

b) med bifall till motion 1989/90:T26 yrkandena 3 och S som
sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet i Ovrigt
anfort,

18. Bidrag till miljovinlig kollektivtrafik (mom. 20)
Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 16 som borjar med "1988
ars trafikpolitiska" och pd s. 17 slutar med "behandlade motionsyrkan-
dena" bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att det nu ar nddvindigt
att inrdtta ett sarskilt anslag for statligt stdd till inrittande av miljovan-
lig, frimst eldriven, kollektivtrafik i stdderna. Utskottet bedémer att
det behdvs ca 15 miljarder kronor av statliga medel for detta Andamal
under 1990-talet. For kommande budgetir bdr ett nytt anslag pa 500
milj. kr. upprittas for Andamalet.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motionerna tillstyrks i nu
behandlade delar, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 20 bort ha f6ljande lydelse:

20. betraffande bidrag till miljovanlig kollektivtrafik
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T220 yrkandena
6 och 7, 1989/90:T249 yrkande 6 och 1989/90:T252 yrkandena 2
och 3

a) till Bidrag till miljovinlig kollektivtrafik for budgetaret
1990/91 anvisar ett reservationsanslag pd 500 000 000 kr.,

b) som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
anfort om ett statligt stodprogram under 1990-talet,

19. Kvinnoperspektivet i transportsystemet (mom. 22)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 17 som bérjar med
"Utskottet erinrar" och slutar med "darfor densamma" bort ha foljan-
de lydelse:

Fragan om en fungerande kollektivtrafik ar enligt utskottets mening
en viktig jaimlikhetsfriga. Trafiken har olika konsekvenser for kvinnor
och min. Enligt en norsk undersékning som publicerats i Storstadstra-
fikkommitténs betinkande (SOU 1989:79) lagger kvinnor ner mer tid
pa inkdp, omsorg och sociala konktakter in min, sem anviander mer
tid pa sitt lonearbete. Kvinnorna har simre tiliging till bil in min och
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har dirmed simre transportmdjligheter. Utskottet Greslar att riksdagen
ger regeringen i uppdrag att initiera och stddja en folkbildningsinsats
for att ur beskrivna kvinnoperspektiv klarlagga kollektivtrafikens bety-
delse samt bilismens skadeverkningar. Ett anslag pd 20 milj. kr. bor
inrdttas for dandamalet.

Vad utskottet sidlunda anfort, vilket innebdr att motion T234 (vpk)
tillstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstéllan under 22 bort ha foljande lydelse:

22. betriffande kvinnoperspektivet i transportsystemet
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T234

a) till Forskningsinsatser om kvinnoperspektivet pd transportsy-
stemet for budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa
2 000 000 kr., )

b) som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
anfort,

Sérskilt yttrande

Anslag till VTT och TFB (mom. 1 och 4)
Roy Ottosson (mp) anfor:

Miljopartiet de gréna anser att en kraftig utOkning av resurserna for
forskning och utveckling av nya miljovinliga och energisndla trans-

portalternativ for framtiden, bla. jirnvdgar och andra sparbundna -

sadana, dr helt nédvindig. Vi anser dock med anledning av frigans
Overgripande natur att dessa resurser bor anvisas via ett sdrskilt anslag
vid sidan av VTl:s och TFB:s hittillsvarande anslag. Véra forslag i
denna del redovisas under avsnitt 3.7 Stod till miljdvanlig kollektivtra-
fik m.m.
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