Motion till riksdagen

1987/88:T2 2
av Hans Nyhage (m)

med anledning av prop. 1987/88:33 om sikerheten ?/‘1)317./88
forbarnibilm. m. T2—4

| proposition 1987/88:33 om sakerheten for barn i trafik m. m. behandlas -
forutom frégan om att ocksd barn under 15 &r skall omfattas av krav pa
anvindning av bilbélte eller sdrskild skyddsanordning — aven fradgan om
stopplikt vid stillastdende skolskjuts. En arbetsgrupp inom kommunikations-
departementet, som haft till uppgift att se dver olika frégor rorande barns
sakerhet i bil, har kommit till slutsatsen att dylik stopplikt ej bor inforas.
Foredragande statsrad delar arbetsgruppens bedémning och framlagger
sdledes inget annat forslag 1 arendet.

Den angivna arbetsgruppen anfor att stopplikt for annan trafik vid
stillastdende skolskjuts bor innebara en minskning av olycksrisken for de
elever som rusar ut pa vagen i narheten av ett skolskjutsfordon. Trots detta
har gruppen e) foreslagit nagon atgard. Som skal harfor dberopas bl. a. att
barnen bor ldra sig ett beteende oavsett vilket fordon de aker i - stopplikt vid
stillastdende skolskjuts skulle skapa en falsk sakerhet for dem, en sakerhet
som e] finns, d4 de &ker med andra fordon. Vidare skulle trafikrytmen storas
genom att kobildning skulle uppstd med anledning av stopplikten. Antalet
omkorningar av skolskjutsar i rorelse skulle ocksa oka, enligt arbetsgruppens
mening, med minskad trafiksdkerhet som foljd.

Av propositionen framgar att under perioden 1988—1985 har nio barn
omkommit vid skolskjutsning. Sex av dessa har dodats i samband med
kollisioner, medan Ovriga tre har dodats i samband med pa- och avstigning.
En tredjedel av de olyckor som lett till doden har alltsd agt rum pa detta
senare angivna satt, vilket rimligen méste ge anledning till krav pa sarskilda
atgarder.

Négra uppgifter om hur ménga barn som skadats i samband med pé- och
avstigning av skolskjuts foreligger inte. Tvyarr torde antalet olycksfall vara
stort med mer eller mindre lemldstade barn som f6ljd. Under alla omstan-
digheter ar antalet tillbud s& manga att det ar helt n6dvandigt med sérskilda
insatser for att soka begransa riskerna. Atgérder av skilda slag maste vidtas -
en av dem ar att infora stopplikt vid stillastdende skolskjuts.

De skal arbetsgruppen anfor for sitt nej till stopplikten ar enligt min
mening inte sarskilt Overtygande. Det beteende som skall inprantast barnens
medvetande ar givetvis att de alltid skall vara uppmarksamma isamband med
att de stiger pa eller av ett fordon. Det ar framst malsmannens och skolornas
uppgift att se till att eleverna bibringas detta beteende - en uppgift som inte
minskar i betydelse av att stopplikten infors.

Nackdelarna med stord trafikrytm pd grund av stopplikten borde vara latt
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overkomliga for alla mot bakgrund av att plikten att stanna kan radda liv. |
atskilliga fall torde for ovrigt ingen kobildning alls uppsta, eftersom
skolskjutsarna till betydande delar trafikerar ren landsbygd. Men just den
glesa trafiken kan invagga barnen i sdkerhet att ingen bil kommer, vilket
starker kravet pa stopplikt.

Systemet med stopplikt har med framgang provats i andra lander.
Eftersom skalen for entigt min uppfattning vager tyngre an skalen emot,
anser jag att riksdagen skall besluta att stopplikt vid stillastdende skolskjuts
skall inforas.

Det bor ankomma pa vederborande utskott att utforma erforderliglagtext.

Hemstillan

Med anledning av vad ovan anforts hemstalls
attriksdagen beslutar att stopplikt vid stillastdende skolskjutsinfors
fr.o.m. den | april 1988.

Stockholm den 3 november 1987

Hans Nyhage (m)
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