Motion till riksdagen
1988/89:T220

av Hakan Hansson m.fl. (¢)
Kommunikationeri Skane

Skanes centrala lage i Europa innebir att kommunikationerna med omgiv-
ningen blir sarskilt betydelsefulla for landskapets utveckling. Forbindelserna
mellan Sverige och Danmark, Vist- och Osttyskland, Polen och resten av
Europa gar till stor del via Skane. Detsamma giller trafikenmellan Danmark
och Norge.

Envil utvecklad infrastruktur i form av vigar, jarnvigar och flygférbindel-
ser har en avgorande betydelse for savil regionens utvecklingsmojligheter i
stort som for naringslivet. Goda telekommunikationer och modern informa-
tionsteknik kommer att bli allt viktigare forsorjningskanaler for en positiv
utveckling. Det ankommer pa staten men ocksd pa kommuner och landsting
att se till att infrastrukturen utvecklas i alla delar av landet.

Skéne endelav Europa

Mot bakgrund av Skanes geografiska lage pa en alltmer utvecklad Europa-
marknad bade avseende industriutveckling, ekonomisk utveckling och
kulturellt utbyte, ar planeringen och utvecklingen av det skdnska kommuni-
kationsnitet av synnerligen central betydelse. Darfor maste planeringen och
utbyggnaden av savil de regionala trafiksystemen, stamnéten som utveck-
lingen av de interkontinentala kommunikationsniten fran Skane ses integre-
rade och planeras med hidnsyn till varandra. Dimensioneringen av det
inomregionala trafiksystemet ar bl.a. beroende av byggandet av en fast
forbindelse over Oresund och regionens betydelse i detta sammanhang. De
avgorande faktorerna for utvecklandet av de framtida trafiksystemen i Skane
utgor sjdlvfallet snabba transporttider, turtathet och fungerande tidtabeller.
Formodligen spelar prissittningen en mindre roll som konkurrensfaktor.
Enligt var uppfattning maste dessutom miljosituationen i Skane vara
avgorande for inriktningen av det framtida kommunikationsnitet.

De skanska hamnarna

De skdnska hamnarna och firjetrafiken spelar idag en avgorande roll for
sdval gods- som persontrafik till och frdn Sverige. De storsta hamnarna
utgors av Helsingborg, Landskrona och Malmé vid Oresund, Trellborg och
Ystad vid sydkusten och Simrishamn och Ahus vid Ostkusten. For att
hamnarna o6ver lag skall kunna hdvda sig krdvs en viss specialisering.
Utbyggnaderna har de senaste aren varit storst i Malmo och Helsingborgs
hamnar. Simrishamn dr och maste forbli var viktigaste fiskehamn och
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exporthamn for fiskprodukter. Genom sitt geografiska lige kommer Ystad
att stdrka sin stallning som hamn for farjetrafik till och frdn Polen och for
kustlastfartyg. Detsammagiller Trelleborg som har sintrafik till Sassnitz och
Travemiinde. Mdjligheterna for Landskrona att utnyttja sina resurser som
enda naturliga djuphamn vid Oresund har dock minskat genom utbyggnader-
na i Helsingborg och Malmé. Vi anser dock att det vore fel att i nuvarande
lage ytterligare minska underlaget for Landskronas hamn. En eventuell fast
forbindelse 6ver Oresund kommer sjilvfallet i viss man att paverka
volymerna bdde avseende godstransporter och persontransporter i hamnar-
na Helsingborg och Malmé. Framfér allt galler detta om planerna pa en
kombinerad landsvigs- och jarnvigsbro blir verklighet.

For att ratt ta till vara de skdnska hamnarnas utvecklingsmdjligheter bor
for de bada Skaneldanen ett gemensamt ndringslivsorgan skapas som ska
utgdra ett gemensamt samarbetsorgan mellan kommun, landsting och
sk&nskt ndringsliv i dessa fragor.

Bittre vigari helaregionen

For kommunikationerna i Skine ar det viktigt att stOrre resurser avsitts inom
vagverket for underhéll och forbattringar av det skanska viagnitet. Under de
senaste 40 dren har Skane konsekvent missgynnats nir det galler medel f6r
vigunderhdll. Detta forhallande maste dndras. Sdrskilt i norra och 6stra
Skdne maste de mindre vigarna och dven en del lansvigar forbittras.
Speciellt viktigt dr det att tvarforbindelserna mellan nordvistra och sydostra
Skane avsevirt byggs ut.

En modern kollektivtrafik —en rygggrad i det skdnska
kommunikationsnatet

Aven om den skanska kollektivtrafiken ar starkt eftersatt. ar den mycket
viktig for savil naringsliv som befolkning 1 Skdne. Tyvirr ar ansvaret for
kollektivtrafiken i Skdne uppsplittrat pd manga huvudman. SJ ansvarar for
tdg som ingdr i stamlinjenitet. dvs. persontrafiken mellan Trelleborg,
Malmé, Eslov. Hassleholm till Stockholm och Géteborg, mellan Helsing-
borg och Goéteborg. Helsingborg och Malmé. Helsingborg och Héssleholm-
Kristianstad. Sydvistra och nordviastra Skdnes kommunalférbund svarar for
den s.k. Pagatagstrafiken. Malmohus Linstrafik AB svarar for linjetrafik
med bussar inom ldnet och for tigen Malmo-Ystad. De storre kommunerna
svarar for titortstrafik med buss samt skolskjutsar och fardtjanst. P4
motsvarande sitt fungerar det i Kristianstads lan. Radande forhallande ir
ineffektivt, dyrt, komplicerat och leder till uppenbara svarigheter till
samordning.

I samband med SJ:s pigdende omorganisation som innebir att lanshuvud-
mannen tar Over ansvaret for en del av bannitet i regionen, ar det viktigt att
en gemensam huvudman for hela ldnstrafiken inom de respektive linen
skapas vad giller lanstrafiken och tatortstrafiken. Pasikt bor den samordnas
mellan de bdda skaneldnen.

Jarnvagsnatet 1 Sk&ne har glesats ut avsevirt under en lang period.
Fortfarande ar vissa jarnvigslinjer i fara, tex. Ystad-Simrishamn och
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Ystad-Malmoé. Enligt centerns uppfattning méaste dessa jarnvigslinjer beva-
ras, moderniseras och dven i framtiden ha persontrafik. Detta dar nodvandigt
av badde miljoskidl och néringspolitiska skdl. Person- och godstrafiken pa
jarnviagen mellan Helsingborg-Kristianstad och Blekinge maste aktivt
stodjas sa att den i framtiden kan utvecklas till en vast-Ostlig pulsdder for
nédringslivet. | samband med utvecklingen av en inomregional personpend-
lingstrafik mellan Sk&ne och Sjdlland med en sparbunden jdrnvigstunnel i
KM-leden bor ocksd persontrafiken pé strickan Malmo-Veberod kunna tas
upp och knytas till trafiken Ystad-Simrishamn via Sjobo. En malmedveten
satsning pd jarnvdgarna som ryggrad i den sk&nska kollektivtrafiken
kompletterad med busstrafik dr en ur bdde miljosynpunkt och samhillseko-
nomisk synpunkt nodvindig 10sning.

For tatortstrafiken i de storre orterna bor inom ramen for ett samordnat
huvudmannaskap for hela lanstrafiken en satsning ske pa miljovianliga bussar
drivna med vegetabiliska brdnslen t.ex. etanol eller med el 1 form av
tradbussar.

Pagatagstrafiken fungerar som snabb forbindelse inom regionen och
sammanbinder busstrafiken bade i frdga om turtdthet och avgifter. Forst med
en god samordning av kollektivtrafiken kan valfrihet skapas for den enskilde
och en effektiv och bekvam trafik uppnds. Pasikt borde tagtrafiken byggas ut
sa att Pdgatagen trafikerar linjerna Helsingborg- Hassleholm-Kristianstad
Malmo6-Lund-Eslov-Hassleholm. Tankbara kompletteringar i framtiden ar
Malmo-Trelleborg. Malmé-Ystad och Lund-Dalby-Veberdd resp Malmo-
Dalby. En satsning pé tdgtrafiken skulle minska belastningen p& miljon fran
bil- och busstrafiken.

For en ny gemensam huvudman for ldnstrafiken blir den vasentligaste
uppgiften att garantera en god kollektivtrafik i hela linet med en rimlig taxa
dven 1 glest befolkade omrdden. Dir inte ndgra linjer med turlista kan
uppratthéllas, ar det viktigt att kompletteringen med efterfragestyrd trafik
blir god.

Mot bakgrund av att denna region har ett av landets tre storstadomraden
med de krav som detta stéller p& ett samordnat och effektivt kommunika-
tionssystem och en fungerande pendlingstrafik for att motverka inomregio-
nala obalanser. dr en satsning pa den skdnska kollektivtrafiken av riksintres-
se. Darfor bor sarskilt statsbidrag utgd i likhet med vad som skett for
Stockholmsregionen {or en rejil satsning pa en samordnad skansk kollektiv-
trafik.

Fast forbindelse dver Oresund

Nodvindigheten av en fast forbindelse 6ver Oresund maste bedémas utifran
om nuvarande eller planerade investeringar i farjetrafik kommer att
tillgodose de okade kraven pd person- och godstrafik tiil och frdn Danmark
och kontinenten. Under senare &r har Oresundstrafikens, via KM-leden,
relativa betydelse for trafiken till kontinenten minskat. Detta hdnger i fOrsta
hand samman med en utbyggnad av farjetrafiken och direkttrafiken mellan
Sverige och kontinenten. Framfor allt har under senare &r kapaciteten
utokats pa leden Trelleborg-Sassnitz och direkttrafiken Malmo-Travemiin-
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de. Detsamma géller en utokning av kapaciteten pa férjelinjen Trelleborg—
Traveminde. Den nya firjelinjen for jarnvagsgods, Danlink. mellan Hel-
singborg-Kopenhamn har ocksd bidragit till att utdka kapaciteten.

Framfor allt ar nodvandigheten av att effektivisera person- och godstrafi-
ken mellan Sverige och Danmark av avgorande betydelse for beslut om en
fast forbindelse éver Oresund. Tidsvinsterna och de ekonomiska fordelarna
med en utbyggnad av person- och godstrafiken mot kontinenten med en fast
forbindelse via Danmark, ar i forhallande tilldirekttrafikenmed firjor av allt
mer underordnad roll. Framfor allt géller det satsningen pa en landsvigsbro
over Oresund. Till detta skall ocksa liggas de miljopolitiska aspekterna pa ett
sadant projekt.

Fran centerns sida har vi sedan linge bestamt sagt nej till en Oresundsbro.
Savdl ur kommunikationsynpunkter, ekonomiska som miljomassiga syn-
punkter talar mor en Oresundsbro. Oresundsdelegationens trafikprognos
visar ocksd att landsvigstrafiken okar med en landsvigsbro. Detta skulle
ytterligare dramatiskt forvdarra kvdveoxidsituationen 1 sydvistra Skdne och
darmed den totala miljésituationen. En nyligen genomford undersékning av
det danska naturvardsverket i samband med projekteringen av en fast
forbindelse Over Stora Balt, visar att ett brobygge starkt riskerar att rubba
vattenstrommarna i Ostersjon. Eftersom Oresund ingir i samma sjosystem
som Stora Biilt tyder mycket pa att samma negativa effekter skulle riskeras
med en Oresundsbro. Sett utifran ett kontinentalt trafiksammanhang ter sig
en landsvégsbro synnerligen irrationell da person- och godstrafiken med en
sddan skulle tvingas ledas over Sjélland via Stora Bilt ned mot kontinenten.
Tidsforlusternafor ett sidant alternativ skulle knappast gora en landsvagsbro
konkurrenskraftig. Det redan miljomissigt hart anstrangda Sjdlland tal
dessutom inte mer landsvagstrafik.

Med hidnsyn till detta anser vi atten borrad jarnvagstunnel i forsta hand bor
overvagas i den s.k. KM-leden. Som tidigare ndmnts bor en sadan jarnvags-
tunnel sd langt som mojligt integreras med den lokala och regionala
jarnvégstrafiken i sdvdl Skane som pa Sjalland. Persontrafiken mellan Skane
och Sjdlland kommer att dominera trafiken i en tunnel Malm6-Kopenham-
n. En fast forbindelse i form av en jarnvigstunnel skulle skapa mojligheter
for ndra tre miljoner manniskor att inom denna region vilja bostad,
arbetsplats, utoka sitt fritids- och kulturliv samt skapa en grund for utbyte pa
hogskole- och universitetsniva 6ver Oresund.

Byggandet av en borrad jarnvagstunnel kan daremot ocksa ses utifran den
interregionala fjarrtrafiken i Visteuropa kopplat till den regionala, lokala
och nationella tagtrafiken i Sverige.

Ute 1 Europa satsas for narvarande mer pa jarnvigen dn pa landsvigstrafi-
ken. | Visteuropa pagar uppbyggnaden av ett europeiskt samtrafiksystem
med snabbtdg. ! forsta hand giller det snabbforbindelser mellan Visttysk-
land och Frankrike. [ samband med fardigstallandet av den s.k. Euro-
tunneln i engelska kanalen kommer dven England att integreras 1 detta
system. Fran svensk sida har SJ investerat i sin forsta generation snabbtag for
trafikering Stockholm-Goteborg och pa sikt Stockholm-Malmoé och Gote-
borg-Malmé via Helsingborg. Detta ger utomordentliga mojligheter for
Sverige att knytas till det blivande europeiska snabbtagnitet. Speciella biltag
ska kunna komplettera bilfarjetrafiken.
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For den lokala och regionala jarnvigstrafiken kommer en jarnvigstunnel
att vara en viktig sammanbindningsldnk till det danska jarnvigsnitet och
ddarigenom bidra till ett utokat inomregionalt trafiksystem. Trafik- och
turlistor bor samordnas. En forbindelse med lokala snabbtég som kan vara av
betydelse ar strickan Sturup-Kastrup som kan bidra till ett utdkat samarbete
och integration mellan de bada flygplatserna. Som ett led i denna utveckling
bor en elektrifierad utbyggnad av jarnvigslinjen Malmo-Ystad snarast
komma till stdnd.

Etteffektivareinrikesflyg

Genom byggandet av en jiarnvigstunnel under Oresund skapas ocksa
mojligheter att uppritta ett kommunikationsnat mellan de bada flygplatser-
na Kastrup och Sturup. Sturup bor i hogre grad an hittills kunna bli en ocksa
internationell flygplats och ett viktigt komplement till Kastrup som stortlygp-
lats.

Stockholm-Arlandasensamroll som matarflygplats for det regionala flyget
ar otillfredstallande. For att dven skapa effektivare och snabbare kontakter
med 6vriga landet méste fier direkta flyglinjer mellan Sturup och andra orter
i landet skapas.

Hemstallan

Med hanvisning till det anforda hemstills
I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om nodvindigheten av en samordnad syn pa
kommunikationerna i Skane,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1
motionen anforts om fasta forbindelser dver Oresund.

Stockholm den 23 januari 1989
Hakan Hansson (c)

Ulla Tillander (c) Bertil Fiskesjo (c)
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