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Motion till riksdagen
2006/07:T330

av Peter Pedersen m.fl. (v)

Gotlandstrafiken

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med ett forslag
om att 6verfora ansvaret for Gotlandstrafiken till staten genom att ldgga
trafik- och kostnadsansvaret i Vigverket.

2. Riksdagen begir att regeringen aterkommer med ett konkret forslag till
ett vagprissystem for Gotlandstrafiken.

Bakgrund

Trafikforsorjningen till och frdn Gotland har varit omdiskuterad i manga &r.
Férjetrafiken till och fran Gotland 4r nédvandig for att 6n ska ha en god
transportforsorjning, vilket i sin tur dr viktigt for Gotlands invanare och né-
ringsliv.

I borjan av 1970-talet reglerades féarjetrafiken till och frén Gotland. Moti-
vet var att skapa garantier for en tillfredsstdllande aret-runt-trafik. Rétten att
f& bedriva farjetrafik reglerades och staten gav erséttning till ett rederi for att
det skulle finnas tillrdckligt med trafik mellan Gotland och fastlandet. Det
statliga engagemanget i Gotlandstrafiken syftar till att astadkomma en férje-
trafik som dr stabil over tiden, bedrivs med ett rimligt utbud och som sker
med fartyg som har tillfredsstdllande komfort och kapacitet.

Rikstrafiken administrerar sedan ar 2000 statens avtal om férjetrafik till
och frin Gotland. Rikstrafikens kostnad for trafiken var &r 2004 ndrmare
250 miljoner kronor. Avtalskonstruktionen innebar i praktiken kraftigt 6kade
kostnader for Rikstrafiken vid hojda brénslepriser. Den nuvarande operatoren
ar Destination Gotland AB, som har en avtalsperiod som upphor den 31 de-
cember 2008. Rikstrafiken gick ut med en upphandling av Gotlandstrafiken,
som man dock tvingades avbryta véren 2006 eftersom inga anbud inkommit.
Rikstrafiken har under hosten 2006 gatt ut med en ny upphandling, som avser



Fel! Okint namn pa

trafikering under anbudsperiod pa 6 alternativt 10 ar och med start den
1 januari 2009.

Bra och sékra person- och godstransporter till fastlandet med rimliga priser
dr av storsta vikt for gotldnningarna och de gotlédndska foretagen. Det dr en av
forutséttningarna for en positiv utveckling av Gotland. Tidtabellen maste vara
langsiktigt forutsdgbar. Plotsliga fordndringar av tidtabellen dr samma sak
som att vdgarna till och fran Stockholm stdngs av under en viss tid. Men det
handlar inte enbart om gotldnningarnas behov utan lika mycket om behoven
hos dem som planerar konferenser, turistresor eller hogskolans utveckling.
For dessa aktiviteter krévs ofta lang framforhéllning.

Det senaste arets satsningar pd hogskolan, forsvarsomstéllningsprojekt och
utlokaliseringar av myndigheter kommer inte att innebédra en positiv utveckl-
ing om grunden for vl fungerande kommunikationer saknas.

Overfor ansvaret till Vigverket

Upphandling som resulterar i nya avtal och nya operatdrer innebdr ingen
trygg forutséttning for trafiken. I september 2005 stélldes frdgan pa sin spets
nédr Rikstrafiken aviserade indragna turer och hojda priser for att klara avtalet
med Destination Gotland AB. Det 16stes genom att extra medel tillfordes
Rikstrafiken. Vénsterpartiet anser emellertid att den enda riktiga och langsik-
tigt hallbara 16sningen pa Gotlandstrafiken &r att sjotrafiken till och fran Got-
land betraktas som ett statligt ansvar och att sjovdgen far samma status som
vilken riksvdg som helst. Gotland kan inte leva och utvecklas positivt om man
inte kan lita pa att trafiken till och fran 6n har en langsiktig regelbundenhet. I
betdnkande 2005/06:TUS5 Moderna transporter kan foljande ldsas pa s. 124
under rubriken ”Upphandling av Gotlandstrafiken”:

”Utskottet vill inledningsvis understryka att staten har ansvar for att det
finns likvérdiga transportmdjligheter i hela landet samt att detta dven géller
Gotland. I detta avseende far Gotland inte ges sdmre villkor dn dvriga landet.
Férjetrafiken mellan Gotland och fastlandet ersétter de végar och broar som
samhallet stéller till forfogande utan kostnad for nyttjarna i dvriga landet. Det
motiverar att speciella insatser gors av staten for att motverka de transport-
och konkurrensnackdelar som Gotland har. Stodet till Gotlandstrafiken r i
grunden en satsning som forbéttrar konkurrenskraften sa att &ven Gotland kan
bidra till den svenska tillvixten. Denna trafik méste darfor ges langsiktiga och
stabila forutséttningar.” Vénsterpartiet delar denna uppfattning, men menar
ocksa att det maste fa praktiska konsekvenser avseende ansvarsfrigan. Det
statliga ansvaret bor darfor ligga pa Vigverket, som redan i dag har hand om
annan farjetrafik som ses som en forlangning av andra vigar. Regeringen bor
dérfor skyndsamt aterkomma till riksdagen med ett forslag om att staten ska
ta over ansvaret for Gotlandstrafiken genom att den flyttas over till Vigver-
ket. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.
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Infor ett vagpris till Gotland!

Utgéangspunkten bor vara att gotlanningarna ska kunna éka till Stockholm och
ater pd samma dag. Det innebdr att malet méste vara dagliga avgingar aret
runt och att det finns tillgédng till snabbfdrjor med hogt stidllda miljokrav.
Kostnaderna for person- och godstrafik borde jamstéillas med kostnader for
motsvarande stricka pa fastlandet enligt det synsétt som redovisas av organi-
sationen végpris.nu. De foreslér att en resa till Gotland ska motsvaras av de
rorliga kostnaderna for att framfora en personbil. Lat oss anta att den rorliga
kostnaden for att framfora en personbil dr ca 18 kr/mil i 2006 ars penning-
virde. Utifran dagens antal passagerare kan man komma fram till att en kost-
nad for en enkel resa (baserad pa 18 kr/mil + det antal passagerare som fardas
i dag till Gotland + ett snittavstand) till Gotland da skulle hamna pé ca
252 kr/enkel resa per bil.

Det finns en rad 6ar i Sverige som har fasta forbindelser eller vagfarjor och
dér staten i dag finansierar underhall och drift for verfart till dessa dar. Vér
grundprincip &r att det inte ska vara av ndgon avgdrande betydelse att Gotland
befinner sig langre bort fran fastlandet &n andra svenska Oar. Vi gav darfor i
april 2006 riksdagens utredningstjénst ett uppdrag att rikna pa vad ett forslag
till végpris skulle betyda samhéallsekonomiskt och statsfinansiellt. Resultatet
fran riksdagens utredningstjénst visar att statens nettokostnader skulle bli ca
220 miljoner kronor om man infor ett system som paminner om Vagpris.nu:s
forslag. Vi vill att regeringen utreder och till riksdagen ldmnar forslag till en
konkret utformning och finansiering utifran principen om ett vigpris till Got-
land. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

For att mojliggora att ett sddant forslag redan kan inforas 2008, avsitter vi
i motion 2006/07:T441 med anledning av proposition 2006/2007:1 Utgifts-
omréade 22, en summa av 220 miljoner kronor till Gotlandstrafiken fr.o.m. ar
2008.

Stockholm den 23 oktober 2006

Peter Pedersen (v)

Ulla Andersson (v) Marie Engstrém (v)
Egon Frid (v) Wiwi-Anne Johansson (v)
Jacob Johnson (v)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Bakgrund
	Överför ansvaret till Vägverket
	Inför ett vägpris till Gotland!

