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Forbattrad mobilitet f0r naringsliv och
manniskors vardagsliv

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att underldtta mobiliteten for
alla som dr beroende av bilen for att klara av sin vardag, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Motivering

Sverige ir ett vackert land med en fantastisk natur som bestér av fjéll, sjoar, édngar,
klippor och hav. Sverige &r ocksa ett stort land fast med en forhallandevis liten
befolkning; det gor att arbetet behdver bedrivas pa ett klokt sétt for att alla som bor och
bygger i Sverige skall ha likvérdiga forutsittningar.

I Sverige finns det omkring 60 000 mil vdg. Vignétet bestir av drygt 10 000 mil
statliga vagar, cirka 4 100 mil kommunala gator och vdgar samt omkring 43 000 mil
enskilda végar. Utover detta finns dven skogs- och industrivigar.

Av alla de personresor som sker pd ett ar, sker ca 85 % med bil och buss. Ett vil-
fungerande végnit dr en forutsittning for att hela landet ska kunna utvecklas.

Kristdemokraterna dr Sveriges bilvinligaste parti da vi erkdnner att bilen ar det
absolut viktigaste enskilda transportslaget for att mojliggora fortsatt ekonomisk
utveckling och underlitta familjernas vardagspussel.

Hoga drivmedelspriser slar hart mot méanniskor som &r beroende av bilen eller
busstrafiken for att f4 vardagen att fungera. For ménga barnfamiljer, pendlare och
foretagare dr bilen en nddvéndighet snarare dn ett val. Inom ramen for Tidosamarbetet
har reduktionsplikten sdnkts, vilket har bidragit till lagre drivmedelspriser och minskade
kostnader for hushéll och foretag. Samtidigt ar frdgan om hur reduktionsplikten ska
utformas framdver ater aktuell. Det dr darfor av stor vikt att man fortsétter att verka for
en politik som haller nere drivmedelskostnaderna och ger ménniskor i hela landet goda
forutséttningar att resa till arbete, skola och fritidsaktiviteter.



Samtidigt som det dr viktigt att underlitta for trafikanterna finns en medvetenhet om
de miljoproblem som traditionella brinslen leder till. Utslédppen frén fordon maste
minska. Darfor bor nationella och internationella regler utgé fran teknikneutrala
16sningar. Det &r inte motortypen i sig som dr problemet, utan hur brénslet som
produceras kommer att paverka klimatet Gver tid.

Drivmedel sdsom elektrolys, biodiesel, biogas, vitgas, ammoniak och etanol kommer
att minska véra utslapp. Kombinerat med en snabb utbyggnad av laddinfrastruktur blir
det mdjligt att vara bade teknikneutrala och miljovinliga, vilket ndringslivet i Europa
efterfragar, samtidigt som EU:s langsiktiga klimatmal kan uppnaés.

Parallellt med utbyggnaden av laddinfrastrukturen behover dven dtgérder vidtas for
att trafikanter ska hitta till laddplatserna. Idag skyltar Trafikverket 1angs med véra vigar
var ndsta rastplats och bensinstation finns. Samma skyltning méste givetvis gélla for
laddplatser, biogas och vitgas med mera.

For att paskynda omstillningen av bilflottan bor regeringen se dver dagens regelverk
avseende skatter och nyttjande av tjanstebilar. Om det blir mer formanligt for den
enskilde att kopa en bil 1 foretaget kommer det att resultera i en snabbare omstéllning da
fler nya, mer miljovinliga fordon kommer att registreras samtidigt som det blir en storre
omsdttning av nyare, mer miljovanliga fordon pa begagnatmarknaden. Detta dr med all
sannolikhet en mer effektiv metod 4n de olika former av bonus som har testats avseende
bdde etanol, miljodieselbilar och elbilar.

Vi kristdemokrater har under fler ars tid argumenterat for att nuvarande briansle- och
fordonsbeskattning ska avskaffas. Istdllet bor man inf6ra en ny digital beskattning som
tar hansyn till hur stor belastning man fororsakar pa vigarna, vad fordonet har for miljo-
standard, nér pd dygnet man kor med mera. En ny, modern, digital brénsle- och fordons-
beskattning kommer att kunna uppmuntra till mer miljovénliga fordon samt till att man
fordndrar trafikbeteendet framfor allt i vara storre stéder.

Viktigt att betona r att vigtrafiken ska std for sina kostnader, men inte mer. I dag
genererar vagtrafiken 90—100 miljarder kronor 1 skatter och avgifter till statskassan
varje ar. Intdkterna finansierar savél underhall som investeringar i vignétet samt driften
av Trafikverket och Transportstyrelsen. Faktum é&r att det dven finansierar en del av
jarnvagsunderhallet.

I takt med att trafiken elektrifieras kommer staten att forlora intékter frin drivmedels-
skatter. Det ar dock principiellt viktigt att vigtrafikanterna star for sina och inte andras
kostnader. Det dr darfor nddvandigt att hitta ett nytt sétt att finansiera vigarna.

En ny, modern, digital briansle- och fordonsbeskattning kommer att kunna uppmuntra
till mer miljovénliga fordon samt till att man foréndrar trafikbeteendet framfor allt i vara
storre stader, dér t.ex. tunga transporter av varor som skall ut till foretag och butiker kan
hanteras pa kvéllar och nétter medan den ordinarie arbetspendlingen kan hanteras under
dagtid.

En annan fordel med ett digitalt system dr att det mdjliggor att avskaffa dagens
system med viagtullar/tringselskatt d& de gar att arbeta in i den nya digitala modellen.
Denna teknik anvénds redan idag i bland annat Tyskland och Danmark.

En annan atgird som kombinerar att man ar bilvanlig med god miljopolitik &r att
kommuner tillsammans med Trafikverket etablerar parkeringszoner for bilar, ddr man
kan parkera sin bil under dagen och anvénda sig av kollektivtrafik for att ta sig in 1 den
inre stadskdrnan. Denna typ av kombinationer gor att man kan utveckla bilfria zoner
samtidigt som man beaktar alla de som 4r beroende av bilen for att klara sin vardag.



En kommun som 16st detta pa ett bra sitt dr Helsingborg, dar man har byggt
parkeringshus néra centrum, vilket gor att man har farre fordon i centrum samtidigt som
alla som é&r pa vig till jobbet, till skolan eller for att handla har mdojlighet att parkera
bilen i ndrheten av centrum.

Pé samma sétt som man hanterar bilar méste man dven hantera lastbilar som
transporterar varor till och fran véra stdder. Nér enskilda kommuner infor allt fler bilfria
zoner samt smalnar av vagar for att sinka hastigheter m.m., sa gloms varutransporternas
behov alltfor ofta bort. Nér platser dir lastbilsforare tidigare kunde stélla av slépet
forvandlas till bostadsomraden eller kopcentrum sé forsvinner mojligheten att stilla av
slapet under tiden som man tdmmer lastbilen for att sedan himta sldpet och leverera de
varor som finns i slépet diar de hor hemma. Bristen pa denna typ av parkeringszoner kan
emellandt tvinga forare att stilla av slédp pa mindre lampliga stéllen, dd bra alternativ
saknas. Det kan leda till en forsdmrad trafiksituation men ocksa till att enskilda forare
far boter nér de levererar de varor som vi alla behover for att hantera vardagen. En stad
utan varutransporter dr ingen stad.

Kommuner maéste bli béttre pa att planera trafiken sa att man tar hinsyn dven till de
85 procent som kommer med bil och de lastbilar som levererar varor till foretag och
enskilda.

Den forra regeringen har gjort en historiskt stor satsning pa nationella, kommunala
och enskilda vigar, vilket dr bra, men samtidigt som man gor det méste man dven se
over hur Trafikverket anviander pengarna och bygga ett system som fungerar for alla de
som nyttjar vart trafiksystem. Jamfort med andra ldnder, exempelvis Polen, ligger
standarden pa svenska rastplatser avsevirt lagre. I Polen kombineras bensinstationer
med kort- och langtidsparkeringar samt rastplatshus som inkluderar dusch och toalett,
vilket gor att biltrafikanter och yrkeschaufforer kan stanna for att dta, duscha och vila pa
ett tryggt sétt. Trafikverket bor fa 1 uppdrag att i samverkan med Sveriges Kommuner
och Regioner (SKR) ta fram ldmpliga moderna rastplatser. Att dra lardom fran
exempelvis Polen kan gynna yrkestrafiken, turismen och alla privatpersoner som &r ute
och fardas pa véra végar. Regeringen bor i instruktionerna till Trafikverket skriva in att i
samband med nyinvesteringar i det strategiska vignétet och TEN-T-ndtverket ska ytor
avsittas for sdkra uppstillningsplatser for lastbilar.

Ytterligare bor alla motorvégar forses med ett digitalt hastighetssystem. En varm
sommarnatt nér inga ar ute och aker pa en motorvig kan man mycket vil ha fri
hastighet, men under en snoig och blaskig vinterdag sd kanske hastigheten behdver
begrénsas till 30-50 km/h for att inga olyckor ska intrdffa. Med ett digitalt system
kommer trafikanterna att ha storre respekt for hastighetsgrinserna, dd de vet att
systemet tar hinsyn till vader och trafikintensitet.

Utover att man ser over hur man kan digitalisera hastighetsskyltarna for att {4 en
battre trafiksdkerhet sa bor man dven hoja hastigheten pa vara motorvégar till 130 km/h.
Dagens fordon och motorvégar dr byggda pa ett sddant sétt att detta &r en mer rimlig
hastighet an dagens 110 km/h-gréns.

Regeringen har tidigare gett Trafikverket i uppdrag att dterkomma med forslag pd
vigar som kan hanteras via alternativ finansiering; det ar bra. Men hir behdver man
dven se Over lagen, dd man kan anvénda alternativ finansiering om man bygger broar
och tunnlar men inte om man rustar upp en befintlig vig. Dagens regelverk gor att den
oOstliga forbindelsen 1 Stockholm kan snabbas pa genom medfinansiering, medan en
enskild rondell lings med 45:an i Amal inte kan paskyndas eftersom den varken ér en



tunnel eller bro och den berér en redan existerande vdg. Det dr orimligt. Alla vagar ska
kunna dra nytta av de fordelar som finns med alternativ finansiering.

Den forra regeringen prioriterade stora satsningar pa enskilda viagar. Men en fraga
som Kristdemokraterna har lyft vid flera tillfdllen 4r konsekvensen av att Trafikverket
omvandlar en nationell vig till enskild vig och det uppstar en konflikt. Den hanteras da
ytterst av regeringen, vilket dr en otidsenlig modell som gor att olika vigar kan fa olika
hantering beroende pa vilken regering som finns for tillfdllet; denna form av tvister bor
hanteras av det vanliga domstolsvisendet.

Ett bittre samarbete mellan kommuner, regioner och Trafikverket behover etableras
for att underlitta for Sveriges trafikanter. Kommuner och regioner bor ocksa ges bittre
mojligheter att jimfora sig med varandra i syfte att underlétta for bade privatbilismen
och yrkestrafiken. Som Sveriges bilvénligaste parti kommer vi att fortsétta att arbeta for
okad mobilitet samtidigt som vi kommer att underlétta for privatpersoner och foretag att
fatta klimatsmarta 16sningar.

Det ar inte bilen 1 sig som dr problemet, utan utsldppen. Darfor driver vi en politik
som drar nytta av den frihet som bilen ger samtidigt som vi arbetar {or att leva upp till
EU:s langsiktiga klimatmal.
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