Motion till riksdagen
1988/89:J0315

av Stina Eliasson (c)
Skogsvagsbyggande i Jamtlands lan

Jamtlands lian svarar ensamt for 1/10 av landets samlade skogstillgangar.
Samtidigt ar det inget lin i landet fradn vilket s& mycket vedrdvara
transporteras ut for foradling i andra lan. En fortsatt gynnsam utveckling av
inlandssdgarna ar absolut nodvandig for att bevara ett levande inland.
Konkurrensen om vedravaran i linet ar emellertid hard och trycket fran
framfor allt skogsindustrin vid Norrlandskusten okar. Lanets sagverk visar
trots detta hygglig eller god avkastning.

Tillgdngen pa vedrdvaran ar for narvarande en starkt begransande faktor
for inlandssdgarnas expansion. Utifran dessa utgdngspunkter ar det angela-
get att skogsvagsbyggandet i ldnet vdsentligt 6kar i omfattning. Det finns -
som framgdr i det féljande - en stor potential for inlandets utveckling genom
ett vasentligt utokat skogsviagsbyggande.

I Jamtlands ldn finns drygt 2,7 milj. hektar produktiv skogsmark som i
princip dr fordelad over hela lanets yta.

Vid upprittandet av “Vigplan -80" for Jamtlands ldn, riknade skogs-
vardsstyrelsen med att det storsta terrangtransportavstandet(verkningsdju-
pet) fran vag, som fran skogsdrivningssynpunkt var rimligt, i medeltal 1ag pa
740 meter. Tendenserna idag pekar emellertid entydigt mot att nar terrang-
korningsavstanden till vag overstiger SO0 meter betraktas den dar befintliga
vedravaran som otillganglig.

Enligt "Vagplan -80" ligger nara | milj. hektar, d.v.s. 1/3 av all produktiv
skogsmark i Jamtlands lan utanfor avstandet 740 meter fran vag. Hela 75 %
av denna enorma yta utgors av dldre gallringsskog, slutavverkningsskog och
s.k. restskog. Restskogen representerar dd drygt 10 %-enheter. Detta
innebar att inte mindre @n ca 1/2 av all dldre gallringsskog, slutavverknings-
skog och restskog i lanet finns inom omrdden beldgna mera dn 740 meter fran
vag.

Enligt "Vigplan -80" finns for tiden 1980—1995 ett bidragsberattigat
vagbyggnadsbehov om 38 mil/ar varav hela 32 mil/ar ar behov av nybyggnad.
Detta innebir att bidragsbehovet for Jimtlands lan uppgar till hela 26 milj.
kr./ar. Vid skogsvardsstyrelsen i lanet fanns t.ex. i december 1987 vagansok-
ningar och/eller redan stakade viagar om ca 80 mil. Bidragsbehoven bara for
dessa vagar utgor hela 52 milj. kr. (65 % bidragi inre zon, 50 % i yttre zon).
Under de senaste tre aren har emellertid bidrag kunnat beviljas till endast
10-11 mil/ar i lanet, eftersom bidraget till skogsvagsbyggnad varit begransat
till ca 8 milj. kr./ar

Raknar man med ett s& begransat verkningsdjup frdn vag som 500 meter



ger varje kilometer ny vdg rationell dtkomst till 100 hektar produktiv
skogsmark. 1 Jamtlands ldn berdknas denna skogsmark i medeltal vara
bevuxen med 125-150 m3sk/ha. Det innebar att for varje kilometer skogsbil-
vag som byggs blir totalt 12 500-15 000 m3sk vedravara tillganglig att avverka
inom ramen for skogsvardslagens bestammelser om slutavverkningsalder,
tillitten slutavverkningsareal m.m. Om man riknar med ett utfall av
massa/timmer om ca 60/40 % atkommes langsiktigt 5 000-6 008 m3sk timmer
per kilometer vég.

Det har vidare visat sig att avverkningsbendgenheten blir relativt stor i
anslutning till att skogsvagar byggs. Skogsstyrelsens "UndersOkning av
effekter av vagbidrag" (1986-06-10) visar att upp till SO® m3sk vedravara per
ar och kilometer vag avverkas under de forsta 5-6 &ren vid vagbyggnad.
Darav foljer ocksd att om det bidragsberattigade skogsvagsbyggandet i
Jamtlands lan tredubblas och anpassas till ambitionernai "Viagplan -80", s&
kommer redan de forsta 5-6 &ren ca 188 000 m3sk vedréavara fran vagarnas
batnadsomraden att arligen kunna levereras till skogsindustrin. Detta mot-
svarar ca 20 % av den vedravara som totalt blir tillganglig for rationell
skogsavverkning efter vdgarnas utbyggnad.

Med hénsyn hartill och till inlandsségarnas stora behov av vedravara for sin
fortsatta och dnskvdrda expansion ligger det ett synnerligen starkt samhalls-
intresse i att ytterligare vedrdvara gors rationellt tillganglig inom lanet.
Darfor méste ockséa bidragen for vagbyggandet 0ka avsevart.

Om man utvidrderar de direkta sysselsédttningseffekterna av sjdlva skogsbil-
vagbyggandet i lanet kan man bl.a. i ndmnda ""Undersokning av effekter av
védgbidrag” finna att varje kilometer viag under byggnadstiden ger underlag
for cirka 25 mekaniska dagsverkan (maskin + forare) samt 12 manuella
dagsverken, eller tillhopa bortat 2 manmanader (2/3 utgors av maskiner med
forare och 1/3 av manuella arbetsinsatser). Detta belyser den stora sysselsatt-
ningspotential som kan tillskapas i ldnets glesbygder om '*Vigplan -80"
genomfors. Till detta kommer de sysselsattningseffekter som uppstar vid
projektering, upphandling och kontroll under byggnadstiden samt transpor-
ten till industrin av det virke, som avverkats i vaggatan, m.m.

Eftersomen 6kningav skogsvagsbyggandetilanetkommer att bliett aktivt
stod for att paverka utvecklingen, dr det angeldget att skogsvdgsbidragen
Okas vasentligt. I det sammanhanget bor man ockséa rakna med de patagliga
mojligheter som ges for samhallet att vid planldggning och byggande av dessa
bidragsforetag aven beakta naturvards-, miljo- och turismintressena —
mdojligheter som inte alls ar lika stora dar vagar byggs utan statsbidrag.

En upprdkning av anslaget till skogsvdgsbyggnad inom Jamtlands lan
maste snarast komma till stdnd, om inte odnskade negativa effekter genom
lagre virkesutbud, férsenad och forsamrad skogsvard samt minskad syssel-
sdttning skall bli féljden.
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Hemstéllan
Med hanvisning til! ovanstdende hemstalls
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om en upprdkning av stédet till skogsvagsbyggnad i

Jamtlands lén,
2. att riksdagen beslutar att ansla 26 milj. kr. for budgetaret 1989/90

till skogsvagsbyggnad inom Jamtlands lan.
Stockholm den 25 januari 1989

Stina Eliasson (c)
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