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av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD)
Infrastruktur for mobilitet och hallbarhet

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta for att utveckla
mer rittvisande samhillsekonomiska kalkylmodeller vad géller
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
kontinuerligt bor fortsétta arbetet med att ta fram kunskapsunderlag och se 6ver
trafikslagens kostnadsansvar for att nd en réttvis och effektiv prissittning av
transporter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lokala och regionala
infrastrukturinvesteringar i hogre grad bor samspela och genomforas i dialog med
nationella infrastrukturforbindelser sa att suboptimering undviks, och riksdagen
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en 6kad mobilitet gér
att forena med en minskad klimatpdverkan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att arbetet med att
minska transportsektorns fossilberoende dr prioriterat for att nd visionen om att
Sverige ska vara klimatneutralt till ar 2050, och riksdagen tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att framja
teknikutveckling och att det krévs ytterligare insatser inom transportsystemet for att
na ett hallbart samhélle och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor fa i

uppdrag att ta fram en nationell underhallsplan och i storre utstrickning arbeta for
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en mer aggregerad bild av tillstindet pa jarnvagssparen och planering av underhéll
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sékerstélla att det
finns en konkurrensneutral tillgang till jarnvigens infrastruktur i form av
taglagestilldelning, depatillgang och signalsystem och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att i hogre
utstrackning offentliggdra marknadsdata och statistik over jarnvigssystemet i form
av exempelvis resenédrsvolymer for att frimja konkurrens pa sparen och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsitta arbetet med
Sverigeforhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillsitta en
utvirdering av den nya kollektivtrafiklagen for starkt konkurrens, ppenhet och
transparens och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast infora en
nationell flygstrategi for att sékerstélla flygets konkurrenskraft och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om flygtrafikledningstjanst
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om Single European Sky
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mojligheten
att infora s.k. one-stop shop for tillstindsans6kningar inom sj6farten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over utformningen
av sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet for att frimja en sund
konkurrens och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera arbetet for
att stirka inlandssj6farten samt att motverka svenska sérregler for inre vattenvagar
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det krdvs en generell
oversyn av Transportstyrelsens tillsynskostnader med incitament for att na
effektivitetsokning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en utredning for att

tillata 1dngre lastbilar pa det svenska végnitet och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att vid alkobommar i hamnar dven kontrollera korkort och deras giltighet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsdtta en utredning
for att stdrka svensk dkerindrings konkurrenskraft och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av att underlitta
for ménniskor att bo och arbeta i1 hela landet genom att skapa rétt
bredbandsforutsittningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att géra nddvandiga
justeringar i kommunallagen sd att lokaliseringsprincipen inte stdr 1 vdgen for att
bygga bredband dver kommungrénser i de fall da det 4r den samhillsekonomiskt
bista 16sningen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att de olika fibernéten 1
statlig 4go ska tillgédngliggoras for marknaden, och riksdagen tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att samtliga myndigheter
bor fa 1 uppdrag att strategiskt arbeta for att 6ka utbudet och tillgéngligheten av
Oppna data, samt att samtliga myndigheter bor tillgédngliggdra de offentliga
handlingar som med liten eller ingen kostnad kan bli 6ppna data, och riksdagen
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om gemensamma e-
forvaltningsprojekt for att effektivisera myndigheternas arbete och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for en
europeisk digital inre marknad dir roamingavgifter avskaffas samt att grossistpriser
regleras snarast, och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att det krévs konkreta
forslag till nddvéndiga lagéndringar for inforande av samdistribution av post och
tidningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av
Logistikforum eller ett motsvarande transportslagsdvergripande forum och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att frigan om
trafiksdkerhet bor prioriteras och att berérda myndigheter bor ges tydliga uppdrag
att arbeta strategiskt med forbattrad trafiksékerhet och tillkénnager detta for

regeringen.



31. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att &terkomma med en strategi for att 1 framtida
trafiksdkerhetsarbete sikerstilla att vigarna blir sékrare for alla trafikslag, daribland
motorcykel, och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

32. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool sa att kommuner ddrmed kan fa rétt att reservera
plats for bilpool, och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

33. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata
gransdverskridande skoterkdrning mellan Sverige och Norge och tillkdnnager detta
for regeringen.

34. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av en
sammanhéngande och sdker cykelinfrastruktur som bl.a. underléttar for

arbetspendling, och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

For att bibehalla och fortsétta utveckla ett konkurrenskraftigt Sverige kravs en fungerande
infrastruktur s att foretag kan frakta sina varor, sa att ménniskor enkelt kan resa till och
frdn Sverige och sa att det enkelt géar att pendla till arbetet. En fungerande infrastruktur
blir da Sveriges blodomlopp som binder samman landet. Darfor dr det av yttersta vikt att
satsningar gors, ny infrastruktur byggs och att vi vardar den infrastruktur vi har.

I arbetet for att nd en hallbar utveckling av vart samhélle spelar infrastruktur en
avgorande roll. Genom att satsa pa klimat- och miljéosmarta I6sningar kan vi utveckla
Sverige och behalla vir konkurrenskraft pa att hdllbart sitt. Alliansen tror inte pa att stélla
olika transportslag mot varandra, vi behover bade flyg, jairnvig, vig, sjofart och inte minst
1 véra stidder dven cykel for att ménniskor ska kunna arbetspendla och resa, for att foretag
ska kunna ta emot och skicka sina varor och for att sammanlidnka hela Sverige. Alliansen
tror 1 stéllet pa att nyttja varje transportslag sd effektivt som mdjligt och ligga i framkant
vad giller morgondagens 16sningar for att vara transportslag ska vara sa klimatsmarta

som mojligt.

Samhiillsekonomiskt kloka investeringar och kostnadsbilder

Infrastruktursatsningar &r ofta omfattande, och i den nationella planen for d&ren 2014-2025
avsdtts 522 miljarder kronor for fler jobb och okad tillvaxt. Darfor ar det av yttersta vikt
att de samhaillsekonomiska kalkylmodeller som ligger bakom de prioriteringar som gors
ar korrekta och rittvisande. Finanspolitiska radets rapport 2015 vicker fridgan om alla
investeringsbeslut har varit samhéllsekonomiskt effektiva. Darmed bor arbetet med att

utveckla mer rittvisande samhéllsekonomiska kalkylmodeller prioriteras.



Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) har paborjat arbetet med att ta fram
kunskapsunderlag om trafikens samhéllsekonomiska kostnader for att skapa en rittvis
och effektiv prissdttning av transporter. En Okad hdnsyn till samhéllsekonomiska
kostnader kan é&ven leda till en okad konkurrensneutralitet mellan de olika
transportslagen.

Sambhélleliga investeringar i transportinfrastruktur foregds av atgéardsvalsstudier och
prioriteras enligt fyrstegsmodellen dar till exempel trimning av en redan befintlig
transportanldggning foregar en nyinvestering. I sammansatta sammanhang dér
primdrkommun, regionkommun och stat gemensamt eller var for sig driver
transportinfrastrukturprojekt som samverkar dr dialog for samsyn nodvéndigt for
undvikande av en suboptimerad 16sning. Exempel pd sddant dr Gotadlvsforbindelsen

genom Goteborg upp i Vinern.

Ett hallbart transportsystem

Den storsta utmaningen nér det géller att bryta Sveriges beroende av fossila branslen ar
transportsektorn. Denna sektor bidrar med den storsta nationella paverkan pa klimatet och
hir finns det storsta beroendet av import av energiravara. Alliansregeringen har gjort en
lang rad insatser och vi kan redan se resultaten av dessa. Végtransporternas utsléapp
minskar, nya bilars utslapp har minskat rejalt och andelen fornybara drivmedel har dkat
kraftigt. Under Alliansens tid i regering 0kade andelen fornybart i transportsektorn néra
fyra ganger, och malet om att na 10 procent fornybar energi 1 transportsektorn till 2020
uppnaddes med rage. Dock maste fler insatser komma till for att nd Sveriges langsiktiga
klimat- och energimél. Vi vill minska transporternas klimatpaverkan genom mer
fornybara drivmedel, hog klimatprestanda pé savil fordon som drivmedel och effektivare
transporter.

Det kriavs langsiktiga och effektiva mal och styrmedel for en 6kad andel fornybara
drivmedel med hog klimatprestanda och eldrift samt for effektivare transporter. I
Alliansen vill vi se langsiktiga styrmedel som pé ett forutsdgbart sitt okar andelen
fornybart i transportsektorn. Att frimja teknikutveckling inom detta omrade ar avgorande
for var mojlighet att na ett hallbart transportsystem. Sverige ska minska utsldppen fran
transporterna och bryta beroendet av fossila drivmedel. I Alliansen anser vi att en 6kad
mobilitet gér att forena med minskade utslapp. Manniskor kommer att fortsitta efterfraga
resandet, darfor dr det viktigt att utveckla transportsystemet i en hallbar riktning.
Biodrivmedel kan anvéndas for att ersétta fossila drivmedel i savél vagtrafik som luft-
och sjofart.

Sverige &r och ska vara ett gront foregangsland. De klimat- och miljéutmaningar som
vart samhalle star infor vill Alliansen moéta med atgirder som bygger pa kunskap, pa bésta
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tillgdngliga teknik och pd vad som dr samhéllsekonomiskt effektivt. Pa sa sétt ger véra
atgirder storsta mojliga resultat for miljon. Tillvaxt dr en forutséttning for att vi ska kunna
komma tillratta med virldens utmaningar pd miljo- och klimatomradet. Klimathotet mots
bist genom effektiva och teknikneutrala styrmedel som bidrar till bade teknikutveckling
och foridndrat beteende och en 6kad anvdndning av mer héllbara 16sningar.

Den som fororenar klimatet ska betala for sig. Grunden i var klimatpolitik dr principen
om ett pris pa koldioxid. Den 14ngsiktiga vision som Alliansen antagit r att Sverige 2050
ska ha en hallbar och resurseffektiv energiforsorjning och inga nettoutsldpp av
viaxthusgaser i atmosfiaren. For att uppnd detta mal kommer delmdalet om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030 vara oerhort viktigt. Det dr darfor viktigt att
regeringen omgéende ger besked om vilka styrmedel som ska gélla fran ar 2016.

Genom ett gott néringslivsklimat, forskning och effektiva styrmedel 6ppnas nya
mojligheter inom till exempel nya drivmedel, infrastruktur och elektrifiering, som kan
starka var konkurrenskraft och Oppna nya exportmdjligheter. Déarfor bor regeringen

prioritera frigan om teknikutveckling for att né ett hallbart samhélle.

Jarnvag

Bide minniskor och foretag maste kidnna sig trygga med att anvinda sig av tiget.
Alliansregeringen drvde en jarnvég i stort behov av dkat underhall och dérfor gjorde vi
historiskt stora satsningar pa jarnvdagsunderhall. Men det krdvs mer &n stora satsningar,
pengarna maste ut pa sparen pa ett effektivt sitt. Det dr av yttersta vikt att Trafikverket
mer systematiskt arbetar med att effektivisera och forbattra sin roll samt fa en battre koll
pa jarnvégens faktiska status. Ddrmed bor Trafikverket fa i uppdrag att enligt forslag fran
utredningen “Koll pa anldggningen” ta fram en nationell underhéllsplan.

Genom en konkurrens pé jdrnvdgen kan konsumenterna fa fler avgangar och lagre
priser. Det bidrar dven till effektivisering och ett utbud som &r anpassat utifran
efterfragan.

I etapper har tdgmarknaden avreglerats och sedan 2011 kan privata tdgoperatdrer
ansOka om att kora pa samtliga taglinjer i Sverige. Enligt forskning fran bland annat VTI
har marknaden paverkats positivt av avregleringen och konkurrens har bidragit till
effektiviseringar och innovationer. Dock kvarstar flera problem for att nd en fri
konkurrens.

Ett stort problem éar att tdglagestilldelningen ska utgé fran att alla aktorer pA marknaden
sOker pa lika villkor men da SJ har haft monopol pa marknaden sé pass linge har systemet
byggts upp pa anpassade anslutningar. Det innebér att SJ har kunnat anpassa tigavgangar
och tdgankomster sa att de passar ihop med exempelvis pendeltdgs- och
regionaltagstrafik. Det gor att ndr en ny aktdr kommer in kan det vara svart att pussla ihop
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den nya aktorens ansokta tagligen med annan, befintlig trafik. Vid konflikter mellan
ansOkta tdgldgen tillimpar Trafikverket en kvantitativ modell dir den
samhéllsekonomiska kostnaden jamfors for olika alternativ. I enkelhet kan man séga att
ju fler avgangar som behover justeras, desto hogre blir kostnaden. Detta kan da fa till
foljd SJ alltid fér fler onskemal tillgodosedda eftersom deras l0sning innebér att inga,
eller farre, avgangar behdver justeras eftersom hela pusslet redan ér lagt.

Andra problem &r depétillgangen dér SJ:s tidigare monopol har satt sina avtryck, likasa
vad giller signalsystem. X 2000 &r den enda tagtyp i Sverige som Trafikverkets regelverk
och signalsystem &r fullt anpassat for, men idag finns minst tre ytterligare tagtyper i
Sverige som klassas som snabbtag. Det leder till att det finns rakstrackor lings Véstra
Stambanan dér dessa tagtyper bara far kora 175 km/h, medan X 2000 far kéra 200 km/h.
Det finns heller ingen officiell marknadsdata vad géller exempelvis passagerarvolymer
pa olika strackor, vilket dr nodvandigt for att kunna anpassa utbud och efterfragan. For
att nd en battre konkurrens pa sparen krivs det att regeringen vidtar tgéarder for att jimna
ut konkurrensvillkoren mellan de olika aktorerna.

Alliansregeringens stora satsning Sverigebygget, numera Sverigeférhandlingen, ér en
historisk och langsiktig investering i jobb, bostider, kollektivtrafik, jirnvégar och vigar.
Syftet med Sverigeforhandlingen &r att skapa ett Oppet, modernt och mobilt land.
Sverigeforhandlingen knyter ihop vért land och stirker forutsittningarna for jobb och
tillvixt 1 hela landet. Sverigeférhandlingen inkluderar nya stambanor f{or
hoghastighetstdg, ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark,
forhandlingar om kollektivtrafik och annan infrastruktur samt att prova forutséttningarna
for att bygga ut jirnvédgen 1 norra Sverige. En forhandlingsperson har tillsats for att skapa
samordningsvinster och for att sdkerstdlla en ansvarsfull finansiering. Det &r viktigt att
Sverigeforhandlingens arbete fullfoljs.

Den nya kollektivtrafiklagen trddde 1 kraft &r 2012 och innebar att kommersiella
aktorer kan starta linjetrafik. Genom att 6ppna for konkurrens 6kas dynamiken pa
kollektivtrafikmarknaden och syftet dr att bidra till ett storre utbud och ett dkat resande.
Avregleringen ér till for att skapa ett storre antal resealternativ och 6kad valfrihet. Men
det dr langt kvar tills forutsdttningarna for kommersiell linjetrafik &r 1 nivd med de
intentioner som kollektivtrafiklagen efterstravar. Det finns fortfarande mycket stora
hinder for att nd stirkt konkurrens, dppenhet och transparens. Exempelvis finns det
problem med trafikpliktsbeslut, tilltrade till offentligt 4gda terminaler och bytespunkter,
informationssystem samt till betalsystem. Darmed bor regeringen snarast utreda och
utviardera den nya kollektivtrafiklagen i1 syfte att stirka konkurrens, Gppenhet och

transparens.



Luftfart

Alliansregeringen initierade ett arbete med att ta fram en flygstrategi — en sammanhallen
och langsiktig strategi for framtiden for inrikes- och utrikesflyget. Syftet med strategin
var att stirka fOrutsidttningarna for jobb och tillvixt inom flygbranschen och sidkra
néringslivets och privatpersoners behov av transporter i hela landet. Den av regeringen
aviserade flygstrategin bor fortsdtta under dessa former. De forslag som hittills har
presenterats av regeringen vad giller flyg har inte haft som syfte att stirka flygets
konkurrenskraft. Alliansen ser med stor oro att regeringens forslag i stillet har handlat
om en nedldggning av Bromma flygplats och infoérande av en flygskatt. Det vinder vi oss
kraftigt mot.

Goda villkor och forutséttningar for svenskt flyg gor att flygbolagen har rad att
investera 1 framtidens tekniker som minskar miljopaverkan och bidrar till héllbart
resande. Flyget dr av stor vikt for att dels binda samman Sverige och dels gora Sverige
lattillgéngligt for 6vriga varlden.

Ar 2010 tridde den nya luftfartslagen i kraft som dppnade for méjligheten att den som
driver en flygplats sjdlv kan ombesorja flygtrafikledningstjdnst for luftrummet i
anslutning till flygplatsen eller ge ndgon annan dn Luftfartsverket i uppdrag att ombesorja
denna tjanst. Den davarande oppositionen valde dock att avskaffa denna ritt for
luftrummet i anslutning till en flygplats som &dgs eller drivs av staten eller bolag i vilka
staten har ett bestimmande inflytande.

Manga regionala flygplatser gdr med fOrlust och att flygtrafikledningstjansten
Oppnades for konkurrens berodde pa starka onskemadl fran ett antal flygplatser som
menade att Luftfartsverkets priser var for hoga och svéra att paverka pa grund av brist pa
konkurrens. De regionala flygplatser som har upphandlat flygtrafikledning sénkte sina
kostnader for flygtrafikledning med upp till 30 procent, en mycket betydelsefull sinkning
med hénsyn till att kostnaden for flygtrafiktjénst ofta dr den enskilt storsta kostnadsposten
i driften av en flygplats. Utan att statliga flygplatser far lov att upphandla
flygtrafikledningstjdnst d&r marknaden for liten for att kunna tillgodose de kommunala
flygplatserna.

De regionala flygplatserna liksom Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)
framhaller att avregleringen, som trddde i kraft 2010, har fungerat utan problem. Detta
overensstimmer ocksd med uppgifter fran Transportstyrelsen, som ér tillsynsmyndighet.
Dérfor var davarande oppositions beslut att aterforstatliga flygtrafikledningstjansten for
statliga flygplatser mycket illa genomténkt och didrmed bor nuvarande regeringen

ateroppna marknaden.



Ineffektivitet inom det europeiska luftrummet berdknas kosta cirka 4 miljarder euro
per ar. Flygtrafiken véxer for varje ar och till 2020 kan antalet flygningar inom Europa
ha tredubblats jimfort med &r 2000. Single European Sky bidrar till ett effektivt
anvindande av luftrummet genom att mdjliggora for flygbolag att franga landsgrénser
och 1 stillet flyga den rakaste och snabbaste strickan. Det innebdr dven att man frangér
dagens 67 flygtrafikkontrollcenter i Europa for att i stéllet endast ha ett. Det skapar rakare
flygvigar och ger kortare vintetid 1 luften innan flygen kan landa. Flygets utslidpp skulle
minska med 10—12 procent genom att ha ett gemensamt luftrum. Dédrmed dr det av yttersta

vikt att regeringen prioriterar arbetet med Single European Sky.

Sjofart

Alliansregeringen tog fram en handlingsplan for att stirka konkurrensforutséttningarna
for den svenska sjofartsndringen och paborjade dven arbetet med en maritim strategi. Vi
vilkomnar att regeringen nu har fortsatt det arbetet. Ménga i1 branschen upplever att
myndighetskontakter dr komplicerade och det bor dérfor inforas en sa kallad one-stop
shop for myndighetskontakter, dir det rdcker med en enda kontakt in i
myndighetsvérlden, for att i s& hog utstrickning som mojligt minska den byrékratiska
borda som drabbar branschen.

Frén och med arsskiftet 2014/15 borjade EU:s nya svaveldirektiv gilla for Ostersjon.
Det nya direktivet innebér att halten av svavel i fartygsbrinslen ska sénkas fran 3,5
procent till 0,5 procent till & 2020. 1 Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen, giller
dock hardare krav. Dar far fartygens briansle innehélla maximalt 0,1 procent svavel ar
2015. Att successivt skérpa utslédppskraven dr viktigt for miljon men samtidigt innebar
svaveldirektivet okade kostnader for den svenska sjofartsndringen. Darfor ar det av
yttersta vikt att det finns ett effektivt kontrollsystem for att sdkerstilla efterlevnaden av
direktivet s att det I6nar sig for rederier som gor rétt for sig.

For att uppna klimatmélen méste utsldppen av véixthusgaser fortsdtta minskas radikalt.
Det kréaver naturligtvis manga typer av atgérder inom alla samhéllssektorer, dir minskade
utsldpp fran transportsystemet dr avgorande. Genom att flytta Gver mer transporter till
jarnvig och sjofart kan vi minska utsldppen. Ar 2012 meddelade alliansregeringen att den
hade for avsikt att inforliva EU:s regelverk om inre vattenvégar i svensk lagstiftning.
Foreskriftsarbetet och nddvéndiga lagdndringar for att mojliggora inlandssjofart i Sverige
ar nu genomfort. Genom ldgre kostnader och regelforenkling kan inforandet av EU:s
regelverk for inre vattenvégar fa positiva effekter pa godstransporter med sjofart pd Gota
4lv, Vinern och Milaren. Okad inlandssjofart leder till att transportinfrastrukturen pa land
avlastas och att det finns kapacitet for den samlade godsvolymen att 6ka. De omraden
som 1 ett forsta steg undersokts for att eventuellt klassas som inre vattenvégar dr Vénern,
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Milaren, Gota dlv, Trollhétte kanal, Sodertilje kanal samt Goteborgs, Sodertédlje och
Stockholms hamnar. Arbetet med att skapa forutsittningar for trafik pa inre vattenvégar
1 Sverige pagér hos Transportstyrelsen. Vattendragen som kommer att bli aktuella for att
klassas som inre vattenvig kommer att delas in i zonsystem, dar vaghdjden avgor zonen.
Det europeiska systemet dr anpassat for zon 3, som omfattar vattendrag med lagre
vaghojder. 1 den kategorin hamnade Malaren, dér det 1 princip skulle ga att kora med
sddana fartyg som finns pa kontinenten. Kraven pé fartygen i Gota dlv (zon 2) och Vinern
inklusive Goteborgs Hamn (zon 1) dr hogre. Det dr angeldget i utformning av regelverk
att det inte infors svenska sarregler som forsvarar etablerandet och nyttjandet av de inre
vattenvdgarna utan att noggranna konsekvensanalyser genomfors, det géller exempelvis
sarkrav for Vinern pé grund av vighojd.

Minniskors entreprendrskap och foretagande dr avgorande for jobb och utveckling i
hela landet. Statlig tillsyn och godkénnande, till exempel genom Transportstyrelsen, &r
ibland en forutséttning for detta foretagandes genomforande. Vid utformande av taxor for
denna statliga tillsyn och godkinnande é&r det viktigt att det gors ur ett
effektivitetsperspektiv med utgangspunkt frin brukaren, till exempel sé att ett nyetablerat
kustfiskforetag inte pafors en tillsynsavgift pa vart och ett av sina ofta mdnga men mindre
flytetyg utan att det 1 stéllet dr foretaget i sin helhet som blir utsatt f6r en tillsyn och en

avgift.

Yrkestrafik

Genom att tillata langre och tyngre lastbilar gar det att minska utsldppen samtidigt som
effektiviteten och 16nsamheten 6kar eftersom lidngre och tyngre fordon kan frakta mer
gods per lastbil. Alliansregeringen gjorde ett gediget forarbete for att kunna introducera
tyngre lastbilar, 74 ton, i Sverige. Dock har nuvarande regering valt att begrava fragan 1
ytterligare en utredning. Svenska foretag maste ges mojlighet att konkurrera pa sa goda
villkor som mdojligt, och genom att forhala frdgan sviker regeringen svenska foretag.

Vi forvéntar oss ett snabbt inforande av tyngre lastbilar med anledning av riksdagens
tillkdnnagivande 1 frdgan. Men det krdvs mer @n bara tyngre lastbilar. Genom att dven
tillata langre fordon kan vi nd &nnu battre resultat. Exempelvis har det gjorts forsok med
sa kallade ETT-fordon som &r upp till 30 meter och forsoken visar att antalet tunga
transporter i trafiken har minskat, likasa miljobelastningen och végslitaget. Efter 62
ménaders forsok med ETT-lastbilen mellan Overkalix och Munksund har man sparat in
transporter motsvarande 17 varv runt jorden. Miljobesparingen ligger pa drygt 20
procent. Det dr dirmed mycket angeldget att regeringen tillsatter en utredning for att se

hur vi dven kan tillata langre lastbilar pd vara vigar.
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Med anledning av riksdagens tillkdnnagivande gillande att se 6ver fragan om hur ett
inforande av alkobommar 1 granshamnarna kan genomforas har regeringen gett
Trafikverket 1 uppdrag att titta pa inforandet av automatiska nykterhetskontroller, sa
kallade alkobommar. Vi véilkomnar detta eftersom 19 procent av dm som omkom i
trafiken &r 2013 var i en alkoholrelaterad olycka. I genomsnitt &r en av femhundra bilister
rattfull. Alkobommar utgor den i sérklass viktigaste kontrollen for att hindra lastbils-,
buss- och bilforare som kommer med farjor frdn andra ldnder att i onyktert tillstdnd kora
in och trafikera vdgarna. Forsok som har gjorts visar att alkobommar &r bade snabbt och
effektivt och att tydlig information om att det finns en automatisk nykterhetskontroll 1
hamnen ger en betydande minskning av andelen onyktra forare. Nér nu regeringen har
paborjat arbetet utifran riksdagens tillkdnnagivande bor det undersdkas huruvida det dven
gér att kontrollera korkort och dess giltighet i samband med dessa alkobommar. Dock
under fOrutséttning att detta gér att genomfora utan att trafikflodet paverkas allt for
negativt.

Akerindringen #r en mycket viktigt niring for Sverige, den binder samman landet,
skapar jobb och bidrar till den ekonomiska tillvixten men svensk akerinédring har svért att
hdvda sig i en internationell konkurrens dir 16nerna manga ginger ar ligre och
regelefterlevnaden likasa. Det dr dérfor av yttersta vikt att regeringen tillsdtter en
utredning f6r hur vi kan stirka den svenska &kerindringens konkurrenskraft.
Akerindringen ir viktig for att binda samman och forsérja vart land med varor, inte minst
pa de striickor dir tdget inte kan gi. Akeriniringen omsitter 103,8 miljarder kronor vilket
motsvarar cirka 4 procent av Sveriges BNP. Branschen sysselsdtter drygt 86 000

personer.

Bredband, it

Ett fungerande bredband runtom i vart land &r en forutsittning for att det ska ga att bo och
arbeta 1 hela Sverige. Alliansregeringen gjorde stora satsningar pa bredband inom ramen
for landsbygdsprogrammet och arbetet med att forbéttra bredbandstickningen méste
fortsétta.

P& flera platser 1 landet har det uppmaérksammats att kommunallagens
lokaliseringsprincip sétter kdppar 1 hjulet for de kommunala stadsnédt som vill erbjuda
fiberlosningar till dem som bor pa andra sidan en kommungrins. Vara administrativa
granser ar inte nodvandigtvis naturliga avgransningar for ett fibernatverk och att halla fast
vid de principer som idag hindrar kommundverskridande stadsnit riskerar att innebéra
okade kostnader eller utebliven fiberutbyggnad. Darfor dr det av sérskild vikt att arbetet
med att gora nédvéndiga justeringar i kommunallagen sker skyndsamt om det ska kunna
bidra till uppfyllelsen av statens bredbandsmal till 2020. Lokaliseringsprincipen bor inte
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std 1 vdgen for att bygga bredband Gver kommungrinser i de fall dd det &4r den
samhillsekonomiskt bidsta losningen och en regeldndring liknande den som skett for
kommunalidgda energibolag bor inforas.

Kapaciteten 1 datanéten blir en allt storre utmaning nér nya tjénster tillkommer och vi
blir allt mer uppkopplade med stindigt hojda krav pa hog hastighet. Trafikverket savél
som Svenska kraftndt samt ytterligare nagra statliga aktorer har fiberoptiska natverk som
stricker sig Over Sverige. De anvinds i huvudsak for att styra jarnvédgs- och
kraftledningsanldggningar. Delar av dessa fiberndt dr i dagsldget inte fullt utnyttjade,
vilket innebér att redan befintliga anldggningar skulle kunna bidra till att uppna mélet om
att 90 procent av hushallen ska ha tillgang till fiber. Utdver detta skulle det kunna skapas
en mer driftssidker nitverksstruktur om dessa fiberndt sammankopplades. Darmed bor de
olika fibernéten 1 statlig dgo tillgéngliggoras for marknaden.

Svensk tillvaxt och vilfard blir 1 allt stérre utstrdckning beroende av den digitala
utvecklingen och méjligheterna till digital innovation. Aven statliga verksamheter
behover folja med 1 utvecklingen och understddja den. Staten har inom ramen for sina
myndigheter en stor mingd information som antingen dr offentlig handling eller
avgiftsbelagda data som kan vara av vérde for innovatorer. Om fler data skulle bli ppna
och tillhandahallas pa sitt som ar avldsbara for maskiner kunde det skapas ytterligare
virden, som dven kommer staten och det allménna till del.

Med stor sannolikhet kan ett fritt flode av data inom ramen for statens egen verksamhet
skapa storre effektivitet och béttre service till medborgarna. Det virde som skulle skapas
1 ekonomin om fler data sldpptes fria for allménheten skulle &ven med storsta sannolikhet
vida Overstiga kostnaden for att tillgdngliggéra informationen. Didrmed bor samtliga
myndigheter i i uppdrag att strategiskt arbeta for att 6ka utbudet och tillgingligheten av
Oppen data, samt tillgédngliggora de offentliga handlingar som med liten eller ingen
kostnad kan bli 6ppen data.

Syftet med e-forvaltningsstrategin &r att fa vara myndigheter att samverka bittre dver
myndighetsgranserna och fi dem att ta fram fler e-tjédnster som gor vardagen enklare for
oss som medborgare och foretagare. Samordningsvinster dr mdjliga i och med att e-
forvaltningsprojekt genomfors 1 hela statsforvaltningen, och det har mgjlighet att skapa
stora effektivitetsvinster. Dock har regeringen valt att skdra ner pa anslaget for e-
forvaltning, vilket vi finner mycket oroande.

Den digitala inre marknaden skapar manga mervérden och uppskattas ha en potentiell
effektivitetsvinst pd 260 miljarder euro per ar. Den skapar nya mdgjligheter att stirka
ekonomin genom e-handel, samtidigt som det blir lattare for foretagen att folja
administrativa och finansiella regler och kunderna far storre inflytande. For att uppné en

fungerande digital inre marknad inom EU é&r det av yttersta vikt att roamingavgifterna
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forsvinner. Det kraver dock att dven grossistpriserna regleras och inte bara
konsumentpriserna som dr dagens Overenskommelse. Endast en reglering av
konsumentpriser kommer med stor sannolikhet att leda till hogre avgift operatorer
emellan. Det i1 sin tur blir till nackdel for svenska operatdrer d& svenskar i hogre
utstrackning surfar utomlands dn vad andra européer gor 1 Sverige. Darfor ar det viktigt

att en reglering av grossistpriserna infors snarast.

Post

For att ménniskor och foretag ska vilja bo och verka i hela Sverige ar det viktigt att det
finns tillgdng till en fungerande, grundliggande service pad rimligt avstidnd. Inom
begreppet grundlidggande service ryms savil tillfredsstillande vard, skola och omsorg
som post- och tidningsservice.

For Alliansen dr det viktigt att bejaka behovet och betydelsen av vilfungerande
distribution och postservice i hela landet. Alliansen anser att samdistribution av tidningar
och post ér en viktig del i arbetet med att uppna bittre tillgédnglighet, samt spara pa miljo
och ekonomi. Det skall vara ”morgontidningens tidslogik™ som styr flodet av utdelning.
Samdistribution av tidningar och post dr sirskilt angeldget pa landsbygden. Genom att
samordna distribution av post och tidningar skapas det béttre forutsittningar att
upprétthélla servicegraden pd landsbygden, trots vikande volymer for bade tidningar och
brev. Leverans av en morgontidning ar mer tidskdnslig dn postleveranser, och dérfor bor

tidningsdistributionen styra postdistributionen.

Logistikforum

Svenska foretag dr mycket beroende av export och import, vilket i sin tur stiller krav pa
logistik. Darfor inrdttade alliansregeringen Logistikforum med 26 medlemmar bestaende
av representanter for transportforetag, myndigheter, intresseorganisationer och
hogskolor. Logistikforum var till for att skapa en 6ppen dialog mellan forumets ledaméter
och regeringen for att utbyta erfarenheter, synpunkter och framtida utmaningar.
Ledamoéterna 1 Logistikforum skulle bista Naringsdepartementet med omvérldsanalys
bdde nationellt och internationellt, foresld genomforbara anpassningar av
transportsystemet i riktning mot frimst miljomassigt men dven social och ekonomisk
héllbarhet.

I slutet av ar 2012 gjordes en utvirdering av Logistikforum och slutsatsen blev att
forumet &r viktigt da det bidragit till battre dialog och kommunikation mellan statliga
aktorer och transportkdpare, transportforetag och transportforskning. Forumet har
fungerat som en katalysator for att fi upp viktiga frigor pa agendan. Anda beslutade

nuvarande regering att ligga ned Logistikforum. Regeringen hianvisar 1 stéllet till att man
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ska jobba vidare med de branschrad som redan finns. Dock dr dessa branschrdd uppdelade
pa respektive transportslag och en viktig podng med Logistikforum var det
transportslagsdvergripande perspektivet. Darfor menar vi att det finns ett stort behov av

att Logistikforum, eller liknande transportslagsdvergripande forum, aterinrittas.

Trafiksikerhet

Under 2013 hade Sverige i genomsnitt 2,7 trafikdddade per 100 000 invdnare. Darmed
har Sverige en av de ldgsta andelarna omkomna i végtrafiken. Motsvarande genomsnitt
for EU-linderna var 5,2. Ar 2009 faststillde riksdagen ett etappmal for
trafiksdkerhetsutvecklingen som innebér att antalet omkomna bor halveras mellan 2007
och 2020 och att antalet allvarligt skadade bor minskas med 25 procent.

Nollvisionen &r grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige och paverkar
utformningen av trafiksékerhetspolitiken och sidttet vi arbetar med trafiksdkerhet. I
nollvisionen slés fast att det 4r oacceptabelt att vigtrafiken krdver minniskoliv. Men mer
behdver goras. Fragan om trafiksidkerhet beror flertalet omraden och risken &r att den
ddrmed hamnar mellan stolarna. Darfor dr det angeldget att fragan prioriteras och att
berérda myndigheter ges tydliga uppdrag att arbeta strategiskt med forbéttrad
trafiksékerhet.

Manga ska samsas pa vdgarna — bilar, lastbilar, kollektivtrafik, cyklister, fotgdngare
och motorcyklister. Det innebér att trafiksékerhetsarbetet maste ta hansyn till alla dessa
variabler. Dock kvarstar det en del att gora, exempelvis ar vajerrdckena sd som de &r
utformade idag en stor risk for motorcyklister. Trafiksékerhetsarbetet gar at réitt hall men
samtidigt 0kar exempelvis antalet skadade i cykelolyckor och ar 2014 fordubblades
antalet doda cyklister i trafiken. Darfor bor Trafikverket fa i uppdrag att aterkomma med

en strategi fOr att 1 framtida infrastruktursatsningar gora vigarna sdkra for alla trafikslag.

Fordon
Ett viktigt steg for att minska utslippen och samtidigt 6ka mobiliteten dr bilpooler.
Konceptet vixer och fler och fler nyttjar denna tjénst. Idag finns det dock ingen juridisk
definition av begreppet bilpool. Det leder till att kommuner inte kan skapa parkeringsytor
for bilpoolsbilar eftersom kommunen inte kan tilldela platser till fristdende bolag. Darmed
bor regeringen fa uppdrag att ta fram en juridisk definition av bilpool for att oka
lattillgdngligheten for bilpoolsbilar.

Dagens lagstiftning gor det mdjligt for norrmédn som har norska forarbevis for skoter
att kora in 1 Sverige. Svenskar som har svenska forarbevis for skoter atnjuter dock inte

ratten att kora in 1 Norge. Detta efter en omtolkning av den norska lagstiftningen som
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Norge gjorde 1 januari 2015. Foljden av detta &dr att bland annat att rendgare,
raddningspersonal och fritidsdkare som enbart innehar svenskt forarbevis for skoter
numera riskerar boter ifall de korsar gransen mot Norge. Detta dr olyckligt och
problematiskt. Darfor bor regeringen arbeta for att tillita grédnsoverskridande
skoterkorning mellan Sverige och Norge.

Riksdagen har riktat ett tillkdinnagivande till regeringen angdende skapandet av en
nationell cykelstrategi. Cykelstrategin bor betona cykelns roll i transportsystemet samt
ses som eget transportslag. Trafikseparering dr efterstrivansvirt av trafiksékerhetsskél
och arbetet med regelforandringar som underlattar for cykling i vara stader bor prioriteras.
Trafiksdkerhetsarbetet gar at ratt hall men samtidigt 6kar exempelvis antalet skadade i
cykelolyckor. Ar 2014 fordubblades antalet ddda cyklister i trafiken och antalet allvarligt
skadade 6kade med néstan 11 procent. For att fler ska vaga anvinda sig av cykeln maste
det bli sdkrare att cykla. Cykelpendling behover underldttas genom planerande av
snabbcykelvigar 1 tdtort. Det &r &dven viktigt med dialog och samarbete Over

kommungrinser for att nd en sammanhéingande infrastruktur.
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